


JESZCZE O TAKSOWKACH
POWIETRZNYCH

Jak juz _informowalismy w poprzednim
numerze SiM-u, PLL ,LOT*“ wprowadzity
statg komunikacje przy pomocy tak zwa-
nych taksoéwek powietrznych. Obecnie po-
dajemy kilka danych odnosnie samych ‘sa-
molotéw. Takséwkami sa doskonate® samo-
loty czechostowackiej produkcji typu Aero-
45.” Samolot ten wyposazony jest w dwa sil-
niki 1 osigga maksymalng  predkos¢ 285
km/godz. redko$¢ ‘podrézna wynosi 195
km/godz. Putap 6400 m. Konstrukcja pta-
towca metalowa. Kadtub skorupowy.
miesci wygodnie czterech pasazeréw.

Planowa komunikacja lotnicza zapewnia
najszybsze, bezposrednie _potgczenie stolicy
z ‘miastami wojew0dzkimi, jednak w spra-
wach szczegoélnie pilnych duza trudnoscia jest
koniecznosC stosowania si¢ do rozktadu "lo-
tow, ktoéry nie zawsze odpowiada potrze-
bom $pieszacych sie pasazerow.

Trudnos$¢ te catkowicie usuwajg taksOwki
lotnicze. Wystarczy obecnie zgtosi¢ sie w
lliurze ,,LOTU" —"i najp6zniej. w godzine
po tym nastepuje start.

Taksowki  powietrzne umozliwiajg odwie-
dzenie w ciagu_ kilku godzin szerégu mijast,
szybkie zatatwienie w™ nich spraw stuzbo-
wych i powr6t po potudniu do Warszawy.

(P-p.)

abina

SAMOLOT RATUJE
Zycie choremu

W dniu 3 marca br. pilot Wroctaw-
skiego ALL Wactaw Kozielski prze-
wiozt samolotem do Krakowa ciezko
chorego pracownika PGR w Domani-
cach, Stanistawa Przystate. Dzieki na-
tychmiast przeprowadzonemu zabiego-
wi uratowano zycie ludzkie.

WIELKI KIERMASZ
LIGI LOTNICZEJ

W drugiej potowie kwietnia w War-
szawie odbedzie sie wielki Kkiermasz
uliczny Ligi Lotniczej. Stoteczne kota
LL zademonstruja na kiermaszu swoj
dorobek. Spoteczenstwo Stolicy bedzie
mogto zapoznac¢ sie z silnikiem lotni-

czym w ruchu, spadochronem oraz
z szybowcem, ktéry umieszczony na
chwiejnicy, dajgcej ziudzenie praw-

gziwego otu, bedzie dostepny dla kaz-
ego.

Podczas kiermaszu odbywac sie beda
propagandowe skoki z wiezy spadochro-
nowej.
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I MIEDZYNARODOWE
ZAWODY SZYBOWCOWE

—

. Zblizajace sie Il Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe budza coraz wigksze za-
interesowanie. Jest ong Najzupetniej zrozumialé, gdyz od roku 1949-go, w ktorgm
e-

rozegrane zostaty na Zarzé | Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe Panstw

mokracji
wego nasza/ch szy!
narodow.

Ludoweg), nie mieliSmy zadnych nowych poréwnan poziomu wyczyno-
ownikéw w bezposrednim wspoétzawodnictwie z pilotami” innych
ak wiec zaprezentujg sig¢ nasi wyczynowc

za kilka tygodni w Pozna-

niu? — to jest pytanie, ktére zajmuje dzisiaj nie tylxo szybownikow, ale i wszy-

stkich mitosnikow lotnictwa.

Na He tego pytania warto sobie przypomnieé, ze pierwsze po_wojnie — w pew-

nej mierze miedzypagstwowe — spotkanie naszych pilotow ) 0
Z 3 to podczas 6Wwczesnych Zawodoéw Krajolech,

w ktérych udziat brali zaproszeni przez ARP szybownicy czechostowaccy.

wyczynowcy odniesli wtedy powazny sukces, wyprzedzajac pierwszego

ku' 1948 rowniez na Zarze. Byto 1o

miato “miejsce w ro-

Nasl
sposrod

gosci" o 9 miejsc w ogdlnej klasyfikacji. Podobnym sukcesem _za_kohczy#g sie za-
o

wody miedzynarodowe w Trok

pozniej,. w ktérych startowali juz poza

lakami

reprézentanci Czechostowacji, Wegier i Bulgarii. W pierwszej dziesigtce uplaso-

wali sie wtedy:
Polacy — na 1, 2, 4 i 8 miejscu

Czechostowacy — na 3, 5, 6, 7 i 10 miejscu

Wegrzy — na 9 miejscu.

Butgarzy i pozostali zawodnicy wegierscy zajeli miejsca dalsze — ponizej dzie-

sigtegO.

Jak z powyzszego widaé, naszeludowe szybownictwo ma w dziedzinie spotkan

miedzynarodowyc]

iczniejszej jak w roku 9 grup

chlubng tradycCje 1 tradycja ta nakiada na naszych tegorocz-
nych reprezentantébw duze zobowigzania. 1
u poznanskiego budzi tgym wieksze zaciekawienie, ze /

194 reprezentantéw, na czele z szybownikami ZSRR.

westia tegorocznych wynikéw turnie-
spodziewany jest udziat

Z drugiej zas$ stro_n{_w latach 1948 1 1949 barwy nasze reprezentowali szybownicy
iem

starsi “zarébwno wie
biezagcym —

jak i doswiadczeniem lotniczym, podczas gdy” w roku
jak juz w tej chwili mozna sie zorientowa¢ — barw naszych broni¢

beda miodzi wyczynowcy,” ktorzy w Zawodach Miedzynarodowych startowaé beda

po raz pierwszy.

Swietne wyniki
RADZIECKICH SPADOCHRONIARZY

INnstruktorzy spadochroniarstwa
[k)OSAAF zakonczyli dwudziestodpiowy
urs.

Obszerny i urozmaicony program za-
je¢ obejmowat wyktady, zajecia teore-
tyczne j praktyczne. Przerobiono meto-

yke nauczania, budowy i eksploatacji
spadochronéw, a seria wykladow mi-
strza sportu spadochronowego P. Stor-
czenko objeta obszerne zagadnienia
skokéw z opoOznieniem o$wietlajac je
nie tylko od strony techniki skoku lecz
i metodyki ich nauczania.

Z duzym zainteresowaniem wystu-
chano cyklu wyktadéw lekarza — spa-
dochroniarza, ktéry omowit zasady se-
lekcji zdrowotnej ~ kandydatéw i dal-
szych obserwacji kontrolnych stanu
zdrowia sportowych spadochroniarzy.

Kurs zakonczyt sie skokami, podczas
ktérych przekroczono w czterech wy-
adkach  rekordy  wszechzwigzkowe.
iedzy innymi: mistrz sportu Brysiuk
i spadochroniarze Satowski i Bran wy-
konujac grupowy skok z samolotu
z wysokosci 600 m do kregu o promie-
niu 120 m osiggneli przecietne oddale-
nie 36 m 83 cm od s$rodka kregu.
Skaczac z wysokosci 1000 m do kre-
gu 200-metrowego Abramoéw, Fedczy-
szyn i Domicz wyladowali ze $rednim
oddaleniem 85 m 75 cm. Z. K.

SZWAJCARSKA POGODA

Pogoda, jak wiadomo, jest dla lotnikéw
rzecza bardzo WaZn?. Co do tego zgadza{'a
sie chyba wszyscy lotnicy na_Swiecie. Ale
nie wszyscy uwazajg, ze wyniki latania sg
uzaleznione wijtacznie od pogody. My na
przykiad, lotnicy ZSRR i panstw demokra-
cji ludowej uwazamy, ze tak nie Aest. A w
Krajach kapitalistycZznych od pogody uzalez-
nia sig¢ w ogdle wszystko, co tylko w lotnic-
twie uzalezni¢ od niej mozna._

Tak wiec np. jeden z ostatnich numeréw
szwajcarskiego ~ miesiecznika lotniczego

ter.

..Schweizer. Aero-Revue" przynosi  bardzo
ciekawg wiadomos$¢ ze szwajcarskiego szy-
bownictwa. Oto_w ciggu catego roku 1951 w
Szwajcarii, posiadajacej przeciez ogromne
mozliwoscl  terenowe la szybownictwa,
zdobyto az... 4 (stownie: cztery!) srebrne od-
znaki szybowcowe.

Pogoda? Hm, autorzy notatki narzekajg
wprawdzie ze ,bogowie pogody byli bar-
dzo nietaskawi" i ze ,,mozna sie_byto_ spo-
dziewac czego$ wiecej". Ale my wiemy i tak,
ze sport lotniczy w krajach kapitalistycz-
nych, gdyby nawet moégt dowolnie regulowaé
[ﬁ(ogode_, nie maogtby sie poszczyci¢ wiele wie-
szymi osiggnieciami. Co6z, latanie tam Kko-
sztuje, a nie wszyscy maja pienigdze. To
znaczy, ma je zaledwie garstka fabrykantow,
kupcow, oficerow. i .

u nas? Wystarczz spojrze¢ na ilos¢
srebrnych odznak, uzyskanych 4przez naszych
pilotbw w ubiegtym™ roku: 147.
dziesci siedem.

Sto czter-

(wlg).

KTO MOZE LATAC
W ANGLII

Jak donosi ostatni numer angielskiego pis-
ma ,,The Aeorplane”, aeroklub londynski
organizuje w biezacym sezonie ~kurs szy-
bowcowy. Bedzie on” trwat 12 dni 1 obejmie
podstawowe wiadomosci z_zakresu lotnictwa
oraz loty z Instruktorem. Optata za kurs wy-
nosi 21 funtéw szterlingbw, przy czym nie
obejmuje ona optat za hangarowanie Sprzetu,
obstuge oraz petne utrzymanie. Inny aero-
klub “angielski, w Midland, urzadza  kurs
Ltanszy', 9-dniowy, kosztujacy ,.tylko 15
funtéw. Optate trzeba oczywiécie” wniesé na
poczatku Kursu, a poza tym w czasie kursu
nie mozna mie¢ zadnych innych zajec.

Cozby tu doda¢? Chyba tylko tyle, ze ro-
botnik™ w Anglii zarabia miesiecznie 8—10
funtéw (jezeli"w ogéle ma prace!). To zna-
czy, ze_robotnik musiatby pracowa¢ prawie
trzy miesiace, aby moc ukonczy¢ kurs, na
ktérym, Scisle biorac, nauczyly” sie bardzo
niewiele. Ale o tym ,,Aeroplane” nie pisze.
Ani o tym, ze wysokie koszty latania okre-
Slajg. niedwuznacznie, kto moze sobie po-
zwoli¢ na szkolenie lotnicze. Céz, taka to
juz,1(|33t ta angielska ,,réwnosc¢ 1 sprawiedli-
wosc!

U nas_miodzi chiopcy i dziewczeta lataja

bezptatnie. Bezplatnie przechodzg wszystkie

stopnie wyszkolenia. ia rekordy. Lataja

coraz lepiej. To nam dala wiadza IuczO\iva).
wig.



PRZED PIERWSZYM MAJA

Zbliza sie Swieto miedzynarodowego proletariatu — 1 Maja. Fala

zobowiazan, z ktorych

azde umacnia i rozwija sile naszej

udowej

Ojczyzny — rosnie | rozszerza sie. Z kazdym dniem wzmaga sie liczba
meldunkéw o pomysinym przebiegu ich realizacji.

Pierwszy meldunek "o

V > 0 wykonaniu zobowigzan ztozyto Centrum Wy-
szkolenia "Lotniczego Ligi Lotniczej, gdzie

personel techniczny przepro-

wadzit drobng naprawe oraz wymiane silnikéw lotniczych w przys$pie-

szonym terminie.

. Wzorujac sie na przodujacej sile narodu — klasie robotniczej, réwniez

i ludzie “lotnictwa nie szczedzg trudu, aby godnie powitaC zblizajace sie

Swieto — 1 Maja, aby wzmozong pracg p_rzxczynlc _sie do szybszego
u

wykonania Planu Szescioletniego na odcin

lotnictwa sportowego.

A’ oto dalsze krétkie meldunki naszych korespondentéw o zobowigza-

niach  najmtodsze
rocznicy urodzin

ZAATAKUJEMY
KRAJOWE REKORDY
MODELARSKIE

Gr_uEa wyczynowa przy Okregowej Mode-
larni Ligi Lotniczej we Wroctawiu zobowigza-
ta, S'?: przepracowac 120 godzin przy budo-
wie lotniska = modelarskiego, zorganizowaé
okaz modeli w jednym z oKolicznych
GR-6w, zbudowaé 6 modeli redukcyjnych
na wystawe Ligi Lotniczej. Zobowijazania
indywidualne podjeli: Stanistaw Szczebicki
zaatakuje rekordy krajowe w kategoriach
modeli redukcyjno - latajacych i "modeli
szybowcow o uktadzie bezogonowym, Stefan
Rozycki podeémle prébe ustanowienia kra-
p

kadry

jowégo rekordu w kategorii modeli bezogo-
nowych z napedem silnikowym (wolnolata-
ﬁCyCh)' Stefan Bombol przeprowadzi 5 wy-
adéw o modelarstwie lotniczym.
Adam Brzoza
Wroctaw

POBIJEMY REKORDY
MODELARSKIE INOWROCLAWIA

Modelarze zorganizowani w Oddziatowej
Modelarni LL Nr. 101 w Inowroctawiu, pod-
jeli miedzy innymi nastef)ula,ce_zobowmz_a-
nia: zbudowa¢ dwa modele “i ofiarowaé je
najaktywniejszym kotom LL, w_dniu 4 ma-
ja urzadzi¢ "pokazy modeli latajacych, zor-
Eanlzowaé wystawe prac_modelarskich, wy-
ona¢ 15 modeli (réznej  kategorii), wziac
udziat w' zawodach powiatowych "1 woje-
wodzkich, pobi¢ wszystkie = dotychczasowe
rekordy miasta Inowroctawia. . i

T. Zurawski
Inowroctaw

ZORGANIZUJEMY POKAZY
MODELARSKIE W DNIU 1 MAJA

Cztonkowie modelarni Ligi Lotniczej im.
Jana Tatdykina Nr. 43 przy Szkole Ogo6lno-
ksztatcacej stopnia licealnego TPD w "Plon-
sku, podjeli miedzy innymi nasteBUJ ce zo-
bowiazania: wzig¢ udziat w XVII Ogdélnopol-
skich 'Zawodach "Modelarskich, zorganizowac
w dniu 1 Maja pokazy modelarskie w Plon-
sku. Ponadto modelarze ci p dlj(eh szereg
Jobowiagzan indywidualnych i tak: Andrzej
Konarzewski wykona model ,,Amatora‘“, mo-

lotnictwa — modelarzy dla uczczenia 60-tej
rezydénta Bolestawa Bieruta i

wieta 1 Maja:

del redukcyiny samolotu Jak-9 oraz gu-
moéwke szkolng, Lech Modrzewski i Roman
Jurzysta wykonajg sz%bowwc wyCczynowy
sterowany dZwiekiem. Roman Jurzysta wy-
kona réwniez model ,,Amatora“_i model re-
dukcyjny szyboweca ,,Kaczka‘; Zenon Brze-
szkiewicz zrobi model Amatora“ oraz gu-
moéwke szkolng; Jan Cybulski wykona mo-
del ,,Amatora“ i model redukcyjny samolo-
tu Jak-9; Janusz Zabowski zrobi model re-
dukcyjny samolotu Jak-9; a Konrad Wosin-
ski wykona dowolny model redukcyjny.
Roman *.]u,rzkysta
0ons

ZBUDUJEMY 20 MODELI
LATAJACYCH

Modelarze z Rogozna zobowiazali sie mie-
dzy.innymi: zbudowac 20 modeli latajacych,
8 ,,Zakéw*", 3 ,,Orlatka®, 4 guméwki szkolne
2 modele redukcyjno - latajgce oraz 3 mode-
le kadtubowe ~szybowcéw; zorganizowac
Kurs Modelarski Il stopnia oraz zorganizo-
wa¢ w Rogoznie w dniu 1 Maja br. pokazy
modeli latajgcych, na ktérych wygtoszony
zostanie referat o lotnictwie sportowym
Polski Ludowej. :

Aleksander Koenig
Rogozno

ZOBOWIAZANIA
INDYWIDUALNE MODELARZY
OKREGU KATOWICKIEGO LL.

_ Modelarze Katowickiego Okregu LL pod-
jeli szereg zobowiagzan indywidualnych. Oto
niektére ~z nich: . . i
Ryszard Mutke zobowigzat sie do dnia 1
maja br. przeszkoli¢ grupe modelarzy | sto-
gnla; Jozef Zdrzatek zobowigzat sie do dnia
1.V. br. wykopa¢ 3 plany modeli na kalce
w tuszu, opracowa¢ dwa plany modeli szy-
bowcéw dla ZOLL oraz zorganizowaé mo-
delarskie zawody propagandowe na wsi; Ry-
szard Reder zobowiagzal sie do dnia 18.IV.
br. wykona¢ 30 modeli kartonowych; Ale-
ksandér Koniakowski zobowigzat “sie urza-
dzi¢ zawody modelarskie na terenie wiej-
skim. Modélarze Okrggu Katowickiego wy-
stali do_ Prezydenta Bolestawa Bieruta dwa
listy z zyczeniami.

(s

Piloci Oficerskiej Szkoty Wojsk Lotniczych — patrz reportaz na stronie 244.

GLOS POKOJU

Kilkanascie dni temu _Generalissimus
Stalin udzjelit odpowiedzi na cztery py-
tania, zadane przez grupe dziennikarz
amerykanskich. Stowa J6zefa Stalina, pef-
ne niezlomnej wiary w utrzymanie po-
koju na Swiecie 1 w mozliwos¢ pokojo-
wej wspotpracy miedzy wszystkimi pan-
stwami, powitane zostaly z Qgromm} ra-
dosScig przez wszystkich™ uczciwych ludzi
na _Swiecie, ktorym nienawistna jest
wojna.

Wédz $wiatowego obozu postepu i po-
koju dal jeszcze raz dowod swego nie-
ugietego Stanowiska w obronie ‘Swiato-
wego pokoju. Stowa towarzysza Stalina
gteboko uradowaly 1 pokrzepity na_du-
chu setki milionéw obroncéw pokoju ze
wszystkich krajow.

Na pytanie: — Czy trzecia, wojna Swia-
towa jést obecnie blizsza niz przed dwo-

ma lub trzema Iat{? — Chorazy Pokoju
sb\‘\_/!atowego odrzekt: — Nie, T"nie jest
izsza.

| tak jest rzeczywiscie. Dzigki rosna-
cym bowiem 1 pofezniejacym z roku na
rok silom Swiatowego “obozu obroncow
pokoju ludzkos$¢ krzyzuje szalencze za-
miary podzegaczy waojennych. W wielu
krajach w obronie pokoju ‘walczy ogrom-
na_‘wigksz$¢ narodu, realizujgc stalinow-
skie wskazania postawione ~zesziego ro-
ku przed wszystkimi narodami:

_ ..Poko6j bedzie_ zachowany i utrwalony,
jezeli narody ujma w swe rece sprawe
utryvalenia pokoju 1 beda bronity_jej do
konca“. Swa odpowiedzig na piérwsze

pytanie towarzysz Stalin podsumowuje
sukces%/ i zwyciestwa ruchu pokoju. Sto-
wa _Stalina “wypowiedziane | zostaly w

chwili gdy imperialistyczni agreSorzy
prowadza oOtwarte juz przygotowania do
nowej wojny, prowokowanej dla ich
brudnych intereséw, w chwili gdy tak
w Niémczech jak 1 Japonii remilitary-
zacja tych krajow na rozkaz amerykan-
skich imperialistéw poczyna przybieraé
konkretne ksztatty, zbie sie z chwi-
la, gdy amerykarniscy ludobéjcy uzywajg

broni. “bakteriologicznej przeciw ludowi
Korei 1 Chin.
Towarzysz Stalin szczeg6lnie mocno

podkresla sprawe poij.owe%o wspotist-
nienia 1 wspolpracy réznych systemow
gospodarczych:

_ ,Pokojowe wspdtistnienie kapitalizmu
i komunizmu jest catkowicie mozliwe,
Jezeli istnieje obopodlna che¢ wspotpra-
cy oraz gotowos¢ wykonania podjetych
zobowigzan, jezeli przestrzegana jest za-
sada rownosci i niewtrgcania sie’ w we-
whnetrzne sprawy Innych parnstw*.

Narod radziecki, jego partia 1 rzad nie
od dzi§ stojg na stanowisku mozliwosci
pokojowej wspotpracy i pokojowego ist-
nienia kapitalizmu i~ komuniZzmu. "Wyraz
temu daja nie tylko oficjalne wypowie-
dzi kierownikoéw parnstwa _radziéckiego,
nie tylko stanowisko _zajmowane ‘we
wszystkich organach miedzynarodowych
Brzez p_rzzle(dstaW|C|e_I| ZS R’I lecz kzli<zde
ez _wyjatku posuniecie polityczne Kra-
Ja Ra&{]ﬁ p € polity

Wystarczy tu przypomnie¢ chociazby
Miedzynarodowa Konferencje Gospodar-
czag w~ Moskwie, ktéra odbyla sie w tym
samym czasie, gdy rzady mocarstw im-
perialistycznych™ ‘czynig~ wszystko, by
przeszkodzi¢™ rozwojowi normalnych sto-
sunkéw gospodarczych miedzy krajami
kapitalistycznymi, a Zwigzkiem _Radziec-
kim 1 krajami budujacymi socjalizm.

Sprawie pokoju poswiecona byta réow-
niez odpowiedZ w kwestii niemieckiej.
,,Czy uwaza Pan obecng_ chwile za od-
powiednig dla zjednoczenia Niemiec?* —
pytali dziennikarze. — ,.Tak, uwazam“—
odpowiedzial Stalin. Qdpowiedzia swoja
towarzysz Stalin potwierdzit,  ze  zasad-
nicza wytyczng polityki radzieckiej jest
dazenie 'do utworzenia suwerennych Nie-
miec.— zjednoczonych, demokratycznych,
ml}Uqul(;,ych pokdj.” Celowi temu sluzy
opublikowany niedawno projekt trakta-
tu pokojowego z Niemcami:

Narod ca}egg Swiata znajdujg w sto-
wach, odza Pokoju wskazania dalszej
walki o najwyzszg™ sprawe ludzkosci —
utrwalenie ‘pokoju. Stowa Stalina — to
stowa prawdy. latego na nich opiera
swe nadzieje lepszego jutra ludzkos¢
walczaca o pokof

\
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PILOT WOJSKOWY
POMAGA W PRACY LL

Kol. Zdzistaw Jarosz, pilot wojskowy,
ma 23 lata i jest synem robotnika. Po
ukonczeniu szkoty zgtosit sie jako ochot-
nik do Ludowego Lotnictwa Polskiego.

Przyjezdzajagc niedawno na urlop do
stron rodzinnych kol. Jarosz zaraz za-
brat sie do pracy spotecznej. Bedac
ZMP-owcem 1 $wiadomym tego, ze na-
byte wiadomosci nalezy przekazywac
szerszym masom spoteczeristwa, popula-
ryzuje Ludowe Lotnictwo Polskie. Wy-
korzystujac swdj urlop, kol. Jarosz od-
wiedzit Gimnazjum Ogdlnoksztatcace
w Kalwarii Zebrzydowskiej, gdzie prze-
prowadzit dwugodzinny wyklad dla
miodziezy na temat ,,Ludowe Lotnictwo
IJolskie w Stuzbie Pokoju“.

Wykiad miodego, petnego zapatu lot-
nika zainteresowat miodziez i zachecit
ja do blizszego zapoznania sie z lotnic-
twem. Jeszcze w tym samym dniu, po
wygtoszeniu odczytu, kol. Jarosz zor-
ganizowat przy gimnazjum koto Ligi
Lotniczej, ktérym bedzie sie nadal
opiekowat.

W swej rodzinnej miejscowosci w Bar-
waldzie kol. Jarosz zaktywizowat miej-
scowg oré;anizacje ZMP.

W modelarni Ligi Lotniczej w Kal-
warii Zebrzydowskiej od dawna praco-
wano udoskonalonymi metodami pracy,
ktore powstaty z inicljatywy instrukto-
ra modelarni LL kol. Henryka Lin-
hardta. Kol. Zdzistaw Jarosz zaintere-
sowal sie osiggnieciami racjonalizator-
skimi modelarni: zwotat komisje racjo-
nalizatorskg, ktoéra po przeanalizowa-
niu pomystow spisata protokét uspra-
whnien. Usprawnienia te w skali og6l-
nopanstwowej przyniosg modelarniom
Ligi Lotniczej olbrzymie korzysci. Ze
brany materiat kol. Jarosz ﬁrzywiéz’r do
Zarzadu Okregu LL w Krakowie, gdzie
p‘r(;e_dlrozy’f go Komisji Racjonalizator-
skiej.

Komisja Racjonalizatorska przy ZOLL,
po wydaniu orzeczenia, przesle pomy-
sty do Centralnej Komisji Wynalazczo-
Sci przy Zarzadzie Giownym Ligi Lot-
niczej w Warszawie.

Czyn kol. Zdzistawa Jarosza zastugu-
je na szczegolne uznanie. Jest to jeden
z wyrazow glebokiej i nierozerwalnej
wiezi naszego ludowego wojska ze spo-
teczenstwem.

ALEKSANDER LEONARDI
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,.Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej majg prawo do nauki“ — tak
mowi_artykut 61 projektu Konstytucji
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Miliony naszej miodziezy uczag sie
w szkotach podstawowych, $rednich
i wyzszych. Dziesiatki tysiecy przodow-
nikow grac uczeszcza do Wieczoro-
wych Szkét Inzynieryjnych, a wielu
miodych entuzjastow lotnictwa z zapa-
tem uczy sie w Oficerskich Szkotach
Wojsk Lotniczych.

Nasi miodzi piloci — to synowie ro-
botnikéw, mato i $rednio-rolnych chto-
péw, ktérym wiadza ludowa umozliwi-
ta_zdobycie kwalifikacji pilotéw i na-
wigatorow Ludowego Lotnictwa Pol-
skiego.

Zapewne wielu z Was, miodzi czytel-
nicy, pragnie w przysztosci wybrac ro-
wniez zawdd lotnika i z pewnoscig cie-
kawi jestescie, jak zyja i szkolg sie
miodzi podchorgzowie. Postaramy sie
w naszej wycieczce po szkole lotniczej
zobaczy¢ wszystko, co nas interesuje.

Pobudka! Rozpoczyna sie dzien za-
je¢. Po porannej gimnastyce i obfitym
Sniadaniu  podchorgzowie maszeruja
w grupach na wykiady.

Jedne grupy przerabiajg program
teoretyczny, inne natomiast Kierujg sie
na lotnisko, gdzie pod kierunkiem do-
Swiadczonych instruktoréw odbywajg
szkolenie praktyczne.

Wyda sie moze niektérym miodym
entuzjastom lotnictwa, ze jesli w repor-
tazu tak szybko doszlismy do zaje¢ prak-
tycznych, to w rzeczywistosci krotki
jest okres, gdy ,,nowicjusz“ samodziel-
nie zacznie lata¢. W praktyce jest jed-
nak zupetnie inaczej.

Dzien, w. ktérym miody pilot samo-
dzielnie wystartuje, poprzedza inten-
sywne szkolenie zar6éwno teoretyczne
jak i praktyczne. Do dyspozycji ucz-
nibw oddano wspaniale wyposazone
sale ktadowe i laboratoria.

Wejdzmy do jednej z sal wyktado-
wych. Jest to sala teorii lotu, wyposa-
zona bogato w pomoce naukowe. Znaj-
duje sie tu olbrzymi tunel areodynami-
czn?/, makiety obrazujgce potozenie sa-
molotu w czasie wykonywania réznych
figur pilotazu, ekran aerodynamiczny,
schematy i wiele innych pomocy nau-
kowych.

Na zdjeciach teoretycznych podchorg-
zowie zapoznajg sie z konstrukcjg
i eksploatacja samolotow, zdobywaja
teoretyczne podstawy z zakresu pilota-
ZU, ucza sie praktycznie stosowac zasa-
dy aerodynamiki w technice pilotazu.

Sale silnikowe i ptatowcowe sg row-
niez bogato Wyﬁosazone W pomoce nau-
kowe. Dziesiatki makiet 1 schematow
stuzg wyktadowcom i instruktorom do
pogladowego przekazywania uczniom
materiatu szkoleniowego. Miodzi pod-

NASZ FOTOREPORTAZ Z OSWL
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chorgzowie pod okiem doswiadczonych
wyktadowcoéw zdobywajg wiedze lotni-
cza.

Jednym z przodujacych wyktadowcow
szkoty jest oficer Flisek, czionek Pol-
skiej Zjednoczonej Partii Robotniczej,
syn maitorolnego chilopa. W Polsce
przewrzesniowej, dla takich jak on,
zamkniete byly bramy szkét lotniczych.
Oficer Flisek wdzieczny jest Polsce Lu-
dowej za to, ze umozliwita mu zdoby-
cie wyksztatcenia i postawita na odpo-
wiedzialnym stanowisku wykiadowcy
w_Oficerskiej Szkole Lotniczej. Dzi$
ofiarng pracg, przodownictwem w wy-
szkoleniu wyraza swoj gleboki patrio-
tyzm i umitowanie Ludowej Ojczyzny.

Przejdzmy teraz do kancelarii dowdd-
Ct/) pododdziatu, oficera Szafranskiego,
aby dowiedziec sie od niego Kkilku
szczegotow, dotyczacych szkolenia na-
szych miodych pilotow.

Oficer Szafranski wyszkolit juz i wy-
chowat wielu pilotéw, ktérzy zajmujg
dzi$ odpowiedzialne stanowiska w Lu-
dowym Lotnictwie Polskim. Nigdy nie
stosuje on ,utartych* form szkolenia,
zawsze stara sie stosowac nowe, coraz
lepsze.

Podchorgzowie kochajg swego dowdd-
ce, ktéry wymaga bardzo duzo, lecz za-
razem otacza ich serdecznag opieka. Do-
wodca zwraca uwage na najdrobniejsze
szczegéty w wyszkoleniu miodych  pi-
lotéow, gdyz wie, ze nawet najmniejsze
naruszenie dyscypliny i porzadku woj-
skowego obniza poziom wyszkolenia
catego pododdziatu.

Dowddca jest troskliwym wychowaw-
cg podwiladnych, a chyba nic nie spra-
wia mu wiekszej radosci, jak chwila,
gdy mitody pilot samodzielnie wystartu-
Je “'na nowoczesnej maszynie bojowej.
Wodwczas to serce dowddcy napawa du-
ma, ze jeszcze jeden miody pilot, syn
robotnika lub chtopa pracujgcego, mogt
zrealizowa¢ swe marzenia | zosta¢
obronica powietrznych granic Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej.

Po catodziennym trudzie szkolenio-
wym przyjemnie jest spedzi¢ wolne
chwile w Swietlicy pod kierownictwem
ZMP-owca pchor. Pokanskiego, ktory
troszczy sie o to, aby podchorgzowie
spedzili czas wolny przyjemnie i pozy-
tecznie.

W pododdziale aktywnie pracuje ze-
spét artystyczny, ktory daje Wyst%py
nie tylko w jednostce, lecz wyjezdza
czesto do spotdzielni produkcyjnych
i PGR-Ow.

Oficerska Szkota Lotnicza wychowuje
dzis wspaniatych pilotéw i nawigato-
row, ktorzy po mistrzowsku wiadajg
nowoezesnym sprzetem lotniczym. Sto-
ja oni czujnie na strazy granic po-
wietrznych Polskiej Rzeczypospolitej

Ludowe). A. SPYTEK

(z prawej)

Zdrowie i jeszcze raz zdrowie, jest koniecznym warunkiem do petnie-
nia zaszczytnej stuzby w wojskach lotniczych. Podchorgzowie OSWL-u

czesto przechodzg okresowe
do szkolnych lotow.

adania, by pozniej spotkaC sie na starcie

Dwaj piloci, ktérych widzimy w chwili gdy studiujg mape, to podcho-
rgzowie llarystyn i Bojarski, przodownicy wyszkolenia bojowego i po-

litycznego. ,,Grozny“ podporucznik obok to
Y v ﬁto? ml?odych podchorazyc

drychowska, instru

ﬁilot Zofia Dzicwiszek-An-

_ Tylko sumienne zapoznanie si¢ z pracg silnikéw lotniczych gwarantu-
je _powodzenie w szkoleniu. Wiedza o tym podchorazowie Trochowski
I Gorny, ktérych widzimy w czasie zaje¢ w sali silnikowej i w samo-

locie podczas startu do strefy.

(Wszystkie zdjecia WAF)
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W KATOWICACH ODBEDA SIE
REGIONALNE ZAWODY SZYBOWCOWE

Z inicjatywy pilotdw Slaskiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej, Zarzad Katowic-
kiego Okregu LL organizuje, za zezwo-
leniem Zarzadu Giownego Ligi Lotni-
czej — Regionalne Zawody Szybowco-
we w Katowicach. Impreza odbedzie
sie w dniach od 20 do 27 kwietnia br.
i bedzie miata charakter zawodow zam-
knietych dla Okregéw Slaskiego i Kra-
kowskiego. ii-,/

Do udzialu w zawodach zaproszone
zostaly ekiPi aeroklubéw: Slaskiego,
Bielsko-Bialskiego, Czestochowskiego
i Krakowskiego w ogolnej ilosci 12 za-
wodnikoéw, ktérzy startowa¢ bedg na
jednolitym sprzecie typu ,,Mucha® Re-
gulamin zawodow oparty zostat wier-
nie na regulaminie zawodéw krajowych,
z tg zmiang, ze jako obowigzujacy ro-
dzaj startu ustalono start za ciggar-
ka 1 ze w konkurencjach zawodow prze-
widziano tylko takie loty szybowcowe,
ktérych lagdowanie nastepuje w miejscu
startu. Beda to wiec szybkosciowe prze-
loty po trasie trojkata o obwodzie
100 km i przeloty docelowo-powrotne,
kombinowane z osiggami przewyzszen.
Do punktacji ogolnej zawoddéw wigczo-
no réwniez probe sprawnosci pilotazo-
wej, obejmujch celno$¢ zrzutu mel-
dunku i dokfadnos¢ oraz prawidtowosé
ladowania na punkt.

Celem zawodow jest sprawdzenie
i _poréwnanie poziomu wyszkolenia
najmtodszych pilotdbw wyczynowych,
wzmozenie wspo6tzawodnictwa miedzy-
klubowego i zapropagowanie najtan-
szego rodzaju startu do masowego wy-
czynu szybowcowego, jakim jest start
za wyciggarka. i}

Inicjatywa Okregu Slaskiego zastu-
guje na pelne uznanie, gdyz Regional-
ne Zawody w Katowicach bedg pierw-
szg szybowcowg imprezg sportowa
0 tym zakresie po wojnie. Godne uwa-
gi jest szczegolnie to, ze regulamin ka-
towickich R. Z. S. dopuszcza do udzia-
tu w zawodach pilotow, ktérzy posia-
daja srebrng odznak% szybowcowa,
przeszkolenie w lotach bez widocznosci
ziemi, w lotach za samolotem i w pod-

Foto: LL
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stawowej akrobacji szybowcowej, a kto-
rych nalot nie przekracza réwnocze$nie
100 godzin. Ten bardzo trafny warunek
zapewnia udziat w zawodach najlep-
szym, ale i najmiodszym wyczynow-
com, ktérzy nie moga jeszcze zakwali-
fikowac¢ sie do udzialu w zawodach kra-
jowych i ktérym zawody regionalne
dadzg witasnie moznos¢ wykazania
swych umiejetnosci  w bezposredniej
rywalizacji sportowej.

Wszystkie organizowane dotychczas
w Polsce zawody szybowcowe przepro-
wadzone byly ze startu albo za samo-
lotem, albo z lin gumowych. Wprowa-
dzenie jako jednego $rodka wzlotu —
startu z wyciggarki, bedzie wiec u nas
ciekawa innowacja, na tle ktérej duze

dzaj startu nie stwarza trudnosci
w przeprowadzeniu lotéw szybowco-
ch, stanowigcych konkurencje zawo-
dow, mozna bedzie w przysztosci stoso-
wac start z wyciaggarki rowniez w im-
prezach szybowcowych o charakterze
ogollnokrajowym zwiaszcza, ze lotni-
ska areoklubowe Inowroctawia, Pozna-
nia, czy Lisich Katéw, gdzie tego rodza-
ju imprezy sg przewaznie rozgrywane,
odznaczajg sie tak samo dobrg termicz-
noscig jak lotnisko Katowickiego ALL.
Regionalne Zawody Szybowcowe Okre-
gu Slaskiego powinny da¢ poczatek co-
rocznemu organizowaniu zawodow re-
gionalnych we wszystkich okregach
Ligi Lotniczej, gdyz tego rodzaju im-
Erezy sportowe sg doskonatym $rod-
iem wylawiania talentéw sposréd ma-
sy naszych najmtodszych wyczynow-
cow. Katowicom za ich cenna inicjaty-
we nalezy sie pelne uznanie, a uczestni-
kom zawodéw zyczenia jak najlepszych

zainteresowanie muszg budzi¢ wyniki
zawodow. Jezeli okaze sie, ze ten ro-

wynikow.

TRZEBA WZMOC CZUJINOSC
PODCZAS AKCJI WYBORCZEJ

Tegoroczne wybory do Wiadz Ligi Lotniczej powinny by¢ przygoto-
wane na wyzszym poziomie’i z wiekszg sprezystoscig niz to byto w roku
ubiegtym. Szczegolng uwage nalezy zwréci¢é na wybory w kotach, bo-
wiem od ich pracy zalezy dziatalno$¢ calej naszej organizacji lotniczej.
Dowodem nieprzemyslanych wyboréw w ub. r. sg kota, w ktorych praca
dotychczas ,,kulata“. Wyniki ich pracy wskazujg jaskrawo, ze do Zarza-
du wybrano ludzi nieodpowiednich. Jasne, ze za takie niedociggniecia
trzeba odpokutowac i to mocno. Zty i opieszaly Zarzad kota nawet przy
dobrej checi cztonkéw nie bedzie pracowal nalezycie. Bywa niekiedy
i tak, ze kto$ niepowazny i lekkomys$lny podaje przez ziosliwosc
czy wprost w zartach kandydata do nowego Zarzadu, ktérego zebrani
rowniez lekkomyslnie, jednogtosnie aprobuja, nawet gdy ten nie wyraza
zgody. Zrozumiate, ze cziowiek taki nie bedzie pracowat i dla takich
ludzi nie powinno by¢ miejsca w Zarzadzie kota.

Sa jeszcze wypadki, ze kto$ chcac mie¢ dane o dziatalnosci LL i lot-
nictwa stara sie ,,wslizgna¢“ do Zarzadu kota. Tego rodzaju ludzi zde-
maskowac jest trudno, gdyz dla zakonspirowania sie pracowac oni beda
zazwyczaj niezle, a w gruncie rzeczy przy kazdej okazji prowadzié¢
zarazem beda wrogg robote. Do pracy w Zarzadzie zgtaszajg sie jeszcze
,»ochotniczo“ tego rodzaju ,aktywisci“, ktorym nie chce sie pracowac
w innych organizacjach. Jasne, ze i Liga Lotnicza tez nie bedzie miata
z nich korzysci, gdyz ci zazwyczaj ograniczajg sie jedynie do gtosnych
krzykéw, a w rzeczywistosci nic nie robia.

Nalezy zatem w tegorocznej akcji wyborczej wzméc jak najbardziej
rewolucyjng czujno$¢ wobec wroga klasowego. Listy kandydatéw do
nowych Zarzadéw powinny by¢ wczesniej szczegdtowo przeanalizowane
przez Zarzady ustepujace, przy wspoétudziale ZMP i Partii. Wykaz kan-
dydatow powinien by¢ réwniez przedyskutowany i zatwierdzony przez
og6t cztonkéw na Walnym Zebraniu.

Wybory do Zarzadow ko, przeprowadzone z rozwaga, dadzg nam
gwarancje, ze ludzie wysunieci na kierownicze stanowiska wywigzg sie
nalezycie z natozonych nan obowigzkéw. Niech wiec nie bedzie wypad-
kéw, gdy Zarzady két ZMP i organizacje partyjhe ,,zalujg” da¢ swych
aktywistow do pracy w Lidze Lotniczej twierdzac, ze przez to ostabnie
praca ich organizacji. Takie stanowisko jest niestuszne. Partyjng czy
zetempowska robote mozna i trzeba prowadzi¢ réwniez na terenie orga-
nizacji spotecznych. Dobrze pracujgce kota Ligi Lotniczej stworzg trwaty
i zdrowy fundament, na ktorym nasza organizacja bedzie wychowywaé
i szkoli¢ nowego cztowieka — lotnika Polski Ludowej.

WEADYSEAW KOEECZKO

. + SPROSTOWANIE . o
W numerze 140(302)_ SiM-u w artykule ,W jaki spos6b_mierzymy moc silnika“
na str. 218 wkradt sie przykry btad. Mianowicie w' drugiej szpalcie w 7 wierszu
od goéry w zdaniu ,.obwdd bebna... Itd.”“ opuszczono symbol rc. To samo zdarzyto
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PRZED STARTEM

Dzien byt piekny. W stoiicu nawet
(najbardziej czarne mysli pilotow
Warszawskiego Aeroklubu LL zdajg-
cych egzaminy na dopuszczenie do lo-
tow tracity, zwykly w takich wypad-
kach, ponury wyglad. W miare zda-
wania z poszczegolnych przedmiotow
humor poprawiat sie coraz bardziej,
a S$miech wywotywany niektérymi
»fachowymi“ odpowiedziami pilotow
wstrzasat Scianami Swietlicy.

Bo jak sie nie $mia¢, kiedy pilot
odpowiada z powaga, ze doskonato$¢
samolotu czy tez szybowca zmienia
sie w zaleznosci od kata natarcia, lub
ze inwersja — to warstwa atmosfe-
ry graniczaca z jenosferg?! Cate
szczedcie — wzdychajg instruktorzy,
ze takich pilotow jest bardzo nie-
wielu.

W Swietlicy gwar. W jednym ro-
gu grupka szybownikdéw powtarza
sobie z uporem ,meteo”, inna za$
grupa (chyba silnikowcy) dyskutu-
ja zawziecie nad tym, czy zwykila
deska o pewnym kacie nastawienia
moze zastgpi¢ Smigto i jesli tak —
to jaka bedzie wtedy moc silnika
i jakie obroty. W ogble kazdy ma
cos do powiedzenia czy do zapyta?
nia ,,mocniejszego” w teorii kolegi,
bo kazdy oczywiscie chce zdaé przy-
najmniej na ,dobrze® wiedzac, ze
z oceng dostateczng do lotéw do-
puszczony nie bedzie. Wszyscy jed-
nak bez wyjatku Kipig radoscig zy-
cia, energig i zapatem do pracy.

Egzaminujg instruktorzy WALL.
Pytajg o wszystko i wierzcie mi, ze
nie prébuja wecale ,,zagina¢“ bied-
nych pilotow — jak to opowiadajg
niektdrzy negatywnie przeegzami-
nowani piloci — ale wrecz przeciw-
nie, niejednokrotnie pomagajg, na-
prowadzajac_ pilotow na wiasciwg
odpowiedz. Padajg pytania i odpo-
wiedzi... Przypatrujgc sie egzaminom
widzi sie wyraZnie, ze przebiegaja
one w atmosferze przyjemnej, bez
$ladu bojazni. Piloci odpowiadajg
WyrazZnie, bez tremy. Pytania sg za-
dawane z tematéw wszystkim pilo-
tom dobrze znanych: przerabianych
badZ to na kursach pilotazu silniko-
wego i szybowcowego, czy tez na se-
minariach, poprzedzajacych egzami-

ny. Trzeba przyzna¢, ze te ostatnie
daty tym pilotom, ktérzy na nie
uczeszczali, bardzo duzo.

— Egzaminy dzisiejsze majg w
sobie co$ bardzo uroczystego —
zwierza mi sie pewien pilot. Kiwam
w odpowiedzi gtowa, bo ¢z moge mu
odpowiedzie¢c — chyba tylko to, ze
egzaminy sg oznaka zblizajacych sie
lotbw, a to przeciez wiadome jest
kazdemu. Shyszy sie dzi$ o wszy-
stkim: o historii Ludowego Lo-
tnictwa Polskiego, o atmosferze i
cumulusach, o silniku i o technice
skoku spadochronowego — w ogole
0 wszystkim co zwigzane jest z la-
taniem. W tegorocznych egzaminach
ktadzie sie szczeg6lny nacisk na
prawo i przepisy lotnicze oraz na
znajomos$¢ instrukcji  wykonywania
lotow nad terytorium kraju. Nie-
ublaganym  egzaminatorem tych
»strasznych” przepisow jest miedzy
innymi Lucyna Wlazto. Najlepszymi
sposrdd pilotow sg Bitner, Zieminski
i Kwiatkowski.

Oceniajgc ~ wyniki  egzaminow
trzeba stwierdzié¢, ze poziom teore-
tyczny pilotbw WALL jest do$¢ wy-
soki, ale jednak jeszcze nie taki ja-
ki by¢ powinien. Sg jeszcze w na-
szym Aeroklubie piloci, ktorzy lek-
cewazg sobie catg teorie. Przed ty-
mi kolegami Kierownictwo Aero-
klubu i kolektyw pilotbw musi po-
stawiC sprawe jasno — albo beda
uczy¢ sie jak inni, albo musza skon-
czyC z zabawag w latanie.

Za pare dni startujemy i jesteSmy
do tego w petni przygotowani. Naj-
wazniejszym w tej chwili jest fakt,
ze okres zimowy nie zostat przez pi-
lotbw WALL-u zmarnowany. Mie-
liSmy w okresie tym szereg wieczo-
row dyskusyjnych i wyktadow, kto-
re w sumie daty pilotom bardzo du-
zo. Okres zimowy wykorzystaliSmy
w celu intensywnego przygotowania
sie do nowych zadan, jakie stawia
przed pilotami Ligi Lotniczej nasze
ludowe panstwo. Musimy lata¢ tak,
aby cata nasza dziatalnos¢ w bieza-
cym sezonie przyczynita sie do jesz-

cze wiekszego wzmocnienia sit po-
teznego obozu pokoju.

Naszym dgzeniem musi by¢ dal-
szy — Jeszcze wiekszy wzrost pozio-
mu wyszkolenia pilotéw szybowco-
wych i silnikowych. Wysitki nasze
musimy jeszcze $cislej potaczy¢ z po-
rywajaca swym tempem pracg pol-
skiej klasy robotniczej.

Aby jednak méc w pekni zrealizo-
waé nasze zadania musimy przede
wszystkim uczy¢ sie i to uczyC sie
coraz wiecej i lepiej. Kazdg wolng
chwile nalezy wykorzysta¢ na szko-
lenie sie. Musimy skonczy¢ raz na
zawsze z pokutujgcymi jeszcze, nie-
stety wsrod pilotow, btednymi po-
gladami na zagadnienia teoretyczne-
go wyszkolenia. Dla tych — gtosza-
cych, ze mozna dobrze lata¢ bez pod-
staw teoretycznych — miejsca wsrod
nas, pilotéw sportowych, nie ma.

Muszg oni zrozumie¢, ze gapiac
sie w chmury i marzac o rekordach
i przelotach nigdy nie zostang do-
brymi pilotami. Marzenia, sny i do-
bre checi to jeszcze malo — to nie
jest droga wiodaca do szeregow
lotniczej braci. Droga do lotnictwa
to przede wszystkim zmudna i rze-
telna nauka, a potem dopiero zdol-
nosci, zapat i dobre checi. Czego
uczg nas doswiadczenia lat ubie-
gtych? Pokazujg nam one jasno, ze
tylko przez wiasciwe potaczenie
teorii z praktykg mozemy osiagnac
pozytywne wyniki, ze tylko od na-
lezytego i dokladnego przygotowa-
nia na ziemi zalezeC bedzie dobre
wykonanie zadania w powietrzu.

Nasze szkolenie jednak nie moze
istnie¢ w oderwaniu od wychowa-
nia politycznego. Kazdy pilot szy-
bowcowy czy tez silnikowy musi t3-
czy¢ duzg wiedze teoretyczng i umie-
jetnosci praktyczne z wysokim po-
ziomem uswiadomienia polityczne-
go, gdyz tylko takie powigzanie jest
podstawg gwarantujgcg osiggniecie
dobrych wynikéw w wyszkoleniu.

ALEKSANDER MAZUREK
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OJCIEC | CORKA
GRIZODUBOWIE

Jesienig 1938 r. caty Swiat obiegla
wies¢ o wspaniatym rekordzie miedzy-
narodowym, ustanowionym przez trzy
radzieckie lotniczki: Walentyne Grizo-
dubowsg, Pauline Osipienko i Marine
Raskowa. Dokonaty one na samolocie
.RODINA" przelotu bez lgdowania na
trasie Moskwa — Daleki Wschdd, wy-
kazujgc wielkag klase pilotazu i odwage
w niezwykle trudnych warunkach lotu
i ladowania. Radzieckie lotniczki, na
czele z dowddca zatogi samolotu ,,RO-
DINA* W. Grizodubows, zostaty jako
jedne z pierwszych kobiet nagrodzone
zaszczytnym tytutem Bohatera Zwigzku
Radzieckiego.

R&éznymi drogami poznawaty lotnic-
two trzy rekordzistki. Najszybciej z nich
zetkneta sie z lataniem Walentyna Gri-
zodubowa: pierwszy raz leciata samo-
lotem, kiedy miata zaledwie dwa lata.

Walentyna Grizodubowa urodzita sie
w rodzinie lotniczej. Jej ojciec, Stefan
Wasylewicz, sam konstruowat i za swo-

Walcntyna Grizodubowg z ojcem

je skromne $rodki materialne budowat
samoloty. W czasopi$mie ,,Wiestnik
Wozduchoptawania®, ktére wychodzito
w tym czasie, zamieszczono w r. 1907
nastepujaca notatke: ,S. W. Grizodu-
bow, z zawodu technik, jest cziowie-
kiem ubogim i zyje tylko z wiasnych
zarobkow. Wszyscy wiedzg jak skrom-
na jest pensja technika w Rosji, a c6z
dopiero technika, majgcego na utrzy-
maniu rodzing. Nawet bez takich dro-
gich ,,zabaw* jak budowanie samolo-
téw, jest mu bardzo trudno utrzymac
sie. Ale te trudnosci i niedostatek nie
wstrzymaty czilowieka, ktéry Chciat la-
ta¢... Ten utalentowany samouk wybu-
dowat wiele ciekawych samolotéw... po-
Swiecajac wszystko dla zeglugi po-
wietrznej*.

Nie baczac na trudnosci, bez zadne-
go poparcia Grizodubow zbudowat kil-
ka samolotow wiasnej konstrukciji:

G-I* nG-2“ ,,G-3% wyposazyt je
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w silniki réwniez wiasnej konstrukcji
i oblatat osobiscie z pomysinym wyni-
kiem. Jeden z pierwszych lotniczych
silnikbw Grizodubowa jest zachowany
jako eksponat w Centralnym Domu
Lotnictwa im. Frunzego.

Najlepszym samolotem, zbudowanym
w tym czasie przez Grizodubowsg, byt
jednoptat ,,G-3“, wyposazony w trzycy-
lindrowy silnik chtodzony powietrzem
0 mocy 33 KM. Na tym samolocie prze-
szta swoj pierwszy lotniczy chrzest cor-
ka konstruktora, Walentyna. Wspomi-
najgc owe wydarzenie zona konstrukto-
ra Nadiezda Andrejewna opowiada:
~Pewnego dnia wychodzitam do pra-
cy. Nie miatam z kim zostawi¢ dwulet-
niej Wali. Ojciec, ktéry Chciat wypro-
bowaé swdéj nowy samolot nie zastana-
wiat sie dlugo, przywigzat dziewczyn-

ke do siebie i poleciat. | oto wyrosta
ona na lotniczke...*
W rodzinnym albumie Bohatera

Zwiazku Radzieckiego Walentyny Gri-
zodubowej troskliwie przechowywane
sg dziesigtki starych, amatorskich foto-
grafii. Wsroéd nich jest jedno zdjecie,
ktore wzbudza specjalne zainteresowa-
nie. Zrobione jest ono czterdziesci lat
temu na lotnisku w Charkowie. Obiek-
tyw aparatu fotograficznego uwidocz-
nit samolot ,,G-3“ na chwile przed je-*
go pierwszym startem; na kadtubie sa-
molotu widnieje napis: ,,Konstruktor i
budowniczy samolotu S. Grizodubow*.
W kabinie siedzi pilot z malenka dziew-
czyna. Pilotem tym jest Stefan Wasy-
lewicz Grizodubow, a dziewczynka —
jego corka, Walentyna, ktéra woéwczas
miata dwa lata.

Wiele lat uptyneto od tamtego czasu.
Wiele radosnych zmian zaszio od tej
pory w zyciu jednego z najstarszych
lotnikow i konstruktoréw radzieckiego
lotnictwa. Juz od pierwszych dni Wiel-
kiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdzier-
nikowej Grizodubow walczyt w oddzia-
tach lotniczych Armii Czerwonej. Po
zakonczeniu wojny — powrécit do pra-
cy konstruktorskiej. Stefan Wasylewicz
jest czestym gosciem u swej corki. Wa-
lentyna urzeczywistnita wszystkie swo-
je marzenia, przechodzac trudnag dro-
ge — od uczennicy lotniczej szkoty
,»Osoawiachimu® az do pilota klasy wy-
czynowej. W pierwszych dniach Wiel-
kiej Wojny Narodowej Grizodubowsg
zgtosita sie na front. Zostata dowddca
lotniczego oddziatu, ktéry pézniej otrzy-
mat tytut gwardyjskiego. Ogdtem Gri-
zodubowa wykonata okoto 200 lotéw
bojowych. Ojczyzna nagrodzita czyny
swej corki licznymi orderami i meda-
lami bojowymi.

Dzi§ znakomita lotniczka w dalszym
ciggu pracuje dla utrwalenia sit ra-
dzieckiego lotnictwa. Bedac pilotem
wysokiej klasy — pewnie dzierzy ster
wspaniatego radzieckiego samolotu, ni-
czym juz nie przypominajgcego matego
jednoptatowca ,,G-3“, na ktérym nie-
gdy$ przeszta lotniczych chrzest.

thum, z ros. J. Klimowiecki

MIEDZYNARODOWE
REKORDY RADZIECKICH
SPORTOWCOW
LOTNICZYCH
W ROKU 1951

Lotnicza Komisjg. Sportowa Cen-
tralnego Aeroklubu ZSRR im. Czka-
fowa otrzymata zawiadomienie z
Miedzynarodowej Federacji Lotni-
cze] (FAI) o zarejestrowaniu rekor-
doéw miedzynarodowych, ustalonych
przez radzieckich sportowcow lotni-
czych w roku 1951.

Jako rekordy miedzynarodowe za-

rejestrowane zostaly nastepujgce
osiggniecia:
W dziedzinie sportu

silnikowego

wyczyn pilota sportowego W.
Panczenko ktory 16 wrzesnia 1951
r. na samolocie” Jak-18 przeleciat
dwukrotnie po trasie trOJka}tnej
Tusz.yno — Smolensk — Orze
Tuszyno i rozwingt srednig szyb-
koS¢ 209,664 km/godz. Wynik mi-
strza sportu. W. Panczenko jest no-
wym miedzynarodowym rekordem
szybkosci na dystansie 2 000 km dla
samolotéw lekkich 3 kategorii (cie-
zar od 1000 do 1750 Kkg).

*

. wyczyn Ellota sportowego N.
Golowanowa tory 26 sierpnia 1951
r. na samolocie sportowym_Jak-11
uzyskat na trasie trojkata (Tuszyno
— Smolensk — Orzet — Tuszyno)
przecietng szybkos$¢ 442,289 km'godz.
Wynik mistrza sportu N. Golowa-
nowa jest nowym  miedzynarodo-
wym rekordem szybkosci na dystan-
sie 1000 km dla samolotéw 4 kate-
gorii (ciezar od 1750 do 3000 kg).

*

wyczyn lotniczki Marii Drygo,
ktéra 30 wrzesnia 1951 r. na samo-
locie Jak-18 przeleciata po trasie
tréjkatnej Tuszyno — Smolensk —
Orzet — Tuszyno z przecigtng szyb-
koscig 237.855 km/godz, bijac w ten
spos6b uprzedni rekord norweskie-
go pilota Jean Christie, ustalony
na dystansie 1000 km na samolocie
3 kategorii (ciezar do 1750 Kkg).

*

.. wyczyn pilota sportowego N.
Kuznlecowa ktory 11 pazdziernika
1951 r. przeIeC|a+ na samolocie Jak-
18 trase tréjkata_Tuszyno — Katu-
ga — Wiazma — Tuszyno z przeciet-
ng szybkoscig 251,7 'km. Szybko$¢
dla tej kategorii maszyn na dystan-
sie 500 km zostata przez FAIl po
raz pierwszy zarejestrowana.

*

.. wyczyn pilota sportowego, za-
stuzonego mistrza sportu J. Foro-
stienko, ktory 27 pazdziernika 1951
r. przeIeC|a+ na samolocie 4 kate-

gorii — Jak-11 po trasie Tuszyno —
Kaluga — Wiazma — Tuszyno z
przecietng szybkoscig 471,348 km/

godz., poprawiajac w ten sposob
swoj wiasny rekord o 30 km/godz.



KONSTRUKCJE LOTNICZE

SERGIUSZA

Sergiusz ~ Wiadimirowicz lljuszyn
urodzit sie 31 marca 1894 r. we wsi Di-
lalewo, w gubernii malogodzkiej, w
ubogiej rodzinie chiopskiej.

Od najmiodszych lat poznat biede na
jaka skazani byli chiopi pod jarzmem
caratu. Pomimo," ze rnusial pomagac
matce w gospodarstwie jednak udato
mu sie ukonczy¢ szkote wiejskg. Mu-
siat poza tym najmowac sie do pracy
badz jako robotnik badz rybak, aby
pomoc rodzinie. Mimo wszelkich jednak
wysitkow lljuszyn nie byt w stanie za-
robi¢ nawet tyle, aby mu starczyto na
wyzywienie.

Majac lat 15 opuszcza rodzinng wies
i udaje sie do Petersburga w poszuki-
waniu pracy.

W tym czasie urzadzono w Peters-
burgu ,,Tydzien Lotnictwa™. Iljuszyn
dostat prace przy wyréwnywaniu toru
wyscigow konnych, ktéry miat stuzy¢
jako pole startowe dla samolotéw, bio-
racych udziat w ,,Tygodniu®

To +pierwsze zetkniecie sie z lotnic-
twem wywarto na nim olbrzymie wra-
Zzenie i zadecydowato 0 jego powota-
niu. W r. 1916 jako zotnierz armii ro-
syjskiej lljuszyn uzyskuje skierowanie
do lotnictwa.

Pracujgc jako robotnik w hangarze,
nastepnie jako pomocnik mechanika,
wreszcie jako mechanik, zapoznaje sie
lljuszyn z budowg i eksploatacjg pta-
towca i silnika. Tak jak kazdy, kogo
entuzjazmowato lotnictwo, pragnie sam
posigs¢ umiejetnos¢ latania.

Wstepuje do Szkoty Wszechrosyjskie-
go Aeroklubu i réwnoczesnie z pogte-

bianiem swej wiedzy fachowej zdaje
egzamin z pilotazu.
Juz wtedy Iljuszyn rozumie, ze dla

dalszego rozwoju lotnictwa niezbedne
jest skonstruowanie samolotéw o lep-
szych wyczynach. Zdaje sobie jednak
sprawe, ze do projektowania nowych
samolotéw konieczna jest gruntowna
wiedza techniczna, a tej niestety nie
mogt zdoby¢ syn biednego chiopa
w carskiej Rosji. Po wojnie S. W. Ilju-
szyn zostaje zdemobilizowany. Widzac
jedhak, ze bez Ilotnictwa nie bedzie
mogt zy¢ wstepuje do stuzby lotniczej
w Armii Czerwonej.

Tutaj szybko zwrdcono uwage na je-
go niezwykty talent i po dwdch latach
zostaje mianowany starszym mechani-
kiem Il Parku Lotniczego Frontu Kau-
kaskiego. Niedtugo po tym dostaje no-
minacje na szefa sztabu tegoz Parku.

W r. 1918 Illjuszyn wstepuje w sze-
regi Partii bolszewickie;j.

Z chwilg zorganizowania Moskiew-
skiego Instytutu Inzynieréw Czerwonej
Floty Powietrznej, przeksztalconego
wkrotce na Wojskowg Akademie Lot-
niczg im. Zukowskiego (WWA), llju-
szyn zostaje tam niezwiocznie skiero-
wany. Otwierajg sie przed nim nie-
ograniczone mozliwosci ksztalcenia sie.
Jest to nagroda za jego dotychczasowsg
prace.

Juz w czasie studiow na WWA za-
czyna lljuszyn realizowaé¢ swoje pro-
jekty. Propaguje on szeroko lotnictwo
w koétkach miodziezy robotniczej.

W tym okresie masowo rozwija sie
w Zwigzku Radzieckim szybownictwo.
Miody Iljuszyn dobrze rozumie, ze roz-
woj szybownictwa jest podstawa stwo-

ILJUSZYNA

rzenia dobrego lotnictwa, jest szkoig
dobrych pilotéw i konstruktoréw.

Studiujgc na Il roku Akademii or-
ganizuje kétko lotnicze i buduje swo-
Je pierwsze szybowce szkolne: ,,Mastia-
zart* nazwany tak od imienia fabryki
i ,,Rabtakawiu“. Konstrukcja tych ma-
szyn stuzy mu za podstawe przy bu-
dowie szybowca ,Moskwa®“, ktory
w 1925 r. bierze udziat w miedzyna-
rodowych zawodach  szybowcowych
w Rhoen w Niemczech.

lljuszynowi zostaje takze powierzo-
ne zadanie zorganizowania wyzszej
szkoty szybowcowej w Koktebel. Tam
nastepuje jego spotkanie z mtodym Ja-
kowlewem.

Sergiuszy lljuszyn jest pierwszym
nauczycielem i pomocnikiem A. Jako-
wlewa, stynnego dzisiaj konstruktora
samolotéw mysliwskich. Swojg wiedzg
fachowa stuzy miodemu Jakowlewowi
przy budowie jego pierwszego szybow-
ca | pomaga mu w stawianiu pierw-
szych krokéw w lotnictwie.

W r. 1926 Sergiusz Illjuszyn otrzy-
muje dyplom ukonczenia Akademii
i tytut inzyniera wojskowego. Nie od
razu jednak przystepuje do pracy kon-
struktorskiej. Otrzymuje stanowisko
prezesa Sekcji Budowy Samolotéw przy
Komitecie Naukowo-Technicznym Ar-
mii Czerwonej a od wiosny 1930 r. zo-
staje dyrektorem Instytutu Naukowo-
Doswiadczalnego.

W r. 1931 S. W. lljuszyn staje na cze-
le zespotu mtodych konstruktoréw i zo-
staje ich kierownikiem — gtéwnym
konstruktorem.

W czasie piecioletniej pracy (1926—
1931) na kierowniczych stanowiskach
w lotnictwie radzieckim, Iljuszyn zdo-
byt olbrzymie doswiadczenia w dzie-
dzinie konstrukcji lotniczych.

Korzystajgc z tego doswiadczenia
buduje w r. 1936 samolot posiadajacy
nadzwyczajne zalety, ktory zdobyt na-
grode Centralnego Biura Konstrukto-
row. Samolot ten zostat nazwany
pierwszymi literami tego Biura CKB-26.

Samolot CKB-26 od razu zwrdcit na
siebie uwage wszystkich konstrukto-
row przede wszystkim ustaleniem re-
kordu szybkosci 324 km/godz. na trasie
1000 km z tadunkiem 2 000 kg.

CKB-26 posiadat dwa silniki M-26
0 mocy 600 KM kazdy. Kabina pilota
otwarta. Przéd samolotu nie byt pra-
wie wcale oszklony, jedynie znajdo-
wato sie w nim mate okienko dla ob-
serwatora.

Pomyslany jako samolot transporto-
wy CKB-26 nie posiadat zadnego uzbro-

it gory: CKB-26
na dole: DB-3

Sergiusz Wiadimirowicz Iljuszyn

jenia. Miat rozpietos¢ 14 m. Zaloga
skiadata sie z czterech ludzi. Na samo-
locie tym ustalono szereg rekordéw
wysokosci.

Opierajac sie na samolocie CKB-26,
lljuszyn konstruuje bombowiec dale-
kiego zasiegu DB-3.

Jest to wolnonosny dolnoptat kon-
strukcji catkowicie metalowej. Skrzy-
dia sg zaopatrzone w klapy do lgdo-
wania. Kadtub konstrukcji skorupowej
posiada w przodzie, przed kabing pilo-
ta, nieoszklony otwor. Usterzenie jest
pokryte ptdtnem. Podwozie chowa sie
do tylu w gondole silnikowe, kotko
ogonowe state.

DB-3 jest wyposazony w dwa silni-
ki gwiazdziste chtodzone powietrzem
M-87 0 mocy po 950 KM kazdy. (Pierw-
sze wersje tego samolotu miaty silniki
M-85 po 800 KM). Smigto jest trojra-
mienne, metalowe.

Rozpietos¢ samolotu DB-3 wynosi
21,4 m, dlugos¢ 14 m. Ciezar uzytecz-
ny 1000 do 2500 kg, ciezar w locie
13500 kg. Samolot ten w r. 1936 osig-
gnal najwiekszg szybkos¢ dla éwczes-
nych bombowcow — 417 km/godz. Je-
go zasieg, réwny 4000 km, przewyz-
szat dwukrotnie zasieg bombowcow
szybkich.

Na maszynie tej stynny pilot ra-
dzieci W. Kokkinaki ustanawia caly
szereg rekordéw i jako pierwszy na
Swiecie wykonuje korkocigg na samo-
locie dwusilnikowym. Na tymze samo-
locie w r. 1938 Kokkinaki przelatuje
bez ladowania 7600 km z Moskwy do
Wiadywostoku w ciggu 24 godz. i 30
min. Po locie tym Kokkinaki o$wiad-
cza, ze jest to ,,maszyna nieograniczo-
nych mozliwosci“.

Na tej samej maszynie w dniu 25
kwietnia 1939 r. Kokkinaki przelatuje
z Moskwy do Ameryki, przebywajgc
6 516 km w ciggu 22 godz. 56 min.

W pierwszych latach wojny bom-
bowiec ten wykonuje liczne naloty,
przede wszystkim na lotniska przy-
frontowe, powodujgc duze straty w
sprzecie i materiatach, utrudniajgc ak-
cje faszystowskiego lotnictwa.

Wg ,,Letectvi* opra}cowa’r,
KAROL BUDZINSKI
(c. d. n)
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POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE (V)

PALIVWOMIERZ

W dzisiejszym artykule zapoznacie sie
z ostatnim przyrzadem z grupy cisnie-
niowych. Jest nim paliwomierz hydro-
statyczny.

Pilot moze okresli¢ ilos¢ znajduja-
cego sie w zbiornikach paliwa, znajac
ich pojemnos$¢ i zuzycie paliwa na jed-
nostke czasu. Jednak ten sposéb po-
miaru jest niewystarczajacy.

Obecnie na samolotach matych, jed-
nosilnikowych, stosuje sie paliwomie-
rze hydrostatyczne, na wiekszych —
elektryczne.

Oméwimy teraz zasade i sposob po-
miaru paliwa przy pomocy paliwomie-
rza hydrostatycznego. Praca tego przy-
rzadu opiera sie na zasadzie pomiaru
roznicy cisnienia panujacego na dnie
zbiornika i na powierzchni cieczy (pa-
liwa). Z prawa Pascala wynika, ze na
dnie zbiornika panuje cisnienie réwne
iloczynowi wysokosci stupa cieczy przez
jej ciezar wiasci Mierzac wiec ci-
snienie na dnie zbiornika, odejmujac
od jego wielkosci warto$¢ cisnienia pa-
nujacego na powierzchni cieczy i dzie-
lac otrzimanaz réznice przez ciezar wia-
Sciwy okreslamy wysoko$¢ stupa cieczy.
Mnozac teraz wysokos$¢ stupa cieczy
przez powierzchnie dna zbiornika okre-
slamy ilos¢ paliwa znajdujacego sie
w danej chwili w zbiorniku.

Na rys. 1 widzimy schemat przedsta-
wiajacy spos6b pomiaru paliwomierzem
hydrostatycznym.

Jak wida¢ paliwomierz hydrostatycz-
ny jest manometrem mierzacym cisnie-
nie stupa paliwa, a jedynie tarcza przy-
rzadu skalowana jest w litrach —
odpowiadajacych  danemu  cisnieniu.
Membrana przyrzadu (1) potaczona jest
przewodem rurkowym z nadajnikiem
(3). Nadajnik, wykonany w postaci
cienkiej rurki, jest wypetniony pali-
wem, przy czym poziom paliwa w na-
dajniku jest réwny poziomowi paliwa
w zbiorniku.

W obieg przewodu #aczacego nadaj-
nik z membrang wigczamy pompke
reczng (2). Na zewnatrz membrany,
a wiec w Kkorpusie przyrzgdu, winnismy
mie¢ cisnienie réwne cisnieniu panu-
jacemu ponad powierzchnig paliwa.
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W tym celu tgczymy Kkorpus paliwo-
mieeza i wnetrzne zbiornikéw z atmo-
sferg. MoglibySmy potaczy¢ korpus bez-
posrednio ze zbiornikiem, lecz w czasie
wykonywania akrobacji paliwo prze-
dostatoby sie do wnetrza korpusu, znie-
kszta’fcaf'(qc wskazania przyrzadu, Poza
tym w korpusie kondesowatyby sie pa-
ry paliwa, co ujemnie wptywatoby na
prace przyrzadu i zwiekszatoby niebez-
pieczenstwo pozaru.

W celu okreslenia ilosci paliwa
w zbiorniku pociggamy ku sobie raczke
ttoczka pompki. W czasie przesuwania
sie tloczka obie strony cylindra pompki
sg potaczone z atmosferg, wobec czego
paliwo nie zostanie wessane do prze-
wodow. Po zwolnieniu ttoczka sprezyna
przesuwa go do przodu, co jednoczesnie
powoduje odciecie od atmosfery po-
wietrza, ktore znajduje sie przed ttocz-
kiem. Cisnienie spowodowane przesu-
waniem sie ttoczka do przodu wyciska
paliwo znajdujace sie w rurce nadaj-
nika. z chwila, gdy paliwo zostanie
catkowicie wypchniete, w obwodzie na-
dajnik-membrana ustali sie jednakowe
cisnienie, rowne cis$nieniu wysokosci

Stupa wypartej cieczy. To ci$nienie od-
ksztalci nam membrana, a ta poprzez
ciegna i zebniki, zamieni prostolinio-
wy ruch $Srodka membrany na ruch
obrotowy wskazoéwki. Wskazéwka za-
trzyma sie przez chwile w potozeniu
odpowiadajacym ilosci paliwa w zbior-
niku. Z chwilg dojscia ttoczka do kon-
cowego potozenia caly obieg zostanie
potaczony z atmosferg, wobec czego
strzatka przyrzadu powrdci do potoze-
nia zerowego. Widzimy wiec, ze pali-
womierz hydrostatyczny nie daje wska-
zan ciagtych, lecz zalezne sg one od
woli pilota. Jezeli na samolocie znaj-
duja sie dwa zbiorniki, ilo$¢ paliwa
okreslamy mierzac zawarto$¢ jednego,
a nastepnie drugiego zbiornika; W tym
celu stosuje sie specjalny kran-rozdzie-
lacz. Tego rodzaju pomiar musimy wy-
kona¢ jedynie w wypadku jezeli oba
zbiorniki sg takie same tak pod wzgle-
dem pojemnosci jak 1 ksztakttow (rys 2).

Nadajnik przyrzadu (rys. 3) wyko-
nany jest z miedzianej rurki o $rednicy
od 4 do 5 mm. Gorny koniec rurki po-
taczony jest z przewodem prowadzacym
do membrany. Kotnierz widoczny na
rysunku stuzy do potgczenia nadajnika
ze zbiornikiem. Dolny koniec rurki na-
dajnika posiada maty zbiorniczek
0 ksztaltach cylindrycznych. Na dnie

zbiorniczka nadajnika znajduje sie sze-
reg matych otworéw. Aby umozliwi¢
doptyw paliwa do wnetrza nadajnika,
umieszczamy go tak by miedzy dolng
powierzchnig zbiorniczka, a dnem
zbiornika byta odlegtos¢ okoto 10 mm.
Zbiorniczek nadajnika stuzy do ttumie-
nia gwattownych zmian cisnienia, po-
wstatych na skutek przyspieszen w lo-
cie. Miedziang rurke nadajnika umie-
szcza sie w specjalnej aluminiowej
ostonie, zabezpieczajgcej rurke od usz-
kodzenn mechanicznych np. przed zgie-
ciem.

Badanie i skalowanie paliwomierza
hydrostatycznego przeprowadza sie na
specjalnym stanowisku. Zbiornik kon-
trolny (wzorcowy) musi odpowiadaé
ksztatem i objetoscia rzeczywistemu
zbiornikowi na danym samolocie.

W nowoczesnych samolotach wielo-
silnikowych, w ktérych zbiorniki pali-
wa mieszcza sie daleko od kabiny pi-
lota stosuje sie paliwomierze ptywako-
we mechaniczne lub elektryczne. Rys. 4
przedstawia nam schemat paliwomie-
rza elektrycznego.

Paliwomierz elektryczny goruje nad
hydrostatycznym tym, ze daje nam cia-
gte wskazania i jest tatwiejszy w mon-
tazu szczegolnie w wypadkach, gdy
zbiornik umieszczany jest w znacznej
odlegtosci od przyrzadu.

Na rys. 5 widzimy przekréj zbiorni-
ka z wmontowanym nadajnikiem i pty-
wakiem. Wraz z opadaniem poziomu

(c. d. na str. 252)

nadajnik

Rys. 4



MODEL REDUKCYJNY SAMOLOTU MIG-9
SKALA 1:100

Samolot MiG—9 po raz pierwszy byt demonstrowany
w_dniu 1 majg 1947 roku w czasie wielkiej parady po-
wietrznej nad_Moskwa. Konstruktorami ~“tego odrzu-
towca sg dwaj znani inzynierowie radzieckiego lotni-
ctwa: Mikojan i Guriewicz. ) o

Plan modelu samolotu, ktéry podajemy powyzej zo-
stat wykonany w skali 1:100, celem utatwienia modela-
rzom powiekszenia do odpowiedniej, najwygodniejszej

do budowy wielko$ci. Budujgc model samolotu MiG—9
mozna wykorzysta¢ prawie kazdy materiat, jak na
przykiad: “szkto organiczne (tzw. pleksi), drewnolipowe
I olchowe, aluminium, wzglednie odpadki balsowe.
Oryginalny samolot jest pomalowany od %?_ry na ko-
lor ciemno Zielony, a od spodu na niebieski. Mozna
rowniez pomalowac model ten na kolor srebrny, imitu-

jacy duraluminiowe pokrycie samolotu. (p-p.)
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BUDUJEMY SILNIK SAMOZAPLONOWY CAML-50

(dokonczenie z nr 14)

Prawidlowo dopasowany tlok powinien swobodnie wcho-
dzi¢ do gilzy przy uzyciu oleju i wychodzi¢ z gilzy przy nie-
wielkim poczatkowym wysitku reki, bez uderzenia. Pozada-
nym jest, by w dolnej czesci cylindra (od okienek) ttok cho-
dzit'nieco luzniej niz w gornej. Mozna to osiaggnac przez do-
datkowe dotarcie dolnej czesci gilzy.

Przeciwtlok wykonuje sie z zeliwa. Zewnetrzna S$rednica
gotowego przeciwttoka powinna by¢ o 0,01 mm wigksza od
Srednicy tloka. Przeciwtlok powinien wchodzi¢ w gilze i wy-
chodzi¢ z niej przy lekkich uderzeniach niewielkiego miotka
za posrednictwem drewnianego czopka. Przeciwttok nie mo-
ze przepuszcza¢ mieszanki w momencie jej sprezania w cy-
lindrze.

Wykonanie walu wykorbionego i korbowodu.

Wat wykorbiony wykonuje sie przy pomocy cieplnej obréb-
ki ze stali pretowej o $rednicy 23—25 mm. Jesli istnieje moz-
liwo$¢ cementowania watu, to jest to godne polecenia. Wat
trzeba cementowac¢ na gtebokos¢ 0,2—0,3 mm. Przy obrébce
na tokarni szyjke watu wykonuje sie z zapasem 0,3 mm dla
szlifowania po obrdbce cieplnej.

Korbowy palec walu jest obtaczany w kfach wzglednie
w specjalnym urzadzeniu (rys. 2).

Korbowdd najlepiej jest wykonac ze stali weglistej. Korbo-
wod w stanie surowym mozna wytoczy¢ na tokarni, a na-
stepnie obrobi¢ recznie gtéwke i przewierci¢ otwory. Przy
wykonywaniu tego elementu nieodzownym jest, by osie
otwordéw w gitdwce i nézce korbowodu byly prostopadie.

Po Slusarskiej obrébce korbowdd trzeba zahartowaé, a na-
stepnie odpusci¢ jego n6zke do koloru niebieskiego, a gtow-
ke — do koloru stomkowo-zétego. Po zahartowaniu, $redni-
ca otworow w gtéwkach korbowodu zazwyczaj zmniejsza sie
ze wzgledu na kurczenie sie metalu i powstawanie zgorze-
liny. Dlatego tez otwory korbowodu nalezy doprowadzi¢ do
wymaganych wymiaréw przy pomocy dotarcia S$ciernym
proszkiem, stosujagc mosiezne prety odpowiedniej Srednicy.
Wykonanie wedtug rysunku pozostatych detali nie sprawi
trudnosci i nie wymaga dodatkowego opisu.

Ztozenie i dotarcie silnika

Przed skladaniem silnika nalezy przemy¢ w benzynie
wszystkie jego czesci celem usuniecia metalowego i $ciernego
pytu oraz brudu. Nastepnie przygotowujemy czysty lotniczy
olej. Skladanie najlepiej jest przeprowadzi¢ w nastepujacej
kolejnosci:

1. Zigczy¢ korbowod z wkiadka 11 przy pomocy palca tto-
kowego, po uprzednim nasmarowaniu go olejem. Korbowod
powinien obraca¢ sie lekko na palcu ttokowym.

2. Wkreci¢ wkiadke w ttok i zalozy¢ go recznie, postugu-
jac sie mosieznym precikiem wlozonym do otworu dolnej
gtéwki korbowodu.

3. Zatozy¢ wat wykorbiony, nasmarowany olejem, w tulej-
ke karteru. Wal powinien obraca¢ sie w tulejce z nieduzym
oporem. Jes$li wat obraca sie ciezko, trzeba go obtoczy¢ lub
zwiegkszy¢ otwor w tulejce. ¢

4. Natozy¢ ztozony korbowdd z ttokiem na palec korbowy
watu wykorbionego, smarujac go rowniez olejem.

5. Nasmarowac¢ olejem gilze cylindra zaréwno wewnatrz
jak i zewnatrz, ustawi¢ tlok w karterze w gérnym potozeniu
i natozy¢ nan cylinder, po uprzednim sprawdzeniu potoze-
nia okienka wydmuchowego. Nacisna¢ silnie reka na karter
i opierajac gilze o stot, wprasowac¢ jg w karter do oporu.
Jesli tym sposobem trudno jest wprasowac gilze, mozna na-
grza¢ karter do 100—150° C.

io wprasowaniu, nalezy znowu sprawdzi¢ potozenie okie-
nek.

6. Wyciag¢ papierowa podkiadke (wedtug rys. 6), nasmaro-
wac ja olejem, natozy¢ na pokrywke karteru i wkreci¢ po-
krywke tak, by przy sprezaniu nie przechodzito powietrze.

7. Nie wstawiajgc przeciwtloka do gilzy, nakreci¢ glowica
cylindra.

8. NatozyC tarcze oporowg 13 na stozek watu i po zaci$nie-
ciu go w uchWP_/cie_ wiertarki lub tokarni poprobowa¢ obro-
ci¢ silnik. Jesli silnik obraca sie niezbyt trudno, mozemy
wiaczy¢ tokarnie, przytrzymujac silnik reka w starej reka-
wiczce i dolewajgc od czasu do czasu oleju w otwor glo-
wicy. Obracamy tak silnik dopoki %rudpa korbowodowo-tto-
kowa i wat wykorbiony silnika nie bedg posiadaty lekkiego
chodu.

Jesli silnik podczas docierania mocno sie nagrzewa i ttok
blokuje sie, to trzeba rozebra¢ silnik i droga delikatnego
dotarcia ostabi¢ tarcie stykajacych sie czesci.

Gdy osiggniemy lekki chdéd silnika, wkrecamy przewod
paliwowy 1 dotgczamy zbiornik. Przy skiadaniu zbiornika
dysze (18) wkrecamy w pokrywke zbiornika (4) z jej dolnej
strony; na dysze nakladamy rurke z plastyku (22). Jezeli
takiej rurki nie posiadamy, mozemy przylutowaé¢ metalowa.
Tulejke (19) wkrecamy w pokrywke zbiornika od gory. Stuzy
ona do wkrecania iglicy dyszy (20). Aby iglica nie odkrecata
sie podczas pracy silnika ‘naktadamy na nia spiralng spre-
2yn(% (21).

Silnik jest gotowy i mozna przystapi¢ do jego zapuszczania.

Zapuszczanie i regulacja silnika.

Po przykreceniu zmontowanego silnika do drewnianego
klocka, naktadamy na wat silnika Smigto o ciezarze 20—25 g
i Srednicy okoto 250 mm.

Dla poczatkowego uruchomienia przygotowujemy mieszan-
ke o nastepujgcym skiadzie: 30% eteru etylowego, 30% nafty
i 40% oleju (lotniczego).

Po nalaniu paliwa do zbiornika, nalezy otworzy¢ otwor
dyszy wykrecajac iglice na 2—3 obroty. Nastepnie zakrywa-
my palcem dostep powietrza i przekrecamy wat przy po-
mocy $migta na 3—4 obroty. Po zassaniu tym sposobem mie-
szanki, otwieramy dostep powietrza i zarzucamy S$migio
energicznymi ruchami wskazujgcego palca (pozostate palce
nalezy zgig¢). Wkrétce powinny nastgpi¢ wybuchy. Jesli ich
nie ma, to trzeba troszeczke (na pét obrotu) pokreci¢ gwint
regulujgcy stopien sprezania (16).

W wypadku koniecznosci nalezy pokreca¢ gwint dotad,
dopoki nie powstanie samozapton mieszanki w cylindrze.
Przy dalszym zapuszczaniu silnik zacznie dawac¢ dtugie s”erie
zaptonéw. Droga bardziej doktadnej regulacji iglicy dyszy
i stopnia sprezania, doprowadzimy do réwnej i ciagtej pracy
silnika.

Opracowat: EFER

paliwa opada ptywak nadajnika i po-
woduje poprzez przekiadnie przesuwa-
nie sie suwaka po oporniku. Do kon-
cOw oporu a i b doprowadzony jest
z sieci poktadowej prad staty o napie-
ciu niskim, np. 12 V. Zmiana potozenia
ptywaka powoduje ruch suwaka po
oporniku. Kazdemu potozeniu ptywa-
ka odpowiada okreslony stosunek na-
pie¢ w obwodzie jednej i drugiej cewki.
Cewki, potgczone szeregowo, ustawio-
ne sg wzgledem siebie pod katem 90"
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PALIWWOMIERZ
(c. d. ze strony 250)

Wewnatrz cewek umieszczony jest ze-
lazny pierscien, z ktdrym zwigzana jest
wskazowka. Natezenie pola elektroma-
gnetycznego jednej cewki jest inne niz
drugiej cewki. Jedynie gdy suwak sta-
nie po $rodku opornika, natezenie pol
cewek jest jednakowe.

Widzimy z tego, ze wraz z opadaniem
ptywaka — co wigze sie z obnizeniem
poziomu paliwa — wzrasta natezenie
pola magnetycznego jednej z cewek,
a co za tym idzie pierscien wraz ze

wskazéwka przesunie sie w stroneg tej
eewki. Jezeli tarcze przyrzadu wyska-
lujemy w litrach lub kilogramach —
to wskazéwka zatrzyma sie w takim
potozeniu, ktére odpowiada ilosci pali-
wa w danej chwili.

Paliwomierz elektryczny skalujemy
dla okreslonego zbiornika i nie moze-
my montowac go na samolocie, ktory
posiada zbiornik o innej pojemnosci

i ksztatcie.
JAN SACHETTI



KROTKI KURS AERODYNAMIKI
DLA MODELARZY

Podstawowe znaczenie przy wstepnym wyszkoleniu lotniczym i przy

opracowywaniu nowych

konstrukcji
ktadne Zrozumienie praw rzadzgcych lotem modelu.

modeli Iatajca;c ch ma do-
e

em zapoznania

$redniozaawansowanych modelarzy z wstepnymi wiadomosciami z ta-

jemnic
w mys ra
z aerodynamiki.

1. O oporze powietrza

Kazde ciato poruszajace sie w powie-
trzu doznaje pewnej sity ze strony
osrodka, w ktorym sie porusza. Sita tg
jest op6r powietrza, z ktérym zapozna-
jemy sie jadac na przykfad: na rowe-
rze czy wystawiajac reke z pedzacego
samochodu. Op6r powietrza ttumaczy-
my pogladowo w ten spos6b, ze wy-
obrazamy sobie to powietrze w postaci
strug, w ktérych porusza sie dane ciato.
Podczas ruchu czasteczki strug ,,przy-
lepiajg" sie jak gdyby do ciata, na sku-
tek czego powstaje duze tarcie. Oprocz
tego przyczyny powstawaniacoporu ma-
ja swoje miejsce w zawirowaniach po-
wstajacych za ciatem poruszajacym sie
w powietrzu. W czesci zawirowanej, to
jest tam, gdzie strugi zboczyly ze swo-
Jej drogi, panuje przy tym cisnienie
mniejsze niz w stronie niezawirowanej,
a wiec cialo na skutek réznicy cisnien
jest powaznie hamowane na swej dro-
dze.

O tym czy ciato poruszajgce sie¢ w po-
wietrzu bedzie dawato mniejsze lub
wieksze zawirowania decyduje ksztaht
ciata. Jezeli kontur ciala bedzie gladki,
bez wystepow, kantow i zataman, to
takie cialo porusza¢ sie moze o wiele
tatwiej w powietrzu niz cialo nie po-
siadajagce wymienionych zalet. W przy-
padku pierwszym okreslimy, ze cialo
ma maly opér, a w drugim bedziemy
mowi¢ o duzym oporze.

Na rysunku 1 podano pogladowo
optyw  strug owietrza wokoto ciat
o roznych ksztattach. W wypadku (a)
widzimy ptaskg ptytke ustawiong pro-
stopadle do kierunku strug powietrza.
Jak wida¢ ptytka powoduje silne zaha-
mowanie strug i zawirowania. Méwimy,
ze opor plytki jest bardzo duzy.

W adku (b) pokazano te sam
p%ytke\,,vﬁ?érej od( 3rzgdu doklejo%o ma?z
ta ostone. Coz sie stato, gdy umiescili-
Smy cato$¢ w strumieniu powietrza?
Zawirowania jako$ ,zeszczuplaty* —
wydtuzyty sie i mimo jeszcze powaznego
obszaru zaklécen wida¢ réznice z po-
przednim  doswiadczeniem. Badania
przeprowadzone w specjalnych tune-
lach aerodynamicznych potwierdzajg
nasze ,,optyczne“ rozumowanie, podajac,
ze ptytka z aerodynamiczng ostonka po-
siada okoto pie¢ razy mniejszy opor niz
zwyczajna plytka, bez ostony. Jezeli
sprébujemy z tylu naszej prébnej piyt-
ki doklei¢ jeszcze jedng cze$¢ o oply-

Rys. 3

lotu, rozpoczynamy w naszym tygodniku cykl artykutow, ktore
programow Szkoleniowych Zzawiérajg przystepnie UJet(R v(\jlysk}ad
ed.

wowym ksztalcie, to wowczas mozemy
przekona¢ sie patrzac na rysunek (c),
Jak ukiadajg sie strugi powietrza wo-
kot ciata o ksztatcie stawiajacym mi-
nimalny opor.

Ciato widoczne na rysunku (c) na-
zwiemy ciatem optywowym, albo kro-
plowym, bowiem przypomina spadajgca
w powietrzu krople cieczy. Mozna
jeszcze dodaé, ze nasza probna ptytka
dzieki ostonom aerodynamicznym, kt6-
re otrzymata z przodu i tytu, zmniejszy-
ta swdj opor o okoto 20—25 razy.

Jasnym jest, ze nie kazda ,,kropla“
tak wydatnie zmniejszy opér. Stwier-
dzono, ze najkorzystniejszy ksztatt kro-
plovxgl winien posiadac stosunek swo-
QlejG tugosci do grubosci w granicach

Zarobwno teorig i praktyka ucza, ze
opor ciat poruszajacych sie w jakim-

kolwiek os$rodku (powietrze lub woda)
jest proporcjonalny do gestosci danego
osrodka. Gestos¢ wody jest na przy-
ktad 800 razy wieksza od gestosci po-
wietrza, a wiec i op6r w wodzie bedzie
800 razy wiekszy niz w powietrzu.

Przy powiekszaniu predkosci ciata
poruszajgcego si¢ w powietrzu wzrasta
rowniez opor i to nie, jak kto§ mogtby
przypuszczac, rowno z predkoscia, a ro-
snie on do kwadratu predkosci. Na
przykiad: jezeli predkos$¢ poruszajgcego
sie w powietrzu ciata¥ wzrosta dwu-
krotnie, to op(’)r wzroénie czterokrotnie;
gdy predkos¢ wzrosta trzykrotnie, to
opor dziewieciokrotnie itd.

Jesli wzig¢é dwa ciata, ktére beda
miaty identyczne ksztatty, a rézni¢ sie
beda jedynie wielkoscig (rys. 2), to przy
poruszaniu sie w powietrzu z jednako-
wa predkoscia, kazde z tych ciat bedzie
miato rézne wartosci oporu. Ciato wie-
ksze (A) wykaze sie wiekszym, mniej-
sze (B) — mniejszym oporem. Zmniej-

*) W rozwazaniach aerodynamicznych
obojetnym jest czy cialo porusza sie
w powietrzu, czy powietrze optywa cia-
to nieruchome.

szenie oporu u ciata_mniejszego bedzie
o tyle mniejsze, o ile zmniejszyta sie
powierzchnia czolowa w stosunku do
ciata pierwszego. Nalezy przy tym wie-
dzie¢ co nazywamy powierzchnig czo-
towa. Otéz powierzchnig czotowg na-
zywamy maksymalng  powierzchnie
przekroju poprzecznego danego ciafa.

Wiemy wiec juz obecnie, ze opor ciat
zmienia sie: proporcjonalnie do g(;gsto-
§ci osrodka, powierzchni i kwadratu
predkosci, przyczem, jak zeSmy to juz
omoéwili, wielko$¢ oporu zalezy réwniez
od ksztattu ciata. Wielko$¢ oporu obli-
cza sie wedtug ponizszego uproszczone-
go wzoru:

P=Cx S+*P 'V2

Gdzie P — opér wyrazony w kilogra-
mach; o. (ro) gestos¢ o$rodka. Dla po-
wietrza wynosi 0,125 zakladajac, ze
temperatura powietrza wynosi 15° C
i ciSnienie barometryczne rowna sie
760 mm stupa rteci. S — powierzchnia
ciata w metrach kwadratowych. V —
predko$¢ w metrach na sekunde (m/sek).
Cx — wspoiczynnik oporu zalezny od
ksztattu ciata.

Gdy ciato, poruszajgc sie w sposéb
pokazany na rysunku 3-A (ze strony
prawej na lewa), w strugach powietrza
zmieni potozenie, na przykiad wychy-
lajagc przéd do gory (rys. 3-B), to optyw
strug powietrza ulegnie réwniez znacz-
nej zmianie. Zmianie ulegnie takze
wspotczynnik oporu Cx. A wiec widzi-
my, ze wartos¢ wspotczynnika Cx za-
lezy zarowno od ksztattu ciala, jak
i jego orientacji (potozenia) wzgledem
strug powietrza.

Bardzo mozliwe, ze podane powyzej
omoOwienie powstawania sity aerodyna-
micznej zwanej oporem wyda sie nie-
jednemu modelarzowi mato przydatne
w jego praktyce. Bardzo mozliwe, ze
wielu modelarzy dobrze zna poruszone
tutaj zagadnienie i oczekiwali oni cze-
go$ bardziej atrakcyjnego. Otéz trzeba
wyjasni¢ wszystkim, ze zamiarem auto-
ra jest podaC ,krotki kurs® od pod-
staw — dlatego w biezagcym odcinku
byto o ,tatwym* oporze, aby w nastep-
nych znalazty sie zagadnienia trud-
niejsze.

Celem szerszego zainteresowania mo-
delarzy aerodynamikg, wprowadzamy
na zakonczenie kazdego odcinka kilka
pytan kontrolnych, ktore postuza badz
uczacemu sie, bagdz tez instruktorowi do
sprawdzenia w jakim stopniu przyswo-
jono podany materiat.

1. Co nazywamy oporem powietrza?
2. Od czego zalezy opor powietrza?
3. Jakie cialo nazywamy optywowym?
4. Co to jest powierzchnia czotowa?

(c. d. n) PAWEL ELSZTEIN
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OBUDZIC ODDZIAL LL
W OLKUSZU
Dawno juz nie dzielitem sie z tobg, drogi
SiM-ie, wiadomosciami z naszego _terenu.
W niniejszym liscie pragne poswieci¢ Kilka
stéw pracy Oddziatu Powiatowego w Olku-

szu.

Oddziat nasz dotychczas pracowat niezle,
o czym S$wiadczy fakt zajecia Il miejsca w
okregowym wspotzawodnictwie w roku 1951.

Nie ‘wiem_ jednak, jak beda przedstawiaty
sie wyniki wspoétzawodnictwa w pierwszym
kwartale biezacego roku. Oddziat nasz, “po

zajeciu drugiego m|e{sga, spoczat na laurach.
Praca Zarzadu od tej chwili ldzie ospale.
Modelarnia jest coraz” rzadziej otwarta, wy-
kiady odbywega sie nieregularnie. Jednym
stowem Zarzad Oddzialu zasnat snem zimo-
wym.

Ale jest juz wiosnha. Czas pomysle¢ o przy-
gotowaniach do zawodO6w _ powiatowych” i
okregowych. Mam nadzieje, ze promienie
wiosennego storica nie tylko ohudz% Zarzad
z zimowego snu, ale dodadzg mu sit do no-
wej. wytezonej pracy i przespany czas od-

robimy.
Y Zdzistaw tebek
Olkusz

MAMY REZULTATY PRACY

W drugiej potowie grudnia ub. r. zostato
zwotane “posiedzenie Zarzadu LL w Biato-
gardzie, na ktoére zostal zaproszony przed-
stawiciel Zarzadu Okregu. Uzupetniono woé-

wczas nasz Zarzad nowymi czionkami. Od
tego czasu mineto trzy, miesigce i juz ma-
my rezultat naszej pracy. W marcu br. zo-
stata otwarta modelarnja powiatowa. Duza
pomoc_ przy jej organizowaniu okazat Za-
rzad  Powiatowy ZMP, ktory dal pomiesz-
czenie na modelarnie w swoim _lokalu.
Liczebny rozwd¢j organizacji jest jednak
staby. Mamy zaledwie 10 kot 'LL. W~ duzej
mierze jest to wing braku pracownika eta-
towego.” Po przeanalizowaniu dotychczaso-
wej pracy postanowiliSmy rozszerzy¢ dzia-
talnos¢ na caly powiat. Czlonkowie Zarzadu
oraz dziatacze” spoteczni LL zobowigzali sie
w okresie trwania akcji wyborczej za}Oéyc
10 nowych k&t oraz O$rodek Propagando-

wy.

%ar_zqd nasz nie zadawala_sie dotychczaso-
\_NY(mI skromnymi osiagnieciami. =~ Pragniemy
jak najbardziéj zwiekszyc wydajnos$¢ naszej
Bracy i osiagna¢ coraz” to_lepsze  wyniki.

latéego tez_apelujemy do ZOLL w Koszali-
nie, aby wiece
sie Oddziatem
dzie.

niz dotychczas interesowat
owiatowym LL w Biatogar-

(Kobwil)
KWWL W SWINOUJSCIU

W Swinoujsciu zostat powotany do zycia
nowy Zarzad Powiatowy LL, ktory z miej-
sca przystgpit do pracy. W pierwSzym rze-
dzie zorganizowano urs . Wstepnych Wia-
domosci Lotniczych. Zajecia na kursie, pro-
wadzone przez pilota Krzywde, odbywaja sie
dwa razy w tygodniu.

ODDZIAL MIEJSKI LL WE WROCLAWIU WYJASNIA

W odpowiedzi na notatke zamieszczong w 9 n-rze SiM-u z_br. kierownik Od-

dziatu
dajemy ponizej: .

W zwigzku “z notatkg zamieszczon
rubryka Dlaczego?*) do

Redakcji. Zorganizowano go

iejskiego LL we Woroctawiu przystat do redakcji wyjasnienie, ktére po-

{ W n-rze 9 z dnia 24 lutego 1952 r. (str. 142,
¥ nosze, ze Oddziat Miejski Ligi Lotniczej we Wroctawiu
nie |stn|aléeszcze w chwili, gdy_ wyzej wymieniona notatka zostata_przestana do

opiero w dniu 22 lutego br. Niemniej jednak notat-

ka ta_zostata przx}leta przez Zarzad 'Oddziatu z uzhaniem. SwiadCzy ona o tym,

ze w Technikum

echanicznym _istnieje kto$, kogo interesuje praca_ligowa.

Dotychczas praca kot na terenie miasta mocno szwankowata. W wieKszosci wy-
padkéw Kota od_dluzszego czasu nie miaty kontaktu z nadrzednymi instancjami

naszej organizacji. Zmiana tej sytuacji
wytyczyt “sobie howopowstaty” Zarzad.

est jednym z pierwszyc K
0 organizowania nowych Koét bedziemy

zadan, Ktore

mogli wzigc sie dopiero wﬁe y, gdy uzdrowimy stosunki w juz zorganizowanych,

ale”,,wegetujacych” Kotach.

Kolo _przy "wspomnianym Technikum Mechanicznym zostanie szybko obstuzone,

ale... niestéty — nie wiemy, ktére to Technikum. P¢
Wobec powyzszeg% J(erosze 0 skierowanie za posrednictwem

,Z.G.” do Zarzadu
13, gdzie otrzyma wytyczne i materialy.

f
Uwazamy, ze kol. ,,
zumie sie z Zarzadem

Z.G." przeczytal powyzsze wyi \
Oddziatu, célem zatozenia kota LL na terenie swej (szl((jo)ly,
red.

od Wroctawiem jest ich kilka!
i ,»SIM-u“  kolegi

ziatlu Miejskiego Ligi Lotniczej we Woroctawiu, Rynek nr

. . . .ADAM BRZOZA
asnienie i niezwiocznje poro-

ZORGANIZOWALISMY W MODELARNI WSPOLZAWODNICTWO

Okres zimowy w naszej modelarni_prze-
biegt w pracy "nad budowag modeli réznego
86)” i na szkoleniu nowych  modelarzy.

ecnie zblizamy sie do ukornczenia kursu
modelarskiego 11 stopnia Wyktadowca na
kursie jest instruktor kol. Nieruchalskl. Wy-
ktady na_ kursie przebiegaja w atmosferze
kolezenskiej a zarazem surowej dyscypliny.
W Modelarni zorganizowano wspo6tzawodni-
ctwo pracy miedzy poszczeg6lnymi grupami.
Polega ono nie tylko na ilosci” wykonanych
modeli, ale przede wszystkim na’ ich jako-
sci. Wykonany model ‘oceniany jest przez
Komisje, ktéra orzeka ilos¢ punktow dodat-
nich lub ujemnych. . .

Wspoétzawodnictwo w naszej modelarnj jest

Modele szkolne szybowcow

wyrazem szlachetnej rywalizacji. Przejawia

Lp. Nazwisko 1 Imieg
czas lotu

1 Skiba_ Jerzy 3 407
2 Olejniczak Jerzy 2' 00"
3 tekKawski Edward 1" 53”
4 Skiba Jerzy 1 28”
5 Olejniczak ~Stefan —
6 Nieruchalskl Jan —
7 Satata Jan, —
8 Godziewski Janusz —
9 Kurasiak L.

Modeli z napedem gumowym nie wykonano.
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sie¢ to w pomocy bardziej zaawansowanych
modelarzy stabszym kolegom, dzieki czému
wyniki sa_mniej "wiecej wyroéwnane.
armonijnej Eracy naszej _modelarni za-
pragnety Jednak przeszkodzi¢ wrogie ele-
menty, dgzagc do poderwania autorYtetu wWy-
k}adow% | przeszkadzajac modelarzom w
pracy. roga praca tych  ,kolegbw* zostata
w pore zauwazona przez Kierownika mode-
larni i modelarze ci zostali usunieci z na-
szej organizacji. Wypadek ten byt jakby
upomnieniem “dla niektérych kolégéw i
wptynat dodatnio na catoKsztatt naszej pra-

cy.

yPoniZsza tabelka obrazuje wyniki pracY

rlgé:‘zdel?rzy powiatu $rodzkiego {stan na 5.111.
r.).

Modele wyczynowe

odlegtosc czas lotu odlegtosc
3000 m -

980 m — —

1— — 2800 m
1000 m 3 10" —
1500 m — 1800 m

— 3 10” —

— 26' 40” —

— 5 107 1000 m

1000 m

. .JIéRZY SKIBA
Sroda Poznanska

POCZTA LOTNICZA

. Redakcja SiM-u jest wprost zasypywana
listami, w ktérych™ nasi Czytelnicy prosza
0 wyjasnienia w sprawie szkolenia “lotnicze-
?0, mimo, ze na tamach poczty poruszalism
uz niejednokrotnie to zagadnienie. Swiad-
CZK/I to ‘o tym, ze nie czytaja oni uwaznie
SiM-u. Szczuple ramy poczty nie pozwalaja
nam na_ ciggte powtarzanie tych samych in-
formacji, dlatego tez wszystkich Czytelni-
koéw, Ktorz pra?na_zapoznac_ sie z wvarun-
kami szkolenia Totniczego, kierujemy do 3
numeru SiM-u z br. ddzie (w,,Poczcie*)
znajda wyczerpujgce W)Qasmeme. Odpo-
wiedz  powyzsza _dotyczxé ol. kol. Edwarda
Zyty z Dzierzoniowa, Stanistawa Zyczew-
skiego z Janowa Podlaskiego, Edwarda Ma-
tyska z Katowic, Wrdblewskiego i Szcze-
Elelsklego z towicza, Jana Drewicza — Zary

.Zegania, Lucjana Chojaka ze Starachowic,
Bogumite CzerSka z Sobleszyna, Mieczystawa
Musiate "z Katowic, Eugeniusza Fronczaka
z Plonska, Zbyszka M. z Torunia, Irene Wit-
kowska z Radomia, Andrzeja Nadolskiego
z Czerwinska n.Wistg, Stanistawa Roman-
sk||e<go z Turowa, Wiestawa Sawarzynskiego
z Kepna, Jana Jankowskiego z Goérek No-
teckich, pow. Strzelce, Henryka Kota z Ni-
ska, Ryszarda Rzepeckiego z Choszczna i
Stefanil Senczuk z Warszawy.

Kol. Zdzistaw Batcharewski z jednostki
wojskowej. O przeniesienie Was do jednost-
ki * spadochronowej radzimy zwr@cic sie
droga stuzbowag do Waszego  Dowodztwa.
Kol. Karol Blandziriski z Nakla n. Note-
cig. Danych, o ktére prosicie, poda¢ nie mo-
zemy. Za pozdrowienia dzigekujemy.

Kol. Czestaw Murawski z Prabut. Szkole-
nie lotnicze prowadzi tacznie Liga Lot-

nicza. Na szkaolenie szybowcowe przyjmo-
wani sg w pierwszym rzedzie absolwenci
KWWL-i i modelarze. Adresy_  wszystkich

Zarzadow Okregowych LL znajdziecie w 3
numerze SiM-uz br.

Kol." Janusz Dyndul z Watbrzycha. Jezeli
wymienionych przez Was ksigZek nie do-
staniecie we roctawiu, zwroccie sie li-
stownie do_ Centrali Obrotu _KS|e|garsI_<|ego
»Domu Ksigzki“ w Warszawie, ul.  Pierw-
szej Armii 16. Centrala ta przyjmuje réw-
niez zamoéwienia _indywidualne.” "~ ;

Kol. Henrykowi Nowakowi z Piekar Sla-
skich odpowiadamy, ze redakcja nie zaj-
muje sie_sprzedazg ksiazek. Mozecie je ku-
pic’w ,Domu Ksigzki*. Kalendarz lotniczy
na rok 1952 juz sie ukazatl. Sprawe zamo-

V\{iony_ch rocznikébw przekazalismy "admini-
stracji.
Kol. Jézef Budzyk z Odrzychowlc, pow,

Ktodzko. W sprawie zatozenia modelarni
zwrdécie_ sie do Zarzadu Okregu LL we
Wroctawiu, ~ ul. Gen. Swierczewskiego 99.
W poczet naszych kaorespondentow chetnie
Was przyjmujémy. Czekamy na pierwsze
wiadomosCi, . B

Kol. Kazimierz Puczyflowski z Gizycka.
Jezeli znajdziecie wiecej kolegéw chetnych
do pracy w_Lidze Lotniczej, mozecie sami
zorganizowa¢ koto LL, a potem madelar-
nie przy Wasze] szkole. Doktadne informa-
cie 1Jak zatozy¢~ koto, zamieszczaliSmy w 10,
11, 12, 13 i 37 _numerach SiM-u z ub.’r.

. Kol. kol. Ryszardowi Herbowi z Ofla
i Jerzemu Machalinskiemu z Dziatldowa
dziekujemy za mite listy. o
~Kol. "Janusz Sokirko z Sopot._ Jezeli uwa-
zacie, ze nie pogodzicie szkolenia szybowco-
wego z naukg w Szkole, poczekajcie do przy-
sztégo roku. W zadnym wypadku nie wolro
Wam przerywa¢ nauki, “zwlaczcza ze w
eprzysztym roku zdajecie mature. Kurs szy-
owcowy bedziecie mogli ukonczyc¢ réwniéz
W pozniejszym terminie. Za pozdrowienia
dziekujemy. o

Kol. "Zdzistawa Sipiniskiego z Puttuska, za-
wiadamiamy, ze jezeli obecny stan _ jego
zdrowia odpowiada wymaganiom stawianym
kandydatom, to operacja wyrostka, ktorg
miat przed kilku laty, nie bedzie na pewno
przeszkodg w przyjeciu na szkolenie lotni-
cze.

Kol. Marianowi Streczywilkowi z Krasni-
ka radzimy ztozy¢ ponownie dokumenty w
1Zal\r/lzqdz%e6 Wojewddzkim LL — Lublin,” ul.

aja_ 36.

_KQ|J. Wiadystaw Graczyk z Ursusa. Powin-
niscie jak najszybmeg zlozy¢ podanie z wy-
maganymi dokumentami w Okregu War-
szawskim LL (Nowogrodzka 49).

Kol. Danuta Brodacka z arszawy. Ra-
dzimy zwrdci¢ sie do lekarza = domowego.
Jezeli zajdzie potrzeba, dostaniecie skiero-
wanie do specjalisty.

Kol. Maciej ‘Golanka z Zakopanego. Za-
mowienie na’ potrzebne Wam materiaty mo-
delarskie Eowlnnlsme zloz%c w S_ekgl Mo-
delarstwa Lotniczego przy Zarzgdzie Okrego-
wym LL w Krakowie, ul. 1 Maja 6. @. S)



NAPISAL

Poniewaz szkoda kazdej chwili, wiec
poholujemy na wszystkie maszyny. Ho-
lownicy do samolotéw, a do szybow-
cow — kto w kolejce. Ja startuje pierw-
szy, za mna reszta zespoldw. Pokaze
wam miejsce, w ktorym wyczepit sie
Wajda.

Zrobit sie ruch. Szcze$liwcy, na kto-
rych wypadata kolejnos¢ startu, byli
juz przy swych szybowcach. Zagrzane
silniki samolotéw tatwo zaskakiwaty
i wkrotce na lotnisku rozlegt sie war-
kot czterech kotujagcych do szybowcow
maszyn. Pozczepiano zespoly, pousta-
wiano je w kolejnosci startu i na da-
ny znak ruszyla pierwsza para. Gdy
pierwsi byli w powietrzif, startowat
zesp6t drugi, potem trzeci, czwarty i
wkroétce na lotnisku znoéw zapanowata
cisza. Zespoly odleciaty na potudnie i
zginety za chmurami.

Mineto kilkadziesigt minut. Samolo-
ty zaczely powracac.

Ladowaly kolejno, zabieraly dalsze
szybowce i znéw ciagnely je ponad
chmury.

Wkrotce wszystkie ,,Muchy”, ,,Sepy“,
»Sohaje” i ,,Zurawie* znalazty sie w po-
wietrzu. Na lotnisku pozostato tylko
kilku pilotow. Oczekiwali niecierpliwie
na kolegow, ktorzy mieli przywiezc¢
z mroznej wysokosci swoje pierwsze
wrazenia z lotow falowych, a moze
i wyczyny.

Diugo wlekty sie kwadranse oczeki-
wania, bez konca ciah neto_sie wypatry-
wanie powracajacych. Niskie chmury
kryty zazdro$nie to co sie dziato nad
nimi i niewiele pomagaty silne potowe
lornety, podawane z rgk do rgk.

Razem z pilotami stat mechanik sa-
molotowy — Wiadek Kulicki. Splétiszy
na piersiach umazane oliwg rece, za-

dzierajgc wysoko gloweg, obserwowat
W skupieniu niebo.
— No, co, Wiadek? Ciaggnie cie

w gore? — zapytat go Watek.

— Qj, bracie, jeszcze jak ciagnie —
odpowiedziat z westchnieniem Kulicki,
nie spuszczajgc gtowy.

Watkowi zrobito sie przykro, ze po-
ruszyt ten bolesny dla Wiladka temat.
Znat przeciez jego tragedie. Wiedziat
co znaczy teskni¢ do latania i nie méc
latac.

Wiadek od dziecinstwa marzyt o la-
taniu. W wilgotnej i ciemnej suterynie,
w ktoérej sie chowat — zawsze pet-
no bylo jakichs deszczutek, z ktérych
klecit modele samolotéw. Matka, wiecz-
nie schylona nad praniem, ktérym po
tragicznej Smierci meza — goérnika za-
rabiata na utrzymanie — wystuchiwata
zwierzen jedynaka o tym, jak bedzie
kiedys stynnym lotnikiem. Lecz wtedy,
przed wojnag byty to tylko ptonne ma-
rzenia.

Po wyzwoleniu marzenie zmienito sig
jednak w rzeczywisto$¢. Osiemiastoletni
Wiadek zgtosit sie ochotniczo do lotnic-
twa. Znalazt sie o krok od spetnienia
swych najgoretszych pragnien.

I wéwczas wyrosta przed nim nie-

przewidziana przeszkoda: — zez.
— Gdyby wam w dziecinstwie dano
okulary — moéwit lekarz z komisji —

moze dzisiaj nie mielibyscie tego de-
fektu. Teraz leczy¢ za pézno, a z t
wadg oczu nie mozemy was skierowac
do lotnictwa.

Przyjeto wigec Witadka do stuzby tech-
nicznej i wyszkolit sie na wzorowego
mechanika. Po wyjsciu z wojska pra-
cowat stale w lotnictwie sportowym,
a tutaj na obozie wiadomo byto wszy-
stkim, ze ,,jak Kulicki przygotuje ma-
szyne do lotu, to mozna na niej lecie¢
choclazby przez ocean“.

— A na szybowcu nigdy jeszcze nie
siedzialem — odezwat sie nagle Wia-
dek, przerywajac tok mysli Walka.

— Co ty powiesz? — zdziwit sie¢ Si-
kora.

— Nigdy — powtérzyt Wiadek. —
Samolotem czesto zabierano mnie na
obloty techniczne, albo nawet na dal-
szy przerzut sprzetu, a na szybowcu,
na pasazera, jakos dotad nie miatem
okazji sie zabrac.

— No to zapraszam cie do drugiej
kabiny na méj najblizszy lot, jaki mi
wypadnie na szybowcu dwumiejsco-
wym. Zgoda?

— A pozwolg?

— Na pewno pozwola. Poprosze Ja-
niaka.

— To daj reke... — Uscisneli sobie
mocno, po przyjacielsku dtonie, po czym
Kulicki znéw zadart gtowe, Kkierujac
spojrzenie w strone gor.

— Jest Sohaj! Kreci ,,korek*! — krzy-
kneli prawie réwnoczesnie z Walkiem.
Warstwe chmur przebita w korko-
ciggu zgrabna sylweta Sohaja, ktory
w ten sposob wytracat wysokos¢. Zro-

bit jeszcze pare zwitek, potem pro-
wadzit i w ostrym nurku zblizat sie do
lotniska.

— Tysigc czterdziesci trzy — odczy-
tal ktoS przez lornetke numer rejestra-
cyjny szybowca. — To Janusz Majer.
Patrzcie jak mu sie $pieszy do ziemi.
Pewnie zmarzt na kosc¢.

A ,,Sohaj* nad srodkiem lotniska wy-
wingt kragla petle, potem dwa prze-
wroty i teraz w ciasnej spirali schodzit
coraz nizej.

— Musiato mu sie udaé, skoro tak
brawurowo schodzi — zauwazyt Tadek
Puchata.

Janusz tymczasem podchodzit juz do
ladowania i po chwili przyziemia deli-
katnie szybowiec. Za nim zdazyt otwo-
rzy¢ limuzyne kabinki wszyscy byli juz
przy nim.

— Woyciagnijcie barograf — mowit
Janusz wychodzac z szybowca. — Cho-
dzi? Zapisat lot?

— Chodzi i zapisat — wotato kilka

gtoséw — ale mowze wreszcie jak ci sie
powiodto?

—.Jezeli barograf zapisal, to mam
przewyzszenie 3 600 metrow — zawotat
tryumfujgco.

— Co ty powiesz? Chiopie? Dawaj
tape! Brawo! Opowiadaj jak byto! —
wotali jeden przez drugiego.

— Andrzej! Jest pierwsza na obozie
Ztota Odznaka Szybowcowa. Janusz do-
petnit swodj przelot przewyzszeniem
3 600 metrow — zawiadamiat Tadek Pu-
chata nadbiegajgcego Janiaka.

Rado$¢ byla ogromna. Wszyscy ci-
sneli sie do Janusza. Kazano mu opo-
wiada¢ wrazenia lotu i... nie dopuszcza-
no do stowa, zadajgc coraz nowe pyta-
nia.

— Najpierw uprzatnijmy szybowiec

z lagdowiska, a potem opowiem — do-
szedt wreszcie do 3’rosu Janusz. — Tyl-
ko patrze¢ jak beda lgdowali nastepni.

Widziatem kilku w tym samym rejo-

nie.
(12). (cdn).

OPOWIESC O MIKOLAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller

Podwozie prysnelo. Kad-
tub uderzyt o ziemie. Z da-
la biegt juz Baranow. Mi-
kotaj wydostat sie z kabi-

nly stanat na_baczho$é.. My- Je
Slat

owca.

[\

Dostat przydziat do ciez-
kich czterosilnikowych bom
bowcéw ,, TB-3“. Szybko a-
gvansowa na dowddce bom

[o]

Rysunki: Jan Janusz Rocki

Tymczasem_ zbierato _sie
na "burze. Faszyzm hitle-

rowski_siegat juz po pierw
sze ofiary:

astapit zabor
Austrii 1 o

,.siodemka““ Czechostowaciji.

rozpaczliwie: koniec "z stata sie wkrétce wzorowg Az wreszcie rozpetata sie
lotnictwem! Zameldowat o maszyng w eskadrze, a z japonska agresja na Mon-
tym, co mu sie przyda- dziewiecioosobowej . zatogi  golska Republike Ludowa.
rzyto. powstat ~mocny, “nierozer- Byt koniec maja 1939 ro-

— Mozecie odejs¢ — rzeki
po namysle Baranéw. Po-
tem dodat. — Czy chcecie
is¢ do mysliwcow?

Mikotaj
czorami

— Wotatbym do bombow-

wiersze
cow — wyjakat Mikotaj.

tow.

walny kolektyw.

ulubionych

ku.” Pewnego ranka w por-
cie lotniczym nad Donem,

ozenit sie. Wie- Edzie stacjonowata eskadra
Z zza _ ztocistych o-

kien jego mieszkania dola-
t){wa#y dzwieki
albo deklamowane na gtos

apitana "Gastello, rozpo-
czeto sie codzienne przygo-
towanie do lotéw. Ale tym
razem_nie bylto to_ przygo-
towanie do zwyczajnych Jlo-
tow szkoleniowych, T(cdn.)
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harmonii

poe-



SkriiidIntij
doroikarr
»Skrzydlaty dorozkarz® — to
piekny, radziecki film, nakrecony

jeszcze w okresie wojny i poswie-
cony ofiarnym pilotom radzieckie-
go lotnictwa transportowego, dowo-
zacym na front amunicje i zaopa-
trzenie, wywozacym rannych z po-
la walki, wypetniajagcym po boha-
tersku trudne zadanie w obronie
ojczyzny.

Pracy ich nie towarzyszy rozgtos,
nieodtaczny  osiggnieciom  pilotéw
mysliwskich, bombowych czy sztur-
mowych, czyny ich czesto pozostajg
niezauwazalne dla ogétu, jednak

¢ warto$¢ majg ogromna.
I Film, ilustrowany pieknym S$pie-
I wem i muzyka, opowiada dzieje

i jednego z pilotéw transportowych,
dawnego pilota komunikacyjnego,
ktory cigzko z poczatku przezywa
i hiedopuszczenie go do lotow bojo-
wych na mysliwcu czy bombowcu,
jednak pozniej wyzwala sie z fal-
szywego uczucia krzywdy, dokonu-
jac bohaterskiego lotu z amunicjg
dla okrgzonego oddziatu armii ra-
dzieckiej i.wywozgc w ostatniej
chwili ciezko rannych Zzotnierzy na

tyty.

yIgardzo dobra gra aktoréw, szcze-
goélnie artysty grajacego role nie-
najmiodszego juz wiekiem pilota i
Ludmity Celikowskiej w roli kocha-
nej przez niego Nataszy, duzo $pie-
wu, wartka, ciekawa akcja — spra-
wiaja, ze ,Skrzydlatego” dorozka-
rza“ oglada sie z prawdziwag przy-
jemnoscia. ] 7

~Technika lotnicza"

Zeszyt 1 (16), styczen — luty 195?

Pierwszy w roku biezacym numer ,,Te-
chniki Lotniczej* przynosi ciekawg wia-
domog€. Ot6z ,.Technika Lotnicza“ uka-
zywac sie bedzie obecnie co dwa. a nie
Jak w roku ubiegtym, co trzy miesigce.
Na tre$¢ zeszytu “pierwszego _skiladniag
sie nastepujace” artykuty: mgra St. Dobro-

wolskiego ,,Drogi rozwoju polskiego lot-
nictwa komunikacyjnego“*; 'inz. inz. No-
wakowskiego i Sandauera ,,Statecznos$¢
boczna samolotu*; mgra Jarominka

LAutomatyczne sterowanie éamo_lotu“ i
inz. Lucjana Kopsa ,,Poréwnanie ukia-
dow chtodzacych pod wzgledem oporu
szkodliwego®. " Zamykatla numer nowosci
techniczne i przeglad bibliograficzny.
(PP)
UWAGA CZYTELNICY!
zawiadamiamy, ze
roczniki «SiM-u i ,,Skrzydlatej** z lat
1945, 1946, 1947, 1948, 1949 i 1959
zostaty catkowicie wyczerpane.
Administracja przyjmuje zamoéwie-
nia jedynie
na roczniki SiM-u i ,,Skrzydlatej“
z 1951 roku.
(Red.)

NASZA OKLADKA:

Podchorazowie Oficerskiej Szko-
ty Wojsk Lotniczych w czasie prak-
tycznych zaje¢ z budowy platowcdw.

Foto — WAF

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

-Mh. *>. -nfc. w*» -»H.

Lista nagrodzonych

Prawidtowe rozwigzanie rebusu, zamie-
szczonego w_.10 numerze SiM-u, winno
brzmie¢: ,Piloci silnikowi, szybownicy
I modelarze Ligi Lotniczej, $mielej ata-
kL{}&;;e, rekord¥ o . .

srod  Czytelnikéw, ktérzy nadestali
prawidtowe ~ rozwigzania, rozlosowano
cztery nagrody ksigzkowe, ktére otrzy-
muja:
6e}onora Dudzicowna —
Szkota, Ogolnoksztatcaca st.
ul. Sniadeckich 9.

Henryk Witkowski — Nowa Ruda, ul.
Obroncow Stalingradu 11, pow. Kiodzko.

Kielce, 1
Licealnego,

Juliusz Sielanko — Lublin, ul. Skio-
dowska 28-5. )

Andrzej = llozwadowicz Jednostki
Wojskowej.

... przy Panstwowej Szkole Metalowo-Elek-
trycznej w_Etku powstato koto LL? Zebranie
organizacyjne_ przeprowadzit _przedstawiciel
Zarzadu Powiatowego LL w Eiku. V/ chwili
obecnej koto liczy juz 61 cztonkow. W pierw-
szym etapie swej pracy Zarzad kola planu-
je” przeprowadzenie KWWL i zorganizowa-

nie modelarni.
Antoni Dutko
Etk
o

..W przeciggu dwoéch tygodni ).
zwiedzito wystawe modelarstwa lotniczego
we Wrzeszczu? Wystawa pokazata spoteczen-
stwu osiggniecia naszego ludowego lotnictwa.

Janing Stieler
Gdynia-Ortowo

14 000 os6b

DLACZEGO

...w Zasadniczej _Szkole Mctalowo-E’ek-
trycznej w Krakowie dotychczas nie ma ko-
ta’ LL?” Koto to zaczeto "organizowaé z po-
czatkiem roku szkolnego 1951-52. Pracg jego
miat kierowac pilot szybowcowy Jozef Kycn-
ter.

Eugeniusz Stalmach
Krakéw

WYJASNIENIE

W zwigzku z notatkg zamieszczong w nr. 4

SiM-u, mowigcg o powstaniu w dniu LIl
br. Os$rodka Propagandowego w Olsztynie,
Zarzad Okregu LL w Olsztynie nadestat” wy-
asnienie, zé zorganizowanie Osrodka nic
yto planowane w tym terminie, gdyz za-
lézne 1est ono od przyznania kredytdw na
ten cel.

REDAGUJE ZESPOL

JAKI SAMOLOT MA
TAKIE PODWOZIE?

Dla uwaznych Czy- S
telnikébw naszego ty-
godnika rozwigzanie
lej zagadki nie po-
winno nastrecza¢ '
trudnosci.  Przeciez |
takie podwozie ma
tylko... ale oczekuje-
my Waszych odpo-
wiedzi, ktore nagro-
dzimy ksigzkami,
Termin nadsytania
odpowiedzi do dnia
10 maja br.

CO CZYTAC?

Sergiusz Minorski — LOTNICTWO
W_SEUZBIE ROLNICTWA | LESNI-
CTWA, Panstwowe Wydawnictwo Rolni-
cze i Lesne — Warszawa 1:51, str. 40,
ilustr. 13, cena 3 zk, naktad 5.350 0.

Broszura omawiajgca udziat lotnictwa
cywilnego w gospodarce _narodowej ze
szczegblnym uwzglednieniem rolnic*wa i
le$nictwa, Lotnictwo cywilne i sporto-
we spetnia ot”cnie bardzo odpowiedzial-
ng role w gospodarce kraju; rozs ewa na-
wozy sztuczne, nhiszczy z_powietrza chwa-
sty, " zwalcza szkodniki i choroby rosl n,
ochrania _sady owocowe, walczy z malarig
i, szkodnikami lesnymi jak réwniez z po-
zarami laséw, wyKonuje zdjecie lotnicze
dla potrzeb melioracji “i _regulacji. Szc e-
goélnie zaszczytne zadania wykonuje lot-
nictwo w shuzbie zdrowia: znajduje za-
stosowanie w wielu jeszcze innych dz c-
dzinach_gospodarki. Aulor zaznajamiajac
Czytelnika z udziatem lotnictwa w gc = o-
darce narodowej, podaje liczna cyfry i
%rzykiady osiggnie¢ w tym kierunku w
wiay.ku~ Radzieckim i Polsce. — omaw a
osiggnigcia na tym polu lotnictwa spor-
towego Ligi Lotniczej. W zakonczeniu
swej ~broszury autor stwierdza, ze ,rol-
nictwo polskie powinno wzorowaé sie na
bogatym doswiadczeniu rolnictwa ra-
dziec| |ego, przystapi¢c w tej dziedzinie
Smiato. do zasfosowania samolotu p_zy
uprawie roli podobnie jak le$nictwo juz
zastosowato go do ochrony lasow*,

Zenit
Spadochron

i~ Sporcie 1 ulaice

Pawet Elsztein — Spadochron w
sporcie i walce, Wydawnictwo Mi-
nisterstwa_ Obrony Narodowej (,,Bi-
blioteka Zotnierza*) — Warszawa
1952 r., str. 84, ilustr. 31, cena 3,80 zl,
naktad 5111 egz.

Mito$nicy sportu spadochronowe-
go powitajg z zadowoleniem staran-
nie wydang ksigzke Pawta Elsztei-
na — ,,Spadochron w sporcie i wal-
ce“. Jest to pierwsza w Polsce Lu-,
dowej ksigzka oryginalna, oma-
wiajaca przystepnie i niezwykle po-
pularnie zagadnienie spadoch-oniar-
stwa zarébwno w sporcie jak i wal-
ce.' Opowiada ona o spadochronie
jako o wiernym przyjacielu czto-
wieka. Czytelnik zapozna sig z niej
z historig spadochronu i dowie ja-
kie ustugi daje on cziowiekowi.
Ksigzka ta zapoznaje z budowsa spa-
dochronu, uczy obchodzi¢ sie z nim
— pomoze w opanowaniu trudnej
sztuki skoku spadochronowego. Cie-
kawa tresC ksiazki ilustrujg liczne
zdjecia i rysunki. ,Spadochron w
sporcie i walce* polecamy wszyst-
kim kandydatom na_ skoczkow i
tym, Kktorzy pragng blizej zapoznac
*sie z jedng ze wspaniatych dzie-
dzin sportu — spadochroniarstwem. $

Zenit
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