


Niech zyje
Bolestaw Bierut

zotnierz i wodz klasy

robotniczej i narodu

polskiego!

DLA UCZCZENIA 60-LECIA URODZIN PREZYDENTA

nej, ludowej Polsce Swieto Pierw-

szego Maja. Co roku, jak Polska
dtuga i szeroka, klasa robotnicza i masy
pracujace naszej ojczyzny czcza Pierw-
szomajowe Swieto poteznie wzmozonym
tempem pracy.

Na wezwanie Pafawagu ruszyly do
walki o coraz szybszy wzrost sity, za-
moznos$oi i kultury naszego kraju setki
tysiecy robotnikéw z kopaln, hut, fa-
bryk 1 budéw, ogromne masy chiopow
— indywidualnych i czlonkéw spot-
dzielni ~ produkcyjnych, pracownikow
PGR, POM, rzesze inteligencji i mio-
dziezy.

Caly kraj ogarneta potezna fala
wspotzawodnictwa dla uczczenia 60-le-
cia urodzin Bolestawa Bieruta, sternika
naszego panstwa, Przewodniczacego
Komisji Konstytucyjnej i autora pod-
stawowych zatozen i artykutdw Konsty-
tucji Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej. W szeregach tych znalezli sie takze
ludzie naszego ludowego lotnictwa, do
zobowigzan gornikéw, hutnikéw chio-
péw — i oni roéwniez dotgczyli swoje
zobowiagzania, majac na celu szybsze
i sprawnigjsze wykonanie zadan 3-go
roku lotniczej szesciolatki.

Pracujac wydajnie. dla_ lotnictwa,
dbajac 0 jego coraz piekniejszy rozwdj,
wykonujac coraz sprawniej nasze czyn-
nosci — wzmagamy obronno$¢ naszej
ojczyzny, a zarazem dajemy ogromny
wkiad w toczacg sie walke o pokoj.

Tegoroczne Swigto 1 Maja obchodzi-
my z radoscia, w poczuciu 0gromnej
dumy z tego co w Polsce juz zostalo
zrobione. Kraj nasz, wolny od kapitali-
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Obchodzimy 6sme z kolei w wol-

stow i obszarnikéw, wolny i niezalezny
od niszczacych organizm panstwowy
wpltywow imperialistycznych, jest wi-
downig _ wspaniatych  przemian. Lud,
wiekami gnebiony i ciemiezony, odsu-
wany od wplywow na losy panstwa —
zwyciezyt. Zwyciezyt i dokonuje takich
czynow, takich prac, ktére zaCmiewajag
swym ogromem wszystko co do tej pory
zostalo w Polsce uczynione. Dzi$ lud
polski, wolny i radosny, wznosi wspa-
niate, potezne budowle szesciolatki.

Trudno jest wyrazi¢ rewolucyjny pa-
tos, potege i Oﬁrom patriotycznych czy-
noéw ludu polskiego, ktéry pod przewo-
dem swej klasy robotniczej buduje
Polske szczescia, dobrobytu i zamoz-
nosci. Miarg tych ogromnych zmian,
jakie _na naszych oczach dokonuja sie
w miastach i wsiach Polski Ludowe]
jest nie tylko uczucie wzrastajace]
wcigz dumy z tego co ogladamy wias-

nymi oczami: dumy z podzwignietej
z gruzu i jasniejgcej dzis wspaniale
MDM-cm, Muranowem, Miynowem

i Mirowem bohaterskiej Warszawy —
miasta nlgdy niepokonanego, kolebki
najlepszych tradycji ruchu robotnicze-
go, miarg ta sa nie tylko rozpierajace
serce radoscig wiesci 0 budujacych sie
fabrykach-gigantach, kombinatach ze-
laza i stali, 0 tysigcach traktorow wy-
jezdzajacych na pola, aby zdobywac
0smg wiosne w niepodleglej ojczyznie.

Oto6z, Koledzy, miarg tego co sie dzie-
je dziS w Polsce Ludowej, sg glosy
zwyrodniatych amerykanskich siewcow
dzumy, cholery i tyfusu — kontynuato-
row wojny bakteriologicznej w Korei,
imperialistow usitujacych zdusi¢ wol-

nosciowe porywy ludéw Francji, Wioch,
Hiszpanii, G_I’EC*]I, pieniace sie’i zachty-
stujace wsciek oéc_w} gtosy amerykan-
skich, angielskich i francuskich ciemie-

zycieli ludow Vietnamu i Malajow,
mordercéw Belojannisa.
Badzcie uwazni, Koledzy, notujcie

w pamieci, nie zapominajcie nigdy czy-
néw zbrodniarzy, ktérzy by réwniez na-
sza ojczyzne pragneli utopi¢ w morzu
krwi — jak bohaterska Koreg, gﬁiyb
mogli, ktérzy by jeszcze dzis_chcieli
zniszczy¢ dzieto naszej ciezkiej pracy
w Polsce Ludowej. Wiedzcie zarazem,
ze im glosy te stajg sig¢ wscicklejsze, im
g+oénie&_i nieprzytomnicj ulja ajag na
wszystkie zmiany jakie w Polsce zacho-
dza, tym wieksze staje sie nasze ZV\_?/-
ciestwo, tym_bardziej rosniemy w sife,
tym grozniejszy dla wojny jest nasz
Swiatowy obdéz pokoju ze Zwigzkiem
Radzieckim na czele.

W dniu 1 Maja demonstrujemly Su-
permanom-imperialistom, wrzaskliwym
trumanom i achesonom i catej bandzie
wojennych podzegaczy wszelkiego Kka-
libru — swoj spokg¢j. Oparty na nie-
wzruszonej pewnosci ostatecznego zwy-
ciestwa w walce o utrzymanie pokoju
na Swiecie, na wierze w potezne sity
narodow pragnacych pokoju i w razie
potrzeby umiejgcych go bronié, oparty
na wierze w geniusz Stalina — choraze-
go pokoju.

Z duma, radoscig i twarda, robociar-
ska pewno$cia maszerujemy w defila-
dzie 1-majowej. Ku nowym zwycie-
stwom, do socjalizmu, do szczescia.

Niech zyje 1 Maja!

J. Z



Niech zyje
Jozef Stalin

chorgzy sSwiatowego obozu

pokoju, wielki przyjaciel

miodziezy!

BOLESEAWA BIERUTA | SWIETA PIERWSZEGO MAJA

Caty naréd polski, zjednoczony w na-
rodowym froncie walki o pokoj i Plan
Szescioletni, budujacy z wielkim za-
patem i ofiarnoscia ustréj socjalistycz-
ny w naszym kraju, powitat 60
rocznice urodzin towarzysza Bolestawa
Bieruta i miedzynarodowe $wieto pra-
cy — 1 Maja masowymi zobowigzania-
mi produkcyjnymi. Zatogi poszczego6l-
nych zakladow produkcyjnych, przed-
terminowo realizujgc podjete zobowig-
zania, przyspieszajg nasz marsz do so-
cjalizmu, walczac zwyciesko o wykona-
nie Planu Szescioletniego — wzmacnia-
ja site obronng Polski Ludowej i $wia-
towego obozu pokoju, ktéry pod kie-
rownictwem  Zwigzku  Radzieckiego
i osobiscie towarzysza Jbézefa Stalina
krzyzuje niecne plany anglo-amerykan-
skich podzegaczy wojennych.

Pafawag, inicjator czynu produkcyj-
nego na cze$¢ Bolestawa Bieruta i Swie-
ta Pracy, zameldowal juz o przedter-
minowym wykonaniu pierwszych zo-
bowigzan — 21 wagonow opuscito fa-
bryke. Dzielni Pafawagowcy wykonaja
na pewno takze dalsze zobowigzania
Przed terminem i z powazng nadwyzka.
Zmobilizowali oni swa wytezong praca
Polskie masy pracujgce do zwielokrot-
nienia wysitku. Z fabryk, kopaln i hut,
z PGR-6w i spoétdzielni produkcyjnych
codziennie p’flynaz potezng falg meldun-
ki o pomysinym przebiegu realizacji
zobowiazan, ktore przynosza panstwu
miliony ziotych oszczednosci i sg gwa-
rancjg zwycieskiego wykonania trze-
ciego roku Planu Szescioletniego.

Do czynu produkcyjnego wigczyli sie
rowniez masowo ludzie naszego lotnic-
twa sportowego. W odpowiedzi na apel

pilotbw Ostrowskiego ALL, ktérzy ja-
ko pierwsi na terenie lotnictwa pod-
chwycili  wezwanie  pafawagowcow,
z calego kraju naptywajg w dalszym
ciagu meldunki o podejmowaniu i reali-
zacji zobowigzan. Oto niektore z nich.

O przedterminowym wykonaniu zo-
bowigzan zameldowali pracownicy SOT
w Biatymstoku: Osiewalski, Choryto
i Butkiewicz. Doprowadzili oni kabel
wysokiego napiecia do lotniska, co przy-
niosto 7200 z} oszczednosci. Ci sami to-
warzysze podjeli réwniez nowe zobo-
wigzanie- — zbuduja sposobem gospo-
darczym szope na materialty budowla-
ne, oszczedzajac w ten spos6b sume
1500 zt.

Cztonkowie modelarni Oddziatu LL
w Nowej Hucie zobowigzali si¢ wyko-
na¢ pomoce naukowe dla kursow spa-
dochronowych, ktére znacznie ulatwig
prace instruktora podczas wyktadéw
I przyczynig sie do lepszego opanowa-
nia tematu przez stuchaczy.

Pracownicy sekcji modelarskiej ZOLL
— Krakéw do dnia 1 maja br. opra-
cujg projekt wyposazenia okregowych
osrodkéw modelarskich.

Cztonkowie modelarni Oddziatu LL
Nr 617 w Olkuszu zorganizujg na te-
renie miasta dwie wystawy modelar-
skie, ktore przyczyniag sie do populary-
zacji lotnictwa wsrdd spoteczenstwa.

Kadra CWSpad zobowigzata sie do
dnia 1 wrzesnia br. zdoby¢ odznaki SPO
i przez intensywne szkolenie umozli-
wi¢ zdobycie tych odznak uczestnikom
kursu instruktoréw spadochronowych.

Czionkowie LL Okregu Kieleckiego
i Aeroklubu Kieleckiego podjeli zobo-

wigzania oszczednosciowe na ogolng su-
me 10700 zt, a jednoczesnie zameldo-
wali 0 wykonaniu czesci dtugofalowych
zobowigzan na sume 5617 zi

Pracownicy Zarzagdu Okregu LL w
Zielonej Gorze zobowigzali sie m. in.
o 5 dni sz%/bci?' zakonczy¢ wybor
w Zarzadach Oddzialtéw Powiatowyc
w Zaganiu, Zarach i Kozuchowie, prze-
prowadzi¢ kontrole finansowag Oddzia-
tow, wykona¢ bilans roczny do 30
kwietnia br., usung¢ we wilasnym za-
kresie z modelarni Okregu okoto 15 to-
ny bezuzytecznych nakrywek, co poz-
woli na przyspieszenie remontu mo-
delarni i przyniesie oszczednosci na
transporcie i {adunku. Pracownicy
Okregu i Zarzadu Oddziatu Powiato-
wego w Zielonej Goérze podjeli rowniez
liczne zobowigzania indywidualne, a m.
in. zatozenie K&t LL na terenie gminy
Swidnica oraz koétek modelarskich
w Szkotach podstawowych w Zielonej
Gorze.

Pracownicy Zarzadu Okregu LL
w todzi podjeli zobowigzania, ktérych
wartos$¢ wyniesie 6330 zt. O$miu pra-
cownikéw Zarzadu wykonato juz przed-
terminowo swe zobowigzania. Ponadto
pracownicy Aeroklubu tédzkiego pod-
Jeli dodatkowe zobowigzania na sume
ogoblng 1450 zt.

Tysigce zobowigzan, ktére ptyna ze
wszystkich zakatkow naszego kraju od
ludzi zrzeszonych w Lidze Lotniczej, sg
Swiadectwem wytezenia wszystkich ich
sil do walki o wykonanie zadan trze-
ciego roku lotniczej szesciolatki, o szyb-
szy rozwdj naszego ludowego lotnictwa,
stuzgcego ludziom pracy i sprawie po-

J. S

koju.
259



POZNAN NA KURSIE !

— Ooop! Ooop!

Uderzenia kafara wpadaja w wio-
senny rozgwar kwietniowego popotud-
nia Jak wybuchy dalekich bomb. Tro-
che to niefortunne poréwnanie, ale po-
dobienstwo jest tudzace — pomyslec,
ze akurat siedem lat temu rwaly sie
nad tym parkiem pociski i padaty
bomby! Park Stalina, jeden z najpiek-
niejszych zakatkéw starego Poznania,
wypetnia sie od paru tygodni znang
chyba wszystkim w naszym kraju me-
lodig budowy: skrzypieniem windy, je-
kiem kafaréw, okrzykami robotnikow.
Ale na tej budowie stycha¢ jeszcze
inne akordy: to chlupot grzaskiego i
lepkiego bilota, wypetniajacego kwa-
dratowy wykop na polance. W tym
wykopie jeszcze przed pierwszym ma-
ja stanie (na pewno stanie! to zobowig-
zanie zalogi) zelbetowy fundament,
wsparty na 24 palach, wpuszczonych
na gtebokosci 10 metrow — fundament
pod najwyzszg w Polsce wieze spado-
chronowa! Tak, bo spoteczenstwo Po-
znania postanowito takg wieze zbu-
dowa¢, buduje jg i pomimo nieprze-
widzianych trudnosci — zbuduje na
pewno na 22 lipca. Ostatecznie nie by-
toby w tym nic nadzwyczajnego, wiez
bowiem wznosi sie w Polsce dos¢ du-
70, gdyby nie fakt, jak poznaniacy
realizujg swoj plan. Krétko mowiac,
wieza poznanska jest niezwykla. Dla-
czego? Postuchajcie.

Projekt wiezy (30 rysunkéw + 100
stron obliczen = 1.500 roboczogodzirr!)
wykonali bezptatnie: inz. Cz. Sokotow-
ski i technik Nowacki, cztonkowie Kota
LL przy Poznanskim Biurze Projek-
tow Budownictwa Przemystowego. Dzie-
ki zrozumieniu dyr. Piechockiego z Cen-
trali Handlowej Zelaza i Stali udato sie
Okregowi LL uzyska¢ materiat do bu-
dowy wiezy, a jednocze$nie przytrans-
portowano stara, wzniesiong jeszcze
podczas okupacji wieze sygnalizacyjna,
rowniez bezptatnie. Wykonanie poszcze-
go6lnych czesci konstrukcji wzieli na
siebie, takze bezptatnie, robotnicy Po-
znania: w Zakiadach im. Stalina (przo-
duje tam czionek LL tow. Cegietka), w
Bazie Sprzetu Mechanicznego Pozn.
Przem. Zjedn. Bud. (gdzie pracujg nad
nimi ofiarny majster tow. Piotr i ro-
botnicy Faferek, Delenc, Patelski) i w
wielu innych zakladach produkcyjnych.
Znakomity uczony prof. Ballenstadt
oraz inzynierowie Silski i Stanistawski
dokonali bezptatnie naukowej eksper-
tyzy gruntu pod wieze. W ten sposob

260

dzieki entuzjazmowi i zrozumieniu
Erzez spoteczenstwo poznanskie wiel-

ich zadan stojacych przed nasza lot-
nicza organizacja, wieza spadochrono-
wa w Parku Stalina stanie niemal w ca-
tosci bezptatnie. Jak ogromnag oszczed-
no$¢ przyniesie to panstwu, ile nowych
pilotow 1 skoczkéw bedzie mozna wy-
szkoli¢ za te sume — o tym chyba mo-
wi¢ nie trzeba.

W jaki spos6b udato sie tak niesty-
chanie obnizy¢ koszt budowy wiezy?
Tkwi tu niewatpliwie powazna zastuga
Poznanskiego OLL, ktory umiat trafi¢
do bojowego aktywu robotniczego, do
mitosnikéw i sympatykoéw lotnictwa,
ktory umial wreszcie rozbudzi¢ wokot
wiezy zainteresowanie, rozgtos i zapat.
Robotnic konywali pracg w godzi-
nach nadliczbowych, przewaznie z ma-
teriatbw zaoszczedzonych na wielkich
konstrukcjach; dyr. Zwoliniski z ZBM-3
oddat np. bezptatnie do uzytku zatogi
wiezy niezbedny sprzet budowlany, a
lista osob i instytucji, ktdre umozliwity
bezptatny transport konstrukcji i ma-
terialtdbw — jest wprost niewiarygodnie
diuga.

Oparta na tak szerokim kolektywie
robota musi by¢ zwycieska zawsze
i wszedzie, musi pokona¢ wszystkie
trudnosci. Trudnosci takie wylonity
sie niespodziewanie po wbiciu pierw-
szych topat w teren przysziego wyko-
pu. Grunt okazat sie grzaski 1 podmo-
kty, z wodg podskoérng i uskokami. In-
zynierowie postanowili zastosowac zel-
betowe pale Wolholza. Wtedy okazato
sie, ze iw podiozu sg takze kamienie i
pali trzeba da¢ wiecej. Znowu przeli-
czenia. A i warunki pracy robotnikéw,
wsrod ktorych przodujg brygadier Da-
jerling i mtody zetempowiec — Pawe-
lec, sa naprawde bardzo ciezkie: roz-
miekty od roztopéw wiosennych grunt,
chlupigce i lepkie btoto... Zapat chwi-
lami stabt i wtedy nadchodzita pomoc
z ZOLL — przeprowadzano masowke,
‘wyjasniano, ttumaczono i robota szia
dalej, coraz dalej. Wieczorem za$ ca-
ty Poznan stucha nadawanego z Osrod-
ka Propagandowego komunikatu z
frontu walki o wieze: ,,Przy budowie
wiezy zakonhczono dzi$ nastepujace pra-
ce...”.

Piekne i porywajace jesit Wasze
przedsiewziecie, towarzysze poznania-
cy! Urzekajacy jest Wasz zapat i po7
czucie gospodarskiej wspotdziatalnosci,
bezinteresownos$¢ i rzetelna, porzadna
troska o to, aby praca wypadta lepiej,

»---Z NOWeO,
wspaniatego  lot-
niska wystartujg
pierwsze szybow-
ce..."

“Foto: LL —
Koszewski (2)

MAJA

taniej, wydajniej, szybciej. Moga i po-
winny uczyc sie u Was inne Okregi
LL — jak korzysta¢ w pracy ligowej
z patriotycznego zapatu klasy robotni-
czej, jak tamac¢ trudnosci, jak praco-
wac z ludzmi.

Towarzysz Rene Kamos$ jest instruk-
torem szybowcowym. Ma lat 24, $nia-
da jak Cygan cere, $nieznobiale zeby
i Smiejgce sie oczy. Spytacie, skad do
niego takie niespotykane imige? Och, to
proste: René urodzit sie we Francji,
gdzie ojciec jego wyemigrowat w po-
szukiwaniu pracy. René wrécit do kra-
ju, zostat instruktorem i dzi$ szkoli
miodych pilotow. Ale zaraz, céz to po-
rabia René na tym wielkim i gtadkim
jak stét placu, co robig jego koledzy-
instruktorzy? Kopig co$ z zapatem i nie
widzg nas nawet. Podejdzmy blizej.

— Dawno tu tak pracujecie, towa-
rzysze?

— Aha. Dawno — odpowiada ktorys
bez krzty zdziwienia.

— A dlugo jeszcze...

— ..az skonczymy budowa¢ — prze-

rywajqk ) ) L
Tu konieczne jest stowo wyjasnie-
nia. Otdéz szkola szybowcowa okregu
poznanskiego zostata przeniesiona do
do innej miejscowosci, gdzie teren przy-
stosowany jest bardziej do wymogéw
wspoétczesnego szkolenia. tatwo to po-
wiedzie¢ ,,przeniesiona“, ale czy wy-
obrazacie sobie, ile to jest pracy z ta-
ka przeprowadzkg? Co wiecej, w ra-
mach czynu %ierwszomajowego posta-
nowiono uruchomi¢ szkote catkowicie
na dzien 1 maja, to znaczy w ciagu 23
dni od dnia przeprowadzki, co jezeli
sie zwazy, ze na miejscu przysziej szko-
ty nie byto dostownie nic — jest ter-
minem nieprawdopodobnie  krétkim.
Wstyd sie przyznac, ale nawet repor-
ter Waszego pisma, ktory patrzyt na
lotnisko o godzinie 9, mocno powat-
piewat w duchu, czy termin jest real-
ny. Kiedy jednak zobaczyt je o godzi-
nie 13, watpliwosci znikty. Jezeli w cia-
gu pieciu godzin potrafig urosng¢ fun-
damenty pod wszystkie zabudowania
lotniska, nie mozna watpi¢, ze nawet
klomby z kwiatkami potrafig te zuchy
zrobi¢ na 1 maja — dla uczczenia uro-
dzin Prezydenta.

Czymze szkota szybowcowa okregu
poznanskiego rézni sie od innych? Mie-
dzy innymi i tym, ze w roku ubiegtym
zdobyta pierwsze miejsce w kraju pod
wzgledem wynikoéw wyszkolenia.  Ale
dzis najbardziej charakterystyczng ce-
cha nowej szkoty jest fakt, ze wznosi
ja spoteczenstwo jej ,,rodzinnego“ mia-
sta. Wznosi ja dostownie — wiasnymi
rekami, wilasna praca. Budujg ja row-
niez instruktorzy szkoty, pracownicy
administracyjni, nawet traktorzysci
z pobliskiego PGR. 1 szkota ros$nie W
oczach. Bo i tu spotykamy sie z tym
samym zjawiskiem, co i w Poznaniu:
Z masowym, szczerym i ofiarnym za-
patem i entuzjazmem. A to gwarantuje
nie tylko tyle, ze praca zostanie wyko-
nana szybko, ale 1 to, ze zostanie wy-
konana tanio. Ciaggle zdarzajg sie u nas
ludzie, ktoérzy nie doceniajg znaczenia
oszczednosci, zarliwej troski o kazdy
wydany grosz spoteczny, gospodarskie-
go klopotania sie ,,aby byto lepiej i ta-
niej“. Pod tym wzgledem Poznan moze
stanowi¢ wzér.

Koszt budowy nowej szkoty jest Kil-
kanascie razy mniejszy, niz przewidy-



LOTNICY RZESZOWSKIEGO OLL POZDRAWIAJA
LENINGRADZKA ORGANIZACJE DOSAAF

W zwigzku ze Swietem 1 Maja, pracownicy i

piloci Rzeszowskiego

Okregu Ligi Lotniczej postanowili nawigza¢ tgcznos¢ z cztonkami lenin-
gradzkiej organizacji DOSAAF. Przestali oni do Leningradu list, w kt6-

rym czytamy:

Z okazji nadchodzgcego Swieta klasy robotniczej 1 Maja, pra-
cownicy etatowi, piloci silnikowi, szybowcowi, spadochroniarze
Okregu Ligi Lotniczej w Rzeszowie przesylaja serdeczne pozdro-
wienia oraz wyrazy wdziecznosci dla bratniej organizacji DOSAAF,
ktéra wychowuje w swych szeregach setki i tysigce godnych na-
Sladowcow takich bohateréw, jak: Kozedub, Pokryszkin, Gastello,
Marcsjew, na ktérych my, piloci Polski Ludowej, mozemy sie dzi-
siaj wzorowa¢. Dzigki bohaterskiej Armii Czerwonej, dzieki bra-
terskiej pomocy i przyjazni narodéw Zwigzku Radzieckiego uzy-
skaliSmy wolnos$¢ i mozliwos¢ budowy nowego, szczesliwego zycia
w naszym kraju. UzyskaliSmy mozliwo$¢ stworzenia naszej ma-
sowej organizacji lotniczej — Ligi Lotniczej. Nar6éd polski nigdy
nic zapomni oddanej nam przez Was pomocy, szczeg6lnie nie za-
pomnimy jej my, ludzie lotnictwa. Dzieki Wam bowiem powstato
nasze ludowe lotnictwo, dzieki Waszym instruktorom i Waszemu

doskonatemu sprzetowi mogli
u boku stalinowskich sokotow.

nasi piloci walczy¢ i zwyciezac

W okresie powojennym mogliSmy z miejsca przystgpi¢ do bu-
dowy lotnictwa socjalistycznego, opierajac si¢ na Waszej pomocy

i bogatych doswiadczeniach.

Zasylajagc Wam gorgce pozdrowienia,

zyczymy Wam, Towa-

rzysze, jeszcze wspanialszych wynikéw na odcinku sportu lotni-
czego i budowy komunizmu w Waszym kraju.

List pracownikéw i pilotow Rzeszowskiego OLL przyczynia sie do za-
cieSnienia wiezdw przyjazni miedzy polskimi i radzieckimi lotnikami.
Przyktad Rzeszowa moze i powinien postuzy¢ za wzoér innym okregom

i aeroklubom.

mwaly to kosztorysy. Jako baze przyjeto
prace spoteczng. | tak: kierownik bu-
dowy inz. Bronistaw Cioch (ktéry kie-
ruje poza tym budowg wiezy w Po-
znaniu) honorowo poswiecit nowemu
lotnisku swoj urlop wypoczynkowy;
dzieki serdecznej opiece i pomocy ze
strony Il sekretarza KP PZPR tow. =,
wury | przewodniczagcego PRN — tow.
Walczaka, potrafiono zmobilizowaé¢ do
ochotniczej pracy na terenie szkoty
kilkaset dziewczat i chtopcéw, tow. Ur-
banowski, instruktor w PRN, troszczy
sie 0 transport ludzi i materiatdw bu-
dowlanych, interesujgc sie szkolg nie-
rnalze jak wilasnym dzieckiem. Nieste-
ty, jeszcze zbyt mato serca V\I/Dykazuje
w tej ogromnej akcji ZP ZMP i Po-
wiatowa Komenda SP, a szkoda, bo
ochotnikéw jest bardzo duzo. Towa-
rzysze, wezcie sobie chocéby za wzor
tow. Szczekale, dyrektora z Pow.
Przeds. Budowlanego, niezwigzanego
Wiasciwie z lotnictwem, a jednak bar-
dzo owocnie mu pomagajgcego, wezcie
sobie za wzor robotnikow i wszystkich
ludzi pracy Waszego miasta. Nie moz-
na zadowoli¢ sie jednorazowym wybu-
chem entuzjazmu miodziezy, trzeba u-
nrie¢ organizowa¢ go i kierowa¢ nim.
Lepiej mie¢ co dzien 100 ludzi na bu-
dowie, niz jednego dnia 400, a juz po
trzech dniach — 15.

Zobowiazanie pierwszomajowe zatogi
budujacej nowa szkote, cho¢ ciezkie i
Wymagajace bardzo intensywnej pra-
cy — bedzie wykonane. Gwarantuje to
Wielka ofiarnos¢ spoteczenstwa i po-
moc organizacji partyjnej, gospodarska
troska komendanta szkoty tow. Rych-

tera i catego jej personelu, pomoc
ZOLL, wyrazajgce sie nie w ,urzedo-
leniu“ zza biurka i wymaganiu rapor-
téw, ale w realnych i konkretnych for-
mach i osobistym interesowaniu sie
wiceprezesa ZO postepami pracy.
Drugiego maja z nowego, wspania-
tego lotniska wystartujg pierwsze szy-
bowce. Nie dolecg one do Warszawy,
nie wyladujg na dziedzincu Belwederu.
Ale dolecg tam mysli i uczucia tych
wszystkich, ktorzy budujg nowa szkote

szybowcowa.
*

A jak przebiega realizacja zobowia-
zan pierwszomajowym w najlepszym
w roku ubiegtym aeroklubie kraju —

W codziennej
pracy, w czasie lo-
tow i zaje¢ na
starcie piloci Ligi
Lotniczej podwyz-
szajg nieustannie
swe lotnicze kwa-
lifikacje.

w Ostrowskim ALL? Pytanie jest nie-
pokojace: a nuz ostrowiacy spoczeli na
laurach, a nuz ostabt w nich bojowy
duch?

Pierwsze wrazenie, jakie przypadko-
wo odnies¢ mozna w aeroklubie, nie
jest bardzo budujgce. Jest nim miano-
wicie gazetka $cienna — nudna, rzad-
ko zmieniana i nieciekawa. Ostrowiacy
ulegli niestety do$¢ powszechnemu w
naszych klubach mniemaniu, ze gazet-
ka musi posiada¢ wspaniala oprawe
graficzng, arcydowcipne Kkarykatury,
przepyszne szlaczki, ornamenciki i [li-
cho wie jeszcze co. Pewno, sg to rze-
czy potrzebne, ale najwazniejsza jest
w gazetce jej tres¢, jej bojowe, od ser-
ca pisane, ostre i krotkie artykuty. Ga-
zetka musi zy¢ zyciem klubu, nie za$
by¢ kopig prasy codziennej.

No, ale nie ,roztkliwiajmy sie“ nad
%azetkq, bo chiopcy a z = Ostrowskiego

LL na pewno ja poprawia, a sg W aero-
klubie rzeczy ciekawsze i lepsze. Naj-
wazniejsze  zobowiazanie  zespotowe,
dzieki ktéremu zaoszczedzono 5.000 zto-
tych, mianowicie wyremontowanie we
wiasnym zakresie ciggnika klubowe-
go — Jest juz wykonane na 22 dni przed
terminem. Brawo ostrowiacy! ,,Roboty
byto sporo“ — mowi kierownik klubu,
tow. Kwasniewski — ,ale zapat byt...
no, zresztg wiecie, jak to nasi chiop-
cy..."

Inne zobowigzania sg juz w konco-
wym stadium realizacji. Postanowiono

szkoli¢ pewna liczbe nowych czion-
\Iivc))/w aerokFI)ubu ado 2 %top\gll)é pilotazu
szybowcowego. Wsrdéd szkolacych sie —
wyrézni¢ trzeba tow. tow. Muszczyn-
skiego, Misieka i Musieka. Niedtugo
rozpocznie sie szkolenie skoczkéw spa-
dochronowych w aeroklubie. A sezon
letni powitajg ostrowiacy twarda, u-
partg wolg zwyciestwa w walce 0 u-
trzymanie tytutu najlepszego aeroklu-
bu Polski Ludowej.

*

Dtugo jeszcze mozna by wedrowac po
osrodkach lotniczych Poznanskiego O-
kregu LL, opisywa¢ przygotowania do
rocznicy urodzin Prezydenta i 1 Maja,
Sledzi¢ entuzjazm i glebokg mitose,
z jaka lotnicy poznanscy realizuja swo-
je zobowigzania. Szczupte ramy re-
portazu niestety na to nie pozwalajg.
Trzeba wiec zakonczy¢. Jak? Chyba
tylko takim stwierdzeniem:

To jest dobra robota, towarzysze!
WIESEAW GORNICKI
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POKAZY MODELARSKIE
W DOBRODZIENIU

Staraniem  Oddzialu LL DOKP
i ZOLL w Katowicach, odbyty sie w Do-
brodzieniu pokazy modelarskie o cha-
rakterze propagandowym. Pokazy te
zorganizowano przy wspo6tudziale® mo-
delarzy PKP z Tarnowskich Gor, kto-
rzy pomimo okresu zimowego osiggne-
li dobre wyniki.

Lot inauguracyjny konat model
silnikowy konstrukcji kol. Edwarda
Goja, wznoszac sie na wysokos¢ 3 m
i przebywajac w powietrzu okoto 3 mi-
nut. Ten sam model w innym locie
uniost sie na wysoko$¢ 600 m, wzbudza-
jac podziw licznie zebranej miodziezy.
W lotach modeli szybowcéw na wyréz-
nienie zastuguje model kol. J6zefa Sku-
pina, ktory osiaggnat wysokos$¢ 400 m.

Miodsi modelarze nie pozostawali
w tyle. Doréwnujac uzyskanymi wyni-
kami starszym i bardziej zaawansowa-
nym kolegom, wywotali zachwyt licznie
zebranej publicznosci i zdobyli sobie
serca m+odzie2%/ z Panstwowego Domu
Dziecka w Dobrodzieniu. Na zakoncze-
nie pokazéw modelarze ofiarowali 2 mo-
dele latajace dla miodziezy z Domu
Dziecka, gdzie powstata nowa modelar-
nia LL.

DZIEKI UMIEJETNEJ
PROPAGANDZIE

W miesigcu wrzes$niu ub. roku mode-
larze powiatowej modelarni L1 Nr 332
i Nr 333 w Rybniku przeprowadzili po-
kazy modelarskie w Zorach pow. Ryb-
nik, majgce na celu spopularyzowanie
tej dziedziny sportu na terenie miasta.
Whprawdzie w Zorach istnieje koto LL,
jednakze dziatalno$¢ Zarzadu tego kota
byta tak znikoma, ze mieszkancy Zor
nie tylko nie wiedzieli nic o istnieniu
placowki LL, ale nawet nie byli zorien-
towani co to jest LL.

Dopiero przeprowadzone pokazy mo-
delarskie zainicjowane przez Prezesa
Kota LL w Zorach kol. Synoradzkiego
zapoznaty licznie zgromadzong publicz-
no$¢ (okoto 500 os6b) ze znaczeniem
modelarstwa lotniczego i wzbudzity za-
interesowanie miodziezy Ligg Lothiczg
i jej dzialalnoscia.

W wyniku tej akcji propagandowej
powstata nowa modelarnia L1 skupia-
Jaca 32 czionkow. Miodziez prowadzi
dwa razy w tygodniu zajecia praktycz-
ne i przechodzi szkolenie teoretyczne
I stopnia.

Réwnolegle z dziatalnoscia modelar-
ni LL uaktywniono prace kota LL w Zo-
rach, gdzie przeprowadza sie Kursy
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.

ZLOT KONSTRUKTOROW
MALEGO LOTNICTWA

W Kursku odbyt sie pierwszy miejski
zlot konstruktorow modeli lotniczych.
Uczestnicy zlotu, mtodzi modelarze z za-
interesowaniem wystuchali odczytu kie-
rownika miejscowego aeroklubu, Bo-
hatera Zwigzku Radzieckiego Deniso-
wa,> 0 bohaterskich czynach sokotow
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KONKURS SPRAWNOSCI
PILOTAZOWEJ
| PROBA AKROBACJI

Podag’gm%/ dzisiaj kilka Interesujacych szczegétoéw, dotyczacych Konkursu Spraw-
nosci Pilotazowej, ktéry rozegrany zostanie zarébwno na zawodach krajowych, jak
i miedzynarodowych poza konkursami klasycznymi.

Ogolne zatozenia konkursu znane sg Czytelnikom juz z poprzednich publikacji
na femat zawoddw, ciekawie jednak przedstawiajg ‘sie postanowienia szczegoto-
we tej konkurencji.

W prébie | zawodnik bedzie rnusiat w jednym nieprzerwanym
meldunek do celu, a nastéaf)nle wyladowac™ na ~punkt. (
w ktorej punktowaniu podlega | celno$¢ zrzutu 1 dokiadno$¢ ladowania, polega
na tym, ze miejsca zrzutu i ladowania beda okreslone w znacznej odlegtosci od
siebie (przypuszczalnie na przeciwlegtych krancach lotniska). Poprawne wyko-
nanie zadania b_?d2|e wiec wymagatd “bardzo starannego gospodarowania  wWyso-
koscia, gdyz_ o ile dla uzyskania ‘'maksymalnej celnosCi zrzutu korzystnie “jest
zej$¢ jJak najnizej, o tyle przelecenie ponad miejsce ladowania, a na_stgpn_le pra-
widlowe, manewrowanie do lgdowania uzaleznione Jest od posiadania dos$¢
znacznej_ rezerwy wysokosci. ] B ] )

Niemniej interesujgco zapowiada sie préba akrobacji. W_proébie tej, ktéra roz-
grywana bedzie na szybowcach akroba_cilnych, zawodnik po wyholowaniu na
wysokos¢ 1200 m ma wykona¢ nad lotniskiem nastepujaca wigzanke, obowigzu-
jaca zaréwno co do tresci, jak i_kolejnosci poszczegolnych figur: wywrét w pra-
wo; zawr6t w lewo; dwie zwitki “korkociggu przekKtadanego z “rozpoczeciem
w prawo; petla normalna; zawrét w EJrawo; petla odwrécona w dot;, wywrot
w lewo i wprowadzenie pélbeczka do lotu odwroconego; 6semka pozioma w locie
odwréconym; beczka sterowana z lotu odwréconego I wyprowadzenie Pé}pgtla
w dot d? lotu normalnego; poétbeczki 1 odwrdécona petla w™ goére; pélbeczkl 1 dwa

rzewroty.
pJak_ wi?c wida¢ — znaczng cze$¢ tych urozmaiconych ewolucji pilot wykonywat
bedzie gtowa w dot. Na cala wigzanke ma do dyspozyC{l 1 000" m wysokosci 1 je-
zeli_potrafi tak _zwiezle i harmonijnie potaczy¢ wszystkie figury, ™ ze zaoszedzl
sobie odpow!edm% rezerwe wysokosci, to bedzie mogt zuzytkowac jg na dodatkowe
ewolucje, Juz wedtug wiasnego ukiadu. Wplynie to oczywiscie dodatnio na punk-
towg oOcene catej proby, z tym jednak, ze wszelkg akrobacje zawodnik musi
ukonczy¢ powyzej 200 m nad lothiskiem. Wykonywanie Jakichkolwiek ewolucji
wyzszego pilotazu ponizej ustalonej granicy 200 m powodowacé bedzie dyskwali-
fi aqef\ zawodnika w tej ‘probie. ) i | i .

Na tle konkursu sprawnosci pilotazowej zawodéw krajowych 1 miedzynarodo-
wych budzg zainteresowanie wyniki Regionalnych Zawodéw Szybowcowych
w Katowicach, ktérych program “obejmuje réwniez | prébe konkursu, czyli zrzut
meldunku i lgdowanie na punkt. W _momencie, gdy niniejszy numer dotrzé do na-

/ locie. zrzucié
AtrachJnoéé tej proéby,
a

d
dobiegac “juz konca (20 — 27.1V.). Powie-

petna niespodzianék ! moze Zrobi¢ organizatorom tych zawodéw... wiasnie zawdd.

szych Czytelnikéw, zawody te powinn ). F
dZielismy: powinny — bo ‘wyjatkowo Kaprysna w ‘tym roku pogoda kwietnia Jest $

stalinowskich w okresie Wielkiej Woj-
ny Narodowej.

Wyrodzniajgcym sie  konstruktorom
modeli lotniczych: Anatolemu tariu-
szczenkowowi, Wiktorowi Totmaczewo-
wi, Wiodzimierzowi Szuklinowi, Wa-
lentynowi Szumakowowi i innym wre-
czono dyplomy Miejskiego Komitetu
Organizacyjnego DOSAAF. St M

ZLOT ZASTEPCOW KIEROWNIKOW
AEROKLUBOW DO SPRAW
POLITYCZNYCH

Ostatnio odbyt sie w Moskwie zlot
zastepcow kierownikoéw aeroklubéw do
spraw politycznych. Uczestnicy zlotu

wystuchali i przedyskutowali referat
zastepczy przewodniczacego Komitetu
Organizacyjnego  DOSAAF, generata

gwardii Bohatera Zwigzku Radzieckie-
go Kamanina ,0 ogdlnych wynikach
pracy w aeroklubach i organizacjach
szkoleniowych w ciagu roku 1951 i o za-
daniach Stowarzyszenia w roku bie-
zagcym“ oraz kilku innych referatow,
z ktorych wynika, ze w roku ubiegtym
wiekszo$¢  aeroklubéw udoskonalita
jeszcze bardziej swa prace wychowaw-
czg z kadra.

Na zlocie uchwalono miedzy innymi,
iz kazdy pracownik aeroklubu obowig-
zany jest nie tylko konywa¢ swe
bezposrednie obowigzki stuzbowe, lecz
rowniez kierowac¢ praca jakiej$ grupy
w podstawowej organizacji DOSAAF,
wygtaszajgc w nie] referaty i pre-
lekcje.

Podczas zlotu wygtoszono poza tym
cykl odczytow z dziedziny pracy poli-
tyczno - wychowawczej, opartych na
dotychczasowych doéwiadczeniaé:h.M

t. M.

W aeroklubach Ligi Lotniczej rozpoczety
sie wiosenne loty.
Foto: LL



W SPRAWIE OKIEN
WYSTAWOWYCH
W OSRODKACH LL

Obywatelu Redaktorze!

Znowu zamienitem moje mieszkanie
na pospieszne pociagi. Znowu podrozu-
je i zgodnie z dang Ci obietnica kresle
terminowo kilka stow.

Wracajgc z Karpacza znalaziem sie
w poéznych godzinach w Katowicach, no
i oczywiscie zajrzalem z wrodzonej cie-
kawosci do — no, do osrodka propagan-
dowego LL. Czy pamietasz Redaktorze
ten osrodek z ubiegtego roku? Otéz mo-
ge Cie zapewnié, ze przynajmniej na
wystawie — nic sie nie zmienito. Stare
numery naszego kochanego SiM-u, za-
kurzone i brudne. Kilka beztadnie po-
zawieszanych modeli i duzo kurzu na
nich. Nie wszystkie zreszta modele sg
cate, bo mimo zmroku dojrzatem dziu-
rawe skrzydia. Ze smutkiem wiec do-
nosze o tym osrodku, bo znam takie
staropolskie przystowie: jaki pan — ta-
ki kram!

Moze po przeczytaniu tych gorzkich
stdw znajdzie sie wsrdd katowickich
modelarzy jaki$ artysta-plastyk i zro-
bi porzadek z oknem wystawowym
w Osrodku propagandy LL. Lotnictwa
nie mozna kompromitowac.

Na marginesie moge réwniez zazna-
czy¢, ze i w Warszawie okno wystawo-
we osrodka nie jest zbyt artystycznie
opracowane. Moznha by o wiele fadniej,
o wiele ciekawiej wszystko urzadzic.
Moze kto$ wpadnie na pomyst i popro-
si fachowca, a wowczas wystawy ligo-
wych osrodkéw beda naprawde i pro-
paganda lotnictwa i propaganda dobre-
go smaku.

Rozpisatem sie moze zbyt duzo
o osrodkach, ale wydaje mi aie, ze spra-
wa godna jest omoOwienia wiasnie na
stronicy SiM-u, tego SiM-u, ktory
zawsze jako$ pozno dociera do wspom-
nianych osrodkow.

A przeciez wiadomo wszem i wobec,
ze od pewnego czasu SiM ukazuje sie
regularnie co tydzien w niedziele i wy-
starczy po prostu zaprenumerowac od-
powiednig ilos¢ egzemplarzy w ,,Ruchu”
aby co tydzien w kazdym osrodku pro-
pagandowym LL kazdy moégt nabyc¢
éwj}eiy numer. Nieprawdaz, jakie pro-
ste?

Moc pozdrowien dla calej redakcji
z przypomnieniem, aby stale pamietata
przy planowaniu numeréw o pierwszym
stopniu lotniczego wyszkolenia — o0 ma-
tym lotnictwie!

Obserwator

LIGA LOTNICZA W NOWEJ HUCIE
MELDUJE O WYNIKACH ROCZNEJ PRACY

W pierwszych dpiach lutego 1951 ro-
ku w Nowej Hucie zaczely powstawac
pierwsze kota LL. Dzieki wytezonej
pracy organizatoréow Liga Lotnicza roz-
wijata sie szybko. 30 marca odbyt sie
pierwszy walny zjazd Zarzadu Oddzia-
tu Powiatowego. Zjazd ten, to owoc
dwumiesigczne] pracy organizacyjnej
i dowdd zainteresowania spoteczenstwa
Nowej Huty naszg organizacja.

Po roku istnienia naszego Oddziatu
mozemy poszczyci¢ sie wieloma osigg-
nieciami. Jednym z nich sa stale prze-
prowadzane teoretyczne kursy spado-
chronowe 1 i Il stopnia (nie jak to by-
o podawane blednie przez SiM, ze
| stopnia) i praktyczne | stopnia. Pomi-
mo ciezkich warunkéw, kursy te prze-
biegaly sprawnie. Praca organizacyjna
i propagandowa byta takze postawio-
na na dobrym poziomie, o czym $wiad-
czy fakt, ze we wspotzawodnictwie
Okregu Krakowskiego w ubiegtym ro-
ku Oddziat nasz zajgt czwarte miejsce.
W tym wspoétzawodnictwie wyprzedzi-
lismy Oddziaty, ktére majg juz poza
sobg kilkuletnig prace, doswiadczenie
i wyrobiony kolektyw.

W naszych szeregach wyrastali tacy
ludzie jak kol. Wiadystaw Hanus, sko-
czek spadochronowy i pilot silniko
(obecnie jest w OSL), kol. Edmund Bil-
ski, pilot silnikowy i skoczek spado-
chronowy (obecnie jest na kursie ins-
truktorow silnikowych), kol. Jan Opie-
ta, skoczek spadochronowy i pilot sil-
nikowy (obecnie jest na kursie instruk-
toréw szybowcowych) i szereg innych,
ktérzy potrafili pogodzi¢ nauke z pra-
ca i wysitkiem swym przyczynili sie db
rozwoju szeregéw Ligi Lotniczej na te-
renie Nowej Huty.

Przystepujgc do organizowania Ligi
Lotniczej w Nowej Hucie nie mielisSmy
nic. MusieliémF/ wszystko zdobywac:
od otowka do lokalu na pomieszczenia

NA ZACHODZIE

KROLEWSCY ZBRODNIARZE
POWIETRZNI
W AKCJI NA MALAJACH

Jak wynika z doniesienn agencji Austra-
lian Associated Press, kolonizatorzy angiel-
scy przygotowujg, sie do uzycia na szeroka
skale srodkéw chemicznych w celu zniszcze-
nia zasiewéw w _tych_‘czesciach, potwyspu
Malajskiego, gdzie dziata malajska armia
narodowo-wyzwolerncza.. i .

Agencja powotujagc sie na jeden z dzien-
nikow angielskich ukazu;qc;{)ch sie w Sin-
gapurze piszg, ze samoloty ry_tyjskle_b%da
rozpylac¢ z_niewielkiej wysokosci srodki che-
miczne, niszczace zasiewy. Srodki te byly
juz _stosowane do zniszczenia zasiewéw w re-
jonie Belum, w potnocnym Peraku, skad

ewakuowano ludnos$¢ cywilna.
Jak wynika z t¥ch oniesien prasowych,
kolonizatorzy brytylscy staja. sie Eodnym|
uczniami swych ™ amerykanskich olegow.
Gangsterskie ‘metody, ktorymi postuguja sig
uskrzydleni morderCy siejgc zaraze w Korel,
znalazty réwniez uznanié u Anglikéw spo-
tykajacych sie z niemniejszymi trudnoscia-
mi w ujarzmieniu _ludéw Malajow, anizeli
ich godni kompani na potwyspie korean-
skim.” Siewcéw dzumy 1 niszczycieli zasie-
woOw spotka zastuzona kara!
R.

PILOCI BYLEJ LUFTWAFFE
DOSZKALAJA SIE W USA

Jak donosi  agencja_ ADN. zastepca Wy-
sokiego Komisarza USA w Niemczech Za-
chodnich — gen. Hays oswiadczyt, ze grupa
P|Iotow niemieckich “udata si¢ do USA, ce-
em przeszkolenia sie na typach maszyn

biurowe Oddziatu. Stusznie w tym cza-
sie pisato Echo Krakowskie o ,,Lataja-
cej Lidze" i ,,biurze w teczce*. Jeszcze
dzi$ sg takie Oddziaty, ktore po kilku-
letnim istnieniu nie majg jeszcze wias-
nej siedziby. Dla nas okres ,latajgcej
Ligi“ minat juz dawno. Mamy piekny,
kilkuizbowy lokal, gdzie urzgadzone sa
biura, $wietlica i modelarnia, ktoérej
cztonkowie, pod kierownictwem miode-
go instruktora z ZO LL Krakéw kol.
Klimczyka, przygotowud'q sie obecnie
do zawodoéw okregowych.

Jednym z powazniejszych naszych
osiggnie¢ jest budowa wiezy spadochro-
nowej, dzieki ktérej bedziemy mogli
rozpocza¢ szkolenie na szerokag skale.
Wieza ta zostanie w biezacym roku od-
dana do uzytku.

Wszystkie nasze sukcesy zawdziecza-
my w duzej mierze pomocy KP PZPR
i ZP ZMP oraz prasie zarowno miej-
scowej jak i lotniczej. Pragniemy réw-
niez wyrazi¢ wdziecznos¢ SiM-owi, kto-
rego artykuty na tematy organizac(%/j-
ne i propagandowe byly przez nas dy-
skutowane i dawaty nam niejednokrot-
nie cenne wskazéwki w naszej pracy.

W chwili obecnej rozpoczeliSmy przy-
gotowania do drugiego walnego zjazdu
Zarzadu Oddziatu. W ten no rok
dziatalnosci naszego Oddzialu wchodzi-
my z pewnym dorobkiem. Drugi zjazd
oceni naszg- dotychczasowa prace i po-
zwoli na podniesienie jej poziomu.

Gdy dzi$ spojrzymy na dorobek na-
szej rocznej pracy, to pomimo wielu
jeszcze brakow jesteSmy dumni, ze nie
patrzgc na_olbrzymie trudnosci, jakie
pietrzyty sie przed nami, sprostaliSmy

zadaniu. Jest to niewatpliwg zastugg
m%odziezﬁ/ N_O\_/vef'_ Huty zrzeszonej w
szeregach Ligi Lotniczej, ktéra swa

aktywna pracag pomogta Zarzadowi
w pokonywaniu trudnosci. b
tab.

- BEZ ZMIAN...

uzywanych w lotnictwie amerykanskim.
Grupa ta stanowi¢ ma kadre insfruktorska
i po powrocie do Niemiec ma zaja¢ sie szko-
leniem _pilotéw i organizacjg odradzajacej
sie Luftwaffe.

Czitonkowie doborowych jednostek gorin-
gowskiej armadly w ciggu siedmiu lat bez-
czynnosci wyszli zapewne z wprawy. Wi-
zyta u zbrodniarzy amerykanskich pozwoli
im niewatpliwie "powrdci¢ do znakomitej
formy, tym bardziej,. ze obecni ich ,mi-
strzowie' wypracowali na frontach Korei
nowe metody, o ktérych nawet nie 3$nit
w ngj$mielszych swych marzeniach ,,Swiet-
lanej” pamieci Hitler...

(=

GALLAND ORGANIZUJE
+ LLOTNICTWO CYWILNE"

w poczlgt_kac_h kwietnia powrécit z Argen-
tyny do Niemiec zachodnich hitlerowski ge-
nerat lotnictwa Galland. _ Galland zostat
w grudniu 1942 roku jako inspektor lotnic-
twa mysliwskiego dekorowany najwyzszym
odznaczeniem "hitlerowskim ~ — “zelaznym
krzyzem z lis¢mi debowymi, mieczami_1 bry-
lantem. Galland byt jednym 2z ulubiencéw
Hitlera_i w czasie 'wojny zrobit btyskawicz-
ng kariere, ~zajmujac powazne stanowisko
w sztabie géwngowskKiej l.uftwaffe.
Agencja France Presse donosi, ze ,,powro6t
Gallanda nie ma zadnego znaczenia poli-
tycznego. Ma on sie zaja¢ organizacjg nie-
mieckiego lotnictwa cywilnego”. Komentaz
AFP modzna bedzie uznaé czesciowo za stusz-
ny, jesli w skiad organizowanego przez Gal-
landa ,lotnictwa cywilnego™ wchodzi¢ beda
,.doborowe jednostki mysliwskie". 0
¢
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W. SPRAWIE SZKOLENIA

SPADOCHRONOWEGO
l-go STOPNIA
Sie¢  osrodkéw  spadochronowych

przeznaczonych dla szkolenia skoczkéw
1-go stopnia dla celow popularyzacji
sportu spadochronowego wsréd naj-
szerszych mas naszego spoteczenstwa
wzrasta w haszym kraju z kazdym
rokiem.

Do tej pory propaganda spadochro-
niarstwa i samo szkolenie do 1-go sto-
pnia byly skoncentrowane w duzych
miastach, gdzie sa czynne wieze spa-
dochronowe. W zasadzie propagandg
i szkoleniem zajmowaly sie Zarzady
Okregéw LL. Zarzady Oddziatéw i ko-
ta LL nie byly zainteresowane tymi
sprawami. Praktyka roéwniez kazata,
ze wiegkszos¢ naszych Zarzadow Od-
d2|a+ow Jest jeszcze za malo zywotna

%(a na tym odcinku prowa-
d2|c konkretng robote. Za przykiady
mogg tu_postuzy¢ takie Zarzady Od-
dziatow jak w todzi, Pabianicach czy
w Zgierzu, ktére stOJac przed zadaniem
propagowania akcji przyje¢ na szko-
lenie spadochronowe, nie potrafity {<ej
przeprowadzi¢ w terenie i w zwigzku
z tym nie dostarczyly kandydatow.
Przyczyng tego jest brak troski Zarzg-
déw Oddziatow o prace kot LL, ktére
czesto nie sg w stanie zglosic w prze-
widzianym czasie kandydatéw. Dla-
tego tez zapisy na szkolenie zostaly
przeprowadzone z opo6znieniem, W wy-
niku czego niejednokrotnie kursy nie
mogty sie odby¢ ze wzgledu na nie-
sprzyjajace warunki atmosferyczne lub
z powodu braku instruktora, ktory wy-
jechat na przeszkolenie, bo przeciez
wiadomo, ze i on planuje swojg prace.

Wynlka z tego, ze Zarzady Okre-
gow rowadzity propagande  akcji
przyje¢ i szkolenie w oderwaniu od
najnizszych komérek organizacyjnych—
kot LL. A przeciez dazymy do tego,
aby na szkolenie dostawali sie przede
wszystkim  cztonkowie Ligi Lotniczej.

Dlatego tez trzeba w biezacym roku
daéyc do tego, aby sprawe przyje¢ na
szkolenie spadochronowe 1-go stopnia
powierzy¢ oddziatom i kotom LL, na-
ktadajgc na nie obowigzek zabezplecze-
nia tej akcji od strony propagandowej.
Zarzady Okregéw powinny zobowigzac
instruktoréw spadochronowych do ma-
sowego szkolenia zgtoszonych przez Od-
dziaty i kota_kandydatéw. W ten spo-
s6b ~zapewniona zostanie stata fre-
kwencja i wigksza przepustowos¢ kur-
séw ujetych ogdlnym planem szkolenia.
Jezeli w ten sposob zorganizujemy pro-
pagande i wiasciwie pojmiemy akcje
przyje¢, to szkolenie spadochronowe
nabierze masowego rozmachu, a sport
spadochronowy bedzie szerzej popu-
laryzowany.

Szkolenie spadochronowe 1-go stop-
nia daje juz powazny zasob wiadomo-
$ci teoretycznych oraz praktycznie za-
poznaje ze skokami z wiezy spodochro-
nowej. Zarzady Okregbw muszg pa-
mieta¢ o tym. ze ich obowigzkiem jest
przygotowanie miodziezy do dalszego
szkolenia w Centrum Wyszkolenia Spa-
dochronowego LL.

Wiasciwie pojete zasady szkolenia
kadr w sporcie spadochronowym
i zwiekszajgce sie zainteresowanie tym

sportem, “powinno takze wplywac na
ozywienie ko6t LL w zakladach pracy
i szkotach.
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Dobrze by réwniez bylo, aby nasze
Zarzady Oddziatbw wziety przykiad
z Oddzialu LL w Stalowej Woli, ktory
dzieki dobrej akcji propagandowej
i pomocy Zarzadu Okregu buduje wie-
ze spadochronowg ze skiadek spote-
czenstwa. Apel Stalowej Woli powin-
ny podchwyciC i inne Zarzady Oddzia-
tow, aby przyczynié¢ .sie do rozbudowy
sieci wiez spodochronowych, dajagc tym
samym mozliwosci coraz bardziej ma-
sowego szkolenia miodziezy robotniczej
i chilopstwa pracujagcego w sporcie
spadochronowym.

Przemystaw Pigtkowski
Instruktor Spadochronowy

Z MOICH DOSWIADCZEN
SPADOCHRONOWYCH

Bedac na kursie Sﬁadochronow’ym
obserwowatem skoki kolegéw, ktérzy
zg)echall sie z catej Polski do CWSpad,
pogtebi¢ swojg wiedze lotniczg a za-
razem przerobi¢ li-go stopiefi wyszko-
lenia spadochronowego. Zainteresowata
mnie woéwczas czesto zdarzajgca sie
sytuacja podczas skoku, a raczej pod-
czas otwarcia spadochronu Nie zasta-
nawiatlem sie, gdzie tkwi gtéwna przy-
czyna, ktéra powoduje nabicie guza na.
czole, czy tez zadrapania twarzy.

Wiemy o tym, ze niewlasciwa pozy-
cja skaczacego, przy otwarciu spado-
chronu, powoduje wstrzas, ale to prze-
ciez nie jest gtébwng_ przyczyng nhabicia
guza. Do rozwigzania tej zagadki po-
mogty mi — skoki nocne. Przy pierw-
szym nocnym skoku, gtowng uwage
zwrécitem na moment otwarcia spado-
chronu. Po skoku poréwnatem otwar-
cie spadochronu w nocy i w dzien. Do-
szedtem do wniosku, ze.wstrzgs, ktory
wystepuje przy otwarciu spadochronu,
zalezny jest od gestosci powietrza i od
temperatury w danym_dniu. Gdy ge-
stoSC powietrza bedzie wieksza, to
otwarcie spadochronu bedzie szybsze,
nhtomiast gdy otwarcie spadochronu
nastgpi w pradach wstepujacych, samo
otwarcie bedzie przyspieszone, a zara-
zem zwiekszy sie wstrzas.

Jezeli bysmy otwierali spadochron
w chmurach o zawartosci silnych pra-
déw wstepujacych, dosztoby do tego, ze
\é\éz}rzqs powiekszytby sie nawet do

0

Jeszcze jednym czynnikiem od ktore-
go zalezy otwarcie spadochronu, jest
wiatr. Wstrzas bedzie woéweczas silniej-
szy 0 4% od normalnego. Dla kazdego
bedzie teraz zrozumiate, dlaczego nasz
kolega z kursu miat guza na czole. Du-
zg role podczas lotu na otwartym spa-
dochronie odgrywaja warunki atmosfe-
ryczne.

Zastanéwmy sig¢ CO moze nam przy-
spieszy¢ lub opdzni¢ ladowanie. Pod-
cza$, gdy $rednia szybkos¢ opadania la-
tem wynosi 5 m/sek, to zimag zmaleje
ono od 5 do 10%. W tym wypadku,
gtéwng role odgrywa gestos¢ powietrza.
Natomiast prady wstepujgce przediuza-
ja czas lotu. Odwrotnie zachowujg sie
prady zstepujace; przyspieszaja one
szybkos$¢ opadania.

Podczas opadania na otwartym spa-
dochronie czesto powstajg wahania, spo-
wodowane przez prady wstepujace, Kto-
re opanowaly tylko czesciowo spado-
chron. Wahania spadochronu sa bardzo
grozne dla skoczka podczas zetkniecia

sie z ziemig, bo sita, E(ka Wystepu1e
przy lagdowaniu, powieksza sie Kkilka-

krotnie.
E. Chodkiewicz
Warszawa, Nowogrodzka 49

SZKOLENIE
SEDZIOW SPORTOWYCH
DLA LOTNICTWA

W trosce o jak najwieksze umaso-
wienie sportu lotniczego ukazato sie
rozporzadzenie Wszechzwigzkowego Ko-
mitetu dla spraw Kultury Fizycznej
i sportu przy Radzie Ministrow ZSRR
w sprawie wymagan stawianych lotni-
czym sedziom sportowym, ktére po-
dzielito ich na r6zne kategorie w za-
leznosci od kwalifikacji, stwarzajac
rownoczesnie Centralne Kolegium Se-
dziowskie Sportu Lotniczego.

_Niezaleznie od mianowania prowadzi
si¢ intensywne szkolenie sedziow we-
diug specjalnie opracowanego progra-
mu.

Program ten przewiduje szkolenie
ogolno-lotnicze obejmujace okoto dzie-
sig¢ godzin wyktadow oraz przygotowa-
nie teoretyczno-praktyczne obejmujace
okoto czternastu godzin zajec.

Przeszkolony w ten sposob sedzia lot-
niczy posiada dostateczny zaséb wia-
domosci teoretycznych i praktycznych
z zakresu petnienia obowiazkéw se-
dziowskich, aby moégt on we wiasciwy
splc(Jsc')b otacza¢ opigka miodego zawod-
nika.

Pierwszy dziat wyszkolenia obejmu-
je nastepujgce tematy: zadania i rola
organizacji wychowania fizycznego
i organizacji sportowych DOSAAF w
rozwoju masowego sportu lotniczego
(pod katem odznaki GTO), rola sedzie-
go w wychowaniu radzieckiego spor-
towca, jednolita klasyfikacja sporto-
wa.

Dziat drugi obejmuje: organizacje za-
wodoéw lotniczych, programy i rodzaje
zawodow, technike obliczania osiggéw
sportowo - technicznych, sposob wy-
petniania dokumentacji zawodoéw, sy-
stem obliczania i punktowania wyni-
kéw zawodnikow.

Wreszcie jako uzupetnienie przewi-
duje sie praktyczne zajecia sedzidw
podczas treningébw i zawodéw we-
wnetrzno-klubowych, a na zakonczenie
— egzamin.

Tak przeszkolony sedzia potrafi wy-
cho a¢ i wyrabia¢ u miodych spor-
towcow lotniczych zdolnos$ci organiza-
cyjne, poczucie kolezenstwa, wzajemne
poszanowanie i nieugietg wole zwycie-
stwa.

Zarzadzenie Komitetu Organizacyjne-
go DOSAAF weszio juz w zycie.



GLEB KOTIELNIKOW

KONSTRUKTOR
NAJLEPSZYCH
SPADOCHRONOW

Jesienig 1912 r. angielskie czasopismo
L Hustrated London News“ zamie$cito
duzg ilustracje, przedstawiajgcg roz-
rywajacy sie w powietrzu samolot
i dwoch lotnikbw opadajgcych na spa-
dochronach. ,Nasza ilustracja moze
wydawac sie fantazjg“ — pisato czaso-
pismo, donosito jednak rownoczesnie,
ze wynalazek spadochronu, utozonego
w pokrowcu otwieranym szarpnieciem
za sznur pojawit sie w Rosji I nie ma
w tym nic fantastycznego. Byfa to mo-
wa 0 pierwszym w $wiecie spadochro-
nie lotniczym, ktéry zostal zarejestro-
wany dnia 9 listopada 1911 r. przez ro-
syjskiego wynalazce G. E. KOTIELNI-
KOWA.

W latach 1908 — 1912 dziesigtki kon-
struktoréw zachodniej Europy bezsku-
tecznie prébowato skonstruowaé dobry
spadochron. Wszyscy oni dazyli do ce-
lu po fatszywej drodze, modernizujac
o6wczesne ciezkie, niezgrabne spadochro-
ny watpliwej wartosci. W przeciwien-
stwie do nich Kotielnikow kierowat sie
zasadg: spadochron zawsze przy lotni-
ku. Wychodzac z tego zatozenia, zasto-
sowat on do spadochronu lekkie szelki,
utozyt go w plecowy tornister, rozdzie-
lit linki na dwie ramieniowe wigzki,
zastosowat amortyzatory tagodzace szar-
pniecie przy otwarciu sie czaszy oraz
zapinki pozwalajace szybko oswobodzi¢
sie od spadochronu.

Konstruktorskie pomysty Kotielniko-
wa przetrwaty do dzi$ dnia i sg podsta-
wa wszystkich dzisiejszych systeméw
spadochronu. W latach 1923 — 1924,
udoskonalajagc swéj wynalazek, Kotiel-
nikow zamienit metalowy tornister na
miekka ptécienng koperte z wszytymi
w jej klapy gumkami. W okresie po
Wielkiej Socjalistycznej Rewolucji Paz-
dziernikowej spoteczenstwo i rzad ra-
dziecki szeroko poparty Kotielnikowa
i udzielity mu wszechstronnej pomocy.
W kraju szybko rozwinat sie nowocze-
sny przemyst spadochronowy, produku-
jacy znane na calym Swiecie ze swej

jakosci  spadochrony. Spadochroniar-
stwo wkrotce stato sie sportem maso-
wym. Radzieccy sportowcy spadochro-
nowi w niedtugim czasie pobili prawie
wszystkie rekordy S$wiatowe w tej
dziedzinie.

»10, 0 czym przedtem mogiem tylko
mysle¢, teraz zobaczytem wilasnymi
oczami“ — pisat Kotielnikow w roku
1943. Spoteczenstwo radzieckie z duma

obchodzito 80-lecie urodzin G. Kotiel-
nikowa i zarazem 40-lecie wynalezie-
nia przez niego spadochronu lotniczego.
W Leningradzie, w Sciange domu, w Kto-
rym mieszkat Kotielnikow, zostata
wmurowana tablica pamigtkowa, a wies$
Saliuzy, gdzie 40 lat temu odbywaly
sie pierwsze proby lotniczego spado-
chronu nazwana zostata: Kotlel\r}\i/kol%/vo.

MIEDZYNARODOWE REKORDY
RADZIECKICH SPORTOWCOW LOTNICZYCH
W ROKU 1951

(c. d. z numeru IG SiM-u)

Ponizej podajemy dalszy cigg miedzynarodowych rekordow lotniczych,
ustalonych przez radzieckich sportowcow w roku 1951 i zarejestrowanych
przez Miedzynarodowa Federacje Lotniczg (FAI).

Jako rekordy miedzynarodowe zarejestrowane zostaty nastepujgce
osiggniecia radzieckich sportowcow lotniczych:

W dziedzinie szybownictwa

...Wyczyn pilota A. Miednikowa, ktory 24 czerwca 1951 r. na jedno-
miejscowym szybowcu A-9 konstrukcji Antonowa przeleciatl trase troj-
katna o obwodzie 100 km z przecietng szybkoscia 77,141 km”godz., bijac
poprzedni rekord szwajcarskiego szybownika Maurera.

...Wyczyn pilotki Anny Samosgdowej, ktora 20 lipca 1951 r. na jedno-
miejscowym szybowcu A-9 dokonala przelotu docelowego dtugosci
364,035 km, bijac uprzedni rekord nalezacy do szybowniczki radzieckiej

E. Prochorowej.

W dziedzinie modelarstwa lotniczego

...Lot modelu

szybowca typu ,latajace skrzydio“, konstrukcji Borysa

Muraszenko. Dnia 6 czerwca ub. r. model ten utrzymat sie w powietrzu
1 %odz. 16 min. 32 sek., przewyzszajac uprzedni rekord radzieckiego mo-
delarza M. Kutsera o 58 min. 57 sek. Tego samego dnia model Mura-
szenki przeleciat po linii prostej 33 km 360 m, bijac rekord miedzyna-
rodowy modelarza wegierskiego o 12 km 510 m.

...Lot modelu typu ,latajace skrzydio* z napedem silnikowym (silni-

czek spalinowy

K-16), konstrukcji Mikotaja Trunczenkowa. Dnia 1 lipca

ub. r. model ten przeleciat po linii prostej 33 km 669 m, co stanowi wy-
nik o 11 km 584 m lepszy od poprzedniego rekordu migedzynarodowego
nalezacego réowniez do modelarza ragziecklego E. Rakowa.

...Lot modelu typu ,latajgce skrzydto” z silnikiem K-16, konstrukcji

Leonida Lipinskiego. Dnia 20 lipca ub. r.

model ten przeleciat w linii

prostej 47 km 568 m, bijac o 13 km 899 m rekord Trunczenkowa, ktory

utrzymat sie zaledwie kilka dni.

...Lot modelu wodnoptata z napgedem gumowym, konstrukcji

lreny

Czebanowej - Jegorowskiej. W dniu 21 lipca ub. r. model ten utrzymat
sie w powietrzu 1 godz. 13 min. 26 sek., poprawiajac o 19 minut miedzy-
narodowy rekord modelarza wegierskiego.

...Lot modelu konstrukcji Wtodzimierza Pietuchowa, ktéry w dniu 21
lipca ub. r. utrzymat sie w powietrzu 5 godz. 10 min., bijgc absolutny
rekord Swiatowy dlugotrwatosci lotu nalezacy do radzieckiego modelarza

L. Sekirina o 1 godz. 7 min. 30 sek.*

...Lot modelu z napedem silnikowym (silnik K-16), konstrukcji Jerzego
Lubuszkina. 22 Iilpca ub. r. model ten przeleciat w linii prostej 356 km

794 m, bijac abso
lika 0 146 km 174 m.

utny rekord Swiatowy diugosci lotu, nalezacy

o S. Ma-

...Lot modelu wodnoptata na uwiezi z silniczkiem o pojemnosci do
5 cm3, konstrukcji Konstante?o Siemionowa. Model ten lecgc po kregu

na dystansie 1000 m rozwing

szyb’lioéé 74,412 km~godz.

...Lot modelu wodnoptata typu ,latajace skrzydto® z napgdem silni-

kowym, konstrukcji J. lwanowa. W

niu 9 sierpnia ub. r. model ten

utrzymat sie w powietrzu 33 min. 5 sek., poprawiajac rekord miedzy-

narodowy E. Rakowa.

...Lot modelu typu ,latajgce skrzydto“ z napedem gumowym, kon-
strukcji Wiodzimierza Kumanina. Model ten dnia 13 sierpnia ub. r. roz-
winat na dystansie 50 m szybkos¢ 43,931 km“godz.

...Lot modelu wodnoptata z napedem silnikowym (silniczek K-16), kon-

strukcji Eugeniusza Kuczerowa. Model

ten dnia 14 sierpnia ub. r. prze-

leciat J30 km 597 m, bijac poprzedni rekord miedzynarodowy radziec-

kiego modelarza P. Smirnowa.

(c. d. n)
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POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE (VI)

OBROTONMIERZ
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Rys. 1

Rys. 5

Obrotomierz jest jednym z najwaz-
niejszych przyrzadow kontrolujacych
prace silnika lotniczego. Przyrzad po-
zwala eksploatowac¢ silnik w sposéb
najbardziej korzystny, zapewniajgcy
trwatosC jego pracy. W czasie wykony-
wania zadan przez pilota szybkos¢ jotu,
a takze osiagniecie najwiekszej odle-
gtosci zalezne sa od dobrania odpo-
wiednich obrotéw silnika.

Obrotomierze w zaleznosci od sposo-
bu pomiaru ilosci obrotéw dzielimy na
mechaniczne i elektryczne. Najpierw
omowimy obrotomierze mechaniczne.

Obrotomierze mechaniczne montuje
sie na samolotach lekkich, szkolnych,
jednosilnikowych, w ktérych tablica
przyrzadéw poktadowych znajduje sie
w niewielkiej odlegtosci od silnika.
Przyrzad zbudowany jest na zasadzie
dziatania sity odsrodkowej, powstajacej
na skutek obrotu ciezarkow umieszczo-
nych na osi. Na rys. 1 widzimy sche-
mat obrotomierza mechanicznego.

Obroty watu korbowego sg przeno-
szone przez watek gietki na o0$ kota
z%batego. Koto zebate wprawia w ruch
obrotowy 0§, na ktérej umieszczone sg
dwie tuleje. Goérng tuleje mocuje sie
na state, dolna natomiast osadzona jest
swobodnie. W wyniku dziatania spre-
zyny dolna tuleja zajmuje dolne skraj-
ne potozenie. Na dolnej tulei umoco-
wane jest takze ciegno sektora zebate-
go, ktory poprzez zebnik uruchamia
wskazowke przyrzadu. Na obu tych tu-
lejach osadzone sg dwie pary sprezyn
ptaskich, a na ich koricach umocowane
sg dwa ciezarki. W czasie ruchu obro-
towego osl, ciezarki na skutek dziata-
nia sity odsrodkowej oddalajg si¢ od osi
przesuwajgc do gory dolng, osadzong
luzno, tuleje. Tuleja Sciska sprezyne.
Ruch tulei trwa do chwili zréwnowaze-
nia. dziatania sity odsrodkowej przez
naprezenia wywotane zgnieceniem spre-
zyny. Jednoczes$nie tuleja dolna, przesu-
wajac sie do gory, pociaga za sobg cieg-
no sektora zebatego powodujac rucl
wskazowki.

W miare jak wzrastajg obroty silni-
ka, ciezarki oddalajagc sie bardziej od
osi powodujg wieksze wychylenie wska-
z6wki. Tarcze przyrzadu skalujemy
w ilosci obrotéw na minute. Wios, kto-
ry widzimy na rysunku, stuzy do usu-
niecia wszystkich luzow przyrzadu.

Z ciekawszych elementéw tego przy-
rzadu nalezy wymieni¢ niespotykane
w omowionych poprzednio przyrzadach
tozyska kulkowe oraz walek gietki,
przy pomocy ktorego przenosimy ruch
obroto watu korbowodowego na 0$
z ciezarkami.

Watek gietki sklada sie ze stalowego
rdzenia oraz z szeregu przeciwnie do
siebie nawinietych warstw drutu stalo-
wego. (Rys. 2)

Po nawinieciu watek poddaje sie spe-
cjalnej obrébce termicznej i mechanicz-
nej, dzieki ktérej uzyskuje on elastycz-
nos¢. W czasie montazu powinnismy
pamieta¢ o tym, ze kierunek przenoszo-
nego momentu musi by¢ zgodny z kie-
runkiem nawiniecia zewnetrznej war-
stwy drutu.

Obrotomierze mechaniczne skaluje
sie i sprawdza na specjalnych stanowi-
skach. Na rys. 3 widzimy sdhemat sta-
nowiska do badania obrotomierzy. Sil-

nik elektryczny napedza poprzez prze-
ktadnie oS przyrzadu, powodujac wy-
chylenie wskazowki. Przektadnia prze-
nosi ruch obrotowy na przyrzad wzor-
cowy i badany, i przez porownanie tych
dwéch obrotomierzy mozemy okreslic,
czy odchyitki wskazan przyrzadu bada-
nego mieszcza sie w granicach btedéw
dopuszczalnych. Regulacje obrotéw sil-
nika elektrycznego uzyskujemy wigcza-
jac w obwod elektryczny opor z suwa-
kiem.

W nowoczesnych samolotach wielo-
silnikowych, w ktérych odlegtosci sil-
nikéw od kabiny pilota sg duze, pro-
wadzenie watkoéw jest bardzo ucigzliwe
i tego rodzaju obrotomierze nie zdaly
egzaminu. Dlatego stosujemy tu obro-
tomierze elektryczne na prad staty lub
zmienny.

Obrotomierz na prad stalty skilada sie
z nadajnika, wskaznika i przewodow
elektrycznych, taczgcych te dwa agre-
gaty. Nadajnikiem jest pradnica pradu
statego, umieszczona na karterze silnika.
Napedzana jest, poprzez krotki watek
gietki, watkiem rozrzadu, a_ wiec jak
widzimy obroty pradnicy zmieniaja sie
wraz ze zmiang obrotéw silnika. Napie-
cie jakie daje pradnica jest proporcjo-
nalne do ilosci obrotow. Aby zwiekszy¢
czuto$¢ obrotomierza musimy zwiekszy¢
napiecie, a co z tym sie wiagze ilos¢
obrotow pradnicy. Dlatego czesto prad-
nice napedzamy nie bezposrednio przez
walek rozrzadu, a stosujemy tu dodat-
kowa. przektadnie kilkakrotnie zwiek-
szajaca ilos¢ obrotéw pradnicy.

Wskaznik, wiasciwy przyrzad, umie-
szczony jest na talicy przyrzadéw
w kabinie pilota. Jest to po prostu wol-
tomierz mierzacy napiecie pradnicy,
a wyskalowany jest nie w voltach, a w
obrotach na minute.

Na rys. 4 widzimy schemat elektrycz-
nego obrotomierza na prad staty.

Obrotomierze na prad staty maja jed-
nak powazne wady. Szczoteczki pradu
stalego powodujg iskrzenie, zakiocajgc
normalng prace poktadowej radiostacji.
Poza tym szczoteczki ze wzgledu na
swe dos¢ szybkie zuzywanie sie sg bar-
dzo kiopotliwe w eksploatacji. Z tych
wzgledoéw obrotomierze na prad staty
sg wypierane przez obrotomierze na
prad zmienny.

Ostatnio w lotnictwie znalazty zasto-
sowanie obrotomierze magnetyczne,
ktore swa czutoscig na zmiany obrotow
przewyzszajg obrotomierze elektryczne.
Skladajg sie one z pradnicy pradu
zmiennego, napedzanej przez wat roz-
rzadu, silniczka tréjfalowego, umiesz-
czonego W puszce przyrzadu, na osi
ktérego umieszczony jest wirujgcy mag-
nes. Na skutek oddziatywania pola
magnetycznego i pradéw  wirujacych
powstajgcych w metalowej ptytce, phyt-
ka ta zostaje pociagnieta w kierunku
wirujacego magnesu. Z ptytkg metalo-
wa zwigzana jest wskazdwka przyrzadu
oraz sprezyna wlosowa. Gdy moment
obrotowy phytki zréwnowazony zosta-
nie przez moment przeciwny jaki daje
wios, potozenie wskazéwki ustali sie
w miejscu odpowiadajagcym danej licz-
bie obrotéw' silnika. Na rys. 5 widzi-
my schemat obrotomierza magnetycz-
nego.

Aby umozliwi¢ dokiadny odczyt po-
miaru ilosci obrotéw, obrotomierze ma-
gnetyczne sg dwuwskazowkowe.

JAN SACHETTI



JAK ZORGANIZOWAC ZAWODY MODELARSKIE

Znajdujemy sie w okresie przed za-
wodami modelarskimi, ktoéry zazwyczaj
charakteryzuje sie goraczkowyml przy-
gotowaniami zaréwno ze strony mode-
larzy jak i organizatorOw. Przeciez mu-
szg odby¢ sie zawody powiatowe, okre-
gowe, no i ogoélnokrajowe, na ktére to
imprezy czekali caty rok miodzi entu-
zjasci lotnictwa.

Warto wiec dzisiaj, gdy jeszcze tro-
che czasu pozostato, zastanowi¢ sie nad
jednym z wielu powaznych zagadnien,
z ktorym ma klopot male lotnictwo,
g,mianowicie nad organizacjag zawo-
ow.

Wiasciwa organizacja zawodéw mo-
delarskich, tak zresztg jak i wszyst-
kich spotkan sportowych ma na celu
stworzenie takich warunkéw uczestni-
kom, aby po zakonczeniu danej impre-
zy z zalem wyjezdzali do domoéw, aby
z szacunkiem wspominali kierownictwo,
aby dtugo, bardzo dlugo méwili o za-
wodach w domu, szkole, czy w pracy
zawodowej. Stworzenie idealnych wa-
runkéw dla modelarzy na zawodach
zalezy wylacznie od organizatorow.

W ponizszym, krétkim wprawdzie,
artykule pragne zapozna¢ organizato-
row wspomnianych imprez z moimi spo-
strzezeniami, uwagami i notatkami ze-
branymi przez kilkanascie lat pracy dla
matego lotnictwa. Jezeli notatki te od-
dadzg komus ustuge, cel ich bedzie o-

siggniety.

MIEJSCE ZAWODOW

Zazwyczaj miejsce zawoddéw ogoélno-
krajowych ustalane jest przez nasze
wiadze nadrzedne, nie ma wiec potrze-
by tutaj co$ ,doradzac“, gdyz wybor
lotniska jest solidnie dyskutowany.
Warto natomiast zastanowic sig, gdzie
robi¢ zawody okregowe i powiatowe,
aby cel sportowy i propagandowy zo-
stat w zupetnosci osiggniety. Mimo ze

najwygodniejszym miejscem  wydaje
sie lotnisko miejscowego ~ aeroklubu,
jednak mozna korzystaC i z innych

miejsc, na przykiad stadionéw sporto-
wych (dla modeli na UWIi i), boisk pit-
karskich, czy duzych sal kinowych (mi-
kromodeli). W kazdym wypadku mozna
stuzy¢ ,,ztotg” rada. Na dlugo przed za-
wodami nalezy porozumie¢ sie z odpo-
wiednimi wiadzami (zwiazkiem, Kklu-
bem, Ligg itp.) i ustali¢ doktadny dzien
zawodow. Praktyka uczy, ze duzo nie-
powodzen spowodowane byto chaotycz-
nych zatatwianiem tak zwanych ,for-
malnosci“. Niestety nawet najbardziej
mate na oko formalnosci trzeba zala-
twia¢ sumiennie i na wiele dni przed
zawodami.

W wyborze miejsca zawodow trzeba
kierowaC sig oprocz strony propagan-
dowej rowniez mozliwosciami wyczy-
now sportowych. Dlatego najlepiej
przed oficjalnym i urzedowym ogtosze-
niem miejsca zawodow porozmawiac
z modelarzami. Pomocy nie odmowia,
a teren zostanie wybrany mozliwie naj-
lepszy w danej okolicy.

O KOMISJI ZAWODOW

.—— Na dwa dni przed zawodami
bierze sie kilku etatowych pracowni-
kéw, kogo$ w mundurze i kogo$ z
wyzszego urzedu. Daje sie ,,biedakom®

sekundomierze i
udziat w zawodac .

Recepte takg mozna by da¢ tylko dla
zrobienia dobrego humoru, ale nigdy
w_rzeczywistoscl. Wypadek taki nie po-
winien mie¢ miejsca. MieliSmy setki
przyk’fadow jak pracowaly wybrane
,LJury” iile cennych wyczynéw prze-
padto na skutek nieudolnosci sedzidw.
Niestychanie doniostg wiec sprawg jest
dobdr komisji sedziowskiej.

Jedna prosta rada. Brac¢ trzeba tylko
ludzi z lotnictwa. Obeznanych i prze-
egzaminowanych nawet ze znajomosci
przepiséw FAI i wewnetrznych. Ludzi,
ktérzy wiedzg kiedy trzeba nacisnac
gatke sekundomierza i odrozniajacych
skrzydio latajgce od — Smigtowca (1)

Cztonkowie komisji sedziowskiej mu-
szg by¢ zawczasu poinstruowani o za-
kresie swojej pracy, tak aby na zawo-
dach chronometrazysta nie przeszka-
dzat sekretarzowi i odwrotnie. Prak-
tyka wykazata, ze dobrze jest wyroz-
nia¢ poszczegdlnych sedzidow charakte-
rystycznym kolorem opasek na reka-
wach. Daje to podwdjng korzysé: za-
wodnicy bedag wiedzieli do kogo sie
zwréci¢ o pomoc czy rade i sedziowie
beda réwniez wiedzieli czym sie zaj-
muje kazdy kolega. R6zne kolory opa-
sek czy znakowanie znakomicie ula-
twiajg prace.

Nie nalezy zalowaé czasu na czeste
odprawy z komisjg sedziowska przed,
w czasie i po zawodach, na staranne
protokétowanie danych cyfrowych i o-
go6lnego przebiegu zawodow. Trzeba
pamieta¢, aby kazda uwaga, prosba czy
zazalenie zawodnika zostaty rozpatrzo-
ne szybko i sprawiedliwie z orzecze-
niem na pismie.

Wyniki poszczegdlnych konkurencji
musza by¢ szybko i dokladnie poda-
wane zawodnikom, a wyniki catego
dnia ogtaszane i wywieszane na wi-
docznym miejscu.

Nie wolno ,,pogania¢“ zawodnikow
jak to sie wielokrotnie obserwowato —
predko, bo koniecznie do godziny tej
I tej musimy zakonczy¢ (!) — to psuje
starty 1 nie wptywa korzystnie na ja-
ko$¢ wyczynéw. Nalezy tak obmysle¢

;?]rosi sie 0 honorowy

Zimowe zawody

harmonogram dnia, aby na wszystko
znalazt sie czas. Nalezy tak postepowac,
aby nie byto na zawodach braku dy-
scypliny. Nie nalezy jednak nikogo po-
pedzac!

Kierownictwo zawodéw musi za-
wczasu pomysle¢ o odpowiednim wy-
zywieniu zawodnikéw. Positek ten w
wypadku zawod6w jednodniowych mo-
ze byC bardzo skromny, ale nawet naj-
skromniejszy (choéby Ilemoniada na
starcie), bedzie wyrazem troski o za-
wodnikéw. Gdyby kto$ mnie zapytat
skad na ten cel zdoby¢ fundusze, o po-
wiem bardzo krétko: zrezygnowaé z te-
go czy innego sztandaru, pucharu cz
proporca, a zaoszczedzonaz w ten sposo
sume przeznaczy¢ dla najmiodszych
lotnikbw. Mysle jednak, ze zawsze
fundusze muszg sie znalez¢.

Niestychanie doniostg role na zawo-
dach odgrywa kierownik. Cztowiek ten
musi byc ,,duszg” imprezy. Jak Wsze-
dobylski  powinien = zna¢  wszystko
i wszystkich. Nie wolno mu jednak za-
pomina¢ o kolezenskim stosunku do
zawodnikéw. Ludzie o sklonnosciach
do komenderowania raczej niech wy-
zywajg sie gdzie indziej, a nie w ma-
tym lotnictwie.

ORGANIZACJA STARTOW

W zaleznosci od ilosci czionkéw ko-
misji sedziowskiej mozna przeprowa-
dza¢ od razu 3—4rstarty dla réznych
kategorii modeli. Modele i zawodnicy
muszg by¢ oddzieleni od ciekawej pu-
blicznosci trwatg ,,barykada®. Ale tyl-
ko podczas przygotowan i startow. Po
startach kazdy zawodnik powinien de-
monstrowac¢ publiczno$ci swoja prace.

Porzadkowi na polu startowym mu-
szg dba¢ nie tylko o cato$¢ modeli, ale
muszg umie¢ objasnia¢ zebranych wi-
dzéw o wyczynach tych modeli.

Waznym jest, aby na miejscu star-
tow znajdowaly sie odpowiednie po-
mieszczenia dla zawodnikéw i modeli.
Moga to by¢ namioty czy po prostu
ostony ptocienne chronigce przed wia-
trem, deszczem lub stoncem. b E

przeprowadzone w wielu okregach LL b)lle/ doskonatym
przygotowaniem do XVII Ogolnokrajowych. Ponizej kol. azi

imicrczak ze

Szczecina z szybowcem bezogonowym, ktéry uzyskat czas lotu ponad 1 mi-
nute na zawodach w Starogardzie.

Foto F. Pawtowicz
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POZNAJEMY CZESCI
SILNIKOW
MODELARSKICH

W celu zaznajomienia modelarz
z budowsg silniczkow matolitrazowyc
zamieszczamy opisy poszczegolnych cCze-
§ci silniczkéw z podaniem ~ogdlnokon-
strukcyjnych wskazowek.

Matériat do ponizszego artykulu za-
czerpnieto z radzieckiej pracy Filippy-
czewa: ,,Ttokowe silniczki do modeéli
latajacych™. (Red.)

Cylinder.

Wewnetrzna powierzchnia cylindra
powinna by¢ doktadnie obrobiona, by
tlok moégt w nim lekko sie poruszac.
Spalanie mieszanki odbywa sie w gor-
nej czesci cylindra. Celem lepszego od-
prowadzenia ciepta cylinder zaopatru-
Je sie w zebra, zwigkszajagc powierz-
chnie chtodzong powietrzem. Dla roz-
dzielania gazéw w _$ciankach cylindra
znajdujg sie szczeliny (okienka), przez
ktore nastepuje wlot mieszanki, wydech
spalin i przedmuchanie.

Ustalono, ze najlepszy jest cylinder
wytoczony z jednego kawatka stali wraz
z zebrami, glowicg i kotnierzem. Ka-
nat przepustowy przyspawa sie srebrem
lub miedzig, co gwarantuje catkowitg
je% szczelnose.

pewnych wypadkach, dla zaoszcze-
dzenia metalu i czasu obrébki, wyko-
nuje sie nie cylinder lecz gilze. Gilza,
w poréwnaniu z cillindrem, posiada na-
stepujgce zalety: 1. mozna ja kona¢
z bardziej cienkiego kawatka stali; 2. na
obrébke "gilzy potrzeba mniej czasu;

WYSZKOLENIE LOTNICZE
PIERWSZEGO STOPNIA

‘WSs$réd szeregu Wydavynictw Ligi Lot-
niczej, ktore Ukazaty sig ostatnio, war-
tosciowa pozycje zajmuje praca_ zbioro-
wa pt. ,,WyszKkolenie lotnicze pierwsze-
go stopnia*“’ Ksigzeczka ta wyczerpujaco
omawia program z zakresu_ I-go stopnia
wyszkolenia™ w modelarstwie Tlotniczym,
podajgc catoksztalt podstawowych ~za-
gadnien_z d2|e,d_sz lotnictwa, hiezbed-
nych wiadomosci dla miodego konstruk-
tora lub miodziezy interesujacej sie za-
gadnieniami, na Ktére nie zawsze mo
otrzymac¢ odpowiedz ws$réd —otoczenia
w_Zyciu codziennym.

Podrecznik ten opracowany = zostat
przez zespot autorow. Catos¢ podzielono
na siedem dziatéw: Lotnictwo, modelar-
stwo, Liga Lotnicza; Latawce; Balony;
Tajemnica lotu; Historyczny rozwoéj pla-
towca; Rodzaje, t%py platowcéw 1 “Ich
przeznaczenie; Szybownictwo.

Materiat w poszczegoélnych dziatach zo-
stat podany w przystepnej formie, zrozu-
miatej dla nowicjusza, Wkracz.a{chlgo
w dziedzine lotnictwa, jak np. dziat ,,Ta-
jemnjca _lotu”, zapoznajacy czytelnika
z najwazniejszg dziedzing ~ lotnictwa —
.abecadtem' aerodynamiki. | .

Podrecznik ten “odda réwniez duze
ustugi Instruktorom | modelarzom, stu-
zac Im materiatem do wyktadoéw i po-
gadanek. Wszystkie dziaty zostaty zao-
patrzone w rysunki 1 zdjecia, tak nie-
zbedne ~w podrecznikach™ o  elementar-
nym ujeciu. Szkoda tylko, ze za mato
zwraca uwagi Wydawnictwo Ligi Lotni-
czej na ramy dobrych podrecznikéw —
okfadki! o

Juz nieraz na tamach prasy lotniczej
czytalismy krytyk% i wzmianki o pseu-
do-samolotach” na banknotach, na pudet-
kach ,,Lotnikéw" itp, gdzie obok znacz-
ka Ligi Lotniczej, krzewiacej idee lot-
nictwa, znajdujemy nlepo%rawnle ,za-
projektowany" "~ samolot... ezv,vz_gleidn,le,
ze ‘oktadka "nie ujmuje wartosci tresci
ksigzki, jednak nalezyta tres¢ powinna
znalez¢ nalezyta oprawe. .

F. Pawtowicz
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3. przed dotarciem wewnetrznej po-
wierzchni mozna rozwiercic gilze wy-
konczeniowym rozwiertakiem, co skro-
ci czas docierania wzglednie szlifowa-
nia; 4. zbedne jest frezowanie kotnierza
i wiercenie w nim otworéw; 5. nie ma
Erzyspawanego kanatu przepustowego,
tory wykonuje sie w Sciance karteru.

Rys. 1

Rys. 1. Cylinder silnika ,, Trzmiel“

Wykonany jest z jednego kawatka
stali tgcznie z zZebrami, kotnierzem
i dnem. Kanat wydmuchowy przyspa-
wany jest na miedz. Cylinder przymo-
cowuje sie przy pomocy kwadratowe-
go kotnierza z czterema otworami.

Rys. 2. Gilza cylindra silnika F-12.
Wykonana jest ze stali w ksztalcie
rurki. Posiada dwa okienka: jedno
wlotowe i jedno wydechowe. Cylinder
nie posiada kanatu przepustowego;
funkcje jego spetnia karter.

Rys. 4

Rys. 5. Zeliwna gruboscienna gilza
samozaptonowego silnika F-l(gJ

Gilza opiera sie na karterze przy po-
mocy kotnierzyka potozonego powyzej
okienek wydechowych. Kanat przepu-
stowy tworzy podiuzne okienko gilzy
i Scianke karteru; wewnetrzng Scianke
kanatu stanowi w momencie przedmu-
chiwania boczna powierzchnia poru-
szajacego sie ttoka.

Rys.

Rys. 5

Gilza posiada nastepujgce braki:
1. zwigksza ogolny ciezar silnika, 2. wy-
tania sie konieczno$c doktadnego do-
pasowania zewnetrznej powierzchni
gilzy do wewnetrznej powierzchni gor-
nej czesci karteru, 3. powstaje trudnos¢
w  hermetycznym zigczeniu glowicy
z gilza. (gcdn)

Rys. 3

Rys. 3. Cylinder silnika AMM-5

W stosunku do cylindra podanego na
rys. 1 rézni sie konstrukcyjnie tym, ze
zamiast Srub taczy sie z karterem prz
pomocy gwintu nacietego w jego dol-
nej czesci. Do korpusu cylindra, oprocz
kanatu przepustowego, przyspawana
jest rurka paliwowa gaznika.

Rys. 4. Stalo cylinder przelotowy
silvr\ﬁlka MK-02.

Kanat przepustowy prz?/spawany jest
miedzig. Goérna czes¢ cylindra posiada
gwint, na ktéry nakreca sie duralimi-
niowg glowiceg, bedacg oparciem dla
przeciwttoka.

Rys. 6

Rys. 6. Cylinder silnika OK-20

Dolna cze$¢ cylindra posiada grubg
Scianke z zewnetrznym wintem od
dotu do kotnierzyka. grubosci Scian-
ki jest przewierconych 12 kanatéw prze-
pustowych i 12 otworéw wylotowych.
Gorna cze$¢ cylindra posiada drobny
gwint, na ktéry nakreca sie na gorgco
duraluminiowg glowice. = Wkrecajac
i wykrecajac cylinder mozna regulo-
wac stopien sprezenia. W cylindrze tym
brak jest przeciwtioka.



2. Sita nosna i opér czotowy

Aerodynamika — nauka o prawach
poruszania sie cial w powietrzu — mo-
wi, ze w zaleznosci od potozenia ciala
opor zmienia sie zaréwno co do wiel-
kosci jak i kierunku.

Na rysunku 4 podano trzy potozenia
ciata w strumieniu powietrza. Strzatka
zaznaczono wielko$¢ i kierunek sity P
w kazdym przypadku.

Spogladajac na rysunek stwierdzimy,
ze w wypadku a) opor jest najmniejszy,
bo sita arerodynamiczna jest réwnole-
gla do predkosci ruchu. W wypadku
b) symetria zostata zaktocona i warto$¢
oporu P zwiekszyla sie. Przy tym Kie-
runek jej rowniez ulegt zmianie two-
rzac pewien kat w kierunku predkosci
ruchu. W potozeniu c) kierunek sity P
jest identyczny jak w wypadku a) z tg
réznica, ze sita aerodynamiczna (oporu)
jest o wiele wieksza — obrazuje to diu-
gos¢ strzatki.

Niesymetrycznos¢ optywu danego cia-
ta powoduje odchylenie sity P. Zjawi-
sko to ma miejsce jednak nie tylko
przy cialach symetrycznych.

Jezeli cialo niesymetryczne ustawimy
tak jak podano to na rysunku 5, to
sita P dziala¢ bedzie rownolegle do
predkosci ruchu i bedzie wieksza dla
ciata o zlych ksztattach optywowych,

Rys. 5

a mniejsza dla ksztattéw zblizonych do
optywowych.

Jezeli site P rozlozy¢ wedlug prawi-
det geometrii na dwa kierunki, z kto-
rych jeden bedzie zgodny z kierunkiem
ruchu, a drugi don prostopadly, to
otrzymamy dwie sity Pz i Px. Sile Pz

A

w tym wypadku nazwiemy sita nosna,

a site Px oporem czotowym rys. 7.
Mozemy réwniez wyrazi¢ obie sity

przy pomocy odpowiednich wzorow:

Pz =Cz + ' ¢S+ \/2ern [2]

Px = Cx $Sev2 L . 131

W obu wzorach symbole p, Si V zna-
my z poprzedniego wyktadu jako sym-
bole gestosci powietrza, powierzchni
i predkosci. Cz jest wspotczynnikiem
sity nosnej i warto$¢ jego zalezy od

Rys. 6

ksztattu ciata, jego potozenia i orienta-
cji w stosunku do kierunku ruchu. Cx
jest wspotczynnikiem oporu czotowego
1 wartos¢ jego zalezy réwniez od ksztat-
tu i orientacji ciata w stosunku do kie-
runku ruchu.

Znajac sktadowe wyporu i oporu mo-
zemy obliczy¢ wartosC calej sity aero-
dynamicznej, dziatajacej na_ciato przy
pomocy znanego ze szkolnej geometrii
twierdzenia Pitagorasa wedlug wzoru:

2 Pz24-Px2czuli P §/ Pz 2+ Px2

lub tez mozna site P wyznaczy¢ gra-
ficznie rysujac trojkat prostokatny,
ktérego jedna przyprostokgtna réwna
si¢ Pz, a drugi Px. Rysunek oczywi-
scie musi byC¢ wykonany w pewnej
obranej skali. Jak wiec wida¢ dla obli-
czenia wielkosci oporu i wyporu mu-

Rys. 4

simy zna¢ odpowiednie wspotczynniki
Cz i Cx. Wszystkie inne czynniki sg
nam znane i nie powodujg trudnosci
w wykonaniu prostych dziatan.

Na zakonczenie biezacego, stosunko-
wo krotkiego odcinka, postarajmy sie
odpowiedzie¢, nie postugujac sie przed
chwilg przeczytanym tekstem, na na-
stepujgce pytania:

1. w jaki sposéb obliczamy calg site
nosng?

2. jakie czynniki potrzebne s do
obliczenia wielkosci oporu czotowego?

PAWEL ELSZTEIN

MODELARZOM W ODPOWIEDZI

Kol. kol. Henryk Zawadzki z Gdyni, Zdzistaw Potoczny z Wadowic,
Roman Wislucki z Goscienczyc i Marek Cilinski z Warszawy prosili

o plany slinlczka samézaptoriowego, — przypuszczamy, ze po otrzy-
maniu SiM-u 14 i 15 jesteScie zadowoleni! . .
Czestaw Andrzejewski z Kcynl — przystat list, w ktérym pisze:

»plany modeli podawane w nr. nr. 7, 8°1 19 sa dla nas nie bardzo
zrozumiate*. Zgodzimy sie z Wami Kolego, ale napiszcie konkretnie
co byto dla Was niezrozumiate, a chetnie wyjasnimy. .

Andrzeja Rybarczyka z Nowej Huty, prosimy o nadestanie rysun-
kéw nowego Silniczka odrzutowego, Ktory wedtug stéw konstruktora
ma przynies¢ powazne ulepszenie. Rysunki ocenimy i moze nawet
opubliKujemy. i ) i ) ]
_Wiadystawa Moskala z Gubina zawiadamiamy, ze ostatnio ukazata
si¢ ksigzka p.t. ,,Budowa silniczka samozaptonowego“ w opracowa-
niu A. Kurowskiego. _Zaznaczamy jednak, ze nie posredniczymy
v}g _sprlfggazy ksigzek. Zwro6écie sie do najblizszej ksiegarni ,,Domu

sigzki.

Piqotr Krasnodebski z Brwinowa chcialby otrzymac¢ plany wyko-
nawcze szybowca Jerzego Sokotowa. Niestety, Kolego, gotowych pla-
néw nie mamy. Proponu;eme/ powigkszenie planu tego "modelu
tz SdIM-,u nr. 437 (279) z roku 1951. Nie sadzimy, aby Wam to sprawito
rudnosci.

Dr Wiadystaw Kuczynski z Watbrzycha _zaﬁytyje, w jaki__sposéb
odbywa 3|% zapton silnika odrzutowego radzieckiej " konstrukcji _FB-lO).
Silnik B-10 zadnych urzadzen elekirycznych zaptonowych "nie po-
siada. Zapala sie ‘go w prosty sposéb; przytykajac zapalong zapatke

do otworu rury. Zreszta opis obstugi silniczka podano w numerze 46
SiM-u z roku “ubiegtego. Serdeczne pozdrowienia. L
Romana Szyblaka z Katowic — zawiadamiamy, ze naleznos$¢ za
artykut zamieszczony w 4 numerze naszego pisma z roku biezacego
zostata przestana poczta. Prosimy o potwierdzenie odbioru. Na za-
powiedziany artykut czekamy! o .
Zenon Szczurowski z Warszawy musi niestety otrzymac odpowiedz
przeczaca. Planéw modeli w skali 1:1 nie mamy na “skiadzie. Wpad-
nijcie. Kolego, do osrodka propagandowego w Warszawie,. Aleje Je-
rozolimskie “77, napewno co$ znajdziecig odpowiedniego. Te “samg
rade mozemy da¢ dla Romana Ziotko ze Staszowa, z tg rdéznica, ze
d? osrodka ‘moze wysta¢ list z prosbg o nadestanie potrzebnych
anow. .
pZdzis%ayv Sladowski z Elblaga. Pisze krotko i treSciwie: ,,Zbudowa-
tem sliniczek odrzutowy o ciezarze pot kilograma, doradzcie jaki
dobra¢ don model — dowidzenia”. Prosimy o ,,troche" wiecej infor-
macji, bo chYba nie bytoby Wam, Kolego, przyjemnie 5)0 otrzyma-
niu naszej telegraficznéj odpowiedzi np. tej tresci: ,.1 600 mm na 800
m_stop na_120 mm stop 1 czes$¢". i A i
Bogdan Janiak z _Te(_:hnlczna Szkoty Wojsk Lotniczych — zawia-
damia nas, ze w Swietlicy od dluzszego czasu nie ma _lotniczych cza-
sopism_ SiM-u i SP. Dziekujemy za informacje. Moze po jej prze-
czytaniu Koledzy Wasj, zajmujacy sie dostarczaniem prasy lotniczej
do” Swietlicy sprawnleg prZzeprowadzg kolportaz. Nie do pomyslenia
jest bowiem aby w TSWL brakowato choc jednego numeru S(ll\DA-Puj
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DOBRZE | PRZED
TERMINEM

Kota Oddziatlu Miejskiego Ligi Lotniczej
w Stalowej Woli zobowiazaty ~sie 20 dni
przed terminem zakonczy¢ wybory nowych
zarzadéw na swoim terenie. = .

Z chwilg otrzymania _instrukcji wyborczej,
natychmiast przyste%ﬁllémy ze zdwojona
energiag _do pracy. pierwszym rzedzie
wszystkie _kota “w_ blyskawicznym tempie
otrzymaty instrukcje oraz dodatkowe wska-
z6wki 1 “wyjasnienia odno$nie sprawnego
przeprowadzenia walnych zebran. Nastepnie
opracowano kalendarzyk zebran ! wytypo-
wano delegatéw na poszczeg6lne kota.” Dzie-
ki_ sprawnie przeprowadzonej akcji, zobo-
wigzanie nasze wykonalismy. Wybory do
Zarzadu _Oddziatu ‘planujemy_réwniez prze-
prowadzi¢ 15 dni_przed “terminem.

Sprawne, terminowe 1 jednocze$nie do-
brze cE)rzy(_:;otov_\/ane zebranie borcze jest
dowodem “sprezystosci 1 dyscypliny organi-
ZaCanej dan(aj d]ednostkl. zatem, rzucam
hasto: ,,Anl Jednego Kota, ani_jednego Od-
dzialu LL, ktéry by w przewidzianym ter-
minie nie przeprowadzit walnego zebrania!

Wiadystaw Koteczko
Stalowa Wola

OSIAGNIECIA | BOLACZKI
LL W STAROGARDZIE

Na terenie Starogardu Gdanskiego Istnieje

5 kot Ligi Lotniczej. Wiele jest miodziezy
chetnej do pracy w tej organizacji, lecz nie
ma _sie nig kto  zaja¢. Oddziat Powiato

Ligi Lotniczej nie tylko nie przejawia zad-
nej dziatalnosci, ale w ogéle od "paru mie-
ch nie Istnieje — znikKnat jak = kamfora.
Vszystkie kota LL zostaly pozbawione opie-
ki. Trwato to tak przez diuzszy czas. Dopie-
ro cztonkowie Ligi Lotniczej przy Panstwo-
wym  Technikum_  Przemystu ‘Skoérzanego
w’~ Starogardzie, nie chcac dopusci¢ do zu-
petnej martwoty w ligowej pracy, przedsta-
wili sprawe w~ Zarzadzie - Okregowym Ligi
Lotniczej w Sopocie. W niedfugim czasie
grz byt delegat z Okregu do Stargardu_! po-
udzif do pracy wszystkie kota _istniejace
na terenie powiatu. Mamy nadzjeje, ze no-
wy Zarzad Powiatowy, Kktéry niedtugo wy-
blerzemy, wyciggnie  odpowiednie ~wnioski
z ,,pracy” byfego Zarzadu ! praca ligowa na
terenie ‘naszego powiatu wejdzie na wiasci-
we tory.

Mimo dotychczasowego stanu rzeczy, nie-

ktore nasze kota ﬂacuja nalezycie. ~ Sg to
kota: przy Domu Harcerza 1 przy Panstwo-
wym  Téchnikum Przemystu “Skorzanego

w’ Starogardzie. Czitonkowié tych ko6t wspot-
pracuja pomiedzy sobg, otrzymujac dobre
wyniKi. Ostatnio™ w kolev\f)rzy echnikum
zostat zorganizowany KWWL, "ktéry prowa-
dzimy we wlasnym’ zakresie. Przy Domu
Harcerza Istnieje’ od roku 1949 modelarnia.
Uczy sie w niej] miodziez w wieku 10 — 14
lat ze wszystkich szkét podstawowych w Sta-
rogardzie.” Miodziez ta ma moznos¢ _ zapo-
znania sie z budowa modeli Ilatajacych

LOTNICZE ZABAWKI

sie w budowie kombinat zabawkowy,
zespot wytworni Wyrablajqcych réznego ro-
dzaju zabawki. W chwili ‘obecnej czynny
jest zaklad doswiadczalny. Jeszczé w " tym
roku wybudowana bedZie 1 uruchomiona
fabryka™ zabawek z drzewa, nastepnie fa-
brgka zabawek metalowych, w roku 1953
fabryka zabawek gumowych, a w ostatnim
roku Planu Szescioletniege ma powsta¢ fa-
bryka zabawek z masy plastycznej.
_Zaktad doswiadczalny, o ktérym mowi-
lismy wyzej, zajmuje” sie projektowaniem
1 wyrobém ~pierwowzoréw  zabawek weditug
pomystow fachowcow z tej dziedziny, arty-

W tomiankach pod Warszawa znajdug'_e
j.

stéw, rzezbiarzy, malarzy, a nawet leKa-
rzy, dbajagcych o prawidlowy rozwoj
dziecka.

Wykonano juz ponad stg _modeli, aby za-

ewni¢ dzieciom tanie,
eczne zabawki.

Z satysfakcja . dowiadujemy sie z prasy
codziennej, ze jeden z Inzynierbw opraco-
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r6znorodne 1 pozy-

wszystkich t)g()w. To jest jedK‘ny osrodek
na terenie Starogardu” Gdanskiego, ktory
szkoli miodziez na przysztych lotnikow.

Tadeusz Puzio
Starogard Gdanski

Sdfaczeeo

..w Kamiennej Gorze nie ma modelarni?
Kierownik biura Oddziatlu méwi, ze nie ma
pieniedzy na zatozenie modelarni. A skad
maja pienigdze w innych, mniejszych mia-
?tach,’) gdzie sa dobrze wyposazone mode-
arnie?

Czlonkowie LL w Kamiennej Gorze cze-
kaja na rychte otwarcie modelarni.

Aleksander Bambauer
Kamienna Gora
*

...w._Gorze Slaskiej nie ma kota_ Ligi Lot-
niczej? Miejscowy Zarzad ZMP nie pomaga
miodziezy w. zalgzeniu kota LL, a zbywa ja
tylko obietnicami.
Jerzy Turowicz
Gora Slaska

*

...Rada Zakladowa w Miejskim przedsie-
biorstwie rob6t budowlanych w Elblagu nie
interesuje sie praca_zakladowego kofa Ligi
Lotniczej, ktore za jej przyktadem zamarfo

w dziatalnosci?
*

...koto Ligi Lotniczej przy szkole podsta-
wowej w Sulejewie nie ma dotad lokalu,
a_instruktor przyjezdza tam niepunktual-
nie? Z tego powodu praca w kole powaz-
nie kuleje:

CZY WIECIE, ZE..

..._Okregl Wojewddzki LL w Szczecinie zor-
ganizowat dwa nowe kursy szkoleniowe dla
miejscowej miodziezy? Plerwszy obejmuje
program Kursu Wstepnych Wiadomosci Lot-
niczych, drugi — kurs spadochronowy. Ucze-
stnicy kurséw po zdaniu egzaminéw _bgda
mieli’ mozno$¢ dalszego zdobywania wiedzy
lotniczej w os$rodkach szkoleniowych LL. >

*

...wséréd  szkolnych két LL w Czestocho-
wie suwa sie Nna przodujace miejsce koto
Brz_y Technikum Hutniczym na akowle?
Dzieki pracy zarzq_du kota i pomocy dyrek-
Ci_l szkoty, ‘przy Technikum otwarto Swie-
tlice lotnicza.

DLA DZIECI

wuje projekt modelu pasazerskiego samolo-
tu “odrzutowego, ktéry ma by¢ “wykonany
z metalu. = . o
_ Niewatpliwie, wiele zabawek skieruje za-
interesowania najmniejszych obywateli na-
szego kraju w kierunku wspaniatej dziedzi-
n%_jaka jest lotnictwo. .

ylko jedno. Czy zabawka lotnicza, ktorg
dostanie "do ragk chiopiec lub dziewczynka,
bedzie miata rzeczywistg warto$¢_ z punktu
widzenia lotnictwa? Czy przypadkiem samo-
Iotg, szybowce i spadochrony nie beda po-
dobne do tych jakie obserwowalismy na
dawnych dwudziéstoztotéwkach, na pudet-
kach "z papierosami ,Lotnik“ i na maka-
tach ;I)_rzedawanych dzi§ w Centralnym
Domu Towarowym? . i

Wydaje sie koniecznym, aby Liga Lotni-
cza “udzielita Egoomocy 1 rady  pracownikom
kombinatu zabawkarskiego, "ktorym z catg

pewnoscig zalezy, by produkowane przez
nich zabawki byly “pelnowartosciowe pod
kazdym wzgledem. EFER

POCZTA LOTNICZA

,»Prosze Cle Redakcjo o podanie infor-
macji, czy w WO]_SkOWG{ Akademii Tech-
nicznej _ jest wydZiat lotniczy i Jakie sg
warunki “przyjecia do tej uczelni“ — pi-
sze kol. Stanistaw WozZniak z Ozarowa
k/Warszawy. Oto odpowiedz:

WAT szkoli stuchaczy na inzynieréw
wojskowych réznych specjalnosci, a wiec
i inzyniérow _lotniczych. Na pierwszy rok
studiow grzi/‘]mowanl sg kandydaci w wie-
ku od 18—74 lat, ktérzy ukonczyli szkol$
Srednia. Ubiegajac SI% 0 ﬂrz?gecn_e do WA
winni ztozy¢ " w  Szkolnych Komisjach Re-
krutacyjnych lub w Komisjach przy WKR
nastepujace = dokumenty: podanie, ~osobi$-
cie 'wypelniong ankiete personalng, wia-

snorecznie napisany zyciorys, metryke uro-
dzenja, $wiadectwO dojrzatosci, ‘poswiad-
E:zer;le obywatelstwa 1 dwie fotografie
6x9).

Warunkiem przyjecia do WAT jest zda-
nie_ egzaminu _konkursowego, ktéry obej-
muje "~ nastepujace przedmioty: nauke ©
Polsce  Wspoifczesnej _(ustny i  pisemny);
matematyke (ustny i pisemny); fizyke (ust-
ny 1 pisemny); chemie; Jez polski (ust-
ny 1 pisemny). Znajomo$¢ tych przedmio-
tow magana jest w zakresie szkoty $red-
niej. Stuchacze™ WAT otrzymujg w’ czasie
studiow petne wyzywienie; umundurowa-
nie, podreczniki, ~pomoce naukowe oraz
uposazenie glenlezne, przewidziane _zarza-
dzeniami MON. Absolwenci Akademii  po
trzy 1 pétrocznych studiach otrzymujg dy-
plom inzyniera’ wojskowego. Najzdolniejsi
sposréd nich mogq _ kontynuowac¢ _ dalsze
studia_— do uzyskania dyplomu wojskowe-
go inzyniera magistra.

Powyzszg odpowiedz kierujemy
do kol. Jozefa' Wronka z Tomaszowa Lu-
belskiego i wszystkich Innych, ktérzy
chcieliby studiowa¢ w Wojskowej Akade-
mii Technicznej. Na dalsZe pytania kol.
Wronka odpowiadamy: znajomos¢ przed-
miotéw jak biologii "1 taciny, ktore Wa-
szym zdaniem ,kdjecie*“ niepotrzebnie, na
pewno. w przysztosci przyda sie. ,,Kujcie”
wiec je dalej” wytrwale. “Skarzycie S|g, ze
,.ha terenie "Tomaszowa nhie ma modelar-
ni, ani nawet kota LL, gdzie moznaby pra-
cowaé nad pog}%mamem wiedzy lotniczej*.
Skarzenie 1 ubolewanie nad tym, ze ,nie
ma", niewiele Wam pomoze. ~Trzeba na-
tomiast wzig¢ sie do roboty. Dlaczego do-
tychczas nie pomysleliscie o tym, aby w

aszej szkole zorganizowa¢ kolo LL?" Na
pewno znalaztoby Sie wiecej kolegéw chet-
nych, do pracy. 'Porozumcie” sie wiec z dy-
rékcja szkoly w sprawie zatozenia kofa.
Jesli” uzyskacie zezwolenie, zwrd6ccie sie do
Okrelgu Wojewddzkiego ~ Ligi  Lotniczej
(Lublin, ul. 1-go Maja 36) po Instrukcje.
Narzekanie Wasze woéwczas sie skonczy "—
w_ Tomaszowie bedzie koto LL, a w przy-
sztosci .moze 1 modelarnia. A zatem — do
pracy. Zyczymy powodzenia.

_..Pragne w przysztosci studiowaé na Po-
litechnice i zosta¢ konstruktorem lotni-
czym. Nie wiem jednak, czy po ukoncze-
niu 7 klas po6js¢ do szkoty ‘ogolnoksztatca-
cej, czy tez ‘do_  Technikum echanlczno-
Lotniezego" — pisze lIsol. Janusz Skowron-
ski_ z Chodakowa k/Sochaczewa. Podobne
tresci listy otrzymaliSmy réwniez od kol.
kol. Marka Grabowskiego z Ostrowca Kie-
Ie_clﬁlego 1 Adama Aplecionka ze Szcze-
cinka.

Na Politechnike przyjmowani sg kandy-
daci po ukonczeniu 1I "klas szkoty ogoélno-
ksztatcacej lub z réwnorzednym ‘wykKsztat-
ceniem zawodowym.
dzaju szkoty zalezy od

réwniez

wieC wybor ro-
Waszej decyzji.
,,Gdzie znajduje sie Technikum Mecha-
niczno-Lotnicze | jakie sa warunki przy-
jecia?“ —\ﬁytaja kol. kol. Wiestaw Ra-
omski z Warszawy, Adam Radke z Ra-
ciborza, Zbigniew Adamek z Torunia, Bo-
gustaw tuczak z Lgczy_cy, Irena Jeglin-
Ska z Koszalina, Andrzej " Samoraj z _Pro-

szkowa, Czestaw Galant, Grzegorz Tara-
nek 1 Henryk Bednarek z teczycy, Lech
Gradecki i “Zdzistaw Klimczak "z~ Kutna

oraz Wactaw Kobylinski z Nowego Tomy-
$la. odpowiadamy~ Wam, ze istniejg dwa
Technika Mechanlczno-Lotnlcze: w _ War-
szawie _(ul. Hoza 88) i w Bielsku. Po in-
formacje w sprawie warunkéw przyjecia
radzimy zwr6ci¢ sie (osobiscie lub listow-
nie) do dyrekcji jednej z tych szkot. 3
Kol. Mikotaj Podloszczyk z Lwoéwka Sla-
skiego. Schematem radia, przy pomocy kto-
rego steruje sie modele, redakcja nie dy-

sponuje. Zamowione przez Was roczniki
SiM-u” wystalismy. Przepraszamy za zwioke.
(s. J)



— Kto jest na ,,Musze" 545?

— Pawet Malikiewicz, a bo co?

— Bo byt na tej samej wysokosci
co i ja, wiec chyba przywiezie druga
Ztotg Odznake.

Konczono wiasnie przenoszenie szy-
bowca na pas startow, gdy dyzurny
obwiescit:

— ,.Sep*, idzie od zachodu!

Na maltej wysokosci wracat z bocz-
nym wiatrem roziozysty ,Sep“. Bez-
posrednio z prostej podszedt do lado-
wania i po chwili juz siedziat, drgajac
majestatycznie diugimi skrzydtami.

Wacek Gorski, ktory wysiadt z ,,Se-
pa“, mial mniej szczescia od Janusza.
Woydrapat sie na 3.200 metrow i wy-
ze] nie mogt ani rusz.

W czasie przenoszenia ,Sepa“, do
»Sohaja“ podkotowat juz samolot i Ma-
rek Roszkowski, na ktorego wypadata
kolej lotu przypinat sie pasami w ka-
binie.

— Powodzenia i Ziotej Odznaki! —
zegnaty go zyczliwe stowa kolegow.

— Zrobi sie — odpart Marek nieco
chelpliwie i zamknagt limuzyne.

Ledwie odleciat samolot z ,,Soha-
jem®, juz z drugiej strony podchodzit
do ladowania ,,Zuraw*“

Na dwumiejscowym ,,Zurawiu® byly
Zocha z Ewa. Nie udalo im sie prze-
kroczy¢ wysokosci 3.000 metrow, byty
jednak uszczesliwione przyjemnym lo-
tem i doskonalym treningiem w cza-
sie dwoch i p6t godzin wyszukiwania
wznoszen falowych.

W pewnej chwili nadleciat drugi
»Sep” i zaczat nad lotniskiem ostroz-
nie manewrowa¢ do ladowania.

— O patrzcie, patrzcie! — zawotat
z przerazeniem Bolek Alkowiak iwszy-
scy podniesli oczy na ,Sepa“

A od dzioba szybowca oderwato sie
co$ blyszczacego, uderzylo w nasade
skrzydta i rozprysneto sie na drobne,
potyskujace kawatki.

— Limuzyne zgubil!
Tadek Puchata.

Tymczasem ,,Sep“, po zgubieniu li-
muzyny odleciat na zwiekszonej szyb-
kosci poza krawedz lotniska, slizgnat
sie Kilkakrotnie, wytracajgc energicz-
nie wysokos$¢ i po chwili wyladowat.

— Wyobrazcie sobie opowiadat zmar-
twiony Jézef — Zze wkrotce po wycze-
pieniu sie do lotu wolnego, dostatem
sie w jaki$ potworny rotor. Moim ,,Se-
pem“ rzucato jak pitkg. Bylem tez
pewno troche za stabo przypasany i w
Jednym z gwattowniejszych podrzutéw
wyrznatem gtowg w sklepienie limu-
zyny z taka sitg, ze az wyrwato klocek
zatrzaskowy. Limuzyne zdazylem u-
chwyci¢ za lewy brzeg zanim mi ja
zerwato, ale niestety prawa reka. Za-
czatem wiec sterowaé lewa reka i tak
doleciatem do lotniska. Nie lgdowatem
jednak nigdy lewa reka, wiec nad lot-
niskiem c¢hciatem przetozy¢ limuzyne.
I wiasnie w tym momencie gwattow-
niejszy podmuch wyrwat mi jg z reki.

— wykrzyknat

Reszte widzieliscie — konczyt ze smut-
kiem Jozek. — Teraz ,,Sep“ bedzie u-
nieruchomiony, a wy bedziecie mieli
0 to do mnie stuszng pretensje.

— Nie ‘martw sie Jozek — uspokoit
go Janiak. — To samo mogto sie zda-
rzy¢ kazdemu. Turbulencja halniakowa
to nie zarty. Poprosimy grzecznie na-
szych przyjaciét z warsztatow i na
pewno dorobig limuzyne do ,Sepa“
Ale my mamy nauczke, ze do lotu trze-
ba sie przypasywac¢ solidnie. Tymcza-
sem odstawcie ,,Sepa“ i w og6le han-
garujcie juz szybowce. Za potorej go-
dziny zmierzch.

Wylgdowat na ,,Musze* Pawetek Ma-
likiewicz, dajagc nowy powdd do ogél-
nej radosci. Jak przewidywat Janusz,
Pawelek dopetnit tym lotem brakujacy
mu warunek do Ziotej Odznaki Szy-
bowcowej.

_ Potem jeden za drugim nadlatywali
inni.

— No i co, nie méwitem? — Jesli
chiopcy w tych stabych stosunkowo
warunkach falowych robig po trzy i
pot tysigca metrOw przewyzszenia, to
przy rzetelnych warunkach falowych
rekordy bedg sie sypaty jak z rekawa.
Zobaczysz, wspomnisz moje stowa...

— Iwv gazetach bedg o obozie pi-
sali — dokonczyt Janiak. Rézesmieli sie
obaj.

Tymczasem wyladowaty juz wszyst-
kie szybowce précz ,,Sohaja“ z Mar-
kiem Roszkowskim. Konczono juz han-
garowanie, a ,,Sohaja“ wcigz jeszcze nie
byto widac.

— Co6z ten Roszkowski?
ze dzien sie konczy?

Nie widzi,
Zegarka nie ma,

czy co? Powiedziane bylto, ze o trzeciej
wszystkie szybowce laduja, to trzeba
przestrzega¢ polecenia — gniewal sie
Bogdanowicz.

Weczesny jesienny zmierzch gestniat
szybko. Bogdanowicz polecit rozstawic
latarnie do nocnego Ilgdowania. Dy-
zurny startowy wystrzelit kilka czer-
wonych rakiet sygnalizacyjnych.

Nagle od budynku portowego dobie-
glo wotanie wartownika:

— Obywatel Janiak — do telefonu!

Janiak pobiegt do biura zawiadow-
cy i po kilku minutach wrécit z wia-
domoscia:

— Roszkowski siedzi we wsi Zawa-
dy, o 16 kilometrow na pétnocny -
wschéd od lotniska. Mowi, ze wszedt
w chmure i diuzszy czas leciat bez wi-
docznosci ziemi. Kiedy odzyskat wi-
dzialno$¢ byt juz daleko i o powrocie
pod wiatr nie bylo mowy.

— A jak z ladowiskiem? — spytat
Bogdanowicz.

— Siedzi na jakiej$ obszernej tace
i prosi o samolot. Kazatem mu zabez-
pieczy¢ szybowiec na noc i czeka¢ do
jutra. A jutro z rana polecisz po niego
i Sciggniesz go powietrzem.

— No, to mamy juz pelne podsumo-
wanie dzisiejszych wynikéw. Dwie Zto-
te Odznaki 1 jeden przelot za ,,chatu-

“ — zasSmiat sie Bogdanowicz. —
A mowitem, zebyscie nie pozwolili sie
spycha¢ wiatrowi. Gdy gérg dmucha
z szybkoscia 70 albo 80 km na godzine,
to jasne, ze w locie Slepym nie spo-
strzezesz sie nawet, kiedy bedziesz da-
leko za lotniskiem.

— No, nic — przerwat Janiak. —
Najwazniejsze, ze siedzi catlo i na do-
brym lgdowisku. Zwijajcie szybko ten
nocny start, zamykajcie hangar i je-

dziemy do domu. Trzeba solidnie wy-
poczac, bo dzwonitem niedawno na
Sniezke i na jutro zapowiadajg nam

lepsze od dzisiejszych warunki. A wy,
Jozek i Janusz, macie od meteorolo-
gow serdeczne gratulacje za pierwsze

na obozie wyczyny.
3) (cdn.)

OPOWIESC O MIKOLAJU GASTELLO

Tekst: Robert Stiller

Eskadra Mikotaja Gastel- .
lo zostata odkomenderowa- niu
na nad jezioro Chatchin-
got. Tam, w rozpalonych

Po udanym bombardowa-
_ transportowcow
przyjacielskich )
zawrocita do bazy. Japon-

Rysunki: Jan Janusz Rocki

Mikotaj kotyszac sie na
spadochronie zobaczyt, jak
ptonacy samolot runat na

nie-
maszyna

: - skie mysliwce nie + ziemie. tzy zakrecity mu
piaskach pustyni ~Mongol- grozne _){jla radzieckich K)y sie WQ Oczagh_ Tarr? v\),/ fon-
skiej, radzieccy lotnicy nikéw i maszyn. Za to sil- tanni iaid ! inat
walczyli ramie w ramie z na i niebezpieczna byta annie ognia I dymu zging
ludow armig  Mongolii ich artyleria przeciwlotni- pilot, ktéry poswiecit sie,
broniaca swego' kraju przed cza. . . by inni zdazyli wyskoczyg.
japonska inwazja. W pewnej chwili samolo- i

Ciezkie ,, TB-3 mog}?/ tem co$ wstrzasneto. Z le- Ale nie byto czasu na
odbywac¢ loty bojowe tyl- wego silnika buchnat pto- rozmys$lania. Spadochron
ko noca. rienfacja byta mien Japonski pocisk opuszczat sie na tereny za-
utrudniona.  Gastello pro- trafit w zbiornik z pali- jete przez = Japonczykow.
sit dowddce brygady o' po- wem. £ Mikotaj  zawczasu odpigt
zwolenie odbycia_ lotu bo- — Opusci¢ samolot! — .
jowego na szybkim bom- zabrzmiaio w szJemafonie. kabure pistoletu.
bowcu ,,SB*. Maszyna nurkowata w dot. (d. c. n)
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Numer 26 (721) gazety DOSAAF
,Patriot Rodiny“ przynosi obok
wiadomosci z sesji Rady Najwyz-
szej ZSRR artykut redakcyjny pt.:
»Propaganda umiejetnosci technicz-
no-lotniczych®, w ktérym omdéwione
sg doswiadczenia kilku komitetow
rejonowych DOSAAF w zakresie
masowej pracy propagandowej. Na
4 kolumnie zamieszczony jest re-
portaz o pracy jednego z aeroklu-
béw pod tytutem ,,Aleksander Tie-
ptych — cztonek aeroklubu®. Numer
uzupetniaja drobne wiadomosci zzy-
cia ludzi radzieckiego lotnictwa.
(ww)

Organ bratystawskiego oddziatu
DOSLET-u ,,Letecke Noviny*, przy-
nosi w ostatnim numerze interesu-
jacy artykut M. Stanka pt. ,,Skok
w przod“, w ktérym autor omawia
doswiadczenia jednego ze stowac-
kich osrodkéw szkoleniowycji w za-
kresie szkolenia spadochronowego.
Poza tym numer zawiera Kkolejny
odcinek cyklu ,,Budowa samolotow*
(o budowie skrzydet), ciekawy prze-
glad paliw plynnych, stosowanych
do rakiet oraz obszerny artykut mo-
delarski o wptywie turbulencji na
ptaty samolotu. Przyjemny wier-
szyk Ludo Novaka ,,Sen modelarza“
i drobne wiadomosci z zycia DOS-
LET-u w Stowacji zamykajg nu-
mer. (w)

Co CZCf<OC?

M. Babikéw — METEOROLOGIA LOT-
NICZA. Ttumaczyt z rosyjskiego dr Leo-

nard Bartnicki — MON; 202 str. ze 100
rysunkami i 7 tablicami w tekscie + 3
zataczniki.

Na poétkach ksiegarskich ukazata sie
ksigzka radzieckiego meteorologa M. Ba-
blkowa w tlumaczeniu dr L. Bartnickie-
go, szeroko omawiajgca zagadnienia me-
te(_)roloqtl; lotniczej. "Jest to ksigzka, kto6-
rei glebsze zrozumienie niejednemu z
miodych czytelnikébw sprawi  trudnosci,
zmusi do duzego by¢ moze wysitku umy-
stowego zanim tres¢ jej zoStanie ,,roz-
gryziona*. Ksigzka ta w duzym stopniu
pomoze jednak prz_i/(sﬂym lothikom pod-
nies¢ swoje kwalifikacje w jednej z wa-
znych gafezi wiedzy IotnicZej, jaka jest
meteorologia. Jak Stusznie bowiem  zZau-
wazono w poczcie lotniczej (nr 11 S1IM-U
z_br.): ,,Sport lotniczy to nie zabawa w

ciuciubabke.  To rzecz powazna, gdyz
sprzetu lotniczego (a i zycia ludzKiego
rowniez) nie mozemy naraza¢ na naj-

mniejszé nawet uszkodzenie czy wresz-
cie Zniszczenie“, a warunek ten spelnig
jedynie_lotnicy o wysokim poziomie wy-
szKolenia_ fachowego.

Ze swej strony Jeszcze raz zachecamy
Czytelnikéw SiM-u, aby_ ta cenna pozy-
cja literatury radzieckiej dotarta do ich
rak i _umystéw dla pozytku wilasnego
i lotnictwa Polski Ludowej. W, p

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

ROZWIAZANIE UKEADANKI

Zdjecie z lewej przed-
stawia kabinge samolotu
Sportowego _produkcji
czechostowackiej Zlin-26

.rrener*. Samoloty te
znajdugI sie w uzytku w
naszych areoklubach i

o$rodkach LL.

W NASTEPNYM
NUMERZE ZNAJDA
CZYTELNICY:

Zwyciestwo nad burzg!
Pomagamy KWWL-om
Zdjecia _ taksowki  po-
wietrznej

Kridla Vlasti

Nowe pomoce dla mode-
larzy

LOTNICZEJ

Podajemy rozwigzanie ukiadanki lotniczej, zamieszczonej w 12 numerze SiM-u.
Do zafaczonej figury nalezalo wpisa¢ pionowo 1(15”?ast¢pu1acych wyrazéw: 1. kon-
¢}

spekty, 2. Szpak; 3.” cztowieka, 4.

Kozedub, 5

kursant, 7.” lotka, 8. komi-

nek — wspak, 9. torba, 10. plecowy, 11. sezon, 12. petelka, 13. desantowy, 14. skoki,

15. pokrowiec. Rzad

q < | poziomy, zaznaczony I¢lzyzykaml,
i nazwisko radzieckiego insfruktora sportu spadochronowego: Pawe:

daje rozwigzanie — imie
Storczenko.

Nagrody ksigzkowe za prawidtowe rozwigzanie ukiadanki wylosowali:

Jan Gajewski z todzi, Edmund Kras-
niewski z Warszawy 1 Stanistaw Wilczak
z Gdanska.

SILNIKOWY
MODEL AKROBACYJNY
na uwiezi ,,S.J. — Lubomira® konstr.

Jozef Skupin z Tarnowskich Gor.
Dane modelu: rozpietos¢ 680 mm,
dhugos¢ 650 mm, rozpietos¢ statecznika
oraz steru wysokosci 280 mm, wyso-
ko$¢ statecznika oraz steru kierunko-
myyego 95 mm, silnik krajowy
»SiM-2b*. Do budowy uzyto wytacznie
materialu krajowego. Model odznacza
sie bardzo wielka zwrotnoscia; brat
kilkakrotnie udziat w pokazach modeli
latajacych w Tarnowskich Gorach,
gdzie wykonat petle i lot na plecach.

REDAGUJE ZESPOL

Z prasy: na uniwersytetach lotniczych
w USA szkoli sie szpiegdw i dywersantow.

— Dobrze, my boy, jeste$ pojetnym
uczniem!

UWAGA CZYTELNICY

Administracja  Czasopism Lotni-
czyﬁch zawiadamia Czytelnikow, ze
reklamacje w sprawie dotychczas nie
zrealizowanych wptat na konto PKO
1-15678 i 15679 nalezy kierowa¢ na
adres: Panstwowe Przedsiebiorstwo
Kolportazowe ,,RUCH“, Warszawa,
ul. Srebrna 12.

Administracja = Czasopism Lotniczych
prosi tych Czytelnikéw, ktorzy wptacili:
na_ konto PKO | — 19795/113 " — Zarzad
Gtéwny Ligi Lotniczej oraz przekazami
ocztowymi naleznos$¢ za roczniki SiM-u

,»Skrzydlatej* z lat ubiegtych 1 do-
tychczas ich nie otrz&mah —"0 natych-
miastowe zlozenie reklamacji na adres:
Redakcja Czasopism Lotniczych, Warsza-
wa, ul.” Ogrodowa 65.

Nasza oktadka:

Miodziez lotnicza Polski Ludowej
z radoscig wita Swieto 1 Maja.
Foto: LL — Koszewski

WYDAWCA; P.P, WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20 poétrocznie zt 11,90, rocznie zt 28,80. Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678

na adres: PPK ..Ruch" Warszawa Plac Trzech Krzyzy ifia

Zaprenumerowaé¢ mozna u

Adres redakcji: Warszawa ul. Ogrodowa 65. Telefony:

Zakt. Graf, i Wydawn. Dom Stowa Polskiego. Zam. Nr 1058.
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