


Z ZYCIA LIGI LOTNICZEJ

W pierwszych dniach kwietnia Za-
rzad Oddzialu LL w Walbrzychu uru-
chomit w dzjelnicy Nowe Miasto przy
ulicy gen. Swierczewskiego 56 nowa
modelarnie lotnicza.

Modelarnia zostata juz czeSciowo wy-
posazona w niezbedny sprzet, ale (-brak
Jej jeszcze dostatecznej ilosci narzedzi

1 materiatbw modelarskich.
*

Staraniem miejscowego Oddziatu Li-
gi Lotniczej powstat w Gliwicach (Ry-
nek nr 12) O$rodek Propagandowy LL.
Osrodek czynny jest codziennie w go-
dzinach 16—20. Odwiedzajgca go licz-
nie miodziez z miejscowych szkét, Po-
litechniki i zakladoéw pracy korzysta
z bogato zaopatrzonej biblioteki lotni-
czej. Kierownikiem nowopowstatego
osrodka jest pilotka Aeroklubu Slaskie-

go Maria Swierczkowska.
*

Przy Kole LL w Fab
Stalowych w Gliwicac
zona modelarnia lotnicza.

W Poznaniu przy Zarzadzie Okregu
LL rozpocznie sie wkrétce kurs szko-
leniowy instruktoréw modelarstwa lot-
niczego. Po ukoriczeniu kursu, jego ab-
solwenci prowadzi¢ beda modelarnie
lotnicze na terenie wojewodztwa.

W Katowicach zakonczony zostat 14
z kolei Kurs Wstepnych Wiadomosci
Lotniczych zorganizowany przez Za-

ce Konstrukgcji
zostata zato-

rzad Oddziatu Ligi Lotniczej. Kurs
ukonczyto 80 uczestnikow.
*
W_ kwietniu zakoriczone zostaty eg-

zaminy kurséw doskonalgco-technicz-
nych zorganizowanych przez wroctaw-
ski ALL. .

W wyniku wspétzawodnictwa o naj-

lepsze oceny egzaminacyjne przo-
downikami nauki na kursach zo-
stali: kol. Tomaszewski z Wroc-
tawia, aktywny ZMP-owiec i Tadeusz
Nowak ze Swiebodzic, reemigrant z
Francji, a obecnie robotnik fab\%ki
mebli.

MODELARSTWO LOTNICZE W NRD

Jak donosi prasa miodziezowa Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej,
w wielu miastach NRD otwarte zosta-
ty modelarnie lotnicze. Powstaty one
miedzy innymi w wielkich patacach
pionierow w Lipsku i Dreznie oraz w
wielu miastach Saksonii i Turyngii.

Miodziez niemiecka z wielkim zain-
teresowaniem zajmuje sie modelar-
stwem, korzystanc najczesciej z publi-
kacji radzieckich. (w)

LOTNICZE BRYGADY
PRODUKCYJNE MRSz

Cztonkowie wegierskiej organizacji

lotniczej MRSz, pracujacy w fabrykac
1 réznych zaktadach =~ pracy, masowo
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PIERWSZE WYNIKI
REGIONALNYCH ZAWODOW SZYBOWCOWYCH
W KATOWICACH

Regionalne Zawody Szybowcowe, organizowane przez Zarzad
Katowickiego Okregu LL — rozpoczety sie zgodnie z progra-
mem. Pierwsza konkurencja — przelot docelowo-powrotny na
dystansie 53 km rozegrany zostat w dniu 22 kwietnia, przy nieco
stabszych warunkach meteorologicznych. Pierwsze pie¢ miejsc

w konkurencji zajeli:
1. Kirakowski Zbigniew
2. Kaniewska lIrena
3. Ruczek Tadeusz
4. Koztowski Jan
5. Stata Andrzej

przed Czestochowa, Bielskiem

Katowicki ALL
Bielsko-Bialski ALL
Krakowski ALL
Katowicki ALL

— Czestochowski ALL
Zespotowo prowadzg po pierwszej

konkurencji Katowice
i Krakowem. Na dzien 23.1V

przewidziana byta nastepna konkurencja — przelot doccilowo-
powrotny na trasie 70 km. Dalsze wiadomosci podamy w na-

stepnym numerze.

(ter.)

MIEDZYOKREGOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH NA UWIEZI

W todzi w dniu 20 kwietnia na stadionie sportowym odtzjy’?/
miedzyokregowe (pierwsze byly we Wroctawiu) zawody modeli

sie drugie
latajacych

na uwiezi. Zawody zorganizowane zostaly przez Zarzad t6dzkiego Okregu
Ligi Lotniczej przy wspotudziale Miejskiej Rady Narodowej i Komitetu

Wojewodzkiego ZMP.

Na starcie staneto ponad trzydziestu zawodnikéw z Wroctawia, Rzeszo-
wa, Warszawy, Katowic, Krakowa i todzi. Regulamin zawoddéw przewi-
dywat dwie Konkurencje: loty szybko$ciowe i akrobacyjne. Najlepszy wy-
nik dnia ustalono w kategorii do 10 cm szesciennych osiggajac 102

W punktacji zespotowej trzy pierwsze miejsca otrzymaty nastepujace

I miejsce — Katowice
Il miejsce — Poznan

Il miejsce — Wroctaw

km/godz.

ekipy.
stworzyli specjalne ,lotnicze brygady
produkcyjne* dla uczczenia $wieta 1

Maja. Brygady te sktadajace sie z pi-
lotow, modelarzy, spadochroniarzy
i czlonkow MRSz osiggaly bardzo do-
bre V\Q/niki w pracy. Wsréd czionkow
brygad przodowali chtopcy i dziewcze-
ta zrzeszeni w DISz (D(’)Igiozok Ifjusagi
Szovetseg — Zwigzek Miodziezy Pra-
cujacej, organizacja miodziezowa nha
Wegrzech).

TITO SPRZEDAJE LOTNISKA

. Kat narodéw Jugostawii — Broz-Tito robi
Swietne interesy na wyprzedawaniu Imperia-
listom amerykanskim “swego kraju. ¢ Jedng
z najbardzi€] zyskownych™ transakcji w tej
wyprzedazy byta zawarta ostatnio z dowo6dz-
twem wojsk Tlotniczych tzw. ,,umowa lotni-
cza“. Na ‘mocy tej umowy samoloty amery-
kanskie laduja na wszystkich tltowskich lot-
niskach, a prawie potowa lotnisk WOE)SkO ch
w Jugostawii zamieniona jest na bazy lot-
nictwa amerykanskiego. ombowce ~ B-36,
mysliwce odrzutowe, ~transportowce ze zna-
kami rozpoznawczymi USA na skrzydtach —
jest to powszedni widok_Jugostawii,” zdradzo-
nej i zaprzedanej w niewole imperialistow
przez bande titowska.

W potudniowej Wojewodinie, w Istrii
Czarnogorze, Macedonii i Chorwacji, wsré
ré6zanych _dolin Bosni i wapiennych skat
Hercegowiny buduje sie nowe bazy lotni-
cze; walesajg sie 5)| ani lotnicy amerykan-
scy, przemykaja luksusowe auta wiozace
amerykansKich i titowskich oficeréw lotni-
ctwa, _uggnq kolumny ciezaréwek z mate-
riatami do budowy lotnisk.

Wierny pies kapitalistow USA — Tito —
chciatby, aby z tych baz wystartowaty sa-
moloty~ przeCiw wigzkowi ~ Radzieckiemu,
Polscé i innych krajom demokracji ludo-
wej, aby niosty Smiér¢ i zagtade. Ale wola
okoju “ludow ~Swiata, miedzy ktérymi nie

raknie réwniez ludu Jugostawii — krzyzuje
te haniebne plany opasfego zdrajcy i jego
zamorskich panéw. (W)

(PP)

HUGO JUNKERS WYDAJE KSIAZKE

Jak donosi zachodnio-niemieckl miesiecz-
nik latniczy ,,Flugwelt”, w Niemczech Za-
chodnich uUkazata™ sie ostatnio ksigzka pt.
»Zycie w stuzbie techntkl 1 lotnictwa".
Autorem ksigzki .lest ni mniej ni wiecej
tylko... Hugo "Junkers, jeden z “najstarszych
i~ najbardziej ,,zastuzonych" konstruktorow,
fabrykantéw 1

dostawcoéw  hitlerowskijej
Luftwaffe.

_ Neohltlerowska prasa Niemiec
Zachodnich, ukazujgca sie pod kontrola
amerYkansk|ego zarzadu wojskowego wy-
chwala na wszystkie sposoby” ksigzKe Jun-
kersa, w ktoérej autor bez cienia zazenowa-
nia opisuje swoje wystugiwanie sie Hitlero-
V\II(I_ a takze swojg stuzbe w partii hitlerow-
skiej.

Nic dziwnego — panowie z Bonn 1 z Wa-
szyngtonu nieé od dzi$§ dochodza do porozu-
mienia. P_roponUJem?/ t%/lko _zmienic tytut
ksigzki —zycie nie dla ,,techniki”, a po pro-
stu dla Hitlera! w)

W).

- S
TAKSOWKA POWIETRZNA

W uzupetnieniu  wiadomosci o
Aero-45, naszej takséwce powietrz-

nej w stuzbie PLL ,LOT" podaje-
my kilka danych charakterystycz-
nych tej maszyny.

Rozpietos¢ skrzydet 123 m
Dhlugos¢ - - - - - - - = 75 m
WYSOKOSE oo 23 m
Powierzchnia nos$na .- .. 17 m?
Ciezar whasny ... 820 kg
Ciezar uzyteczny - - - - 580k
Ciezar catkowity (w locie) 1400 kg
Obcigzenia jednostkowe 82 kg/m?

Dwa silniki Walter Minor 4/111 rze-
dowe, odwrécone, czterocylindrowe o
mocy 150 KM kazdy.

290 km/godz.

Szybko$¢ maksym.
Szybkos$¢ podrézna 250 km/godz.
......................... 5600 m

Putap
Zasieg.....cccuenne 950 do 1400 km

Zuzycie paliwa — 19 litr, na 100 km.



LOTNICTWO USA W KOREI

Agencja Nowych Chin ogtosita ko-
munikat podsumowujacy dziatania wo-
jenne w Korei w ciggu lutego i mar-
ca.

Komunikat stwierdza, ze w okresie
tym lotnictwo i artyleria przeciwlot-
nicza Koreanskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej stracity 192 samoloty
nieprzyjacielskie oraz uszkodzity ponad
450. Ponadto stwierdzono 32 wypadkKi
uzycia przez Amerykanéw bomb ga-
zowych.

Rozpoczeta przez lotnictwo USA w
dniu 28 stycznia zbrodnicza wojna bak-
teriologiczna jest prowadzona w dal-

PONOSI DOTKLIWE STRATY

szym ciggu. Lekkie bombowce ame-
rykanskie nadal zrzucajg bomby z za-
razonymi owadami na terytorium pot-
nocnej Korei 1 Chin Ludowych.
Agencja Nowych Chin podkresla, ze
prasa reakcyjna w USA coraz gtosniej
moéwi 0 mozliwosci uzycia broni ato-
mowej w Korei. Wszystkie nastepstwa
zbrodni wojennych — stwierdza ko-
munikat — ponosi¢ bedag imperialisci
amerykanscy, ktorzy muszg  stangé
przed sadem narodéw. Nardéd korean-
ski i walczacy wraz z nim ochotnicy
chinscy, peini sa nieztomnej wiary w
ostateczne zwyciestwo. (tg)

CZLONKOWIE LIGI LOTNICZEJ PROTESTUJA
PRZECIWKO ZBRODNIOM AMERYKANSKICH LUDOBOJCOW

Potezny protest i oburzenie wszystkich uczciwych ludzi na catym $wiecie wywo-

tata prowadzona przez Stan
iChiFr)1ach. P Y

Ta nikczemna zbrodnia amerykanskich /!
dziwe oblicze imperializmu, ktéry dla przeprowadzenia swych szalericzych™ p

jednoczone wojna bakteriologiczna w Korei

ludobdjcéw odstonita do reszty Prayv-
anow

nie wahat sie uzy¢ tej straszliwej broni, wbrew miedzynarodowej konwencji za-
wartej w 1925 roku w’ Genewie, zakazujacej uzywania broni chemicznej i bakte-
riologicznej. Konwencji tej Stany Zjednoczone higdy nie podpisaty.

Na organizowanych maséwkach protestacyjnych piloci, modelarze i pracownic
LL dajg wyraz swego gtebokiego oburzenia 1 potgpienia dla amerykanskich zbrod-
niarzy zrzucajacych nad Koreg i Chinami zarazki dzumy, cholery”i tyfusu.

»My piloci i pracownicy Krakowskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej, zgromadzeni
na naradzie w dniu 31 marca, przytaczamy sie do Swiatowego protestu -~ przeciwko
barba_rzxr’]slqm metodom walkKi, Stosowanym przez amerykanskich ludob6jcow
przeciwko ludnosci cywilnej Korei i Chin.”Sami przezyliSmy groze wojny i wiemy
Jak cierpi bezbronna’ ludno$¢, wystawiona na barbarzynskie metody walki. Dla-
tego protestujemy przeciwko zastosowaniu broni bakferiologicznej i zadamy na-
tychmiastowego jej wycofania.

_Calkowicie po&ieramy apel Centralnej Rady Zwigzkéw Zawodo
cita sie do pols
nos¢ Korei.

Dotozymy wszelkich staran, aby poprze¢ czynnie apel CRZZ. Calag naszg praca
zawodowa i spoteczng, wynikami w lataniu, szkoleniu i calg naszg postawg pilo-
tow Polski Ludowej pokazemy imperialistom, jak pot_(lgzna jest_wola narodu pol-
%IEEO’ ktéory w szybkim tempile dazy do socjalizmu™ Tak brzmi rezolucja pilotéw

rakowa.

A oto co piszg cztonkowie Kot LL ze Stalowej Woli — ,,My, delegaci Kot Ligi
Lotniczej, zebrani na walnym zjezdzi¢ Oddziatu™ Miejskiego LL w Stalowej Woli,
w peini "doceniamy _ znaczenie trwatego pokoju na catym Swiecie i protestujemy
przeciwko ameryKanskim_ podzegaczom wojennym, ktérzy uzyli broni bakteriolo-
gicznej w Korei. Protestujemy przeciwko tym, ktérzy ptomien wojny w Korei chcg
roznieci¢ na caly Swiat, ~ przeciwko tym, "ktorzy dokonujg zbrodniczych nalotéw
na domy Czerwonego Krzyza, szpitale” i ztobki dzieciece.

Stanowczo domagamy sie zaprzestania brudnej wojny w Korei i ukarania win-
nych uzycia broni bakteriologicznej. Wierzymy, ze zbrodniczych interwentéw ame-
rykanskich spotka zastuzona kara.

Woyrazajac goracy _protest przeciwko zbrodni, manifestujemy_jednocze$nie swag
mitos¢ i przywigzanie do naszej Ludowej Ojczyzny i Jej” lothictwa stojacego na
strazy Pokoju i socjalizmu*.

Te proste, gorgce stowa ludzi naszego lotnictwa $wiadcza najlepiej o uczuciu
wstretu i nienawisci do brudnych metod walki amerykanskich imperialistow, )

i i ch, ktéra zwro-
iego Spoteczenstwa o ‘pomoc sanitarng dla walczacej o wol-

WIELKIM ZLOTEM

Jeszcze kilkanascie tygodni dzieli
nas od Wielkiego Zlotu Miodych Bu-
downiczych Polski Ludowej. W ca-
tym naszym kraju, jak d}u(%a i sze-
roka jest nasza Ludowa Ojczyzna,
wrg juz peltng para przygotowania
do Zlotu. Rozwija SE? wspaniale
wspotzawodnictwo przedzlotowe. To-
warzysze gornicy i hutnicy melduja
coraz czesciej: zobowigzanie wyko-
nane w potowie, w czesci, a nawet —
w catosci. Entuzjazm ogarnat wielkie
masy miodziezy polskiej, z ktérych
najlepsi, najbardziej bojowi, ofiar-
ni, przod%azcy W pracy i nauce przy-
jada na Zlot.

Nasz Zlot bedzie wielkim wydarze-
niem, o ktérym po paru latach po-
wiemy: to byly wspaniate dni. Ro-
zumieja to dobrze wszyscy cztonko-
wie naszej zetempowskKiej organiza-
cji, a takze rzesze mtodziezy niezor-
ganizowanej — kazdy, komu nie
obcy jest bojowy zapat i entuzjazm,
kto ma w zylach miodg krew, kto
kocha swdj kraj i goraco pragnie
dla niego spokoju, dobrobytu i szcze-
Scia ludzi pracy. Dlatego tez tak

orgco wita mifodziez _ﬁplska Swoj

lot. Bo by¢ przodownikiem — bu-
downiczym Polski Ludowej — to
znaczy przyczyni¢ sie rzetelnie, czy-
nem, nie tylko stowami, do wzmoc-
nienia Jej potegi. A wzmacnia¢ Jej
site — to_ znaczy utrwala¢ pokd)
Swiatowy i krzyzowa¢ najhanieb-
niejsze plany tak nienawistnych kaz-
demu z nas podzegaczy wojennych.

Mtiodziez lotnicza nie pozostaje
réwniez na_ uboczu w tej wielkiej
i wspaniatej akcji. W aeroklubac
i jednostkach szkoleniowych, w mo-
delarniach, warsztatach = szybowco-
wych, kotach — wszedzie dotarta
juz wiadomo$¢ o Zlocie, wszedzie
wra juz przygotowania do niego —
do wielkiej imprezy lotniczej, Aa_ka
bedzie z nim potaczona. todziez
lotnicza Polski Ludowej zademon-
struje sama, ze z zapatem i_owocnie
uczestniczy w budowie socjalistycz-
nego lotnictwa, ze nie szczedzi tru-
du i wysitku, aby lata¢ dalej, szyb-
ciej i wyzej.

Musimy, Koledzy, jeszcze bardziej
rozwing¢ ten ruch przedzlotowego
wspotzawodnictwa. Pamigtajmy, ze
wytoni on najlepszych — przodowni-
kow, ktorzy beda reprezentowa¢ na-
Szg organizacje na_Zlocie. Ambicja
kazdego pilota powinno by¢ w okre-
sie przedzlotowym dazenie do jak
najlepszych wynikoéw latania, po-
$wiecenie lotom kazdej wolnej chwi-
li, usuwanie najdrobniejszych na-
wet brakéw w wyszkoleniu politycz-
nym, pilotazowym i teoretycznym.

Musimy wysta¢ na Zlot naszych
najlepszych towarzyszy z gtebokim
przedSwiadczeniem, ze to nie tylko
oni osiggaja doskonate wyniki w wy-
szkoleniu, ale, Zze cate nasze lotni-
ctwo sportowe zrobito duzy krok
naprzod. Ze naprawde staje sie lot-
nictwem socjalistycznym.

‘Do startu na Zlot, towarzysze
piloci!

K. J
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CO BUDUJA MODELARZE W PRUSZKOWIE

Gdy po raz drugi przyjechatem do
Pruszkowa, wizyta moja miata juz cha-
rakter bardziej planowy i zorganizowa-
ny. Celem jej bylo dowiedzie¢ sie, jak
najwiecej o Sekcji Naukowo-Badaw-
czej, istniejacej przy Panstwowym
Osrodku Szkolenia Zawodowego.

W poprzednim artykule zajmowalismy
sie tylko pracg Kota LL i modelarni,
obecnie przejdziemy do rzeczy bardziej
ciekawych i atrakcyjnych — do pracy
i dziatalnosci istniejacej tam Sekcji
Naukowo-Badawczej, znanej pod skro-
tem SNB.

Z osiggnieciami SNB i planami na
przyszto$¢ zapoznaje mnie instruktor
Bohdan Wegrzyn, twdérca i organizator
tej placowki.

Kredyty, potrzebne dla uruchomienia
pracy SNB, dostarczyta Dyrekcja
Osrodka. Gtowna jej zastuga bylo za-
kupienie surowcow, ktore sprowadzono
ze Slaska. Dzieki poparciu ZGLL, Sek-
cja otrzymata z PKPG, ktéra bardzo
przychylnie ustosunkowata sie do tej
sprawy, nie tylko odpowiednie metale,
ale takze zezwolenie na ich przetapianie
i obrdbke.

Sekcja Naukowo-Badawcza dzieli sie
organizacyjnie na dwa dziaty: silniko-
wy i ptatowcowy. W chwili obecnej
gtéwny nacisk potozono na prace dzia-
tu silnikowego. Robota ruszyla. Na
pierwszy ogien wyremontowano 6-cio
cylindrowy silnik -oraz zbudowano roz-
rusznik wiasnej konstrukcji. Potem na
warsztacie znalazty sie odrzutowe sil-
niczki modelarskie. Sa to silniczki pul-

sacyjne, bardzo ekonomiczne i tatwe
w obstudze. Zrobiono ich 11 sztuk.
Wszystkie zdaty pomyslnie egzamin

swej uzytecznosci i pracujg bez zarzu-
tu, a co najwazniejsze, nadaja sie do
masowej produkcji.

Po tak udanym wstepie, przystgpiono
do zadan o wiele powazniejszych — do
pracy nad projektem 10-BIS. Zaraz wy-

jasnie co znaczy ten tajemniczy skrot.
Ot6z 10-BIS, to po prostu normalny,
lotniczy silnik odrzutowy.

Praca przy silniku trwa. Kazdy
z czlonkéw SNB otrzymuje konkretne
zadanie, na przykiad jakas czes¢ do
obrébki i termin, w jakim prace te mu-
si wykonaé. Trzy razy w tygodniu trwa-
Jja zajecia przy montazu silnika. Co
miesigc przeprowadzane sg zebrania
produkcyjne catej Sekcji, na ktorych
planuje sie i koordynuje prace czion-
kéw. Przy zagadnieniach produkcyj-
nych, jakie wytonity sie w trakcie pra-
cy, a zwlaszcza przy zastosowaniu no-
wych rozwigzan technicznych, pomaga
mitodym konstruktorom mgr inz. Grze-
szczak, jeden z instruktorow Osrodka
Szkolenia Zawodowego.

— Silnik niedtugo bedzie catkowicie
gotowy. Co planujecie dalej? — zapy-
tuje instruktora Wegrzyna.

— Robimy silnik nie po to, by stat
w sali — Smieje sie kol. Wegrzyn.
Utrzymujemy staty kontakt z GIL-em
i projektujemy wykorzystanie naszej
wspoélnej pracy, do budowy pierwsze-
go w Polsce samolotu turystycznego
z silnikiem odrzutowym. Moze nam sie
to uda, ale to juz dalsza historia.

Ponadto sekcja ma inne niemniej
ambitne plany na przysztos¢. Przede
wszystkim prace badawcze nad rotora-
mi oraz opracowanie konstrukcji zyro-
szybowca, a moze i.. $migtowca. Do-
tychczasowe osiggniecia  pozwalajg
przypuszczac, ze i te zamierzenia zosta-
na zrealizowane.

Gdy opuszczam Os$rodek jest juz poz-
ny wieczor. Zegnany przez kol. We-
grzyna i Glinkowskiego skiadam im
zyczenia, aby nasze nastepne spotka-
nie miatlo miejsce juz na probie pierw-
szego silnika odrzutowego polskiej kon-
strukcji. Jestem przekonany, ze nastgpi
to niedtugo.

TADEUSZ STEPIEN

PRZED KRAJOWYMI ZAWODAMI SPADOCHRONOWYMI
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Jak juz informowali$-
my naszych Czytelni-
kéw, w lecie roku bie-
zacego odbeda sie pier-
wsze zawody spadochro-
niarzy — sportowcow.
Zawody te beda spraw-
dzianem osiggnie¢ wy-
szkoleniowych 1 poka-
zem wysokiej sprawno-
éci skoczkéw zrzeszo-
nych 1 wyszkolonych
w Lidze Lotniczej. Obec-
nie spadochroniarze we

wszystkich osrodkach
LL wytrwale trenuja
wykonujac przewidzia-

ne specjalnym regulami-
nem konkurencje. Zdo-
bywca najwiegkszej ilosci
punktéw dodatnich pod-
czas zawodOw otrzyma

tytut Mistrza  Sportu
Spadochronowego na
rok 1952.

fofce piekto bez litosci. Biekitu

Snleba nie me?(cua najdrobnleg)sza
. ="nawet chmurka. Powietrze %*Q
ciezkie, duszne, chwilami tylko lekki
wietrzyk kotysat ciezkimi kfosami doj-
rza’rego zboza. W delikatny ten szmer
wplataty subtelng muzyke polne koniki.
Lato.catym swym uroKiem zalegato wo-
kot zaru. )

Byta moze godzina 10,00, gdy grup-
ka na braz_opalonych postaci, gwarzac
wesoto, zblizyta sie do hangaru. Za-
skrzypialy drewniane wrota, od we-
Wn%rz wioneto przyjemnym chiodem.
Dach hangaru ,,strzelat* — blacha pre-
zyla sie pod wptywem goraca. i

Piloci postawili szybowiec na wdz-
ku, gdy wtem rozlegt sie grzmot, ale
jakis™ inny. o

— Chiopcy, burza idzie! — krzyknat
Rysiek. .

— Skadze burza, njebo czyste. .

— Nie styszates widocznié weczoraj-
szego komunikatu meteorologicznego,
a poza tym te klebiaste, porozrywane
wiezyce daleko nad horyzontem nic ci
nie méwia? — bronit sie Rysiek.

Rzeczywiscie — poprzedniego wieczo-
ra, wracajgc z budynku szkoty zauwa-
zyli te dziwne chmury gdzieS nad do-
ling Wisty. _ )

Dlugoby moze trwat jeszcze — spor,
gdyby nié Jedrek, ktory wpadt jak hu-
ragan do hangaru i zaczat ponaglac
ko %{gow. Chwyciwszy ,,Sepa“ za ogon
rzek¥:

— No, dzi$ niejeden z nas bedzie miat
moznos$c sprawdzenia swego slepaka.

Jakis podejrzany, ,,bambus“, tak bo-
wiem nazywano W gwarze Szybowni-
kéw wypiétrzone c_hmurgl, nadciggat od
zachodu, pomrukujac od czasu do cza-
su. — Hej, pospieszmy sie, spadochro-
ny leza juz na starcie!

‘Zerwaf} sie leciutki_ zefirek, upat stat
sie znosniejszy. Zblizajgca sie burza
ozywita nagle” wszystkich. Niebawem
na starcie znalazty sie zgrabne sylwet-
ki ,,Sepow”, , Much®,” ,.Zurawia“ i in-
ny(_:h szybowcow, wsréd ktérych krza-
tali sie¢ piloci. Jedni dopasowywali
szelki spadochrondw, inni ubierali sie
C|e'p+o. — Wyzej na pewno bedzie zim-
0

no!

Szybowiec za szybowcem wystrzelat
ze skionu géry niby z procy, kladac
sie plynnie” w wiraz tuz po starcie.
Gdzies” wysoko btysneto skrzydio 88
pa“ — to Stach, ktor}/\l_krecﬂ na 800
przynajmniej metrach. Nisko nad lasem
chodzita ,,Minimoa“ Bolka, metr po
metrze wypracowujgcego starannie wy-
sokos¢. ) .

Na ziemi pozostat jeszcze tylko.,,Zu-
raw". Jedrek dopinal pasy. W drugiej
kabinie gramolit sie Rysiek, chowajac
w bagazniku barograf. )

— Szybciej tam!”— zawotat instruk-
tor. — ‘Co zgtaszacie dzi$?
. — Krosno — odrzekt Jedrek — no
i przy okazji pare metrow wysokosci!
Moze” rekord! )

Obstuga naziemna podczepita drugg
pare _lin gumowych, zatrzasnely sie
zamki limuzyn. °

Instruktor " podniost skrzydio.

— Pilot?

— Gotow!

— Ogon?

— Gotow!

— Liny?

— Gotowe! — zabrzmiato zgodnym
chorem.

— Naciagaj!
Gumowe weze poczely sie wydiuzac,
podazajac za szesnastoma parami nég.



ANDRZEJ BRZUSKA

ZWYCIESTWO NAD BURZA

— Pus¢! — padta komenda.
_ Lekkie drgniecie i z poczgtku powo-
li, a patem caraz szybciej ruszyt ze
startu ciezki ,,Zuraw”’ Ziemia uciekta,
szum wzrést, strzatka szybkosciomie-
rza powedrowata do 70 km/godz.

Dalej nad jeziorem ,krecita" jakas
,-Mucha". — Warto by zejs¢ nizej,” uzy-
skam lepsze przewyzszenie — pomyslat
Jedrek i automatycznie otworzyt™ ha-
mulce.
~ Zeszli jakie$ dwiescie metréw poni-
zej startu, gdy Rysiek zaczat si¢ nie-
pokoic:

e Jedrek, wykonczymy sie! Uwa-
zaj!

Nie zda}[iy’f otrzyma¢ odpowiedzi od
kolegi, ktorego _wyreczyto drgniecie
wskazowki wariometru,” . reagujacego
na napotkane noszenia. ,,Zuraw' leni-
wie potozyt sie w zakret. Noszenie
wzrosto do 2 m/sek. Nabierali stale
wysokosci. Nerwowe odprezenie powo-
li zgg:}ze}o ustepowac. Spojrzeli obydwaj
w dot.

Pod nimi rozposcierata sie dolina So-
ty. Jak na  dioni widniaty zbocza
Wwzgorz, porosnigte ciemnymi sosnami,
wsrod ktorych jasnialy = soczysto-zielo-
ne plamy ~ kepek liSciastych drzew.
Gdzieniegdzie wiaczaty sie” jeszcze in-
nfﬁ(,u_elenlaz polany, ~ wyreby, mitode
szkotki. Wydtuzone jezioro podobne by-
to do olbrzymiej, kapigcej sie w stoncu
ryby, potyskujacej tuskami — jak gdy-
by jakis "olbrzym rozsypat tam wor
srebrnych monét. Mysli ich pobiegly do
malenkich biatych zagli, znaczacych na
wodzie smugi.

,,Cichy romans" przerwat nagle cien
rzucony na szybowiec; Wyzej~ rozpo-
Scieratd sie ciémna_ chmura.” Jedrek
i Rysiek poprawili pasy, zamkneli
okienka. awarczat delikatnie elek-
tryczny naped sztucznego  horyzontu
i skretomierza. Jeszcze jeden = blysk
stonca w wodzie i — otocCzyta ich ge-
sta mgta.

— ,.Winda" poprawia sie — rzeki
Jedrek do Ryska — mamy noszenie
sze$¢ na sekunde!

Robito sie _coraz ciemniej. Jedynie
stabe rzucania i deszczyk, bebnigcy
10 ptotno skrzydet, Z,a,kl’OCEil'{ SpOk(l)J’i
Lecz coz to?! SzybkosC 200 km/godz.
Niemozliwe!! Prdcz strzatki szybkoscio-
mierza nic na to nie wskazywalo. Wi-
docznie woda, dostawszy sie do prze-
wodoéw przyrzadu, splatata figla. Strzat-
ka jak zwariowana tanczyla po tarcz
nie ‘'majac ku temu zadnych stusznyc
owodow. Jedrek zdenerwowat sie i za-

leit tarcze przyrzadu kawatkiem pa-
pieru.

Na wysokosci 1 800 m zakotysato nie-
spodziewanie szybowcem i strzatka wa-
riometru momentalnie zaczeta opadac.
Czyzby to koniec wyprawy?! Jedrek
zaczat” szukaé straconego noszenia, lecz
daremnie. .

Wyprowadzit ,,Zurawia”™ na powrot-
ny kurs i niebawem ujrzeli pod sobg
Zar. Naraz, tuz nad napisem ,Zar"

MLODZIEZY POLSKA!

drobny dreszcz przebiegt przez kon-
struktora ,,Zurawia". Slad za tym
zwiastunem noszenia drgneta wskazdw-
ka_wariometru. o )
~Jest — krzykneli niemal réwnocze-
$nie obydwaj piloci. =

I zn6w ta sama historia. Ledwo
potkneta ich chmura, gdy  noszenie
wzrosto do 10 m/sek. Wysokosciomierz
?s)zgo%’r wartko w gore — 1500 m... 2 000...

Dokrecili wsrdd sypiacego $niegu do
3600 m i wszystko ‘ucichio.

— Rysiek! Zdaje mi sig, ze stary re-
kord wysokosci zostat pobity!

— Gratuluje! .

_— Wzajemnie — przeciez meczymy
swé wspolnie. L

taneli wobec nowego zagadnienia,
LecieC do Krosna czy z powrotem?
Wraca¢ nie_ma co. Tam putap chmur
obnizyt sie i spowit szczyty, a dalej?
Czy Znajdziemy jakie$ noszenie? Nie,
raczéj jednak za ‘nami, tam przeciez
dojrzewa burza. 1 znéw kurs powrot-

ny.

yNa krawedziach natarcia i szybie li-
muzyny utworzyfa SIS éyruba warstwa
chropowatego lodu. Jedrek z trudem
odchylit okienko i spojrzat po skrzy-
dle, ktdorego konca nie byto widac
W %QStEj mgle. Robito sig coraz jasniej.
Niebawem oslepita ich $niezna biel.
Ledwo oczy ich przywykly do nowego
otoczenia, ~gdy znow  niespodzianka.
Co$ ciemnego” migneto im przed no-
sem.

— Szybowiec — pomyslat w pierw-
szej chwili Jedrek i automatycznie po-
tozyt ,,Zurawia“ w ostry zakret by
uniknaC zderzenia. Lecz c6z_to, szybo-
wiec — zjawa podaza za nimi i feraz
dopiero obydwaj zauwazyli, ze byt to
ich wiasny cien. W dodatku cien 6w
otoczony byt kregiem teczowych barw.

Znajdowali si¢ w chmurowym Kotle,
z ktorego jak przez komin ‘widoczny
byt skrawek biekitu. Odpoczeli chwi-
le rozgladajac sie w cudnej  krainie
kolorow. Drobne kropelki kiebigcej sie
Wry ISnity jak miliony diamencikow.

arstwa chropowatego™ lodu czynita

owoli szybowiec olbrzymim cukier-
iem.

— Zobaczymy co tam wewnatrz sie
dzieje! — rzeki J?drek i po raz trzeci
zanurzyli sie w kiebach pary, tym ra-
zem w silnie wypietrzong chmure. Naj-
pierw drobny Sniezek, pozniej grad po-
czat dzwoni¢ po szybowcu. Wsrod te-
go toskotu nie byto “stycha¢ nawet szu-
mu szybowca. °~ Przestat juz dziata¢
sztuczny horyzont, na skutek czer-
?anla Sig akumulatora. Pozostat = im

Iko malenki elektryczny skretomierz.

raz z wariometrem, wysokosciomie-
rzem i busolg stuzyt wiernie dalej.

Ale czy dilugo jeszcze wytrzyma?
Przeciez "lada chwila bateryd a ‘moze
odmoéwi¢  postuszenstwa. Jedrek ,,wi-
dziat" wedrujgce tadunki elektryczne
i FE)atr_zy’f na baterie, jak gdyby Chciat
ich bieg nieco zwolni¢. Musi wystar-
czy¢! Jesli nie — damy sobie rade i bez
niej. Wyprowadzimy z kragzenia.

ZMP-owcy!

Strzatka wysokosciomierza wedrowa-
fa jak sekundnik. Nagle oSlepiajacy
blysk rozjasnit wnetrze chmury i row-

noczesnie rozle?’r sie potezny huk
wstrzasajacy  catym szybowcem. Mie-
dzy okuciami szybowca’ skakaty iskier-

ki, dajgc. przy "tym charakterystycz-
ne trzaski.

— Rysiek! Strzelajg nam salut!
_Coraz czesciej bity wokdt szybowca
pioruny. Noszenie trwato. Mijali kolej-
no wyskos¢ 3800, j 000, 4600 metrow.
— Jedrek, moze uda sie nam prze-
kroczyC 5000 metrow. Pilerwszy raz
w dziejach naszego szybownictwa ta-
ka wysoko$¢. Postaram sie wydobyc¢
barograf z bagiaznlka, zobaczymy czy
pisze! Po chwili gramolenia sie ‘w cia-
snej kabinie, ponownie rozlegt sie glos
Ryska.

— Pisze! Co za stroma linia!

Dokrecili do 6000 m, gdy noszenie

wyraznie zmalato. Wahato sSie w gra-
nicach 05 m/sek... Objawy gtodu tle-
nowego daty sie odczuC w postaci przy-
Spieszonego” tetha. — Z glodem tleno-
vym nie” warto zartowa¢. Po co tra-
ciC ciezko zapracowang wysoko$¢ —
mruczat pod nosem Rysiek.
. Jedrek zgodzit sie z u_waqu_ kolegi
i wyprowadzit z krazenia. “Skierowat
szybowiec na wschadd... Od Krosna dzie-
lito ich jeszcze pot drogi.

W tej sytuacji decyzja nie mogta
byC inna, jak tylko drazek od siebie,
kurs 95 i gaz. Zapas wysokosci byt re-
kojmiag osiagniecia  celu. Rozpoczat sie
wspanialy, porywajacy. ,szybkosmg lot.
»Zuraw"” szumiat przyjaznie. Wydawat
sie rownie zadowolony jak jego pasa-
zerowie.

A pilotom $pieszyto sie wyraznie. Nie
tyle zresztg do samego ladowania, co do
telefonu w Krognie, Kktérym bedzie
mozna przekazaC kolegom " na Zarze
radosng wiadomos$¢ o nowym rekordzie
wysokosci.

Powyzsze opowiadanie oparte /est wier-
nie na rekordowym locie autora, wykona-
nym wraz z pilotem Ryszardem Kosiotem
w maili 1950 r. (red.)

SMIELE] OPANOWUJCIE WIEDZE | SPECJALNOSCI LOTNICZE!
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Dalszg wersjg samolotu DB-3 byt
DB-3F, takze wolnonosny dolnoptat
konstrukcji metalowej. Kaditub sko-
rupowy, silnie oszklony z przodu. Skrzy-
dto wyposazone w klapy do lgdowa-
nia. Podwozie chowane w gondole sil-
nikowe, koétko ogonowe state.

Samolot ten posiada dwa silniki 14-
cylindrowe w ukladzie podwojnej
gwiazdy M-88 o mocy 1100 KM kaz-
dy. Pd&zniejsze wersje byly wyposazo-
ne w nowe silniki M-82 0 mocy 1600

KM. Smiglo jest metalowe, trojra-
mienne.
DB-3F posiada rozpietos¢ 21,4 m,

Maksymalna szybkosc
Zasieg 4000 km.

Konstrukcja ta jest bardzo udana i
zas’:uguie na uwage przede wszystkim
ze wzgledu na duzy ciezar uzyteczny
(2500 kg) oraz olbrzymi, jak dla tego
typu samolotow, zasieg.

Bombowce DB-3F biorg udziat w
walkach do korica wojny, zadajgc cigz-
kie straty hitlerowcom. Jako pierwsze
samoloty radzieckie dokonujg one na-
lotéw na Berlin.

Istniejg réwniez wersje morskie tego
samolotu zaopatrzone w ptywaki i uzy-
wane do atakéw torpedowych i patro-
lowania morza.

Specjalny rozdziat w rozwoju pracy
konstruktorskiej  Sergiusza lljuszyna
zajmuje samolot -2, dobrze znany
szturmowiec.

Skuteczng pomoc wojskom lgdowym
moze okaza¢ tylko dobrze uzbrojony,
silnie opancerzony samolot, pojawiaja-
cy sie niespodziewanie nad nieprzyja-
clelem. -2 zostaje zbudowany zgod-
nie ze stuszng koncepcja, ze atak z ni-
skiego lotu jest bardziej korzystny,
gdyz przynosi mniejsze straty wiasne,
niz przy uzywaniu samolotéw nurku-
jacych.

lljuszyn daje nie tylko harmonijne
potaczenie anych aerodynamicznych
samolotu szturmoweg?o z sitg ogniowa
i opancerzeniem, lecz jednocze$nie
zwieksza zywotno$¢ bojowa samolotu,
Erzez wigczenie pancerza do schematu
onstrukcyjnego. Pancerz przestaje by¢
tylko martwym ciezarem, dla umiesz-
czenia ktorego trzeba by wzmacniac,
a wskutek tego i zwiekszac ciezar kon-
strukcji samolotu. Pancerz silnika sta-
je sie pracujacag czescig konstrukcji.

Staranne  opancerzenie  otrzymaly
wszystkie zywotne czesci silnika oraz
kabina pilota. Pokrycie silnika posia-
da 6 mm plyte pancerng. Podobnie
chtodnice ptynu, oleju i zbiorniki pali-
wa zostaly silnie opancerzone.

Pilot jest chroniony szybami pancer-
nymi z przodu, z tylu za$ znajduje sie

dtugos¢ 145 m.
wynosi 424 km/godz.

ruchoma plyta pancerna ostaniajgca
glowe.
Dzieki takiemu opancerzeniu |}-2

jest niewrazliwy na ogien karabinow
maszynowych. Silne opancerzenie
spowodowato jednak obnizenie putapu
oraz zmniejszenie zwrotnos$ci maszyny,
co szczego6lnie przy pierwszej jedno-
osobowej wersji wymagato eskorty
samolotéw mysliwskich. Nowsze wer-
sje samolotu -2 (1,1-3) posiadajgce sta-
nowisko strzeleckie z tytu usunety i te
trudnosc.

-2 jest wolnonosnym dolnoptatem
konstrukcji catkowicie metalowe]. Ptat
jest tréjdzielny, skrzydia i przod ka-
dluba pokryte sg blacha, cze$¢ tylna
sklejka. Stateczniki sg metalowe, opie-
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rzenie pokryte ptétnem. Podwozie jest
chowane do tyhlu, kétko ogonowe state.

Samolot I4-2 posiada 12-cylindrowy
rzedowy silnik AM-38F o mocy 1600
KM. Smiglo jest metalowe, tréjra-
mienne, o nastawnym skoku.

Dalszym rozwinieciem -2 jest ma-
szyna szkolna U-It-2; samolot ten nie
posiada wcale uzbrojenia.

Nast%pna konstrukcja Iljuszyna —
1#-10 zbudowany w 1944 roku jest tak-
ze dalszg ewolucjg l4a-2. Samolot sztur-
mowy I+-10 jest wolnonosnym dolno-
platem konstrukcji catkowicie metalo-
wej. Podwozie ma dwukotowe, jedno-
goleniowe, chowane do tytu po obrocie
0 90 stopni.

I}-10 posiada silnik AM-42 o mocy
2000 KM. Smigto jest metalowe, troj-
ramienne, 0 nastawnym skoku. Kabi-
na pilota jest zbudowana catkowicie ze
szkla pancernego.

1£-2 (dalsza wersja)

It-10

-12
It-18

jest

Osobliwg strong tworczosci Iljuszyna
réznorodno$¢ dziatalnosci  kon-
struktorskiej i wyjatkowa wprost ak-
tualno$¢ jego projektow. State tworcze
poszukiwania stworzyty dla lljuszyna
mozliwos¢ skonstruowania najlepszych

samolotow w $wiecie. Dzieki swej
wszechstronnej i gruntownej wiedzy
Juz w

Patrzy on daleko w przysztosc.
atach wojennych projektuje nie tylko
samoloty bojowe lecz 1 transportowe.

Po wojnie lljuszyn buduje dwusilni-
kowy, wielomiejscowy samolot pasa-
zerski 1-12, ktory dzis obstuguje licz-
ne linie komunikacyjne lotnictwa cy-
wilnego.

I-12 jest wolnonosnym dolnoptatem
konstrukcji catkowicie metalowej. Ma
on podwozie tréjkotowe. Kota gtowne

odwojne sg wciggane Wégondole silni-
owe, koto przednie, pojedyncze — cho-
wane w kadiub. Samolot ten posiada
dwa silniki Asz-82 FNM o mocy 1630 —
1810 kazdy. Smigto jest czterotopatko-
we 0 nhastawnym skoku.

I+-12 ma rozpieto$¢ 31,7 m, dlugosc
21,3m, wysokos$¢ 6,25 m. Szybkos$¢ po-
drézna nosi 350 km/godz., szybko$¢
maksymalna 407 km/godz. Zasieg do-
chodzi do 4000 km. Przy pracy jedne-
go tylko silnika WH-12 osiaga putap
3000 m.

I}-12 posiada na swoim wyposazeniu
pilota automatycznego, radiobusole,
przyrzady do S$lepego pilotazu oraz wy-
sokosciomierz radarowy. Wersja trans-

ortowa tego samolotu zabiera 4 000 kg
adunku.

Jedng z ostatnich konstrukcji Hju-
szyna jest I4-18, zbudowany w 1947 r.
Jest to czterosilnikowy samolot pasa-
zerski. Konstrukcja catkowicie meta-
lowa — wolnonos$ny dolnoptat. Podwo-
zie trojkotowe. Silniki sg typu Asz-82
112 0 mocy 1700 KM kazdy, 14-cylin-
drowe w uktadzie podwdjnej gwiazdy.
Smigta sg metalowe, czteroramienne, 0
nastawnym skoku.

I1-18 posiada 66 miejsc dla pasaze-
row oraz 5 dla zatogi. Jego rozpietosc
wynosi 39,35 m, dlugos¢ 30,5 m. Szyb-
kos¢ maksymalna dochodzi do 490
km/godz., ekonomiczna szybko$¢ po-
drézna 270 km/godz. Zasieg tego sa-
molotu wynosi 2500 do 3000 km.

lljuszyn nie ogranicza si¢ jedynie do
pracy konstruktorskiej. Pogtebiajac
zdobyta wiedze naukows i praktyczna,
dazy jednocze$nie do przekazania mio-
demu pokoleniu swoich bogatych do-
Swiadczen konstruktora. Jest on auto-
rem wielu prac z dziedziny projekto-
wania samolotéw i technologii produk-
C{(I procz tego wyktada w Moskiew-
skim Instytucie Lotniczym im. Ordzo-
nikidze i w Wojskowej Akademii Lot-
niczej im. Zukowskiego.

W roku 1940 lljuszynowi zostat przy-
znany tytut doktora nauk technicz-
nych. Dekretem Rady Najwyzszej
ZSRR zostat on nagrodzony za wyjat-
kowe zastugi w dziedzinie konstruo-
wania samolotéw zaszczytnym tytutem
Bohatera Pracy Socjalistycznej. W ro-
ku 1950 zostaje po raz trzeci wybrany
na delegata do Rady Najwyzszej ZSRR,
a za wybitne prace w dziedzinie nauki
i wynalazczosci zostata przyznana w
r. 1950 generatowi - lejtnantowi stuzby
lotniczo - inzynieryjnej S. W. lljuszy-
nowi Premia Stalinowska pierwszego
stopnia.

wg. ,,Letectvi® opracowat
KAROL BUDZINSKI



MIKROMODELE
W ZSRR

Budowa miniaturowego modelu sa-
molotu o ciezarze od 15 do 5 gramow,
ktérego szkielet zbudowano z todygi
trawy i powleczono mikrofilmem, wy-
maga szczeg6lnej umiejetnosci a nawet
mistrzostwa, bowiem modele te sg bar-
dzo dellkatne kruche i tamliwe. Naj-
mniejsza nieostroznos¢ moze spowodo-
wacé potamanie modelu.

Modeli tych nie mozna puszcza¢ na
otwartej przestrzeni — na wolnym
powietrzu. Lata¢ one moga jedynie w
Bomleszczenlu na”eplej w salach klu-
owych, szkolnych, sportowych. Im
wyzsza bedzie sala tym dluzej moze
lata¢ miniaturowy model — model po-
kojowy.

W ciggu jedenastu lat, ktdre minety
od pierwszych zawodow modeli poko-
jowych, jakie odbyty sie w lutym 1941
r. w miescie Symferopol, radzieccy
modelarze poczynili powazne postepy.
W poczatkowym okresie diugotrwatosé
lotu modelu kadtubowego ustalit M.
Ziurin; lot trwat 2 min. 33 sek. Obec-
nie rekord ten zostat trzykrotnie prze-
wyzszony.

Z roku na' rok radzieccy konstruk-
torzy modeli osiagajg lepsze wyniki
i konstruujg coraz to nowsze i dosko-
nalsze typy modeli pokojowych, sa-
molotéw,  ornitopteréw, smigtowcow,
a ostatnio zaczeto budowa¢ miniatu-
rowe silniki samozaptonowe dla mo-
deli pokojowych. Model taki zademon-
strowali  moskiewscy konstruktorzy

Modelarze Moskiewskiego Domu Pionie-

row, uczennica 585 szkoty m. Moskwy

Gala Klinowa i jej kolega Lewa Grlszx

uczen 316 szkot Szkolny model o-

jowy Griszyna utrzyma} sie w powuetrzu
3 min. 8 sck.

Uczestnicy moskiewskich obwodowych zawodéw modeli pokojowych. Od lewej —

uczennica V kl. szkoty $redniej

struktor modeli Kijowskiego Hejonowcgo Domu
w Moskwie Nina Borzowa 1 uczen VI Ki.

Wasilczenko i Baszkin w roku 1951 na
zawodach w Moskwie.

W Moskwie i obwodzie moskiew-
skim modelarstwo tego typu jest bar-
dzo rozpowszechnione. Do IV woje-
wodzkich zawodow, ktore odbyly sie
w styczniu r. 1951, staneto 101 mode-
larzy w 18 druzynach miodszych i 12
druzynach starszych.

Komisja sedziowska przyznata pierw-
sze miejsce: z druzyn miodszych —
druzynie z Tuszyna (instruktor W. Na-
sonow), ze starszych — druzynie rejo-
nu Bataszychinskiego (instruktor Ba-
turtow). Nagrode Stowarzyszenia Mtod-
szych Technlkow otrzymata druzyna
z Tuszyna, a nagrode DOSAAF —
zyna rejonu Bataszychinskiego.

W grudniu 1951 r. w okresie przy-
gotowania_do IV obwodowych zawo-
dow latajacych modeli pokojowych
przeprowadzono rejonowe zawody eli-
minacyjne. Najlepiej zorganizowanymi
okazaty sie druzyny w rejonach Za-
gorskim i Bataszychinskim, tak pod
wzgledem wynikow jak i najwigkszej
ilosci zawodnikow. Jest to zastugg Kom-

ru-

MODELARZE Z

Modelarze okregu dzatat-abadzkiego
w Kirgiskiej Republice Radzieckiej uzy-
skali powazne osiaggniecia w swej pra-
cy. W roku ubiegtym uczestniczyli oni
w zawodach modelarskich o mistrzo-
stwo Republiki. Obecnie szeregi mode-
larzy znacznie wzrosty, wyniki pracy
Powaznle sie polepszK’fy ponadto za-
ozono wiele nowych kot modelarskich.
Przoduja w pracy kota dziatajace przy
szkotach w rejonie toktogulskim i ba-
zar-kurganskim.

Okregowy Komitet DOSAAF, na
czele ktérego stoi BaranOw, zorganizo-
watl okregowe laboratorium modelar-
skie. Zaopatrzono je w niezbedny
sprzet i odpowiednia ilos¢ materiatow.
Laboratorium stato sie osrodkiem mo-
delarskim catego okregu. Prowadzi je
Aleksy Jakowlewicz Krutko, uczestnik
wszechzwigzkowych zawodéw mode-
larskich.

miasteczka Krasnozawodzk Ala tabutina,

kon-
Pionieréw, uczennica 72 szkoty
Wolodia Jesin z m. Kasziry.

somotu i tamte észych rejonowych Sto-
warzyszen DOSAA

Na IV zawodach wojew6dzkich usta-
lono pie¢ nowych rekordéw obwodo-
wych: szkolny model Lewy Koztowa
(Tuszyno) utrzymat sie w powietrzu
4 min. 58 sek., model kadtubowy Edi-
ka Morozowa (rejon Batasizichinski) —4
min. 17 sek., [Eugeniusz Gototobow
(m. Slerpuchowo) zbudowat  model
»pociggu powietrznego®, skladajacy sie
z modelu samolotu kad’fubowego i kil-
ku ,wagonow" — szybowcow pokry-
tych mikrofilmem. ,Pociag” utrzymat
sie w powietrzu 1 min. 1 sek. W Kate-
Eoru modeli wodnoptatowcow nowK re-
ord osiggnat N. Kirsanow (Podolsk) —
model jego utrzymat sie w powietrzu
3 min. 4 sek.

Modele pokojowe majg nie tylko
znaczenie sportowe. Stuzg one jako
bardzo pozyteczna pomoc naukowa w
szkotach, szczegdélnie na lekcjach fizy-
ki. Przy pomocy takich modeli wy-
ktadowca moze doktadnie i szczegéto-
wo objasni¢ prawa lotu samolotu i szy-
bowca.

Opracowat Stanistaw Macur

DZALAL-ABADU

Modelarze Dzatat-Abadu biorg tez
czynny udziat w propagowaniu mode-
larstwa lotniczego wsréd uczacej — si
miodziezy. Niedawno wystgpit prze
mikrofonem miejscowej rozgtosni mio-
dy modelarz, cztonek DOSAAF, instruk-
tor Roman Protopopow. Mowit on o
tym, jak pracuje w swym kole i jak
buduje modele.

Warto doda¢, ze modelarze Dzalat -

Abadu budujg swe modele przewaznie
z mlejscowego materiatu,  zwanego

»CzZijg". Jest to rodzaj trzcmy btotnej,
ktéra gnie sie dobrze nad ogniem i wy-
trzymuje znaczne obcigzenia.

Obecnie modelarze okregu dzatat -
abadzkiego przygotowujg sie inten-
sywnie do majacych wkrotce nastgpic
miejskich, rejonowych i okregowych
zawodéw eliminacyjnych. 3 Kii

. Klim.
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Oczy pilota pilnie ooserwowaly ma-
szyne.” ldzikowski zamkniety w’ sobie
raz po raz rzucat wzrokiem na _prz%/-
rzgdy — kontrolowat je uwaznie, 1o
znow otaczat bystrym spojrzeniem ma-
ske{\ silnika, ktorego roéwnomierny war-
kot wywotywat na ﬂ)ego twarzy “ledwie
widoczny usmiech. Patrzyt na skrzydia
i wstuchiwat sie w swist linek, +§cz?-
cych gorny ptat z dolnym. Czasami _tyl-
ko, jak gdyby bez spécjalnego zainte-
resowania, = Spojrzat w™ dot — ziemia
pokryta byla mgta. ) )

Nie martwito to wecale ldzikowskie-
go. Wiedziat, ze mgta pokrywa w tej
chwili_caly pdinocno - zachodni obszar
Francji. Samolot leciat spokojnie na
wyskosci 100 metrow. ldzikowski po-
dobnie jak i Kubala, ktory siedziat
w, drugiej kabinie, catkowicie pochto-
nieci byli’ lotem. ] o

d chwili startu mineto éuz przeszio
odzine. Z lotniska w Le Bourget pod

aryzem wylecieli o godzinie "3 _mi-
nut 45, Maszyna poderwata sie .ciezko
z ziemi po 80 metrach i Smiato poszta
na zachdd. Po 20 minutach lotu ldzi-
kowskj zredukowat obroty silnika na
1900. Srednia szybkosc maszyny docho-
dzita do 150 km/godz, o

O starcie polscy piloci mysleli naj-
mniej. Nie dlatego, ze na lotnisku ze-
gnata ich zaledwie garstka bliskich
zna&omych, ze tym razem_ prasa pa-
ryska bez specjalnego entuzjazmu ogra-
niczyta sie tylko do notatek o przygo-
towaniach Polakow do drugiego prze-
lotu. Mysleli przede wszystkim o celu

tej powietrzngj podrdzy. Po pierwszej
nieudanej probie zdobycia = Atlantyku
Idzikowski i Kubala “czuli na sdbie

silniej niz kiedykolwiek ciezar odpo-
wiedzialnosci moralnej wobec swego
narodu, wobec Polski.” Do powtornej
walki o Atlantyk przygotowali si¢ tez
z catg Swiadomoscig, ze bedzie to juz
préba ostatnia, ze tym razem zwycCie-
zg lub.., zging. O tym ostatnim nie my-
Sleli wiele. Przygotowywali sie_ staran-
nie. Rzucili dumne wezwanie nieokietz-
nanym falom Atlantyku i pewni byli
zwyciestwa.

_ldzikowski jeszcze w Paryzu myslal
nieustannie o przelocie przez Atlantyk.
Zwigzat z ta mysla jak nafSIIm(_Ej swe
zycie. Oddat sie tez przelotowi” bez
reszty teraz, kiedy niezawodng dionig
prowadzit maszyné w kierunku Nowe-
go Jorku.

W tym samym czasie, réwnocze$nie
z ldzikowskim™ i Kubalg lecM w Kkie-
runku Ameryki as lotnictwa francu-
skiego Costes. | on pokusit sie o zdo-
bycie Atlantyku. Nie miat jednak w so-
bie dos¢ sity, woli i odwagi, gdyz po
kilku godzinach zawiadomit przez ra-
dio, ze rezygnuje z dalszego lotu —
wycofat _sie. "IdZikowski nie” zrezygno-
wat, leciat pewnie _dalej. .

Okoto godziny siodmej mgta ustapi-
ta, ~ Ostre, poranne promienie stonca
oSwietlaty jasno _strome atlantyckie
wybrzeze zachodniej Francji, o ktore
rozbi a’% sie biate” grzywy morskich
fal. dm eron byto ostatnig miejscowo-
§cig nad_ktorg “przelatywali, opuszcza-
jac ziemie francuska. Wiat przychylny
potnocno-wschodni wiatr. Lot odbywa
sie normalnie — odebrali krotki komu-
nikat przez radio, ktore obstuguje na
poktadzie maszyny Kubala.
_Powierzchnia™ oceanu jest szara —
nie wzbudza zaufania. iczne okrety
podazajagc do i z Europy = uporczywie
Eytajq olakow przez radio o warun-
i lotu. Kubala narazie nie odpowiada.
Dopiero okolo godziny 9 nawiazuje
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W WALCE
O ATLANTYK

(dokonczenie)

faczno$¢ ze statkiem pilynacym pod
grecka flaga:

Ti — ti — ti — ta — tu polski samo-
lot — lot do Ameryki. Podajcie poto-
zenie! 1
_,,Itakos" odpowiedziat. Kubala skrzet-
nie oznaczyt na mapie otrzymane da-
ne: 46 stopni 25 minut potnocnej sze-
rokosci geograflqzneg oraz 9 stopni 8
minut zachodniej dfugosci geograficz-
nej. Krotkie obliczenie — okazuje sie,
ze przelecieli juz okoto 900 km z prze-
cietng szybkoscig 180 km/godz. )

alsze 'godziny lotu mijaja bez zmian.

Pogoda piekna. Wiatry przychylne.
Zblizajg sie coraz bardziej do ‘celu.
Idzikowski jest przezorny, "lekko redu-

kuje_ obroty silnika bez szkody dla szyb-
koSci maszyny, o0szczedzajaC umiejet-
nie benzyne.

Polacy leca nieustannie naprzod. Po-
goda dobra, Okolo godziny szesnastej
nawiazuja tacznos¢ radiowa z francu-
skim oKretem ,,Indiana”, ktog okresla
ich potozenie geograficzne. Przelecieli
uz 2 140 kilometrow z przecietng szyb-
oscig 165 km/godz.

A wiec — mysli ldzikowski z zado-
woleniem — wszystko w porzadku. Ale
juz w_ kilkanascie minut_po6zniej zado-
wolenie to odbiera mu pierwszy trzask
silnika. Wystarczyto rzuci¢ okiem  na
przyrzady, “by si¢ przekonacC, ze ilosc
obrotow spada. Dajgce sig coraz wyraz-
niej i czesciej styszeC trzaski upewnia-
’2/ Polakow, “ze “Zle dziatalo magneto.

byt dobrze znali_silnik z poprzednich
préb, by sie tudzi¢. Cisnienie oliwy
I benzyny pozostawato jednak bez
zmian.

Nie byto zartéw. ldzikowski zaczat
traci¢ spokoj, jaki go zawsze dotych-
czas cechowal Zdenerwowanie udzielito

Kubala (z lewej) i Idzikowski (z prawej)

sig réwniez i Kubali. Krétka narada
i decyzja. Lot do Ameryki trzeba przer-
wac. “Skierowali sie w~ strone Azorow.
Pogoda pozostawata w dalszym ciagu
bez zmian. Trzeba naprawd? pecha —
stwierdzit po raz wtory _ldzikowski,
majac {edna,kze cichg nadzieje, ze uda
sie” uratowa¢ przynajmniej zycle i ma-
szyne. Trzaski w silniku “stychac byto
coraz czeSciej, co wskazywalo wyraz-
nie na psucie sie magneta. Silnik za-
czat pracowac nieregularnie, od 1300
do 1300 obrotéw, nie wrozgc nic do-
brego.

Idzikowski prowadzac maszyne wstu-
chiwat sie pilnie w warkot silnika i raz
po raz rzucat nerwowe spojrzenie na
przyrzady. Mysli gromadzity si¢ cha-
otycznie.” Szukat ~ Srodkow  wyjscia.
Nerwy zdawaly sie by¢é napiete do
ostatnich granic.

Kubale pochjoneto catkowicie radio.
Wywotywat rdzne stacje, informowat
0 wypadku, prosit o pomoc. Starat sie
utrzymac kontakt z' calym . Swiatem,
Wiasnie dzieki otrzymaniu wiadomosci
od stacji z wyspy Fayal, ze przygoto-
wujg tam dla nich do ladowania plac
pitki noznej, podljell decyzje kontynu-
owania dalSzego lotu w strone Azorow.

Polacy nawigzali. tgczno$¢ = radiowg
ze spotkanym statkiem angielskim ,,Na-
renta” skad otrzymali cenne informa-
cje do dalszego "lotu. = Silnik kaprysit
uz tak mocno, ze ldzikowski i Kuba-
a zastanawiali sg czy nie wodowac
w poblizu statku. Polecieli jednak dalej
ku Azorom, gdzie mieli nadzieje zna-
lez¢ skrawek™ jakiego$ pola, nadajacy
sie do lgdowarnia i uratowania od roz-
bicia maszyny.

Byli przygnebieni. Wewnetrznego bo-
lu i zdenerwowania nie ztagodzita nawet
radiowa wiadomo$¢ od Francuza Co-
stes'a, ze rezygnuje z dalszego lotu
w strone _Nowe?o Jorku, —poniewaz
szybko$¢ jego Totu wynosi tylko 80
km/godz. ) ,

Byta godzina 21,00 (\_Ned’rug? czasu
miejscowego 7 rano), Kiedy Tldzikow-
ski'i Kubala osiggneli na swej maszy-
nie wyspe Graciosg, odlegtg od wy-
spy Fayat o 50 km. O dalszym_ locie
nie mogto byé {uz mowy. Silnik nie
dawat juz dostatecznej ilosci obrotow,
by maogt odbglwac dalszy lot. Nalezato
myslec” o ladowaniu. ldzikowski szu-
kat odpowiedniego terenu. Aby zwolnic
maszyne} od niepotrzebnego™ ciezaru
otworzyt gtdwne Zzbiorniki z benzyna.

PrzeCiwwybuchowa_ domieszka ~ do
benzyny wydzielata niemitg won. Draz-
nita nozdrza. Wchtanialy ja ptuca pi-
lotow. Piloci czuli przyspieszone tetno
w skroniach. W gardle co$ dtawito.
Oddech stawat S|eWcoraz krotszy.  Pot
zalewat twarz. kabinach “duszno
i parno. . . . )

Idzikowski cata sita woli starat sie
panowa¢ nad maszyng. Po dwukrotnym

okrazeniu wyspy wybrat jako teren do
ladowania dosyC _dtugie pole, zasiane
zbozem.  Przédzielat™ je, . niewidoczny

z gory dla oka, niewielki mur z ka-
mienia. Silnik klekotat. Benzyna lala
sie do morza, Je[|< swad dusit obu pilo-
tow. Kubala jak przez mgle widziat,
ze ldzikowski ~ostatkiem Swiadomosci
i sitg woli podchodzit do lgdowania. Na
krotko, niewyraznie mignat mu  przed
oczyma skallst% peten nieréwnosci te-
ren’ Graciosy. Po tym nic nie czul —

stracit pierwszy przytomnosSc.
Idzikowski, nawpo6f przytomny posa-
dzit normalnie maszyng na ziemi, na
kilka metrow przed” murem kamien-
(dalszy ciag na str. 282)



BERNARD GRABOWSKI

LOTNICTWO
W StUZBIE GOSPODARKI NARODOWEJ]

Przychodzac z pomocg Kursom Wstepnym Wiadomosci Lotniczych za-
mieszczamy ponizej pierwsza czes$¢ artykutu na temat ,,Lotnictwo w stuz-
bie gospodarki narodowej“. Dokoriczenie zamiescimy w numerze na

stepnym.

Lotnictwo odgrywa niezmiernie do-
niostg role w zyciu gospodarczym kra-
ju. Zastosowanie lotnictwa jest
wszechstronne. Samolotéw uzywa sie
dla celow komunikacyjnych, do zwal-
czania szkodnikéw lesnych, warzyw-
nych i ogrodowych, do zwalczania
choréb roslin, dla utrzymania wilgot-
nosci gleby i zasilania jej sztucznymi
nawozami. Majg one zastosowanie ro-
wniez przy wykonywaniu planéw me-
lioracyjnych i regulacyjnych. Z samo-
lotbw dokonuje sie dokiadnej obser-
wacji terenéw lesnych dla ratowania
zagrozonego pozarem  drzewostanu.
Dzieki samolotom wykrywamy tawice
ryb na morzu, pomagamy rozwojowi
hodowli drobiu oraz wykreslamy do-
ktadne mapy.

Pierwsze proéby, tak .wszechstronne-
go zastosowania lotnictwa zapoczatko-
wane zostaty w kraju przodujgcej my-
$li naukowej i technicznej, kraju so-
cjalizmu — w ZSRR. Juz w 1925 r.
przystgpiono w Zwigzku Radzieckim
do rozpryskiwania ptynéw owadoboj-
czych z samolotow. Kilka lat pdzniej
samoloty stosowano juz na szeroka
skale do walki z kleskg potudniowych
przestrzeni ZSRR — szarancza.

KOMUNIKACJA LOTNICZA
Nasza Ludowa Ojczyzna korzysta od
pierwszej chwili wyzwolenia z bezin-
teresownej pomocy Kraju Rad row-
niez na odcinku lotnictwa.

Otrzymane od ZSRR samoloty tran-
sportowe i $rodki tacznosci naziemnej
staty sie symbolem tej pomocy i po-
zwolity jednoczes$nie na uruchomienie
lotnictwa komunikacyjnego w Polsce.

Rzad Polski Ludowej doceniajac
ogromne znaczenie lotnictwa w odbu-
dowie kraju, jego bogaceniu sie i ob-
ronnosci otoczyt tQ dziedzine specjalng
troskg. Ogromne zniszczenia w'zakre-
sie komunikacji lotniczej, jak zburzo-
ne zabudowania na lotniskach, zni-
szczone pasy startowe, w krotkim sto-
sunkowo czasie przyprowadzono do
stanu uzywalnosci. Nalezy réwniez nad-
mieni¢, ze zupeilna dewastacja lotnisk
potaczona byta z absolutnym brakiem
sprzetu lotniczego. Dlatego tez rok
1945 w zakresie lotnictwa komunika-
cyjnego nalezy traktowaé jako przej-
Sciowy.

W okresie 1945 — 1950 nasze lot-
nictwo komunikacyjne silnie okrzepto,
zwiekszylo ogromnie swoje znaczenie
w ruchu krajowym i zagranicznym.
Juz w 1950 roku samoloty ,LOT-u“
przewiozty trzykrotnie wiecej pasaze-

(red.)

row niz lotnictwo komunikacyjne Pol-
ski w roku 1938.

Jezeli krajowa sie¢ komunikacji lot-
niczej w roku 1939 ograniczata sie do
potaczen miedzy 7 miastami, to dzi$
taczy 10 miast, a w roku 1955 bedzie
wigza¢ powietrznymi trasami lotnictwa
komunikacyjnego 17 miast. W roku
biezacym oprécz komunikacji regular-
nej uruchomiona zostata takze komu-
nikacja nieregularna, tzw. takséwko-
wa. llos¢ lotnisk dla takséwek po-
wietrznych w roku 1955 osiggnie liczbe
4-krotnie przewyzszajacg ilos¢ portéw
statej komunikacji lotniczej. Komu-
nikacja powietrzna z osrodkami nasze-
go kraju ma donioste znaczenie dla na-
szego zycia gospodarczo-politycznego.

Dzieki potgczeniu naszych linii ko-
munikacji lotniczej z innymi liniami
zagranicznymi, mamy dogodne mozli-
wosci lotu do kazdego kraju Europy,
Afryki, Azji, Ameryki i Australii.

OPYLANIE LASOW | WALKA
ZE STONKA ZIEMNIACZANA

Sprawa ochrony laséw przed szkod-
nikami jest zagadnieniem szczegOlnej
wagi. W okresie okupacji hitlerowcy
ogromnie zniszczyli nasz drzewostan i

wycieli ponad 400 000 hektarow laséw.
Ta rabunkowa gospodarka i zniszcze-
nia wywotane bezposrednio dziatania-
mi wojennymi  sprawity, ze i tak
skromne obszary zalesieh w naszym
kraju skurczyly sie bardzo powaznie.
Szybko rozwijajacy sie nasz socjali-
styczny przemyst i budownictwo po-
trzebuja poza tym ogromnych ilosci
cennego surowca — drzewa. Obok po-
wiekszenia obszar6éw zalesienia przez
systematyczne obsadzanie wyrebow
i nieuzytkéw, wylonita sie koniecznosc
ochrony lasow przed szkodnikami, kto-
re pomnazajgc sie w niebywatych ilo-
$ciach przynosity panstwu ogromne
szkody.

Azeby przedstawi¢ sobie niebezpie-
czenstwo, jakim grozag naszym lasom
szkodniki: osnuja, mniszka — brudnica
i barczatka, wystarczy wspomnie¢, ze
gasienica mniszki pozera w ciggu 24
godzin okoto 60 igiet. Na jednym za$
drzewie zeruje do 7000 takich gasie-
nic. Owady te rozmnazajg sie niezwy-
kle szybko i opanowujg nowe tereny
leSne. Po takich ,,odwiedzinach* cate
potacie laséw skazane sg na wyrab.

O ochrone laséw przed szkodnikami
nie troszczyt sie przed wojna sanacyj-
ny rzad, nie troszczyt sie oczywiscie i
hitlerowski okupant. Dopiero wiladze
Polski Ludowej zastosowaty nowe me-
tody zwalczania szkodnikow.

W porozumieniu z wiadzami panst-
wowymi i instytucjami naukowymi. Li-
ga Lotnicza w oparciu o przodujgce
doswiadczenia Zwigzku Radzieckiego
opracowata plan udziatu lotnictwa
sportowego w pracach dla gospodarki
narodowe;j.

(cdn)

Lotnictwo cywilne w ZSRR ma bardzo szerokie zastosowanie w reali-
zacji planéw gospodarczych. Miedzy innymi samoloty ,,Aeroftotu“ uzy-

wane sg do

przewozu nasion i nawozow sztucznych. W okresie siewOw

wiosennych samolot jest waznym czynnikiem w"walce o wysokie uro-
dzaje i szybkie przeprowadzenie siewOw.
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CZECHOSLOWACKI
DOSLET

Jak juz informowaliSmy naszych czy-
telnikbw, w Czechostowacji powstaly
na mocy uchwaly rzadu i Zgromadze-
nia Narodowego dwie masowe orga-
nizacje obronno-sportowe — DOSLET
i SVAZARM. Pierwsza z nich jest or-
ganizacja ﬂoo’fecznej wspotpracy z lot-

r

nictwem, uga — wspoipracy z ar-
mia.
Pierwsze kilka miesiecy pracy

DOSLET-u pozwala juz spojrze¢ na_te
prace od strony ogromnych osiggniec
tej organizacji na nowej drodze, na
jaka wkroczyto lotnictwo sportowe
ratniej Czechostowacji.

DOSLET skupia, jak wiadomo, ca-
toksztatt szkolenia lotniczego w CSR
i powstat z dawnego Aeroklubu ARCS.
W tym ostatnim bardzo silnie zako-
rzenity sie elementy wrogie ludowi
pracujgcemu, sabotujgce zarzadzenia
wladz panstwowych i partyjnych, ha-
mujac przemiany w lotnictwie spor-
towym i odrywajac je od zycia i wal-
ki mas pracujgcych Czechostowacji.
Jeszcze rok temu zdarzaly sie w aero-
klubach CSR wypadki uniemozliwia-
nia lotéw miodziezy robotniczej, ja-
$niepanski  stosunek niektérych in-
struktoréw do pilotéw, elitaryzm, a nie-
mal nagminnie — lekcewazenie i ha-
mowanie pracy politycznej w klubach.
Lotnictwo sportowe stalo sie terenem
szczegblnie  zaciektej walki klasowej
z wrogiem, ktory osaczony ze wszyst-
kich stron, bronit sie zajadle.

Dzi$ wszystko to nalezy do przeszto-
§ci. Dzieki czujnosci partii komuni-
stlycznej i wysitkowi czechostowackiej
klasy robotniczgj udato sie zdemasko-
wac i usuna¢ zdrajcow i agentdw. Lot-
nictwo sportowe w Czechostowacji
wstgpito na nowy etap swego rozwo-

ju.
DOSLET od pierwszych dni swej
Eracy postawit sobie jako wzor radziec-
g organizacje DOSAAF, jasno okre-
Slajgc w ten spos6b swoje cele i za-
dania: stuzbe dla ludu pracujgcego,
szkolenie kadr lotniczych i wszelkg
mozliwag pomoc dla panstwa ludowe-
go. Zreorganizowano aerokluby i osrod-
ki spadochroniarskie,  wprowadzono
szczeg6towe regulaminy zajedé w aero-
klubach, dokonano surowej selekcji
wsérod  pilotéw, umozliwiajac loty w

Lotnictwo radzieckie jest nie tylko wzorem i przykfadem
dla lotnictwa ludowej Czechosfowacji — udziela ono mu

rowniez Igowaznej
radzieckich,

omocy. Na zdjeciu — ekipa pilotow
ktéra blpa’ra u)cllziai w o kod

zwalczaniu szkodnikow

rolnych i leSnych na terenie Czechostowacji w roku ubiegtym.

pierwszym rzedzie tym, ktérzy swojq
Fostawa, zastugiwali na miano pilota
udowego lotnictwa.

Jednoczes$nie zwrécono ogromng uwa-
ge na prace ﬁolityczno - W?/jaéniaj ca
w aeroklubach, na nieustepliwg walke
o0 dyscypline lotniczg i wzrost wydaj-
nosci szkolenia. Szerokim strumieniem
naptynety do bibliotek klubowych prze-
ktady z radzieckiej literatury lotni-
czej. Wprowadzono specjalny system
agitacji indywidualnej. Zwrocono
szczeg6lng uwage na prace k&t CSM
(Zwigzek Miodziezy Czechostowackiej)
i organizacji partyjnych przy jedno-
stkach DOSLET-u.

Bardzo waznym odcinkiem pracy no-
wej organizacji staty sie przyjecia sze-
rokich  mas miodziezy robotniczej
i ‘chtopskiej na szkolenie lotnicze, tak
dotad ograniczane przez klike w by-
tym ARCS. Komitet  Centralny
DOSLET-u poswieca im bardzo wiele
skutecznej uwagi.

Ten zasadniczy przetom w pracy cze-
chostowackiej organizacji lotniczej zna-
lazt réwniez odbicie w prasie lotni-
czej. Zerwata ona ostatecznie z batwo-

W WALCE O ATLANTYK

(dokonczenie ze str. 280)

nym, ktéry wyrdst mu nagle przed
oczyma nieéwiadomo, skad. Ostatnim
b+%/sk|em_przytomnps_u czut jak samo-
lot z duzg szybkoScia uderzyt o mur
— przewrocit “sie do gory podwoziem.
Nieprzytomni piloci juz tego nie czuli.
Jeden z przypadkowych Swiadkow
tego niezwyklego wydarzenia na Gra-
ciosie, chtop pracujacy w poblizu, po-
Spieszyt na pomoc  polskim pilotom.
blizyt sie do samolotu, zajrzat do ka-
biny 1 ujrzat najpierw ldzikowskiego —
starat sie go odpia¢. Nie mogt poradzi¢
sobie jednak z zamkiem. Wowczas zo-
baczy¥ Kubale i wyniést go na ze-

wnafrz. . .
Straszliwy wybuch wstrzasnat powie-
trzem. Eksplodowaty silniki z benzy-

nag — caly samolot” stangt w_ plomie-
niach. Jezyki ognia objety kabine i cia-
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fo Idzikowskiego... Chtop nie mégt juz
sie zblizy¢ wiecej do polskiego sa-
molotu... «

Pierwsze préoby zdobycia Atlantyku
ﬁ)_rzez Polakow zakonczyly sie porazka.
ak, jak kazda walka” wymaga ofiar,
tak walka o Atlantyk zabrata zycie jed-
nego z najzdolnle{(szych Ipo_Isklch_pllo-
tow Owczesnego okresu. Imie ldzikow-
skiego nie zgingto jednak, weszto do
historii lotnictwa i stato sie dla innych
polskich pilotow bodZcem do_kontynhu-
owania rozpoczetego przez niego dzie-
ta. Rozpoczeta przez niego” walke
o Atlantyk zakonczyt zwyciesko w Kil-
ka lat pozniej Stanistaw Skarzynski,
zdobywajac dla Polski nowy powietrz-

ny szlak:
JERZY KONIECZNY

(wg. ,,Letectvi®)

chwalczym stosunkiem do techniki za-
chodniej, $miato okreslita swoj kieru-
nek polityczny, demaskujac Imperia-
listbw, nawigzata tgcznosSC z terenem.
Te zmiane na lepsze wida¢ bylto nie-
mal w kazdym numerze.

Juz dzi$ obserwowa¢ mozna bardzo
dobre wyniki nowego etapu pracy
DOSLET-u. Podwyzszyly sie wydatnie
wyniki  wyszkolenia i dyscyplina lo-
téw, wzrosta ideowos¢ pilotow. Tak np.
mioda spadochroniarka, tow. Rumlero-
va pisze o s’rinnej ksigzce Polewoija:
....Czytajac_te ksiazke, nie mozna tylko
jej podziwiac, trzeba nasladowacé tych
wspaniatych ludzi... chcemy sie stawac
»prawdziwymi ludzmi“, jak Meresjew,
Worobiow..."

Powazny sukces osiggnieto réwniez,
na polu pracy organizacji DOSLET-u
w fabrykach i zaktadach pracy. Bardzo
dobrze pracujg te organizacje np. przy
wielkich zakfadach im. Lenina w Pilz-
nie, w fabryce Skody w Hradec Kra-
love i w innych fabrykach. Miodzi ro-
botnicy coraz czesciej otrzymujg wy-
czynowe odznaki szybowcowe.

DOSLET pracuje obecnie pod Scistym
kierownictwem Komunistycznej Partii
Czechostowacji, wspoOtpracujgc rowniez
z organizacja miodziezowg i Zwiagzka-
mi Zawodowymi.

Nowa droga rozwoju lotnictwa spor-
towego w naszej bratniej, ludowej Re-
Eublice Czechostowackiej, wiodgca w
ierunku socjalizmu jest drogag stusz-
ng i tylko ona gwarantuje prawdziwy
rozwoj lotnictwa. Poprzez przezwycie-
zenie wiasnych biedéw, poprzez likwi-

dac{f‘_ wrogiej agentury, w ogniu ostrej

walki klasowej rosng miode skrzydia
CSR.
Polscy = lotnicy z zainteresowaniem

i radoscig $ledzg zwyciestwa swoich
czechostowackich towarzyszy w ich
walce o socjalistyczne lotnictwo, o za-
cies$nienie raterskiej przyjazni ze
stalinowskimi sokotami, o trwaly po-
kéj na catym Swiecie. Polscy lotnicy
przesytaja im mocne,  proletariackie
tecznego zwyciestwa. ]
WIESEAW GORNICKI



POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE (VII)

PRZYRZADY ZYROSKOPOWE

Poznane dotychczas przyrzady po-
ktadowe pozwalaty na okreslenie wy-
sokosci, szybkosci czy pracy silnika.
Dzi$ poznamy grupe przyrzadéw, kto-
re pozwolg nam na okresSlenie potoze-
nia samolotu w stosunku do ziemi. Sg
to przyrzady zyroskopowe, bardziej
skomplikowane i poznanie zasady ich
pracy wymaga gruntownej znajomosci
praw fizyki.

Do grupy przyrzadéw zyroskopowych
naleza:

a) skretomierz, ktéry pokazuje istnie-

nie skretu, okresla jego kierunek
i szybkos¢,

b) sztuczny horyzont, ktéory wska-
zuje potozenie samolotu w stosun-
ku do horyzontu, czyli w stosun-
ku do osi x i y (patrz rysunek).

c) zyroskopowy  wskaznik  kursu,
ktory zastepuje busole magnetycz-
na.

Skretomierz jest zyroskopem o dwdch
stopniach swobody, natomiast pozosta-
te s zyroskopami o trzech stopniach
swobody. Ponizsze trzy rysunki po-
zwolg nam zrozumie¢ pojecie ,stopni
swobody*.

Na rys. 1 widzimy krgzek umieszczo-
ny na osi a — a, utozyskowanej na
koncach. Ten sposéb zamocowania
krazka pozwala jedynie na obrot do-
okota osi, méwimy wiec, ze krgzek ma
jeden stopien swobody.

Na rys. 2 krazek umieszczony jest na
osi i wraz z nig ulozyskowany jest w
ramce. Jak wida¢ w rysunku krazek
moze wykonywaé obrét wokot osi a-a,
a jednoczesnie ramka wraz z kragz-
kiem moze obraca¢ sie wokot osi b-b.

rys. 4

W tym wypadku krgzek ma dwa stop-
nie swobody.

Jezeli pierwszg ramke wraz z krgz-
kiem umiescimy w drugiej ramce (patrz
rys. 3), uzyskamy mozno$¢  obrotu
krazka wokot trzech do siebie prosto-
padtych osi a-a, b-b, c-c. W tym przy-
padku krazek ma trzy stopnie swobo-
dy.

W tym artykule omoéwimy skreto-
mie i chylomierz, oba te przyrzady bo-
wiem wbudowane sg w jeden korpus.
Zadaniem skretomierza jest okreslenie
kierunku i szybkosci skretu, czyli obro-
tu wokot osi z-z, chylomierz natomiast
wskazuje nam przechylenie samolotu
wzgledem osi x-X. Przyrzady te poita-
czone razem pozwalajg pilotowi na pra-
widlowe wykonanie skretu, bez utraty
wysokosci i $lizgu na skrzydto. Na rys.
4 widzimy tarcze skretomierza i chy-
tomierza w czasie réznych faz lotu.

Wiasciwy przyrzad widzimy na ry-
sunku 5. Strumien powietrza pod ci-
$nieniem pada na ‘opatki wirnika
wprowadzajac go w szybki ruch obro-
towy woko6t osi y-y, odpowiadajacej
osi y-y samolotu (rys. 6).

Szybkos$¢ obrotu ramki proporcjonal-
na do szybkosci skretu samolotu wokdt
osi z-z, a wobec tego, ze wskazowka
jest potgczona z ramka, wychylenie jej
bedzie takze proporcjonalne do szyb-
kosci .(Rys. 5), (Rys. 6).

Sprezyna, ktoérg widzimy na rysun-
ku, powoduje powr6t ramki do nor-
malnego potozenia z chwilg, gdy sa-
molot po skrecie przejdzie w lot pro-
stoliniowy.

rys. 5

rys. 6

Ramka zyroskopu jest zwigzana po-
przez ciegno z ttokiem, w ktérym wy-
konano kilka bardzo matych otworéw.
Tioczek ten przesuwa sie w cylindrze
ttumigc drgania wskazoéwki zyrosko-
pu.

Chytomierz jest to szklana rurka
wygieta po tuku kota, wypeiniona bez-
wodnym toluolem Ilub benzyna lako-
wg. Wewnatrz rurki znajduje sie kulka
wykonana z czarnego szkla, ktéra w
zaleznosci od przechylenia  samolotu
przesuwa sie w lewa lub prawg stro-
ne rurki. Ciekawym wyjasniamy, ze
ptyn zawarty w rurce chylomierza
wplywa na ptynnos$¢ ruchéw  kulki.
Skretomierz wraz z magnetyczng bu-

solg umozliwiajg pilotowi prowadze-
nie samolotu doktadnie po linii pro-
stej. Busola wskazuje kierunek lotu,

natomiast skretomierz, ktory jest przy-
rzadem czultym, reaguje na kazde od-
chylenie samolotu z linii lotu.

Oméwimy pokrotce jeszcze  naped,
ktory wprowadza w bardzo szybki ruch
obrotowy wirnik zyroskopu. Naped
dzielimy zasadniczo na dwa rodzaje: a)
pneumatyczne i b) elektryczne.

Zyroskopy o napedzie pneumatycz-
nym znalazty zastosowanie na samolo-
tach matych, gdzie nie ma elektrycz-
nej sieci poktadowej. Tego rodzaju na-
ped nie pozwala na duze obroty wir-
nika, a co z tym sie wiaze przyrzad
jest mniej dokfadny. W zyroskopach
lotniczych naped jest uzyskiwany przez
podcisnienie wywotane przez zastoso-
wanie dyszy Venturi.

Na nowoczesnych samolotach stosuje
sie zyroskopy o napedzie elektrycznym
zasilane pradem statym Ilub zmien-
nym, ktéry pozwala na znacznie szyb-
szy rozruch wirnika. Poza tym zasto-
sowanie napedu elektrycznego pozwo-
lito na uzyskanie bardzo duzej ilosci
obrotéw wirnika i przez to na uzyska-
nie bardzo dokiadnych wskazah przy-
rzadu.

Niektére nowoczesne samoloty maja
naped kombinowany, np. zasadniczy
elektryczny, ale w razie jakiego$ wy-
padku, gdy sie¢ pokitadowa zostanie
uszkodzona, pilot moze wysung¢ ukry-
ta w placie dysze Venturi i na zasa-
dzie podcis$nienia uzyska¢ naped pneu-
matyczny. Naturalnie w tym ostat-
nim wypadku doktadno$¢ przyrzadu
jest mniejsza, ale i te wskazania po-
zwolg pilotowi doprowadzi¢ maszyne
do macierzystego lotniska.

(cdn)
JAN SACHETTI
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W zaleznosci od ksztattu ciata i jego
potozenia w stosunku do kierunku ru-
chu zmienia sie wielko$¢ wspotczynni-
kow Cz i Cx. Niektore ciata wytwa-
rzaja jedynie site nosng, z mata war-
toscig oporu, inne natomiast maja duzy
opoér i nie powodujg powstawania sity
nosnej (rys. 8). Méwimy woéwczas o cia-
tach, o przewazajgcym wyporze i prze-
wazajagcym oporze.

W naszym modelu, samolocie lub
szybowcu, przy projektowaniu skrzydet
staramy sie uzyska¢ jak najwieksza
site nosng i jak najmniejszy op6r. Mie-
dzy wartoscig sity nosnei i oporu za-
chodzi pewna wspotzaleznosé, ktora
wyraza sie stosunkiem wyporu do opo-
ru. Jezeli bedziemy znali ,,wymiar” te-
go stosunku, mamy woOwczas moznosc
oceny czy skrzydia naszego modelu sg
doskonate wiecej czy mniej. Wyraza-
jac stosunek wyporu do oporu w po-
staci wzoru otrzymamy:

*
doskonatos¢ d = ... [4]

Potozenie skrzydet na kadiubie mode-
lu okreslamy przy pomocy kata a (al-
fa (rys. 9), to jest tzw. kata natarcia,
zawartego miedzy cieciwg profilu (li-
nia A — B), a kierunkiem ruchu.
Rysunki 10 i 11 objasniajg w jaki
sposéb przechodzi cieciwa przy profilu
ptaskim i wklestym. Mowigc o profilu
skrzydet nalezy rozumieé, ze jest to
poprzeczny przekréj ptata majacy od-

powiedni ksztatt uwarunkowany Wi/
maganiami podanymi wyzej: maly
opor — duzy wypor. Ksztatt profilu

skrzydet ma powazne znaczenie na
wielkosci  wspotczynnikébw Cz i Cx.
Czesto styszymy okreslenie: ,,dobry
profil“ czy ,zty profil“; okreslenia te
rozumiemy jako ocene dodatnig lub
ujemng odnosnie catych skrzydet —
czvli innymi stowy wyrazamy opinie
o doskonatosci skrzydef.

Profile skrzydet, znajdujgce zastoso-
wanie w lotnictwie, majg rdzne ksztal-
ty (rys. 12). Profile te mozna podzie-
li¢ na cztery zasadnicze grupy, jak to
podano na wymienionym rysunku.
Niektére z podanych profilébw znajdu-
ja zostosowanie rowniez w matym lot-
nictwie. Ogolny podziat jest jednak
identyczny jak wyzej.

*

Model latajacy skiada sie zasadniczo
z nastepujacych gtéwnych elementéw:
kadtuba, statecznikéw, zespotu $migto-

rys. 8
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,Krotki  kurs aerodynamiki' nie wyczerpuje wszystkich zagadnien

zwiazanych z ta ciekawa
zaznajomienie modelarz

naukg. Celem ,krotkiego Kursu“ jest ogolne
lotniczych z

rawami rzgdzacymi lotem apara-

tow ciezszych od powiefrza. Sadzi¢ na ezg,I ze ,,kurs* nasz zacheci wszy-

stkich, nawet najmtodszych czytelnikow
awansowanych studiow aerodynamiki.

silnikowego, podwozia lub ptywakoéw.
Kazdy z wymienionych elementéw ma
pewne swoiste charakterystyki aerody-
namiczne. Niektore z tych elementow,
jak naprzykiad koétka podwozia, mo?a
powodowac w locie tylko opér szkodli-
wy. Z punktu widzenia aerodynamiki
kotka sg niepotrzebnym, ,,szkodliwym*
dodatkiem, natomiast z punktu widze-
nia swojej uzytecznosci niezbednym
niejednokrotnie  elementem  modelu,
utatwiajgcym start i lgdowanie.

Kadlub natomiast moze w pewnych
wypadkach wytwarza¢ niewielkyg site
nosng . Sita ta naturalnie jest zbyt ma-
ta, aby mogta by¢ brana pod uwage
przy obliczeniach- w matym lotnictwie.
Gtowng site nosng modelu wytwarzajg
skrzydta. Jezeliby zsumowaé wszystkie
szkodliwe onory powstate od réznych

od gory: rys. 9, 10 i 11

elementow znaljdujqcych sie na mode-
lu to otrzymalibySmy pewna wartos¢
sity aerodynamicznej, nie przynoszaca
pozytku i tatwo by nam bylo stwier-
dzi¢, ze czym warto$¢ oporu catego mo-
delu jest wyzsza tym model bedzie miat
gorsze wyczyny podczas lotu.

Jak juz wspomniano, dla obliczenia
sit Pz 1 Px musimy zna¢ wspotczynni-
ki Cz i Cx. ®t6z trzeba wiedzie¢, ze
wspoétczynniki te ustalane sa w tune-
lach Instytutéw Aerodynamicznych,
gdzie badane sa ciata o réznych ksztat-
tach i opracowywane cate serie roz-
nych profilow do skrzydet o najprze-
rozniejszym przeznaczeniu: od profi-
low matych predkosci poprzez Srednie
i duze, do naddzwiekowych.

Tunel aerodynamiczny mozna sobie
uzmystowi¢ jako kanat (o kotowym
przekroju), w ktérym przeptywa po-
wietrze z dowolnie regulowana pred-
koscig. Przeptyw powietrza w tunelu
powodujg olbrzymie nieraz $migta-
-wentylatory. Badane ciatlo ustawione
zostaje w tunelu w tak zwanej prze-
strzeni pomiarowej i poddawane bada-
niom.

Pomiary sprowadzajg sie, mowiac
ogolnie, do ,zwazenia“* na odpowied-
nich wagach sit dziatajgcych na dane

M-u do dalszych, bardziej za-
(red.)

ciatlo w czasie optywu strug powietrza.
Model skrzydia majacego pewien pro-
fil ustawiony zostaje w strugach po-
wietrza i znajgc powierzchnie badane-

rys. 12

go ciata, predkos¢ przeptywu powie-
trza, jego gesto$¢, mamy moznos$c okre-
§li¢ wielkosci sit Pz i Px, a stad war-
tosci wspotczynnikéw Cz i Cx wedhug
WZOrow:

Pz
Cz = [5]
P1S+\V2

Wyniki  badann  aerodynamicznych
ogtaszane sg najczesciej w specjalnych
biuletynach, z ktérych korzystajg kon-
struktorzy lotniczy. Postugujac sie ta-
kimi biuletynami konstruktorzy duze-
go i matego lotnictwa majg moznos¢

boru najlepszych, potrzebnych pro-
filow i najlepszych form poszczegol-
nych elementéw oraz obliczenia tych
aerodynamicznych sit, ktore beda za-
chodzi¢ w czasie lotu samolotu czy mo-
delu.

W dalszym ciggu naszego cyklu po-
dane zostang wspotczynniki oporu pew-
nych elementéw znajdujgcych zastoso-
wanie w matym lotnictwie. Podane zo-
stang rowniez wyniki pomiaréw aero-
dynamicznych w postaci tabelek i spe-
cjalnych wykresow.

W celu lepszego przyswojenia mate-
rialu podanego wyzej, sprobujmy od-
powiedzie¢ na nastepujgce pytania:

1) Co nazywamy doskonatoscig?

2) Na jakie grupy dzielimy normalne
profile lotnicze?

3) Co nazywamy
wym?

4) W jaki sposob oblicza sie wspot-
czynniki oporu i wyporu?

5) Gdzie dokonuje sie pomiarow sit
aerodynamicznych?

6) Co nazywamy katem
skrzydta?

oporem szkodli-

natarcia

(c.d.n.)
PAWEL ELSZTEIN



POZNAJEMY CZESCI SILNIKOW MODELARSKICH (2)

TEHOK |

Tiok stuzy do zasysania i sprezania
mieszanki paliwowej, spetnia zadania
rozrzadu gazéw i przyjmuje site ci-
$nienia gazOw podczas suwu pracy.

Ttok powinien by¢ lekki, by podczas
pracy nie rozwijat duzych sit bez-
wihadnosci. Im tlok jest lzejszy tym sil-
nik da wiecej obrotow.

Ttok powinien lekko chodzi¢ po gta-
dzi cylindra nie powodujgc silnego tar-
cia. Powinien szybko odprowadza¢ cie-
pto i nie zaciera¢ sie w cylindrze przy
rozgrzaniu sie w czasie pracy.

Rys. 7. Tioki.

a — tlok ze smarujgcymi kanalikami
na bocznej powierzchni. Glebokos¢ ka-
nalikéw, 0,2 mm. przy tej samej sze-
rokosci. llo$¢ kanalikbw — 2—4; b —
ttlok z lekkiego stopu (aluminium lub
elektron) z dwoma stalowymi sprezy-
nujgcymi i przecietymi pierscieniami.

W silnikach modelarskich najczesciej
wykonuje sie tloki ze stali lub zeliwa,
rzadziej natomiast z lekkich stopdw.
Celem zapewnienia dobrej kompresji
tlok nalezy doktadnie obrobi¢ i do-
pasowa¢ do cylindra. Dla zabezpiecze-
nia lepszego smarowania i powieksze-
nia kompresji nacina sie na tloku ptyt-
kie kanaliki, zbierajace olej z qgilzy.
(Rys. 7a). W szybkoobrotowych silni-
kach wykonuje sie ostatnio ttoki z lek-
kich metali z dwoma Iub trzema
uszczelniajgcymi pierscieniami.  (Rys.
7b). W ten spos6b w znacznej mierze
zmniejsza sie powierzchnie trace, co
powoduje zwigkszenie mocy silnika.

Na rys. 8 wskazane sg rézne kon-
strukcyjne rozwigzania tlokéw z gar-

SWORZEN

bami rozdzielczymi, stuzacymi dla po-
lepszenia przedmuchu poprzecznego.
Tioki z wypuktymi i ptaskimi denka-
mi wskazane sg na rys. 9.

Rys. 8. Trzy rozne rodzaje ttokéw
z garbami rozdzielczymi.

a— tlok o zmniejszonym ciezarze z
nadlewami do umocowania bolca ttoko-
wego; b — tlok z grubym wewnetrz-
nym pierscieniem dla umocowania bol-
ca tlokowego; ¢ — ttlok z gwintem na
wewnetrznej powierzchni. Do wewnatrz
tloka wkreca sie specjalng duralumi-
niowg wkiadke z bolcem ttokowym.

Garby stuzag do odchylenia strumie-
nia przedmuchujgcego wzdluz Scianki
cylindra, nie pozwalajagc, by $wieza
mieszanka uchodzita z cylindra przez
okienko wydechowe.

Rys. 9. Tioki z wypuktymi
i ptaskimi denkami.

a — sposob umocowania bolca ttoko-
wego przy pomocy nagwintowanej
wkiadki.  Wkiadke blokuje sie przy
pomocy miedzianej szpilki wiozonej
w otwor (0) wywiercony w  $ciance
ttoka i we wkiadce; potaczenie tloka
z korbowodem, pozwalajgce na obra-
canie sie ttloka w cylindrze; ¢ — pota-
czenie tloka z korbowodem bez bolca
tlokowego. Sposob ten takze nie ustala
jednego okreslonego potozenia tloka w
stosunku do cylindra.

Ostatnie dwa rodzaje ttokéw nie mo-
ga posiada¢ na Sciankach okienek wy-
dechowych jak réwniez garbow.

Rys. 10. Tioki z zaworami dla samo-

czynnego . przedmuchu. Cylindry tych

thokdéw nie posiadajg kanatéw przepu-
stowych.

a — tlok z przymusowym otwiera-
niem i zamykaniem zaworu. Tiok nie
dochodzac do dolnego zwrotnego punk-
tu osiada na powierzchni karteru. Za-
wor potgczony z korbowodem, konty-
nuujac ruch w kierunku dolnego zwrot-
nego punktu, otwiera okienko przelo-
towe (potozenie b); b — po przejsciu
tego punktu podnosi sie zawdr do go-
ry, zamyka otwér przelotowy z tltoku
po czym nastepuje sprezenie mieszan-
ki; ¢ — tlok ze swobodnie pulsujgcym
zaworem. Otwieranie i zamykanie te-
go zaworu odbywa sie na skutek roz-
nicy cisnien w cylindrze i karterze sil-
nika.

THoki i zawory z samoczynnym przed-
muchem pokazane sg na rys. 10.

SWORZEN TLOKOWY

Tiok jest potgczony przegubowo
z korbowodem przy pomocy sworznia
tlokowego, ktéry podlega znacznym ob-
cigzeniom. Dlatego tez sworznie tio-
kowe wykonuje sie z wysokogatunko-
wej stali poddajac ja obrobce cieplnej.
Powierzchnia jego powinna by¢ do-
ktadnie oszlifowana celem zmniejsze-
nia tarcia i zwiekszenia trwatosci.

Kanalik dla zabezpieczenia
przesunieciem.

przed

Rys. 11. Sworznie ttokowe.

Celem zmniejszenia ciezaru wywierca

sie niekiedy w bolcu otwoér. (Rys. 11).
(c.d.n)

PRZYGOTOWANIE DO REKORDOW

Znany modelarz lotniczy Bolestaw
Degler z Poznania od diuzszego czasu
przygotowuje sie¢ do zaatakowania
istniejagcych rekordéw w kategorii mo-
deli szybkosciowych, wolnolatajacych
z napedem gumowym.

Zdjecie obok przedstawia ciekawg
é)_rz_ek’radnie zebata, stuzacg do przeciw-
ieznych $migiet, ktore konstruktor
chce zastosowa¢ w swoim modelu. Smi-
gla napedzane bedg dwoma pekami

gumy.
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CZLONKOWIE KOt LL POTEPIAJA ZBRODNIE
GRECKICH MONARCHO-FASZYSTOW | ICH AMERYKANSKICH
MOCODAWCOW

W przystepie wsciektosci i nienawi-
§ci do komunistéw, faszystowskie sady
atenskie skazaty na $mier¢ wybitne-
go literata i socjologa greckiego Ni-
cosa Belojannisa | towarzyszy. Skaza-
nie greckiego patrioty i bohatera ru-
chu oporu wywotato na catym Swie-|
cie fale gilebokiego oburzenia. Takze
ludzie naszego lotnictwa na wiado-
mos$¢ o ohydnym mordzie popetnionym

przez monarcho - faszystowski rzad
atenski na dzialaczach ~ demokratycz-
nych,

Wﬁraiajq swe oburzenie na licz-

nych zebraniach i maséwkach.
Cztonkowie kot LL ze Stalowej Woli

zebrani na Walnym Zjezdzie Wybor-

ZENSKIE KOtLO LL W OPOLU
PRZODUJE W PRACY

W grudniu ubiegtego roku zostato zorga-
nizowane w Opolu Koto Ligi Lotniczej prz
Zenskiej Szkole Ogélnokszta%cacej r 4
Obecnie liczy ono 35 aktywnych ™ cztonkin.
Przy pomocy Zarzadu Okregowego LL zor-
anizowano “w tym kole Kurs ~Wstepnych

iadomosci Lotniczych, ktéry ukonczyto z
wynikiem dobrym i bardzo ‘dobrym ponad
20" uczestniczek. Z okazji zakonczenia tego
kursu odbyta sie wieczornica, na_ktorej o-
procz czesci oficjalnej byta réwniez  czesé
artystyczna. Absolwentki " KWWL-u otrzyma-
ty “ksigzeczki lotnicze, co wywotato  wsréd
nich wiele radosci i dumy.

Do dalszych osiaggnie¢ miodego kota na-
lezy zaliczy¢ sprawnie funkcjonujgce kole-
gium redakcyjne, ktore wydato™ juz kilka
gazetek $ciennych, popularyzujacych zdoby-
cze Polski Ludowej w dziedZinié lotnictwa
i obrazujacych zycie miejscowego kota LL.
Na zebraniach ‘kolezanki dyskutuja nad
ksigzkami i fllmaml_o_temat%/ce lotniczej 1
uczg sie deklamacji i piosenek lotniczych:.

Dla uczczenia 60-lecla urodzin Prezydenta
Bolestawa Bieruta | Swieta 1 Maja cztonki-
nie tegii) kota zobowiazaly sie zatozy¢ kilka
kot LL w szkotach i_zaKtadach pracy ! oto-
czy¢ je catkowitg opieka. Zobowigzanie zo-
statlo "'wykonane w terminie.

Prawie wszystkie cztonkinie te%o kota sa
aktywistkami “ZO LL. Na szczegllne wyro6z-
nienie zastuguja kol. kol. Maria _Krtiger,
Winnicka, oztowska, Pudel, Stelmach,
Wiadzinska, Majewska, Latocha ! Rudnik.
Dzieki planowej, kolektywnej pracy oraz
omocy organizacji, ZMP-owskiej, koto ma
Juz powazne osiaghiecia.

Jozef Tokar

Opole

czym nadestali do redakcji list, w kto-
rym Eotepiajq bestialskie metody rzadu
atenskiego i amerykanskiego ambasa-
dora, na ktérego rozkaz stracono Be-
lojannisa i towarzyszy.

»Wyrazamy nadzieje, ze krew grec-
kich patriotow pomsci sie na monar-
cho-faszystowskich zbirach i ich ame-
rekanskich mocodawcach.

Wyrazamy nasze glebokie oburzenie
i ostry protest przeciwko tym, ktérzP/
mordujg ludzi za to, iz pragneli wol-
nosci i walczyli o pokdj 1 szczescie
swego narodu“ — piszg czionkowie
Ligi Lotniczej ze Stalowej Woli, (w)

KOLO LL,
KTOREMU TRZEBA POMOC

_Jeszcze w ubiegtym roku koto LL przy Wo-
jewé_dzkjeH Radzié Narodowej w Krakowie
przejawiai oz_y\_N|one(1i dziatalno$¢, o czym
Swiadczy chociazby duza_ (zbyt duza!) ilos¢
cztonkoéw (360) oraz to, ze z okazji V Ty-
godnia i Swieta Lotnictwa, koto nasze zo-
stato wyréznione | odznaczone za wzorowa
prace.

Dzi$ sprawa tego kola przedstawia sie Zle.
Zarzad kota w 0goéle nie lIstnieje. Z catego
grona czilonkéw Zarzadu jedynie przewod-
niczacy, pomimo nawatu pracy zawodowej,
stara_ sie wszelkimi _sitami podtrzymac¢ roz-
padajace sie koto. Od szeregu miesiecy nie
odbywajg sie zebrania, nje ma Elar_]u pracy,
nie prowadzi sie szkolenia ani kacika $wie-
tlicowego.

Wszelkie interwencje i prosby o pomoc
koncza sie bezskutecznie — sg ‘gtosem wo-
tajgcego na puszczy. Upadek kota nie znaj-
dlge oddzwieku u  takich czynnikéw, 1a
POP i ZMP. A przeciez nie kto inny, tylko
ZMP w pierwszym _rzedzie winno _roztoczyc¢
wszechstronng “opieke nad dziatalnoscig
Ligi Lotniczej. Organizacja ZMP-owska po-
winna stuzy¢ naszemu Kotu jak  najdalej
idaca pomoca w naszej pracy. Powinna_ po-
maga¢ nam w szkoleniu ideologicznym i fa-
chowym milodziezy 1| razem z nami “typowac
kandydatéw_do szkét lotniczych. Bo przeciez
z szeregow ZMP wychodza najlepsi piloci —
kadry naszego ludowego lotnictwa.

Moze odgtosy prasy pomoga nam w obu-
dzeniu z jészcze zimowej drzemki miarodaj-
nych czyhnikéw 1 wspoélnymi sitami posta-
wimy nasze koto spowrotém na nogi, ktére
mozé i powinno pracowac¢ WzOrowo.

Adam Bachurski
Krakéw

ZARZAD OKREGU LL W SOPOCIE WYJASNIA

W zwigzku z notatka zamieszczong w SiM-le Nr 11 pt. , Tczew prosi o pomoc*,

ZO LL Sopot przyznaje,
w Tczewie,

ze istotnie zbyt mato udzielat pomocy Oddziatowi LL
a wprost karygodng byta decyzja Kierownika Wydzialu Propagandy

ob. Hrynkiewicza, ktéry liczac tylko na obietnice PMRN w Tczewie, ze lokal na
modelarnie otrzymamy, zlikwidowat w dniu 1 listopada 1951 r. modelarnie w Gim-

nazjum i Liceum Ogodlnoksztatcagcym.

Od 1 listopada ub. roku ZO LL i Oddziat poszukiwaty

lokalu na modelarnie,

lecz otrzymano go dopiero w dniu 1 marca br. Proponowane przez Zarzad Oddziatu
LL urzadzenie modelarni w ZP ZMP nie przekonywato Okregu o nalezytym zabez-
pieczeniu mienia LL, poniewaz wystawione przez okreg na lgrzyska Miodziezowe
eksponaty przez brak dozoru i nieposzanowanie mienia panstwowego przez dzia-
taczy miodziezowych z ZP ZMP zaginety, przy czym LL narazono na straty.
Obecnie, kiedy Oddziat LL w Tczewie otrzymat lokal, ZO LL natychmiast przy-
dzielit mu ufundowane przez Zarzad Oddzialu Kolejowego urzadzenie modelarni,

liczac, ze bedzie ono nalezycie chronione.
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STEFAN PODBIELSK]
V-ce Prezes Okregu Ligi Lotniczej
w Sopocie

POCZTA LOTNICZA

Sprawa szkolenia lotniczego w dalszym
ma?u niepokoi_ wielu naszych CZ)ﬁtelmkow.
Kol. kol. Jan Tamon — Zdzary k/Nowego
Miasta, Zbigniew Kroélikowski z“Ptocka, Ja-
nusz Kostrzewa z Etku, Mirostaw Gorski
z Nowego Sacza i Jerzy Zabtocki z Zawiercia
pisza, ze pragng zosta¢ lotnikami, nie wiedzg
Jednak gdzie mieszczg sie szkoty lotnicze i jak
sie _do nich dostac. Caloksztattem wyszko-
lenia lotniczego kieruje Liga Lotnicza i_tyl-
ko ta organizacja umozliwi Wam spetnienie
Waszych ‘marzen. SiM niejednokrotnie pisat
1uz .0 warunkach przyjecia na _ szkolenie
otnicze. Kierujemy as do SiM-u nr 3
z br., albo tez ‘do ’,Kalendarza lotniczego*,
gdzie znajdzlecle szczegotowe informacje
W tej sprawie. .

Kol. Kazimierz Mazur z Rudnika n/Sanem
rowniez pragnie zostat lotnikiem, lecz ma
watpliwosci, czy ze swym stabym wzrokiem
bedzie moégt dopla]g_ do celu. Watpliwo$¢ Wa-
sza_ jest stuszna. Pilot musi mie¢ naprawde
Lorhi wzrok. A Wy maje%)c wzrok staby i no-
szac okulary, lata¢ nie” bedziecie mogli. Je-
zeli nap(awde kochacie _lotnictwo i Chcecie
pracowa¢ dla niego, skierujcie swe zainte-
resowania nie na pilotaz, ale na sprawy
techniczne lotnictwa. Mozecie przeciez zostac
technikiem, inzynierem_ lub konstruktorem
lotniczym. Pracujac w jednym z tych zawo-
déw, przyczynicie sie ‘rowhiez do rozwoju

o]

naszego ludowego lotnictwa. Za pozdrowie-
nia dziekujemy. i .
Kol. kol.” Jan Zawisza z todzi, Aleksander

Iwanluk z Bielska Podlaskiego, Stefan Za-
wadzki z Olsztyna, Michat Wicifskl z ElI-
blaga i Wactaw™ Szczygielski ze Srody Po-
znanskiej prosza o podanie warunkow prziq-
120’ do Oficerskiej Szkoty Wojsk Lotniczych.
oledzy, najblizsza droga do OSWL. ~jak
rowniez do "TSWL, o Ktorg pyta kol. Ro-
bert Nowicki z Gdanska, prowadzi przez
Lige _Lotniczg. Chcac dosta¢ sie do _jednej
z wojskowych szkél  lotniczych, powinniscie
przede wszystkim pracowac “aktywnie w Li-
dze Lotniczej i _przejs¢ przeszKolenie lotni-
cze w tej organizacji. i o
Kol. kol. Aleksy Worski z Krakowa i Wie-
staw Szymanski z _Sopot. Wydziat Lotniczy
znaJde(e sie przy Politechnice. Warszawskiej.
Warunkiem 1przy|]e0|a na Politechnike jest
ukonczenie 11 Klas szkoly ogolnoksztalcicej
lub posiadanie réwnorzednego wyksztatcenia
zawodowego oraz zdanié konkursowego
egzaminu.

Kol. kol. Stogunska ! Wieczorek z Brwi-
nowa Elsza: ..... my, brwinowiacy, _czujemy
sie. pokrzywdzeni. Podobnie_ jak™ wiele “mio-
dziezy marzymy o wstgpieniu do LL, o wy-
Jezdzle na Kurs szybowcowy, ale do tej pory
sqg to tylko marzenia. Wiele naszych™ kole-
zanek 1 ko!eﬂow, ktorzy uczeszczajg do szkot
warszawskich, nalezy do LL. Chodza oni na
kursy spadochronowe, - zdobywajg wiadomo-
éci 0 lotnictwie, W)Hezdzaja na szybowiska.
My patrzymy na ich rozpromienione twarze
z ‘zazdroscig~ 1| czujemy _sie pokrzywdzeni'.

Biedni, ,,pokrzywdzeni" brwinowiacy! Za-
standwcie sie przede wszystkim nad tym,
kto Wam te krzywde wyrzadza, Czy nie "Wy
sami? Umiecie "tylko narzekac¢? Czas naj-
wyzszy skonczy¢” z bezowocnymi skargami,
a wzig¢ sie do” pracy! Zorganizujcie w Wa-
szej szkole koto LL. Przeciez_'macie tyle
chetnej milodziezy, garnacej sie do lotni-
ctwa. Jak to zrobi¢, powie am o tym SiM
nr 37 z ub. roku, w ktorym w _,Poczcie*
znajdziecle szczeg6towe informacje jak za-
tozy¢ koto LL. pomoc W zorganizowaniu
kola mozecie poprosi¢ réwniez ~ ktoregos z
kolegéw, nalezacego juz do Ligi Lotnicze;j.
Na pewno nie odmowi. .

W' podobnej sprawie list otrzymaliSmy od
kol. FrancisZzka Dymka z Raciborza. "Sko-
rzystajcie, Kolego, z powyzszej rady i row-
niez zatdzcie kolo LL w “waszej szkole.,

Kol. Zbigniew Flasza z Niska. Uwagi sg
stuszne. PrzekazaliSmy je redakcji ,,Kalen-
darza", ktoéra Wasze Igopraw_k| uwzgledni w
nast?(pr]ym wydaniu. Redakcja ,,Kalendarza"
dziekujée za stuszng i rzeczowa krytgke i zy-
c%y powodzenia w dalszej pracy dla lotni-
ctwa.

Koi. Piotr Sikora z Jednostki Wojskowej.
Zwroccie sie do dowddztwa Waszej  Jedno-
stki z rosb? 0 pozwolenie na trening w
aeroklubie. Jesli je uzyskacie, porozumcie
%IQ z kierownictwem najblizszego aeroklu-
u

Kol. T. Buchalski z Brzegu. Rysunkéw
nie wykorzystamy. PrzyslijCle co$ innego.
Jak beéda lépsze — zamlesmm}(.

Kol. ,,J6zio Kropka" — na listy nlepodpl-
sane nazwiskiem oraz pozbawione adresu
nie odpowiadamy. . .

Kol. 'Edward Giza — Strzelce Opolskie.
W Waszej sprawie interweniujemy. ( )

sarn.



W pustej, ogromnej sali Swietlicowej
petnigcej réwnoczesnie fukcje jadalni
obozu, przy otwartym szeroko oknie
stala biata posta¢. Byla to gospodyni
obozowej kuchni.

Zwykle zatroskana, ze nie zdazy na
czas z kolacjg (chociaz kolacja wyjez-
dzata z kuchni na obszernych tacach
zawsze z doktadnoscig zegarka) dzisiaj
nie mogta doczeka¢ sie na tych ,glo-
domoréw” — jak nazywata  swoich
stotownikow.

Do jadalni weszta druga kobieta w
rowniez nieskazitelnej bieli i popra-
wiwszy mimochodem pare talerzy na
stotach podeszia do okna.

— No i co? Jeszcze ich nie widac?

— A no wyobraz sobie, ze jeszcze
nie jada.

— Juz
spoznili.

— Czy tylko dosy¢ nagotowalismy —
troszczyla sie gospodyni — bo jak sie
tak wygtodzg... Cicho! — przerwata
nagle 1 obie nadstawity uszu. 3

— Zdaje sie, ze ich stycha¢. Spie-
waja.

Wiatr niést przez pola niewyrazny
strzep melodii, ktéra zginela w po-
szumie bliskich drzew. Spoza chmur
wypetzta kolista tarcza ksiezyca i w
jego bladym swietle wytonity sie z mro-
ku kontury przeciwlegtego budynku.
Na nowo zapanowata cisza. Nagle zu-
petnie juz wyraznie doszedt odgtos
Spiewu. Wdart sie gromka nutg w pro-
stokat dziedzinca i wzmocniony echem
trafit do uszu urywkiem znajomej me-
lodii.

.. Skrzydto do skrzydia tacz w zwar-
tym lociel

W niebios btekitach czujna, trzymaj
straz... — doleciatlo i znéw rozptyneto
sie w szumie wiatru.

Poprzedzany oS$lepiajacym strumie-
niem Swiatla reflektorow Spiew wpadt
wraz z samochodem na podworze. Od-
bit si? dzwiecznie od muréw i wypet-
nit ggbie nocy koncowag zwrotka.

Im dalej w przyszto$¢, tym nam jest

weselej,
bo jasne jutro czeka Swiat.

Z ostatnimi stowami piosenki z po-
teznego ,,Zisa“ rozsypall sie zeskaku-
jacy z platformy pasazerowie. Dziedzi-
niec zaroit sie ruchliwymi postaciami.
Wsréd gwaru i pokrzykiwan szybow-
nicy st+oczg|i sie przed bocznym wej-
sciem do budynku.

Gospodyni energicznie odwrécita sie
od okna:

— No, Hela, na nas czas!

Hela westchneta i rzekia z rozma-
rzeniem:

— Tak tadnie Spiewaja...

prawie dwie godziny sie

Rozdziat si6odmy

~ZA CHALUPE"

Marek wyczepit sie w dwumetrowym
wznoszeniu. Wysokosciomierz wskazy-
wat 2200 metrow, a jego wskazowka
szybko posuwata sie dalej.

Lecac po prostej przed siebie wahat
sie chwile, czy nie wytraci¢ czesSciowo
wysokosci, zeby osiagnaé wieksze prze-
wyzszenie. Porzucit Jednak ten zamiar.

Bat sie, ze ,przeciggnie strune* i utra-
ci bezpowrotnie cenne wznoszenie. Nie
zmieniajgc kierunku lotu piat sie wiec
coraz wyzej, pochtoniety catkowicie ob-
serwacjg przyrzadow. tatwe zdobywa-
nie wysokosci wprawito go w doskona-
irjy humor. Rozpart sie wygodnie w sio-
etku ,,Sohaja™, przeciggnat sie, o ile
na to pozwalaty ciasno dopiete pasy
plecowe, i zaczat z cicha pogwizdywac
Jaka$ skoczng melodie.

Zasugerowan?/ wskazaniem wario-
metru przestal obserwowacé ziemie.
Spogladat tylko od czasu do czasu po-
nad deska przyrzadéw na 'Snieznobiate
kaskady muru halniakowego, przewa-
lajagce sie przed nim w dole poprzez
tancuch gor.

Tymczasem, gdyby spojrzat prosto-
padle w dot — dostrzegtby, ze ziemia
zamiast w tyt, ucieka wolno, ale stale
do przodu.

Wysokosciomierz ~ wskazywat 4 800
metrow. W kabinie nagle $ciemnito sie
i Marek ze zdumieniem stwierdzit, ze
znaljlduje sie u podsta chmury. Od-
ruchowo znacznie zwiekszyt szybkosc.
Skrzydta szybowca ze Swistem  ciely
powietrze, ale — wskazanie wariome-
tru spadio do zera.

Marek rozwazat w mysli:

»Wyczepitem sie na dwoéch dwiescie,
teraz mam cztery osiemset, Do prze-
wyzszenia trzech tysiecy metrow bra-
kuje mi tylko czterysta“.

Spojrzat na wariometr, ktérego wska-
zéwka nerwowo drgata na zerze, po-
tem na wiszgcg nad nim ciemng chmu-
re i widzac, ze jej przednia krawedz
juz niedaleko — zmienit postanowie-
nie:

»Szkoda czasu — pomyslat. — Wejde
w chmure i w locie prostym przebije

sie na jej czolo, nie tracagc cennych
metrow wznoszenia“.

tagodnie wybrat szybkos¢ do 75 Ki-
lometréw. Wariometr zastygt na me-
trze wznoszenia i w pare chwil potem
szybowiec  pograzyt sie w mrocznej
bieli chmury. Lot byt spokojny. Pro-
wadzenie szybowca w Slepym pilotazu
nie sprawito Markowi zadnych trud-
nosci. Na wypadek oblodzenia pneu-
matycznego zakretomierza, wigczyt za-
wczasu elektryczny. Precyzyjnie wy-
rownywat nieznaczne wychylenie
strzatki i kulki przyrzadu, utrzymu-
jac niezmienng szybkos¢ 75 kilome-
trow na godzine.

Wariometr wskazywat jednostajne
wznoszenie wielkosci metra na sekunde,
ktore wysokosciomierz mnozyt przez
czas lotu.

Zaabsorbowany bez reszty pilotazem
bez widoczno$ci ziemi, Marek, nie zau-
wazyt wcale, ze jego oddech staje sie
coraz szybszy, coraz krétszy, ze tapie
powietrze z coraz wiekszg trudnoscia.

Zapomniat zupeinie, ze nalezato jesz-
cze przed wejsciem w chmure zatozy¢
maske tlenowa i uruchomi¢ aparat. Ca-
ta uwage poswiecit wariometrowi, kto-
rego wskazéwka zaczeta stopniowo opa-
dac, az doszta wreszcie do zera. Impul-
sywnie podciggnat szybowiec i zmniej-
s)z,;\j/azc s?ybko%% 30 60ykilometrc’)w, uz;J/-
skat potmetrowe wznoszenie.

Nie cieszyt sie nim jednak diugo. Za
chwile zmalato znowu do zera, zeby
zaraz potem przejS¢ w nieznaczne opa-
danie. Rozgorcazkowanym wzrokiem
odczytat na wysokosciomierzu 5 100 me-
trow. Usitowat wyliczy¢, ile mu braku-
je do trzechtysieczne?o przewyzszenia.
Ospaty dziwnie umyst nie potrafit jed-
nak rozwigza¢ prostego na pozér za-
dania.

»Pie¢ tysiecy sto mniej dwa tysigce
dwiescie liczyt Marek mozolnie — to
jest... trzy tysigce sto... nie... dwa ty-
sigce, dwa tysigce... Zaraz... pie¢ mniej

dwa, to byloby trzy tysigce, a tutaj
mam pie¢ sto... to bedzie. to bedzie...
Piakos¢, ilez to bedzie...?*

(14) (cdn)

OPOWIESC O MIKOtLAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller

Rysunki: Jan Janusz Rocki

Ukrywszy  spadochron i Wtem dobiegty go. dz’v\v/;F- Niedlugo potem eskadra
kombinezon, przyczajony, ki mowy rosyjsKiej. - bombowcéw ,, TB-3“ odle-
gotow_ do walki na $mierc docznie “tuz przed nim by- ciata do kraju. Mikoftaj,
i zycie, Mikotaj obserwo- ta linia okopéw. Poczut od brazowy od ‘mongolskiego
wat” zotnierzy  Japonskich, razu przyptyw sit. stofca, " ujrzat znéw swojg
wystanych na jego poszu- — Towarzysze! — krzyk- zong, Anne Pietrowng i swe-
kiwanie. Nie datby sie im nat. — Nie strzela¢! Jestem o syna Wiktora. Ale krot-
wzigs¢ zywcem. “Wreszcie lotnikiem radzieckim! Eo cieszyt sie domem ro-
zahuczat silnik samochodu. — Nie tzesz? — ustyszat w dzinnym.

Japonczycy odjechali z ni- odpowiedzi. — Podnies¢ re- . !
czym. ce | skacz do nas! Jezeli Zagrzmlal?_, li(.rc_)tkap th'

Wtedy Mikotaj ruszyt w nic podniesiesz rak, strzela- rza wojny Ttinskiej. otem

droge. YWitczorain prz)édar} my! na miejsce starych ..7B-3

sie przez linie frontu, Zbli-
zal ‘sie Swit. Mikotaj lezat
wyczerpany w przygodnym

leju od bomby. swoich.

Z japonskich_ okopéw _ o-
tworzono wsciekty
Ale Mikotaj byt juz wsréd

rzysztfy nowe maszyny. Pi-
dniami~ nie
lotniska.
(cdn).
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| Numer 28 (723) gazet?/ DOSAAF
um

1
ﬁrzynosi na czotowej ko nie arty- f
ut wstepny pt. ,,Umiejetnosci lotni- /
cze — w masy!“ oraz niezwykle cie- /
kawy material metodyczno - szkole-
niowy z zakresu spadochroniarstwa.
. Numer uzupetniajg listy korespon-
I dentéw w sprawie wspOtpracy z te-
I'enOV\Q/mI organizacjami partyjnymi
oraz drobne wiadomosci z ZSRR.
Numer 29 (724) tej samej gazet
zawiera reportaz pt. ,,Piecsetny sko
Haliny Piaseckiej*. Na czotowej ko-
lumnie znajdujemy poza tym wia- .
domosci o zlotach instruktoréw szy-
bowcowych i kursie skfadaczy spa- }
dochronow. Numer zamyka cieka
artykut pt. ,,Imperialisci amerykan-
, Scy — organizatorzy szpiegostwa,
(> dywersji i terroru®.
y, Modelarze Wegierskiej Republiki Ludowej wiele uwagi poéwiecgja} ;
modelarstwu redukcyjnemu. Na zdjeciu — precyzyjnie wykonany mode }
ednego z radzieckich samolotéw odrzutowych,” Ktory zbudowali czton- i
owie MRSz w jednej z modelarni fabrycznych. Foto ,,Rcpules”
LOTNICTWO W ENCYKLOPEDII ~Z DOSWIADCZEN '
Tom 7 Wielkiej Encyklopedii Ra- L—%T{\IETVY'? +RADZKIEC*KIE_GO,[ |
_ dzieckie] przynosi omowienie szeregu 00tk triglen ukazate g ostar
1 hjdse’r z zakresu lotnictwa. Najobszer- stwa Obrony Narodowej ksigzka (stron

D e R Ao a ) $inciaisca. dhie SRS “pretaric
na Namdowa Z.W'qZku. RadZ'ECk'EQQ T wanychja‘z prasy radzieckiej, pg}év_\/nie 7
zawiera wiele Interesujacego materiatu czasopism ,,Stalrisklu _gokofl" ~Wiestnlk

Ukazat si¢ ostatnio pierwszy nu-
* mer nowego pisma DOSLET-u —
czechostowackiej organizacji lotni-

Ctwal Sportowegd — KIGIA viastl na temaf dziatan lonictwa w czasie  Wogdganoie Flots” | Kraindia, Zwic:
Nowe pismo powstalo z potgczenia no Jo szernieynast 'u- ce h)élsl'a' wario- niejsze artykuty radzieckich lotnikéw —
dwu wychodzacych poprzednio dwu- ern Astepuja : | zarowno personelu latajacego jak 1 tech-
S I metr, silnik wietrzny, suwak nawiga- nicznego, omawiajagce doswiadczenia pra-
tygodnikow: . Letectvi® i ,Letecke . iny! ‘wiatrochron, rekaw lotnisko gy szkoleniowej radzieckiego lotnictwa.
noviny“ i jest obecnie centralnym dy : W b oot WW3{ omimo, ze przeznaczona jest ona giow-
organem DOSLET-u roga startowa. W ramach hasta ,Wiel-  nje ‘dla’ Totnictwa wojskowego, Wiele
) Iga Brylt(anla oméwiono takze lotnictwo Clek_a(ljwego i Iozy_teé:_zn?gg ] T?tentia,\ilu
Kridla vlasti* beda ukazywac sie rytyjskie. znajda w niej. gla siepie [udzie lotnictwa
” H - - sportowego Ligi Lotniczej.
co_dwa tygodnie. Obok ciekawej I F?Z e_lrtykguk')w,g z kt()ry(;hJ skorzystaé po-
Zzajmujacej tresci, Interesujgca opra- vr\rlllgcnhlan%réitnﬂlﬁto\r,\zl%nieﬁ}%ocr%alg%lgllﬁ)i\géz)}
wa graficzna wnetrza numeru oraz innymi: Lenin i Stalin twércy radZiec-
barwna oktadka czynig z nowego pi- kiego lotnictwa — inz. ptk.. Serebriako-
sma cenng pozycje lotnicza w Di- v&a; Zajega p?kazowe — merMatIa;kow-_
i i idmi iczei skiego; rzestrzeganie regulaminow i
bliografii czasopiSmiennicze;j. prz?(%iséw i I((jpt.g_l Nlemow%;t Dokci)adnle
Pierwszy numer ,Kridla vlasti“ yyKonywac zacania . powietan, Sy
: » b soki poziom metodyki szkolenia; Przo-
a otwiera artykut wstepny, pmawiaja- duéacg rola komunl)ét()vv wwyszkoleniu
a cy cele i zadania DOSLET-u. a i ){(scyplmle — w. Orzniewicza; ,,Star-
a str. 2 pod hastem: ,Badz gotéw do ;g}/}/ a(‘3 ”%ob%‘é‘z'&',‘vﬂi %02%%3&? FI)(())I:ZL,EOE
a pracy 1 Obronﬁ kraju® znajdujemy obsfugiwania sprzetll lotniczego, — Kkpt.
a reportaz ze szkolenia spadochronia- inz. Bubnowa; Praktyczne zajecia ha
4 rzy, dalej za§ — sprawozdanie z za- lotnisku —kptAnt?\?vg\rl]Vg\;vskigggywa diedis
a wodow modeli pokojowych w Bra- z grientacji wzrokowe] — ppiK. Nos%)wa;
a tyslawie. Dokonczono cykl z , Letec- Ocena pogody podczas lotu wedtug cha-
a Kich novin" o Mikotaju’ Zukouskim, [er gEChimreena o P Uit
i W dalszym ciggu ,Kridla Vlasti niskowej oraz wiele innych ciekawych
a przynosza artykut o Wierze Slechto- artykutow. o )
a wej — najlepszej czechostowackiej przS%’°\/&3‘3§3&HicR}v’g“f\‘Aac?f\? Zzgseﬁjllgzl?j\gaﬂg
a spadochror_uarqe oraz dwa ttumacze- jak najwyzsze, Uznanie. Z niecierpliwo-
a nia z polskiego: artykut Karela Dlou- scia, oczekiwaé tez nalezy nastepnego
a chego o ,Jaskotce”™ i opowiadanie zeszylll. oo . -
i .Start 0 30 Dziat techniczny_za- o Slptke 2 doswiadezen lomictwa, ra-
a wiera |_(0|ejny odcinek cyklu ,,Teo- stkim kierownikom aeroklub6w i osrod-
A ria lotnicows’ (o7l odcirka — -.Sta Ko, eningonyeh, Lo, Loticee oras
tecznosc SamOIQtOW ), b%dan'a nad tych os’_rodk()w;yskor_z staja z niej  wie-
a przyczynami niestatecznosci u mo- le rowniez wszyscy piloci sportowi i me-
a dell ma  uwiezi oraz opis nie- chapicy, Worey, mels tyn Sarym, moz
a ktorych przyrzadéw radionawigacyj- dzieckich przyswojenia sobie metod
a nych (miedzy innymi system Decca). . . szkolenia dpr_zodujqcego w Swieci» lot-
a Numer uzupetniajg wiadomosci z ZE- . — llalloo, Jimmy, czy nic uwa- nictwa radzieckiego. Zenit
\ cia terenowych organizacji DOSLE- zasz, ze ci Francuzi bardzo dziwnie i
a T-u, humor oraz przeglad nowych  budujg domy? . NASZA OKLADKA: Aero-45 nad
T ksigzek. Rys. ,Kridla Ylasti chmurami w locie do Szczecina.
TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ WV»AWCA: p.p.w. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNA

REDAGUJE ZESPOL
Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20, potrocznie zt 14,18, rocznie zt 28,80. Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678

na adres: PPK ,,Ruch™ Warszawa Plac Trzech Krzyzy 16a. Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy i w urzedach :
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