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Jeszcze przed akademig dla uczczenia 60-lecia urodzin towarzysza
Bieruta wiedziatem, ze mam wzia¢ udziat w delegacji wojskowej w celu
zlozenia zyczen. Byla to chwila dla mnie bardzo podniosta. Przygoto-
watem sie do wystgpienia i poczatkowo wydawato mi sig, ze nie bede
mogt powiedzie¢ ani stowa. Bylo jednak inaczej.

Po wygtoszeniu referatu jeden z oficerébw wraz z miodym kadetem

ztozyli Prezydentowi

Bierutowi kwiaty i gratulacje w imieniu catego

Wojska Polskiego, a nastepnie — przedstawiciele poszczegd6lnych rodza-

jow broni. Przyszia kolej i na mnie.

Kiedy uscisnagtem dion tow. Bieruta,

serce bito mi mocno z radosci. Mimo poczatkowej tremy, ztozylem swo-

bodnie zyczenia Prezydentowi
chorgzych.

Bierutowi w imieniu wiasnym i pod-

. Tow. Bierut odpowiedziat: ,,Pozdréwcie serdecznie Waszych kolegow.

Zycze Wam i kolegom jeszcze lepszych osiggnig¢ w wyszkoleniu. Ba

zcie

mistrzami sztuki latania, obrorficami granic powietrznych naszej Ojczyz-
ny“. Te stowa gileboko utkwity mi w sercu.

Trudno mi jest opisa¢ wszystko, co czutem i przezywatem w obecnosci
Prezydenta Bieruta. Postanowitem sobie jednak, ze w przysztosci jesz-
cze wiecej bede pracowat nad podniesieniem poziomu swego wyszkole-
nia bojowego i politycznego. Bede pracowat i szkolit si¢ wzorowo, aby

pokrzyzowa¢ plany

imperialistéw amerykanskich i przyczyni¢ sie do

dzieta budowy socjalizmu, do dobrobytu | szczeScia w naszej Ludowej

Ojczyznie.

Dzien 18 kwietnia br. utkwit mi w pa-
mieci gieboko. W dniu tym dostgpitem
zaszczytu uczestniczenia w delegacji
Wojska Polskiego przy ztozeniu zyczen
urodzinowych Pierwszemu Obywatelo-
wi RP Prezydentowi Bierutowi na uro-
czystej akademii w teatrze Polskim
w Warszawie.

Na sali zebrali sie licznie przedsta-
wiciele mas pracujgcych, hutnikéw,
gornikow, zotnierzy. Wszyscy w pod-
nieceniu oczekiwali pojawienia sie na-
szego ukochanego Prezydenta. Dozna-
tem dziwnego uczucia — serce bije zy-
wiej, zdawalem sobie sprawe, iz za
chwilg ujrze tego, ktory poprowadzit
nasz narod do naszej radosnej rzeczy-
wistosci.

Przeciez i ja zawdzieczam Jemu swoj
awans spoteczny. Dzieki Niemu, ktory
stoi na czele Ludowego Panstwa, ja —
syn robotnika — nie znam nedzy, bez-
robocia i wyzysku, i wraz z tysigca-
mi synéw robotnikéw i chiopéw zdo-
b¥+em dzisiaj awans spoteczny, jestem
oficerem-pilotem Ludowego Lotnictwa
Polskiego.

Licznie zebrane delegacje na sali go-
racymi oklaskami przywitaty Pierw-
szego Obywatela. Na twarzy Prezy-
denta maluje sie wyraz spokoju i ra-
dosci, w wyrazie oczu wida¢ jednak
przebyte trudy w okresie walk z uci-
skiem sanacyjnym i hitlerowskim oku-
pantem. Wida¢ réwniez w jego oczach
troske o naréd, o budowe lepszego ju-
tra dla wszystkich ludzi.

Liczne delegacje — przedstawiciele
catego narodu skiadajg Prezydentowi
serdeczne zyczenia i zapewniaja, ze sta¢
beda nieugiecie na strazy zdobyczy kla-
sy robotniczej i jeszcze bardziej wyte-
73 swoje wysitki w dziele budowy so-
cjalizmu.
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Za chwile nasza delegacja wchodzi
na scene. Prezydent daje znak reka,
aby zblizy¢ sie do Niego. Doznatem
wrazenia, iz czynit to tak naturalnie,
jak ojciec przygarniajagcy swe dzieci.
Bo czyz nie jest On naszym ojcem
i opiekunem? Czyz nie troszczy sie
o byt wszystkich zolnierzy? Za te tro-
Sk§ i opieke jesteSmy Mu niezmiernie
wdzieczni, oddani i scisle przestrzega-
my regulaminéw wojskowyeh.

Podchodzimy kolejno i $ciskamy dton
naszego ojca i opiekuna. Chwili tej ni-
gdy nie zapomne, gdy Prezydent prze-
mowit: ,,Lotnicy — zycze Wam, byscie
latali lepiej i wyzej“.. Wskazujac na
Marszatka Konstantego Rokossowskiego
Prezydent Bierut wznosi okrzyk na je-
go czes¢, dajac do zrozumienia, ze zna-
komitemu zwycigzcy spod Moskwy
i Stalingradu, uczniowi stalinowskiej
szkoty dowo6dcoéw zawdziecza nasz na-
rod silng, dobrze uzbrojong i wyszko-
long armie.

Dla nas, lotnikéw, stowa te winny
by¢ jeszcze wiekszym bodzcem w na-
szij codziennej pracy. Ab&/ samoloty
byly lepiej przygotowane do lotu, by
ﬁiloci lepiej i szybciej poznawali sztu-
e latania i latali ,lepiej i wyzej*.

Po uroczystej akademii delegacja na-
sza zostata zaproszona na uroczysty
wieczoér, ktory odbyt sie w salach Ra-

dy Panstwa.
Prezydent kazdego witat, z kazdym
zamienit kilka stébw — z robotnikiem,

chtopem, inteligentem i Zoinierzem. Na
twarzach  wszystkich malowato sie
wzruszenie z doznanego zaszczytu. Na-
stepnie Prezydent zaprosit zebranych
gosci na tradycyjng lampke wina. Przy
stotach panowal nastréj radosny, prze-
ojony czcig dla Pierwszego Obywate-

a Polski Ludowej. .
PNIEWSKI mijr.

r' ................ —
DNI OSWIATY

KSIAZKI | PRASY

W maju caly kraj obchodzi Dni
Oswiaty, Ksiazki i Prasy. Dla nas,
miodziezy lotniczej sg to dni szcze-
gélnie wazne. W lotnictwie bowiem
konieczne jest nie tylko posiadanie
duzej ilosci wiadomosci z wielu dzia-
toéw techniki i nauki, ale i stale ich
uzupetnianie, ciggte i nieprzerwane
zaznajamianie sie z najnowszymi
zdobyczami lotnictwa i drogami je-
go rozwoju.

Panstwo ludowe stwarza najszer-
sze ku temu mozliwosci. Ukazujg sie
trzy czasopisma lotnicze — ,,Skrzy-
dta i Motor, ,,Skrzydlata Polska“ i
. Technika Lotnicza“. Rokrocznie in-
stytucje wydawnicze wypuszczajg ha
rynek nowe dziesigtki skryptow,
podrecznikéw, broszur i ksigzek ze
wszystkich  dziedzin lotnictwa —
z techniki, medycyny i meteorologii
lotniczej, liczne pozycje beletrystycz-
ne, broszurki popularne i podrecz-
niki dla lotnictwa sportowego. Wy-
starczy spojrze¢ na ilos¢ wydanych
w okresie wiadzy ludowej pozyciji,
aby przekona¢ sie, jak duzo juz o-
siggneliSmy na tym odcinku. Np.
o ile taczny naktad ksigzek zreali-
zowanych w ramach Wydawnictw
Ligi Lotniczej wyniost w roku 1947
— 28500 egzemplarzy, o tyle w ro-
ku 1951 wynidst on juz 314417
egzemplarzy.

Ogromne rzesze naszej miodziez
studiujg na Wydziatach™ Lotniczyc
wyzszych uczelni, uczg sie w $red-
nich szkotach tcchniczno-lotniczych,
w osrodkach i szkotach Ligi Lotni-
czej. Z kazdym rokiem szerzej po-
pularyzuje sie w masach spoteczen-
stwa “osiggniecia naszego ludowego
lotnictwa, technike lotnicza, lotni-
ctwo Zwigzku Radzieckiego. KWWL
dociera dzi$ coraz czesciej do szero-
kich rzesz ludzi pracy w odlegtych
zakatkach naszego kraju, zachecajac
do lotnictwa masy miodziezy robot-
niczej i chilopskiej.

Ciekawie wyglada zestawienie na-
ktadoéw prasy lotniczej w poréwna-
niu z warunkami przedwojennlxé)mi.
Naktad najpopularniejszego” w Pol-
sce przedwrzesniowej czasopisma
lotniczego przekraczat zaledwie 3 000

egzemplarzy, podczas gdy obecnie
naktad ,,Skrzydlatej Polski“ dosiega
20000 egzemplarzy, naktad za$

,Skrzydet i Motoru“ — przekracza
20 000° egzemplarzy.

Wiele jednak jest u nas jeszcze do
zrobienia, szczég6lnie w zakresie
czytelnictwa prasy lotniczej. Zda-
rza sie bardzo czesto, ze cztonkowie
i pracownicy Ligi Lotniczej nie czy-
ta{(az naszej prasy lotniczej, nie Kkry-
tykuja jej i nie wyciggaja z niej
wnioskow. Nie trzeba chyba uzasad-
nia¢, jak b_kglslne i szkodliwe jest ta-
kie stanowisko.

Os$wiata, ksigzka i prasa lotnicza
— to powazny or?z w walce o po-
tezne skrzydia Polski Ludowej.



Z ZYCIA LIGI LOTNICZEJ

Czionkowie Kota LL nr 10 w Cie-
szynie, uczestniczacy w zebraniu spra-
wozdawczo-wyborczym, zobowigzali sie
wzméc prace nad uaktywnieniem Kota
i zwiekszy¢ stan liczebny cztonkéw,
Modelarze Kota postanowili zbudowac
do konca biezacego roku 50 modeli sa-
molotow i szybowcow.

lir

Na zebraniu kolektywu modelarni
LL nr 635 w Prokocimiu dla uczczenia
urodzin Prezydenta RP Bolestawa
Bieruta, zebrani zobowigzali sie wyko-
na¢ roczny plan pracy modelarni w 110
procentach oraz zorganizowac jeszcze

w_tym roku wystawe modelarska przy
miejscowej szkole podstawowej nr 61.

W kwietniu otwarto w_Bydgoszczy
w sali ZS ,,Stal* przy ulicy Fioriana
wojewodzk Staw ropagandow.
Ligll LotnigzejmgyLigie Mgrs ie?. Mimg
niewielkiego pomieszczenia — na wy-
stawie zgromadzono bardzo duzg ilos¢
eksponatow, od modeli poczawszy,
a skonczywszy na szybowcu szkolnym
ABC. Obok eksponatow na wystawie
znajdujg sie liczne zdjecia z os$rodkow
szkoleniowych LL i LM.

Osobny dziat wystawy stanowig ga-
zetki $cienne lotnicze i morskie, reda-
gowane przez kota miodziezowe oraz
czasopisma i wydawnictwa  fachowe
Ligi Lotniczej i Ligi Morskiej. W)

W

SPADOCHRONIARZE RUMUNSCY

W r. 1950 odbyly sie w Rumunii
Pierwsze zawody spadochronowe. Opie-
rajac sie na bogatym doswiadczeniu
spadochroniarzy radzieckich Centralna
Komisja Lotnictwa Sportowego Rumu-
nii zorganizowata obecnie 11 zawody
krajowe. Do programu zawodow wig-
czono m. in. skok z wysokosci 800 m,
Przy czym skoczek po wylagdowaniu
niusiat przebiedz 1.000 m, pokonujac
najrozniejsze przeszkody. Wykonywa-
no skoki grupowe i pojedyncze, w Kkto-
rych bralo udziat 34 mezczyzn 1 7
kobiet.

Na zawodach ustalono pie¢ rekordow
krajowych: dwa skoki grupowe (z wy-
sokosci 3.450 m — grupa 11 mezczyzn),
jeden skok kobiet (spadochroniarki W.
Gittis i M. Jonice — z wysokosci 4.350 m)
i dwa skoki z opdzZnionym otwarciem
spadochronu (spadochroniarz N. Pan-
zike — opOznienienie 91 sek., z wy-
sokosci 3650 m).

W skokach docelowych mioda spa-
uochroniarka F. Beraru wylgdowata
w_odlegtosci 11 m od o0znaczonego
miejsca.

Tytuty mistrzow sportu spadochro-
nowego uzyskali: ws$rod mezczyzn P.
Retresku, kobiet — F. Beraru.

Ogodtem podczas zawodow konano
415 gskokc’mﬁ W

St. M.

REGIONALNE ZAWODY SZYBOWCOWE W KATOWICACH
ZAKONCZONE

W niedziele, dnia 27 kwietnia br. zakonczone zostaly | Regionalne Zawody Szybow-

cowe Slaskiego Okregu Ligi Lotniczej, ktére zostaty rozegrane w Katowicach w

od 20 do 27 kwietnia br.
Jak ngtelnikom wiadomo z
czyli szyl

ownicy aeroklubéw: Slaskiego,

staneto na” starcie 11~ zawodnikéw, przy
kow.

niach

naszzch poprzednich publikacji, w zawodach _uczestni-

L Bl_elsko-BlaIsklelgo i

zaproszonego przez organizatoréow do wspotudziatu — Aeroklubu

czym

dwéchiJilotQW, wszystkie pozostate re rez_e)r/naqe klubowe liczyty
g

Czestochowskiego oraz
Krakowskiego. sumie
poza Krakowem, ktéry reprezentowato
o~ trzech zawodni-

odnie z postanowieniami, regulaminu poszczeg6lni reprézentanci byli najmtod-

szymi pod Wz?lfgdem doswiadczenia Wy_cza/noweg_o szybownikami swych jednostek macie-
o)

rz¥stych i naloty ich_wahaty sie pomie
petnowyszkolonymi pilotami” IV stopnia.

Program zawodéw przewidywat

rojkata 100 km i p
ne "nie pozwolity niestety na

rzeprowadzenie "wys$cigu po

zy 5071 100 godzinami, z tym, ze wszyscy byli

) rozegranie trzech konkurencji: Erzel_oty docelowo-
{)owrotne kombinowane z osiagnieciami przewyzszen, przeloty Szyb
prébe sprawnosci pilotazowej:

osciowe po trasie
N|esprzyjaga,ce warunki meteorologicz-
rasie trojkatnej, w zwiagzku

z czym rozegrano tylko™ przeloty docelowo-powrotne, Iotg wysokosciowe 1 dwukrotnie

powt6rzono probe sprawnosci

pilotazowej.

Pomimo stabych i trudnych warunkow

atmosferycznych, miodzi wyczynowcy wykazali wysoki poziom wyszkolenia i bardzo

dobre — zardwno teoretyczne jak i

ob - ) € raktyczne — przygotowanie do sezonu.
niki mozna uzna¢ za w ‘petni zadawalajace.

Ich wy-

Zw cit—;-zcaélzawodéw zostat miody, bardzo dobrze zapow_iadajggé/nysie wyczynowiec

Aeroklubu _qskilzgo, posiadacz Ziotej Odznaki Szybowcowej z { m diamentem —
pilot Zbigniew Kirakowski, przed reprezentantka Bielska "— 1nz. “lreng Kaniewska
i przed zawodnikiem krakowskim — Tadeuszem Ruskiem.

etna lista wynikdw w klasyfikacji indywidualnej przedstawia sie nastepujgco:

Zbigniew Kirakowski
Irena Kaniewska
Tadeusz Rusek

Andrzej Stata

Jan Koziowski o
Maksymiliana Czmieléwna
Zbigniew Mate
Bolestaw Maslanka
Wiadystaw - Kusiakiewicz
10. Wanda Zajaczkowska
11. Henryk Kowalski

LN O W

Katowice 2505,15 pkt.
Bielsko 2157,5

Krakéw 21115 »
Czestochowa 1940,25

Katowice 19230 o
Katowice 16855 m
C_zt%stochowa 1648,75 o
Bielsko 144575 o
Czestochowa 952,05 o
Krakow 925,55 o
Bielsko 351,25 o

Na podstawie wynikow indywidualnych przeprowadzona zostata klasyfikacja zespo-

lowa, ktora dala nastepujgca punktacjé:
1. Aeroklub Slaski .
2. Aeroklub Czestochowski
3. Aeroklub Bielsko-Bialski
4. Aeroklub Krakowski

611365 pkt.
454105 °,
305450 1
303705 .

W ogdlnej ocenie | Regionalnych Zawodéw Szybowcowych w Katowicach trzeba pod-

kresli¢ donioste znaczenie tej imprezy.

) y mprezy. Dala, ona moznos¢ zadokumentowania swych
umiejetnosci wiasnie tej kategorii pilotow, ktéra nie dochodzi jeszcze do

glosu w 1m-

prezach ogolnokrajowych, a przeciez stoi zaledwie o krok od” czotéwki naszej kadry

WYCZYNOWEJ.
kfadem dla pozostatych Okregow
W nastepnym numerze.

REKORDY MODELARSKIE
NA WEGRZECH

W%gtierski Zwigzek Lotniczy troskli-
wie dba o wszechstronny rozwoj spor-
tu lotniczego, kitadac szczegdlny nacisk
na masowy rozw6j modelarstwa lotni-
czego. Korzystajgc z doswiadczen mo-
delarzy radzieckich modelarze wegier-
scy osiggaja doskonate  rezultaty
w dziedzinie matego lotnictwa.

Wsérod  wegierskich modelarzy po-
wszechnym uznaniem cieszg sie¢ mode-

Inicjatywa Okregu SIE}_skiego winna sta¢ sie
L. "Szczegotowy reportaz z zawodow drukujemy

odnym nasladowania przy-

ter.

le szybkosciowe na uwiezi. Model G.
Krizmy z silniczkiem o pojemnosci 2,5
cm3 rozwing"! szybko$¢ do 106 km/godz.
a model E. Horvata osiggnat szybkos¢
164 km/godz., zdobywajgc pierwsze
miejsce ws$rdd modeli  z  silniczkami
d pojemnosci cylindréw od 25 do
5 cms.

Modelarze wegierscy ustanowili juz
13 rekordéw miedzynarodowych i zaj-
muja 2-gie miejsce w tabeli rekordéw
miedzynarodowych po ZSRR.

Szybownicy Ludowych Wegier z zapatem lataja na doskonatych typach

szybowcow krajowej produkcji.

Foto: MRSz
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W dniach od 3 do 18 maja _br. odby-
waja sie w catym Kraju ,,Dni Oswiaty,
Ksigzki i Prasy“. Obchodzone sg one
w Polsce pod znakiem wielkich zdoby-
czy kulturalnych, utrwalonych w pro-
jekcie Konstytucji Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej. We wszystkich mia-
stach, miasteczkach i na wsi urzadza-
ne sg kulturalne imprezy, wystawy
i kiermasze ksigzki oraz wystepy arty-
stow. Szczeg6lny nacisk w okresie ,,Dni
Oswiaty, KsigzKi i Prasy" potozony jest
na popularyzacje czytelnictwa. Na cen-j
tralnym kiermaszu ksigzki w Warsza-
wie wystawiono na przykiad w okoto
150 kioskach 10 tysiecy tytutdw ksigzek
0 réznorodnej tresci, a wsrdd nich wie-
le o tematyce lotniczej. Masowy kol-
portaz ksigzek zorganizowany zostat
rowniez do spoétdzielni produkcyjnych,
PGR, POM, szkét i zaktadéw pracy —
z ksigzkami na wie$ wyruszyli ZMP-
owcy. Przed wszystkimi sklepami ,,Do-
mu Ksigzki“, na dworcach, w kinach,
teatrach i innych miejscach znajdujg
sie stoiska z ksigzkami.

Kazdego z Was — mitosnika lotnic-
twa i kandydata na pilota, cztonka L.i-
i Lotniczej — interesuja najwiecej
sigzki o lotnictwie. Z nich to bowiem
poznajecie lotnictwo, uczycie sie ko-
cha¢ zawdd lotnika, one przygotowujg
Was do zaszczytnej stuzby w ludowym
lotnictwie polskim, one wreszcie poma-
aja Wam w lotniczej pracy w kotach
I osrodkach Ligi Lotniczej. Porozma-
wiajmy wiec na tamach SiM-u o ksigz-
Iliach lotniczych. Zacznijmy od radziec-
ich.

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Kra-
kowie zorganizowat swego czasu bty-
skawiczny konkurs na temat: jaka lot-
nicza ksigzka pisarzy radzieckich naj-
lepiej mi sie podoba i jak pomaga mi
ona w pracy kota LL? W konkursie
wzieta udziat miodziez z miasta i ze
wsi, ze szkot i zakladow pracy, z kot
i osrodkéw LL. Odpowiedzi nadestano
duzo; Swiadczyty one o tym, ze mio-
dziez garngca sie do lotnictwa chetnie
czyta ksigzki lotnicze i umie sobie przy-
swaja¢ z nich te wartosci, ktére sg po-
trzebne zaréwno przysziemu lotnikowi,
jak i pomagajg w pracy na drodze do
zaszczytnego tytutu zoinierza przestwo-
rzy — obroncy nieba Polski Ludowej.

»Z przeczytanych dotychczas ksigzek
— pisze pietnastoletnia Janina Zie-
mianska, uczennica klasy |a Techni-
kum Chemicznego Os$wiecim-Dwory —
najbardziej podobata mi sie ksigzka
Trzykrotnego Bohatera Zwiazku Ra-
dzieckiego Iwana Kozeduba ,W stuzbie
ojczyzny*. Jest ona napisana tak pro-
sto, przystepnie i szczerze, ze kazdy
rozumie jg doskonale. Mozna sie z niej
duzo nauczyé. Zdumiewa mnie w tej
ksigzce przede wszystkim silna wola
Kozeduba; opowiada w niej, jak od
wczesnej miodosci w trudnych warun-
kach zyciowych, wyrabial w sobie sil-
na wole, by moc zosta¢ lotnikiem.

Lotnicza ksigzka radziecka pomaga
nam bardzo w pracy naszego kota LL.
Uczymy sie z niej hartowa¢ swag wo-
le, pracowa¢ zespotlowo — wytrwale,
cierpliwie i oszczednie. Nasze koto Ligi
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Lotniczej przy Panstwowym Zespole
Szkét Chemicznych liczy 43 cztonkéw —
ksigzka w ,,W stuzbie ojczyzny* uczy
nas jak osiggng¢ cel — zosta¢ pilotem
Lotnictwa Polski Ludowej*.

_».Mnie osobiscie — pisze szesnastolet-
ni Aleksy Kazberuk, uczen klasy Villa
Szkoty Ogoblnoksztatcacej stopnia pod-
stawowego i licealnego 'w Michatowie,
zamieszkaly we wsi Guszkowy Grod w
wojewddztwie bialostockim — podoba
sie najlepiej ksigzka Borysa Polewoja
,Opowies¢c 0 prawdziwym cztowieku®.
Sa w niej bowiem opisane przezycia
zwyktego czlowieka radzieckiego, kt6-
rego wychowat Komsomol i Partia
Bolszewicka — Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego Aleksego Maresjewa. Pa-
mi(itam, ze w roku 1949, kiedy otrzy-
malem od Zarzadu Okregu Ligi Lot-
niczej w Bialymstoku instrukcje o za-
tozeniu kota LL, zabratlem sie razno do
pracy; pierwsze jednakze trudnosci, na
iakie napotkatem przy zaktadaniu ko-
a LL w szkole, zniechecity mnie i za-
niechatem dalszych staran w tym Kkie-
runku. Od tego czasu uptyneto chyba
z pot roku. Wpadta mi wowczas w re-
ce ksigzka Polewoja ,,Opowie$¢ o praw-
dziwym czlowieku®“. Przeczytatem jg
{'ednym tchem i zaczalem potem ana-
izowa¢ tres¢. Zrobitlo mi sie wstyd.
Zrozumiatem, ze nie posiadam silnej

woli, gdyz inaczej na przekdr wszyst-
kim przeciwnosciom zatozytbym koto
LL w mojej szkole. Posta¢ Maresjewa
opisana w ksigzce Polewoja stata sie
dla mnie wzorem i zachecita do dal-
szych wysitkéw. Pokonujgc wszelkie
przeszkody uparcie dazylem teraz do
zalozenia kota LL. Po miesigcu przy
Szkole Podstawowef' w  Guszkowym
Grodzie powstato koto LL nr 30. ,,Opo-
wies¢ o prawdziwym cziowieku“ stata
sie dla mnie rowniez bodZzcem w dal-
szej pracy na terenie kota Ligi Lot-
niczej*.

Tak pisza o radzieckich ksigzkach
lotniczych kol. Ziemianska i kol. Kaz-
beruk. Czekamy na innych. Prosimy
wszystkich Czytelnikow SiM-u — mi-
tosnikéw lotnictwa i czionkéw Ligi
Lotniczej o nadsytanie dalszych uwag
i W?flpowiedzi. Naszych rozméw o ksigz-
kach lotniczych nie o% aniczymy tylko
do autoréw radzieckich. Prosimy o u-
wagi na temat ksigzek autoréw pol-
skich. Odpowiadajcie na pytanie: Jaka
ksiazka lotnicza polskiego autora naj-
lepiej mi_sie podoba i dlaczego — czy
i w’ jakim stopniu pomaga mi ona
w pracy lotniczej. Najlepsza wypowiedz
tygodnia nagrodzimy ksigzkg. A zatem
— czekamy na listy. Do rozmowy za
tydzien. .

Zenit

Z PRACY KOt LIGI LOTNICZEJ
ODDZIALtU W STALOWEJ WOLI

Na{'lepszy_m Kotem w naszym Oddziale LL
w Stalowéj Woli jest Koto Ligi Lotniczej
nr. 8 przy Liceum dla _Wychowawczyn
Przedszkoli, gdzie przewodniczjca jest Emi-
lia Gigb. Praca Kota polegata na tym, ze
zmobilizowatlo ono szeroki ~aktyw dziewczat
1 w przewidzianym terminie V\gkon_ano pla-
ny pracy wytyczone przez ~Oddziat oraz
prace przewidziane regulaminem wspotza-
wodnictwa kot Oddzialu. Czionkinie Kota
cechowata tworcza inicjatywa i zaﬁal. Na-
lezy jeszcze podkresli¢, "ze" w tej szkole du-
ze}vlrole w pracy. Kola LL odégrato Koto
ZMP. Zagadnienia lotniczej organizacji na
terenie _szkoly nie byly obce dyrekcji, ani
tez opiekunowi kota. "Bioragc to wszystko
pod uwa% nie trudno jest stwierdzi¢, ze
praca w Kole musiata i$C dobrze.

A teraz — blizej o tym co koto wykonato.
W pierwszym rzedzie umasowiono Lige Lot-
nicza na _ferenie szkoty. 98 proc, uczennic,
to cztonkinie Kota LL. Przez regularne opta-
canie skiadek, a Zarzad przez regularne do-
starczanie Oddziatowi sprawozdan 1 proto-
kétbw. — dano dowd6d mocnej dyscypliny
orgamzacyinej. Szeroko spopularyzowano na
terenie Kota prenumerate czasopism 1 zbio-
rowe czytanie ksigzek lotniczych. Nie byto
miesigca, by w ramach pracy Swietlicowej
nie zostala’ opracowana gazetka Scienna
i foto-gazetka. Poza tym uczono sie zbio-
rowo piesni i deklamacji lotniczych, by méc
nastepnie. wzig¢ udzial w organizowanych
na terenie szkoty wieczornicach czy “tez
akademiach orgahizowanych przez Oddziat.

Oddziat, organizujgc dochodowe zabaw!
na cel budowy wiezy, zawsze od Kota nr
otrzymywat pomoc”w ich organizowaniu.
Podjete zobowigzanie przy wykopach i kar-
czowaniu lasu czlonkinie Kota wykonaty
przed terminem i ponad plan. Pochwata
nalezy sie tu wszystkim, czionkiniom tego
Kota.” Niemniej jédnak warto podkresli¢
tu takie nazwiska, jak kol. kol.: Emilia
Glab, Cecylia Szczepanik, Genowefa Jerzy-
nowska, Janina Sidor.

Drugim, réwniez dobrym Kotem jest Ko-
to nr.”3 przy Technikum Hutniczym w Sta-
lowej Woli. Przewodniczacym Kofa jest kol.
Eugéniusz Warton. Koto t0 ma duZe osigg-
niecia w pracy. Szczeg6lnie duze, jezeli cho-
dzi o umasowienie_organizacji, popularyza-
cje czasopism lotniczych i _szkolenie Igtni-
cze. Umasowienie organizacji, dzieki_usilnej
pracy uswiadamiajgcej 1 odczytowej, siega
PraW|e 100 proc, stanu szkoty. Prenumera-
a SIM-u wynosi 78 statych prenumeratoréow
1 60 prenumeratoréw ,,Skrzydlatej Polski"
Razem Koto_liczy 138 statyc

§ prenumerato-
row czasopism ~ lotniczych.

JezeLl chodzi

o kolportaz, to Kolo to na terenie Oddziatu
przoduje. Bardzo dobrze rzedstawia sie
sprawa szkolenia ogoélnolotniczego, ktore
rowadza, wywodzacy sie z tego Kota, mio-
dzi piloct szybowcowi, w kazdej klasie od-
dzielnie.

Kolo to co miesigc wykonuje réwniez ga-
zetki Scienne,  ktdore wydaja na_dany mie-
sigc cztonkowie jednej "z klas. Duzy” wkiad
whniosto ono w budowe wiezy spadochrono-
wej, gdzie prze[jpracowano w ramach zobo-
wigzan ponad 600 roboczogodzin. Z Kota te-
%o najlepsi aktywisci w 80% tworza Zarzad
)ddziatu, gdzie pracuja naprawde z odda-
niem na powierzonej im placéwce pracy
spotecznej po linii LL. Sa nimi koledzy:
Tyc Bolestaw, Ziobro_Adam, Koziet Edward
i ‘'Magdziarz Marian. Z Kofa nr. 3 wywodza
sie najlepsi modelarze Oddziatowej = mode-
larni w_ Stalowej Woli _jak: kol. Kkol.: Le-
siczka_B., Flasza Zbigniew, Waszczuk Bru-
non, Zbyszynskl Andrzej 1 Krok Henryk.
Najwiecej. pracy w Koto LL wilozyt jako
Erzewodnlczacy kol. Warton Eugeniusz, "oraz
ol. Bakalarz i Bryk.

Trzecim, ktére pracuje podobnie jak Koto
nr_ 8, jest Koto nr 13 w Rozwadowie, podle-
gajagce administracyjnie Oddziatowi Powia-
fowemu w Tarnobrzegu. Koto to zalozone
zostato przez pilotéw “ze Stalowej Woli w
Technicum Admin.-Handlowymi gdzie prze-
wodniczaca zostata _najlepsza ~ uczennica
szkoty 1 aktywlstka ZM ol. Prarat Da-
nuta.” Koto fo utrzymuje staty kontakt z
Oddziatem w Stalowej " Woli. “Na zebrania
i na szkolenie piloci ze Stalowej Woli za-
wsze dojezdzajg na oznaczony ‘dzien. Ze-
brania qdbywajg sie regularnie i z duza
frekwencja; “co ‘miesiac wychodzg 2 gazetki
$cienne oraz oddawane sg w terminie skiad-
ki, sprawozdania ! protokoéty.

To, ze Kolo to dobrze pracuje, jest duzag
zastuga opiekuna Kota z ramiénia’ Zarzadu
Oddziatu kol. Bobka Wiadystawa.

Oprécz dobrze pracujacych mamy szereg
kot, ktére wprawdzie wykazuja duzo serca
do pracy, ale majg gorsze wyniki.

~ Mozemy tu wysungé nastepujace wnioski:
ze praca dobrzé idzie wszedzie tam, gdzie
nie wykonuja j% jednostki, a spoczywa ona
na barkach szkolnego aktywu, oraz gdy pra-
cy tej nadrzedne komorki LL — w fym wy-
adku Oddziat — potrafiag nada¢ Kierunék
postawi¢ przed nig odpowiedni cel. Poza
tym, by Koto na_terenie szkoly mogto do-
brze pracowaé, nie moze by¢ przez dyrek-
cje i ZMP skazane ,,na taske losu". Nalezy
otoczy¢ je jak najdalej idacd opieka.
WEADYSEAW KOLECZKO



O MODELARZU
KTORY STAt SIE MYSLIWCEM

. ..Nie przebrzmialy jeszcze brawa,
jeszcze nie ucicht entuzjazm thumow,
gdy na bitekitnej koEuIe_nleb_a za gru-
pa bombowcow™ ukazujg sie zwinne
L_s.lzybkle samoloty mysliwskie. To ,,Ja-
il

Jedng z maszyn lecgcych w_ ideal-
nie rownym szyku prowadzi Edward
Chromy — uczéstnik walk o Warsza-
W‘f i Berlin. Kim jest ten przodujacy
pilot, ktoéry byt wielokrotnie wymie-
niany w~ komunikatach prasowych
i radiowych?...

*

Wczesnie, bardzo wczesnie
Edek mysle¢ o — samolotach. .

Gdy miat osiem lat, czesto chodzit
z ojcem na ryby — nad Pine. Raniutko
nad bilotnista réwning pinska ciggne-
ty sie jeszcze biekitne opary; siadali
na brzegu i Edek zawsze peten zachwy-
tu obserwowat ceremom? potowu ryb.
Spokoj nie trwat zbyt diugo. Gdy tyl-
ko mgty zaczely opadac, od strony por-
tu zrywaly si¢ z przerazliwym, “uwie-
lokrotnionym  od = rozlewiska  wody
rzmotem,” ciemne sylwetki samolo-
ow — latajgcych todzi. Z pinskiego
portu wyruszata w powietrze eskadra.

Edek z zachwytem wpatrywat sie
w przelatujgce maszyny...

— Ech... zeby tak raz polecieé...

Zainteresowanie rybotdstwem jakby
mineto. Teraz Edek siedziat calymi
dniami w domu i za pomocg kuchen-
nego noza i odtupanego kawatka
drewna (z bocznej Sciany chatupy) —
robit samolot.

Nikt mu w_ tym nie przeszkadzat.
Ojciec nie wiele "mogt sie nim zajmo-
wac; byt stusarzem w pinskim porcie
i zaraz rano po rybach szedt do robo-

ty, ciezkiej i mato piatnej.

Edkowe samoloty rosty, potezniaty,
w J‘mlare jak chiopakowi lat przyby-
walo.

zaczat

W szkole powszechnej Edek jeszcze
bardziej %rzelq{ sie swoimi samolota-
mi, a Ze byt juz starszy i bardziej do-
Swiadczony — robit madele z listewek
i papieru.” Kupit troche gotowych ma-
teriatow i zaczat prace na prawde...

Maty domek na przedmiesciu _Pinska,
'ia tak zwanej Bielawszczyznie przy
ulicy Portowej, stat sie teraz jak gdy-
by " osrodkiem modelarskim.” Chyba
z calego Pinska przychodzili tu chiopa-

ki i majstrowalj: najpierw szkolne mo-
dele taszczynskiego, potem juz —
wiasne...

Préby odbywaty sie tuz koto dom-
kobw — ruder tego zabiedzonego mia-
ata, stynnego z fabryki zapatek i ne-
zy.

Przychodza pierwsze sukcesy, takie
z ktorych J]est dumny nawet ojciec Ed-
ka. 1937 roku na zawodach powia-
towych mitody Chromy odnosi zwycie-
stwd — model szybowca jego konstruk-
cji utrzymuje sie w powietrzu 3 mi-
nuty. W rok poézniej startujac juz na
zawodach wojewddzKkich i jako 16-letni
uczniak zdobywa nowe sukcesy.

Budowa¢ modele i po tym lata¢, la-
taC tak jak oni — mysli Edek o pilo-
tach ,,morskich” z pinskiej bazy. Chce
za wszelka cene zostaC lotnikiem. Ach,
Bo[eqec hen daleko, gdzie$S gdzie musi
yC¢ inaczej niz w Pinsku.

Marzenia te pozos,tajé niestety — tyl-
ko w sferze marzen. 'Edek ma” szesna-
Scie lat. Musi iS¢ do roboty. Szesna-
Scie lat... i zarabia w porcie  pietnascie
ztotych miesiecznie.

Rok 1939. Wybucha wojna. Edek wy-
(us_zz% z rodzinnego miasSta w szeroki
Swiat...

Po wielu przygodach zatrzymuje sie
w _jednej z wsi ha goscinnej ziemi ra-
dzieckiej. Dzieki znajomosci spraw tech-
nicznych (byt troché motorzystg w por-
cie) zostaje” pomocnikiem Kowala. Po-
wierzong ‘mu robote wykonuje z calg
sumiennoscia,— modelarza. Moze sig_to
wydawacC dziwne. Bo c6z moze miecC
wspoblnego twarda, ciezka praca kowa-
la z budowa lekkich modeli latajgcych.
A jednak... nikt nie uskarzat sie’ na
Edka, ze zle zatozyt obrecz, albo ze
zle podkut konia. Edek nawet w pracy
kowalskiej potrafit pracowa¢ z calg
lotniczg precyzja.

Potem Bt_‘zysz’f Sielce. — Pierwsza
Dywizja Piechoty im. T. KoSciuszki,
a’'po tym, po tym — komisja kwali-

fikujgca do lotnictwa i wreszcie tro-
che " niespodziewanie — wypadki to-
czyly sie wowczas bardzo”  szybko —
Edward Chromy jest uczniem, zoinie-
rzem_ Pierwszej” Polskiej Eskadry przy
Dywizji im. T. Kosciuszki, ktora pow-
staje na ziemi Zwigzku Radzieckiego.

Szybko opanowuje materiat szkole-
niowy, chtonie wszystko co przekazujag

mjr. pil. Edward Chromy

mu niezmordowanie radzieccy oficero-
wie — pierwsi mstr_uktoréy_ polskich
lotnikbw. Lata prawie codziennie na
samolotach szkolno-treningowych UT-2,
konstrukcji Jakowlewa.

Gdy koledzy zapytuja czesto po lo-
tach yjakl to allzmpz)i/rg Jn%a E%ek, Fz)c_e tak
sz;;bko robi postepy w nauce pilota-
zu? — odpowiada im zawsze: ...,,budo-
walem kiedy$§ modele samolotow —
bylem modelarzem, to mi pomogito do
zrozumienia wielu  ,.tajemnic” pilota-
zowych, z ktorymi si¢ tutaj zetkna-
tem. Tak. To mi1 pomogto...”

Przyszty wkrétce Iotx na maszynach
bojowych” — na Jakach. Z Grigariew-
skoje %due znajdowato sie gniazdo or-
16w ludowego Totnictwa polskiego wy-
startowaty samolotu z bialo-czerwony-
mi szachownicami do Wielkiego Lotu,
do Ojczyzny wyzwalanej w ciezkich
bojach Z pod zaboru okupanta hitle-
rowskiego.

Roz%orza}y pierwsze walki powietrz-
ne. Chromy, dawniej nie znany _niko-
mu srodkowy napastnik szkolnej dru-
zyny _pitkarskiej, i modelarz z Pinska
atakuje smiato,” znowu jako ,,Srodko-
wy napastnik” — samoldoty majgce po-
tamany krzyz na skrzydtach.

Lata w parze ze stynnymi pilotami.
Z Kalinowskim ostania naloty sztur-
mowcow i bombowcéw — walczy
0 Polske Ludowa.

W styczniu 1945 roku, gdy wyzwo-
lona zostaje Stolica Polski, Chromy
razem z innymi pilotami putku , War-
szawa" ostania z powietrza defilade
naziemng Wojska Polskiego, ktora od-
bywa SIIS przed Przewodniczacym Kra-
{??'th ady Narodowej Bolestawem

ierutem.

Konhcz

L sie straszliwa wojna. Kapi-
tan-pilo

] Edward Chromy moze_ zapi-
sac 66 wylotow _b%Jowych na swoim bo-
jowym Koncie i 6 walk powietrznych.

Zostaje wielokrotnie odznaczony.” Ma
Krzyz ‘Grunwaldu, Krzyz Walecznych
i Order Czerwonej Gwiazdy. Jest wzo-
rowym dowddca, wychowawcg nowych
kadr lotnikow wojskowych. | to,” ze
w dni_wielkich defilad powietrznych
podziwiamy sprawnie lecgce samoloty
mysliwskie jest w duzej mierze Jego
zastuga. Uczy miodziez “kocha¢ nasza
ludowa Ojczyzne petnym sercem, bez-
granicznie.

Jezeli spotkacie kiedykolwiek Ed-
warda Chromego, starszégo oficera_lot-
nictwa polskiego i bedziecie chcieli za-
pyta¢, w jaki sposob rozpoczat prace
dla lotnictwa? — odpowie Wam po pro-
stu: — ,,Wszystko zaczeto sie od matego
lotnictwa —"od modelarstwa".

PAWEL ELSZTEIN
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LOTNICTWO
W StUZBIE GOSPODARKI
NARODOWEJ

(dok. z numeru 18 SiM-u)

W roku 1951 Liga Lotnicza, wzorujac
sie na doswiadczeniach ubiegtego roku,
przystapita ponownie do walki ze szko-
dnikami. Tym razem bylo to powazne
zadanie w skali panstwowej, Wymagaj?-
ce od Ligi Lotniczej ogromnego wysit-
ku. Nalezy podkresli¢, ze opylanie prze-
bieg?] to w wyjatkowo ciezkich warun-
kach. Piaszczysty teren, male lgdowiska
i przeszkody terenowe w postaci lasow
oraz minimalna sokos¢ lotow —
wszystko to stwarzato olbrzymie trud-
nosci.

W tych warunkach praca personelu
latajgcego i technicznego naszego lot-
nictwa sportowego byta bojowym egza-
minem umiejetnosci pilotazu 1 obstugi
sprzetu, byla sprawdzianem wysokie-
%Q poziomu wyszkolenia uzyskanego w

idze Lotniczej.

W roku 1951 w akcjach opylania
wzieto udziat 6 ekisadr obstugiwanych
przez 6 ekip technicznych. W okresie
od 10 kwietnia do 4 czerwca opylono
11 023 ha laséw. Opylanie przeprowa-
dzano z 6 ladowisk w miejscowosciach
Kuzie, Grunwald, Mystowice, Draliny,
Dretyn, Klawno.

Wobec ponownego ukazania sie na
naszych polach groznego szkodnika —
stonki ziemniaczanej w okresie od 4
lipca 1951 roku do 23 wrze$nia 1951 ro-
ku szereg eskadr opylito z 11 baz ob-
szar wielkosci 18 174 ha. tacznie w ro-
ku 1951 opylono 29 197 ha.

Cyfry te moéwig o powaznych osig-
gnieciach Ligi Lotniczej o wielkim
wkiadzie lotnictwa sportowego na rzecz
gospodarki narodowej. Akcja opylania
byla twardg szkolg charakteréw ludzi
naszego lotnictwa sportowego i wielkag
szkotg pilotazu.

ROZSIEWANIE NAWOZQW SZTUCZ-
NYCH, OCHRONA SADOW OWOCO-
WYCH | WALKA Z KOMARAMI

W _gospodarce rolnej szczegolne zna-
czenie posiada rozsiewanie nawozow
sztucznych przy pomocy samolotow.

Do tego celu uzywa sie przewaznie
samolotow typu CSS-13 (Po-2), ktore
nie wymagajg specjalnych warunkow
polowych, gdyz moga one lgdowaé¢ w
do$¢ prymitywnych warunkach — na
tace lub polu.

Uzycie samolotéw dla tego celu jest,
w poréwnaniu z naziemnym stosowa-
niem siewnikéw, Srodkiem o wiele tan-
szym i szybszym w uzyciu.

Samoloty majg takze powazne zna-
czenie przy wykorzystywaniu ich w
uzyznianiu zasiewow, przy tak zwan?/m
przez rolnikéw ,,podkarmieniu“ roslin,
gdy dostep do nich jest bardzo trudny.
Rozpylanie sztucznych nawozéw z po-
wietrza chroni zboza lub inne rosliny
od rozdeptywania oraz zapewnia row-
nomiernos¢ rozsiewu. Daje to wielkg
oszczednos$¢ sity roboczej i szybkosc
wykonania pracy.

Corocznie tracimy tysigce ton owo-
cow na skutek dziatania szkodnikow
i choréb niszczacych plony drzew owo-
cowych. Szeroko stosowane w Zwigzku
Radzieckim opryskiwanie drzewostanu
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Transport powietrzny odgrywa w ZSRR ogromna role w rozwoju gospo-
darki narodowej. Na zdjeciu — samoloty pasazerskie na jednym z lot-
nisk moskiewskich.

z samolotéw daje znakomite rezultaty,
przynoszace prawie 50% oszczednosci
w poréwnaniu z opryskiwaniem na-
ziemnym.

W okolicach bagnistych komary sg
rcznosicielami  powaznej choroby —-
malarii. Ludzie radzieccy znalezli” jed-
nak sposéb na zwalczanie rozsadnikéw
malarii. Akcja zapobiegawcza przed tg
chorobg sprowadza sie do biologiczne-
go niszczenia komaréw sSrodkami che-
micznymi przy pomocy samolotéw.

SAMOLOT W StUZBIE SANITAR-
NEJ. OCHRONA LASOW | STEPOW
PRZED POZARAMI

Rzad Polski Ludowej otacza daleko
idacg opiekg zdrowie obywateli. Wzo-
rujgc sie na bogatych doswiadczeniach
Zwigzku Radzieckiego, stosuje sie w na-
szej stuzbie sanitarnej coraz czesciej
samoloty.

W tej chwili samoloty sanitarne po-
siadamy w kazdym niemal wojewddz-
twie. iosg one nieoceniong pomoc
chorym w najodleglejszych zakatkach
kraju, goérujagc nad wszelkimi innymi
srodkami komunikacji szybkoscia.

W roku 1950 samoloty sanitarne Ligi
Lotniczej uratowaly zycie 12 ciezko
chorym ludziom. Dzieki bardzo dobre-
mu wyszkoleniu pilotéw Ligi Lotniczej
kilka przelotow z chorymi odbyto sie
w zlg pogode i w nocy.

Samoloty wykorzystuje sie w pew-
nych padkach rowniez dla leczenia
dzieci chorych na koklusz, a mianowi-
cie przez wywozenie ich na odpowied-
nig wysokos¢.

o

Wysoko, nad ogromnymi masywami
lesnymi  Zwigzku Radzieckiego, ~ krazy
samolot obserwacyjny. Zadaniem pilo-
ta, po dostrzezeniu pozaru, jest ustali¢
na mapie jego o?nlsko i natychmiast
zaalarmowac¢ najblizszg baze ~ochrony
przeciwpozarowej, podajac Sciste dane
0 rQzmieszczeniu pozaru.

Niedtugo po zawiadomieniu radio-
wym nad zagrozonym lasem pojawia-
ja sie samoloty, ktére zrzucaja specjal-
nie przeszkolonych do walki z pozara-
mi leSnymi spadochroniarzy. Pozar
lasu gasi sie przy pomocy specjalnych
gasnic, albo przez utworzenie pasa
zaporowego ze $rodkow chemicznych,

rozpryskanych z samolotéw oraz przez
wyrab pasa ochronnego.

Inaczej gasi sie w Zwigzku Radzie-
ckim pozary stepow. Pilot samolotu
obserwacyjnego nadaje meldunek dro-
ga radiowa o dokiadnym miejscu po-
zaru. Ze specjalnych baz startujg sa-
moloty z t{adunkiem rozproszkowanej
sody kaustycznej. Zblizywszy sie nad
teren zagrozony rozpylaja ja szerokim
pasem. Plomienie doszedtszy do ochron-
nego pasa — gasna.

OCHRONA WARZYW, POLOWY RYB
I ODKRYWANIE POKLADOW RUD

Nad ogromnym, Kilkudziesieciohek-
tarowym ogrodem kotchozu im. Molo-
towa krgza samoloty ,, AN-2“ — spe-
cjalnie uzg/wane w ?(os:podarce rolnej
i Ieéneg ZSRR. Opryskuja one z wyso-
kosci 8 metrow zagrozona przez paso-
zyty kapuste. Przy zuzyciu 55 litra
plynu na hektar, uratowane zostajg
cenne warzywa.

Nisko nad morzem unosi sie samolot.
Za chwile statki rybackie otrzymajg
droga radiowg wiadomosé: W kwa-
dracie ,,xy“ duza tawica S$ledzi“

Dzieki samolotom mozemy dzi$ spo-
rzadza¢ bardzo doktadne mapy. Zdje-
cia z powietrza utatwiajg sporzgdzanie
planéw stuzacych do celow melioracji.

Samoloty oddaja duza}_ ustuge przy
tali.

wykrywaniu zt6z  me Specjalhe
przyrzady, zmontowane na samolo-
tach, z wielkg doktadnoscia notujg

miejsce potozenia w ziemi cennych
rud.

INNE ZASTOSQWANIE
SAMOLOTOW

W Zwigzku Radzieckim samoloty wy-
korzystuje sie réwniez do oczyszczania
pol z chwastow, do walki z erozja,
przy zwiekszaniu wilgotnosci gleby,
Jak rownie do obserwacji i regulowa-
nia wielkich sptawéw drzewa.

Wzorem przodujgcego lotnictwa Kra-
ju Rad, przystosowanego dla celéow
pokojowego budownictwa ustroju ko-
munistycznego w ZSRR, w Polsce Lu-
dowej w coraz wiekszym zakresie be-
dzie sie stosowa¢ samoloty do walki
o silng, socjalistyczng gospodarke na-

rodowa.
a BERNARD GRABOWSKI



JAK CZTEREJ BRACIA

JANEK, TADEK, WIESIEK
ZOSTALI

GENIEK

OFICERAMI

LUDOWEGO LOTNICTWA POLSKIEGO

Rodzice, ktérych syn jest oficerem
Ludowego Wojska Polskiego, z dumg
mowig 0 zaszczytnym awansie spo-
tecznym swego dziecka. Mozecie sobie
wyobrazi¢ rado$¢ rodzicow, gdy od
czasu do czasu do domu przyjezdza
czterech synbw — a wszycy w mun-
durach oficeréw Ludowego Lotnictwa
Polskiego.

Czterech synéw — oficeréw lotni-
ctwa majg wiasnie ob. Malinowscy
z Siedlec. Sg oni dzisiaj spokojni o los
swych dzieci, ktére w Polsce sana-
cyjnej nie miatyby przed soba Zadnej
przysztosci.

Rodzina Malinowskich skiadata sie
z siedmiu os6b. Rodzice wraz z 5 sy-
nami mieszkali w nedznej izdebce
w Siedlcach. Okres rzadow sanacji od-
czuwali oni na sobie bardzo dotkli-
wie.

Miodzi chiopcy pomimo zdolnosci
i zamitowania do nauki szybko musie-
li zrezygnowaé ze szkoty. Zarobki oj-
ca z trudem starczaty na utrzyma-
nie rodziny.

Chilopcy mieli szczegbélne zamitowa-
nie do lotnictwa. Ojciec ze smutkiem
stuchat opowiadan synéw, ktorzy z roz-
iskrzonymi oczami zwierzali mu . sie
ze swych marzen. Dobrze wiedziat, ze
w Polsce sanacyjnej marzenia chiop-
cOw pozostang tylko marzeniami.

Miodzi ,,zapalency” byli jednak zbyt
miodzi, azeby to zrozumie¢. Gdy juz
byli starsi, ojciec wyttumaczyt im, dla-
czego nie moga sie uczy¢ i muszg
mieszka¢ w ruderze.

Staratl sie przygotowac¢ synéw, ze
w Polsce obszarniczo-kapitalistycznej
nie powinni mie¢ zadnych zludzenh co
do ich przysztosci. Dla dzieci robotni-
kow szkoty, uczelnie, jak rowniez
szkoty lotnicze miaty drzwi zamknie-
te.

Gdy w potowie czerwca 1944 roku
Siedlce zostaty wyzwolone przez bo-
haterska Armie Radziecka, mtodzi Ma-
linowscy wiedzieli juz, ze w nowej Pol-
sce — ojczyznie ludu pracujgcego be-
da mogli zrealizowa¢ swe marzenia.

Gdy pewnego listopadowego dnia
w roku 1944 najstarszy syn Malinow-
skich Janusz otrzymat karte powota-
nia do stuzby wojskowej, pozostali —
Eugeniusz i Tadeusz postanowili wraz
z nim uda¢ sie do RKU. Gorgce prosby
mitodych chtopcoéw, pragnacych ochot-
niczo wstapi¢ do wojska, zostalty wy-
stuchane i jednego dnia trzej bracia

Malinowscy zostali skierowani do Tech-
nicznej Szkoly Lotniczej.

Po przybyciu do szkoly Janusz zostat
skierowany do Oficerskiej Szkoty Lot-
niczej, a Tadeusz i Eugeniusz pozostali
w Technicznej Szkole Lotniczej.

Z Tadkiem i Genkiem bylem razem
od pierwszych chwil ich przybycia do
szkoty. UczyliSmy sie z uporem, wchia-
nialiSmy w siebie wiadomosci przeka-
zywane nam przez oficeréw radziec-
kich.

mOficerowie radzieccy pracowali nie-
strudzenie nad tym, aby w jak naj-
krotszym czasie wyszkoli¢ nas na do-
brych specjalistéw lotniczych. Dzigki
oficerom radzieckim, wybitnym in-
struktorom bracia Malinowscy wyrosli
na przodujgcych specjalistow lotni-
czych.

Jeszcze w szkole, w czasie rozmowy
z Tadkiem dowiedzialem sie dziejow
trzech braci i juz woéwczas wywniosko-
watem, ze na tej ,trojce” lotnikow
sprawa sie nie skonczy. | rzeczywiscie
najmiodszy bowiem z Malinowskich —
Wiestaw wkrétce poszedt  réwniez
w $lady braci. Po odbyciu zasadniczej
stuzby  wojskowej pozostat nadal
w wojsku, a dzi§ po ukonczeniu Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej jako in-
struktor - pilot wychowuje miode ka-
dry.

Pigty syn, Kazimierz, pozostat
w Siedlcach i pracuje w Miejskim
Przedsiebiorstwie Gospodarki Komu-

nalnej, petnigc jednoczesnie zaszczytnag
funkcje pierwszego sekretarza podsta-
wowej organizacji partyjnej.

Rodzina Malinowskich to jeden tyl-
ko z setek tysiecy przyktadéw zmian,
jakie zaszty w naszym kraju. Dzisiaj
przed synami robotnikéw, mato- i $red-
niorolnych  chltopéw oraz inteligencji
pracujacej szkoty oficerskie stojg sze-
roko otworem.

Wiadza ludowa udostepnita tym lu-
dziom zdobycie wiedzy, zapewnita im
prawo do korzystania z zycia kultu-
ralnego i wypoczynku.

Nic przeto dziwnego, ze matka czte-
rech lotnikbw moéwi z duma: ,,Awans
spoteczny moich dzieci, ich jasna przy-
sztos¢ — jest chyba najlepszym dowo-
dem, ze byto to mozliwe jedynie dzieki
naszej wiadzy ludowej. Pozostat mi
w domu tylko jeden, ale i ten jak zaj-
dzie potrzeba, razem z czterema brac-
mi stanie w obronie zdobyczy mas pra-
cujacych i niepodlegtosci Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej“.

ADAM SPYTEK

Janusz Malinowski

Tadeusz Malinowski

Wiestaw Malinowski (nizej)
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MIEDZYNARODOWE REKORDY
RADZIECKICH SPORTOWCOW LOTNICZYCH

W ROKU 1951
(dok. z n-ru 18 SiM-u)

Oto dalszy cigg miedzynarodowych rekordow lotniczych, ustalonych
przez radzieckich sportowcow w roku 1951 i zarejstrowanych przez Mie-
dzynarodowsa Federacje Lotnicza (FAI).

W dziedzinie modelarstwa lotniczego

...Lot modelu samolotu typu ,latajgce skrzydto” konstrukcji Leonida
Lipinskiego. Model ten dnia 14 sierpnia ub. r. pobit w jednym locie trzy
rekordy miedzynarodowe:

a) utrzymat sig w powietrzu 3 godz. 31 min., Brzewyzszaja,c rekord

TSiedﬁynaro owy radzieckiego modelarza B. Parparowa o 55 min.
sek.

b) osia;{;nq’f wysoko$¢ 2 813 m, bijac drugi rekord Parparowa o 1023 m,

c) przeleciat odlegtos¢ 109 km 284 m', poprawiajac swoj wiasny rekord

ustalony przed 25 dniami_dla tego typu modeli o 61 km 716 m.

...Lot modelu wodnoptata typu ,latajagce skrzydito” z napedem silniko-
wym (silniczek K-16 o pojemnoscicylindra do 5 cm3), konstrukcji Wia-
czestawa Simonowa. 16 sierpnia ub. r. model ten, lecac na uwiezi po kre-
gu, na dystansie 1000 m roz¥vinq+*szyblfoéé 86,793 km/godz.

»Lot modelu samolotu z napedem silnikowym (silniczek K-16), stero-
wanego droga radiowg, konstrukcji Arona Aizenszteina i Sergiusza Ba-
szkina. 19 sierpnia ub. < .model ten utrzymat sie¢ w powietrzu 23 min 7 sek.

...Lot modelu wiatrakowca z napedem silnikowym (silniczek MK-09
0 pojemnosci cylin. do 10 cm3) konstrukcji Wiktora JeSkowa. 25 wrze-
$nia ub. r,, model ten lecac na uwiezi po kregu rozwinagt na dystansie
1000 m szybko$¢ 54 972 km/godz., co przewyzsza o_ 13,795 km/godz. re-
kord miedzynarodowy modelarza radzieckiego L. Muryczewa.

Modelarze radzieccy sg ponadto posiadaczami nowych rekordéw mie-
dzynarodowych, ktére nie zostalj' jeszcze zatwierdzone przez FAL.

28 pazdziernika ub. r. model wodnoptata konstrukcji Wiodzimierza
Wasilczenko, z silnikiem mechanicznym K-16 (pojemnos¢ cylindra do
5 cmd) lecac na uwiezi po kregu rozwinat na dystansie 1 000 m przeciet-
ng szybkos¢ 98,359 km/godz. Jest to wynik o 23,9 km/godz. lepszy od
poprzedniego rekordu miedzynarodowego, nalezacego do modelarza ra-

dzieckiego K. Siemionowa. Drugi model Wasilczenki — wodnoptat typu
,latajace skrzydto“ z silnikiem mechanicznym S. Baszkina (pojemno$c
cylindra 1,8 cm3) — lecac po kregu na uwiezi rozwinat na dystansie

1000 m przecietng szybkos¢ 78,984 km/godz., co réwniez stanowi wynik
lepszy od rekordu miedzynarodowego.

Lotnicza Komisja Sportowa Centralnego Aeroklubu ZSRR im. Czka-
towa zatwierdzita osiggnigcia W. Wasilczenki jako rekordy wszechzwigz-
kowe. Jednoczesnie Komisja przestata materiaty z tych lotéw do Mie-

dz&/narodoweg Federacji Lotniczej (FAI) w celu zatwierdzenia ich jako
rekordy miedzynarodowe. R. F.

W KOLACH DOSAAF
SZKOLA SIE
FACHOWCY LOTNICZY

Podstawg masowego szkolenia lotni-
czego, jakie prowadzi organizacja
DOSAAF w ZSRR, jest szkolenie w ko-
tach w ramach tzw. grup specjalnosci
lotniczych. Szkolenie to ma olbrzymie
znaczenie. Dzigki niemu szerokie rze-
sze spoteczenstwa radzieckiego, aszcze-
g6lnie miodziezy, ktéra garnie sie do
lotnictwa — zapoznajg sie z podstawo-
wymi zagadnieniami lotniczymi. Po u-
konczeniu teoretycznych kurséw w ko-
tach miodziez masowo zgtasza sie do
szkolenia praktycznego, ktére odbywa
sie w ramach aeroklubow.

Jak jest zorganizowane szkolenie w
kotach?

Czlonkowie DOSAAF, pracujacy w
jednej z fabryk obuwia w Kijowie in-
teresujg sie lotnictwem. Zarzad kota
postanowit zorganizowa¢ grupe szko-
leniowg przyrzadowcéw. Kierownic-
two grupy objat oficer rezerwy Mucz-
nik, uczestnik Wielkiej Wojny Narodo-
wej. Pierwszy wyktad poswiecit on hi-
storii lotnictwa radzieckiego. Zajecia
odbywajg sie regularnie. Wprowadzono
doktadng ewidencje obecnosci, spraw-
dza sie réwniez opanowanie poszczegél-
nych tematow przez stuchaczy.

Duza pomoc okazali grupie szkolenio-
wej oficerowie rezerwy Winogradow i
Kozuchowski, ktérzy przygotowali cen-
ne pomoce naukowe.

Przy tataskim komitecie DOSAAF
(Kirgizka SRR) powstata grupa szko-
leniowa mechanikéw silnikowych. Gru-
pa ta ma do swej dyspozycji szkolny
samolot UT-2 oraz pomoce naukowe w
postaci tablic, przekrojéw i modeli. Wy-
ktadowcg jest nieetatowy instruktor
Surin, ktéry petni swe obowigzki w ra-
mach pracy spotecznej.

Przy miejskim komitecie DOSAAF
w Nowogrodzie Wotynskim (Ukrainska
SRR) powstato kilka grup szkolenio-
wych mechanikéw silnikowych i przy-
rzgdowcow. Niedawno odbyto sie za-
konczenie kolejnego kursu. Piotr Wy-
syluk, Mikotaj Wozniak, Marcin Cho-
mienko i inni, ktorzy celujagco zdali eg-
zaminy koncowe, otrzymali dyplopiy u-
znania.

To zaledwie kilka przykltadow. Szko-
lenie odbywa sie w olbrzymiej wiek-
szosci kot DOSAAF. llos¢  czionkow
két, biorgcych udziat w szkoleniu jest
miarg aktywnosci danej organizacji.

Oto przykiad, z ktérego w najszer-
szym zakresie powinny korzysta¢ nasze
kota Ligi Lotniczej. Potrzebna jest ini-
cjatywa i wytrwatos¢ w pokonywaniu
przeszkoéd, a wtedy znajda sie i wykia-
dowcy i pomoce naukowe. A chetnych
do szkolenia — napewno nie zabraknie.

A moze ktore z kot LL podzieli sie
z czytelnikami swym doswiadczeniem
w organizowaniu szkolenia? Czekamy
na korespondencje!

A W.



NAJLEPSZY AEROKLUB
DOSAAF-ZSRR

Aeroklub DOSAAF w Stawropolu
cieszy sie od dawna bardzo dobrg opi-
nig. Opinia ta i rozgtos sg w zupetno-
sci zastuzone i wywalczone wytrwaltg
i dluga praca kolektywu pracownikéw
“tego klubu.

Przestrzeganie ustalonego porzadku
dnia, dyscypliny, zgranie catosci prac
oraz dobra organizacja zaje¢ tak w po-
wietrzu jak i na ziemi — znamionuje

prace tego aeroklubu. Nie ma tam
w ogole wypadkéw i niedociggnie€.
Aeroklub  przedterminowo  wykonat

wszystkie podjete zobowigzania, doty-
czace wyszkolenia pilotéw wszystkich
stopni.

Sumujgc  wyniki  socjalistycznego
wspotzawodnictwa miedzy aerokluba-
mi komitet organizacyjny DOSAAF
przyznat aeroklubowi stawropolskiemu
pierwsze miejsce w ZSRR.

Zaszczytny ten sukces nie przyszedt
tatwo stawropolszczanom. Byt okres,
kiedy aeroklub pracowat w oderwaniu
od miejscowych organizacji partyjnych
i komsomolskich i w pracy swej nie
opierat sie na podstawowych organiza-
cjach stowarzyszenia; bardzo nieliczni
wiedzieli woéwczas o istnieniu tego ae-
roklubu. Zasklepienie to doprowadzito
do tego, ze grupy szkoleniowe organi-
zowano bardzo dilugo, nie byly one
w petni skompletowane, piloci przycho-
dzili na zajecia nieregularnie, a co za
tym idzie — harmonogram zaje¢ szko-
leniowych byt tylko... poliniowanym
i porubrykowanym papierem. Wreszcie
zrozumiano, ze z tym stanem pogodzi¢
sie nie wolno i organizacja partyjna
aeroklubu podjeta sie uzdrowienia sto-
sunkOw poprzez intensywng, masowa

prace.

Spadochroniarka

z opoznionym otwarciem spadochronu.
wropolskiego Alcksiej Ignatow,

Z prawej — starszy technik aero -
sprawdza czynnosci technika sekcji szybowcowej

Aktywisci i pracownicy aeroklubu
zostali odkomenderowani do nizszych
komérek DOSAAF, gdzie wygtlosili set-
ki referatow, przeprowadzili wiele po-
gadanek o wyczynach lotnictwa stali-
nowskiego a nawet zorganizowali 16
wystaw i odbyli 6 wylotéw propagan-
dowo-agitacyjnych. Obecnie aeroklub
Stawropolski jest naprawde ogniskiem
propagandy wiedzy lotniczej nie tylko
w Stawropolu lecz i w catym rejonie.
Swieta lotnicze oraz inne uroczysto-
§ci, w ktorych aeroklub bierze czynny

udziat, jak tez urzadzane zawody,
przyciagaty do lotnictwa setki mio-
dziezy.

Obecnie aeroklub stawropolski stat
sie jakby ,wylegarnig“ znakomitych
sportowcow lotnictwa. Jest w tym nie-
watpliwa zastuga mistrza sportu topu-
chowskiego — kierownika aeroklubu,
dowddcéw eskadr jak Somow, Gricen-
ko, Aleksandréw, Zylin oraz instruk-
torow-lotnikéw Polakowa, Ustinowa,
Niemcewa i innych.

Miodziez Stawropolszczyzny nie tyl-
ko pokochata sport lotniczy, ale entu-
zjazmuje sie nim. Studentka Instytu-
tu Rolniczo - Gospodarczego Tatiana
Gawritowa, przeszkolona w tym aero-
klubie, dokonata przeszto piecdziesiat
skokéw ze spadochronem, a student In-
stytutu  Pedagogicznego  Ziniczenko
rowniez wyszkolit sie na przodujgcego
spadochroniarza.

Aeroklub umacnia i rozszerza wcigz
swa wiez z miodziezg. Obecnie, mimo
ze bardzo wielu sportowcoéw nie miesz-
ka w Stawropolu — utrzymuja oni jed-
nak Scista tacznos¢ z aeroklubem, skad
dostajg zadania i samodzielnie studiu-
ja teoretyczng cze$¢ programu. Latem

) Tatiana_ Gawritowa — wykonata Juz 50 skokéw. Na zawodach
wszeghzwla,zkow%/ch Gawritowa zajeta wsro

kobiet Il miejsce w konkurencj|i skokow
Klubu Sta-

aeroklubu — Anny “Kirilenko.

Jedna z najlepszych lotniczek aeroklubu
w Stawropolu, nauczycielka Marla Nlefle-
dowa, aktywna cztonkini Komsomotu.

przyjezdzajg oni do aeroklubu, gdzie
odbywajg treningi na szybowcach i sa-
molotach oraz wykonujg skoki spado-
chronowe.

W roku 1951 aeroklub stawropolski
osiggngt bardzo powazne  sukcesy.
Wielu pracownikéw klubu zostato od-
znaczonych dyplomami  honorowymi
i uzyskato warto$¢iowe nagrody. Cha-
rakterystycznym zjawiskiem w aero-
klubie jest to, ze nikt tam nie spoczy-
wa na laurach, a kazdy czyni wszystko
aby osiagna¢ jeszcze lepsze wyniki
szkolenia.

W nowym roku szkolnym aeroklub
zaczat swe prace terminowo i w sposob
zorganizowany. Zajecia przeprowadza
sie systematycznie, wedtug programu
i bez przerw. Wykfadowcy i instrukto-
rzy wnikliwie i wyczerpujgco przygo-
towujg sie do kazdego zajecia. Wiek-
szo$¢ pilotéw i mechanikéw zdata juz
pierwsze, teoretyczne egzaminy ze zna-
jomosci samolotu i silnika. Aeroklub
wcigz rozszerza swa tgczno$¢ z masa-
mi pracujacymi, a jego pracownicy sg
w staltym Kkontakcie z organizacjami
podstawowymi DOSAAF, gdzie urzag-
dzaja wycieczki na lotniska i do sal na-
uki pogladowej. Sa oni czestymi gos¢mi
we wszystkich miastach i gminach re-

jonu stawropolskiego.
! P 9 St. M.

MIEJSKI ZLOT MODELARZY
W DNIEPROPIETROWSKU

W Dniepropietrowsku na Ukrainie
odby#t si¢ niedawno IV miegjski zlot mo-
delarzy. W patacu kultury im. Lenina,
gdzie odbywat sie zlot, zorganizowano
wystawe, na ktorej modele, zdjecia, ta-
blice i wykresy obrazowaty wzrost mo-
delarstwa lotniczego.

Na zlocie wygtoszono referat o wy-
nikach pracy w ciagu ubiegtego roku
oraz wreczono dyplomy uznania obwo-
dowego komitetu Komsomotu najlep-
szym modelarzom. Poza tym odbyty sie
pokazy lotow modeli pokojowych i mo-

deli na uwiezi.
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POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE (VIII)

SZTUCZNY HORYZONT

W poprzednim artykule omoéwilismy
skretomierz z chytomierzem. Dzi$ po-
znamy drugi przyrzad zyroskopowy.
Jest nim sztuczny horyzont.

Przyrzad ten stuzy do okreslenia po-
tozenia samolotu w przestrzeni wzgle-
dem ptaszczyzny horyzontu. Sztuczny
horyzont utatwia pilotowi w znacznym
stopniu prowadzenie samolotu, a poza
tym umozliwia pilotowanie w czasie
nocy lub mgly. Oprécz tego s’fuzy on
do cwiczen w czasle tzw. ,,slepego pi-
lotazu, pozwala bowiem $ledzi¢ ruch
i po+ozen|e sterowanego samolotu bez
specjalnych dodatkowych obliczen.

Na tarczy przyrzadu po S$rodku
umieszczona jest sylwetka samolotu.
Nieco w tyle za sylwetka samolociku
znajduje_sie ruchoma ramka, wyobra-
zajgca _linie horyzontu. Ramka ta po-
kryta jest masa Swiecgca, ktéra umo-
zliwia orientowanie si¢ w potozeniu
samolotu w czasie nocnych lotéw.

Sztuczny horyzont jest przyrza,dem
bardzo czulym, reagujgcym natych-
miast na wszelkie nawet niewielkie
zmiany potozenia samolotu, ktore okre-
Slamy przez pomiar kqtow a i fi (patrz

Rys. 3

rys. 1). Kat a oznacza kat zawarty
miedzy osig podiuzng samolotu a pta-
szczyzng horyzontu. Kat fi natomiast
jest to kat miedzy osig poprzeczng sa-
molotu a ptaszczyzng horyzontu.

Ponizsza tablica obrazuje nam w ja-
ki sposéb sztuczny horyzont okresla
potozenie samolotu w stosunku do ho-
ryzontu ziemi.

Dziatanie sztucznego horyzontu opar-
te jest na wykorzystaniu wilasciwosci
zyroskopu o trzech stopniach swobody.
Gltéwna o0$ zyroskopu, dzieki zastoso-
waniu specjalnego wahadtowego urzag-
dzenia korekcyjnego, jest zawsze skie-
rowana do S$rodka ziemi.

Zyroskop umieszcza sie na samolocie
w taki sposob by jego gtéwna o$ by-
ta w czasie' lotu horyzontalnego réw-
nolegta do osi z — z samolotu. O$ ram-
ki wewnetrznej réwnolegta jest do osi
y — vy, a o0$ ramki zewnetrznej jest
réwnolegta do osi x.— x samolotu.

Gtowna o$ zyroskopu zachowuje swe
state polozenie bez wzgledu na ruchy
samolotu i jedgnle w czasie skretu wy-
stepuja tu zaburzenia.

Aby uzyska¢ site utrzymujgca gtow-
ng os zyroskopu skierowang do srod-
ka ziemi, skonstruowano specjalne
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urzadzenie, w ktérym  wykorzystuje
sie reakqe strug powietrza, kierowa-
nie ktérymi uzyskuje sie poprzez sa-
r?sloczynne ustalanie sie przeston (rys.

W tym celu wewnetrzna ramka zy-
roskopu wykonana jest w postaci her-
metycznego pudetka (1), ktére u dotu
posiada komore powietrzng (2). Z tej
komory w cztery prostopadle do sie-
bie strony rozchodzg sig¢ poprzez szcze-
liny (3) strugi powietrza. Szczeliny te
sag przestoniete ptytkami wahadto-
wymi (4).

W chwili, gdy gtéwpa oS zyrosko-
pu skierowana jest do srodka ziemi,
zastonki te przestaniajg szczeliny do
potowy, a wiec reakcje strug sg we
wszystkie strony jednakowe 1 znoszg
sie. Gdy jednak na skutek wybicia zy-
roskopu z réwnowagi, wywotanego
gwattownymi zmianami potozenia sa-
molotu np. w czasie akrobacji, 0$ gtow-
na nie jest prostopadlg do ptaszczyzny
horyzontu, przestonki pod dziataniem
sit ciezkosci zmienig swe potozenie.

Jesli na przykiad wirnik zyroskopu
lekko wychyli sie z potozenia réwno-

Rys. 4

wagi i przechyli wokét osi x — x, to
para przeciwlegtych przestonek prze-
sunie sie zgodnie z kierunkiem dzia-
tania sity ciezkosci, przy czym jed-
na przestonka zastoni szczeling catko-
wicie, druga zas jg catkowicie odstoni.
Nie ma juz réwnowagi sit. Ta niezrow-
nowazona sita naprowadzi o$ wirnika
do poprzedniego potozenia.

W ten spos6b dziata druga para prze-
ciwlegtych przestonek, z chwilg, gdy
W|rn|k zyrosk u wychyli sie wokot
osi ormalnie” 0§ zyroskopu
zostaJe Jednoczesnle wychylona tak
wokot osi X — x jak iy —y — w ta-
kim wypadku dziatajg obie pary za-
stonek, wywotujac dzigki reakcji stru-
% ruch osi do pierwotnego potozenia.

uch ten nosi nazwe precesji zyrosko-

Rys. 6

Tego rodaaju urzadzenie korekcyjne
ma jednakze 1 swoje wady. Np. w cza-
sie skretu, pod dziataniem sit odsrod-
kowych przestonki wychylajg sie wy-
wotujgc tym razem szkodliwg precesje
zyroskopu, ktéra znieksztatca wskaza-
nia przyrzadu. Jednak z chwilg gdy
samolot znéw rozpocznie lot prostoli-
niowy, szkodliwa precesja ustaje
i sztuczny horyzont wskazuje prawi-
dtowo i bezbtednie.

Sztuczny horyzont tak jak i skreto-
mierz moze mie¢ naped pneumatycz-
ny i elektryczny.

Ponizej oméwimy pneumatyczny na-
ped zyroskopéw, z takim bowiem naj-
czesciej spotykamy sie na samolotach
szkolnych.

Jednym z najstarszych rodzajow na-
pedow zyroskopow jest naped uzyskl-

Wanﬁ pod cisnieniem, wywolanym
ermetycznej obudowie zyrosko-
pu przez dysze Venturi. W obudowie

zyroskopu powstaje proznia,  wobec
czego powietrze z otoczenia przyrzadu
przedostaje sie poprzez filtr do wne-
trza i specjalnymi przewodami_skiero-
wane zostaje na topatki wirnika, po-
woduje jego obrét. Ten strumien po-
wietrza mozna poréwna¢ do strumie-
nia wody, ktora spadajac na koto
miynskie obraca sie bardzo wolno —
wirnik za$ zyroskopu osigga 12 000 —
14 000 obr./minute.

Na rys. 5 widzimy podwojng dysze
Venturi, przy pomocy ktérej otrzyma-
my podusmeme wystarczajagce do na-
pedu poznanych dwoch przyrzadéw
zyroskopowych. Powietrze przept
jac _przez dysze z szybkoscig rowng
mnlej wiecej szybkosci lotu wysysa
jak gdyby powietrze z zyroskopéw. To
wysysanie jest tym wieksze im wiek-

Rys. 5



sza jest szybko$¢ strugi powietrza
w dyszv Venturi. Dlatego na samolo-
tach matych umieszczamy dysze Ven-
turi w strudze za S$migtem.

Na rysunku widzymy schemat pota-
czenia przyrzadéw — zyroskopowyc
z dyszg Venturi. Wobec tego, ze stra-
ty na cisnieniu zalezne sg od dtugo-
sci przewodow, dysze Venturi umiesz-
czamy w niewielkiej odlegtosci od ka-
biny, w ktorej znajduja si¢ przyrza-
dy. Z tych wzgledéw naped pneuma-

MALOWANIE MODELI
REDUKCYJNYCH

Malowanie modeli redukcyjnych wy-
konanych w mniejszej skali, a tym-
bardziej wykonanych precyzyjnie ze
wszystkimi~  szczegGtami, ~ czestokroc
przysparza wiele trudnosci.

Po aj? tu wiasny, WYprobowany spo-
s6b malowania modeli redukcyjnych.

Dok}adnie oczyszczong cze$¢ modelu
przy uzyciu drobnego szklaka maluje-
my gestg farbg wodng, tzw. plakato-
wa (.tempera®). W braku wilasciwej
farby plakatowej mozna ja sporzadzic
samemu ze zwyklej farby  wodnej
(akwareli), rozrabiajac jg wodg do ta-
kiej gestosci, by po pociagnieciu na
papierze pokrywata go rowna, gesta
warstwa. Tak rozrobiong farba pokry-

wamy dang czes¢ modelu 2 — 4 razy.'

W razie pojawienia si¢ po \N%/SChnIQ-
ciu gdzieniegdzie jasniejszyc plam
(z powodu np. stabego rozrobienia),
mozemy w tych miejscach pociagnac
farbg jeszcze raz, co nie bedzie gro-
zito powstaniem_innego odcieniu. W ra-
zie koniecznosci mozemy rowniez ca?
t3, malowang cze$¢ modelu zmy¢ zmo-
czong w wodzie watg. Przed przy-
stagpieniem do malowania nalezy prze-
de wszystkim uwaza¢ by drewno nie
miato tlustych miejsc, na przykiad
Sladéw od dotyku zabrudzonej reki.
Réwniez farba wodna, rozrobiong jed-
nak troche gesciej, malujemy znaki,
numery itp. Mniejsze znaki i cyfry
malujemy po wyschnieciu poprzedniej
warstwy farby.

Po catkowitym wymalowaniu, wyko-
naniu znakow itp. przystepujemy do
lakierowania. W tym celu rozciencza-
my_acetonem lub rozpuszczalnikiem
klej nitro, ktéry naby¢ mozna w kaz-
dej Sk’fadnlcy Materiatbw Modelar-
skich. Stosunek rozcienczenia — 13,
tzn. na 1 cze$¢ kleju dajemy 3 takie
same czesci rozpuszczalnika. Tak przy-
rzgdzonym lakierem pokrywamy ca-
tos¢. Nie rozpuszcza on zupetnie farb
wodnej, nie zamazuje znakéw, a jed-
noczesnie bardziej uwypukla kolor “da-
nej farby. Pokrywa¢ lakierem nalezy
kilkakrotnie, po wyschnieciu poprzed-
niej warstwy lakieru, az do otrzyma-
nia  zadanego po+ysku Jezeli maluje-
my cze$¢ modelu, ktéra w oryginal-
nym samolocie Jest matowa, wystarczy
raz pociggna¢ lakierem, co tylko
zakonserwuje malowanie przed wilgo-
cig. Oczywiscie przy lakierowaniu na-
lezy postepowac szybciej, gdyz lakier
tak sporzadzony jest szybkoschnacy.
W wypadku jednak powstawania nie-
rownomiernego pokrycia lakierem, nie
nalezy po raz drugi pokrywac, a wy-
starczy tylko _raz pociggnac f)okrytq
nierbwno~  czes¢ rozpuszczalnikiem
ktoéry rozpusci nieréwnosci i wyréwna
catos¢, bez uszczerbku dla potysku.

FELIKS PAWLOWICZ

tyczny jest bardzo kiopotliwy i w no-
woczesnych  przyrzadach  zyroskopo-
wych nie stosowany.

Przez  zastosowanie napedu elek-
trycznego zwiekszamy ilosC obrotow
wirnika, a tym samym zwigkszamy
czuto$¢ i doktadnosé wskazan zyrosko-
pu.

Omowieniem sztucznego = horyzontu
zakonczylisSmy cykl artykutéw poswie-
conych przyrzadom poktadowym. Mia-
ty one ulatwi¢ zrozumienie dziatania

i zadan jakie spetniajg_ przyrzady.
Ograniczylismy sie do kilku podsta-
wowych przyrz?dow z jakimi spotka-
cie sie w samolotach sportowo-trenin-
gowych. Nowoczesne wielkie samoloty
wyposazone sg w wiele innych, bar-
dzo skomplikowanych przyrzadéw, kto-
rych poznanie wymaga znajomosci
przede wszystkim elektro — i radio-
techniki. .
Koniec

JAN SACHETTI

MODEL TUNELU AERODYNAMICZNEGO

Jedng z najbardziej pogladowych pomocy naukowych, jakie wyko-
na¢ moga modelarze, jest dziatajagcy model tunelu aerodynamicznego (na
strugi dymne). Zamieszczamy powyzej rysunek takiego modelu, wykona-
nego w centralnej stacji mtodych technikéw im. Szwernika w Moskwie
oraz kroétki opis jego budowy.

Tunel sklada sie z trzech zasadniczych czesci: z przedniej (kolektor
i rozdzielacz dymu), centralnej, sktadajacej sie z dwodch szyb oraz tylnej,
ktora stanowi dyfuzor z wentylatorem. Wentylator ten mozna wprawiac
w ruch przy pomocy silniczka elektrycznego zasilanego bateria, rownie
dobrze jednak mozna napedza¢ go recznie.

Caty kolektor zbudowany jest z dwumilimetrowej sklejki. W gornej
jego czesci znajduje sig otwor, zakrywany przy pomocy pytki. W ptytce
teJ znajduje sie rowniez cyllndryczny otwor, do ktérego dotgcza sie gu-
mowg rurke przewodzaca dym. Szesc .zeberek umieszczonych jak na
rysunku réwnomiernie rozdziela dym na strugi.

Czes¢ centralna tunelu skiada sie z dwdch szybek o wymiarach
13X18 centymetrow. Pomiedzy szybkami umieszcza si¢ badany profll
Szybki opiera si¢ na odpowiednio wyztobionym kawatku drewna. Z pra-
wej i lewej strony centralnej czesci tunelu umieszcza sie prowadnice ze
sklejki. Winny one by¢ tak roztozone aby dawaty dwanascie do osiem-
nastu kanatéw. Na wierzchu pracujgca cze$¢ tunelu przykrywana jest
odejmowang naktadka.

Profil badany mozna umieszczaC w strefie przeptywu strug przy po-
mocy dtugiej igly lub sztywnego drutu. Profile wykonywac najlepiej
z dwumilimetrowej sklejki, tak jednak, aby bez trudu wchodzity one
miedzy szkia. Dla wytwarzania dymu najlepiej uzywaC podgrzewanej
metalowej miseczki, w ktdrej znajduje sie olej maszynowy (moze byc
z dodatkiem splrytusu) Miseczke nakrywa sig szklanym lub metalowym
lejkiem, ktory taczy sie z kolektorem przy pomocy gietkiej gumowej
rurki. Na rysunkach 1, 2, 3, 4 i 5 przedstawione sg najbardziej efektow-
ne w demonstracji profile. (kk)

299



POZNAJEMY CZESCI
SILNIKOW MODELARSKICH (3)

KORBOWOD

Korbowod (rys. 12) stuzy do pota-
czenia ttoka z wykorbieniem watu kor-
bowego.  Korbowdd posiada gorng
i dolng gtowke oraz trzon.

a — najczesciej spotykany rodzaj kor-

bowodu. W gtéwce korbowodu wy-
wiercone sg otwory umozliwiajace
smarowanie; b — trzon korbowodu o

kwadratowym przekroju; ¢ — korbo-
wod odlany lub wyfrezowany z lekkie-
go stopu. Dla uzyskania sztywnosci
posiada on przekréj dwuteowy a w
gtéwkach  wprasowane sg bronzowe
tulejki! d — korbowdd wytoczony na
tokarni lub wykonany recznie. Posia-
da okragty przekréj trzonu. Celem po-
wiekszehia trwatosci zwiekszona jest
powierzchnia gtéwek przez wprasowa-
nie diugich bronzowych tulejek; e —
korbowod z goérng gtéwka w ksztakcie
kulki. Miedzy dolng gtéwka korbowo-
du a palcem walu znajduje sie szereg
rolek, ktdre w duzym stopniu zmniej-
szajg tarcie i powiekszajg trwatos¢ kor-
bowodu; f — korbowdd ze specjalnego
stopu aluminiowego bez obnizenia cie-
zaru i bez tulejek; g — smarowniczy
kanalik na gtéwce korbowodu na po-
wierzchni wewnetrznej.

W silnikach modelarskich najczesciej
spotyka sie stalowe, cieplnie obrabia-
ne korbowody wykonane na frezarkach
lub tokarniach. Niekiedy korbowody
odlewa sie ze stopow aluminiowych.
W tym wypadku w gtéwki korbowo-
dow wprasowuje sie bronzowe tulejki.
Dla uzyskania lekkiego korbowodu
bez zmniejszenia jego wytrzymatosci
nadaje sie korbowodowi przekréj dwu-
teowy (rys. 12 c).

Celem zmniejszenia tarcia pomiedzy
dolng gtéwka a palcem watlu przekia-
da sie niekiedy cienkie rolki, zabezpie-
czone przed osiowym przemieszczeniem
specjalnymi tarczami (rys. 12 e). Dla
przebiegu smaréw pomiedzy trgcymi

Rys. 12
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sie powierzchniami gtéwek korbowodu
robi sie mate otwory i ztobi sie kanaliki.
Podczas pracy silnika kanalikami tymi
przechodzi olej, osiadajgc z mieszanki
paliwowej, (rys. 12 g).

SPOSOBY ZAMOCOWANIA TLOKOW
DO KORBOWODOW

W silnikach z niewielka iloscig obro-
téw, Scianki tloka moga by¢ stosun-
kowo dos¢ grube. W tym wypadku
bolec tloka umieszcza sie bezposred-
nio w $ciankach tloka, majac dosta-
teczng powierzchnie oporu. Dopasowa-
nie bolca powinno by¢ doktadne. Aby
bolec nie podrapat gtadzi cylindra po-
winien by¢ zabezpieczony od boczne-
go przemieszczania. W tym' celu na je-
go koncach zaktada sie niekiedy spe-
cjalne czopy z miekkiego metalu.

Przy zakladaniu bolca w $ciankach
tloka mozna ciezar tego ostatniego
znacznie zmniejszy¢ przez wytoczenie
wewnatrz pierScienia i wywiercenie w
nim otworu (rys. 8 b). Mozna to wyko-
na¢ jeszcze lzej za pomocag wiercenia
lub frezowania, tak by wewnatrz tio-
ka zostawi¢ tylko dwa zgrubienia
(patrz rys. 8 a). Ten spos6b zmniejsze-
nia ciezaru ttoka jest jednak skompli-
kowany.

Stosowane W silnikach modelarskich
inne sposoby potgczenia tloka z kor-
bowodem pokazane sg na rys. 8 ci 9 a
Przy tym ostatnim sposobie na we-
wnetrznej powierzchni ttoka nacina sie
gwint i wkreca sie do $rodka specjal-
nie wykonang wkiadke z duraluminium,
potaczong z korbowodem przy pomocy
bolca. Sposéb ten jest prosty i ma te
zalete, ze powierzchnia tloka nie jest
naruszona przez wiercenie otworéw na
bolec. Tiok zabezpiecza sie od wykre-
cania przy pomocy miedzianej szpilki
o $rednicy 1 mm, przepuszczonej na
wylot przez tlok i wkiadke.

Ostatnio coraz czesciej konstruuje
sie silniki z tlokami nie posiadajgcymi
na bocznych powierzchniach okienek
dla przepuszczania mieszanki i pozba-
wione garbow, co datlo moznos¢ zrezyg-
nowania z bolca tlokowego i tym sa-
mym znacznego zmniejszenia ciezaru
ttoka. Na rys. 9 ¢ widaé, ze gorna
gtéwka korbowodu ma ksztatt kulki
i jest zawalcowana w specjalnym
gniezdzie na dnie tloka.

Niedociggnieciem tego sposobu jest
niemozno$¢ odiaczenia korbowodu od
ttoka. Niedogodnosci tej nie ma spo-
s6b umocowania tloka wskazany na
rys. 9 b. Cienkoscienny tlok ma we-
wnatrz  duraluminiowg lub stalowg
wkiadke potaczong z korbowodem przy
pomocy bolca. Wkiladka zabezpieczona
jest przed wysuwaniem sie z ttoka przy
pomocy  sprezynujacego  pierscienia
wchodzgcego w specjalnie wyztobiony
kanalik gtebokosci 0,2 mm. Pierscien
ten nie ma zadnych obcigzen podczas
pracy i przy dokiadnym wykonaniu
dziata bardzo sprawnie.

5 (cdn)
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W ostatnim odcinku naszego cyklu
wspomniano o badaniach profiléw lot-
niczych w tunelach aerodynamicznych.
Obecnie trzeba wyjasni¢ w_jaki spo-
s6b dokonuje sie pomiaréw i co te po-
miary dajg. Ot6z do ,,dmuchania“ sto-
suje sie mate jak gdyby wycinki skrzy-
det o wydtuzeniu okoto 5 do 6. Poréw-
nanie pewnej serii takich profilowa-
nych odpowiednio skrzydet pozwala na
oceng IJakosu poszczegolnych profiléw,
pozwala na ustalenie najkorzystniej-
szych wspotczynnikéw  aerodynamicz-
nych.

Badania  poszczegélnych  profilow
przeprowadzane sg przy roznych Kka-
tach natarcia profilowanego ,,skrzydet-
ka* w stosunku do przeptywajacych
strug powietrza. Jak dowiedzielismy
sie z uprzednich odcinkéw, kazdemu

katowi natarcia odp0W|adajq rézne
wielkosci  wspéiczynnikéw — wyporu
i oporu.

Wyniki pomiaréw zapisywane sg, ce-
lem ‘wigkszej przejrzystosci, w postaci
krzywych, naniesionych na  siatke
wspotrzednych.  Wykres pozwala na
szybkie odczytanie potrzebnych danych
i jest w technice ogolnie przyjeta for-
mag zapisywania i przekazywania wy-
nikow pomiarow. Jednym z ciekaw-
szych wykreséw, stosowanych w tech-
nice lotniczej, jest tak zwana krzywa
brie unowa, albo inaczej krzywa Lilien-
thala.

Na rysunku 13 przedstawiono jedng
z typowych krzywych  biegunowych
radzieckiego profilu z serii CAGI.
Krzywa ta przedstawia graficznie za-
lezno$¢ miedzy wspotczynnikami  wy-
poru i oporu przy odpowiednich Kka-
tach natarcia. Majac dwie osie Cz i Cx
tatwo odczyta¢ warto$¢ wspoétczynni-
kéw przy odpowiednim kacie natar-
cia.

tatwo mozna zauwazy¢, ze skala Cx
podana na rysunku na osi poziomej
Jest pie¢ razy mniejsza od skali pio-
nowej (Cz). Powiekszenie to ma na ce-
lu jedynie ulatwienie w postugiwa-
niu sie krzywq, staje sie ona bardziej
,.ptask

z krzywej biegunowej mozemy sig
zorientowaC, ze w miarg wzrastania
kata natarcia rosnie réwniez opor czo-
fowy. Przy czym do okoto 10 stopni
rosnie on powoli, stopniowo, by potem
silnie sie zwiekszyc¢.

Na wykresie tym oznaczono jeszcze
dwa ciekawe punkty krzywej blegu-
nowej. Pierwszym jest punkt a),
jest punkt powstaty z zetkniecia sug
prostej tzw. stycznej, wyprowadzonej
z zerowego punktu wykresu do krzy-
wej. Punkt ten wskazuje nam mini-
malng wielko$p wspétczynnika oporu
(Cx). tatwo ja odczytamy na wykre-
sie, taczac punkt a) z pionowg, pro-
stopad’fq do osi Cx.

Sita nosna wzrasta, jak wida¢ z prze-
biegu biegunowej mniej wiecej od 1°
epoczawszy, osigga przy kacie natar-
cia okoto 15° swoje maksimum i na-
stepnie na skutek duzego oporu pow-



statego od profilu ustawionego pod du-
zym katem, warto$¢ wyporu zaczyna
sie zmniegjszac.

Wielko$¢ maksymalnej wartosci sity
nosnej i maksymalnego natarcia dla
danego profilu zaznaczono na krzywej
punktem b). Punkt ten oczywiscie moz-
na uzyskac na krzywej kazdego pro-
filu prowadzac prostg pozioma, stycz-
ng do krzywej (do jej skrajnego wy-
brzuszenia).

To jednak nie wszystko odnosnie
krzywej biegunowej. Jedna z najwaz-
niejszych bodaj charakterystyk dane-
go profilu mozemy otrzymac zatrz?i-
mujac sie diuzej przy punkcie a). Punkt
ten wskazuje nam mianowicie najlep-
szy stosunek wyporu do oporu dla da-
nego profilu, znany juz jako doskona-

Cz

*Oéé"(}')zw danym wypadku stwier-

dzimy, Zze przy kacie natarcia okoto
3°, otrzymamy maksymalng doskona-
tos¢ dzielac wielkosci  wspétczynnika
wyporu (z osi pionowej) przez wielkos¢
oporu (z osi poziomej). Zalezno$¢ Cz
i Cx od kata natarcia mozna réwniez
obrazowa¢ na osobnych krzywych, jak
to podano na rysunkach 14 1 15.
Czytelnicy naszego kursu zauwazyli
zapewne, ze nie podajemy na razie
konkretnych obliczen,  starajac sie
0 ogolne zanznanie z tematem. Obli-
czenia i praktyczne juz sposoby postu-
giwania sig¢ krzywg biegunowsg skrzy-
dia, a takze krzywa biegunowsg cale-
go modelu (bo i taka istnieje) zostang
podane w dalszym ciggu kursu.

Aerodynamiczna sita P i jej skia-
dowe Pz i Px skladajg sie z malen-
kich sit powstajacych na calej po-
wierzchni skrzydetl. Sita P jest wiec
wypadkowa wszystkich tych matych sit.
Wielkos¢ i kierunek wypadkowej znaj-
dujemy w réwnolegtoboku sit, w kto-
rym przekatna jest padkowg P.

rzy obliczeniach aerodynamicznych
musimy zna¢ jednak nie tylko Kie-
runek i wielkos¢ sity P, ale rowniez
i punkt jej przytozenia. Punkt przyto-
zenia sity P do profilu skrzydet od-
grywa powazng role, gdyz inaczej nie
udatoby sie nam zréwnowazy¢é mode-
lu w locie. Punkt przylozenia sity P
nazywa sie S$rodkiem parcia skrzydia.
W celu uzmystowienia sobie w jaki
sposéb mozna okresli¢ potozenie srod-
ka parcia sp6jrzmy na rysunek 16.

Skrzydto zamocowane zostato w tu-
nelu aerodynamicznym w sposéb po-
dany na rysunku tak, aby obracac¢ sie

Rys. 14

mogto swobodnie naokoto osi umiesz-
czonej na przyktad na krawedzi na-
tarcia. Do krawedzi tylnej (sptywu)
przymocowano nici przechodzace przez
rolki. Do koncoéw nici zostaty przywia-
zane szalki do nakfadania cigzarkow.
Jezeli obecnie skrzydetko nasze pod-
damy dziataniu strug powietrza pty-
nacych z kierunku oznaczonego strzat-
ka, to przy odpowiednim kacie natar-
cia uzyskamy pewng site P, ktora be-
dzie starata sie obroci¢  skrzydetko
woko6t  zaznaczonej osi. Obrét bedzie
tym silniejszy im wieksza bedzie
sita P i ramie a), to jest im wiekszy
bedzie iloczyn P+ra zwany momentem
aerodynamicznym (M).

Chcac utrzymac¢ nasze skrzydetko
w rownowadze trzeba na jedng z przy-
czepionych szalek potozy¢ odpowiedni
ciezar (Q). Mechanika uczy, ze ciezar
ten winien by¢ tyle razy mniejszy od
sity P, ile razy ramie t wieksze jest
od ramienia a. Stad mozna wypro-
wadzi¢ nastepujgce réwnanie:

M=Pa=Qt
ktére podaje réwno$¢ momentéw aero-
dynamicznych z obcigzeniem szalki.

Chcac znalez¢ wielko$¢ ramienia
a postugujemy sie nastepujgcym row-
naniem wynikajacym z poprzedniego:

Jezeli Znajdziemy wielko$¢ ramie-
nia a, otrzymamy rownoczesnie i punkt,
przez ktéry przechodzi sita P. Jedno-
cze$nie otrzymaliSmy potozenie S$rod-
ka parcia skrzydia (patrz rysunek 16).
Odlegtos¢ srodka parcia od noska pro-
filu przyjeto oznacza¢ symbolem X,
co podano réwniez na naszym rysunku.

Jak w poprzednich odcinkach ,krot-
kiego kursu“ tak i obecnie podajemy
na zakonczenie kilka pytan kontrol-
nych:

1. W jaki spos6b podawane s -
nik'll badzfﬁ nadpprofilami 3VV\II?1/
stytutach Aerodynamicznych?
Co nazywamy krzywa bieguno-
wa?

Cg okresla krzywa biegunowa?
Co nazywamy Srodkiem parcia?
Co to jest moment aerodynamicz-
ny skrzydta?

PAWEL ELSZTEIN

arw N
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SZKOLENIE LOTNICZE W SOSNOWCU

W_ ostatnich dniach Oddziat Miejski LL
w Sosnowcu zakonczyt wyktady na dwoch
Kursach Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.
W._celu pogtebienia i uzupeinienia wiadomo-
sci uzyskanych przez uczestnikow kursow
w najblizszych _dniach zorganizujemy wy-
cieczKe na lotnisko katowickie, gdzie zapo-
znaja sie oni ze sprzetem lotniczym. Po od-
byciu _ wycieczki = zostan przeprowadzone
egzaminy. Absolwenci WWL-i, ktérzy
otrzymaja najlepsze oceny, nagrodzeni zo-
stang przelotami w_ramach, treningu sekcji
szybowcowej 1 silnikowej Slaskiego ALL.

W ramach wymienionych KWWL-i prze-

prowadzono szereg wykfadéw na rézne te-
maty z dziedziny™ lothictwa, z uwzglednie-

niem zadan organizacyjnych LL igieny
lotnictwa | zagadnien_ politycznych. /kia-
dy przeprowadzali piloci. ‘Aeroklubu Iaﬁs-
Kiego, w czym wyréznili sie _kol. _kol.:

Czmleléwna, ~ Januszewski, Rawicz, Zaj%((:,
Rogowski, Morgata 1 Sobanski oraz instruk-

tor modelarstwa lotniczego kol. Ryszard
Reder.
Sposréd uczestnikbw KWWL-1 na wyréz-

nienie zas}ugkj'q kol. kol.: Szafirski, Mach-
nik 1 Igla, aktywni modelarze, ktorzy majg
zamiar =~ poswieci¢ sie dalszemu szkoleniu
lotniczemu.

Dzieki przeprowadzanym KWWL-om Li-
a Lotnicza pozyskata howych mitosnikow
Totnictwa, z ktérych w najblizszej przyszio-
sc_lk wyrosng nowi piloci Szybowcowi 1 sil-
nikowil.

Oddziat LL w Sosnowcu projektuje obec-
nie zorganizowa¢ dla miejscowej mtodziezy
teoretyczn%/ kurs szybowcowy 1 spadochro-
nowy | stopnia w celu przyqot(_)wanla_no-
wych kadr dla dalszego szKolenia lotnicze-
go w ramach Ligi Lotniczej.
Stanistaw_Meus
Sosnowiec

KWWI. W LEBORKU

Dnia 6 kwietnia br. od\t/)\}/}o sie w Lebor-
ku zakonczenie Kursu 'stepnych Wiado-
mosci  Lotniczych, ~zorganizowanego przez
miejscowych_ ‘pilotéw "LL. Kierownikiem
kursu by pllOt,SIlnIKOWOy Ramczyk Edward.
Eurs teén ‘ukonczyto 10 aktywnych czion-
6w LL.

Czarnecki Bernard
, Lebork

Fragment z KWWL na terenie Oddziatu LL
w Sosnowcu

ODPOWIEDZI

Ob. Zamarski Jozef z Bielska. Za zalicze-
niem _pocztowym nie WYsy}amy. Prosim
wptacic na konto PKO-1—19795" kwote 7zt
19,80 z adnotaciq na odwrocie: w/g zamo6-
wienia z dhla 18. IV. 52 r.

Ob. Kotton Kazimierz z Ogrodzlenca. W
administracji mozna naby¢ roczniki ,,SIM-u*
1 ,,Skrzydlatej” z roku” 1951 oraz numer
biezace, “wptacajac uprzednio, na konto PK
1—19795/113° Zarzad Gtowny Ligi Lotniczej —
Redakcja Czasopism Lotriczych — za rocz-
nik ,,SIM-u“ 31,20 zt, na , rzydlatg™ 10,80
zt. Numery biezace ' ,SIM-u™ "— 0,60 zt,
,»Skrzydlatej” — 0,90 zt. Nie wiemy o ja-

302

TKS W KOSZALINIE

W_marcu br. Zarzad Okregu LL w Ko-
szalinie zor%anlzowal miesieczny  teoretycz-
ny kurs szybowcowy. Absolwenci tego kur-
su beda mieli otwartg droge do praktycz-
nego szkolenia szybowcowe&;o. .

6zef Leitgeber

Koszalin

PIERWSZE KOtLO LL W CIECHOCINKU

Dzieki _inicjatywie kilku kolegow ze
Szkoty Ogdlnoksztatcagcej im. Stanistawa
Staszica, w_ Ciechocinku “powstato koto Li-
gi Lotniczej. Jest to pierwsze koto LL za-
rowno w naszym m,lescie jak i w powiecie.
Koto nasze Uczy juz 50 cztonkéw. Dla ucz-
czenia 60-lecia ‘urodzin Prezydenta Bieruta
i Swieta Pracy 1 Maja, podjeliSmy szere
zobowigzan. Do ich realizacji przystapilis-
my z wielkim zapatem. A

Jerzy Banasiak

Ciechocinek

NOWY ZARZAD — NOWA PRACA

Oddziatl Powiatowy Ligi Lotniczej w Biel-
sku Podlaskim istnieje od kilku lat, jednak
przez —okres swego dotychczasowego “istnie-
nia nie wykazat sie zadna praca.

Dzi$ sytuacja st_zmlema. Zarzad Okregu
Ligi Lotnicze] w Biatymstoku zainteresowat
si¢ nami 1 wystat swego delegata, aby uzdro-
wit atmosfere na terenie naszego powiatu.
Wybrano nowy zarzad, w skiad ktérego we-
szfa przewaznie miodziez.. .

Obecnie praca . Oddzialu Powiatowego
wchodzi na wiasciwe tory. Na wyniki jej
na pewno nie bedziemy dtugo czekali.

Henryk Poskrobko

Bielsk Podlaski

OSRODEK INFORMACYJNY LL

Staraniem zarzadu kota LL nr. 714 w
Panstwowej Szkole Ogoélnoksztatcacej TPD
imk J. Marchlewskiego “w Minsku Maz.. zo-

stat otwarty OS$rodek _ Informacyjny LL.
Kazdy, kto ‘interesuje sie lotnictwem, moze
tam_ ‘pogtebi¢ swoje wiadomosci. Modelarz
znajdzie” plany najlepszych modeli, aktywi-
sta LL moze zasiggna¢ ‘informacji na témat
racy Kot LL na terenie powiatu Minsk-
az. Osrodek miesci suiw Swietlicy szkol-
nej. Czionkowie Kota LL petnig w "osrodku
dyzury co dzien.
S. Matosek

Z ZYCIA LL

W Putawach, dzieki
rzadu Powiatowego Ligi Lotniczej i po-
mocy Komitetu Powiatowego PZPR,
zostata zorganizowana nowa modelar-
nia lotnicza.

staraniom Za-

e

Zarzad Oddzialu Miejskiego Ligi
Lotniczej w Poznaniu zorganizowat
kursy szkolenia spadochronowego

| stopnia. Nauka teoretyczna trwac be-
dzie 6 tygodni. Po zakoriczeniu kursu
wstepnego absolwenci bedg mogli ko-
rzysta¢ z nowowybudowanej ~wiezy
spadochronowej.

ADMINISTRACIJI

kie_ rysunki Wam chodzi. Naplszcie wyraz-
niej.

Ob. Grabowski Stefan z Rusiec. W spra-

wie Waszej interweniujemy. O wyniku po-
wiadomimy listownie. X i
Uwaga ‘czytelnicy . czasopism lotniczych
z Legnicy!

o administracji Wp}¥ne}a Su-
ma 178,55" zt na roczniki ,,SIM-u” ,.Skrzy-
Iate)" lat ubiegtych  (numer ™ konta
1979571 13), bez podania” na odwrocie prze-
kazu blizszych Informacji o jakie roczniki
chodzi 1 bez dokladnego adresu. Prosimy
o jak najszybsze wyjasnienie. (ada.)
ada.

POCZTA LOTNICZA

Kol. Krystynie Malon — Miedzyrzec Pod-
laski — _ dziekujemy. za mity list i ijaé-
niamy, ze obawy jéj sg nieStuszne. Szkole-
nie lotnicze na pewno nie przeszkodzi Wam.
Kolezanko, w als_ze%' nauce. Przeciez wielu
sposrod naszych pilotéw szybowcowych i sil-
nikowych studiuje na wyzszych uczelniach.
Jezeli "macie naprawde szczere checi zostac
lotniczka, z pewnoscig pogodzicie studia ze
szkoleniem lotniczym. Kol. Krystyna ma
jeszcze jedng watpliwos¢. Nie moze zrozu-
mieé, zé za kurs pilotazu silnikowego czy
szybowcowego nic sie nie  pfaci. atpli-
wo0s¢ Wasza jest réwniez niestuszna. Nasza
wiadza ludowa umozliwia miodziezy nie
tlylko bezptatne szkolenie lotnicze, ale w 0g6-
e nauke.

_ Kol., Michat Barylak z teby chce zosta¢
inzynierem lotniczym i prosi nas o in-
formacje w tej sprawie. Aby zosta¢ inzynie-
rem, Iotr,uc)za/m, musicle przede wsz¥stk|m
ukonczy¢ klas szkoty ogolnoksztatcacej,
a_potem staraC sie o przyjecie na Politech-
nike Warszawska, przy Kftorej istnieje. Wy-
dziat Lotniczy. A wiéec, od "wstgpienia na
Politechnike “dzieli as jeszcze Kkilka lal.
Powinniscie przez ten czas pilnie sie uczy¢,
a poza tym zapozna¢ sie blizej z lotni-
ctwem. Mozecie zapisac Sli do” modelarni,
w ktorej zapoznacie sie z konstrukcjag mo-
deli, co’w duzym stopniu utatwi Wam na-
uke na wyzszej uczelni.

Kol. . Edwardowi Sadlikowi z Kamienicy
Bielskiej wyjasniamy, ze \j/\elél_l chce dostac
sie do Oficérskiej Szkoly Wojsk Lotniczych
powinien by¢ przede wszystkim_ cztonkiem
Ligi Lotniczej, aktywnie 'w _niej pracowac
oraz, przejs¢ = kolejne stopnie wyszkolenja
lotniczego ™ w tej o_rfqamz_ac i. Po ‘uzyskani’,
odpowiednich kwalifikacji_lotniczych w LL
macie otwartg droge do” OSWL.

Kol. J6zef Saczkowski z Nowin Wielkich
P(odzn_el_l} sie z nami swoim zmartwieniem.
omisja lekarska stwierdzita u niego a
robe oczu 1 nie przyjeto go na szkolenie
lotnicze. ,,PoradZz SIM-ie co mam robié!*
— pisze rozgoryczony kol. Saczkowski. Pra-
ca pilota. olego jest bardzo odpowiedzial-
na i dlatego od kandydata \_Ny,ma&a sie na-
Brawde wzroku bez Zzastrzezen. Majac sta-
y wzrok, nie bedziecie mogli latac.. Nie
zhaczy to jednak, ze droga " do lotnictwa
jest dla as zamknieta. Mozecie przeciez
zosta¢ konstruktorem lotniczym 1 w tym za-

wodzie pracowa¢ dla naszego ludowego
lotnictwa.
Kol. Ewa Sieradzinska z Bytomia skarzy

sie, ze zlozyla podanie o_przyjecie na szko-
lenie szybowcowe, komisje ~kwalifikacyjna
przeszta “pomyslinie, jednak komisja _leKar-
ska odrzucita ja, gdyz jest zbyt™ niskiego
wzrostu. Kolezanko, ~ nié trac¢Cie nadzi€i.
Trzeba _codziennie, intensywnie gimnasty-
kowac sie, regularnie 1 odpowiednio sie od-
zywiaé oraz uprawiac sporty. Nie watpimy,
ze wptynie to dodatnio na ‘wzrost i jeszcze
w bilezacym roku przejdziecie pomysinie
komisje "lekarska.

Kol. Janusz Grzybczynskl z Tarnowskich
Gor prosi o podanie adresu_ szkoty mode-
larskiej. Tego rodzaju szkét i do tégo jesz-
cze z internatem — hie ma. Kto chce zostac
modelarzem, musi_zapisa¢ si¢_do Ligi Lot-
r&lclze _|L|r_ozpocza,c prace w jednej "z mo-
elarni .

Kol. Zygmunt Szwedzlnski z Olsztyna
k/czestochowy. W _ informacji udzielonej
Wam przez_ przez kierownika ~szkoly zaszio
nieporozumienie, gd}/z do Ligi Lotniczej
przyjmowana jest mtodziez bez ograniczenia
wieku. Natomiast na szkolenie lothicze, kto6-
re prowadzi Liga Lotnicza — dopiero od lat
16. Do kola LL powinniscie, wstgpi¢ nie-
zwiocznie, Zdobedziecie w nim podstawowe
wiadomosci _o_ lotnictwie. A gdy ukonczycie
16 lat, starajcie sie o przyjecie na kurs szy-
bowcowy.

Kol. Jerzy Dziadek z Raciborza. Ksigzke,
o ktéra pytacie, mozecie zamowic listownie
w Centrali  Obrotu Kmffgarskl_ego »,Domu
Ksiazki", Warszawa, Al. Armii- WP Nr 16.

Kol. Andrzej Rogozinski . Ka-

lendarz" wysfaliSmy poczta.

Kol. Wiodzimierza Wotczyka 1
wy, prosimy o nadestanie
ktadnego adresu.

z Sanlka.

Warsza-
o Redakcji do-
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Marek zaczynat si¢ coraz bardziej
denerwowac.

Wskazowka wariometru wiszaca za-
tosnie ponizej zera doprowadzata go
do pasji. Wyobrazit sobie, ze wysunat
sie zbytnio na czoto chmury i to jest
przyczyng utraty wznoszenia. Rozgo-
rgczkowany — potozyt szybowiec w ta-
godny zakret, zamierzajac zatoczy¢ sze-
roki krag w poszukiwaniu zgubionego
obszaru wznoszen. Kiedy jednak wsrod
przesuwajgcych sie miarowo w okien-
ku busoli cyferek, usitowat odnalez¢
cyfre swojego poprzedniego kursu,
stwierdzit, ze nie potrafit sobie przy-
??(mniec’ tej cyfry. | wtedy opad! go
ek.

,Gtod tlenowy!* — przemkneto mu
przez mysl.
Zaczat nerwowo wkiadaé maske.

Przekorna spinka taSmy podtrzymuja-
cej wysuwata sie jednak uparcie z roz-
dygotanych rak.

Krotkie chwile szamotania sie z ma-
skg wystarczyly, zeby pozostawiony
sam sobie szybowiec zaczat hucze¢ na-
rastajacg szybkoscia. Marek odrzucit
maske na kolana i ztapat dragzek. Jedno
spojrzenie nat przyrzady powiedziato
mu, ze maszyna lezy w ostrej spirali
z zeSlizgiem. Zanim zdazyt wyréwnac,
juz szybowiec wyprysnat z chmury,
a oczom Marka ukazata sie lezgca pod
szybowcem druga, znacznie nizsza ale
jednolicie rozlegta warstwa chmur.
Doprowadzit szybowiec do lotu nor-
malnego, utrzymujgc go nadal w ostrym
nurku. Teraz kierowata nim tylko jed-
na mysl: byle nizej, byle dalej od tej
wysokosci, na ktorej zaczynato brako-
wac tlenu.

Dopiero gdy wysokosciomierz wska-
zat trzy tysigce metréw, Marek uspo-
koit sie nieco. Wyprowadzit szybowiec
do lotu poziomego, zroljit pare glebo-
kich wdechoéw i uwazniej rozejrzat sie
dokota.

»10 pewnie mur halniakowy pode
mng — przemkneto mu lekliwie przez
glowe. — W tych chmurach czajg sie
najezone szczytami gory... Nie... nie-
mozliwe — zreflektowat sie po chwi-
li. — Przeciez tak daleko pod wiatr nie
mogtem sie zapedzi¢... Poza tym mur
halniakowy $nieznobiaty, a te chmu-
ry sa ciemno-szare... wiec to stratus...
To znaczy, ze zepchnelo mnie na pot-
noc. A niech to licho!...

Ostatnie spostrzezenie o tyle uspo-
koito Marka, ze z calg Swiadomoscia
zdat sobie sprawe z bledu, jaki popetl-
nit, ryzykujac lot Slepy przy silnym
wietrze halnym. Byt juz zupeinie pe-
wien, ze zniosto go daleko od lotniska.
Teraz nalezalo wiec jak najszybciej
przebi¢ sie przez chmury, zeby odzys-
ka¢ orientacje w terenie. Wypuscit ha-
mulce aerodynamiczne i w stromym
nurku wytracat wysoko$¢. Przed wej-
Sciem w warstwe stratusa zlagodzit
kat planowania.

Na wysokosci tysigca dwustu metrow
wylecial z chmur.

Odetchngt z ulgg, gdy wzrok jego
znalazt znéw oparcie na ziemi. Chwi-

lowa rados$¢ ustgpita jednak wkrotce
przed nowg obawg. Teren okazal sie
zupetnie nieznany. Gmatwanina drog,
jakie$ nieznane gorki, jakie$ niewiel-
kie osiedla, rozrzucone w dolinach.
W slabej nadziei, ze moze odnajdzie
znajome otkolice, Marek skierowat szy-
bowiec na potudnie. Daleko przed nim
majaczyto wyzsze pasmo goér. Tam by-
to lotnisko.

Po kilku minutach lotu stato sie jed-
nak jasne, ze o dociggnieciu do lotni-
ska nie moze by¢ mowy. Silny wiatr
czolowy trzymatl mocno, g wysokosé
malata zastraszajgco szybko. Po kilku
dalszych minutach zmalata tak bardzo,
ze nie byto innego wyjscia, tylko ro-
zejrze¢ sie za mozliwie dogodnym przy-
godnym lgdowaniem.

Marek wypatrzyt je w sgsiedztwie
jakiej$ matej wioski i wkrétce potem
podprowadzit szybowiec do lgdowania.

Szybowiec usiadt gtadko na rozlegtym
pastwisku, Marek dtuzszg chwile jed-
nak trwat bez ruchu w kabinie, pogra-
zony w niewesotych myslach. Byt na
siebie wsciekly — tg wsciektoscia, ja-
kg daje $wiadomos$¢ popetnionego bie-
du, ktérego tak tatwo
unikna¢.

Z zadumy wyrwat go dopiero widok
nadbiegajacej od pobliskich zabudo-
wan kobiety. Rozbudzito to w nim je-
szcze wiekszg irytacje. Wiedziat, co te-
raz nastapi. Znat przeciez te powita-
nia na przygodnych lagdowiskach z nie-
jednego swojego przelotu. Ale wypy-
tywania ludzi, ogladajgcych po raz
pierwszy w zyciu szybowiec, ktére go
zawsze bawity, dzisiaj wydalty mu sie
nie do zniesienia.

— toloboga! toloboga! — wotata juz
z daleka kobiecina, a jej twarz wyra-
zala najwyzsze przerazenie i wspot-
czucie. Zatrzymata sie o pare krokéw
przed szybowcem, nieufnie spojrzata
na Marka wspartego o skrzydio i z tru-
dem fapiac oddech wykrztusita nie-
pewnie:

— A kaz tyn, co sie zabit?

Pytanie byto tak nieoczekiwane,
a przy tym, tak rozbrajajaco szczere,
ze Marek pomimo swego ztego humoru
rozesmiat sie gtosno.

— To ja babciu. Ja sie zabitem, tyl-
ko tak szcze$liwie, ze nic mi sie nie
stato.

— tolobogal — powtérzyta jeszcze
kilkakrotnie zatroskanym i jakby tro-
che zawiedzionym glosem Kkobieta
i splotlszy rece na piersiach, patrzyla
niedowierzajgco to na Marka, to na
szybowiec.

A od wsi, na przelaj, szerokg tyralie-
rg biegt juz caty thum.

Obstgpili Marka ciasnym kregiem
i zrazu nieSmiato, a stopniowo coraz
niecierpliwsze pytania jety sie sypac
ejedno po drugim.

— To wyscie spadli na tym samo-
locie?

— Nic wom sie nie stato?

— Z czego to zrobione, z dechtury?

— A kaz macie motor? Urwot wom
sie ' w powietrzu?

— A czemuzcie spadli?

— Dy¢é nie dziwujcie sie tela, jak

nie rozumiecie — doleciat Marka
mozna bylo w pewnej chwilf czyj$ energiczny
glos. — To nie jest samolot ino szybo-

wiec, co loto bez motoru.

Marek wytowit wzrokiem mowigce-
go .Byt to miody chiopiec w furazer-
ce ,,SP“

— Widze, kolego, ze sie znasz na la-
taniu — zwrdcit sie do niego. — To do-
skonale. Pomozesz mi troche. Przypil-
nuj szybowca, zeby go nikt nie doty-
kat, dobrze? Papierosow w poblizu tez
pali¢ nie pozwalaj.

(c. d. n)

OPOWIESC O MIKOLAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller VIl Rysunki: Jan Janusz Rocki
Przyszedl dzieh 22 czerw- Wielki naréd  radziecki — Moéwi ,Burza*® — za
ca 1941 roku, kiedy hordy  stopniowo _ zbierat ~ sity,  dzwieczato nagle w  stu-
hitlerowskie napadly  na ktorymi _mial zada¢ wro-  chawkach. — Zadanie w%/-
Zwigzek Radziecki. ~Eska- om~ miazdzacy cios. A  Kkonane. Stoczytem wal
dra, ktérg dowodzit teraz mczasem wojska radzie- z  nieprzyjacielskim my-
kapitan Gastello, od pier- ckie przeprowadzaty pla- S$liwcem nocnym. Wracam

wszego dnia weszia do ak-  nowo
cji. bojowej.

Przewazajace sity hitle-

owolny odwro6t, _ ni-
weczgc tym ‘samym hitle-
rowskie plany ,wojny bty-

na jednym silniku.
W dwadzieScia minut po

rowcow, acac za kazd skawicznej*, “nekajac "i wy- owrocie catej eskadry za-
krok _na%rz(?d ciezkim)g czerpujchprze%iwjr?ika. Y Egglcrfa* samoldpree  mewr
stratami, wolnQ posuwat Yy S8 o

sie w gigb Kraju Rad. Dla Anna Gastello, bedaca o- — Moéwi ,,Burza® — po-
obroncow ZS byty to  becnie radiotelegrafistka  styszata Anna. — Podwozie

ciezkie chwile. Trzeba by-
fo " opdzni¢ postepy wroga,
by zyska¢ czas na ewaku-
acje “przemystu.

w porcie lotniczym, z trwo-

g czekata na sygnat wy-
wotawczy Mikotaja. W ete-
rze panowata cisza.

mi sie zacielo. Ranny na-
wigator nie moze skakac,
musze ladowa¢ bez podwo-
zia! (cdn).
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Juz wkroétce ukaze sie nowa ksiazka

Jerzego Koniecznego pt. ,,Wzlot

polskich skrzydet‘, omawiajgca hi-

storie_lotnictwa polskiego do roku

1914. Powyzej reprodukujemy oktad-
ke tej ksigzki.

SKRZYDLATA POLSKA

Ukazat sie _pigty, majowy numer
,,Skrzydlate] = PolsKi*, Kktory ~ przynosi
szereg interesujacych artykutow. Do naj-
ciekawszych z "nich zaliczy¢ trzeba prze-
de WSZ%/StkImZ Czy s%/_bownlctwo dotrze
do stratosfery? — R, Bitnera, Atakujemy
burze — A. "Brzuski, Smigtowiec odrzu-
towy — mgr. inz. J. Rosciszewskiego o-
raz "W. Gornickiego — Na zarazonych
ggllg(?a pchtach imperialisci daleko "nie

O pracy Poznanskiego ZO LL-u — pi-
sze H. Wapniarski, O lotach ditugotrwa-
tych — pil. instr. Roman Gajos, a 0 swej
Eracy mechanika, w Warszawskim Aero-
lubie Ligi Lotniczej pisze Jozef Skora
w artykule pt. Jak przeglagdam samolot.
Poza tym w numerze zhajdujemy mie-
dzy Innymi nastegwgce artykuty: Dy-
scyplina”pilota — B. "Grabowskiego, Pra-
ca polityczna w aeroklubie — Z Melio-
na, Nocny lot (nowela) M. L. Szypow-
skiego oraz Wydawnictwa Ligi Lotniczej
— JU Koniecznégo. i
Numer zamykKaja , state dzmhg dalszy
mq]g noweli Lot O Swicie — . Arcta,
Polskie konstrukcje lotnicze, Ze Swiata
i Recenzje. i
Zenit

Numer 30 (7251 przynosi ciekawy dla
lotnikow artykut wstepny pt. ,,Przygo-
towac sie do. letniego sezonu sportowe-
go““. Niewatpliwie najcenniejsza dla nas
ozycja w humerze jest artykut Inz. Ma-
lutind " o eksploatacji samolotu Jak-18.
Wiele ciekawych materiatow {est row-
niez w artykufach o pracy podstawowych
orgamzacy DOSAAF oraz ich wspo6tpra-
cy z Partig i Komsomotem. o
Wigdomosci z frontu budowy wielkich
hydroelektrowni i zgbowiagzania_ z _o-
kazji 1 Maja otwierajg numer 31 (726)
te] Samej |:();azeR/. ArtyKut wstepny ,,Kom-
somot i OSAAF“ powinien przeczyta¢
kazdy aktywista naszej organizacji.” O-
bok “wielu™ artykutow ogoéinych o “prac
masowej znajdujemy cenny artykut pt.
,Wzmacnia¢ ‘pofzadek | wzorowa orga-
nizacje na_lotnisku*“._Na ostatniej stro-
nie zn,a{e\lljjemy kronl_k(? sportu lotnicze-
i lu

go, pans demokracj dowej,. gdzie o-
moéwiono m. in. suKcesy polskiego szy-
bownictwa. (w)

NASZA OKEADKA: W maju i czerw-
cu modelarze Ligi Lotniczej prébuja
swych sit na powiatowych i okre-
gowych zawodach modeli Iotnlczxch.
Foto: Aw

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

NAJNOWSZE WYDAWNICTWA
RADZIECKIE
W ostatnim czasie ukazaly sie w Zwia-

zku Radzieckim nowe wydawnictwa w
zakresie lotnictwa oraz techniki i nauki

lotniczej.

Wydawnictwo KC_  WLKZM ,Mioda
Gwardia“ wydala ksigzeczke A. Ignatie-
wa ,,SHa naszich kryliew" " (Potega na-

szych skrzydel). Na “bogato ilustrowana
Jjej tres¢ skiadajg sie 4 rozdziaty: ,,Jak
owstata i rosta radziecka flota Rowmtrz-

a“, ,,Za nasza radziecka ojczyznhe“, ,,Sa-
molot w gospodarce narodowej*, ,,Droga
do lotnictwa™ W, ksigzeczce znajda Czy-
telnicy m. In. ciekawie narysowanhe fi-
gury “akrobacji, opisy licznych zastoso-
wan lotnictwa do réznych zadan gospo-
darczych, ~a takze cieKawy rys history-
czny “lotnictwa radzieckiego i rosyjskie-
go. . L .

Ciekawag pozyc est réwniez popular-
na. brosz%rﬁa ){\I.Jqlgombko_wa ogdusz-
nyj Oklean” (Ocean powietrzny), poda-

ca W sposob interesujac odstawowe
wiadomasci, 0 budowie” ‘atmosfery oraz
o wiasciwosciach powietrza. i

Wydawnictwo Hydrometeorologiczne w
Leningradzie wydatlo rowniez ~ciekawg

race N. Pietrenki na temat zastosowa-
nia sr?molotow do pomiarow aerologi-
cznych.

N%/ewqtpliwe zainteresowanie czytelni-
kow wzbudzi opowiadanie Pawia “Awto-
monowa ,,W kurliandskom kotlie* (W ko-
tle kurlandzkim), poswiecone radzieckim
partyzantom-spadochroniarzom. Opowia-
danie czyta sut? z_niestabngcym 'napie-
ciem az ‘do ostatniej strony. (wig)

wig

KTO ROZWIA2E?
nadestat Stefan Ohde, Skierniewice

Za prawidtowe rozwigzanie powyz-

szego rebusu redakcja przeznacza

nagrody ksigzkowe.  Rozwigzania
nadsyta¢ do 1 czerwca br.

ROZWIAZANIE KONKURSU
-TYLKO DLA PRZYSZtYCH
PILOTOW*

W numerze 13 SiM-u zamies’cilis’,ma/ zdje-
cie tablicy przxrzqdow, _pokfadowyc
w szybowcu ,,Sohaj. Wsérdod wielu wy-
owiédzi Czytelnikow okreslajacych naz-
wy przyrzadow nzﬂlepszl%, bezbtedna na-
destat “nam BERNAR CZARNECKI
Z LEBORKA UL. BOLESEAWA BIERU-
TA 30 m 4. Wiekszo$¢ Czytelnikéw zo-
stato,  zwiedzionych celowo odanym
okresleniem ,ze przyrzady te ma jeden
z samolotéw. tatwo bylo sie zoriento-
wac, ze chodzi o szybowiec, bo nie byto
przyrzadow silnikowych. ierwsza ha-
%roda W postaci ksigzki otrzymuje wiec
ernard Czarnecki z Lebdrka,” dru
Stanistaw Macur z Wolomina, trzecig
Jerzy Ciecierski z Krakowa. Nagrody
ksigzkowe wysytamy poczta.

UWAGA CZYTELNICY

Od dnia 16 maja 1952 roku zamoé-
wienia i wptaty na prenumerate ty-
godnika ,,Skrzydta 1 Motor” przyj-
mowa¢_ beda tylko urzedy pocztowe
oraz listonoszé wiejscy i miejscy.
W zwigzku z tym bézposrednich za-
mowien i wptat na prenumerate
PPK ,,RUCH" " kierowa¢ nie nalezy.

WYDAWCA: P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

REDAGUJE ZESPOL

Ukazat sie ostatnio 4 (kwietniowy)
artykut miesiecznika DOSAAF ,,Kry-
lia= Rodziny”. Otwiera go artykut
wstepny pod tytutem ,,Wiecej uwagi

rupom uczacych sig, kotom 1 zespo-
om sportowym?*, omawiajacy sytua-
cje na odcinku pracy masowej w or-
ganizacjach DOSAAF.. Ciekawy re-

ortaz zamieszcza E. Zacharow z

lianowska, miejsca urodzenia Wio-
dzimierza Lenina. ,,Z kota DOSAAF
— do ,,duzego lotnictwa“ — to tytut
interesujgcego reportazu S. Anochi-
na, z ktérego polski czytelnik moze
sie dowiedzie¢ bardzo duzo o meto-
dyce szkolenia pilotéw w ZSRR. Na
str. 6 znajdujemy artykut Borysa
Aminowa pt. ,,Komsomolcy — akty-
wisci DOSAAF“, a nastepnie mate-
riat z zakresu pracy propagandowej,
ktory niebawem zamiescimy w prze-
ktadzie polskim. Na nast%Pnych stro-
nach znajdujemy artykuby: ,Jak
pracuje Klub techniczno-lotniczy*,
,»Skrzydlate pokolenie* (0 nowym
sredniometrazowym filmie lotniczym)
oraz fotoreportaz z Borowska. Szy-
bownicy z ogromnym zainteresowa-
niem przeczytajg z Eewnoé_ciq boga-
to ilustrowany wykresami artykut
A. Piecucha o problemach przelotéw
otwartych. Z materiatéw szkolenio-
wych zamieszczono ponadto artykut
o0 lotniczych silnikach tlokowych.
Numer uzupe’fniaf':g rozrywki umy-
stowe i artykut P. Turczina ,,Szy-
bowce czechostowackie®. Zwraca u-
wage ciekawa offsetowa ok’radlEa.)

w).
Y

PAN KAZE, A SLUGA MUSI...

Byto to w roku ubiegtym w jednej
z amerykanskich kolonil “"w Europie —
we Fr_ancdl. Konstuktarzy francuscy zbu-
dowali n WY( typ mysliwca odrzutowego
,.Mystere”, ktory ku zgorszeniu ambasa-
dora USA. okaZat sie o wiele, lepszy od
standartowych mysliwcow lotnictwa ame-
rykanskiego. Latat szybciej, ladowat wol-
niej, byt “zwrotniejszy i w ogdle pana
ambasadora, mowiac” po prostu ,trafiat
szlag*”. Wezwal wiec do pomocy dwéch
Eenera}ow lotnictwa — Boyda i “Yaegera,
torych postat do dowodztwa lotnictwa
francuskiego po plany ,.Mystere”. No 1
co? Ano, hic. Plany oddano, objasniono
generatow, chylono” sie w ukionach, ze
zechcleli zajrze€... A L

Coz — pan kaze, a francuski burzuj
musi stucha¢. Ale robociarze Francji
maja dos¢ tej polityki. Setki manifesta-
cji “robotniczych, sKierowanych przeciw-

»supermanom* _amerykanskim i_ich
lokajom z francuskiego ,,rzadu’, dobitnie
swmdczly 0 nastrojac udu francuskie-
go wzgledem policyjnego systemu ucisku
i terroru. w)

Badania lekarskie w ,,Cebuli®

Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20 poétrocznie zt 11,90, rocznie zt 28,80.

Zakt. Graf. 1 Wydawn. Dom Stowa Polskiego. Zam. Nr 1391

621881 7S601; 87665. Wewnetrzny |

Zaprenumerowaé¢ mozna u listonoszy i w urzedach pocztowych wptacajgc pieniadze do 15 kazdego miesigca na miesiagc nastepny i dalsze.
Adres redakcji: Warszawa ul. Ogrodowa 65. Telefony:

lut> 10.



