


W okresie trwania Zlotu Miodych
Przodownikéw — Budowniczych Pol-  wykonat
ski Ludowej odbedg sie w Warszawie A\{l
w Ig)cu br. wielkie
zu

OBOZY LETNIE LIGI LOTNICZEJ

Zarzad Oddziatu Stotecznego LL w
Warszawie organizuje w miesiecu czer-
wcu br. specjalne obozy dla warszaw-

PRZEDZLOTOWE ZOBOWIAZANIA
MELODZIEZY LOTNICZEJ

Zarzad Gtowny ZMP zaapelowatl do uczczenia czynem zblizajacego sie
Zlotu Miodych Przodownikéw — Budowniczych Polski Ludowej. Apel
ten odbit sie poteznym echem ws$réd miodziezy catego kraju. ,,Naprzod
do walki o pokodj, Plan Szescioletni, szczescie i site Ojczyzny“ — oto
hasto, ktore zmobilizowato mitodziez do lepszej i wydajniejszej pracy.
We wszystkich zaktadach pracy powstajg brygady miodziezowe, majace
na celu sprawniejsze wykonanie zobowigzan podejmowanych na cze$¢
Zlotu, wzmaga sie ruch wspoétzawodnictwa. Miodzi robotnicy przez
usprawnienie organizacji pracy, wprowadzenie nowych metod produkcji,
przez wymiane doswiadczen, wzajemng pomoc, wykorzystanie osiggniec
przodujacych robotnikéw oraz doswiadczen czynu, ktorym uczcili 60-tg
rocznice urodzin Prezydenta Bolestawa Bieruta i Swieto 1 Maja — pra-
gna zwiekszy¢ dorobek, ktérym beda mogli poszczyci¢ sie na wielkim
Zlocie.

A jak wigcza sie miodziez lotnicza do czynu zlotowego? Trzeba przy-
zna¢, ze wsérod miodziezy lotniczej zbyt slaby jest jeszcze odzew na apec
ZG ZMP. Dopiero jedna modelarnia LL nadestata meldunek o podjeciu
zobowigzan! Czy to nie jest za mato? Czy entuzjazm miodziezy catego
kraju, ktéra z zapatem realizuje zobowigzania nie dociera do lotnikbw?

Piloci, modelarze, cztonkowle LL. Wiaczcie sie w nurt wytezonej pra-
cy catej miodziezy naszego kraju, aby i Was nie zabrakto wsréd uczest-
nikow Zlotu. Wzorem niech Wam bedzie miodziez Slaska, ktéra zobo-
wigzania na cze$¢ Zlotu juz wykonala i podjeta nowe. Wezcie przykiad
z cztonkdéw modelarni LL nr 33 przy Swietlicy Miedzyszkolnej w Prusz-
kowie, ktorzy podjeli szereg indywidualnych i zespotowych zobowigzan.
A oto niektdre z nich: Kol. kol. Iwanowicz i Gawronski do dnia 25 maja
br. dostarcza rysunki, potrzebne do wykonania modeli redukcyjnych.
Kol. Zwierzchowski wykona dwa modele szkolne, ktére zostang przeka-
zane dla przedszkola. Ponadto modelarze pruszkowscy wykonajg zespo-
towo model samolotu odrzutowego, pie¢ modeli dla przedszkola 1 zorga-
nizujg wystawe modelarska.

Modelarze pruszkowscy wzywajg wszystkie modelarnie z catego kraju
do podejmowania zobowigzan na cze$¢ Zlotu. Wierzymy, ze wezwanie
to nie pozostanie bez echa. Czekamy na meldunki. @J. S)

WIADOMOSCI SZYBOWCOWE
Z ZAGRANICY

Francuzi: Albert Carraz i Jean Branswick
wykonali w dniach 4 — 6 lutego br. na szy-

bowcu dwumle&sqowyin CM-7 “lot na dtugo-
trwato$¢, uzyskujac ™~ czas 53h 04*.W'¥n|k_ten

Al jako
rekord miedzynarodowy w_ Kklasie D, Kate-

2 LOTU MAKI zostal ostatnio zatwierdzony przez
orii Il (szybowiec dwumiejsco

gamym W(yk¥es’lony zostat thab\gP{
narodowych rekordéw szybowcowych

tychczasowy rekord ustanowiony w 1938 r.

przez Niemcow (50h 26°).
WIELKIE POKAZY LOTNICZE >

/ na szybowcu

,Air-100*

pokazy lotnicze czas 56h 16'. Wynik ten jest lepszy “od

ziatlem miedzy innymi lotnictwa  parodowego W tej klasie i Kategorii o 15h
sportowego Ligl Lotniczej. Przypusz-  (Marchand — 1949°r. — 40h 51) i od nieoficjal-

czalnym miejscem pokazéw bedzie lot- nego lz)ekz%(du ustanowionego przez Jacht-
nisko na Okeciu. (k) ’

mana

*

lutng 13400 m. Start do lotu "nastgpit
goérami Sierra Nevada.
wyzsza .
w tej klasie” i kategorii o 172

). . Tym
i mledéy-

Z Francji podajg, ze pilot Charles Atger
jednomiejscowym
lot na diugotrwatos¢ uzyskujac

tychczasowego, ofc{(alnego_ rekordu mi%d

Amerykanie Edgar i Klieforth uzyskali na
szybowCu dwumigjscowym wysokos¢ abso-

Wynik ten prze-
dotychczasowy, oflcgalny rekord
m.

skiej miodziezy zrzeszonej w Lidze Lot-
niczej. Przewidziane sg dwa takie obo-
zy: zenski koto Gostynia i meski pod
Ptockiem.

Na obozy pojada przodujacy aktywi-
§ci LL, ktorzy przejdg tam przeszkole-
nie w jednej z trzech sekcji: modelar-
skiej, szybowcowej lub spadochrono-
wej. Ponadto uczestnicy obozéw beda
uprawiali sporty i odbywali wycieczki
krajoznawcze.

*

FAI przgznalo znanej francuskiej pilotce
Marcelle Choisnet Medal Lilienthala za ca-
toksztatt _wyczynéw i rekordéw szybowco-
wych. Francuska ustanowita dotychczas 12
miedzynarodowych rekordéw szybowcowych,
a w chwili obécnej Jest posiadaczka trzech
Fl_— w kategorii 1, 2 — w_kategorii I'u. Na-
ezy tu doda¢, ze posiadaczem edalu
Lilienthala Jest réwniez Polak, mistrz sportu
szybowcowego, pilot Tadeusz Gora. (ko)

()

ODZNACZENIE WEADYSEAWA UMINSKIEGO

Na wniosek Ministra Kultury i Sztuki Prezydent RP odznaczyt zna-
nego pisarza Wiadystawa Uminskiego, autora wielu popularnych po-
wieéci lotniczych dla milodziezy — z okazji 65-lecia jego twdrczosci
literackiej — Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski.
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NA STARCIE IX KZS

W niedziele, dnia 1 czerwca br., na

lotnisku Poznanskiego ALL nastapi
otwarcie IX Krajowych Zawodow
Szybowcowych. Na starcie stang naj-

lepsi spos$rod naszych miodych pilotow
wyczynowych, przygotowani do tej
wielkiej imprezy szybowcowej dwuty-
godniowym obozem treningowym, kto-
ry poprzedzit zawody. Na podstawie
zgtoszen Aeroklubow Ligi Lotniczej, po-
wotani zostali do wudzialu w obozie
przygotowawczym i w zawodach na-
stepujacy szybownicy:

1. Wiodzimierz Nowik, lat 20 — Bia-
tystok.

2. Zbigniew Malek, lat 22 — Czesto-
chowa.

3. Andrzej Stela — Czestochowa.

4. Edward Makula, lat 22 — Kato-
wice.

5. Stanistaw Skrzydlewski, lat 25 —
Katowice.

6. Zbigniew Rawicz, lat 20 — Kato-
wice.

7. Zbigniew Kirakowski, lat 23 |—
Katowice.

8. Jan Koztowski, lat 23, — Kato-
wice.

9. Stawomir Cetner, lat 23 — Kielce.

10. Jerzy Wojnar, lat 22 — Krakéw.

11. Tadeusz Rusek — Krakdw.

12. Wanda Zajgczkowska, lat 21 —
Krakow.

13. Tadeusz Sliwak lat 21 — t4dz.

14. Antoni Smigiel, lat 19 — Ostrow.

15. Czestaw Olejniczak, lat 20 —
Poznan.

16. Stefan Makne, lat 25 — Poznan.

17. Jerzy Adamek, lat 25 — Torun.

18. Ryszard Bitner, lat 22 — Warsza-
wa.

19. Lucyna Wlazto, lat 23 — War-
szawa.

20. Andrzej Brzuska, lat 24 — War-
szawa.

21. Andrzej Zieminski, lat 19 — War-
szawa.

22. Zofia Zalewska, lat 27 — Warsza-
wa.

23. Aleksander Pawlikiewicz, lat 24
— Wroctaw.

24. Adam Witek, lat 26 — Wroctaw

Jak wida¢ z powyzszej listy tegorocz-
ny zesp&t zawodnikoéw zostal bardzo
znacznie odmiodzony. Az 12 (czyli po-
towa) nazwisk — to piloci, ktorzy w
zawodach krajowych startujg po raz
pierwszy. Fakt ten jest z jednej stro-
ny przejawem duzego naptywu nowych,
mtodych wyczynowcéw w szeregi na-
szej czotdwki szybowcowej, a zatem jej
dalszego wzrostu, z drugiej za$ strony
jest odzwierciedleniem polityki wy-
szkoleniowej, stwarzajacej wyr6zniaja-
cym sie szybownikom wszelkie mozli-
wosci szybkiego awansu wyczynowego.

Na tym tle bardzo ciekawie zapowia-
da sie rowniez poréwnanie sit mtodych
zawodnikéw z pilotami, ktérzy maja
juz w swym dorobku sportowym po-
wazne osiggniecia w skali krajowej, a
nawet miedzynarodowej. Jezeli W
pierwszej dziesigtce znajdzie sie kilka
nazwisk debiutantéow w zawodach kra-
jowych, bedzie to dowodem, Ze nasza
‘kadra wysoko-wyczynowa ma silne
zaplecze, wynikajace z masowosci pol-
skiego sportu szybowcowego.

W chwili, gdy czytacie te stowa na
poznanskim lotnisku rozpoczyna sie
emocjonujgca walka 24 ,,Much“ o zwy-
ciestwo dla ich pilotéw.

ter



Z DEFILADY PIERWSZOMAJOWEJ]
W MOSKWIE

Gazeta DOSAAF ,Patriot Rodiny*
w jednym ze swych ostatnich numerow
przynosi reportaz z defilady pierwszo-
majowej w Moskwie. Zamieszczamy po-
nizej w streszczeniu fragment opisu de-
filady lotniczej nad Placem Czerwo-
nym.

,.Ledwo przeszli marynarze, a juz na
niebie rozlega sie straszliwy toskot. To
leci ciezki, ogromny samolot wielosil-
nikowy w eskorcie czterech — miniatu-
rowych, zda sie — mysliwcow.

Stalinowskie  sokoty pozdrawiajg
swoich towarzyszy broni — zotnierzy
wojsk naziemnych. Z trybun zrywa sie
huragan braw — to dla lotnikéw, wier-
nych synéw socjalistycznej ojczyzny.

Tymczasem na Plac Czerwony znéw
wplynety odziaty wojska. A wysoko,
w niebie bez przerwy huczg niekon-
czace sie szeregi formacji samolotow.
Oto klucz ciezkich bombowcéw. Oto
lekkie i zgrabne samoloty poscigowe.
Lecg wreszcie najszybsze maszyny
Swiata — odrzutowce, ksztaltem i smu-
kloscig linii zblizone do strzaty. Wzbu-
dzajg one znowu huragan oklaskow.
Moskwiczanie nie moga sie wprost na-
patrze¢ na zgrabne i szybkie zwroty
odrzutowcow.

Defilade koriczy pokaz lotnictwa cy-
wilnego“.

LOTNICTWO LUDOWEJ RUMUNII
W StUZBIE GOSPODARKI
NARODOWEJ

Miode lotnictwo cywilne Rumunskiej
Republiki Ludowej moze sie poszczy-
ci¢ nie lada sukcesem. Oto w roku ubie-
glym wykonato ono swéj plan udziatu
w realizacji gospodarki narodowej w
118,9%. Oznacza to miedzy innymi 237
ton proszku owadobdjczego, ktory sa-
moloty rozsypaty na powierzchni 4 000
hektarow upraw buraka cukrowego, ba-
welny i nad lasami, oraz 9900 hekta-
row innych upraw.

Rolnictwo i lesnictwo w Rumunskiej
Republice Ludowej korzysta z wszech-
stronnej pomocy lotnictwa.

(wg.)

MIEDZYNARODOWY DZIEN DZIECKA

1 czerwca dzieci catego $wiata ob-
chodzg swoje Swigto — Miedzynaro-
dowy Dzien Dziecka. O dzieciach
czarnych i z6ttych, biatych i brunat-
nych,” mieszkajacych “~w parnych
dzunglach Afryki i na nedznych
przedmiesciach ~ Londynu, uczacych
sie w szkotach Moskwy i sprzedaja-
cych gazety w Paryzu — o kazdym
z tych dzieci mysla 'w dniu ich Swie-
ta obroncy pokoju Swiata. Myslg nie
tylko o tym, jak im to Swieto umi-
lic, ale przede wszystkim o tym, jak
e obroni¢ przed straszliwym nie-

ezpieczeristwem.

Bo dzieciom grozi niebezpieczen-
stwo. Jest nim wojna, ktoéra zbrod-
niarze imperialistyczni chcg znowu
rozpeta¢ na naszej planecie. A czyz
trzeba komukolwiek  tlumaczyc,
czym byfa i czym w ogdle jest woj-
na? Nie ma chyba bardzie] przera-
zajacego i straszliwszego jej skutku,
niz tysigce bezdomnych dzieci, kto-
re potracity rodzicow i rodzenstwo,
ktorych kilkuletnie zaledwie zycie
wypetnione jest tutaczka, nedza, po-
niewierka, gtodem.

Trzeba by¢ naprawde pozbawio-
nym resztek ludzkich uczu¢, aby
dla zwiekszenia wiasnych bogactw
skazywa¢ na taki los wiele milio-
noéw " dzieci, jak chca to uczyni¢ im-
perialisci. Zreszta juz dzi§ kapitali-
sci amerykanscy, podzegajacy do
nowej wojny Swiatowej 1 prowa-

dzac ja w Korci, nie szczedzg takie-
go losu dzieciom koreanskim, be-
stialsko mordowanym od dwu _lat.
Nie szczedzg oni =~ takze Malajow,
gdzie zoldactwo angielskie zywcem
pali dzieci w niszczonych ,,za kare*
wioskach, Vietnamie, gdzie francu-
ski najezdzca strzela do kazdego
dziecka ,,podejrzanego” o pomaganie
Armii Ludowej.

A jak ﬁrzedstawia sie sytuacja
w _krajach kapitalistycznych? Na
Miedzynarodowej  Konferencji w
Obronie Dziecka, ktéra odbyla sie
w Wiedniu, przytoczono przeraza-
jace dowod%_ w  tej sytuacji. Oto
w Stanach Zjednoczonych imperiali-
$ci zaszczepiajg dzieciom bandytyzm
i zadze zabijania, a skutek tego jest
taki, ze niemal jedna pigta wszyst-
kich przestepstw popetniajg miodo-
ciani przestepcy. We wszystkich za$
krajach, gdzie rzadzi jeszcze kapi-

tal,” dzieci — nie liczac oczywiscie
dzieci _bogaczy, fabrykantéw i innych
burzujéow —cierpig nedze, zapada-

ja masowo na choroby, umierajg
w pierwszych latach zycia.

Jakze inaczej, jakze pigkniej, ra-
dosniej i lepiej zyja dzieci Zwigzku
Rad2|ec_k|e%) i krajow demokracji
ludowej. toczone troska i opieka
panstwa, mitoscig spoteczenstwa,
dzieci maja dla siebie to wszystko,
co tylko dpqtrz_ebne im jest do szcze-
Sliwego dziecinstwa: ztobki, nowo-
czesne przedszkola, teatry dzieciece,
ksigzki dla dzieci, a przede wszyst-
kim — rodzice ich majg prace, po-
lepszajace sie stale warunki bytowe,
mozliwosci  zapewnienia dzieciom
troskliwej opieki i dobrobytu.

Dzieki opiece Panstwa Ludowego
wznoszg sie u nas nowe, wspaniale
Patace Mitodziezy 1| Miodziezowe
Domy Kultury, w ktérych miodziez
moze sie zajmowacé wszystkim, co
tylko ja interesuje, miedzy innymi
modelarstwem lotniczym. W wie-
lu miastach zorganizowano Domy
Dziecka. Przeszto milion dzieci wy-
jezdza co roku na kolonie letnie,
organizowane przez szkoty i Towa-
rzystwo Przyjaciot Dzieci. Nie ma
tez w naszym Kkraju ani jednego
dziecka, ktore nie mogtoby chodzié
do szkoty.

Piekne i radosne jest dziecifnstwo
najmiodszych obywateli Polski Lu-
dowej.
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KIERMASZ LOTNICZY
W WARSZAWIE

4 czerwca rozpocznie sie w Warsza-
wie Kkierrnasz lotniczy zorganizowany
przez Lige Lotniczg. W Alei Stalina
ustawione bedg liczne Kioski z ksigzka-
mi, broszurami i czasopismami lotniczy-
mi oraz plansze z fotografiami ilustru-
jacymi osiggniecia Polski Ludowej w
dziedzinie lotnictwa cywilnego. Mitosni-
cy lotnictwa beda oglada¢ na kiermaszu
prawdziwe szybowce i samoloty oraz
wiele réznego rodzajku modeli szybow-
cow i samolotéw, jak réwniez samolo-
tow odrzutowych. Kiermasz urozmaicg
pokazy modeli latajacych, skoki spa-
dochronowe z wiezy w Parku Praskim
oraz loty propagandowe nad stolica.
Zakonczenie kiermaszu nastgpi 12
czerwca br. Reportaz z tej imprezy za-
miescimy w jednym z nastepnych nu-
meréw.

(k)

ODDZIALOWE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH W POBIEDNIKACH

4 maja br. odbyty sie w Pobiednikach
pod Krakowem oddziatowe eliminacyj-
ne zawody modeli latajgcych. Udziat w
zawodach wzieto 80 modelarzy. Za
najlepsze modele szkolne wyrézniono
modelarnie LL ze Skawiny, za najlepsze
modele wyczynowe — okregowg mo-
delarnie z Krakowa.

mindywidualnie pierwsze miejsce w
kategorii modeli szkolnych — uzyskat
Zbigniew Lach z Prokocimia, w kate-
gorii modeli o napedzie gumowym —
Bronistaw Szymanski z modelarni PKP,
a w kategorii modeli silnikowych —
Andrzej Wojnarowski.

DODATKOWE POLACZENIA
LOTNICZE PLL ,LOT*

Z dniem 13 maja b.r. Polskie Linie Lotni-
cze ,,LOT“ uruchomity dodatkowe potacze-
nia fotnicze na czterech liniach krajowych.

Na linii Warszawa — Gdansk: odlot z War-
sza 0 godz. 8.45, prZéIot .do Gdanska o go-

odzInle 710.15, odlot z Gdanska — 15.15, przy-

ot do Warszawy — 16.45.

Na linii Warszawa — Poznah — Szczecin:
odlot z Warszawy — 7.35, przylot do Pozna-
nia — 9.00 —, odIodt 9.20, przylot do Szczecina
— 10.35. Odlot ze Szczecina — 16.25, przylot
do Poznania — 17.30, odlot — 1750, przylot
do Warszawy — 19.15.

Na linii Warszawa — Katowice: odlot
z Warszawy — 8.20, przylot do Katowic —
9.35, odlot zZ Katowic — 17.00, przylot do War-
szawy — 18.15.

Na linii Warszawa — Krakéw: odlot
z Warszawy — 9.15, przylot do Krakowa —
10.30, odlot” z Krakowa "— 16.15, przylot do
Warszawy — 17.30.

‘Uruchomienie dodatkowych potgczen lot-
niczych w kraju powitajg niewatpliwie z ra-
doscig zwolennicy powietrznej podrozy.

NIESPODZIANKA DLA MODELARZY

Redakcja SiM-u pragnac przyjs¢ z
pomoca  modelarzom Wychno m
otwiera na famach pisma ,,LABORA-
TORIUM MALEGO LOTNICTWA®,

Laboratorium  jest posazone W
sprzet _pomlarovy?/_do badah wytrzy-
matosciowych, silnikowych, telemecha-
nicznych i bedzie udzielato porad teo-
retycznych i praktycznych we wszyst-
kich dziedzinach techniki modelarstwa
lotniczego.

Blizsze szczeg6ty i regulamin wspot-
pracy — w nastepnym numerze SiM-u.

(Jaw)
340

POSZUKAJCIE NA LOTNISKACH...

Czy wiecie z czego zbudowany jest samolot, na ktérym latasz, lub be-
dziesz latat w przysztosci? Czy wiesz jakie materiaty stuzg do budowy sil-
nika, kadtuba i osprzetu samolotu sportowego? Mysle, ze potrafisz  od-
powiedzie¢ na to pytanie — czytujesz przeciez pilnie SiM — na ktérego
tamach ukazywaly sie niejednokrotnie artykuty zawierajgce ciekawe ma-
teriaty dotyczgce tego tematu.

A wiec — silnik. Jego obudowa wykonana jest ze stopu glinowego
o mniej lub bardziej skomplikowanej nazwie, (alklad, dural, hydronalium,
M-35), podobnie ttoki, korpusy wszelkich urzadzen dodatkowych, jak
gaznik czy pompa paliwowa, pompa olejowa itp. Wat wykorbiony, kor-
bowody, zawory, walki i szereg tozysk toczonych wykonane sal z roznych
gatunkow wysokowartosclowej stali z zawartosciag metali potszlachetnych,
jak np.chrom, molibden, mangan i inne. Wat korbowy i szereg innych
obracajacych sie czesci utozyskowane sg w tulejach bronzowych; w sktad
bronzu wchodzi miedzy innymi miedz, cyna i otow.

A przyrzady elektryczne? Poczawszy od magneta, poprzez pradnice,
amperomierze, elektryczny wskaznik zapasu paliwa, a skonczywszy na in-
stalacji elektrycznej — kroluje tu miedz.

PrzejdZzmy teraz do ptatowca. Szkielet jego, o ile nie jest drewniany,
wykonany jest ze specjalnie wytrzymatych rur stalowych. Pokrycie pta-
towca tworzg blachy duralowe.

Jak wiec zorientowaliSmy sie pobieznie, do budowy samolotu, obok
innych tworzyw, uzywa sie wielu materiatbw metalowych, w skiad kto-
rych wchodzg: stal oraz tzw. metale kolorowe: glin, miedz, cyna, cynk,
otéw, a takze szereg metali poétszlachetnych.

A wiec — metale kolorowe... tych metali jest nam brak. W wiekszo-
$ci sprowadzamy je z zagranicy, ptacimy za nie drogo. Nasuwa sie wigc
pytapie — co zrobi¢, zeby miec potrzebne surowce i... aby kosztowaty one
nas tanio? Czy nie mamy wiasnych tanich zrédet tych surowcéw w kra-
ju?  Wiasnie, ze mamy!  Zrédla te, to Smietniki, rupieciarnie, strychy
1 piwnice naszych wiasnych doméw, w ktérych lezg tysigce ton cennego
ztomu metalowego, ktory po przerobieniu stanie sie surowcem dla budo-
wy maszyn, obrabiarek, samochodéw, dla calego naszego socjalistycznego
przemystu i gospodarki!

Obecnie nasze socjalisti/czne budownictwo odczuwa wzrastajacg po-
trzebe oszczedzania metali. Totez zgodnie z zarzadzeniem Przewodni-
czacego PKPG w miesiacu maju i czerwcu przeprowadza sie na terenie
catego kraju masowag akcje zbiorki i skupu ztomu metali niezelaznych,
tych tak waznych dla naszego przemystu materiatdw. Do akcji tej po-
winni wiaczy¢ sie wszystkie zaklady pracy oraz miodziez szkolna.

Na terenie naszego lotnictwa sportowego mamy réwniez mozliwosc
przeprowadzenia zakrojonej na szeroka skale zbiérki ztomu. Zrewiduj-
my nasze magazyny ha lotniskach i modelarnie, przeszukajmy stare, za-
pomniane z czasow wojny lotniska. Znajdziemy tam na pewno wiele
cennego, hiszczejagcego bezuzytecznie surowca.

Obowigzkiem kazdego pilota, mechanika, modelarza, czionka LL i pra-
cownika lotnictwa jest aktywne wigczenie sie do tej akcji. Zadaniem
zetempowcoOw jest przeprowadzenie szerokiej agitacji, aby w zbiérce zto-
mu nie zabrakfo nikogo. Aby akcja ta zywiej przebiegata na Waszym te-
renie, powinniscie zainicjowa¢ wspd&tzawodnictwo. Punktem honoru kaz-
dego z Was winno by¢ zdanie panstwu jak najwiekszej ilosci ztomu
metali.

Pamietajmy, ze kazdy skrawek metalu, uratowany przed zniszczeniem,
przyspieszy nasze pokojowe, socjalistyczne budownictwo, umozliwi budo-
we wiekszej ilosci sprzetu obrabiarek, traktoréw i samochodéw. Wspot-
zawodniczac w zbiorce ztomu — wzmacniamy site naszego socjalistyczne-
go przemystu, sile naszej ludowej ojczyzny! RIS

i

Na zdjeciu o-
bok — grupa
cztonkéw Ko-
ta LL nr 105
przy Szkole
Ogolnoksztat-
cacej Stopnia
Licealnego w
Warszawie.



CENTRUM
WYSZKOLENIA
INSTRUKTOROW
SZYBOWCOWYCH

Ciekawi z\ja\t}oewne jestescie, co zna-
czy skrot CWISz? Oftoz jest to po pro-
stu Centrum Wyszkolenia Instrukto-
row Szybowcowych, ktére do niedaw-
na jeszcze nazywato sie Centralng
Szkola Instruktoréw Szybowcowych.

CWISz przypomina ul. Tak — zwy-
kty ul. WraZenie to sprawia panujaca
w~ CWISz-u atmosfera wytezonej pra-
cy i wzorowy porzadek.” Brak  jest
wszelkiej zbednej bieganiny — kazdy
wie kiedy i co ma robic. W pomieszcze-
niach  ‘wyktadowych i mieszkalnych
Centrum panuje bezwzgledna czystosc,
W zasadzie Centrum, poza wzgledami
natury formalnej, rozni sie dos¢ zasad-
niczo "od ula, gdyz w kazdym z nich
mozna znalezC... " kilku trutni (czytaj
bumelantéw), tych zas w Centrum "nié
mal! Wytepiono ich bezlito$nie.

Ciekawi pewnie jestescie jakie ;)rzed_-
mioty wykftadane sag w Centrum? Otoz
jest “ich® az 15! bok Wychowania
Obywatelskiego, matematyki i fizyki,
uczniowjie CWISz-u obowigzani sa o-
panowaC | jeszcze = dwanascie innych
przedmiotéw, wsrod ktorych sa takie
ciekawe_rzeczy, jak na przyktad: pra-
wo lotnicze, budowa szybowcow, tech-
nika i taktyka lotow czynowych,
meteorologia, metodyka szkolénia szy-
bowcowego 1 wiele “innych, Znajomosc¢
tych wszystkich przedmiotéw jest nie-
Zbedna dla kazdego instruktora. Jasne,
ze wykiady teoretyczne wiazg sie Scisle
z zajeciami prakfycznymi, przeprowa-
dzanymi na lotnisku. “Szkolenie odby-
wa sie na dwusterze, na szybowcach
typu Zuraw.

JesteSmy wiasnie na lotnisku. Przed
chwilg oderwat sie od ziemi opasty
. Zuraw® ciagniony przez CSS-a. Po
diugim rozbiegu 7zespdt unidst sie w
Powietrze i zatacza krag dookofa lot-
niska. Poprzez ostone kabiny szybow-
ca wida¢ dwie gtowy — ucznia i in-
struktora.  Szybowiec unosi sie coraz
\\;Vvyzej — 200, 300, 400 m... Wreszcie —
yczepili  sie.  Szybowiec wykonuje

skr%ta/, lecz po prostej, zakreca o 90,
o 180» i w koncu powraca na lotni-
sko. Z kabiny wysiada blady, lecz
szczeSliwy przyszly instruktor. Jest
nim Tadeusz Kucharski.

Kucharski ma 18 lat, jest synem
Warszawskiego tokarza. Jest jednym z
lepszych, ucznibw w Centrum. Nauka
nie sprawia mu trudnosci. O lotnictwie
Warzyt od dawna, duzo tez o nim czy-
tat, uczyt sie ,,na zapas“. Nie wszyst-
kim nauka trudnej przeciez teorii [ot-
niczej, opartei na” matematyce i fizy-
ce, szta tak tatwo jak Kucharskiemu.
153 tu tez tacy, ktérzy posiadajg powaz-
ne luki w swym ksztatceniu ogol-
nym. Obok takich, ktérzy majg za so-

Jednym z najllepsz ch uczniéw Centrum Wyszkolenia Instruktoréw Szybowco-

wych jest 24

etni ZMP-owlec z Tarnowa Janhusz Tarkowski, popularnie’ zwany

»Szefem*, (na zdieciu — z lewej) Instruktor jest w Centrum nauczycielem, opieku-

nem i przyjacie
Rakowski.

¥ od swych wychowankow, ciesz¥ sig
a r

cielem ucznibw — w ten sposob zrozumial swe zadania . Andrzej
kg < imo  ze jest niewiele starsz
wsrod nich zastuzonym szacunkiem i zau

niem, (ha zdjeciu — w Srodku aca

polityczna w Centrum to zadanie trudne i odpowiedzialne. Kieruje nig ob. Win-
czo, petnigc dodatkowo funkcje instruktora, (na zdjeciu — "z prawej)

ba wyksztatcenie S$rednie, jest wie-
lu ucznibw majgcych ukonczone sie-
dem klas szkoty podstawowej. Ta wiel-
ka rozpietoS¢ poziomu —wyksztatcenia
Powmna_ by¢, zdawatoby sie, zrédiem
trudnosci nie do przezwyciezenia. Tak
jednak nie jest.

_TrudnoSci te pokonane zostaty dzje-
ki wspolnym wysitkom instruktorow
i organizacji zetempowsklej, ktéra

prowadzi na szerokg skale prace sa-
moksztatceniowa. Uczniowie stabsi, po-
siadajacy trudnosci w fizyce lub ma-
temagyce czy tez w jakimkolwiek in-
nym ‘przedmiocie, otaczani sg troskli-
wa opiekg Kolektywu. Przyktadem mo-
ze tu byc sprawa Janusza Swiergaly.

Swiergata, byly szofer szpitala™ w
Bystrzycy Slaskiej, przyszedt do Cen-
trum_z powaznymi brakami w wiado-
mosciach z ma emat?/kl i fizyki. Nie
ukohczyl nawet 7 klas szkoly podsta-
wowej.” Swiergata jest jednak cziowie-
kiem "upartym. Jeszcze "bardziej uparty
jest kolektyw zetempowski, ktory wy-
ciggngt Swiergate po prostu ,,za ‘uszy*.
Uparli sie zresztg wszyscy: Swierga-
fa, koledzy i instruktorzy. Dzi§ Swier-
%a’ra jest “jednym z lepszych uczniéw

entrum.

Skoro wspomnielismy juz o ZMP, to
warto powiedzie¢ co§ “wiecej 0 jego
pracy. Obok samoksztaticenia ZMP “kie-
ru*e réwniez pracg polityczng i kultu-
ralna, a takze sportem.” Kolo posiada
Sekcje Prelegentow Marksistowskich,
opracowujacg codzienne prasowki, re-
feraty polityczne na zebrania i ma-
sOwkKI oraz cptyg%(odnlowe przeglady
prasowe. Sekcja’ kulturalna ,,zabezpie-
cza“_ _oprawe a_rt%stycznaz zabaw, aka-
demii i wszelkich ~zebran. Ambitne
plany posiada_sekcja sportowa, ktdra
postawita sobie za® zadanie przygoto-
wac wszystkich swych czionkéw do
zdobycia odznaki SPO. ) .

Obraz Centrum bylby jednak nie-
kompletny, gdybysmy nie" zaznajomi-

li sie z jego przodownikami nauki.
Obok wymienionych juz wyzej Ku-
charskiego i Smergalyzprzodujq W na-
uce ,,szef eskadry”, ~ 20-letni” Janusz
Tarkowski z Tarnowa, coérka zecera,
19-letnia nauczycielka z Czestochowy
Anka  Wierzbicka, przewodniczgcy
ZMP Jerzy Gorniak, Jan Obacz, Ry-
szard Janicki, Romgn UsScinski i Lidia
Mielczarek.

Poziom wyszkolenia w Centrum jest
na ogot wyrownany. = Przodujacy dzis
we wspofzawodniCtwie nauki mo%a}
by¢ jutro wyprzedzeni przez innych!

en “wysoki~ poziom wyszkolenia “jest
zastuga kadry instruktorskiej. Kazdy
z instruktoréw _wkiada w_swa prace
maksimum wysitku. Zdziwilibyscie sie,
gdybyscie _ spostrzegli jak  niewielka
roznica wieku dzieli uczniéw od ich
wyktadowcow! Niektorzy z nich ukon-
czyli szkote, instruktorow zaledwie w
ubiegtym roku! (Jerzy Rezler, instruk-
tor spadochronowy ukonczyt niedawno

CWSﬁad, podobnie jak Andrzej Ra-
Ig)\\//vvlssl5 wyktadowca prawa lotniczego

. W Centrum panuje atmosfera wza-
1emne_go zrozumienia i kolezenskosci.

to jest wiasnie Jed_nE(/_m Z podstawo-
wych™ czynnikéw, “dzieki ktorym mio-
dziez czuje sie dobrze w “Centrum
i dzieki ktérym osigga dobre wyniki w
nauce. A to” jest przeciez najwazniej-
sze, bo od tego zalezy jak " dzisiejsi
uczniowie, a przyszli instruktorzy, bedg
szkoli¢ w przyszfosci!

Za 12 miesiecy uczniowie tegorocz-
nego turnusu CWISz otrzymajg upraw-
nienia instruktorskie. Niejeden z Was
moze spotkaC ich w aeroklubie lub
szkole, w Kktorej rozpoczniecie szkole-
nie. — Spotka by¢ moze Swiergate, Ku-
charskiego, Gorniaka lub Ank\?v ierz-
bicka. Pamietajcie! Bedg od Was wy-
magali tego samego, czego sami nau-
czyli sie w CWISz-u, a nauczg sie vg;ele!

a.
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JERZY KONIECZNY

Realizacja zamierzenia nie przyszia
mu jednak tatwo. Przelotem ponad
Afryka zdobyt sobie wielkg popular-
nosC wsrod spoteczenstwa — zwano go
tez z tego powodu czesto ,,Wielkim
Afrykaninem®. Sanacja nie omieszka-
fa “oczywiscie wykorzystac _sukcesu
Skarzyniskiego dla’ celow swej propa-
gandy — reklamu a}c pojedynczy suk-
ces polskich skrzydet, starano si¢ wmo-
wi¢ narodowi potege Polski w powie-
trzu, jej rzekomag mocarstwowos¢; za-
staniang przy tym zrecznie wszystkie
ztodziejstwa 'na " terenie_lotnictwa, po-
petnione przez sanacyjnych dygnita-
rzy — polskich kapitalistow, ~ktorzy
wiernie wystugiwali' sie¢ swym zagra-
nicznym wspolnikom.

Szef dwczesnego Departamentu Ae-
ronautyki Rayski mawiat, ze: ,,Lotnic-
two wtedy jest silne, kiedy ma dobrych
%HO'{OW i_dobre maszyny". Pilotéw do-

rych byto sporo, a ‘maszyny... o tym
Skarzynski przekonat sie miédzy inny-
mi, kiedy przy wyborze platowca do
grzelotu zdecydowat sie na RWD-5.
amolot ten dawat moznoS¢ zabrania
duzego obcigzenia przy dobrej prze-
cietnej szybkosci, a dzieki matému cie-
zarowi wkasnemu, nieprzekraczajacemu
450 kg, mogt by¢ zaliczony! oczywiscie
przy ~skasowaniu drugiego siedzenia,
do “drugiej kategorii samolotow tury-
stycznych.

~ Pierwsze samoloty RWD_ byly dobre
i pierwsze zwyciestwo Zwirki 1 Wigu-
ry w Challenge w 1932 roku byto bez-
sporng zastugg konstruktorow. Tym
sie tez Skarzynski kierowat przede
wszystkim w wyborze samolotu. Zau-
fanie to mogt jednak poiniej przypta-
ci¢ zyciem. Przez umlejetna‘I reKlame
i opinie ludzi niefachowych lub stron-
niczo zwiazanych z wytwornig tych ma-
szyn, opinia publiczha byla systema-
tycznie oktamywana w sprawach jako-
§ci samolotow RWD. irma ta przy
nalez ? kontroli mogta wytwarzac
sprzet dobry i wartoSciowy, ale kon-
struktorzy upojeni powodzéniem i ob-
darzeni duzym spr%/tem wyzyskiwali
umiejetnie reklame tych maszyn i da-
zyli, “wspolnie zreszta z dyrektorami
firmy, przede wszystkim do zdobycia
majatku. Stad ptatowce RWD, o ile
oczatkowo oryginalne i na ogét do-
re, konstruowane byty wedtug sta-
rych koncepcji, ktore nie wnosity nic
nowego do - konstrukcji  lotniczych.
Przewaznie wykonywane byty niedba-
le, a niektore ‘typy budowane za stabo.
Skarzyniski pamietat niektore kata-
Stro_f){(_z RWD, chociazby w czasie, prob
Zwirki i Wigury przed berlinskim
zw¥0|estwem, iedy to samolot rozle-
ciat sie w_normalnym locie; oriento-
wat sie¢ tez troche w réznego rodzaju
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,.kruczkach" RWD-owskich. Zwrécit sie
wiec ze szczeg6lng prosba do robotni-
kéw wytworni 0 staranne przygotowa-
nie maszyny. Robotnicy lubili “skrom-
nego zawsze i dzielnego ,,Wielkiego
Afrykanina“ — zapalili 'sie do roboty.
Zgodnie ze wskazaniami konstrukto-
roy\g szybko przygotowali samolot do
rob.

_Pierwsze pomiary RWD-5 bis w lo-
cie byly rewelacyjne.  Zuzycie paliwa
stalo “sie tak mate, iz dyrekcja wy-
tworni zachwycona przyjemna niespo-
dziankg uwazata, ze dalsze proby by-
ty niepotrzebng stratg czasu. Tego zda-
nia nie byt jednak wcate Skarzynski,
ani komisja techniczna dowddztwa lot-
nictwa. Sprawa byta powazna i nale-
zato dalej proby kontynuowag; prze-
prowadza je juz teraz osobiScie sam
»Wielki Afrykanin". Spotyka go nowa
niespodzianka — zuzycie paliwa stato
sie znacznie nizsze niz 200 gramow na
konio-godzine. Dziwito to coraz bar-
dziej. nie tylko jego samego, ale
i wszystkich, ktorzy proby uwaznie $le-
dzili, zwlaszcza, z€ na _hamowni w in-
stytucie badan technicznych zuzycie
wynosito okoto 250. o

Nietatwo wykryto btad — oczywiScie
,.nhawalili" znowu konstruktorzy. Do sa-
molotu byt bowiem wbudowany silnik
angielski.~ Regulowanie _gazu, . za-
tonu i sktadu mieszanki “w silniku

ylo wowczas w samolotach angiel-
skich odwrotne niz w maszynach kon-
tynentalnych. Na RWD-5 przerobiono
co Jaraw a regulacje gazu i zaptonu
wealug systemu kontynentalnego, ale
pozostawiono angielski system zuboza-
nia mieszanki w miare" wysokosci.

Strach przejmowat, co mogtoby z te-
go wynikng€,” Skarzynski nie "chciat
0 tym mysle¢, ale rnusiat sobie jednak
uswiadomi¢ skutki niedbalstwa — po
kilku godzinach lotu przepalityby sie
zawory_wylotowe, moc silnika “zmala-
faby niewatpliwie gwattownie. Cozby
zrobit w takiej chwili? Dla zachowa-
nia mocy datby peiny gaz. Zuzycie pa-
liwa wzrostoby wowczas niepomiernie
i niespodziewanie. Nie ulega watplj-
wosci — przelot musiatby “sie skon-
czyC... katastrofg. Tak to  rozreklamo-
wani_w Polsce sanac?gnef( konstrukto-
rzy RWD przygotowali Skarzynskiemu
samolot do rekordowego przelotu.
_Mystat o tym okresie z_gorycza. Ka-
pitalisci wytworni, chciwi zysku i bo-
gactw, nie” dbali o jakosC pracy. Nie
Z winy pilotow rozpadaty sie w powie-
trzu ‘maszyny — winni byli zawsze
konstruktorzy RWD i ich kapitalistycz-
ni mocodawcy — dyrektorzy i spotka
sanacyjnych ~dygnitarzy. Bezpieczen-
stwa ‘zyCia cztowieka nie brano pod
uwage, nie cziowiek bowiem byt naj-

RWD - 5 bis.
Samolot, na
ktorym Stani-
staw Skarzyn-
ski przeleciat
Atlantyk

wazniejszy w sfaszyzowanym kraju,
a pienigdze. ) _

poro trudu i pracy wiozyt ,,Afry-
kanin" w przygotowanie maszyny, kto-
rej wady nastepnie usunieto oraz prze-
prowadzono szereg drobnych zmian i
ulepszen. Byt uparty i nie dat sie zia-
mac niepowodzeniom. Dzien jpo dniu,
dzieki nieztomnej woli zblizat sie do
realizacji zamierzenia. Sam osobiscie
sprawdzat kazdy szczegot, sam probo-
wat w locie, przeprowadzat dtugie rai-
dy, badat i ocenial, zanim nabrat cat-
kowitego zaufania do samolotu, zanim
zdecydowat, ze wszystko jest w po-
rza} u — Ze mozna zaatakowac
Atlantyk i rekord odlegtosci. Oficjal-
nie bowiem, wobec wiadz zwierzchnich,
przygotowywat sie tylko do zaatako-
wania rekordu, wewnetrznie jednak
miat silne postanowienie zrealizOwania
jednego i drugiego. )

Maszyna byta = jednak tylko jedng
strong CFrzygotov_vr:u‘n. Niemniej wazne
b?/’ry odpowiednie studia teoretyczne,
dla” ktérych ﬁo_stara’r sie o odpowied-
nie mapy i ksiazki z Paryza, Wiele
czasu pochionety mu rowniez studia
klimatyczne i meteorologiczne rejonu
Atlantyku i calej trasy przelotu. Trze-
ba bylo takze ~ zatatwi¢ formalnosci
zwigzane z rekordem. Roboty miat petl-
ne rece. W koricu — pilot"i_samolot,
ktory otrzymat na kadiubie i ptatach
znak rejestracyjny SP-AJU — byli
go\tﬁwy drv i cieot

wiosenny, pogodny i cie ora-

nek 27 kw_ie%/niarlJ ?933 yrok_u \I?V))//st%rto-
wat z lotniska. mokotowskiego™ po raz
drugi do W|,elk|e?o lotu, tym razem —
aby  zdoby¢ Atlantyk i rekord. Od
Warszawy do St. Louis dzielita go prze-
strzen 6 000 km. Warunki lotu miat do-
bre. Przez Poznan — Lipsk — Frank-
furt nad Menem wydostat sie na te-
ren Francgl, bY) lecac wzdtuz doliny
Renu na Strassburg, a potem Milhuze
dotrze¢ do Lyonu, ?due byt kres
pierwszego odcinka lotu, ktéry wyno-
sit 1500 km._ Przebyt go z przecietng
szybkoscig_ 173 kilometry na godzine,

W Lyonie nastepujg na drugl dzien
formalnosci zwigzane z rekordem. Skar-
zynski nie chce wprowadza¢ w biad
francuskiego komisarza, sportowego
i mowi, ze rekord na trasie do St. Louis
zaatakuje w drodze powrotnej. Pogo-
da tymczasem sie psuje i Polak nie
spieszy sie z przebyciem nastepnego
odcinka do Casablanki. Niecierpliwos¢
bierze jednak gére — pomimo. nie-
sprzy, a|Jazcych warunkow decyduje sig
na dalszy lot. Ta niecierpliwo$¢ zo-
staje ukarana. Mgta, niskie chmury
i deszcz zmuszajg go do ladowania
w Perpignanie. Poznaje tu nudy sa-
motnej niedzieli... (cdn)



87,8 km/godz. na trasie
WARSZAWA-£ODZ

Biata choragiewka podniosta sie powoli w
gora, przesuneta w przdéd i znieruchomia-
ta. Stojacy przede mng CSS zwiekszyt obro-
ty, dmuchnat w limuzynke ,Muchy* Ustka-
mi trawy i nabierajgc szybkosci oderwat sie
od ziemi. Odruchowo reagujac sterami na
silne rzucania, rozgladam sie po niebie. Wa-
runki wspaniate. Czyste, blekitne niebo
usiane tadnie rozbudowujgcymi sie chmu-
rami typu cumulus cangestéw i staby pot-
nocno-wschodni wiatr zapowiadaja niewa-
tpliwie wykonanie zadania jakie otrzymatem
przed startem — przelot szybkos$ciowy na
trasie Warszawa — t6dz.

Tymczasem w obszernej rundzie nabra-
lismy kilkaset metrow wysokosci. strzatka
wariometru dotychczas stojgca pomiedzy cy-
fra 1, a 2 gwailtownie skoczyta w goére, wska-
zujac 5 m/sek wznoszenia. Spojrzawszy ha
zwisajaca pod ptatem linke na ktorej lecia-
ta druga ,Mucha" pilotowana przez Ryska
Bitnera, wyczepiam sie. Niestety, za wcze-
$nie. Duze ,wznoszenie", okazalo sie tylko
silnym podmuchem. Po kilkunastominuto-
wym locie w rejonie lotniska, schodze do
ladowania. Wtem, na wysokosci okoto 100
m — metr wznoszenia. Kilkanascie ciasnych
okrgzen i znéw jestem na wysokosci kilku-
set metréw, w silnym, dokladnie wycentro-
wanym kominie. ,Wykreciwszy" wysokos$¢
podstawy tj. 1200 m melduje sie na duzej
szybkosci nad lotniskiem i odchodze na
kursie 2500.

Jest godzina 11.04. Wkrecam sie w pierw-
sza napotkang po drodze chmure i uzyskaw-
szy wysoko$¢ 2100 m, zwiekszam szybkosé
przeskoku do 100 km/godz. Nieco w prawo
od trasy, pomiedzy Grodziskiem, a Zyrar-
dowem wida¢ pieknie wybudowany cumu-
lus congestus. Chwila namystu i skierowuje
sie w jego strone. Na wysokosci 1300 m
ogarniajg mnie pierwsze obtoczki chmury.
Wznoszenie, 5 m/sek. Kilka wydluzonych
w strone wiekszego wznoszenia okrazen
i ,siedze" dokladnie w $rodku komina.
Wznoszenie 7 — 8 m/sek. Wysokosciomierz
wskazuje kolejno 2000, 3000, 4000 metréow.
Strzatka mariometru opada do 2 — 3 m/sek.
Zaczynaja sie niezbyt przyjemne rzucania.
Dalej krazy¢ wiasciwie nie optaca sie. Cheé
uzyskania 5 000 metréw przewyzszenia powo-
duje jednak, ze nie opuszczam chmury.

Wreszcie w okienku wysoko$ciomierza
ukazuje sie cyfra ,5". Jeszcze 150 m w sta-
bym i nieregularnym wznoszeniu i wycho-
dze na Kkurs. .

Teraz szybkos$¢. Drazek nieco od siebie.
Grube kawalki lodu odrywajgc sie na skutek
zwiekszonej predkosci z krawedzi na tar-
cze limuzynki, spadajg w doét. Z lewej stro-
ny trasy wida¢ Skierniewice. Jeszcze kilka-
nascie minut lotu | nieco z prawej rozpo-
znaja Gtowno. Dalej Strykéw. Widze Zgierz
t obok lotnisko t6dzkiego aeroklubu.

Jeszcze chwila i na wysokosci 650 m prze-
latuje nad lotniskiem. Jest godzina 12.26.
Kilka okrazen nad lotniskiem pozwala mi
zauwazy¢ biala rakiete wystrzelona- ze star-
tu. w porzadku.

Przez chwile krece koétkiem suwaka na-
wigacyjnego zwanego popularnie ,kompli-
katorem". Czarny trojkacik tarczy wskazu-
je cyfre 88, a wiec poprzedni wynik na dy-
stansie 100 km wynoszacy 83,6 km/godz i na-
lezacy do Makuli poprawitem o okoto 4
km/godz.

Zadowolony laduje, aby jak najszybciej
zawiadomi¢ macierzysty aeroklub. Diugi gte-
boki $lizg, chwila lotu po prostej i doty-
kam ptoza trawy lotniska, konczac krotki,
lecz peten niezapomnianych wrazen lot.

Andrzej Ztemtriski

Z ZYCIA

~ Ogolnokrajowa Rada DOSLETU_uchwalita,
ze cztonkowle masowej organizacji lotnictwa
sportowego w CSR beda uprawnieni do po-
sladania ~ i noszenia specjalnej odznaki
DOSLET-U.

Aby jednak wykona¢ taka ilos¢ odznak
llu jest cztonkéw DOSLET-u, potrzeba wie-
le ton kolorowych metali, o ktore jest w tej
chwili bardzo “trudno, gdyz rozwgaslﬁcy sig
ciagle przemyst socjalistyczny w CSR stwa:
rza  na nie ogromne zapotrzebowanie.

DOSLETU

To tez czionkowie DOSLET-u postanowili
wykorzysta¢ do tego celu metale zebrane
ﬁrzez siebie w ramach akcji zbiorki odci)qd-

6w uzytkowych. Kazdy. zna{gzm zie$
przeciez” stary” kran mosm;_zna/,_ awat blachy
cynkowej, jakie$ kable miedziane czy dura-
lowe naczynia. W catym kraju trwa w tej
chwili inténsywna zbiérka odpadkéw metali
kolorowych, “prowadzona przez wszystkich
niemal Tudzi lotnictwa w CSR.

750 LOTNIKOW AMERYKANSKICH WZIETO DO NIEWOLI

Jak donosi Agencja Nowych Chin,
straty amerykanskiego lotnictwa woj-
skowego w Korei sg coraz wieksze. W
ciggu marca i kwietnia oddziaty strzel-
cow przeciwlotniczych, artylerii opl
i specjalne eskadry mysliwskie Korean-
skiej Republiki Ludowo - Demokra-
tycznej i ochotnikéw chinskich znisz-
czyly tacznie (na ziemi i w powietrzu)
ponad 200 samolotéw amerykanskich,
w tym okoto 50 najciezszych bombow-
cow B-36 i B-50. Do niewoli dostato sie
w ciggu_tego okresu 750 lotnikéw ame-
rykanskich.

W zwigzku z tym wsréd pilotow ame-
rﬁkaﬁskich gwaltownie szerzy sie nie-
che¢ do latania. Amerykanska prasa
wojskowa petna jest ostatnio artykutow,
ktére maja przekona¢ lotnikéw, ze lata-
nie nip jest takie niebezpieczne i.. ze
sie optaca, jak bowiem wiadomo, u im-

erialistbw wszystko ocenia sie na do-
ary, nawet zycie ludzkie. ,,Stars and
Stripes” pisze: ,,Nasi lotnicy w Korei
nie stajg na wysokosci zadania... Bak-
cyl strachu toczy naszych najlepszych
zuchoéw powietrznych®. Pismo sztabowe
,»Army Ordonance* ubolewa nad mno-
zacymi sie ciggle wypadkami dezercji
(ucieczki z frontu), a reakcyjny tygod-

LOTNICY USA NIE

Jeden z ostatnich numeréw _ nowojorskiej
gazety ,,New York Herald Tribune“  przy-
niést “niezwykle ciekawe sprawozdanie z dy-
skusji, jaka toczyta sie w podkomisji zbro-
jeniowe] Senatu ‘Stanéw Zjednoczonych.

Otéz dyskusja toczyla sié nad tak™ zwany-
mi ,,gratyfikacjami“~dla lotnikéw, czyli po
prostu nad spécjalnymi premiami wfv)p!aca—
nymi za bardzie] udane ,.wyczyny“ bojowe
(na przyktad zZbombardowanie ~otwartego
I _bezbronnego miasta, wystrzelanie z bro-
ni poktadowej dzieci w _ przedszkolu, zrzu-
cenie bomby “bakteriologicznej). Jeden z_se-
natoréw zaproponowat, aby ‘te ..gratyfika-
cje* obnizy¢ albo w ogole” znies¢.

Wywotato to burze protestéw. Zerwat sie

z faw rzadowych minister lotnictwa Fin-
letter, szef szfabu ~USAF — Vandenberg,
wszczagt sie hatas i krzyki. ,»Jak mozna
zmniejsza¢ gratyfikacje*”™ — moéwit Van-

denberg — [.skoro coraz mniejsza jest ilos¢
kandydatéw do lotnictwa?* Flnletter przy-

nik ,,US News nad World Report* wi-
dzi przyczyne tego... w zbyt niskich pta-
cach i premiach dla lotnikéw. Jednym
stowem lotnictwo amerykanskie prze-
grywa w Korei i to na wszystkich od-
cinkach.

Zupelnie inaczej przedstawia sie spra-
wa w lotnictwie ludowym. Piléci ko-
reanscy i chinscy, petni wspaniatego
ducha bojowego i ptomiennej nienawi-
§ci do imperialistycznych najezdzcéw
z kazdym dniem zdobywajg nowe do-
Swiadczenia bojowe i coraz skuteczniej
niszcza wroga, gdzie tylko go dopadna,
Miedzy nimi sg nie tylko wielokrotni
bohaterowie walk lotniczych, jak Kim
Gi-Ok i miodziutka pilotka The Son-
Chi, ale i liczni miodzi piloci, ktérzy
zdobywaja dopiero swoj chrzest bojo-
wy. Idg z dymem amerykanskie trans-
porty, spadajg opaste superfortece, roz-
trzaskujg sie o skaty kasliwe mysliwce
odrzutowe z nienawistnymi iatymi
gwiazdami na skrzydtach.

Polska mtodziez lotnicza catym ser-
cem jest ze swoimi koreanskimi i chin-
skimi towarzyszami — lotnikami w ich
walce, ktdra zakonczy¢ sie musi tylko
catkowitym zwyciestwem.

CHCA UMIERAC

toczyt kilka cyfr. Oto. w roku biezacym
wojskowe uczelnie lotnicze w USA opusz-
cza G.700 oficeréw. Coz stad, skoro tylko
1800 z nich zgtosito sie do stuzby, a ledwo
750 nadaje sie do lotnictwa? i . .

Nawet “cl, Ktérzy stuza w lotnictwie, nie
wykazuja zbyt wielkiej ochoty do wojaczki.
Coraz czesciéj zdarzajg s_||§ ,,Strajki“ w gar-
nizonach = lotniczych. ak np. porucznik
Verne Goodwin "z Peabody (stan Massa-
chusets) odmowit wykonania loty, za co
zostat skazany na 27 lata wiezienia. Dwu-
nastu innym - pilotom, gtéwnie uczestnikom
1T wojny~ Swiatowej, ~ wytoczono  procer.
w sprawie strajku, Jaki urzadzili w bazach
San Antonio (Stan Texas) i Mather Base
(California).

Lotnicy amerykanscy nie chca  umierac.
Bo i po co? a_kogo? Za czyje intere-
sy? Takie pytania coraz czesciéj stawiajg
sobie lotnicy “amerykanscy. | coraz cze-
Sciej odpowiadajag na nie ‘strajkami.



KONSTRUKCJE
WLODZIMIERZA
PETLAKOWA

KAROL BUDZINSKI

(dokonczenie)

W roku 1939 Wiodzimierz Petla-
kow buduje doswiadczalny samolot
dwusilnikowy, ktéry staje sie pro-
totypem  doskonatego  bombowca
nurkujagcego. Samolot ten byt prze-
znaczony do lotéw wysokosciowych
i zostat wyposazony w hermetyczrig
kabine przewidziang na trzy osoby.
Gdy prototyp samolotu zostat wy-
budowany, a podczas préb techni-
cznych ujawnity sie jego wyjatkowo
wysokie zalety, rzad radziecki pole-
cit Petlakowowi przystosowaé go do
dziatan bojowych jako bombowiec
nurkujacy.

Zespot konstruktorow radzieckich,
na ktorego czele stat Petlakow dos-
konale wywigzat sie z tego zadania.
Zostat skonstruowany doskonaty sa-
molot bojowy Pe-2. Juz w 1940 roku
zostat on wprowadzony do stuzby w
lotnictwie radzieckim.

Pe-2 jest to zgrabny, wyjatkowo
szybki, wolnonosny dolnoptat. Piek-
na aerodynamiczna linia kadtuba
jest zaktocona jedynie przez bardzo
matg kabine o ksztalcie kroplowym,
w ktorej siedzieli za sobg pilot i
strzelec-radiotelegrafista. Podwadjny
stecznik kierunkowy jest umieszczo-
ny na koncach statecznika gteboko-
éci, zbudowanego w ukfadzie ,V*
Okapotowanie silnikéw jest zapro-
jektowane niezwykle strannie, aby
zmniejszy¢ do minimum opor szkod-
liwy. W tym wiasnie celu chtodnica
zostata podzielona na dwie czesci:
na mniejszg, umieszczong pod sil-
nikiem oraz wigksza, wmontowang
w skrzydto, z chwytem powietrza
obok silnika.

Skrzydto ,,Peszki“ jest dwudzwi-
garowe, wyposazone w klapy do Ig-
dowania oraz w hamulce aerodyna-
miczne do lotu nurkowego, umiesz-
czone na dolnej powierzchni skrzy-
det, nieopodal silnikdw.

Samolot Pe-2 posiada dwa rzedo-
we silniki WK-108R chtodzone cie-
czg, o, tacznej mocy startowej 1 100
KM. Smigta tréjtopatkowe, metalo-
we, typu Wisz-61 o nastawnym sko-
ku. Na maszynie tej zastosowano po
raz pierwszy na szerokg skale stero-
wanie elektryczne wszystkich me-
chanizmow.

Rozpieto$¢ samolotu Pe-2 wynosi
17,2 m; ;dtugosé — 12,6 m, ciezar w
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locie — 7 700 kg; maksymalna szyb-
ko$¢ dochodzi do 540 km/godz; za-
sieg — 1160 km. Pod koniec wojny
zostaje wyprodukowana druga wer-
sja Pe-2 oznaczona Pe-3. W wersji
tej strzelec tylny posiada juz obro-
towag wiezyczke, stanowisko Strzelca
w dole kadtuba jest lepiej oszklone,
zredukowano natomiast oszklenie
przodu samolotu.

Podczas ostatniej wojny w lotni-
ctwie radzieckim uzywany byt do
celéw strategicznych, jeszcze jeden
samolot konstrukcji Petlakowa, mia-
nowicie Pe-8. Maszyna ta jest roz-
winieciem samolotu Tupolewa TB-7,
przy czym wielkg pomocg dla Pet-
lakowa przy tworzeniu swej wias-
nej maszyny bylo doswiadczenie
zdobyte w pracy nad samolotem
TB-3.

Pe-8 jest to czterosilnikowy wol-
nono$ny Srednioptat. Na przedzie
kadtuba znajduje sie stanowisko
strzeleckie z podwdjnym sprzezo-
nym karabinem maszynowym. Kabi-
na pilotdw jest bardzo waska, gdyz
ich fotele sg ustawione jeden za
drugim, a nie obok siebie, jak w
wiekszosci ciezkich maszyn. Oprocz
tego cata kabina jest niesymetrycz-
na — przesunieta nieco na lewy bok

MtODZIEZ GARNIE

Na posiedzeniu komitetu podstawo-
wej organizacji DOSAAF w lwanow-
skim kombinacie miesnym wyptyneto
zagadnienie umasowienia sportu lotni-
czego. Problem ten nurtowat czionkéw
organizacji juz od dawna. Totez na ze-
braniu tym ustalono, gdzie i jakie kot-
ka nalezy zorganizowac¢ i natychmiast
przystgpiono do pracy.

Komsomotka Nina Truszkina, robot-
nica przedzalni, prowadzi zajecia w no-
wozorganizowanym koétku spadochro-
niarzy. Sama zajmuje sie tym sportem
przeszto dwa lata. Ma poza sobg juz
68 skokéw! Osiaggneta bardzo dobre wy-
niki na zawodach miedzyklubowych,
a nawet wszechzwigzkowych.

Do powierzonego sobie zadania, zor-
ganizowania koétka spadochroniarzy —
komsomotka Truszkina podeszia ener-
gicznie i z pelnym poczuciem odpo-
wiedzialnosci. W ciagu kroétkiego cza-
su zaznajomita z tym pieknym spor-
tem dziesigtki miodych ludzi.

Uczac innych, Nina podnosi réwniez
systematycznie swoj poziom wiedzy w
dziedzinie lotnictwa. Wstgpita na kurs
szybowcowy w Aeroklubie Twanowskim.
Zdaje na pigtki egzaminy z meteorolo-
gii, budowy przyrzadoéw poktadowych
I budowy samolotu. Juz niedtugo wy-
startuje ona do swego pierwszego sa-
modzielnego lotu na szybowcu!

Lecz Nina Truszkina nie poprzesta-
nie na tym. Marzy o doskonatym opa-
nowaniu samolotu — o zdobyclu umie-
jetnosci pilota.

Nie mamy najmniejszej watpliwosci,
ze spelni sie jej pragnienie! Nic tez
dziwnego, ze opierajagc sie na takich

kadtuba. Za kabing pilotow znajdu-
je sie takze stanowisko strzeleckie,
takie jak na przodzie. W koncu
kadtuba pod sterem kierunkowym
znajduje sie miejsce dla Strzelca
uzbrojone w dziatko.

Wymiary Pe-8 sg nastepujace:
rozpigtos¢ — 40 m; dlugos¢ — 24,5
m. Ciezar w locie 22 300 kg; maksy-
malna szybko$¢ — 370 km/godz; za-
sieg — 4000 km.

Samolot Pe-8 stuzyt ministrowi
spraw zagranicznych ZSRR W. M.
Mototowowi w jego podrézach do
Wielkiej Brytanii 1 Stanéw Zjedno-
czonych w czasie minionej wojny.

Zagadnieniem, ktore szczegOlnie
pasjonowato Petlakowa, bylo skon-
struowanie wielosilnikowego bom-
bowca odrzutowego. ldea ta zostaje
zrealizowana w postaci wersji odrzu-
towej Pe-8.

Prace tego wybitnego konstrukto-
ra zostaty wysoko ocenione w Zwigz-
ku Radzieckim. Za nieprzecietne
osiggniecia w dziedzinie budowy sa-
molotéw, odznaczono go dwukrotnie
orderem Lenina oraz orderem Czer-
wonej Gwiazdy. W roku 1941 Pet-
lakow otrzymat Nagrode Stali-
nowska.

SIE DO LOTNICTWA

aktywistach jak Truszkina, komitet
podstawowej organizacji DOSAAF w
iwanowskim kombinacie miesnym osia-
ga coraz wigksze sukcesy w umaso-
wieniu i popularyzacji lotnictwa spor-
towego.

Dobrze pracuje takze w Ilwanowie
podstawowa organizacja DOSAAF przy
technikum przemystowym. Szkoli sie
tam duza grupa skoczkow spadochrono-
wych, pilotéw szybowcowych i sporto-
wych. Wszyscy sg uczniami technikum
i cztlonkami DOSAAF. Warto wymie-
ni¢ chociazby kilku z nich:

Komsomolec Juwenelij Iljiczew jest
stuchaczem czwartego kursu. Podsta-
wowa organizacja pomogla mu wsta-
pi¢ do aeroklubu i obecnie lljiczew jest
Juz spadochroniarzem. Wykonat do-
tychczas przeszto 30 skokéw z samolo-
tu i latem ubiegtego roku zdobyt na
zawodach tytut mistrza swego aero-
klubu.'

Wsréd innych na wyr6znienie za-
stuguja Wiadimir Zelczin i Rudolf Le-
biediew — przodujacy piloci szybow-
cowi, Jurij Baszrenkow absolwent kur-
su pilotow sportowych.

W miescie Szuje na przykiad, do-
skonate rezultaty osigga zorganizowa-
ne przy miejskim komitecie DOSAAF
kotko skoczkéw spadochronowych. In-
struktorem jest tu lotnik Wiadimir
Trawkin. Grupa rozpoczela zajecia do-
piero z koncem ubiegtego roku, a
cztonkowie koétka znaja juz doskonale
budowe spadochronu i jego dziatanie.

Miodziez okregu iwanowskiego gar-
nie sie do lotnictwa i z zapatem upra-
wia rozne dziedziny sportu lotniczego.

Thum, z rosyjskiego L. DAMM



KONSTRUKCJA SKRZYDtA

Zgodnie z naszg zapowiedzig w arty-
kule biezacym omowimy konstrukcje
skrzydta jako najwazniejszego ’(pod
wzgledem aerodynamicznym i kon-
strukcyjnym) elementu ptatowca.

Poniewaz skrzydia (ptaty nosne) sa
najbardziej istotng czeScig ptatowca,
dlatego ich konstrukcja jest przemy-
$lana jak najstaranniej. Niewielkie na-
wet roznice, wynikajace z niedbatego
wykonania profilu zeber, nitowania
lub natozenia pokrycia, moga sie odbi¢
niekorzystnie na wiasciwosciach samo-
lotu, jak: zmniejszenie predkosci mak-
symalnej, lagdowania czy wznoszenia
lub moga wptynagé na zmiane statecz-
nosci czy sterownosci.

Obok wiasciwosci strukturalnych jak
wytrzymatos¢, sztywnosé, statecznosé,
prostota i lekko$¢ konstrukcji, najbar-
dziej istotng dla skrzydfa jest charak-
terystyka aerodynamiczna, ktéra za-
Ife_lzy od ksztattu i zastosowanego pro-
ilu.

Badanie profilu odbywa sie w spe-
cjalnych laboratoriach aerodynamicz-

nych, skad konstruktor otrzymuje ob-
szerne charakterystyki jak: pomiar sit
aerodynamicznych i momentéw, roz-
ktad cisnien, przebieg oderwania strug,
pomiar statecznosci i sterownosci. Da-
ne te sg dla niego wystarczajace do
zaprojektowania skrzydta. Oprocz wy-
boru profili skrzydta konstruktor usta-
la jego obrys (ksztalt). Nalezy tu za-
znaczy¢, iz profil skrzydta moze miec
zmienny kat natarcia (moéwimy wtedy,
ze skrzydio jest zwichrowane). Obry-
sy skrzydet spotykane obecnie poka-
zane sg na rys. 1, a mianowicie: 1 —
obrys prostokatny, 2 — obrys eliptycz-
ny, 3—5—7—8 — prostokatno _ trape-
zowy i 4—6—9—10 — trapezowy. Na
uwage zastuguje tu obrys eliptyczny
jako najbardziej korzystny pod wzgle-
dem aerodynamicznym i dlatego naj-
powszechniej stosowany. Na rys. 2 jest
przedstawione skrzydto o obrysie elip-
tycznym dwudzwigarowe ze wskaza-
niem elementéw sktadowych. Oznacze-
nia na rysunku sg nastepujgce: 1 —

W SAMOLOCIE

Inz. ZBIGNIEW BUCZEK

dzwigar przedni, 2 — $cianka dzwigara,

3 — listwa przednia wzmacniajaca kra-
wedz natarcia, 4 — zeberka normalne,
5 — wyciecie dla chowania podwozia,

6 — zeberko wzmacniajgce, 7— wycie-
cie dla uzbrojenia, 8 — podtuznice
(listwy podtuzne skrzydia), 9 — po-
krycie, 10 — tuk koncowy, 11 — lotka,
12 — klapa do ladowania, 13 — Scianka

podiuzna, 14 — tylna listwa wzmac-
niajgca, 15 — listwy podiuzne wzmac-
niajgce okreslone miejsca, 16 — oku-

cia taczace skrzydio z kadtubem, 17 —
zeberko stykowe, 18 — potki zeberka.

Teraz postarajmy sie (wprawdzie
do$¢ ogolnie) omowi¢ zadanie i kon-
strukcje wyzej wymienionych czesci.
Trzeba tu oczywiscie zaznaczy¢ (sa-
dzi¢ nalezy, ze sami to zauwazyliscie)
iz elementami aczacymi te wszystkie
czesci w konstrukcji metalowej sg ni-
ty. Wyjatek stanowig okucia dzwiga-
rowe oraz niektore konsolki, ktore ta-
czone sg do$¢ czesto przy pomocy Srub.
Przewazcie stosuje sie nity duralowe
specjalnie wyzarzone w celu zwiek-
szenia ich wytrzymatosci.

Aby zrozumie¢ cel takiej, wiasnie
konstrukcji, przypatrzmy sie sitom, ja-
kie dziatajg na skrzydio w locie. Sity
wynikajace z ci$nien (podczas lotu sa-
molotu) powodujg ,,Zginanie* skrzydia
do gory (gdyz sita nosna ,,unosi“ nam
samolot pokonujgc jego ciezar). Na

Rys. 2

rys. 3 obcigzenie ciggle dziatajace do
gory — to sity wynikajgce z cisnien
(odptyw strug dookota profilu) i na
dot — od ciezaru skrzydta. Rysunek
ten jasno wskazuje, ze skrzydio naj-
silniej obcigzone jest momentem gna-
cym przy zamocowaniu (przy kadtu-
bie), dlatego tez w tym wiasnie miej-
scu dzwigary sg najgrubsze.

A zatem, dzZzwigar i podtuznice mu-
szg by¢ odpowiednio silnie zbudowa-
ne i lekkie. Najczesciej spotykanym ty-
pem skrzydta jest skrzydio dwudzwi-
garowe. Oprocz tego istniejg jeszcze
skrzydta wielodzwigarowe oraz jedno-
dzwigarowe w lzejszych typach samo-
lotbw. Obecnie buduje sie réwniez
skrzydta bez podiuznie jako kratow-
nice przestrzenne. Na rys. 4 jest przed-
stawiony charakterystyczny typ skrzy-
dta, w ktérym dzwigar wykonany jest
w ksztalcie rury, na ktdrag zostajg na-
ciagniete zeberka. Powstaty w ten spo-
séb szkielet, obciggany jest potem po-

kryciem.
(d.c. na str. 346)
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Rys. 3

Rys. 4

Dzwigary konstruowane sg najcze-
Sciej w trzech rozwiazaniach pokaza-
nych na rys. 5. Rozwiazanie drugie, ja-
ko skrzynkowe w konstrukcji meta-
lowej, obecnie jest prawie zarzucone,
natomiast najczesciej spotyka sie dzwi-
gar o przekroju dwuteowym, jako bar-
dzo korzystny pod wzgledem wytrzy-
matosciowym. Dzwigar ten skiada sie
ze scianki pionowej i dwdch potek:
gornej i dolnej, wykonanych z katow-
nikéw, zazwyczaj duralowych. Tam,
gdzie Wysokosé dzwigara jest najwiek-

Rys. 5

sza, przymocowuje sie Srubami lub
stalowymi nitami okucie dzwigarowe.
Dzwigary takie mogg byc stalowe lub
catkowicie duralowe (za wyjatkiem
okuc).

Elementem podpierajacym ptaszczyz-
ne nosng i usztywniajacym ja sa po-
dtuzne listwy czyli podiuznice wyko-
nane ze specjalnych duralowych ksztat-
townikoéw, (przedstawione na rys. 6.).

Rys. 6

Do dzwigar6w przymocowuje sie za-
bra utrzymujace i wykonane najsci-
$lej wedtug profilu skrzydta. Zebro mo-
ze by¢ wykonane w catosci i wtedy
nauwa sie je na dzwigar, lub moze
sktadac sie z czesci taczonych z dzwi-
garem nitami.

(cdn.)
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O PRACY NASZYCH

SiM jako czasopismo Ligi Lotniczej
obejmuje swoim zasiegiem catg polska
miodziez lotniczg, ktora poprzez swo-
ich korespondentéw wspélnie z zespo-
tem redakcyjnym redaguje swoje lot-
nicze pismo. Ruch korespondentéw
i wspotpracownikéw obejmuje coraz
szersze rzesze naszej miodziezy. Na
stronach SiM-u znajduje swoje odbicie
praca lotnicza w terenie, dziatalno$¢
naszych két, modelarni, osrodkéw szko-
leniowych i aeroklubéw.

O waznosci i zadaniach ruchu ko-
respondentow uczy nas przede wszyst-
kim doswiadczenie prasy radzieckiej.
Tam wiasnie narodzit sie, wyrdst i roz-
wingt ruch korespondentow robotni-
czych i chtopskich. Tam, w walce o so-
cjalistyczng przebudowe kraju zdat
swoéj egzamin polityczny i wykazat, jak
doniosta jest jego rola w walce klaso-
wej i w socjalistycznym budownictwie.

Nasi korespondenci maja jasno wy-
tkniety cel: walczg o budowe socjali-
stycznego lotnictwa.

Korespondent SiM-u to nie tylko in-
formator prasowy nadsytajacy do re-
dakcji materiat informujagcy o wyda-
rzeniach lotniczych na swoim terenie.
Korespondent lotniczy, to $wiadomy
aktywista spoteczny i polityczny. Na
tamach naszego pisma porusza najistot-
niejsze zagadnienia zycia lotniczego
swego terenu. Za posrednictwem pisma
podaje je do szerokiej wiadomosci ak-
tywistow LL, koét, oddziatéw, aeroklu-
béw, rzeszy cztonkéw LL. W ten spo-
sob dzieli sie z innymi doswiadczenia-
mi pracy swego kota, jego wynikami,
osiggnieciami, moéwi o bolgczkach
i przeszkodach napotykanych w dzia-
talnosci kota, czy oddzialu i o meto-
dach ich przezwyciezania.

Korespondent Obserwuje bieg spraw
w najblizszym $rodowisku, np. w szko-
le, modelarni, aeroklubie lub zarzadzie
terenowym LL i informuje nas o tym,
co sie_ wokot niego dzieje. A wiec pisze

o0 inicjatywie pilotow, modelarzy i pra-
cownikéw naszego lotnictwa w dziedzi-
nie racjonalizatorstwa i wspotzawod-
nictwa, popularyzuje osiagniecia w
pracy swoich kolegow i przekazuje je
innym.

Obowigzkiem korespondenta lotni-
czego jest alarmowanie spoteczenstwa
i mobilizowanie go przeciw nierobom
i szkodnikom, emaskowanie wrogiej
dziatalnosci sfuzalcéw i agentéw impe-
rializmu anglo-amerykanskiego. Takie
zadania stawia przed korespondentem
lotniczego czasopisma nasza ludowa
wiadza.

Duzg pomoc w popularyzowaniu ru-
chu korespondentéw lotniczych i utrzy-
mywaniu z korespondentami Scistej
tacznosci okazujg SiM-owi niektére Za-
rzady Okregowe Ligi Lotniczej. Przez

organizowanie  specjalnych ~ odpraw
i narad z korespondentami, -Zarzazdﬁ
Okregowe rozwijajg i ksztattujg ruc

korespondentéw na swoim terenie.

W roku biezacym zostaly juz zorga-
nizowane dwie podobne narady w Ka-
towicach i Sopocie. Niestety, Zle sie
stato, ze tak na jednej jak i na drugiej
naradzie zabraklo przedstawiciela re-
dakcji. Zarzad Okregu w Katowicach

KORESPONDENTOW

przestat co prawda zawiadomienie
0 majacej sie odby¢ naradzie, ale za
p6zno — otrzymalisSmy je dopiero — po
naradzie.

ZOLL w Sopocie bardziej sobie spra-
we uproscit, bo organizujagc odprawe
z korespondentami SiM-u, na ktorej
miata by¢ omawiana sprawa dotych-
czasowe] wspOtpracy korespondentéw
z redakcja, nie zaprosit na nig przed-
stawiciela redakcji. A szkoda. Kazda
terenowa narada korespondentéw win-
na by¢ przygotowana wspolnie z redak-
cja, gdyz tylko wolwczas moze c<na
spetni¢ swoje zadanie. Nie mozna prze-
ciez moéwic o pracy redakcji, o jej
wspotpracy z korespondentami, bez re-
dakcji.

W dyskusji, ktéra odbyta sie podczas
sopockiej narady padio wiele gorzkich
i stusznych zarzutow pod adresem pra-
cy dzialu korespondencji i listow.
(Przebieg dyskusji znamy z nadestane-
go nam przez Zarzagd Okregu LL w So-
pocie protokétu z narady). Miedzy in-
nymi jeden z dyskutantéw, kol. Lu-
binski z Koscierzyny, bedacy jednocze-
$nie korespondentem SiM-u i ,,Dzien-
nika Baltyckiego®, stwierdzit, ze SiM
drukuje nadsytane wiadomosci z du-
zym opOznieniem, przez co tracg one

niejednokrotnie aktualno$¢. Kol. Lu-
binski wysunagt wniosek, aby dla
utrzymania S$cistej tacznosci redakcji

z korespondentami oraz podniesieniem
poziomu pracy, redakcja odpowiadata
na kazda nawet nie zamieszczong ko-
respondencje, tak jak robi to ,,Dzien-
nik Bailtycki“. W takiej odpowiedzi
nalezy krotko i tresciwie wykaza¢ po-
wody, dla ktorych nie wydrukowano
wiadomosci, wskaza¢ jej bledy itp.

Ciekawa dyskusja przyniosta redak-
cji duzo cennego materiatu, niemniej
jednak mogta da¢ znacznie wiecej, gdy-
by redakcja sama zetknela sie bezpo-
Srednio ze swoimi korespondentami.

W tym roku, majac juz za sobg do-
Swiadczenie, nauczeni praktyka z roku
ubiegtego, przystepujemy do pracy
z mocnym postanowieniem: pracowac
lepiej anizeli dotychczas. Zapewniamy
naszych korespondentéw, ze ani jeden
ich list nie pozostanie bez odpowiedzi.
Jezeli nadestany przez nich materiat
nie zostanie w SiM-ie wykorzystany,
napiszemy dlaczego. Jezeli bedzie za-
wierat btedy wskazemy je, aby autor
mogt  ich  uniknag¢é w nastepnej ko-
respondencji. W tym roku w naszej
wspolnej pracy utrzymywac¢ bedziemy
z naszymi korespondentami statg tgcz-
no$¢, udzielimy piszacym potrzebnych
im w pracy informaciji.

Razem — redakcja ze swoimi ko-
respondentami i czytelnikami, dotozy-
my wszelkich staran, aby nasze czaso-
pismo i nasza lotnicza praca byly coraz
lepsze.

Naszg wytezong i coraz lepszg praca,
przyczynimy sie do sprawniejszego wy-
konania lotniczej szesciolatki i wzmoc-
nienia sity naszego ludowego lotnictwa.



WYKRESLANIE BIEGUNOWEJ
WEDLUG DANYCH
AERODYNAMICZNYCH PROFILU

(6)

Przyjmijmy, ze dla skrzydet nasze-
go modelu wybralismy profil dwuwy-
pukty np. CAGI-721. Chcemy nastep-
nie wykona¢ skrzydta o obrysie tra-
pezowym i wydtuzeniu X = 10. Do
dyspozycji mamy charakterystyki ae-
rodynamiczne profilu CAGI-721 uwi-
docznione na biegunowej (rys. 21),
gdzie podano réwniez parabole oporu
indukowanego dla wydtuzenia X = 5.
Chcac rozwigza¢ to zadanie i wykre-
§li¢ krzywa biegunowa projektowane-
go skrzydia, nalezy najpierw uprzy-
tomni¢ sobie na czym polega réznica
miedzy biegunowg podanego profilu, a
biegunowg skrzydta naszego modelu.

Wielkos¢ Cx dwoch  skrzydet (naz-
wijmy to, do ktérego mamy dane na
biegunowej — sta:’jym, a projektowa-
ne — nowym), bedzie przy jednako-
wym Cz rézni¢ sie o tvle, o ile zmie-
ni sie opo6r indukowany. Wspoétczyn-
nik  oporu indukowanego starego
skrzydta (oznaczmy go symbolem Cxi
st.) Znajdziemy wedtug wzoru:

C
Cxi st = 0,67 05
a skrzydfa nowego:
Cxi now.=0,64 *---—---

(Jak wiadomo z poprzednich odcin-
kéw kursu, 0,67 jest wspotczynnikiem
dla skrzydia prostokatnego, a 0,64 dla
trapezowego). RoOznica w oporach in-

dukowanych (oznaczona A*)Cxi)
wyraza sie wzorem:

ACxi = Cxi st.—Cxi now. =

0,61\ 0.07
10 / '
Na wartosci ACxi bedg opierac¢

sie wspoOtczynniki Cx starego I nowego

skrzydta przy niezmienionych warto-
$ciach Cz, to jest:
Cx now. = Cx st.— ACxi =

=Cx st. — 0,07C 22 (10)

Katy natarcia nowego skrzydia prze-

liczymy z katéw skrzydia starego przy

pomocy nastepujgcego wzoru:
a°now.=a°st.—Aal,

gdzie  Ad oznacza réznice w ka-
tach odchylenia strug za skrzydiem,
to jest:

Aa°!=:aost.—Aal! now.

Stosownie do wzoru podanego uprzed-
nio (8)

Cz
Aa°’st. = 36,5-----
5
a
s Cz
Aa® now.—36,5
10
to
Aal! = Aalst. — Aadnow. =
=365+Cz C - -V) =365+Cz (U)
\5 10/
a wiec
a0l now. — «° st. — 3,65+ Cz
Wykreslenie biegunowej projekto-

wanego skrzydia bedzie mozliwe jesli

wielkosci  wspotczynnikéw Cx  zwiek-
szymy 0 wartosci roéwne ACxi, a
wartosci odpowiadajgcych im katow
natarcia zmniejszymy do wielkosci

rownej 3,65 Cz.

Dla lepszego przyswojenia sobie ko-r
lejnosci wykreslenia biegunowej wy-
konamy wszystkie obliczenia od po-
czatku do konca. Okreslajac Cxi
i Cx now, postugiwaé sie bedziemy
sposobem graficznym, korzystajac z po-
danego wykresu (rys. 21). W pierw-
szym rzedzie musimy wykresli¢ para-
bole oporu indukowanego dla wydtu-
zenia = 10. W tym celu zestawiamy
pomocnicza tabelke.

Cz 0,1 0,2 0,3
Cz2 0,01 0,04 0,09
Cxi now. 0,00064 0,00256  0,00516

KSIAZKI O LOTNICTWIE

Janusz Przymanowski
NA MLODYCH SKRZYDLACH
str. 68 cena 2,40 zt
Jerzy Konieczny
NA ZWYCIESKIM SZLAKU

W. Niemcow
REKORD WYSOKOSCI
cena 4,40 zt

W. Akkuratow
UJARZMIONA ARKTYKA

str. 108

str. 154 cena 5,90 zt
Iwan Kozcdub
W SZKOLE I W BOJU
str. 191 cena 4,50 zt

Juz whkroétce:

str. 96 cena 2,70 zt
Bohdan Aret
EKIPA POKOJU
str. 120 cena 293 zt
Tadeusz Rejniak
SZYBOWNICY
str. 200 cena 7,20 zt

Stanistaw Tomaszewski
POZNAJEMY TAJEMNICE LOTU

Str. 90

DO NABYCIA W KSIEGARNIACH ,DOMU KSIA2KI*

Rys. 21

W pierwszym rzedzie tabelki wpisu-
jemy wielkosci Cz w drugim rzedzie
wadeaty tych wielkoSci. Nastepnie

0,64 .
mnozac Cz? przez ——  otrzymujemy
wartosci Cxi nowego skrzydia o wy-
dluzeniu 10, ktore wpisujemy w trze-
ci rzad tabelki. W ten sposéb otrzy-
malismy dla kazdej wartosci Cz odpo-
wiadajace im wielkosci Cxi projekto-
wanego skrzvdla. *

W celu wykreslenia paraboli oporu
indukowanego odktadamy wartosci Cxi
w prawo od osi pionowej naszego wy-
kresu (w tej samej skali co i Cx). W
rezultacie takiej operacji przeprowa-
dzonej dla wszystkich wartosci Cz o-
trzymujemy ’rzad punktéw, ktore ia-
czymy linig krzywa. W ten sposéb wy-
kresliliSmy parabole oporu Indukowa-
nego projektowanego skrzydia o wy-
dtuzeniu 10 (patrz rysunek 22).

W nastepnym odcinku omoéwimy
spos6b wykreslenia biegunowej pro-
jektowanego skrzydta.

(c. d. n)

’) czytaj ,,delta"
PAWEL ELSZTEIN

0,4 0,5 0,6 0
0,16 0,25 0,36 0
0,01024 0,016 0,02304 0
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Artykutem inz. Janusza Wojciechowskiego otwieramy no-

ALEGO LOTNIC

stag/ dziat naszgrg\(/)v'glsma pod nazwg ,,LABORATORIUM

“. W dziale tym bedziemy zamiesz-
czali prace modelarzy, zajmuja
strony naukowej zagadnienia.

matym lotnictwem od

c\x;:h sie |
szystkich modelarzy zapra-

szamy do wspofpracy w naszym dziale, (red.)

Prototyp najpopularnieiszego dzisiaj
silnika krajowego powstal w roku 1949
pod nazwg SiM-2. Byt on produkowa-
ny w niewielkiej serii Kilkudziesieciu
sztuk, jednoczesnie z silnikiem SiM-1
(pojemnos¢ 0,6 cm’). Doswiadczenie
uzyskane przy produkcji prototypu po-
zwolito opracowa¢ ulepszony = silnik,
ktory byt serS/jnie produkowany w la-
tach™ 1949/1950. Silnik ten, noszacy na-
zwe SiM-2b, odegrat duzg rolg w akcji
szkoleniowej i motoryzacyjnej matego
lotnictwa, stajgc sie podstawowym ro-
dzajem napedu modeli latajgcych, a
takze i ptywajgcych.

Pierwsze silniki SiM-2b  modelarze
otrzymali przed dwoma laty, mimo to
nie ukazata sig¢ dotychczas zadna publi-
kacja, omawiajgca Jego konstrukcje, wy-
czynz, dob6r paliwa itp. Brak analiz
silnika spowodowat zupetng przypad-
kowos$¢ w projektowaniu zespotu $mi-
glo-silhikowego modeli, a tym samym
przekreslit mozliwosci realnego plano-
wania o0siggoéw, czy tez ekonomicznego
zastosowania silnika.

Artykut  ponizszy, skladajacy = sie
z trzech czesci tematycznych: silnik —
$miglo — zastosowanie, ma na celu
przekazanie modelarzowi niezbednych
wiadomosci o silniku, wskazanie mozli-
wosci petnego jego wykorzystania i za-
checenia do dalszych prob wiasnych.

- Opis czesci pierwszej zostat tak opra-
cowany, aby modelarz mégt otrzymac
jak najwiecej praktycznych danych.
Szczegotowa analiza techniczna, moga-
ca zainteresowac przede wszystkim pro-
jektantow silnikow, zostata pominieta
w opisie, jako nie majagca istotnego zna-
czenia dla og6tu modelarzy — uzytkow-
nikow.

Ogdlny opis konstrukcyjn
Nazwzg Si|¥lik§ — SiM-2b yiny
Konstruktor — Michat Otdachowski
Rodzaj silnika — samozaptonowy

Pojemnos$¢ — 2,77 cm3.
iezar — 165 g
Stopien sprezania — od 1:8 do 1:24
Srednica cylindra — 14 mm
. Skok tloka — 18 mm

Smiglo — modele wolno-latajace —
Srednica 27 cm, skok 15 cm
modele na uwiezi — $rednica 25 cm,
skok 20 cm
modele na uwiezi — $rednica 22 cm,
skok 20 cm
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Koto zamachowe — S$rednica 50 mm,
grubos¢ 10 mm, ciezar 150 g.

Ogélny opis materiatowy
Karter — dural, odlew kokilowy
Tuleja cylindra — stal do ulepszania,
szlifowana, docierana

Przeciwtlok —  Zeliwo, pasowany na
lekki wcisk

Sworzen ttokowy — stal, hartowany

Korbow6d — dural ciggniony, z dwie-
ma tulejkami bronzowymi

Glowica cylindra — dural ciggniony

Regulator stosunku sprezania — stal

Obsada watu korbowego — dural cigg-
niony, z dwiema tulejkami bronzo-
wymi

Wat korbowy — stal
ulepszona, szliféwany

Czop watu korbowego — stal chromo-
niklowa, szlifowany

Obsada $Smigta — stal, moletowana
Podktadka $migta — dural

chromoniklowa

Sruba mocujaca $Smigto — stal

Korpus gaznika — dural, odlew koki-
lowy

Rozpylacz gaznika — mosiadz ciggniony

Iglica gaznika — stal
Nakretka mocujgca gaznik — mosigdz
Zbiornik paliwa — dural ciagniony

Rurka paliwowa — dural lub plastyk.

Pomiar silnika

Nazwa: SiM-2b

Typ: jednocylindrowy, chtodzony po-
wietrzem, dwusuwowy, system pluka-
nia:, poprzeczno-petlowy, trojkanatowy.
Tiok bez garbu rozdzielczego, lekko
sklepiony. Przeciwttok regulowany. Wat
kort;]owy w niektérych silnikach seryj-
nycl azony.

yPaIi:/Ivngvsk’ra%j/ mieszanki (objetoscio-
wo): nr 1 eter siarkow?/ — 30%, nafta
oczyszczona — 30%, olej silnikowy —
30%, olej parafinowy — 10%; nr 2 —
eter siarkowy — 50%, olej silnikowy —
50%; nr 3 — eter siarkovvly — 34%,
nafta oczyszczona — 32%, olej rycyno-
Wy ------ 32%, eter amylowy kwasu azo-
towego (amylnitrat — CsHii. ONO2) —

2%.

Rozruch: silnik zaskakuje tatwo w
kazdym potozeniu. Nie wymaga roz-
rusznika.

O.h.M X 1000

3 6 7

3 4 5

OBROTY X

S 9 10

S.
6 7 8 9
1000

Wykres powyzszy przedstawia wyniki pomiaréw trzech silniczkéw SiM-1 (0,6 cml),
SiM-2 i SiM=2b. "Na zdjeciu i rysunku powyzej widzimy silnik SiM-2b w widoku
ogolnym ‘i przekroju.



Praca: silnik pracuje réwnomiernie
do 4800 — 5200 obrotow na minute.
Przy dalszym wzroscie obrotéw, drga-
nia silnika powoduja zmianeg ustawie-
nia igty gaznika, co z kolei zaktéca re-
gularny doptyw paliwa.

Moc: zatgczony wykres pokazuje wy-
niki pomiaréw silnikéw SiM-1 (0,6 cm??,
SiM-2 -i SiM-2b. Charakterystyka sil-
nika SiM-2b jest przecietng dla jego
klasy. Punkt na krzywej SiM-2b wy-
znacza najwygodniejsze warunki pra-
cy silnika (wahania + 300 obrotéw na

minute nie wprowadzajg istotnych
zZmian).
Stosunek: -2 = 0,82 — 0,88 KM/KG;
ciezar

moC 50535 KMIL;
pojemnos¢

ciezar

moc

Zuzycie paliwa: zalezy przede wszyst-

kim od skiadu mieszanki i wynosi w
przyblizeniu:

Puliwo f#ﬁx_de;)rggy ciezar 1 cmj 1zguoz(§lzc.i%rggy
nr 1l ok 23cm3 ok.089g ok. 138 cms3
nr 2 ok.25cm3 ok.081g ok. 150 cm3
nr 3 ok 38cm3 ok.0,70g ok.228 cm3

Zywotno$é: w czasie préb silnik
SiM-2b pracowat bez przerwy 1 go-
dzine 20 minut, nie wykazujgc przy tym

Doktadnie zwymlaro-
wany silnlczek S1M-
-2b pomoze naszym
modelarzom do od-
powiedniego zabudo-
wania silnika w mo-
delu. Opr6cz wymia-
row zasadniczych
mozna postugiwaé
sie podang obok ska-
la linowa.

zadnych wad strukturalnych. Przybli-
zony okres pracy silnika wynosi 15 go-
dzin.

Uwaga: silnik pracuje réwniez na pa-
liwie bezeterowym — na benzynie. Ob-
stuga silnika jest wowczas nastepujaca:
nalezy napetni¢ zbiornik benzyng lot-
nicza, wla¢ do karteru 15 — 2 cm3 o-
leju silnikowego i dokreci¢  zupetnie

Srube regulujaca sprezanie przy prawie
catkowitym ~ zamknieciu  przepustnicy
gaznika.

Silnik = zaskakuje dos¢ fatwo i roz-
wija duze obroty. Nalezy zwroci¢ uwa-
e na odpowiednie chtodzenie i nieprze-
lanie silnika benzyng. Pojemnos$¢ zbior-
nika paliwa pozwala na 3 — 5 minu-
towg prace silnika.

NOWE FORMY PRACY W MALYM LOTNICTWIE

Lata 1945 — 50 to okres, w ktérym
modelarstwo lotnicze w Polsce kroczy-
to jeszcze starg utarta Sciezka, opiera-
jac sie na przedwojennych programach
szkoleniowych. Okres ten charakte-
ryzuje kampanijnosé, przypadkowosc
i bezplanowos¢ w pracy. System orga-
nizowania modelarstwa lotniczego byt
wiernym odzwierciedleniem pracy sa-
nacyjnego LOPP-u, polegajgcym na ro-
bieniu z modelarstwa lotniczego sztu-
ki dla sztuki, kultywujac przy tym du-
bactwo. Totez system ten w pewnym
momencie okazat sie niezyciowy i nie
sprostat, rzecz oczywista, aktualnym
potrzebom naszego ludowego lotnictwa.
Modelarstwo w tym czasie nie posia-
dato Zzadnego kierunku dalszego rozwo-
ju — Zzadnej perspektywy w nowym
Planie Budowy Podstaw Socjalizmu.

Pierwszym krokiem naprzéd w dro-
dze do wejscia naszego modelarstwa
na nowe tory, bylo wprowadzenie w
roku 1950 nowych programéw szko-
leniowych I, Il 1 11l stopnia, przy jed-
noczesnym rzuceniu hasta ,,Przez mo-
delarstwo do lotnictwa*.

Posuniecie to nie rozwigzato, bez-
watpienia w pierwszym etapie, calego
problemu dalszego rozwoju modelar-
stwa. Ostatnim hamulcem wstrzymu-
jacym jogo rozwdj i wzrost masowo-
sci bylo optacanie materiatbw potrzeb-
nych do budowy modeli. Zdarzato sie
tez niejednokrotnie, ze wartosciowa I
chetna do pracy miodziez nie miala
warunkéw, aby optaci¢ koszty mate-
riatbw, ktorych cena byta przeciez dos¢
wysoka.

Totez jednym z najwiekszych, wprost
przetomowych dla modelarstwa lotni-

czego w Polsce, osiggnig¢ jest uchwata
Prezydium Zarzqdu Gléwnego Ligi Lot-
niczej z dnia 8 kwietnia 1952 r. o
wprowadzeniu bezptatnego szkolenia
modelarskiego. Od tego dnia otrzyma-
to ono swoje wihasciwe miejsce w ca-
toksztatcie szkolenia lotniczego. Mode-
larstwo musi zapewni¢ zdrowa i posia-
dajgca podstawy teoretyczne miodziez
do lotnictwa. Zadania te sg bardzo po-
wazne, totez wszyscy powinnismy przy-
stgpi¢ do ich realizacji jak najlepigj.
Od kogo ona zalezy? Tylko i wylgcz-
nie od samych modelarzy, od ich po-
stawy — podejscia do nauki, powierzo-
nego sprzetu i materialu, ktéry pan-
stwo ludowe daje im do dyspozyciji.
Kazdy powinien wigc pamigtac o tym
i nie trwoni¢ sprzetu i materiatow,
gdyz jest to grosz spoteczny, wykuty
ciezkg pracg naszego robotnika.

Wszystkie modelarnie otrzymaty juz
swoj plan szkolenia. Ambicjg poszcze-
golnych zespotéw winno by¢ wykona-
nie planéw szkolenia z nadwyzka.
Oczywiscie, ze wykonanie zadan w mo-
delarstwie nie powinno ogranicza¢ sie
tylko do ilosci, ale takze do wykona-
nia planu pod wzgledem jakosci. Du-
Za pomocg beda tu niewatpliwie wpro-
wadzone w roku biezacym biblioteczki
modelarza Ligi Lotniczej, ktérg otrzy-
ma kazda modelarnia, a uzupeiiane
ciggle nowymi wydawnictwami, dadzg
z biegiem czasu wystarczajacg ilos¢ fa-
chowej literatury matego lotnictwa.
Naktada to dodatkowe obowigzki na
modelarza — o ksiazki te nalezy dbac

Kierownicy modelarni muszg Scisle
przestrzega¢ norm materiatowych, ja-

kie ' zostaly opracowane dla poszcze-
golnych stopni szkolenia, muszg oni
doktadnie prowadzi¢ = dokumentacje
materiatlowa, w czym zresztg powinny
poméc im poszczeg6lne zespoty. Stad
tez modele wykonywane na kursach
z materiatdw bezptatnych, beda wia-
snoscig modelarni. Nie znaczy to, ze
modele te po wykonaniu trzeba powie-
sic w modelarni i zewidencjonowac.
Niewatpliwie o ewidencje rzeba dbac,
lecz modele te trzeba takze oblatywac
i to jak najczesciej. Modele zniszczone
w czasie lotow nalezy spisa¢ ze stanu
protokolarnie w mysl instrukcji.

Szkolenie nie pozbawia jednak mo-
delarza moznosci nabycia materiatow
do prac indywidualnych. Mozna be-
dzie je naby¢ w dalszym ciggu w sktad-
nicach okregowych. Ze wzgledu jed-
nak na trudnosci techniczne w zaopa-

trzeniu, najlepiej to robi¢ zespotowo
za posrednictwem modelarni. Mozna
uchyli¢ nawet rabek tajemnicy na

przysztos¢. Otéz w tej chwili przepro-
wadzane sg pertraktacje z pewng cen-
tralg w sprawie zaopatrzenia modelar-
skiego i prawdopodobnie w przysztym
roku wszystkie materiaty oraz zesta-
wy materiatlowe w estetycznych pudet-
kach i po przystepnej cenie na stan-
dartowe modele bedziecie mogli naby-
waé w spotdzielniach prawie we wszy-
stkich miastach.

Nowe formy pracy w maltym lotnic-
twie pomogg niewatpliwie do umaso-
wienia modelarstwa, sprawia, ze dro-
ga miodziezy ,,od modelu na samolot”
bedzie przybyta sprawniej i szybciej.

o ZDZISEAW SZAJEWSKI
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POZDRAWIAM
POLSKICH MODELARZY

W pierwszych stowach mego listu pozdra-
wiam serdecznie wszystkich modelarzy pol-

skich. Chociaz dzieli nas granica i ~ setki
kilometrow, mam o Was Drodzy Koledzy
stale i nowe wiadomosci, ktére przynosi mi

co tydzien SiM. Zdziwicie sie zapewne, kto
je_st9 autorem tego listu | kto as pozdra-
wia?

— Nazywam sie Lubomir Knutel,

I Sif jestem
uczniem” polskiej

szkoty $redniej. w_ Orlo-

wej Il — tazach w_Czechostowac]i. Bardzo
kochani lotnictwo i po_skonczeniu szkoty
Sredniej chce uczy¢ sie dalej, aby zostac
konstruktorem_  lotniczym. = Nie zham ani

jednej polskiej nazwy czesci samolotu, ale
za to doskonale umiem je wymieni¢ po cze-
sku? Z wielkim zainteresowaniem _ czytam
Wasze lotnicze pisma, ,,Skrzydta i Motor*
1 ,,Skrzydlata Polske®. ~"Bardzo ml sie po-
dobaja. Z nich tez dowiaduje_ sie_ o Waszej
lotniczej pracy 1 Waszych osiagnieciach.

Pragne bardzo korespondowac z  polskimi
modelarzami 1 wymienia¢ swoje osiagnigcia,

Moze ktoéry$ z kolegbw ma “plany modeli
latajacych ,St-10 Mewa“ 1 ,Kg-48 Ges*
i mogfby mi Je przystac?

Konczé moj  krotKi list do. Was,
Ké)ledzy, lotniczym pozdrowieniem
zdar*!

Drodz
,,Letﬁ

LUBOMIR KNUTEL
Ortowo Il — tazy 372
Czechostowacja

...Koledzy modelarze. PrzekazaliSmy Wam
w catosci [ist kolegi Z Czechostowaciji, ktory
tak samo jak m%/,kocha lotnictwo i chce
w przysztosci zosta¢ konstruktorem.

Mimo, ze od nas do Orlowe] jest kilkaset
kilometrow odlegtosci i dzieli nas granica,
ale nasza praca i nasza przysztoS¢ = jest
wspoélna i stuzy tym samym celom, budowie
pokojowego, socjalistycznego lotnictwa.

JesteSmy przekonani, ze list Lubomira
Knulela nie pozostanie bez echa, ze napisze-
cie mu o swojej nauce i_swoich osiagnie-
ciach, o pracy w lotnictwie.

(red.)
PROPAGANDA MALEGO
LOTNICTWA
W ramach rejestracji miodziezy przez

WKR w Sosnowcu, miejscowy Oddziat LL
zobowiagzat sie przeprowadzi¢™ prelekcje na
tematy lotnicze oraz urzadzi¢ pokaz pracy
silniczka samozaptonowego, lotu modelu na
uwiezi 1 _lotu_modeli kartonowych.
Zobowigzanie niniejsze wykonane zostato
w ostatnich dniach ‘marca br. przy czym
miodziez sosnowiecka wystuchata szczegoéto-
wych wyjasnien na temat silniczkéw mode-
larskich oraz prelekcji o dziatalnosci Ligi
Lotniczej. . i A
Instruktor modelarni oddziatowej LL kol.
Ryszard Reder zademonstrowat loty modelu
na uwiezi 1 loty modeli kartonowych. Pokaz
lotbw odbyt sie w sali. Model na uwiezi
prowadzony byt na linkach o dtugosci okoto
5 m. Pokaz byt bardzo emocjonujacy. Wzbu-

Modelarze .

z Prokocimia

przygotowuja

gazetke Scien-
na.
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dzit on duze zainteresowanie ws$réd zebra-
nej miodziezy.

W salach, w ktérych odbywata sie rejestra-
cja _miodziezy wywieszono barwne " afisze
lotnicze 1 fotogazetki LL oraz urzadzono
czytelm(i czasoiplsm .Skrzydat 1 Motor" 1
..Skrzydlata Polska“ w_celu zainteresowania
miodziezy sprawami Ligi Lotniczej i lotni-
ctwa.
STANISEAW MEUS

MODELARZE Z PROKOCIMIA
NAJLEPSI

Wyniki wspoétzawodnictwa w drugim kwar-
tale” pracy modelarni okregu_krakowskiego
wykazaty, ze nadal przoduje modelarnia
szkolna"w Prokocimiu, ktéra uzyskata 253
punkty, zajmujac tym samym~ pierwsze
miejsce.

Drugie miejsce zajeta modelarnia szkolna
w Skawinie 147 pkt, trzecie miejsce mode-
larnia w Jaworznie 88 pkt.

Modelarze Prokocimia zdwoili swoje tem-
po pracy w drugim kwartale wyprzedzajgc
inne modelarnie nie tylko w ilosSci wyszko-
lonych modelarzy lecz takze w sposobie or-
ganizacji pracy, wykonywaniu gazetek Scien-

nych, organizowaniu imprez modelarskich,
estetycznym wyglﬁc_me swojej pracowni,
ktéra odremontowali wihasnymi sitami.

Nie mato trudnosci_musiéli zwalczy¢ b
dojs¢ do takich wynikéw. Nie zniechecali
sie 1 uparcie daza do celu, ktéorym jest
przedterminowe wykonanie planu.

Na odbytej odprawie kierownikéw mode-
larni Okregu Krakowskiego miody delegat
modelarni z Prokocimia kol. Wodzik o$wiad-
czy ,,Wyniki przez nas osiagnigte zawdzie-
czamy kolektywnej pracy catego zespotu
modelarzy, wspélnéemu omawianiu 1 przedy-
skutowaniu wszystkich zarzadzen i instruk-
cji na zebraniach, kolektywu, jak réwniez
téemu, ze czujemy sie gospodarzami naszej
modelarni*“. Z zdobytego pierwszego miejsca
we wspoétzawodnictwie modelarze ProKoci-
mia nie fatwo ustapia.

Trzeba stwierdzié¢, ze modelarnie szkolne
pracuja najlepiej, %dyz skupia sig w nich
miodziez petna zapatu i zamitowania do mo-
delarstwa. Np. modelarnia w Skawinie, kt6-
ra w | kwartale byta na V miejscu obecnie
wysuneta sie na Il miejsce.

Zadaniem Sekcji Modelarskiej ZOLL —
Krakéw bedzie zatozenie w biezacym roku,
jak najwiekszej llosci szkolnych Koétek mo-
delarsKich. Prowadzenie kotka modelarskie-.
go wymaga pewnego zakresu wiadomosci
eoretycznych 1 praktycznych, dlatego tez
aby zapewni¢ nalezyte kierownictwo w pra-
cy” kotek szkolnych, Sekcja Modelarska
ZOLL — Krakoéw, WFPorozumi_eniu z Wy-
dziatem Os$wiaty 1| ZMP, zorganizowata kurs
kierownikéw modelarni w ktérym  biora
udziat przodownicy druzyn harcerskich.

JANINA GANOWA
1 Krakow

POCZTA LOTNICZA

Dzisiejsza ,,poczte* rozpoczynamy od od-
powiedzi kolegom, ktdrzy jeszcze nie sg
zrzeszeni w Lidze Lotniczej, a chcieliby zo-
sta¢ jej cztonkami.

_.W Krasniku sa trzy szkoty podstawowe
i przy zadnej z nich” nie ma kota LL —
skarzy sie kol. Aleksander Minkina, uczen
klasy IV. — W szkole TPD, do ktoérej ucze-
szczam, jest bardzo duzo chiopcow, ~ktérzy
chcieliby wstgpi¢ w szeregi Ligi Lotniczej
1 w przysztosci_zosta¢ lotnikami. Prosze Cle
Redakcjo, w imieniu wszystkich kolegéw
szkolnych, poradZz co mamy robi¢, bo nikt
sie nami dotychczas nie_interesuje” — kon-
czg swoj list kol. Minkina. . .

rodzy, miodzi entuzjasci lotnictwal Nie
powinniscie czeka¢, az sie Wami kto$ za-
interesuje. Szkoda drogiego czasu. Sprobuj-
cie sami zajgC sie_zorganizowaniem kota LL
na Waszym_ terenie. To nie jest takie tru-
dne. Najwazniejsze, ze jest Was duzo 1 jesli
naprawde kochacie lotnictwo, checi do pra-
cy nie powinno Wam zabrakngé. W sprawie
zatozenia kota porozumcie sie przede wszy-
stkim z kierownictwem szkoty. Jezeli uzy-
skacie zezwolenie wiadz szkolnych, zwroccie
sie do Zarzadu Oddziatu Ligi Lotniczej, kto6-
ry na pewno przyjdzie Wam z pomoca, dajac
odpowiedniag Instrukcje o zatozeniu i pracy
kota, a moze nawet wydeleguje jednego
sposrod swoich aktywistow, Kktory Zzapozna

Vas z zadaniami 1" dziatalnoscig™ Ligi Lot-
niczej, pomoze w przeprowadzeniu zebrania
organizacyjnego i wyborze zarz?du kota.

Kol. Marian Perdziuczyk z Ofawy napisat
do nas swoj pierwszy list, w ktorym czy-
tamc?/:_ .Piszac do Ciebie Redakcjo ten list
wydaje mi sie, ze jestem juz o krok blizej
lothictwa. Ale to tylko ztudzenie, bo na-
prawde jestem bardzo daleko od niego, mij-
mo, ie 'kocham lotnictwo od dziecka. Nie
jestem nawet cztonkiem LL, gdyz na terenie
Otawy nie istnieje zadne koto. Wprawdzie
byto ‘ono kiedys, ale sie rozleciato, bo nie
byto chetnych ‘do pracy. Co mam robi¢, aby
zosta¢ cztonkiem LL?“ Moze uda sie Wam

ostawi¢ na nogi_to rozproszone koto, spro-

ujcie!l  PoproScie Zarzad Oddzialu Miej-

skiego LL we Wroctawiu (ul. Rynek 3). Je-
zeli to sie okaze naprawde niemozliwe, za-
plszcie sie do jednego z két na terenie Wro-
ctawia, ktére ‘wskaze Wam Oddziat LL.

Z listu kol. Kazimierza Kleszczewskiego
z_Debnika k. Otwocka wynika, ze jest zo-
rientowany w jaki sposéb” zalozy¢ Koto LL.
Nie wie jednak, skad czerpa¢ materiaty do
zreferowania zadan 1 dziatalnosci Ligi Lot-
niczej, z czym powinien zapozna¢ przysztych
cztonkéw Kota na zebraniu organizacyjnym.
Wiadomosci na ten temat znajdzlecie w
.Kalendarzu lotniczym na rok 1952 kto-
ry juz dawno jest w sprzedazy. Na dalsze
Wasze pytania odpowiadamy: 1. Uchwata
o zatozeniu kota LL podjeta na zebraniu
organizacyjnym powinna byc przestana wraz
z protokétem do Zarzgdu "Oddziatu LL. Na
podstawie uchwaty 1 protokétu Zarzad Od-
dzialu _zarejestruje Wasze koto, na co
otrzymacie pisemne potwierdzenie. 2. Mo-
delarnie zarejstrowane, po ztozeniu odpo-
wiedniego zapotrzebowania w Oddziale LL,
otrzymuja materiaty modelarskie bezptatnie,
3. 180 metrowy hol do modelu szybowca na-
lezy wykona¢” z szarej mocnej nici. 4. Obec-
nie szKolenie szybowcowe teoretyczne i pra-
ktyczne przechodzi si¢ jednoczesnie. .

A teraz prze{dmemy do spraw szkolenio-
wych. Kol. kol. Jan” Owczarek z Borkowa
k.” Milcza, Jerzy Radel z Gizycka i Ryszard
Rybak z Worzeszcza, R/rloszq nas o podanie
adreséw Technikum echaniczno-Lotnlcze-
go oraz warunkéw przyjecia. Technikum
Mechanlczno-Lotnicze znajduje sie w War-
szawie, ul. Hoza 88 1 w  Bielsku, ul. Sto-
wackiego 24. Do Technikum przyjmowani sg
kandydaci po ukonczeniu siedmiu klas szko-
ty podstawowej. Po blizsze informacje zwro-

Ccie sie listownie do jednej z tych szkot
Kol. itold Majewski z Hojnoéwkl prag-
nie zosta¢ inzynierem lotniczym, nie wie

jednak, do jaklei szkoty ma p6j?¢ po ukon-
czeniu siedmiu Klas szkoty podstawowet, aby
w przysztosci méc studiowaé w Wojskowej
Akademii Technicznej lub Politechnice War-
szawskiej na Wydziale Lotnicz?/_m. Chcac do-
sta¢ sie_do WAT-u lub na Politechnike, po-
winniscie ukonczy¢ Xl klas szkoty ogolno-
ksztatcgcej. Warunki przyjecia do WAT-u
znacie. Jak dosta¢ sie na Politechnike, do-
wiecie sie z artykutu pt. ,Jak zostaC inzy-
nierem lotniczym*, ktory zamleszczonj/ byt
w 20 numerze SIM-u z br. . s.



— Dajcie spokéj — moéwit machajac
reka z rezygnacjg. Toz tam Eskimos nie
wytrzyma. Trzesie cziowiekiem, jak
osikag. Miatem sobie poodmrazac rece
i nogi, to wotalem wyladowac.

— Ja bym nie wylgdowat — pokrecit
glowg Alkowiak. — Jezeli chmura na-
de mnag, to muszg by¢ wyzej noszenia,
tylko brak nam jeszcze doswiadczenia
w lotach falowych i nie potrafimy szu-

kac. Ale tak latwo bym nie rezygno-
wat...

— Bohater! — z przekasem odpart
Marek. — Le¢, to zobaczysz, czy dtugo

wytrzymasz na tym przeklgtym mro-
zie.

— A ja ci méwie,
dopoki nie wyciggnatbym sie pod
chmure. Polecialbym bardzo chetnie,
gdyby tylko byla*— moja kolejka.

Sktonny, jak zwykle, do zartow Wa-
cek Gorski dokuczat rozgrzewajgcemu
sie Markowi.

— No, jak tam przelotowiec? Wy-
cieczka sie udata? Zatesknite$ za sze-
rokim S$wiatem? A zalozyle$S przynaj-
mniej koto Ligi Lotniczej w tych Za-
wadach?

Marek boczyt sie troche, ale na ogol-
ne zadanie kolegéw, cho¢ bez entuzjaz-
mu, zaczat opowiadaé szczegdlty swego
wczorajszego nieudanego lotu. Siedzieli
na fawce pod hangarem. Woystawiali
twarze do goérskiego, mocno jeszcze do-
grzewajacego stonca — i stuchali z na-
pieciem opowiesci Marka. Tylko Bolek
Alkowiak nie mogt usiedzie¢c na miej-
scu. Krazyt po hangarze wokét unieru-
chomionego ,,Sepa“, gtadzit dionig jego
smukie platy, =zaglagdat do kabiny,
a wreszcie podszedt do Tadka Puchaty
i zagadnat:

— Shuchaj, Tadek, gdyby ci pozwolili
lecie¢ na ,,Kabriolecie* — poleciatbys?

— Daj spokdj, cztowieku, co ci sie
marzy? Tam, w gorze, mroz kilkudzie-
sieciostopniowy. W odkrytej kabinie
nie wysiedziatbys$ i pét godziny.

— Co tam. Zawinatbym gebe szali-
kiem, okulary na oczy, kombinezon
mam ciepty... juz bym tam nie zmarzt.
Zeby tylko pozwolit. Jak myslisz, moze
by tak poprosi¢ Bogdanowicza, co?

— Jesli chcesz, zeby sie wysmiat, to
pros.

— Nie musi by¢ tak strasznie z tym
zimnem, skoro nasze dziewczeta juz
przeszto trzy godziny wisza w powietrzu
I nie wracaja.

Dalsze stowa przerwato mu gwat-
towne ujadanie psa, dochodzace gdzie$
z gory. Jak na komende podniesli wszy-
scy gltowy. Nad lotniskiem manewrowat
»ogp*™.

— A to kawalarz z tego Jézka —
Smiat sie Bolek. — Ale kiedy nam sie
tak wesoto melduje, to na pewno wie-
zie co$ pomyslnego na barografie.

»Sep” wkrétce wyladowat i z kabi-

zebym nie zlazt,

ny wyskoczyt rozpromieniony Jézek
Rzepka.
— Mam, mam! Chilopaki, wyjmijcie

barograf. Pisal? Rysowal? Bylem na

pieciu tysigcach osiemset. Mam prze-
wyzszenie! Mam nareszcie Ziotg Od-
znake! — Wszyscy rzucili sie do Jozka
z gratulacjami, spogladajac zazdrosnie
na szcze$liwcow, ktorzy zajmowali we-
dtug kolejki miejsca w wolnych szy-
bowcach. Bylo juz jasne, ze mozna dzi-
siaj osiggna¢ wieksze przewyzszenia,
tylko trzeba ,,mie¢ nosa“ i troche szy-
bowcowego hartu woli, ktéry ci, co go
nie majg — zwykli nazywac szczesciem.

Ze zdwojonym  zainteresowaniem
wpatrywano sie teraz w niebo, a Bo-
lek szarpat-Tadka za rekaw i nalegat:

— Chodz ze mna. Poprosimy Bogda-
nowicza. Przeciez to serce sie Kkraje...
Takie warunki, a ,,Kabriolet“ stoi bez-
czynnie.

_ Tadek mu perswadowat jeszcze raz,
Ze to nonsens, ze... — ale nie dokonczyt,

bo do lotniska dochodzit juz nowy szy-
bowiec.

Wylgdowat Janusz Majer. Kabina po-
kryta byla od wewnagtrz grubg warstwg
szronu, a suwak logarytmiczny, z kto-
rym Janusz sie¢ nie rozstawat lezat
przymarzniety do podtogi kabiny. Oblo-
dzenie plexi limuzyny bylo zupeinie
nieprzejrzyste. Janusz nie mogt utrzy-
mac sie na zdretwiatych nogach. Kole-
dzy zaniesli go do budynku. Kiedy zdej-
mowali mu buty, jeknat pare razy, usi-
tujac pokry¢ bol usmiechem, ktory na
zmarznietej twarzy przerodzit sie w bo-
lesny grymas. Skarpete trzeba byto
oderwac od buta sita — przymarzia do
podeszwy.

Nie pytano go narazie o nic i dopiero,
gdy delikatnie rozcierali mu skostniate
stopy, Janusz sam, dzwonigc jeszcze ze-
bami i zacinajac sig, zaczal mowic:

— Ech zi-zimno, bo zi-mno, ale co
to za u-uciecha, tak wspina¢ sie co-
coraz wy-wyzej. Mowie wam, tam,
w goérze, nic nie czu-czutem zimna. Jak
mi sie sie-edmiu tysiacach zaczat kon-
czy¢ tlen, to-to myslatem, ze sie wscie-
ekne.

— Na ilu? Na siedmiu tysigcach? Czy
ty, aby jeste§ przytomny? Moze to
jeszcze ten brak tlenu tak ci troche tu-
taj pomieszal — zirytowal sie Marek,
stukajac palcem w czoto.

— Toz mé-moéwie wam wyraznie —
spokojnie potwierdzit Janusz. Bylem na
siedmiu ty-tysigcach i jezeli tylko ba-
rograf notowat wszystko w porzadku,
to mam, oprécz diamentu do Ziotej Od-
znaki, je-jeszcze dwa krajowe rekordy
przewyzszenia i a-absolutnej.

Teraz dopiero zawrzato. Cisneli sie
do Janusza, wypytwali go jeden przez
drugiego, klepali po przyjacielsku, wy-
razajgc kazdym stowem 1 gestem gorace
uznanie dla wyczynu.

A Bolek, ktéry stat chwile nierucho-
mo, wypadt nagle z pokoju i pognat
przez lotnisko wprost na start.

Po drodze spotkat Janiaka.

— Andrzej! — urywat zasapany. —
Ty... ty mnie musisz zrozumiec... Ja-
ja tu nie usiedze. Janusz zrobit siedem
tysiecy! Ja... ja chce startowaé¢ na ,,Ka-
briolecie®...

Janiak stanagt oszotomiony.

— Siedem tysiecy moéwisz? Chiopie!
To przechodzi ndsze oczekiwania. To
przeciez wspaniaty wyczyn... — klepnat
Bolka po ramieniu, jakby to on byt
zdobywcg wyczynu. Potem zawahat sie
chwile i spytat w zamysleniu:

— Chcesz lecie¢ bez limuzyny? Na
ten mr6z? Czy ty sie zastanowite$ do-
brze, co to znaczy taki lot?

Bolek nic nie odpowiedziat tylko pa-
trzyt Janiakowi zdecydowanie w oczy.

— Dobrze, le¢. Ubierz sie tylko, w co
mozesz. Powiem Bogdanowiczowi.

Serdecznie uscisneli sobie dionie i Bo-
lek zawrécit sie do budynku, a Andrzej
na start.

(1B) (cdn)

OPOWIESC O MIKOtAJU GASTELLO

Ptonacy bombowiec prze- Putk stat  nieruchomo, Przed frontem stanat zno-
mknat nisko nad  szosg, \\/AV}/CIQQU"?%’ w dwuszereg. 1 wuz dowddca putku. Roz-
wlokac za soba smuge ystapit ‘dowddca. W jego kaz, ktéry miat w reku, za-

; : dtoni_bielat jakis dokument. wieral zadanie _bojowe na
ognia. Uderzyt z hukiem. W napieta Cisze padty sto- najblizsza noc. Zadanie bo-

W tej samej chwili, w WA ekret Rady  Naiwyz jtowe gla lowarzyszy kapi-
el gy “smite oy i Dgaet Ragy Mo g Casele, et i

kapitana Gastello, zapalito
si¢ na szosie morze ognia,
w ktorym pekaty i wylaty-
waty w powietrze faszy-
stowskie cysterny.

Gastello

wypetnianie bojowyc 4
dan na froncie walki z nie-
mieckim faszyzmem... za o0, by
wykazang przy tym odwa-
ge i bohaterstwo,.. postano-
wiono... przyznaé
nie kapitanowi

5 tytut
Zwiazku Radzieckiego...

ch za- do  zwyciestwa. = Walka o
rzysztos¢, o zycie walka o
nadszedt = wreszcie

czas, kied&/ ostatni wrég zo-
o

OSta stanie pokonany i nie trze-
yosmiert- ba juz bedzie wiecej zabi-
ikolajowi jac.

Bohatera
KONIEC

351



Numer 3 centralnego_organu DOSLET-u
— ,.Kridla Vlasti“ otwiera artykut wstep-
ny, poswiecony Swietu 1 Maja. Cenna to,
ciekawa i dobrze napisana pozycja w nu-
merze, trafnie poréwnujgca treSC nume-
ru _pierwszomajowego ,,Letectvi“ w roku
1937 z trescia numeru _ ,Kridla Vlasti“
Wiele miejsca _poswiecono artykulom
o tematyce radzieckiej. | tak “znajdu
my miedzy innymi: opowiadanie ,,Wiad-
ca przestworzy® o Pokryszkinie, daty z
historii lotnictwa rosyjskiego i radziec-
kle?o oraz drobne wiadomosci radzieckie.
Materiaty techniczne reprezentuja: ,,Utra-
ta szybKosci*, ,,Teoria lotu“ (ciag dalszy
cyklu inz. Hanaka, — odcinek o opierze-
niu i jego dziataniu), ponadto OplSJJIlO-
tazowo - techniczny ‘szybowca K—7 Uder-
nik i artykut o wptywie szybkosci opty-
malnych "na nawigacje szybowcowsa, ilu-
strowany licznymi nomogramami I wy-
kresami. Nowoscia w czechostowackiej
prasie lotniczej jest wprowadzenie do-
skonale postawionego, ciekawego i pozy-
tecznego dzialu korespondentéw tereno-
wych, “dzieki czemu czytelnik moze zo-
rientowac sie w pracy podstawowych
organizacji i aeroklubow DOSLET-u"~ w
terenie. la szybownikéw bedzie za-
pewne bardzo ciekawy artykut, w kto-
rym autor zastanawia sie had pytaniem
,»czy czechostowacki obszar powietrzny
ozwala na dalekie przeloty otwarte",

umer uzupeiniaja drobne “wiadomosci
lotnicze z Polski I Rumunii oraz opowia-
dle(mle M. Sedivego ,,Spotkanie na lotni-
sku*.

»AVIATIA SPORTIVA*
0 polskim lotnictwie

Miesiecznik Centralnej ~ Komisji _Sportu
Lotniczego przy Radzie Ministrow  Rumun-
skiej Republiki Ludowej — ,,Ayiatia Sportl-

va“ wiele miejsca poswieca polskiemu
nictwu sportowemu.
teriaty: _na_temat filmu
skich (wraz ze zdjeciami
1 W. ZajaczkowskKiej), trz Jiam:
Tadeusza Goéry | pracy Ligi Lotniczej.

lot-
( y W roku biezacym za-
mieszczono miedzy innymi nastepujaCe ma-
,,Plerwszy start®,
rekordu Z. Paklelewlcza, _sz%bownlczek pol-

. Dankowskiej-
trzeeh diamentow

»W SZKOLE | W BOJU"

Iwan Kozedub — W szkole i w_boju
(ttumaczyta z rosyjskiego Janina Dziar-
nowska), Wydawnictwo  Ministerstwa
Obrony Narodowej — Warszawa 1951 r.
str. 192, ilustr. 5 cena 450 zi, naktad
10.000 egz. o L )

W ramach ,,Biblioteki Zotnierza* u-
kazaty sie. w oddzielnym wydaniu frag-
menty ksigzki ,W stuzbie” Ojczyzny™
ktore] autorem ~jest stynny Tadziecki
lotnik, Trzykrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego Iwan~ Kozedub. Wspomnie-
nia Iwana Kozeduba to piekna 1 cieka-
wa opowies¢, to ksiazka, ktora wiele
uczy. Dla kazdego mitosnika lotnictwa
i kandydata na lotnika ksiazka ,,W szko-
le i w boju“ stanie sie bliska i pory-
wajgca — “przeczyta ja jednym (jtckhem.

eko.

»DLA DOBRA CZLOWIEKA**

Taki jest tytut nowej ksiagzki lotniczej
Bohdana Arcta, ktora ukazata sie nie-
dawno nakladem Wydawnictwa ~Mini-
sterstwa Obrony. Narodowej w _ramach
..Biblioteki Zotnhierza®. (Str.” 90 ilustr. 3,
cena 3 zk, naklad 10000 egz.). Na tres¢
tej interesujacej ksigzki sktadajg sie czte-

ry nowele: ,W stuzbie pokoju”, ,,Ston-
Ka maszeruje*, ,,Rzeka wzbiera® oraz
~W lesie®., Autor w barwnym a zarazem
prostym jezyku przedstawia w ksigzce:
zycie pilotow w aeroklubie — Ich prace
w stuzbie zdrowia przy ratowaniu zycia
ciezko chorym ludziom pracy, mowi
o udziale lotnictwa sportowego w._gospo-
darce narodowej kraju — w akcji zwal-
czania stonki ziemniaczanej 1 Szkodni-
kéw lesnych, o pomocy lotnictwa LL na
terenach ~ zagrozonych powodzig przez
zrzuty  zywnosci 1 lekarstw dla ludnosci.
Ksigzka B. Arcta ,,Dla dobra cztowie-
ka“ moéwi o pokojowej pracy lotnictwa
sportowego Ligi Lotniczej, o Pracy dla
obra cztowieka. Ta ciekawa 1 pozytecz-
na lektura winna znalezé sie w Kazdej
biblioteczce lotniczej.
(kon)

~JAK ZOSTALEM LOTNIKIEM"

Ksiazka ,,Jak zostatem lotnikiem* sta-
nowi wybor fragmentéw z pamietnika
stynnego radzieckiego lotnika minionej
wojny — Trzykrotnego Bohatera Zwiaz-
ku ‘Radzieckiego Aleksandra Pokryszkina.
S to fragmenty jego znanej i popular-
nej ksigzki p.t. ,,Mysliwiec. ~,,Mysliwiec*
jest tak zajmujaca” i pozyteczng” lektura,
ze czytelnik po zapoznaniu sie z czescig
telgp pamietnika_ wydanego w ramach
,Biblioteki Zotnierza* przez Wyd. MON
(str. 58, ilustr. 3, cena 210 zt" nakiad
15000 egz.), z pewnoscig siegnie z zainte-
resowaniem do catosci. i

(jeko)

HOMOR LOTAICZY

ale... éwieré wieku temu

W okresie miedzywojennym 1918 — 39
niesamowite harce” na_ tamach o6éwczes-
nych pism wyprawiali t.zw. ,,sprawo-
zdawcy lotniczy®, ktérymi byly po wiek-
sze] czesci panienki, nie majace duzego
pojecia o tym o czym pisalty. Celowat
w _tym zwiaszcza duzy dziennik krakow-
ski,” zwany popularnie L, lHustrowanym
Blagierkiem Krakowskim‘. Notatka o wy-
ladowaniu samolotu gdzie$ na rzysku kon-
czyla sie prawie z requty wzmianka, ze
unikniono straszliwej “katastrofy jedynie
,.skutkiem niezwyklej wprost ~przytom-
nosci_. umystu _ pilota,” ktory dzieki bty-
skawiczne] orientacji i 2|mnei krwi zdo-
tal wyladowac nie 'na las, ale na poto-
zone obok pole*. o

Doskonaty satyryczny opis _jak wygla-
da , katastrofa [otnicza“ w ujeciu ,,spra-
wozdawcy lotniczego” _owych czasow
podat w~ ,,Miodym™ Lotniku*“ dtugoletni
rektor Akademii” Sztuk Pieknych w War-
szawie | jednocze$nie zamitowany spor-
towy pilot-amator Tadeusz Pruszkowski
(zamordowany przez hitlerowcéw w cza-
sie minionej ‘wojny). i i
— ,Unositam Ssi€ ‘lekko na siedmiu_ ty-
sigcach metréw obserwujac z zacieka-
wieniem niewinne igraszKi dzieciece na
ziemi, Rohc_]ant()w regulujacych spraw-
nie ruch uliczny — stuchajac. z rozkosza
subtelnych dzwigekéw muzyki, dolatuja-
cych z”ogrodu miejskiego. "Nic nie wro-
zyto nieszczescia. .
agle motor urwat! Spojrzatam na prz¥-

rzady. Altymetry, jak szalone, skaka
po ‘catej 'kabinie. “Samolot stanat jak
wryty — nie posuwajac sie dalej ‘ani

na” Krok. Wyszediszy na skrzydio jetam
hiszpanskim =~ kluczem odkreca¢ powie-
rzchnie magneta.

Nagle naga prawda stanela ml
w _oczach. Gléwna Sruba! Bez gruntow-
nej naprawy nie mogto by¢ mowy o zej-
éciu na ziemie. Wiedy ~“przypomniatam
sobie rady starych, zgrzyblal)ﬁch pilo-
tow. Wydobytam zapasowy orkociag
i wkrecitam”™ go we wiasciwe miejsce.
Maszyna jak senna, ruchem wolnymlecz
statym schodzita ku ziemi. Bylam ura-
towana...*. . - .

Warto dodaé, ze Pruszkowski byt jed-
nym z pierwszych pilotbw — pisarzy,
korzP{ latanie sportowe uprawiali i opi-
sywali w sposob naturalny, z duzym
ﬁoczuuem humoru — bez Tcienia grozy,
torg tak lubili roztacza¢ przed oczyma
czytelnikOw literaci starszego pokolénia.

W Katowicach podczas zawodéw mo-
b delarskich zaginat model latajacy typu
»Bocian“, Model byt wiasnoscig mode-
larni z Orzegowa. Znalazca proszony
jest o powiadomienie Zarzadu Okregu
LL w Katowicach, ul. Mtynska 22. Jest
to juz trzeci model, ktéry w tym se-
zonlie ,,uciekt* Katowicom.

UWAGA CZYTELNICY!

»Poczawszy od dnia 16 maja 1952
r. zamoOwienia i wptaty na prenume-
rate czasopisma ,,Skrzydta 1 Motor*
przyjmowa¢ bedg wytgcznie urzedy
pocztowe oraz listonosze miejscy i
wiejscy. Nie nalezy wiec jak dotych-
czas kierowa¢ zamoéwienn na adres
placowek PPK ,RUCH® gdyz

Nasza oktadka: Z ufnoscig pokazuje ten
maty modelarz swéj model pilotowi ,,du-

zego lotnictwa®. Wie bowiem, ze lotnic-
two wojskowe stale i nieprzerwanie
czuwa rowniez na<Kszczes$liwym dziecin-
stwem najmiodszych obywateli Polski
Ludowvej.
Foto: WAF

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ]

utrudni to regularne otrzymywanie
czasopism. Czasopisma zamawiane
W prenumeracie pocztowej oraz
przez listonoszy bedg dostarczane
bezposrednio do mieszkan“.

REDAGUJE ZESPOL

modelarzy. Wst?_putjmy qlo modelarni Ligi
otniczej!

WYDAWCA: P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

Warunki prenu{neraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zi 7,20, pétrocznie zt 14,40, rocznie zt 28,80. Zaprenumerowac¢ mozna u listonosz

w urzedach pocztowych wplacajgc pieniadze do 15 kazdego miesigca na miesigc nastepny i dalsze.
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