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NOWY KOBIECY REKORD
KRAJOWY

Pilotka = Warszawskiego  Aeroklubu
Ligi Lotniczej — Wanda Szemplinska,
wykonata w dniu 28 kwietnia br. na
szybowcu ,,Mucha* piekny lot chmuro-
wy, w ktérym osiggneta wysoko$¢ ma-
ksymalng 5400 m. Zawarte w tej W%/
sokosci przewyzszenie wynoszace 5 100
m., nie zostato jednak w catosci zano-
towane na barografie, gdyz szybowiec
byt wyposazony w barograf o zakresie
tylko 5000 m.

Na podstawie dokumentacji tego wy-
czynu Komisja  Sportowa AR za-
twierdzita osiagniecie = Szemplinskiej,
jako nowy _kobiecy krajowy rekord
przewyzszenia w_klasie D, Kategorii_|I,
z wynikiem 3950 m. Wynik ten bije
nasz poprzedni rekord kobiecy w prze-
wyzszeniu 0 240 m. )

Wyczyn Szemplinskiej jest pierwszym
w tym roku rekordem Kkrajowym,
a réwnocze$nie pierwszym rejestrowa-

nym efektem ' intensywnego treningu
§2Kbowcowego w lotach chmurowych,
jakim Warszawski ALL rozpoczat te-
goroczny sezon.

TANIEC SPADOCHRONIARZY

W maju br. w hali mirowskiej w War-
szawie, nha urocz?/stym ) wy_ste;lgle, dwustu-
osobowego zespofu “Plesni i Tanca Armii
Czechostowackiej, dziewieciu artystow tego
zespotu wykonato miedzy Innymi z towa-
rzyszeniem orkiestr chéru *,, Taniec spa-
dochroniarzy". ykona_wc?/ tanca ubrani
bkylll w czerwone berety i1 bluzy ochronnego
oloru.
‘Wystep gosci z Czechostowacji byt wspa-
niatd manifestacja przyjazni polsko-czecho-
stowackiej.

(efer)

HITLEROWSKA LUFTWAFFE
TRENUJE W ANGLII

Tego jeszcze nie byto! Jak donosi organ

Komunistycznej Partii  Wielkiej  Brytanii
,,Daily orker, w ramach paktu atlan-
tyckiégo przybyto na... trening do Wielkiej

rytanii _ kilkudziesieciu pilotéw bytych hi-
tlerowskich wojsk lotniczych. Byli oficero-
wie Luftwaffe trenuja obecnie w”amerykan-
skich bazach w Wielkiej Brytanii, aby po
ukonczeniu treningu na na{an$zych typach
mg/sllwcovy odrzutowych sta¢ sie” kadra dla
odrodzonej Luftwaffe.
Tak wiec, czego nie udato sie 0siggngé
hitlerowcom_ podczas wojny, osiaggneli_to bez
trudu dzieki pomocy swych Erzyjagé} zza
oceanu. Oczywiscie; za” pobyt,~ jedzenie
i szkolenie hitlerowcéw_ pjaca Anglicy. Coéz
— pan kaze, stuga musi! w)
e \'\")

DWA PRZELOTY

Siadem Aeroklubéw: Slaskiego,

MELODZIEZ LOTNICZA NA ZLOT

Zainteresowanie miodziezy Zlotem Miodych Przodownikéw w catym
kraju jest bardzo wielkie i wzrasta z kazdym dniem. W fabrykach, hu-
tach i kopalniach, spotdzielniach produkcy{nych i PGR-ach, szkotach

a

i wyzszych uczelniach szeroko rozwija sie f

a wspotzawodnictwa przed-

zlotowego. Kazdy miody robotnik, “chtop pracujacy czy uczen, ktéry
pragnie wzig¢ udziat w_Zlocie wie, ze droga do niego jest jedna — pro-
wadzi przez wyroznienie si¢ w pracy zawodowej, spotecznej lub przez
osiggniecie dobrych postepéw w nauce. Mtodziez lotnicza rdwniez wia-

cza sie W nurt wytezonej pracy, ab
Codzuanme naptywajg nowe meldun

towych.

KELODZKO ORGANIZUJE
ZAWODY MODELARSKIE
Trzy modelarnie na terenie Klodzka przy-
stapity do wspoétzawodnictwa. Ponadto mo-
delarze kilodzcy zobowigzali sie na czes¢
Zlotu zorganizowaé powiatowe zawody mo-

deli latajacych, ktére beda sprawdZianem
ich dotychczasowej pracy — oraz wystawe
lotnicza, majgcg ~na celu popularyzacje
osiggnie¢ naszego_ lotnictwa i Ligi Lotni-
czej  ws$réd — miejscowego spoteczenstwa.
Obok zawodéw i~ wystawy modelarze po-
stanowili przeprowadzi¢ szereg pogadanek
o tematyce lotniczej w szkotach i zakta-
dach pracy.

Jan Niewiadomski

NOWY MODELARSKI
REKORD POLSKI W KATOWICACH

Dla uczczenia Zlotu Miodych Przodowni-
kéw, Oddziat Miejskiej Ligi Lotniczej w
Katowicach zorganizowat zawody modeli la-
tajac\%ch, ktére” odbyty sie w dniu 4 maja
br. zawodach wziéto udziat 25 modela-

ki

godnie przygotowac¢ sie do Zlotu.
0 podjetych zobowigzaniach zlo-

rzy hz poszczegb6lnych modelarni  tereno-

wych.

%e_spo}owo zwyciezyta modelarnia z Ka-
towic przed modelarzami z Pawiowa i Orze-
gowa. Indywidualnie w Kkategorii A pierw-
Sze miejsce zajat kol. Zygmunt_ Szymura
z Pawlowa, drugie — kol.” Jan Sitko "z LI-

iny 1 trzecie kol, Eligiusz Natkaniec z Ka-
owic. W kategorii C ‘pierwsze trzy miejsca
zdobyli modelarze katowiccy kol.~ kol. "An-
drzej Kapitan, Tadeusz Butat i Andrzej
Btachowski.

Na zawodach tych kol. Andrzej Kapitan
osiggnagt dobry wynik w kategorii modeli
bezogknowc()w, uzyskujac czas lotu 4 min.
40 sék. Wynik ten ngest lepszy od dotych-
czasowego ~rekordu

WYKONAMY 15 MODELI
REDUKCYJNYCH
Cztonkowie modelarni LL w Prokocimiu
zobowigzali sie wykona¢ 15 modeli_reduk-
cyjnych, ktore przekazg jako upominki dla
zZE}gramcznych delegatow przybytych na

ot.

olski.

Szybowiec wyczynowy ,,Junius-18“ konstrukcji_ we ierskig. Na szybowcu tego typu
ezb Gyor Foto LL

przyleciat do Polski pilot

ay.

HITLEROWSKI ,ADLER" W AMERYKANSKIM WYDANIU

Zachodnio-niemiecki miesiecznik
.Flugwelt" donidst ostatnio, ze. w Mona-
chium ukazuje sie znéw ni mniej ni wie-
cej tylko... ostawione hitlerowskié czasopi-
smo " lotnicze ,Der Adler'. W artykule
wstepnym _ redakcja pisma o$wiadcza, ze
celem jej jest ,,pofgczenie wszystkich bytych
cztonkow Luftwaffe 1 naww}_zame do bojo-
wych tradycji Luftwaffe” (li). Redaktorem
naczelnym JAdlera™ jest ~generat-major
Luftwaffe Kiaus Uebe.

lotniczy

Z LISICH KATOW

Warszawskiego, Bielsko-Bialskiego

i Biatostockiego, ktére w tegorocznym dorobku wyczynowym zabieraty

uz
Jdek

tos, wypowiedziat ostatnio swoje
yczynowy — Lisie Katy. Zaczg

1Pierwsze stowo Szybowcowy Osro-
wprawdzie troche pOzniej od in-

nych jednostek, ale za to jego pierwszy krok w tym sezonie jest réwnie

cenny.

W dniu 17 maja br. piloci Jerzy Wojnar (ALL Krakéw) i Ludwik Misiek

(ALL Ostréw) przedsiewzieli z "Lisic!

Katéow docelowe przeloty szybow-

cowe do Leska, ktore mialy im przynies¢ najtrudniejsze — 500 kilome-
trowe diamenty do Ziotych Odznak. Chociaz napotykany na trasie kry-
zys warunkéw meteorologicznych nie pozwolit pilotom osiggng¢ zamie-
rzonego celu, to jednak zademonstrowali oni wysokag klase wyczynowsa,
osiagajac: Wojnar — odlegtos¢ 390 km, a Misiek 410 km.

Sa to najdiuzsze do t%j pory przeloty szybowcowe biezgcego
obywcom gratulujemy i zyczymy dalszych suk-

w zwigzku z czym ich z
cesow.
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roku,

ter.

Kt6z nie widziat podczas okupacji tego
plugawego hitlerowskiego _pismidia, bpr(%pell-
estial-

gumcego bandytyzm powietrzny i
Skie bombardowanie bezbronnych miast?
Komuz nie obmierzty rysunki nurkujacych
Stukasow i mejacxch_ ogniem kaeméw Heln-
Kl czy “Messerschmittow? Ktéz nie pam|g-
ta w ,Adlerze“ l_g?_aleru ,.bohatergw™, od-
znaczonych przez Hitlera Krzyzem Zelaznym
za bestialskie wyczyny na froncie wschod-
nim, za bombardowanie polskich i radziec-
kich miast czy wsi? L

| oto pod tczula opieka amerykanskich
wiadz okupacyjnych, ,.Adler* wychodzi znéw
w takiej same] szacie graficznéj, z tym sa-
mym _niemal ‘skfadem ~osobowym redakcji.
Co wiecej — amerykanscy imperialisci pra-
gna, aby “stuzyt on"tym samym celom: woj-

nie ze Zwiazkiem Radzieckim i panstwami
demokracji ludowej, hitlerowskiej zabor-
czosci i ‘wspdllnym,” amerykansko-adenaue-

rowsklm planom™ nowej wojny.

Jedni 1 drudzy — am(_erP(k_ahscy i hitlerow-
scy faszysci — zapomnieli jednak, ze o Kil-
kaset kilometréw od _Monachium, w Essen,
w tym samym mniej wiecej czasie kied
ukazat sie pierwszy ‘numer ", Adlera*, od-
byly sie stanowcze demonstracje miodziezy
niemieckiej przeciw__ wojennym_ planom
,rzadu“ Adenauera. Tacy jJjak "Philip Muel-
fer, ktor%/ padt od kuli adenauerowskiego
gestapo, acy, jak tysigce bojownikéw o po-
6] — przekreSlajg tym razem plany ,,Adle-
i wszystkich "podzegaczy do nowej( wg)j-
wg

ra
ny.



WIZYTA SZYBOWNIKA WEGIERSKIEGO
W POLSCE

Ostatnio szybownicy polscy goscili u siebie jednego ze znanych sz[)(/-
bownikow wegierskich, towarzysza Mezo Gyorgy, zastepce kierownika
wydziatu technicznego Rady Naczelnej MRSz Mezo przyleciat do Polski
na szybowcu ,,Junjus 18", zmyliwszy droge w chmurach. Korzystajac
2 okazji, przedstawiciel redakcji SIM-u przeprowadzit z nim rozmowe,
ktérg ponizej streszczamy, (red.).

| —_ITowarzyszu Mezo, opowiedzcie co$ Czytelnikom SiM-u o swoim
ocie!

— Bardzo chetnie. Wystartowatem z lotniska budapeszteriskiego o godz.
10.00. Przez godzing, to znaczy do 11.00, krgzylem nad miastem wraz
z moim kolegag Korsai Endre, nabierajac wysokosci. Pogoda byta nie-
szczeg6lna — noszenie miatem rzedu 2—3 m/sek, zreszta zmienne. Pare
minut po jedenastej rozpoczatem lot na p6tnocny zachéd. Miatem zamiar
zbada¢ warunki termiczne nad Karpatami i podg6rskimi wyzynami.
Wszedtem na wysokosci 1500 metréw w chmury, a poniewaz noszenie
wzrosto, zajgtem sie zdobywaniem wysokosci. W pewnej chwili zoriento-
watem sie, ze mimo woli przeszedtem granice polska totez postanowitem
kontynuowac¢ lot tym bardziej, ze pojawity sie cumulusy o silniejszym
noszeniu. Niestety, w okolicach Bielska dogonit mnie nieprzyjemny cir-
rus... i o 14.45 wyladowatem.

— Czy byliscie” juz kiedy$S w Polsce?

— Tak, w roku 1949 na Miedzynarodowych Zawodach Szybowcowych
Panstw Demokracji Ludowej na Zarze, jako czionek ekipy wegierskiej.

— Czy macie za sobg jakies chzyny Szybowcowe?

— Jestem posiadaczem dwoéch kolejnych krajowych rekordéw szybow-
cowych: przelotu otwartego 420 km na trasie Budapeszt — Orsova w Ru-
munii. oraz przelotu docelowo-powrotnego 230 km.

— Jaki jest krajowy rekord przewyzszenia na Wegrzech?

— 5500 m. Ustanowit go pilot MRSz z Budapesztu, Korsai Endre.

— Towarzyszu Mezo, czytelnicy naszego tygodnika bardzo chetnie do-
wiedzieliby si¢ zapewne kilku szCzegotow na temat szybownictwa w We-
gierskiej Republice Ludowej. Czy mozecie nam ich udzieli¢?

— Z calg przyjemnoscia. No, c6z — wiadomo, ze tak u was, jak i u nas,
lotnictwo sportowe moze sie dzieki wladzy ludowej rozwija¢, w catym
tego stowa znaczeniu, wspaniale. Na W?grzech zainteresowanie lotnic-
twem wsréd miodziezy powaznie wzrosto w ciggu ostatnich lat. Masowo
rozwija sie modelarstwo (wiecie pewnie, ze zdobyliSmy pare rekordow
miedzynarodowych), bardzo wiele miodziezy szkoli sie w aeroklubach.
Otworzono wiele aeroklubéw robotniczych, na przyktad przy fabrykach
Csepel i Mavag w Budapeszcie.

— A jaka metoda szkolenia jest u was najpopularniejsza?

— Przechodzimy obecnie catkowicie na szkolenie wyciggarkowe, likwi-
dujac réwnoczesdnie szkoty zboczowe. Jest to bardziej ekonomiczna i wy-
dajniejsza metoda. . o .

— Jeszcze jedno pytanie: co sgdzicie o tempie budowy Warszawy?

— Urzekajace! Nigdy jeszcze nie widzialem czego$ podobnego. Moze-
cie by¢ naprawde dumni z wynikéw swojej pracy.

— Czy chcielibyscie Nﬁ)rzekazaé za naszym posrednictwem pozdrowie-
nia dla ‘czytelnikbw SiM-u? >

— Tak. "W imieniu szybownikéw wegierskich chce ztozy¢ polskim to-
warzyszom najserdeczniejsze zyczenia dalszych, jeszcze  wspanialszych
wynikéw w lataniu, w budowie podstaw socjalizmu w waszym kraju.
No i w umacnianiu naszej, robociarskiej, proletariackiej przyjazni. Eljen
a baratség a lengyel es magyar pilotak k6zétt — niech Zyje przyjazn mie-
dzy polskimi i wegierskimi pilotami!

Rozmowe przeprowadzit W. GORNICKI

Szybownika wegierskiego witali serdecznie piloci Bielsko-Bialskiego Aeroklubu Ligi
Foto LL

Lotniczej.

LUDOBOJCOW POD SAD!

Nie wszyscy z Was, miodzi Czy-
telnicy, pamietaja dobrze ponure dni
wojny i okupacji hitlerowskiej. Wie-
lu zna juz tylko z opowiadan i z
ksiazek ~wszystkie jeJ okropnosci,
ktore trudno wprost “sobie nieraz
wyobrazi¢: obozy masowej zagtady,
komory gazowe, krematoria, w kto-
rych palono zywych jeszcze ludzi,
szubienice, topory katowskie, po-
tworne, nieludzkie™ tortury zadawane
bojownikom o wolno$¢ w kazama-
tach hitlerowskich wieziejj i lochach
gestapo.

Zdawacby sie mogto, ze wszystko
to przeszio juz raz na zawsze do po-
nurej _historii, ze ludzko$¢ nigd
wiecej nie dopusci do podobnyc
zbrodni.

_ Lecz oto prasa codzienna donosi,
ze znalezZli SI% »godni* nastepcy hi-
tlerowskich zbirow i oprawcow. Oto
w obozie dla jencow koreanskich pod
Fusanem, komendant amerykanski
rozkazat publicznie pocwiartowac
kilkunastu jencow, ktérzy odmowili
zdrady swojego narodu. Oto w obo-
zie na wysple Kozedo czolgi strzelajg
z karabinow maszynowych do kaz-
dego, kto przekroczill zakazang stre-
fe oddzielajaca puchnacych z gtodu
jencow od kuchni i ma?(a_lz néw zyw-
nosci. Oto we wszystkich obozach
koncentracyjnych dla jencow kore-
anskich i chinskich kaci amerykan-
scy +amiakswym ofiarom kosci kol-
bami od karabinéw, gtodzg i bija.

Spoteczenistwo polskie, jak i wszys-
cy ludzie pracy na catym S$wiecie ka-
tegorzcznle zaprotestowali  przeciw
masakrom bezbronnych jericow wo-
jennych, dokonywanym’ przez ze-
zwierzeconych Zzotdakow amerykan-
skich — domagajac sie ukarania win-
nych tych zbrodni. Na catym swie-
cie odbywajg sie niezliczone mani-
festacje  przeciw bestialstwvom ame-
rykanskich interwentéw — za poko-
jem w Korei.

Ale sympatia, przyjazn, solidarnos¢
z_walczagcg Korea — to mato. Mu-
simy rozpala¢ stale w sobie i w in-
nych bezgraniczna nienawis¢ do im-
perialistycznych bandytéw i katow,
do ich ‘lotrowskich mocodawcéw |
stuguséw. Nie wolno nam ani na
chwile zapominac, ze imperialistycz-
ni ludobojcy, ktorzy dziS§ morduja
bohaterskich synéw Korei, jutro
chcieliby mordowa¢ nas. Ta szla-
chetna nienawi$¢ do wrogéw pokoju
i naszej Ojczyzny niech nie opusz-
cza nas ani na chwile. Niech towa-
rzyszy nam w kazdym locie i na
wyktadzie teoretycznym, w modelar-
ni i na_ lotnisku. ~Niech pobudza
nas do_jeszcze usilniejszej i wydaj-
niejszej pracy w lotnictwie.

Nasze lotnictwo nieugiecie stuzy
sprawie pokoju. Polska mitodziez
lotnicza, budujaca wraz z masami
mtodziezy catego kraju jasng i szcze-
$liwa przysztos¢, solidaryzuje sie z
bohaterska mtodzieza ludowej Korei,
walgz%c_q 0 wolnos¢ i niepodlegtosc
swej Ojczyzny.
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INSTYTUT BADAN
LOTNICZO-LEKARSKICH LL
WE WROCLAWIU

Wiadomos$¢, o organizowaniu nowego
osrodka badan lotniczo-lekarskich we
Wroctawiu, znalazta swoje potwierdze-
nie w zawiadomieniu o majgcej  sie
odby¢ naradzie produkcyjnej lekarzy
nowopowstajacej placowki.

Zaciekawieni udajemy sie do Parku
Kultury na terenach dawnej wystawy
Ziem Odzyskanych. Tutaj w jednym
z pawilonéw miesci¢ sie bedzie zupeknie
nowa jednostka  organizacyjna  Ligi
Lotniczej, ktérej dziatalnos¢ odpowia-
ga(i:_ bedzie «pracy dotychczasowej ,,Ce-
uli*

W zieleni, tuz za stynng pergolg, przy
Wroctawskiej Hali ~Ludowej, wsrod
drzew i krzewodw, bieleje jasny budy-

nek z pieknym tarasem o duzych
oknach.
Nazwa? — Gtoéwny Instytut Badan

Lotniczo Lekarskich Ligi Lotniczej we
Wroctawiu — odpowiada po przywita-
niu dr Romaszewski. Znamy go z ba-
dan lekarskich jeleniogdrskiej wyprawy
halniakowej z ubiegtego roku oraz
,Z komory niskich cisnien, ktéra po-
wstata dzieki jego inicjatywie.

— Poczatkowo byly duze trudnosci
z tym lokalem i to w gtdwnej mierze
przyczynito sie do znacznego opo6znie-
nia prac przygotowawczych moéwi dr
Rhor_nfil_sgewskl. " Czasu tgnamy mato i
chcieliby$smy jak najszybciej przysta-
pi¢ do gadg/r'] Jlekarskjlch)./ Dzilsiaﬁ) z%w%-
zwalismy wszystkich lekarzy, azeby
w zaleznosci od wymagan poszczegol-
nych specjalizacji lekarskich urzadzi¢
go[nieszczenia i przygotowac je do ba
an.

Celem narady produkcyjnej, ktora
ma sie odby¢ za chwile jest sprawa jak
najszybszego uruchomienia instytutu.

srod lekarzy, ktérzy przybyli na na-
rade poznajemy laryngologa dr Iwan-

kiewicza z komory niskich ci$nien.
Wszyscy lekarze sg asystentami Akade-
mii Lekarskiej i maja juz Kilkuletnig
praktykg pracy klinicznej, co niewat-
pliwie daje gwarancje wkasciwego po-
ziomu badan i orzecznictwa.

W ozywionej dyskusji, do projekto-
wanego planu pracy nowego instytutu,#
wprowadzone zostajg nowe pomysty,
ktérych celem jest usprawnienie toku
badan.

Glosy lekarzy w dyskusji $wiadczg
o pelnym zrozumieniu zalozen instytu-
tu oraz o glebokiej trosce o stan zdro-
wotny naszych pilotéw i spadochronia-
rzy.

Otwarcie instytutu nastgpi juz w naj-
blizszych dniach. Wszyscy lekarze mu-
szg uprzednio przej$¢ jednak specjalny
kurs w Centralnym Instytucie Badan
Lotniczych w Warszawie.

I-sza narada produkcyjna lekarzy in-
stytutu dobiega konca. Gidéwnemu In-
stytutowi adan Lotniczo - Lekar-
skich Ligi Lotniczej zyczymy pomysl-
nej pracy.

mgr MEDARDA ROZMANIT

LOTNICY W PAFAWAG-U

Na wroctawskim Rynku, u stép starego
ratusza zebratla sie grupa pilotbw wojsko-
wych i Wroctawskiego ALL oraz miodziez
lotnicza.

Stad radosnie i z piosenkg, na udekoro-
wanych transparentami samochodach, piloci
,,wystartowali“ w odwiedziny do robotni-
kéw Panstwowej Fabryki wagonéw.

Sala fabrycznej S$wietlicy wypetniona po
brzegi. Stalowe mundury pilotéw pomieszaty
sie z ciemnymi, roboczymi kombinezonami.
Przedstawiciele robotnikbw w prostych, go-
racych stowach dziekujg lotnikom za przy-
bycie. Po referacie na temat ,,Ludowe Lot-
nictwo w stuzbie mas pracujacych* wywia-
zala sie ozywiona dyskusja.

Pafawagowcy dajag w niej wyrazny do-
woéd swoich zainteresowan sprawami lotni-
ctwa. Padajg pytania dotyczace szkolenia
w Lidze Lotniczej, kurséw spadochrono-

wych itp. Lotnicy na wszystkie
udzielaja doktadnych informacji.

Burzliwe oklaski zebranych witajg przo-
downika pracy Pafawagu ob. Ostrowskie-
go, ktéry powiedziat:

— Cieszymy sie, ze naszg fabryke odwie-
dzili dzi$ piloci i zotnierze. Podczas, gdy my.
robotnicy, walczymy z czasem, bijemy re-
kordy produkcji, nasze lotnictwo stoi na
strazy Polski Ludowej. Zapewniamy Was
drodzy koledzy, ze zdwoimy jeszcze bardziej
nasze wysitki, by jak najszybciej wykonaé
Plan 6-letni.

— Nie tylko w fabrykach sa przodownicy
— dodaje ob. Kotodziej, przodownik Pafa-
wagu, ktéry pierwszy wykonat Plan szescio-
letni w fabryce. Musimy przodowaé¢ w kaz-
dej dziedzinie! Zwiaszcza przed wami, pilo-
tami ludowego lotnictwa stoi wazne zada-
nie. Musicie strzec naszych fabryk i do-
moéw przed wrogiem, musicie strzec naszej
pokojowej granicy na Odrze i Nysie!

Do robotnikéw przemoéwit przodownik wy-
szkolenia bojowego i politycznego oficer Ja-
strzebski. Stowa jego powitali zebrani okrzy-
kami na cze$¢ Prezydenta Bolestawa Bieru-
ta i Ludowego Lotnictwa Polskiego.

Z goragcym apelem do miodziezy Pafawa-
gu zwrdcita sie przodownica Centrum Wy-
szkolenia Lotniczego — Krystyna Makowska.

— Dzi$ droga do lotnictwa stoi otworem
przed catg miodziezg. Naszej Ojczyznie trze-
ba wielu dobrych, wyszkolonych pilotéw.
Wstepujcie koledzy w nasze szeregi!

Po czesci oficjalnej przodownicy pracy
Pafawagu otrzymali na pamigtke modele
samolotéw wykonane przez modelarzy Ligi
Lotniczej.

Wroctawscy modelarze zorganizowali na
fabrycznym placu pokazy modeli latajgcych.
Piloci takze co$ przygotowali. Niespodzian-
ke sprawit ,Zuch-2*, ktéry wysoko, nad
gtowami zebranych popisywat sie wspania-
tq akrobacja.

Na zakonczenie spotkania odbyta sie czes¢
artystyczna w ktérej udziat wziety zespo-
ty CWL-u, Domu Harcerza i Artosu. Spot-
kanie lotnikébw z pracownikami PAFA-
WAG-u dlugo bedziemy pamietac. (W J)

pytania

PIERWSZE KRAJOWE ZAWODY SPADOCHRONOWE

Tegoroczny sezon lotniczy cechuje duza ruchliwos¢ sportowa, przeja-
Wlajgca sie w ilosci i réznorodnosci organizowanych imprez lotniczych.
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Zaledwie, przebrzmiaty echa |

Regionalnych Zawodéw Szybowcowych

Okregu Slgskiego, rozpoczat sie treningowy obéz wyczynowy w Kobyl-
nicy, a po nim ruszyli do startu uczestnicy 1X Krajowych Zawodow Szy-

bowcowych w Poznaniu.

W chwili gdy emocjonujgacy ten turniej naszych m+oddych WYyCzZynowcow

trwa i gdy z dnia na dzien oczekujemy Swiezych wial

omosci z szybow-

cowego placu boju, mozemy donies¢ Czytelnikom o nowej imprezie spor-

towej, organizowanej

chronowe Ligi Lotniczej.

rzez Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej.
jest to impreza spadochronowa — mianowicie: | Krajowe

Tym razem
awody Spado-

Zawody odbedg si¢ w dniach od 22 do 29 czerwca br. Miejsce zawo-
dow podamy w terminie pOzniejszym. Beda w nich uczestniczyli zarow-
no miodzi, zaawansowani skoczkowie naszego narybku spadochronowego,
i zaawansowani instruktorzy spadochroniarstwa, majacy w swym dorob-
ku sportowym po kilkadziesigt skokow.

Na program konkurencji zawodéw ztoza sie skoki z matych i duzych
wysokosci, skoki z op6znionym otwarciem spadochronu i skoki na celno$é¢
ladowania do kota wytyczonego na lotnisku.

Frapujaca ta impreza budzi tym wigksze zainteresowanie, ze bedg to
w ogole pierwsze zawody krajowe naszego spadochroniarstwa uprawia-

nego sportowo.

Atrakcyjnosci takich zawodéw nie trzeba podkreslac.

W przeciwienstwie do zawodoéw lotniczych, czy szybowcowych, w ktérych
widz moze $ledzi¢ jedynie starty i lagdowania blor?cych udziat maszyn,

gdi/i same zawod*y rozgrywaja, sie zazwyczaj na od
cala zawodniczacych ze sobg

walka wspé

eglych trasach, tutaj

skoczkéw odbywa sie bez

przerwy w zasiegu wzroku, a tym samym wywotuje znacznie wiecej

emocji u obserwatora.

Obszerne sprawozdanie z przebiegu zawod6w przyniosg Czytelnikom
reportaze naszych specjalnych wystannikéw.



OTWARCIE NOWEJ SZKOLY
SZYBOWCOWEJ LL

W maju br. nastgpito w wojewddz-
twie poznanskim otwarcie nowego
osrodka szybowcowego Ligi Lotnicze;j.

Dzieki zrozumieniu i ogromnemu wy-
sitkowi  miejscowego  spoteczenstwa
szkota szybowcowa powstata w rekor-
dowym czasie — w ciggu 23 dni. Szcze-
g6lng pomoc w zorganizowaniu szkoty
okazali chiopi okolicznego PGR-u, Po-
wiatowe Przedsiebiorstwo Budowlane,
miodziez ZMP-owska oraz kadra szko-
J3/; troskliwg opieka otoczyt nowy osro-
ek lotniczy przewodniczacy Powiato-
wej Rady Narodowej — tow. Woalczak
oraz sekretarze Komitetu Polwiatoiwego
PZPR tow. tow. Walkowiak i Zybura.

Otwarcie szkoly bylo Swietem catej
okolicznej ludnosci. Juz z samego rana
ttumy ludzi spieszyty na lotnisko —
szczegllne  zaintereSowanie  budzity
pokazy lotnicze, ktore miaty odbycC sie
o oficjalnym otwarciu osrodka. Oko-
0 30.000 ludzi z niecierpliwoscig wpa-
trywato sie tez w sylwetki samolotow
i szybowcow ustawionych na lotnisku.

Rozpoczyna sie czes¢ oficjalna otwar-
cia osrodka. Przez megafony, ustawio-
ne wzdhuz lotniska, istycha¢ hymn pan-
stwowy. Nastepnie przemawia przed-
stawiciel ZG LL, ktory w goracych i
serdecznych stowach skiada podzieko-
wanie tym wszystkim, ktérzy swa o-
fiarng praca przyczynili sie do szyb-
kiego uruchomienia nowego os$rodka
szkoleniowego Ligi Lotniczej. Po prze-
méwieniach ﬁrzedstawiciela Wojsk Lot-
niczych i sekretarza KP PZPR tow.
Woalkowiaka, Prezes ZOLL Poznan —
poset Pietrzyk przekazuje noiwowybu-
dowany os$rodek pod- opiekg Powiato-
wej Rady Narodowej

W miedzyczasie ido trybuny podjez-
dza pieciu motocyklistéw, z ktdrych je-
den — a mianowicie znany motocy-
klista Olejniczak — sktada na rece
Prezesa ZOLL Poznan wiagzanke kwia-
tow z serdecznymi zyczeniami od zuz-
lowcow dla kolegow lotnikéw. Ten do-
wod przyjazni pomiedzy sportowcami
powitany zostat przez puibliczwo$¢ bu-
rza oklaskoéw.

Nastepujg teraz pokazy lotnicze.
Otwiera je skok spadochronowy wy-
konany przez Mariana Rohrbacha z
Poznania. Z kolei pokaz pracy samolo-
tu sanitarnego typu ,,Bocian“. Pilotuje
go instruktor Patocki, w charakterze
,».chorej* — malenka jasnowlosa dziew-
czynka, ktora jest zachwycona pierw-
szym w swoim zyciu lotem na samo-
locie. Nad prawym krancem lotniska
zawist w powietrzu holowany za CSS-
em dwumiejscowy ,,Zuraw“ pilotowa-
ny przez kol. Wojtasiaka. W szybowcu
w charakterze pasazera... zuzlowiec
Olejniczak. Po wyladowaniu, na pros-
be speakera Olejniczak dzieli sie z pu-
blicznosciag, za posrednictwem mikro-
fonu, swoimi wrazeniami z pierwszego
w zyciu lotu szybowcem.

Nastgpuje teraz pokaz szybowcowy
na szkolnym , ABC-aku“. Pilotuje go
miody reemigrant z Francji. Po wyla-
dowaniu podchodzi on takze do mikro-
fonu i opowiada publicznosci o swoim
zyciu. ,,Tylko wiadzy ludowej w Pol-
sce zawdzieczam — moéwi — mozli-
wos$¢ uprawiania tak pieknego sportu,
jakim jest szybownictwo. Nie mogtem
nawet o tym marzy¢ w kapitalistycz-
nej Francji.

Na tle pogodnego nieba nad lotnis-

kiem popisujg sie teraz dwa szybowce
typu ,,Mucha”. Pierwsza na wysokosci
400 metréw odczepia sie i laduje w lo-
cie slizgowym, druga, pilotowana przez
instruktora Adamskiego, czepia sie
na wysokosci 800 m i emonstruje
wspaniatg akrobacje. Tymczasem na
horyzoncie wida¢ dwie sylwetki samo-
lotéw sportowych ,,Zlih-26“. Samoloty
pilotuja Szymanski i Zasiaczyk, ktérzy
demonstrujg figury wyzszego pilotazu.

Chwila przerwy i oto z wysokosci
1100 m odrywa sie od samolotu jaki$
przedmiot i leci w dot jak kamien.
Dziesie¢ sekund, ktére uptynety od mo-

mentu oderwania si¢ od samolotu in-
struktora spadochronowego Turowskie-
go, nad ktorym zawista nareszcie ko-
puta spadochronu, byly wiekiem. Roz-
entuzjazmowana publiczno$¢ odetchne-
ta z ulgg. Tymczasem Turowski piek-
nymi S$lizgami przyspiesza opadanie i
»podchodzi“ 'do lgdowania.

Na zakonczenie pilot Szymanski dat
»-mrozacy krew w zylach“ pokaz wig-
zanki akrobacji na samolocie ,,Zlin-26*
Jego przelot w pozycji plecowej wy-
wotat tysigce okrzykéw zachwytu. Po
Eokazach odbyty sig loty dla pracowni-

ow specjalnie wyréznionych w budo-
wie szkotly B G

KOLO LL NR 113 ZBIERA METALE KOLOROWE

Po burzliwym zebraniu Kota LL nr 113 zesp6t modelarzy w skiadzie:

Staszek

Tracz, rudy Wiesiek, Zoska i Witek tobzon wyruszyli na zadanie bojowe do Lasek.
Meldunki z placu boju nie byty pocieszajace. Wida¢ byto, ze co$ sie nie wiedzie,
Mimo to nie ustawali w pracy — zadanie bylo powazne: zobowiazali Sie dostarczyé

1200 kg ztomu niezelaznego. "Wiedzieli. o tym, ze ich praca jest potrzebna,

ze te

1200 kg ztomu w potaczeniu z setkami ton metali dostarczonych przez innych, to

cenny wkiad w akcje ogoélnokrajowej zbiérki odpadkéw _niezelaznych.

ledzieli

wszyscy, ze dopomagaja w ten sposob do szybszego rozwoju naszego przemystu, ze
bodzie ‘'on dzieki temu produkowat wiecej obrabiarek, wiecej samochodéw i trakto-

réw, wagonow kolejowych,
i samolotéw dla naszego lotnictwa.

statkéw handlowych,

a takze™— wiecej szybowcow

Totez, gdy miejscowa ekspozytura PKS odmoéwita im dostarczenia potciezaréwki

dla przywiézienia z Lasek rozebranego
lonego 'w minionej wojnie

Zarzadu Zwiagzku Milodziezy Polskiej.
trzech innych ZMP-owcow.

,,Me-109*, postanowili
Cala czworka wybrata sie. do_wsi na rowerach. 8 1
Zastali w nim przewodniczacego 1 jeszcze

uprzednio na ,.czynniki pierwsze" zestrze-

oradzi¢ sobie w inny sposéb.
‘ajechali od razu do ‘Gminnego

Staszek Tracz, jako najbardziej wygadany wytozyt sprawe:

— Potrzebujem

od was trzy furmanki.Musimy przewiez¢ z tej tgki, wiecie co to

pod lasem, szczatki samolotu na bocznice kolejowa.

Staszek zapytan
tam pod lasem od
dzanej akcji zbiorki.

, dlaczego tak sie im $pieszy — przeciez ten rozbity ,,Me" lezy
1944 roku — wyjasnit zebranym ch!opcom znaczenie przeprowa-
Opowiedzial” tez pokroétce ‘o podje

ym zobowigzaniu. Wszyscy

zapalili_sie. Wyszto na Aaw,_ ze o pot kilometra od miejsca, w ktérym lezat samolot

,,Me-109* znajduje sie drugi.

Po krotkiej naradzie postanowiono dostarczy¢ na punkt zbidrki ztbomu oba samo-
loty. Chlopcy rozbiegli sig, aby zawiadomi¢ reszte cztonkéw kota o podjetej akcji.

Whkrétce kilka podwadd, Wype}nion*ych_mlodziezq,_zda,Za&o w kierunku lasu. Podzie-

lono sie_na dwie grupy, ktore zaje

y sie tadowaniem™ ztomu na wozy. Z

pocietymi

uprzednio na niewielkie kawalki ptatami i kadtubem mieli niewiele trudnosci. Go-

rzej przedstawiata sie sprawa z silnikiem. Potezny Deimler byt ciezki i

reczny do zatadowania.

I wtedy komende objat Staszek. Kazat przynies¢ z pobliskiego lasu

drzewa i oprzec¢ je o tyt wozu.

— Heej - oop! — rozlegato sie na tace.

niepo-
kilka ktéd

Silnik ,,wyladowat* wkrétce na wozie.

Zebrano wszystkie drobné kawatki blachy, sruby, nakretki i potamane zebra z pro-

filowanego stopu glinowego. Praca byta zakonczona.

Droga nadjezdzata druga

grupa z zatladowanymi na wozy czeSciami wraka lezacego opodal.
Wesoto ze $piewem wyruszono do miasta. Przechodnie ze zdumieniem przygladali

sie temu dziwnemu kuligowi. .

*
*

Na specjalnym zebraniu Kota, poswieconym zbiérce ztomu, zesp6ét modelarzy

zostat wyrozniony dyplomem uznania.

— Wyrdzniamy was za umiejetne zorganizowanie pracy i za wzorowe przeprowa-

dzenie "agitacji ‘wséréd miodziézy w Laskach. | ]
przez nas ilos¢ zebranych metali bedzie dwukrotnie zwiekszona

Dzieki waszej pracy zaplanowana

— Tzekt przewod-

niczacy Sciskajac kolejno rece cztonkom modelarni.

*

Tak zbierali ziom e ny.
piloci, mechanicy i aktywisci Ligi
zbiorki_ ztomu metali " niezelaznych?
w akcji ogoélnokrajowej zbiorki.

niezelazny modelarze z Kota LL nr 113 a W

Cz etniliscie juz
zekamy yna WWyp

* '

*

> ota modelarze,
Lotniczej, w jaki_ sposéb  przystgpiliscie do
swoj  obowigzek

asze meldunki z tej akcji.
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..Na dworze zmierzchato. Polak de-
chutje sie pojs¢ do mlejscow?\?o kina,
ale to nie rozprasza nudy. a drugl
dzien pogoda sie wcale nie poprawita.
Komunikaty meteorologiczne nie na-
deszly i przypuszczano, ze pewnie nie
nadejda.

Lecac dwa fata temu z Afryki przez
Perpignan, nigdy nie przypuszczat, ze
kiedyS utknie w tej dziurze, ze 1edy-
na rozrywka bedd mu tu whasne
wspomnienia...

Miat dos¢ bezczynnosci. Wystarto-
wat...

Dalsza droga przez Casablanke do
St. Louis nie byla wcale tatwa. Samo-
lot mocowat sig zwyciesko z deszcza-
mi i burzami — pilot nabrat przez to
Wleksze%o zaufania do maszyny, ktora
po przebytym trudzie Isnita nadal czy-
stoscig i blaskiem barw — gdata
jak nowa, wzbudzajgc szczegolny po-
dziw cudzoziemcoOw.

Polak stangt nad brzegiem wielkie-
go oceanu, gotowy do ataku...

A »

St. Louis pokryta noc. Niebo jasne od
blasku ksiezyca” zapawiadato ~pogode;
wyiskrzone " gwiazdami_ rzucato seledy-
nowe Swiatto na lotnisko, po ktorym
dos¢ silny wiatr roznosit pustynny pia-
sek — pedzit go po ziemi, wciskat we
wrota hangaru, drzwi i okna budynku
portowego. Noc podobna byta do wielu
innych, jakie bywajg w maju w Sene-
galu. Tym jednak razem miata w so-
ie co$ ‘szczeg6lnego. Nie pamietano tu
od dawna, aby lotnisko byto tak ozy-
wione 0 nocnej porze.

Przez oSwietlone okna jednego z po-
mieszczen portu_lotniczegd padaty smu-
gi swiatla na jasna, betonowg plyte
przed hangarem, na ktorej, koto nie-
wielkiego samolotu turystycznego, uwi-
jata sié grupa o0s6b. Specjalng uwage
zwracali ‘w niej: szczuply mezczyzna
w kapeluszu, ubrany w zwykly space-
rowy garnitur i przéwyzszajgacy go pra-
wie "o glowe wysoki, barczysty czto-
wiek o okr +elj, nalanej twarzy. Pierw-
szym byt Polak Skarzynski,” drugim
Francuz de Vieux — dyrektor filii li-
nii ,,Aéropostal“ w St. Louis, petnigcy
w tej chwili funkcje komisarza spor-
towego.

Te noc z 7 na 8 maja 1933 roku po-
stanowit polski pilot wykorzysta¢, aby
wystartowaC do lotu przez™ AtlantyK.
Nie tatwo do tego doszto. Kiedy po
przybyciu do St. Louis Skarzynski po-
prosif de Vieux o rozmowe na osobno-
Sci, zapoznajgc go ze swym postanowie-
niem, Francuz wybuchnat jak oparzo-
n&/, a jego oczy zrobity 5|3 okra,g}e ze
zdumienia i przerazenia: Jak to? Jak
mozna w takiej tupince lecie¢ przez
ocean?....... Jak Sie pan bedzie orien-
towat w locie bez sekstansu. bez radia?

Nie ma pan przeciez spadochronu,
ani todzi ratunkowej na wypadek ka-
tastrofy!

To szalenstwo, zupetne szalenstwo —
wyrzucit z siebie jednym tchem.

Polak rozpoczat ditugi i obszerny wy-
klad, by odpowiedzie¢ rzeczowo na
wszystkie_argumenty podnieconego dy-
rektora. De Vieux probowal juz teraz
tagodnie wyperswadowac. Tyle lotni-
czych staw” Europy i Swiata® — prze-
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TaSPA.II

JERZY KONIECZNY

v
konywat — prébowato tego dokonac
i bez powodzenia, a wy?... )

Skarzynski usmiechat sie, ale nie
ustepowat. Taki miat charakter — byt
uparty. To jest mozliwe tylko w szcze-
Sliwym przypadku — wysuwalt ostat-
nie ‘argumenty Francuz.~ Na szczescie
Polak nie liczyt. Powodzenie lotu za-
lezy przede wsSzystkim od przygotowa-
nie’ argumenty "Francuz. Na “szczeScie
szawie.

Co6z miat robi¢ de Vieux wobec tego
szalonego, jak mu sie stale wydawato,
zamiaru? Musiat sie zgodziC.” Zadne
pozniejsze nawet perswazje nie mogly
nic pomac.

Start V\I/qyznaczono na godzine 23.00.
Samolot RWD_ byt gotow — kapat sie
w tej chwili juz na starcie w s_ele,d?é;
nowym blasku ksigzyca. Skarzynski
jeszcze raz nagrzat i wyprobowat sil-
nik, sprawdzit Instalacje” oswietleniow:
na skrzydtach i opierzeniu, umiesci
w kabinie zaplombowany przez Fran-
cuza barograf i pozegnawszy zgroma*
dzong na lotnisku grupke ciekawych
dat znak, ze jest gotow.

Ciezko dudnita maszyna pedzac po
gtadkiej, ubitej twardym _pustynnym,
piaskiem nawierzchni, by juz w poto-
wie lotniska oderwaé sie od afrykan-
skiego lgdu. Samolot szybko nabierat
wysokosci. Petnia ksiezyca i przejrzy-
stos¢ powietrza stworzyta _polskiemu
pilotowi dobra widocznos¢. To go bar-
dziej, oSmielito. Za lotniskiem na wy-
sokosci 2.000 m wzigt kurs 240° — na
Atlantyk.

Po niecatej godzinie lotu wylonit sie
z mgly, i w tej chwili spostrzegt, bia-
ty pas brzegu. Nad oceanem zna-

Trasa lotu pilota Stanistawa Skarzynskiego

z Warszawy przez Lyon, Perpignan, Casa-

blanke, St.” Louis — przez Atlantyk do Ma-
celo w Brazylii,

lazt sie majac po prawej stronie Swia-
tta Dakaru” — po lewej” latarnie mor-
ska. To byto jego ostatnie spojrzenie
na staly lad, ktérego nastepnie w cza-
sie dalszego przeszto 20 i po6t godzin-
nego lotu bardzo pragnat.

‘Nad oceanem spotyka go pierwsza
niespodzianka — catkowity brak wi-
docznosci. Pomimo, ze dalszy lot od-
bywa na wysokosci 500 metréw, nie
widzi_ani horyzontu, ani morza. Widok
wielkiej wody przykrywa mu mgietka.

Skarzynski” leci aa Slepo — na przy-
rzady. Przygotowal sie zresztg do tego
rodzaju loftéw bardzo starannie w War-
szawie, Nprzechodzqc_ diugi i Zzmudny
kurs. Noc meczy pilota. Uporczywie
wpatruje sie w przyrzady, walka z sen-
noscig ‘wymaga od_cziowieka niezwy-
ktej woli. Polak nie poddaje sie jed-
nak. Zmieniajac wysoko$C w zaleznosci
od warunkow, ze 100 do 50 metrow,
wynajduje sobie zawsze jakies zajecie
— przemywa oczy woda, gryzie “cze-
kolade, banany, sSie sukierki i poma-
rancze. Nie je nic twardego, gﬂ?(z wte-
dy_ styszatby Zle prace silnika. Nie pod-
daje “sie tez zadnym rozmySlaniom.
Bezruch i marzenia nie wplywajg by-
najmniej dodatnio na_walke z ‘senno-
scia. Pilot o tym wie i stara sie utrzy-
mywaC w cigglym zajeciu. Od czaSu
do czasu przepompowuje reczng pomp-
ka benzyne z dolnego ‘tylnego zbiorni-

ka do "gornych, mieszczacych sie w
skrzyd’fac%. y acy ¢
W kabinie jest duszno — czuje, ze

robi mu sie gorgco, rozpina ubranie,
zdejmuje  kotnierzyk. Pomimo réznych
czynnosci, ktére sobie wymysla, calg
uwage skupia na maszynie — wstu-
chuje sie uwaznie w rytm silnika, gdyz
zdaje sobie sprawe, ze kazde najdrob-
niejsze nawet zaniedbanie i nieuwaga
zemsci sie stokrotnie. Silnik pracuje
jednak bez zarzutu — poprzez ciem-
nosci nocy maszyna leci rowno i spo-
kojnie naprzod.

Czasami, przez utamek sekundy przy-
chodzi na mys$l Ojczyzna — Warsza-
wa, czasami tez przez okamgnienie
staje mu przed oczyma ldzikowski, je-
go lot... Skarzynski nie dopuszcza jed-
nak do siebie jakichkolwiek innych
mys$li — lot pochfania go catkowicie.
Mijajg dtugie godziny nocy.

Nadchodzi $wit. Wschéd storica za-
staje polskiego pilota nad chmurami.
Storice ma za sobg i z dolu. Przez
chmury przedzierajg sie gdzieniegdzie
rézowe promienie. Stoneczny blask
przyémiony woalem obtokdéw saczy sie
od spodu niczym Swiatto latarni przkl-
stonietych  krepa. Widok niezwykly
i nieco przygnebiajacy dla samotnego
cztowieka w samolocie. Siedem i poi
godziny lotu miat juz poza sobg. Byla
to wiasciwie najgorsza czes¢ lotu, cho-
ciaz dopiero jedna trzecia calej trasy.

Chmury pomatu rzedng — pilot wi-
dzi teraz ocean. Schodzi nizej by za-
obserwowac po grzywach fal “"kierunek
wiatru. Ulewne deszcze ZmUSZ,QJEE 80
jednak do wyjscia na wysokos¢ 2.500
metrow. Patrzac teraz z wysokosci na
olbrzymig przestrzen wody, ktéra roz-
gosmera si¢_przed jego oczyma niczym

ezkresna rownina, wydaje mu sie, ze
samolot stoi w miejscu, ze wcale nie
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leci naprzod. Taki lot nuzy okropnie
wzrok. Polak jest jednakze cierpliwy.
Obserwuje uwaznie” przyrzady — stu-
cha pilnie warkotu silnika.

.Okoto godziny 10-ej zmegczony wzrok

pilota znajduje” wsrod ,,wielkiej wody*
matg wysépke — Roche St. Paul. Spo-
?I%da na mape —de_st juz niedaleko
adu Ameryki Potudniowej. Obliczenia
okazaty sie dobre. Leci wiec po  kur-
sie. Serce Skarzynskiego bije juz ra-
dosnym tetnem — najirudniejszg czesc
lotu 'ma juz poza sobg; ale nie... kiedy
atrzy na spienione Ttale oceanu, na
iate” grzywy przewalajace sie przez
ciemna ton, ogarnia go zdenerwowa-
nie. Przeciez moze jeszCze nie dolecieC?
Wszedzie, gdzie tylko spojrze¢, woda.
A — nuz silnik nawali? ‘Wzdrygnat sie
na te my$l. Catg sila woli musi sie
opanowa¢ — skupi¢. Silnik pracuje
bez zarzutu.

W potudnie RWD-5 mija pierwsze
spotkane na oceanie okrety, ktOre zda-
zaja ku brzegom Brazylii.” Do ladu juz
niedaleko — pociesza® sie Skarzynski
— jeszcze parg godzin. Byleby tylko
wytrwac do konca. Wzrasta jednak za-
chmurzenie. O godzinie 15-ej polski
samolot mija zalewang przez “morskie
fale wysepke Rocas. Jeszcze tylko pa-
re godzin.

“Wreszcie — poprzez zwaly chmur —

pilot dostrzega na horyzoncie ciemny
pasek, ktory z kazda minutg lotu sta-
lje 5|%coraz bardziej wyrazny — staly
ad. Okoto godziny ~16-ej polski pilot
na polskim_samolocie wleciat nad zie-
mie brazylijska. Siedemnascie godzin
na matym samolocie w bezmiarze po-
wietrza” i wody spedzit Skarzynski.
Jednak walka cztowieka z dwoma zy-
wiotami skonczyta sie zwyciesko. Po-
lak czut jak gdyby mu Kamien spadt
z serca — zmeczenie momentalnie mi-
neto i zdawato mu sie, ze czuje 5|? tak
Swiezy, jak gdgth rozpoczynat lot.
Ocean pokonat. SP-AJU przelatuje te-
raz nad Natalem i Pernambuco... leci
dalej naprzod. O godzinie 19-ej minut
30, kiedy do zachodu stonca jest jesz-
cze godzing, polski samolot laduje na
pustym i sennym lotnisku w Maceio w
Ameryce Potudniowe;...

Skarzynski zdretwiaty wysiada z sa-
molotu 1... WyJ)uszcza z kabiny... towa-
rzyszki rekordowego lotu, ktore zabra-
ne {aszgze w_Perpignan nie chciaty w
St. Louis w zaden sposob opuscic¢ pilo-
ta — dwie muchy... Czuje sie zmeczo-
ny, ale z usmiechem wita pierwszego
— zdumionego_ przybyciem Polaka —
cztowieka na ziemi brazylijskiej — ra-
diotelegrafiste lotniska w “Maceio...

*

Przelot Atlantyku na najmniejszym
samolocie, jaki latat w ogdle na takie)
przestrzeni, zostat konany. Czynu
tego dokonat jako pierwszy na S$wie-
cie, na polskim samolocie” — Polak,
pilot Stanistaw Skarzynski. 3.582 kilo-
metrowym przelotem™ przez Atlantyk
zdobyt ~ Skarzynski  migdzynarodowy
rekord odlegtosci na samolocie lekkim
Il kategorii (do 450 kg).

W roku 1936 FAIl (Miedzynarodowa
Organizacja Sportu Lotniczego) przy-
znata Skarzyniskiemu za ten wyczyn —
Medal Bleriota.

Koniec

MOJE WSPOMNIENIA
LEONID LIPINSKI

mistrz ZSRR w modelarstwie lotniczym na rok 1951

Modelarstwem lotniczym zaintereso-
watem sie w roku 1933. Budowatem
wtedy proste, nieskomplikowane mode-
le. Szczegodlnie pociggat mnie  model
szybowca, ktérego skrzydia wykonane
byly ze sklejki, a kadtub — wytoczony
z drewna lipowego.

W roku 1935 zbudowatlem model
z silnikiem pracujgcym na  sprezone
powietrze. Zostal on wyrézniony na
wystawie prac miodych konstruktorow
w Armawirze. Musze przyznaé, ze do-
dato mi to wiele ochoty do dalszej
pracy.

Za poradg organizacji komsomolskiej
zorganizowatem wraz z kilkoma kole-
gami — kotko modelarzy. Miejscowy
aeroklub pomdgt nam i oto w ciggu
jednego zaledwie roku wytezonej pra-
cy zbudowalismy wiele interesujgcych
modeli réznych typow.

WzieliSmy udziat w zawodach miej-
skich i zajeliSmy w nich  pierwsze
miejsce! Jako zwycieska druzyna po-
jechaliSmy na zawody okregowe, ja
za$ na zawody wszechzwigzkowe.

M6j zapat do modelarstwa stale
wzrastat. W roku 1938 zostatem in-
struktorem modelarstwa w Patacu Pio-
nierow. MieliSmy doskonale wyposazo-
ng modelarnie i praca z miodzieza po-
chianiata mnie catkowicie.

Wybuchta Wielka Wojna Narodowa.
Wszyscy prawie starsi aktywisci mo-
delarscy poszli do stuzby w lotnictwie.
Wielu z moich dawnych uczniéw od-
znaczyto sie w walkach. otrzymujac
ordery i medale. Jeden z nich — Wik-
tor Wietrow — zdobyt nawet zaszczyt-

ne miano Bohatera Zwigzku Radziec-
kiego.

Ja sam znalaztem sie réwniez w sze-
regach Armii Czerwonej. Na wielkim
szlaku bojowym od Kubania do Berli-
na bytem dwa razy ciezko ranny.

Lecz skonczyta sie wojna i znéw mo-
gtem powrdci¢ do pasjonujgcego mnie
modelarstwa. Zaczatem pracowa¢ na
Kubaniu, po6zniej za§ w  Charkowie.
I znowu moge by¢é dumny z moich
uczniow — miodych modelarzy,

12-letni Chaczetur Babajan ustanowit

w roku 1949 dwa rekordy Swiatowe
w kategorii modeli typu ,latajgce
skrzydto* z napedem  silnikowym.

W roku 1951 uczniowie moi ustanowili
na zawodach okregowych szereg impo-
nujagcych rekordéw. Z grupami mio-
dych modelarzy mam zazwyczaj zaje-
cia trzy razy na tydzien: raz teoretycz-
ne i dwa razy praktyczne. Poza tym
zwracam baczng uwage na ich nauke
w szkole. Przynajmniej raz na miesiac

sprawdzam ich stopnie i przeprowa-
dzam pogadanki na temat dobrej, su-

miennej nauki.

Kierownictwo aeroklubu  charkow-
skiego troszczy sie réwniez o miodych
modelarzy i w miare mozliwosci sta-
ra sie ulatwia¢ nam prace.

Spodziewam sig, ze uczniowie moi
mnie nie zawioda i zdobedziemy w tym
roku takze nowe osiggniecia, ktore
pozwolg nam powiekszy¢ liczbe rekor-
déw modelarskich w ZSRR.

Jak najwiecej rekordéw w tabeli
FAI powinno naleze¢ do Zwigzku Ra-
dzieckiego!

ttum, z ros. L. Damm
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NOWE METODY SZKOLENIA W SZYBOWNICTWIE

SCIAGARKA LINY

»Nie wolno nam — méwit Prezydent
Bolestaw Bierut na VI Plenum KC
PZPR — zadawala¢ sie dotychczaso-
wymi osiggnieciami. Jest naszym go-
ragcym  pragnieniem, aby powstaty
u nas dziela godne naszej wielkiej epo-
ki, godne naszego narodu*.

Dotycz%/ to takze lotnictwa, a zwiasz-
cza szybownictwa. Analizujgc meto-
dy szkolenia szybowcowego widzimy,
ze od zbocza przeszliSmy wielkg droge,
dochodzac do dzisiejszych metod szko-
lenia za wyciggarka na terenie plas-
kim i to na szybowcu dwumiejscowym.
Dzieki nowym metodom zwigkszamy:
bezpieczenstwo, oszczedno$¢ i pewnosé
szkolenia.

Bezpieczenstwo — to walka z wypad-
kami lotniczymi, oszczedno$¢ — to eko-
nomia $rodkéw zastosowanych w szko-
leniu, ktérej celem jest dobrze wyszko-
lony pilot. Tu oczywiscie obroncy sta-
rej romantycznej szkoty, mitosnicy gor
i zbocza, beda mieli wiele zastrzezen,
gdyz szkolenie na zboczu ma  swojg
tradycje w starszym pokoleniu pilo-
tow; dlatego nowe metody, jak szkole-
nie na dwusterze, za wyciggarkg i to
na dolnym zaczepie budzg wiele wat-
pliwosci, chociaz w zasadzie dzi§ wszy-
scy wiedza, ze ta metoda jest dobra i
bezpieczna.

Kazda metoda szkolenia ma zwia-
zek z eksploatacjg_sprzetu dlatego wia-
ze sie ona z wlasciwym zaplanowaniem
jego produkcji. Obowigzuje wiec nas
w tym wypadku walka z wszelkimi
objawami marnotrawstwa 1 nie posza-
nowania sprzetu, ktéry  powinnismy
wspolnie strzec i chronic.

Pisze o tym dlatego, ze jesteSmy
obecnie w pelni sezonu. Szkolimy
w oparciu o szeroka baze, ktéra stano-
wi najlepsze zaplecze dla naszych pi-
lotbw szybowcowych. Wyczyny i usta-
lone rekordy S$wiadczg o postepie na-
szego szybownictwa. | tu nie tyle cho-
dzi o rekordy, ile o poziom wyszkolenia
pilotow, ktérzy moga robi¢ wyczyny i
bi¢ istniejgce rekordy.

Czy w ochwili obecnej poziom pilo-
téw jest u nas wysoki? Trzeba odpowie-
dzie¢, ze tak. Swiadczy o tym najlepiej
statystyka rekordéw i biuletyny ARP
— ogflaszane w ,,Skrzydlatej Polsce®.
Po coz wiec mowi¢ o metodach szko-
lenia jezeli wyniki sg dobre? Trzeba tu
jednak stwierdzié¢, ze kto stoi w miejscu
ten sie cofa. My, przeciez nie chcemy
sie cofaé, ale is¢ naprzéd Dlatego dazy-
my do analizy wynikéw szkolenia, dazy-
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my do nowych metod dla zapewnienia
wykonania jak najwiekszej ilosci lotéw
zarowno pod wzgledem iloSciowym jak
i jakosciowym.

Dzi§, kiedy miodziez robotnicza i
chiopska garnie sie do latania, kiedy
chce uprawia¢ sport lotniczy, ma ku
temu wszelkie warunki. Nie mniej je-
dnak miodziez pracujgca zawodowo lub
uczgca sie w szkotach nie zawsze znaj-
duje czas, aby przychodzi¢ regularnie
na treningi. Whniosek stad jeden, ze
aby moc utatwic jej latanie trzeba sto-
sowa¢ nowoczesne metody  wyszkole-

nia. Latanie* szkolne ze zbocza jest
zmudne i dzi$ juz przestarzate. Pro-
duktywne szkolenie, szybkie i tanie

(a jak wykazuje statystyka wypadkow
lotniczych za ostatnie lata, takze bez-
pieczne) — umozliwia jedynie wycig-
garka szybowcowa.

Po wprowadzeniu dolnego zaczepu
mozna na szybowcu dwumiejscowym
uzyskac W%sokoéé do 500 m. Woystar-
cza to, azeby, przy stabych nawet wa-
runkach termicznych, wykonywac¢ diuz-
sze loty. Nie bede omawiat zalet meto-
dy szkolenia na dwusterze, chce tu je-
(ijr_lie wskaza¢ na pewna metode szko-
enia.

Metoda ta, opierajaca sie na potacze-
niu liny wyciagarki i linki $ciagarki
(jak to iEokazujaz rysunki), jgaslt obecgie
uz orzystywana na wielu szybo-
{Niskz\il\(l:ﬁ. Wll/emy)\/l,v ze po kazdym gtar-
cie szybowca za wyciggarka, trzeba li-
ne przyciggng¢ znow na start. Ponie-
waz odlegtos¢ miedzy wyciggarka i
startem wynosi przecietnie okoto 1000
m,, $cigganie takiej liny jest meczace
i diugotrwate. Powoduje przemeczenie
sie pilotow i opéznienie startébw, na
ktore czekaja przeciez  niecierpliwie
inni uczniowie. Ciagnienie liny samo-
chodem lub motocyklem ma liczne wa-
dy — duze zuzycie pojazdéw, paliwa
oraz zbyt wczesne zuzycie liny ciggnio-
nej przez nieodpowiedni nieraz teren.
Dlatego stosuje sie obecnie $ciggarke
liny.

Sciggarka ta jest swego rodzaju ma-
t3 wyciagarka, wyposazong w 6 — 12
KM silnik spalinowy (zwykle dwusu-
wowy). Linka o $rednicy 25 mm nawi-
nieta jest na bebnie i przechodzi przez
rolki “oraz urzadzenia nozycowe do
przeciecia liny w razie potrzeby. Oko-
to 10 m przed koricem liny wyciggarki,
linka jest potgczona z nig za pomoca
kotka z ruchomym zilgczem. Na koncu

liny wyciggarki znajduje sie spado-
chronik i normalne kétko zaczepowe
dla przedniego lub dolnego zaczepu

szybowca. Podczas startu szybowca wy-
ciggarka nawija line na swdj beben
a linka $ciggarki odwija sie z bebna
Sciggarki.

Mata strata wysokosci, wywotana
przez dodatkowe podnoszenie w goére
linki écia}?arki, zostaje  wyréwnana
przez wielki zysk na czasie i mate zu-
zycie paliwa, w stosunku do innych
metod Sciggania liny na start. Trzeba
bowiem pamieta¢, ze pojazdy robig po-
dwojna droge, a obstuga po kilku cig-
gnieciach jest zwykle wyczerpana i
przez to nie moze Wykona¢ dobrze za-
dania lotu i powoduje wypadkKi.

Po uzyskaniu wysokosci, pilot wy-
czepia sprzezone liny, ktére na spado-
chroniku zaczynajg powoli opadaé. Gdy
tylko sie otworzy spadochronik mozna
juz Sciggarka ciagna¢ line z powrotem
na start tak, ze nim spadochronik opa-
dnie na ziemie, lina jest juz wypro-

stowana.

Urzgdzenie nozycowe  $ciagarki
umozliwia w razie niebezpieczenstwa
odciecie  linki Sciggarki i  zapewnia

w ten sposob bezpieczeristwo. Szybko
po sobie nastepujgce starty umozliwia-
Jja wykonanie wiekszej ilosci  lotow
w ciggu dnia. Jest to szczegolnie waz-
ne dla pilotéw zajetych zawodowo.

W ten sposGb zapewnia sie diuzszy
okres uzytkowania liny, ktora spada-
{@c twardo na ziemig, nie tworzy wez-
ow i petli. Korzysci wynikajgce
z oszczednosci paliwa i sit ludzkich sg
oczywiste. W stosunku do holu za sa-
molotem start za wyciagarkg jest
oszczedniejszy i daje wszelkie mozli-
wosci dobrych wynikéw w wykonaniu
planu lotéw, czego dowodem jest wy-
nik pracy Ostrowskiego Aeroklubu Li-
gi Lotniczej w roku ubiegtym.

Szybowcowy Zakiad Doswiadczalny
oraz Zakfady Naprawy Sprzetu Lotni-
czego powinny przeprowadzi¢  odpo-
wiednie préby celem wytypowania wy-
ciggarki i Sciagarki. Przys$pieszymy
przez to zastosowanie w naszych aero-
klubach, szkotach i osrodkach trenin-
gowych nowej, a wiasciwie juz zna-
nej i wyprobowanej metody startu za
wyciggarka.

Wprowadzenie nowych metod wy-
szkolenia umozliwi racjonalny trening
i spopularyzuje jeszcze wigce] szybow-
nictwo wsrod miodziezy. Szybkie upo-
wszechnienie tych nowych metod to
kolektywne zadanie Ligi Lotniczej
oparte na podstawie wspotpracy akty-
wu fachowcow.

mgr inz. WIKTOR LEJA



SKOKI SPADOCHRONOWE Z WIEZY

_ W wielu miastach powiato
ja sie wieze spadochronowe.
magaja

mowania decyzji. Nie nalez
wesota, atrakcyjna zabawa.

ch i wojewodzkich naszego_ kraju znajdu-
/ oki spadochronowe z 1 ]
od skoczka znajomosci techniki skoku i umiejetnosci lgdowa-
nia oraz ksztalcg u cztowieka takie cechy jak odwaga i szybkosc¢ prze{-

tez sadzi¢,” Ze wieza spadochronowa — to
rzeciwnie — skoki z wiezy spadochronowej

wymienionych wiez

0

powinny ugruntowac i zakohczy¢ naziemne przygotowanie sportowca —

przysztego skoczka spadochronowego.

W czasie wykonywanych skokéw
z wiezy spadochronowej skoczek opa-
nowuje gtdwne elemen skoku jak:
oderwanie sie od samolotu, czynnosci
w powietrzu oraz w czasie lagdowania.

Do organizacji skokéw spadochrono-
wych z wiezy nalezy odnosi¢ sie tez
z pelnym poczuciem odpowiedzialnosci,
nie dopuszczajgc do najmniejszych
przekroczen. ~Odpowiedzialni instruk-
torzy, obowigzani sa systematycznie
kontrolowac¢ stan techniczny wiezy oraz
sposob jej eksploatacji.

Za zabezpieczenie ‘techniczne i bez-
pieczenstwo skokéw spadochronowych
z wiezy oidipowiada specjalista, zatwier-
dzony przez Zarzad Okregu LL. Wska-
zanym jest aby w aeroklubach mozna
wyznaczy¢ takze instruktora pracy spo-
tecznej, = posiadajagcego  odpowiednie
przygotowanie fachowe.

iezaleznie od systematycznej eks-
ploatacji wiezy (spadochronowej instruk-
tor obowigzany jest, przed rozpoczeciem
skokéw, przeprowadzi¢ doktadny prze-
glad wiezy. W czaisie przegladu nalezy
zwréci¢ szczeg6lng uwage na wysieg,
linki, umocowanie przeciwwagi, zawie-
szenie_spadochronu do linki, metalowy
pierScien spadochronu, czasze, system
odwieszenla oraz sprawdzi¢ doskona-
08¢ umocowania do czaszy i sztywno$¢
poreczy okalajacych pomost wiezy.

Powierzchnia ziemi wiezy spadochro-
nowej powinna by¢é wilasciwie przygo-
towana, oczyszczona, spulchniona i wy-
rownana. Przed rozBoczecigm skokow
instruktor powinien ﬁé poinformowa-
ny o przygotowaniu skoczkéw, ich sa-
mopoczuciu i stanie zdrowia. W czasie
wykonywanych skokéw nalezy ustali¢
przy wiezy dyzury sanitarne.

Poza tym instruktor (powinien spraw-
dzi¢ stan obuwia u skaczacych, ponie-
waz w miekkim obuwiu, ~pantoflach
gimnastycznych oraz pantoflach na
wysokim obcasie nie wolho wykony-
wacé skokéw. Poza tym instruktor musi
pamietaé, ze (wykonanie skokéw spado-
chronowych z wiezy dopuszczalne jest
przy wietrze do 3 m/sek i szybkosci
opadania pionowego skoczka nie wyzej
niz 4 metry na sekunde.

Pierwszy skok wykonuje instruktor
osobiscie, ‘a nastepnie dwa — trzy do-
Swiadczeni skoczkowie spadochronowi.
Po tym dopiero skacza uczniowie. Na
pomoscie wiezy spadochronowej znaj-
duje sie tylko instruktor i jego pomoc-
nik oraz nie wiecej niz dwoch uczniow.
Wskazane jest wykonywa¢ skoki spa-
dochronowe z wiezy "w nastepujacej
kolejnosci:

Cwiczenie 1

Instruktor zaktada uprzaz i spado-
chron na skaczacego oraz osobiscie za-
pina ja i sprawdza. Nastepnie otwiera
drzwiczki barierki f podaje komende:
.Przygotowac sie*,

Po komendzie skoczek podnosi rece
powyzej glowy, chwytajgc sie za gtow-
ne pasy spadochronu i podchodzi do
skraju pomostu. Wzrok w tym czasie
skoczek powinien mie¢ skierowany do
gory na czasze spadochronu. Po komen-
dzie ,,skok“ — uczen lekko pochyla sie
ku przodowi i ze$lizguje sie z pomostu.
W tym czasie instruktor obserwuje lin-
ki czaszy, aby nie zaplataty sie lub nie
zaczepity o skoczka.
~ W powietrzu skaczacy powinien zda-
zyC potaczy€ nogi ze soba, podciggajac
je do gory, zginajagc w kolanac

tak aby stopy znajdowaty sie réwnole-
gle do ziemi. Wzrok skoczka skierowa-
ngl do przodu i w dét pod katem 30° —
35" w stosunku do ziemi. Jesli w czasie
opadania skaczacy przekrecit sie w kto-
rg$ strone, to powinien natychmiast
ehwyci¢ rekoma za gtéwne pasy, Scig-
gna¢ je w przeciwng strone wykreca-
ch korpus ciata z wiatrem. llos¢ sko-
Oow w pierwszym c¢wiczeniu okresla
instruktor w zaleznosci od opanowa-
nia ¢wiczenia przez ucznia.

Cwiczenie 2
Wykonuje sie zgodnie z zasadami
skoku z “samolotu 1 przymusowego

otwarcia spadochronu. Po komendzie
instruktora ,,Przygotowac sie do sko-
ku“ uczen zaklada rece na zapasowy
spadochron. Po nast(i(pnej komendzie
,.Skok* wykonuje on krok do przodu,
odzielajgc sie od pomostu. W powie-
trzu uczen taczy nogi ze soba wykonu-
jac wszystkie pozostate czynnosci jak
w ¢wiczeniu nr 1.
Cwiczenie 3

Otwieranie spadochronu w powietrzu
przy pomocy uchwytu. Po komendzie
instruktora ,,P_rzlygotowaé sie do skoku“
uczen ﬁrzenom ewa reke na zapasowy
spadochron, a prawa kifadzie na uchwyt
wyzwalajgcy. Po komendzie ,skok*
opuszcza on pomost zgodnie ze wskaza-
nymi vvgzej zasadami, oraz po uplywie
1"do 15 sekundy wycigga energicznie
uchth prawa reka w prawo — w dot.

Wskazane jest aby cwiczenia te wy-
konywaé¢ z wiezy spadochronowej, kto-
rej pomost byitby Wygz(lqdem i forma
zblizony do ksztaltéw kabiny samolo-
tu. W ten sposob technika skoku i sa-
mopoczucie ucznia by’fybﬁ bardzo zbli-
zone do oryginalnego  skoku z samo-
lotu.

Zgodnie, z zasadami
uczniom-skoczkom wykonywac¢ tylko
ieden skok w ciggu jednego dnia.
Uczniom, ktérzy posiadaja nie mniej
niz 5 skokoéw z wiezy lub 1 skok z sa-
molotu i bardzo dobre oceny ich wy-
konania, zezwala sie na wykonanie
w ciggu jednego dnia do trzech skokdéw.

W miejscu [adowania uczniéw powi-
nien obowiazkowo znajdowac sie in-
struktor -* pomocnik lub doswiadczony
skoczek, ktory ziwraca uwagg uczniom
na popetnione Przez nich bledy podczas
skoku oraz melduje o nich instruktoro-
wi na wiezy. Poza tym w zakres obo-
wigzkoéw instruktora — pomocnika
wchodzi_zdjecie uprzezy po skoku i od-
prawienie jej tgcznie 7 czasza do gor>

Wszystkie skoki wykonane z wiezy
spadochronowej’ w ciq?(u dnia wpisuje
sie do specjalnej ksigzki. Tam takze
wpisuje sie rowniez wszystkie uszko-
dzenia i defekty mogace zaistnie¢
w czasie eksploatacji. czywiscie, ze
do czasu usuniecia uszkodzen lub de-
fektow zabrania sie kategorycznie wy-
konywania jakichkolwiek skokow.

Codzienne przeglady wiezy w okresie
eksploatacji przeprowadza jej uzytkow-
nik. Miesieczne, techniczne przeglady
wiezy przeprowadzajg (specjalisci tech-
niczni 1 instruktor spadochronowy. Po
przeprowadzonym przegladzie nalezy
sporzadzi¢ protokét o stanie wiezy. Po-
dobny rotok6t  nalezy sporzadzi¢
w wypadku, jesli wieza nie byla eks-
ploatowana powyzej miesigca.

Przed rozpoczéciem skokow instruk-
tor powinien by¢ zawsze przekonany
i pewny catkowitego bezpieczenstwa
eksploatacji wiezy spadochronowej.

Na gods_tawie artykutu A. Muhortowa
w ,,Patriot Rodiny*“ przystosowat J. B.
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Zebro wykonane jest z blachy duralo-
wej wyttoczonej na prasie. Zeberko ta-
kie czesto wzmacnia sie przy bocznych
$ciankach jeszcze prasowanymi katow-
nikami. Na niektdére z nich konstruktor
naktada specjalne zadanie, a mianowi-
cie mogag one stuzy¢ jako gtéwny ele-
ment przejmujacy obcigzenia, powstaja-
ce przy skrecaniu skrzydia, a takze pow-
stajgce od ciezaru niektorych agrega-

Rys. 2

tow do nich umocowanych, jak na
przykfad: konsolki sterownic, uchwy-
ty zbiornikobw, uchwyty karabinéw
maszynowych itp. Niekiedy tez zeber-
ka z elementami usztywniajgcymi stu-
z3 do umocowania na nich podwozia.
Zeberka metalowe wyttacza sie z bla-
chy i pozostawia sie pewien rodzaj ko-
rytek aby powstaty brzegi tworzace .pas
(potke) zebra. W S$ciance wycina sie
otwory (aby konstrukcja byla lzejsza),
a brzegi wycie¢ wygina sig, cho¢ to
brzmi nieco dziwnie — dla usztywnie-
nia catosci. Czasanii buduje sie zeber-
ka metalowe w formie kratownicy,
przy czym mozna uzy¢ rur _ profiléwek.

Z kolei pare stow o pokryciu skrzy-
dfa. Z pokryciem tym sprawa nie jest
taka tatwa, bo istnieje pokrycie pra-
cujagce i niepracujace; ktére z -nich
lepsze — to rzecz dos$¢ diugiej dyskusji.
Zapoznamy sie wiec z opisem jedne-
go i drugiego.

Najpierw omoéwimy pokrycie meta-
lowe nosne. Ot6z jest ono tatwe w
budowie, ale wplywa tez powaznie na
zwiekszenie ciezaru skrzydia, w po-
rownaniu np. z ptétnem. Zamocowanie
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tego rodzaju pokrycia wymaga wiel-
kiej ilosci punktow zaczepienia, jezeli
chcemy aby blacha lezata gtadko. Moz-
na tu stosowa¢ bardzo duzg ilo$¢ po-
dtuznie, dzwigaréw albo tez uzy¢ dwoch
dzwigarow i niewielkiej ilosci zeber
nosnych, a zwiekszy¢ ilos¢ zeber po-
mocniczych  profilowanych, potaczo-
nych ze sobg za pomocg mretow po-
dtuznych. Blacha moze tu by¢ przynito-
wana do szkieletu. Typowym pokry-
ciem metalowym nosnym sg skrzydta
z blachy falistej, co doskonale usztyw-
nia skrzydto i zastepuje duzo zeber —
w takim uktadzie wystarczy tylko kil-
ka zeber.

Zapoznajemy sie obecnie z konstruk-
cja lotek. Jesli chodzi o profil lotki,
to stosuje sie trzy rodzaje przedstawio-
ne na rys. 1. Z tych typéw najlepsze
wiasciwosci aerodynamiczne ma lotka
trzecia, tzw. szczelinowa. Ciekawym
szczegotem jest fakt, ze pierwsze sa-
moloty nie posiadaty lotek. Jak wiec
odbywato sie sterowanie? Przy pomo-
cy linek umocowanych do elastycznego
konca skrzydta, ktére przy wychyleniu
sterow wichrowato sie.

Zasadniczo pod wzgledem konstruk-
cyjnym lotke mozna nazwa¢ matym
skrzydiem. W konstrukcji ptatowca
catkowicie metalowego spotyka sie cze-
sto lotki pokryte ptotnem. Lotka skiada

sie z tych samych elementéw co i
skrzydto z tg rdéznicg, ze wykonuje sie
Jg jako konstrukcje przewaznie jedno-
dzwigarowa. Znajdziemy tutaj zeberka
specjalnie  wzmocnione, do ktorych
przymocowuje sie okucia #gczace z
dzwigarem skrzydiowym.

Na zakonczenie tego do$¢ ogdlnego
przegladu wspomnimy choé w paru
stowach o0 bardziej odpowiedzialnym
elemencie, jakim jest okucie skrzy-
dtowe (lub dzwigarowe). Okucia w
ogéle stuza do potaczenia réznych
czesci szkieletu ptatowca. Typowe i dosé
charakterystyczne okucie dzwigarowe
pokazane jest na rys. 2. Okucie ta-
kie wykonuje sie z wysokogatunkowej
stali, ze szczeg6lnym zwréceniem uwa-
gi na staranng obrébke mechaniczna,
gdyz zerwanie okucia powoduje nie-
uchronnie Kkatastrofe. Poza tym oku-
cia musza by¢ tak wykonane, -by osie
wszystkich elementéw przecinaty sie w
jednym punkcie, a mianowicie na osi
dzwigara.

USTERZENIE

Na wstepie podamy pare uwag ogél-
nych, dotyczacych umieszczenia uste-
rzenia. Otéz, najpospolitszym jest opie-
rzenie umocowane do tylnej (ogono-
wej) czesci kadtuba. Uklad samolotu,
w ktorym opierzenie znajduje sie
w przedniej czesci kadtuba nazywa sie
»kaczka“.  Przy uktadzie klasycznym



POMIAR SItY CIAGU SMIGEA

Bardzo czesto podczas konstruowania modelu latajgcego zachodzi po-
trzeba porownania sity ciagu rozwijanej przez $migta roznej S$rednicy,
réznej szerokosci topatki i o ré6znym skoku. Na tego rodzaju zagadnie-
nia napotyka miodziez podczas studiowania odpowiednich rozdziatow

kursu fizyki.

Dlatego tez w szkolnej pracowni fizyki jak i w modelarniach LL be-
dzie nader pozytecznym bardzo prosty przyrzad do poréwnywania sity
ciggu Smigiet. Zbudowac ten przyrzad jest bardzo tatwo.

Konstrukcja przyrzadu i jego podstawowe wymiary sg pokazane na
rysunku. Na stojakach oporowych umocowanych pionowo na desce, za-
wieszona jest prowadnica z silnikiem gumowym | $migtem.

Sita ciggu $migta zmusza prowadnice do ruchu naprzod i z Idkka unosi
ja do gory. Kiedy $miglo zacznie pracowaé, wskazéwka przekaznika
wkrotce osiaga najwieksze odchylenie, wracajac stopniowo do wyjscio-

wego (zerowego) potozenia.

Dla Scistego poréwnania sity ciggu réznych $migiet trzeba przy wszyst-
kich doswiadczeniach jednakowo nakr%caé $miglo do np. 400 — 500
i

obrotow celem uzyskania statej pracy s

nika. Badajac poszczeg6lne $mi-

gla nalezy zapisywa¢ ogolng charakterystyke kazdego $migta (Srednice,
szeroko$¢ topatek), czas pracy silnika I maksymalne odchylenie wska-
zowki. Celem uzyskania danych co do pracy $migta i silnika nalezy za-
pisywa¢ wyniki potozenia wskazéwki w pieciosekundowych odstepach
przez caly czas pracy silnika i Smigla.

Nalezy réwniez koniecznie notowaC wartos¢ ciezaru napinajacego, za-
wieszonego poprzez blok zamocowany na koricu prowadnicy.

Przeznaczeniem tego ciezarka jest hamowanie

ruchu prowadnicy

i wskazowki. Bez takiego hamulca kazde $migto lekko pociagnie i unie-
sie prowadnice, a co za tym idzie odchylenia wskazowek beda nieznaczne.

Jezeli zawiesimy odpowiedni ciezarek, ktory spowoduje, ze podczas
pracy Smigta na petnych obrotach prowadnica bedzie w potozeniu kran-
cowo dolnym (zawieszenia napiete pionowo), to ciezar ten bedzie wska-

zywatl w gramach site ciggu smigta.

Opraé, wg ,Znanie i Sita“ ST. MACUR

100000 NITOW

(tzn. opierzenie za kadlubem), zwraca
sie uwage na to, aby nie znajdowato
sie ono w wirach poza skrzydiem i jak
czesto mowimy, by nie znalazto sie
w ,cieniu“. Jest to wazne zwlaszcza
w locie na duzych katach natarcia, kie-
dy wiry sptywajgce ze skrzydia powo-
dujg zaciemnienie. Jesli w tej prze-
strzeni znajdzie sie usterzenie, wéwczas
moze powstac¢ ,trzepotanie“ steréw do
takiego stopnia, ze pilot nie bedzie
mogt utrzymacé drazka.

Aby zachowa¢ rownowage trwalg sa-
molotu w powietrzu, kat natarcia uste-
rzenia musi by¢ znacznie mniejszy niz
ptata, czyli statecznik poziomy musi
mie¢ mniejszy kat natarcia niz skrzy-
dio. Uklad taki schematycznie przed-
stawiony jest na rys. 4. Wida¢ z niego,
Ze na stateczniku poziomym sity w lo-

W SAMOLOCIE

cie dziatajg z gory na dot. Wada tego
jest to, ze taki kierunek dziatania sity
powoduje zmniejszenie nos$nosci.

Jezeli chodzi o obrys powierzchni
opierzenia, wybor profili itp. to obo-
wigzujg tutaj te same zasady jak dla
powierzchni nosnych. Nalezy = jednak
zaznaczy¢, ze w statecznikach stosuje
sie profil symetryczny ze wzgledu na
to, 1z dzialanie opierzenia jest w zasa-
dzie obustronne.

Dos$¢ rzadko stosuje sie profile asy-
metryczne dla zréwnowazenia dziatania
strumienia $migta, zamiast ustawiania
pod katem statecznika pionowego. Kil-
ka charakterystycznych obryséw opie-
rzenie poziomego podajemy na rys. 4,
oraz opierzenia pionowego na rys. 5.

(c. d. n)).

AERO 45

(Opis do planu w nr 21)

W numerze biezacym podajemy modela-
rzom opis modelu redukcyjnego samolotu
Aero-45, ktéry od niedawna pelni na na-
szych liniach” komunikacyjnych stuzbe tak-
s6wki powietrznej.

| Aero-45 jest to wolnonosny dolnoptat
o konstrukcji catkowicie metalowej. Skrzy-
dio jest lwudzwigarowe 1 skiada sie "z
dwoch czesci. Cze$¢ Srodkowa jest wykona-
na tacznie z kadilubem. Dzwigar jest dwu-
teowy, zebra duraluminlowe, a pokrycie
takze z blachy duraluminlowej. Lotki ‘wy-
wazone ciezarowo 1 aerodynamicznie maja
konstrukcje z rur stalowych i sg pokryte
ptétnem.

Stateczniki sg wolnonos$ne, catkowicie me-
talowe, przy czym statecznik kierunkowy
jest wykonany tacznie z kadtubem. Cigzaro-
wo i ‘aerodynamiczne wywazone stery sa
tak samo jak lotki skonstfuowane z rur sta-
lowych, pokryte ptdétnem 1 wyposazone w
trymery.

Kadtub jest budowz skorupowej o _prze-
kroju owalnym. Nos kadtuba jest otwierany
dla” umozliwienia dostepu do “urzadzen ste-
rowniczych oraz stuzy jako pomieszczenie
dla akumulatoréw. Cze$C ta jest otwierana
do dotu, przy czym zamontowany jestw niej
reflektor. U spodu kadtuba w czesci otwie-
ranej jest umieszczona jeszcze rurka Ven-
turlego. U dotu 1 na gornej krawedzi ka-
diuba tuz za kabina jest przymocowany nie-
wysoki grzebien z paska blachy. Grzebien
ten z tylu Haczy sie ze sterem kierunko-
wym.

Kabina jest czteroosobowa, przy czym ma
podwdjne sterowanie (miejsce pilota z le-
wej strony) kabina jest “otwierana z le-
we| strony przez odnoszenie _ potowy
owiew do géry. Wchodzi sie do niej po pta-
cie, na ktorym Jest, potozony chodnik. Dla
utatwienia wchodzenia, pod~ ptatem Erzy-
mocowany jest metalo wspornik, kto
stuzy jako stopien, a nieco z tytu nad ostaf-
nim  okienkiem znajduje sie uchwyt dla re-
ki wsiadajacego.

Z lewej strony blisko grzodu_ kadtuba pod
krawedzig przedniej szg Yy znajduje sie ma-
ty chwyt powietrza la~ wentylacji wne-
trza kabiny. Podobny chwyt powietrza jest
za otwierang czescig kabiny powyzej ostat-
niego okienka.

_Samolot Aero-45 jest wyposazony w dwa
silniki 4-cylindrowe, rzedowe, chiodzone po-
wietrzem (Walter Minor 4-111), ktére sg za-
montowane w tozu z rur stalowych. Silni-
ki te sa ostoniete iednakov_vo a wiec nie
sa symetryczne wzgledem pionowej osi sa-
molotu. Z _ﬁrzodu po_lewej stronie osi sy-
metrii silnika znajduje sie wlot powietrza
chtodzacego. Rury wydechowe z kazdego sil-
nika sg potgczone w jeden kolektor, ktory
znajduje sie po prawej stronie u dotu i na
koricu “jest nieco rozszerzony ! odgiety ku
dotowi. Takze z prawej strony blacha okry-
wajaca silnik ma dwie niewielkie szczeliny,
przez ktére moze uchodzi¢ cze$¢ powietrza
chtodzacego. Takie same szczeliny znajdujg
sie u gory z lewej strony silnika. Gtowny
wylot powietrza chitodzaCego znajduje sie
z ‘prawej strony, za blachg okrywajaca sil-
nik. Blacha ta jest prosta, natomiast czes$¢
tylna gondell silnikowej posiada w tym
miejscu’ dos¢ znaczne ‘wglebienie, tak ~ ze
tworzy sie kieszen dla przeptywu powietrza.

Zbiorniki paliwa na 180 litréw benzyny
znajdujg sie w skrzydle miedzy dwoma dzwi-
garami. Aluminiowe zbiorniki oleju sa umie-
szczone za kazdym silnikiem.

Podwozie jest chowane, dwukotowe. Kota
gtéwne chowane w gondole silnikowe posia-
daja_ amortyzacje oleo-pneumatyczng. Me-
chanizm chowania podwozia jest sterowany
elektrycznie, przy czym znajduje sie rezer-
wowe urzadzenie mechaniczne. Kota sg zao-
patrzone w hamulce mechaniczne. Nlecho-
wane kotko ogonowe posiada takze amorty-
zacje oleo-pneumatyczng.

K.B.

Nastepny numer SiM-u (24) przynie-
sie modelarzom ciekawy materiat od-
nosnie $migiet do silniczka SIM-2b
oraz omowienie badan tunelowych
modeli wolno latajacych.
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Z poprzedniego odcinka dowiedzie-
lismy sie w jaki sposéb wykresla sie
parabole oporu indukowanego dla da-
nego wydtuzenia. Obecnie zapoznamy
sie z powstawaniem biegunowej prze-
liczonej na nowe, dane wydtuzenie.

Przesuwajac punkty krzywej biegu-
nowej w poziomie w lewo od starej
biegunowej otrzymamy nowag bieguno-
wa skrzydta. Odlegtos¢ z lewej stro-
ny miedzy biegunowymi jest rowna
A Cxi. Przesuwajgc wiec krzywg w
lewo zmniejszamy warto$¢ Cx. W dal-
szym ciggu musimy obliczy¢ nowe ka-
ty natarcia.

W pierwszym rzedzie tabelki wpi-
sujemy katy natarcia (wediug danych
starej biegunowej), w drugim odpo-
wiadajace im wartosci wspotczynnikow

wyporu Cz. Nasteﬁny rzad zawiera
roznice Aa°i w katach odchylenia
strug starego i nowego skrzydta przy

wielkosciach Cz podanych w tabelce.
Wielkosci Aa°i obliczamy wg wzoru:

Aali =365 - —) -3,65  Cz
\5 10z

i wpisujemy je w trzeci rzad tabelki.
Ostatni, czwarty rzad zawiera wielko-
$ci nowych katéw natarcia w mysl
rownania:

a® nou> = a° star — Aa’i

Obecnie nanosimy nowe katy natar-
cia na nowa biegunowa wyposrodko-
wujac je wedtug skali, w ktérej po-
dano warto$¢ katéw na starej biegu-
nowej. Otrzymana w ten sposob krzy-

wa bedzie biegunowg skrzydia trape-
zowego, ktére ma profil CAGI-721
i wydluzenie réwne 10. W dalszym
ciggu cyklu podane zostang krzywe
biegunowe kilku profilow z pelnymi
charakterystykami. Krzywe te pozwolg
na odpowiedni wybor profilow do pro-
jektowania skrzydet. Przed tym jed-
nak, zanim bedziemy korzysta¢ z wy-
mienionych krzywych, musimy wie-
dzie¢ w jakim ukladzie krzywe te po-
dawane beda na wykresach.

Przede wszystkim do kazdego pro-
filu dolaczone sg tabelki wspotrzed-
nych geometrycznych oraz rysunek
samego profilu. Nastepnie podane sg
aerodynamiczne charakterystyki w po-
staci wykreséw i tabelek zawieraja-
cych wspotczynniki. Na rysunku 23
Eodano najbardziej typowy wykres, na
torym zaznaczone sg rozne krzywe,
ktérych znajomo$¢ przyda sie przy po-
stugiwaniu sie dalszymi wykresami.
A wiec: krzywa oznaczona symbo-
lem L jest znang nam juz biegunowg
Lilienthala. Dla odczytania wartosci
Cz i Cx dysponujemy dwiema osiami
odpowiednio  oznaczonymi. Krzywa
oznaczona symbolem Cz jest to krzy-
wa, ktérg juz znamy z osobnego wy-
kresu (rys. 15). Pokazuje nam ona w
jaki spos6b zmieniajg sie wartosci Cz
w zaleznosci od katow natarcia. Skala
katow natarcia znajduje sie na dole
wykresu pod skalg Cx.

Krzywa oznaczona symbolem Cm
podaje graficznie  zaleznosC miedzy
wspotczynnikiem sity nosnej Czi wspot-
czynnikiem momentu. Krzywa ta byla
rowniez podawana oddzielnie. Skala
dla Cm umieszczona jest na dolnej,
poziomej osi wykresu, ponizej skali
katow natarcia. Krzywa doskonatosci
zostata oznaczona symbolem D, a ska-
la jej znajduje sie na osi pionowej
z lewej strony. Parabole oporu indu-
kowanego (inaczej wzbudzonego) wi-
dzimy réwniez na wykresie, gdzie
oznaczono jg symbolem Cxi.

(cdn) PAWEL ELSZTEIN

TABELKA OBLICZENIOWA NOWYCH KATOW NATARCIA

- —F ko
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O PROJEKTOWANIU
MODELI LATAJACYCH

Podrecznik ten wydany zostat w ra-
mach Biblioteki Ligl Lotniczej i zawie-
ra niezbedne wiadomosci dotyczace
projektowania modeli latajagcych. Na
podrecznik tego rodzaju oczekiwaly
szerokie rzesze modelarzy i na pewno
przestudiowanie ,,Projektowania mode-
li latajgcych” zapobiegnie rozczarowa-
niom przy pierwszym oblatywaniu mo-
deli. Nowy podrecznik P. Elszteina uzu-
petnia ,,Szkote Matego Lotnictwa“ oraz
ulatwia zapoznanie sie z dosy¢ trudng
ksigzkg Miklaszewskiego ,,Modele La-
tajace”. Krotko moéwiac polska litera-
tura modelarska zyskata jeszcze jedng
dobrg i dobrze wydang ksigzke.

Doswiadczenie wykazato, ze doku-
mentacja modelarska jest jednym z za-
sadniczych warunkéw, bez ktérego pra-
ca ,nie idzie* nie pozostawia $ladow
oraz daje bardzo czesto... duzo punk-
tow ujemnych na zawodach. | wiasnie
dlatego nalezy ze szczeg6lnym uzna-
niem powita¢ pierwszy rozdziat ksigz-
ki, w ktérym autor zapoznaje czytelni-
ka z wykonywaniem rysunku technicz-
nego i jego opisem. Rozdziat ten nale-
zatoby uzupetni¢ rzutowaniem przyje-
tym w lotnictwie ,, matym* i ,,duzym®,
podajac na rysunkach kilka wzorow
uktadu 3-ch rzutéw modelu.

W dalszym ciagu rozdziatu pierwsze-
go mowa jest o estetyce i krzywiznach
oraz obliczaniu powierzchni. ~ROwniez
i tu, wiemy nieraz z praktyki, ile trud-
nosci sprawia modelarzowi dokiadne
obliczenie powierzchni o skomplikowa-
nym obrysie. Dowdd tego mozna za-
uwazy¢ np. podczas sprawdzania mo-
deli przez komisje techniczng na za-
wodach oraz w wielkosciach stwierdzo-
nych przez komisje. Po zapoznaniu sie
z tym rozdziatem trudnosci obliczenia
powierzchni z pewnoscig znikng. Dalej
przechodzimy ' do podrozdziatu o celo-
wosci budowy oraz do podrozdziatow
omawiajacych konstrukcje poszczegol-
nych elementdw modelu, opartych
o przepisy modelarskie FAI. Roéwniez
zasadnicze zagadnienie przy projekto-
waniu modeli — $rodek ciezkosci, oma-
wia autor w_ obszernym rozdziale po-
dajgc zrozumiale i w wielu przykiadach

raficznie, wyznaczanie $rodka ciezko-
sci. To samo widzimy przy zapoznawa-
niu czytelnika z problemem stateczno-
$ci modeli.

W rozdziale drugim podrecznika czy-
tamy o gtéwnych wymiarach konstruk-
cyjnych modeli latajgcych. Rozdziat ten
zaopatrzony jest w szereg nomogramow
do obliczenia ciezaru czesci sktadowych
modelu, predkosci lotu modelu, do-
skonatosci aerodynamicznej, ustalania
Smigiet itp.

Interesujgcy i dobrze zredagowa-
ny podrecznik zawiera znaczng ilos¢
dobrych i zrozumiatych rysunkéw.

Nalezy tylko zyczy¢, by ksigzka ta
znalazta sie przede wszystkim na poét-
kach ksiegarskich na prowincji i zo-
stata rozprowadzona w odpowiedniej
ilosci po ksiegarniach, co niestety nie
zawsze spotyka wydawnictwa Ligi Lot-
niczej.

FELIKS PAWLOWICZ



UCZMY SIE NA DOSWIADCZENIACH
MODELARZY RADZIECKICH

MODEL
WODNOPLATA
. KIZILLOWA

W koncu. miesigca lipca 1951 r. na 16-tych
moskiewskich zawodach matego lotnictwa
(jakie odbyty sie w Sillkatnaja), gdzie de-
monstrowano ponad 300 modeli wszystkich
t¥|pow, osiggnieto doskonate wyniki® prze-
chodzace najsmielsze oczekiwania.

Wolnonosny jednoptat z napedem silni-
kowym W. ~ Pletuchowa _osu-;gné} czas 5
odZ. 10 min. _Model silnikowy G. Lubusz-
ina wzniést SI? na wysoko$¢ ponad 4 600 m
t przeleciat odlegtos¢ “350 km. Rewelacyjne
te wyniki _pr,ze_vv%/zszy}y znacznie miedzy-
narodowe _i Swiafowe  Tekordy zatwierdzo-
ne przez FAI.

Wodnoplatowlec trzynastoletniej uczenni-
cy lzy Czebanowej Egozowskiej wykonat
10t trwajacy 1 godz. 13 min. 1 26 'sek. Wynik
ten przéwyzszal o 38 minut miedzynarodo-
wy rekord ustanowiony przez A. asiljewa
wr. 1948

Nizej podajemy opis tego rekordowego
modelu.

Kadtubowy model wodnoplatowca z po-
dwojnym  Statecznikiem, lonowym zostat
sl_ﬁ)nstruowany przez instruktora KI-
zitowa.

Dane modelu:

Rozpietos¢ 1550 mm

Srednia glebokos$¢ skrzydet 105 mm
Powierzchnia skrzydet 16,3 dcm:
Wznios skrzydet i 130

Kat nastawienia 4o

Profil skrzydta — wilasny 6,5%
Wydtuzenie™ 14,76

Diugos¢ modelu 1100 mm

Budowa modelu

Przed  przystagpieniem do budowy nalezy
wykona¢  w" naturalnej wielkosci”™ rysunKi
poszczegdlnych czesci modelu..

Kadiub modelu o  przekroju trapezowym
posiada cz_ter%ggd}uznlce o dhugosci 105 mm
I _przekroju 32X3 mm oraz dwie uzupet-
niajgce  podiuznlce znajdujace sie w gornej
p_rzednleg czesci kadtuba (JdQ dziesigtej wre-
gi) — 15 X 25 mm. Dwadziescia wreg z li-
Stew 2 X 25 mm umocowanych est na
podiuznicach. Rozpdrki (2>XZ2 mm) umie-
szczone sa na catej diugosci kadituba, tak
by przy nakrecone] gumie pracowaly na
SCiskanie.

Przednia wrega wykonana jest z pasecz-
kow sklejki i “tworzy sk(z¥n e, do ktoérej
zaktada Sie grzybeK 3$miglta. Koto  wregi
nr 19 przykleja sie paseczki ze sklejki 1 mm
z bocznymi oOtworami Srednicy 4 — 5 mm,
w Ktore zaktada sie zatyczké utrzymujaca
pierscien gumy napedowej. o
. Skrzydto niedzielone, dwudzwigarowe.
Zeberka  wykonuje sie z fomieru lub lipy
0 grubosci 05 — 0,7 mm, Dzwigary wyko-
nuje sie z listewek sosnowych. orny —
o przekroju 4X4 mm, dolny — 3X3 ‘mm.
KrawedZ natarcia z sosny o “przekroju 2X3
mm, krawedz sptywu z lipy 15 X5 mm.
tuki skrzydet _wlykonUJe sle z podwadjnie
sklejonej sklejki mm.

_ Nadkadtubowa cze$¢ skrzydia zwigzana
jest ze skrzydiem na state I wykonuje sie
Ja ze sklepKi 1 mm.

Opierzenie ogonowe. DzZwigary oraz obie
krawedzie statecznika poziomego wykonuje
S|§ z listewek . sosnowych. 0. [Z)rzekrOJu
15 X 25 mm. Zeberka w liczbie 21 wyko-
ﬁule sie z fornieru. Na koncach stateczni-
a poziomego przymocowuje sie na state
stateczniki pionowe, wykonane  z listewek
1  ptaskowypuktych zeberek. Opierzenie po-
ziome zakKlada sie na kadtub przy pomocy
ﬁumy podobnie jak skrzydto, przy pomocy
aczykéw z drutu i zdejmowanego tylnego
Blywaka. Ptywak ten posiada azurowe Ze-
erka ze sklejki, bambusowe krawedzie
15 X 2 mm i takiegoz przekroju podtuznice.

Przednje ptywaki _sat po starcie chowane.
Wykonuje 3|§ je_z listewek sosnowych, po-
diuznice — 22X2 mm | rozpdrki 15 X 15
mm. Na gornej powierzchni  ptywakow
przymocowane _sg stomiane rurki, do Kt6-
rych zaktada sie osie goleni. Golenie wyko-
nuje %% z profilowanégo bambusa lub” so-
sny 3X5 mm.

Zamocowanie goleni do kadiuba stanowi
réwnoczesnie mechanizm do chowania pod-
wozia. Mechanizm ten sklada sie ze spe-
cjalnie wygietej osi z drutu 08 — 1 mm.
Ktéra obraca sie w rurce przymocowanej

nicmi do wregi
rzymocowan
(onczony jes

si
1%

sie obraca_ 0$
umleiscawiajac je ‘wzdluz i /
pltywaki nie obracaty "sie dookota swej o0Si
przymocowane sa nitka
a z
Ztozeniu podwozia

wa

poziomie.

nr 9

mm.
3—14

mm.

_ kadtuba. Jeden koniec osi
jest do goleni, a drugi za-
_uszkiem, do _ktoérego zaklada
ume ‘naciaggnieta w kierunku do Smi-
przymocowang swym drugim_koricem
o haczyka z drutu. Gdy model stoi na wo-
dzie gumka nie moze
sci modelu i schowa¢ podwozia. Po. €
waniu sie modelu od wody, guma $ciagajac
i ptywaki skll(eréj e do tytl)J,

okona¢ sity ciezko-

cg nosek "~ pty-
3 %Iitka ta,pgo

Oprécz tego "na, ka
przywigzane sa ograniczniki z drutu,
ktore nie” pozwalajg na podnoszenie sie pty-
wakow do gory.

Smigto

. st prawobiezne, skiladane, o pro-
filu wkle

to - wypuklym 1 wykonu
z klocka lipowego o wymiarach 500
Grubos¢ 3Smigta “przy piascie wynosi

&

Prze%uby_ sktadanego $migta wykonuje sie
z blachy “i drutu. O$S Smigta sporzadZza sie
zkdru_tu 12 — 1,?_ mm.ODo ,Wyk+onan.|a grzyb-
a uzywa sie lipy. O$ $migla winna ¢
sl_(ieroyvgna_vf rg\yvo na 15 ot 20 1 do do¥u
nie mniej jak 3« L
Pokrycie "modelu. Model pokrywa sie jed-
na warstwa_cienkiego gapleru przy pomocy
kleju kazeinowego. krzydito "1 Opierzenie
pokrywamy jedng warstwag cellonu, za$ pty-
waki i kadtub — dwoma.

Sktadajagc model trzeba zwraca¢ szcze-
gblng uwage, by ptywaki byty rownolegte
zarowno W stosunku do siebie jak i do
kadtuba. i i
_ Przy prébach modelu w  locie $lizgowym
$migfo powinno = by¢ zilozone, a ywaki
schowane. Prébujac”model na matych “obro-
tach _podwozie powinno by¢ réwniez ziozo-
ne. O$ Smigla trzeba skierowywac¢ do dotu
dopéty, az model _przestanie zadzierag.
W_  tym celu przyklejamy do grzybka nie
wielkie podkiadki. EFER
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JAK PRACUJE NOWOPOWSTALY
ZARZAD POWIATOWY
ODDZIALU LL W OSWIECIMIU

W niniejszej korespondencji pragne opi-
saC prace ) noijoppwstgkego Z_girz pdug _C‘)?ddz?a-

tu Ligl Lotniczej na terenie Og$wiecimia.
Zarzad Oddziatlu "LL 'w Oswiecimiu liczacy
zaledwie  pare miesigcy swego istnienia,

skitada sie z akt¥wnyc_h cztonkow _kota Ligi
Lotniczej  przy Technikum Chemicznym w
OsSwiecimiu Z dyrektorem szkoty Antonim
Mrzygtdodem na ‘czele. X
Mlodzi cztonkowie tego Zarzadu tj. kol.
Aleksander Domzat oraz kol. Stanistaw Ci-
chonn przystapili do zaktadania ko6t Ligi
przy szkofach podstawowych na terenie po-
wiatu oraz organizowania KWWL-1 w no-
wopowstatych kotach. Wspotpraca Oddzia-
tu ze szkotami  podstawowymi jest bardzo
dobra. Juz dzisiaj _nowopowstate koto przy
szkole podstawowej w Brzezinie k. Oéwng-
cimia liczy ponad “stu czlonkéw z czego 50

rocent to uczestnicy KWWL-1 ursu

stoDnia szkolenia modelarskiego. Drugie
nowozorganizowane Koto LL przy szkole
odstawowej nr 4. w OsSwiecimiu ~ pracuje

akze aktywnie. . .
Bogumita Rembicz
Oswiecim

PRACOWNICY ZOLL-u W POZNANIU
DOBRZE WYPELNIAJA
SWOJE OBOWIAZKI

W dzisiejszej. mojej korespondencji prag-
ne opisa¢ ‘dziéje poOwstania naszej modelar-
ni, Ktérej Istnienie 1 dobra praca sg zastu-
g%pracownlkow ZOLL-u w Poznaniu.

Modelarze Srody i Zarzad Oddzialu Po-
wiatowego LL przystepujac do zorganizo-
wania modelarni lotnicze] “w naszym mie-
Scie napotkali_szereg powaznych trudno-
sci, _ktore uniemozliwiaty zalozenie mode-
larni. Nie bylo lokalu, nie_mieliSmy sprze-
tu, a wszystkie nasze akcje propagandowe
wsréd miodziezy konczyly™ sie niepowodze-
niem. Nie mogliSmy wzbudzi¢ wsrdd niej
ezainteresowania dla pracy modelarskiej.
Rozk}aqallsmP/_z rozpacza fece, nie wiedzac
co robi¢ dalej. Z pomocg przyszedt nam
ZOLL w Poznaniu. Przg;ech_a& do nas de-
legat Okregu kol. Rolbiecki, ktoéry prze-
prowadzit “kilka pogadanek lotniczych dla
miodziezy 1| w_ umiejetny sposéb wzbudzit
w niej zapat do modelarstwa.

Na miejsce mato aktywnie pracujacego
Zarzadu Oddziatu, wybrano nowy zarzad,
ktéry razem z instruktorem modelarskim
Stanistawem Salatg wyszukat
lokal na modelarni¢ i poprosit MR
przydzielenie.

Obecnie, kiedI)_/ praca w modelarni idzie
pelng parg ZOLL_ w Poznaniu czesto daje
nam dowody swojej opieki. Przyjezdzajacy
z Okre%_mspektorzy pomagafq nam pro-
wadzi¢ "ksigzki materiatowe, planowac pra-
ce, usuwac trudnosci, z ktorymi sami nie
zawsze mozemy sobie poradzi¢. Dzieki opie-
ce ZOLL stalé ma_m%/ potrzebng ilos¢ ma-
teriatfbw modelarskich.

Wiemy, ze ZOLL ma pod swojg opieka
wiecej takich modelarni jak nasza 1 ' jed-
nakowo In_teresuge_ sie praca kazdej z nich.
Dlatego tez w ftej krotklg korespondencji
w Imieniu modelarzy ze Srody pragne po-
dziekowa¢ Zarzgdowi Poznanskiego Kre-
gu Ligi Lotniczej za troske, jaka Otacza na-
Szg modelarnie. JerzyS S(Ij(lba
roda

odpowiedni
0 jego

O KURSIE SPADOCHRONOWYM
W SZCZECINIE
Niedawno czytaliSmy w SiM-ie kréotka no-
tatke o kursie” spadochronowym, ktory roz-
poczat sie w marcu br. w Szczecinié. No-
tatka to za matlo — powiedzieliSmy sobie z
kolega i postanowilismy o kursie sgadochr(_)-
nowym napisac¢_wiecej. Zreszta 0 Szczecinie
tak mato sie pisze, zé kazdy chetnie dowie
swzo tym co sie U nas dzigje.
organizowany przez ZOLL kurs spado-
chronowy odbywa sie w salach jednej ze

szkot szczecinskich, 'mieszczacej “sie ‘przy

ulicy Piastow. . o
Iekszo$¢ uczestnikéw to miodziez zetem-

owska z zaktadow racy.

/ A mie&sc,owych i cy
woch jest z Panstwowej Szkoty Morskigj,
ktérzy mimo swojej przynaleznosci do mo-
rza interesuja sie” takze "lotnictwem.
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— Bedziemy skaka¢ — moéwia. z _duma,
wskazujac palcem na swoje piersi obciagnie-
te w marynarskie bluzy. .

Wyktady odb&wagq Sie w godzinach po-
potudniowych. Kiedy odwiedzajac kurs, je-
steSmy Swiadkami Jednego z “wykiladow™ o
historii spadochroniarstwa i jego ojczyznie
ZSRR, prowadzonego przez kol. Barbaré Sa-
dowska — na sali panuje cisza.

Wykfad jest bogato ilustrowany wykresa-
mi, tablicami i zdjeciami. Po zakonczeniu
wyktadu z historii  spadochroniarstwa, po
krotkiej przerwie odbywa sie nastepny wy-
k#]ad, Ktérego tematem jest budowa Spado-
chronu.

Poza wyktadami teoretycznymi, Kkierowni-
ctwo kursu organizuje wycieczki na lotnisko,
%d2|e uczniowie blizej zapoznajg sie ze sprze-
em lotniczym.

Korespondenci ze Szczecina

O PEWNYM ZARZADZIE LL
W SZCZECINIE

. ,,2le sie dzieje w panstwie dunskim“ —
jest to przystowie, Ktore sie czgt-sto powta-
rza i ktére mozna w pelni zastosowac do
Zarzadu Okregu Wojewoddzkiego Ligi Lot-
niczej w Szczecinie. Aby nie by¢ gotostow-
nym “przytocze fakt: pomimo zaproszen wy-
sfanych "do czionkéw zarzadu, na tydzién
Erzed majacym sie odby¢ zebraniem, trzy
olejne zebrania, zapowiedziane w termi-
nach: 30 stycznia, 25 lutego i 20 marca br. —
nie odbyly sie, z powodu braku zebranych.

Przeciez spoteczny zarzad ma czuwac nad
catoscig prac Okregu, kontrolowac jego
dziatalno$¢, dawac¢ wytyczne do pracy, a
tymczasem teJZop|ek| zuEemle nie widac.

Wiceprezes ‘Zarzadu Okregu Wojewddzkie-
go Ligl Lotniczej, Kktory reprezentuje ZMP,
cztonek zarzadu, ktéry reprezentujé prase,

cztonek zarzadu reprezentujacy _ kolejarzy,
w biezacym roku nie wzieli udzialu w ani
jednym  posiedzeniu, nje uwazajac za sto-
sowne nawet usprawiedliwic sie.

Jesli praca spoteczna i zawodowa napraw-
de nie pozwala na prace w Zarzadzie LL, to
przeciez mozna_to_powiedzie¢ szczerze i po-
prosi¢ o zwolnienie z niewygodnej funkcji,
a nie rozbija¢ pracy zarzgdu prZez lekce-
wazenie zebran. Przed zblizajgcymi sie WY-
borami naszych wiadz ligowych ™ na szczeblu
wojewodzkim, nalezy mg dobrze zastanowi¢
nad typowaniem kandydatow, ab{ w sktad
nowych Zarzaddéw weszli ludzie, ktoérzy na-
prawde chca I_beda pracowaé dla dobra na-
Szej organizacji. w. H.
(nazwisko znane redakcji)

KOLO LL Nr 105 W WARSZAWIE

Koto Ligi Lotniczej nr 105 przy Szkole

\O,\;;élnoks_zta}cacej topnia _ Licealnego w
Varszawie przy ul. Zelaznej 88 przejawia
ozywiong dziatalnosc.

W czynie pierwszomajowym i)racownicy
Dziatu “Spoteczno-Politycznego ZGLL zato-
zyli_przy pomocy czionkow™ Kota wzorowy
Kacik lotniczy, kitory cieszy sie duzym zain-
teresowaniem uczacej sie miodziezy 'szkolnej.
Ponadto Sekcja Propagandy ZG LL przeka-
zata dla $wietlicy szkolne] komplet czaso-
pism lotniczych. . .

W maju br. staraniem Kota zorganizowa-
ne zebranie na_ktore zostali Zaproszeni

rzedstawiciele Zarzadu Giéwnego  Ligi

otniczej. Po omoéwieniu spraw organiza-
cyjnych’i planu pracy na najblizsza G‘przy-
sztos¢, _delegat Sekcji Politycznej ZG LL
wy?k_)sﬂ pogadanke ~na temat ,Droga do
Lotnictwa".~ Po referacie 1azata  sie
ozywiona dyskusja, w _ktére'\i zabierali gtos
prawie wszyscy zebrani. Najwiecej pytan
?ad{o_w sprawie szkolenia szybowcowego
silnikowego w ramach Ligl Lotniczej.
Wicedyrektor szkolty ob. Sniarkowskl  za-
bierajac glos w dyskusji wskazat, ze Koto
LL nr 105 w okresie 4 lat pracowato aktyw-
nie, a dwoch absolwentow tej szkoty i je-
dnoczes$nie cztonkéw tegoz Kota Ligi Lot-
niczej jest obecnie stuoentami Politechniki
Warszawskiej na Wyadziale Lotnicz%nj‘.

W kole tym rozpocznie sie w najblizszym
czasie Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych. ~Liczy ono obecnie ponad 45 czion-
kéw, bioracych udziat w zebraniach 1 pra-
cach kota. "Kotu nr 105 zyczymy powodze-
nia w dalszej ligowej pracy. .
Pawet Jodtowski

POCZTA LOTNICZA

sJestem czytelnikiem SiM-u i za posred-
nictwem tego tygodnika pogtebiam swoje
wiadomosci ~lotnicze. Od najmiodszych lat
marze o tym, aby zosta¢ lotnikiem. Obec-
nie ukonczytem 16 lat i chciatbym rozpo-
czgc szkolenie, nie wiem jednak w jaki spo-
sob dosta¢ sie na nie. Chodzitem wprawdzie
niejednokrotnie do ZOLL w Biatymstoku,
ale” nigdy nie zostatem doktadnie ~poinfor-
mowany.” Prosze wiec Redakcje o udziele-
nie ml” wskazéwek, dotyczacych przyje¢ na
szkolenie lotnicze" — pisze ‘'w swym liscie
kol. Jozef Polenski z Diugoteki. Podobnej
tresci I|st¥ otrzymujemy codziennie od wie-

lu naszych Czytelnikéw. Dlatego tez w dzi-
siejszej . ,,Poczcie" powtorzimy jeszcze_ raz
warunki przyjecia na _ szkolenie lotnicze.
Kol. kol. Antoni Adamiak z Wadowic, He-

ronim Paulus ze Starogardu, Eugeniusz Bar-
(I;<on ze wsi Mitkéw, pow. Jelenia Gora, Jan
ucinski ze wsi Rewce, pow. towicz, Ro-
man Chruscickl ze Wschowej, Rajmund Pa-
quk z Rydu}towzch, Zbigniew Miduch z Lu-
artowa, Henryk Sniadowski z Lublina, Ka-
zimierz CieSla“z Pszczyny, Wiadystaw Czar-
niecki z Mazuchéwki, ~ Henryk Cwlerta
z Kobutt, B. Simson z Dowspudy, pow.
Augustow, Zdzistaw Graban z Gdanska oraz
Zenon Szewszykowski z Warszawy, przeczy-
tajcie uwaznie Ponlzs;e_ informacje, a wszy-
stkie Wasze watpliwosci zostang jasnione.
o) th,_ze szkolenie lotnicze organizuje
Liga Lotnicza i ze jest ono catkowicie bez-
E}atne, na pewno wszyscy juz wiecie. Przed
azdym z__Was stojg mozliwosci zdobycia
kwalifikacji_sportowego pilota szybowcowe-
go lub silnikowego. ] :
Ab;/ dosta¢ sie_na szkalenie lotnicze, frze-
(o)

ba z 2yc\':Np(_)dan|e w najblizszym Zarzadzie
Qkregu _OJeWédzkleg*o Ligi Lotniczej. Do
podania winny by¢ zalgczone: wiasnorecznie

napisany _zyciorys, swiadectwo niekaralno-
éci, opinia~ organizacji partyjnej lub zet-
empowsklej, metryka  urodzénia,” dokument
stwierdzajgcy stosunek do stuzby wojskowej
oraz ostatnie Swiadectwo szkolne.
Warunkiem przyjecia na szkolenie szy-
bowcowe jest posiadanie wyksztatcenia mi-
nimum 7 klas szkoliz podstawowej oraz wie-
ku od 16—21 lat. Kandydaci ponizej lat 18,

zalgczajg do podania Zzezwolenie todzicow
poswiadczone IéJrze_z .organa administracji
g ())m|sar|at MO Ilub Gm.
p.

Bahstwowej I
RN, MRN i

Na szkolenie w pilotazu silnjkowym przyj-
mowani _ sg _kandydaci w wieku “od = 18—722
lat, posiadajacy wyksztalcenie co najmniej
7 klas szkolty podstawowej. Przypominamy,
ze podania ‘wraz z zalgcznikami przyjmu-
ia arzady Wojewodzkie LL w ciagu ca-
ego roku. W podaniu nalezy zaznaczyc,
w jakim miesigcu kandydat pragnatby odbyc
szKkolenie.

Liga Lotnicza organizuje réwniez Kkursy
skoczkéw spadochronowych 1l stopnia. Aby
dosta¢ sie na_te kursy,” trzeba mie¢ ukori-
czony | stopien \A]yszkolgma spadochrono-
wego. Wszelkich Informacji odnosnie szkole-
nia’ w danych stopniach udzielajg terenowe
placowki LL.

Ci z Was, ktérzy pragng zawodowo pra-
cowa¢ w lotnictwie sportowym, moga skia-
da¢ podania_ o przyjecie na k_urs_?/_lnstruk-
toréw pilotazu szybowcowego i silnikowego,
instruktoréw spadochronowych, mechanikow
Wyma% rkowych, silnikowych oraz ptatow-
cowych. Liga Lotnicza zapewnia absolwen-
tom~ tych Kurséw_ prace w swoich placow-
kach. “Szkolenie jest catkowicie bezptatne.
Uczestnicy kurséw otrzymuja zakwaterowa-
nie, wyzywienie i ubranie, "a takze stypen-
dia, ktorych wysokos$¢ okre$la sie w_Zzalez-
nosci od “pobieranych uprzednio pensji. Do-
ktadnych ‘informacji w sprawie wszelkich
formalnosci, zwigzanych z przyjeciem na
kursy instruktorow, udzlel_a{(a OsSrodki Pro-
pagandowe, Zarzady Miejskie, Powiatowe
I ojewoOdzkie Ligi _Lotniczej. .

Powyzsze Informa%e radzm\% takze prze-
czyta¢ Zarzadowi kregu ojewddzkiego
w ~ Biatymstoku, aby w  przyszZtosci mogt
udziela¢ wyczerpujaCych wyjasnien odnos-
nie szkolenia lotniczego zgtaszajagcym sie
kandydatom.

Kol. kol. Czestaw Czescik z Chetma i Wie-
staw Pancek z Gdyni proszg redakcje o po-
danie, w jaki sposéb dostac sie do Oficer-
skiej Szkoty ojsk Lotniczych. Do OSWL
przyjmowani sg kandydaci® w wieku od
18 — 23 lat, posiadajgcy wyksztalcenie na
poziomie 9  klas “szkolty  podstawowej.
Podania wraz z zatacznikami (zyciorys, opi-
nia organizacji partyjnej lub zetempowskiej,
Swiadectwo szkolne  oraz zaswiadczenie oby-
watelstwa polskiego) przyjmuja Wojskowe
Komendy Rejonowe do dnia 30 czerwca br.
szézyd‘ wyjasnien udzieli Wam r(?]wnslez



Rozdziat dziewiagty
PO PRACY — ZABAWA

Sza-rak! Sza-rak! Sza-rak! — skan-
dowata uparcie sala.

Janiak, stojacy juz od kilku chwil na
estradzie, nie mogt dojs¢ do gtosu.

Wykorzystat wreszcie krotkg przerwa
w brawach, zeby zapowiedziec:

— Kolega Zbyszek Szarak z calg
przyjemnosciag zaprodukuje jeszcze raz
swoj dzwieczny tenor. Chce tylko pro-
si¢ stuchaczy, zeby zanadto nie dopin-
gowali oklaskami naszego solisty, bo,
o ile go znamy, gotow bisowa¢ do ra-
na, a przeciez chcielibysmy przedstawic
naszym gosciom jeszcze inne talenty
szybowcowego obozu wyczynowego.

Wochodzagcego znowu na estrade Zby-
szka, przywitata ponowna burza okla-
skéw. Zaczat Spiewac swego popisowe-
go kujawiaka.

Nie ulegato watpliwosci: Zbyszek za-
wojowat swym Spiewem cate audyto-
rium i to nie tylko miode zetempowki
ze szkoty pielegniarek, ale roéwniez
i starsze pokolenie,, reprezentowane
przez liczng grupe robotnikéw warszta-
tow szybowcowych. Majster Pedzich bit
po kazdym wystepie brawa najdiuzej
1 chyba najgtosniej. A towarzyszyt im
szeroki, szczery usSmiech, w ktorym
spod sumiastych wasow btyskaty biate,
mocnhe zeby.

Wyczynowcy odczuwali te serdeczne
nastroje gosci i z cata swoboda popisy-
wali sie na estradzie. Rzesiste brawa
dostat Kazik Warecki, za wigzanki me-
lodii ludowych polskich i radzieckich

we wiasnym ukiadzie, doskonale wyko-
nane na akordeonie i Wacek Gorski —
za dowcipne kuplety przy akompania-
mencie gitary, 1 Zocha Kowalska, za
recytacje wierszy lotniczych, i wreszcie
chor obozowy — za piosenki.

A Kkiedy na estradzie zamigotaly
barwne stroje tancerek ze szkoly pie-
leganiarek, ktore z temperamentem wy-
konaty kilka tancow ludowych, sala za-
trzesta sie od nowych oklaskéw. Po tym
wystepie Janiak moéwit z udang po-
waga:

— W trakcie popisow tanecznych na-
szych kolezanek doszty mnie trwozliwe
uwagi kilku kolegéw na sali. Spiesze
wiec zapewni¢ wszystkich, ze pacjenci
szpitala, w ktorym debiutujg w swym
zawodzie nasze mite kolezanki, na-
prawde nie zostali pozbawieni na dzi-
siejszy wieczor swych pizam. Kolorowe
pasiaste spodnie, w ktérych tancerki
wywijaty brawurowe hotubce, nalezg
do ich artystycznych rekwizytow i nie
maja nic wspolnego z dolng garderobg
pacjentow szpitala.

— A teraz, prosze kolezanek i kole-
gow — mowit dalej Andrz?, gdy za-
milklty $miechy — przechodzimy do
ogolnej zabawy. Rozpoczecie jej zaleie/
od tego, jak szybko potrafimy wspol-
nymi sitami zamieni¢ naszg sale tea-
tralng na parkiet do tanca.

Zrobit sie ruch. Z rgk do rgk poda-
wane krzesta wedrowaty sprawnie nad
glowami. Rozbawiony Pedzich uwijat
sie jak miodzieniec, noszac po cztery
krzesta od razu.

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

Kol, Stanistaw Wioszczyna z Suwatk. Po-
dajecie, ze proces zapalny kosci podudzia,
{ak| przeszllscie w ubiegtym roku zostat wy-
eczony i obecnie pozostat po nim $Slad w
postaci zesztywnienia prawego stawu skoko-
Wwego.

Ruchy w stawie skokowym sg wazne dla
pilota przy sterowaniu orczykiem (pedata-
mi). Aby sprawnie nim wiada¢ wymagana
jest skala ruchéw dla stawu skokowego
w granicach od 40 — 50 stopni. W _wyjatko-
wych wypadkach, jesli chodzi o pilotow do-
Swiadczonych, do “ktérych i Was zaliczam
jako_ wyczynowego_ pilota _ szybowcowego,
granice t¢ mozna nieco obnizy¢, gdyz praca
jednego stawu moze by¢ do péwnego stopnia
wyréwnana przez prace sasiednich stawow
te] konczyny. W tym celu nalezatoby ko-
misji lekarskiej przedstawi¢ zaswiadczenia
dwoch wybitnych, doswiadczonych pilotow,
ktérzy by orzekli, ze dajecie sobie rade ze
sterowaniem noznym i mozecie latac. .

Jestdeszcze druga rada, o bardziej donio-
stym dla Was znaczeniu. Zasiegnijcie opinii
wybitnego spechsty chirurga - ortopedy
prof. Grucy w ‘Warszawie, czy droga prze-
prowadzenia operacji nie datoby sie_urucho-
mic s_,zt_ywne?o stawu. Prof. Gruca jest kie-
rownikiem ITl-ej Kkliniki chirurgicznej_ Aka-
demii Lekarskie] w Warszawie. Mozecie b}/é
Prz_yje(:l w _godzinach rannych w ambula-
orium Kliniki. Zabierzcie ze soba ostatnie
zdjecia rentgenowskie. st 0)

.~ Kol. Stanistaw Korpik z Katowic. Piszecie,
ze nie rr)rzyjet(_) Was w ubieglym roku do
szkoty lotniczej, gdyz mieliscie’ $lad po czPe-
racji,” lecz po jﬁk_léé,_nle odajecie. Trudno
wigc Wam odpowiedzie¢. Podajcie doktadnie
jaka to byta operacja | jakiego rodzaju $lad
po niej pozostat. (st. 0

Kol. Kazimierz Wysinskf ze Szczecina. Ze-
zy jawne oraz zezy ukryte powyzej 4 stopni

dysk\_/valifikulia_k_andyda_ta na pilota. Zgtos-
cie sie do kliniki ocznej Akademii Medycz-
nej w Szczecinie do prof. Harkiewlcza, kto-
ry orzeknie, czy macie poddac sie operacji
Erzed_z_g}oszemem do komisji lotniczo - lé-
arskiej.

P.
~ Kol. kol. Stanistaw Adamus z Bi(els)ka
i Wiodzimierz_Lorenc z todygowic. Podane
przez = Was cisnienie tetnicZe 130/8 mm/Hg
Jest cisnieniem w granicach normy, tym sa-
Wm nie moze byC¢ przeszkoda w przyjeciu
as na szkolenie™ lotnicze. ®
Kol. Jan Adaszkiewicz z Opolna Zdroju.
Garb jest spowodowany skrzywieniem_kre-
gostupa i w zaleznosci od jego wielkosci mo-
ze powodowac¢ rézne dolegliwosci, stanowia-
ce przeszkode w przyjeciu na szkolenie lot-
nicze. Zasiegnijcie porady chirurga, najle-
piej we Wroctawiu.

(st. O©.
Kol. Genowefa Kubrak z Grudzigdza. _?Do
lotnictwa szybowcowego wymagiar_\y jest
wzrost nie nizszy od 155 cm, _do silnikowego
natomiast — 160 cm. Starajcie sie wiec 0
przyjecie na pilotaz szybowcowy. (st 0)

Kol. Tadeusz Bebenek z Krzeszowic. Braki
ojedynczych zebdéw nie sg przeszkoda do
ego, aby zosta¢ pilotem. Dopiero takie bra-
ki w uzébieniu, ktére moga powodowacé upo-
$ledzenié w odzywianiu organizmu, sa prze-
szkodg _do przyjecia na szkolenie lotnicze,
W lotnictwie dopuszczalne sa_state mostki
zebowe dla wypetnienia istniejgcych brakéw
w uzebieniu. Lotnicy nie moga mie¢ rucho-
mych protez zebowych w czasie latania i
wykonywania akrobacji na samolotach. Gdy
zgtosicie sie na komisje lotniczo - lekarska,
tam Wam doktadnie okresla, czy brak wy-
mienionych zebéw bedzie stanowit prze-
s_zkodi W przyjeciu. Tymczasem poradzcie
sie lekarza dentysty i leczcie zeby.

Wkrotce tez sala catkowicie zmienita
wyglad. Rozbtysty barwne, ozdobnie
wykonane lampiony, a na estradzie za-
jeta miejsce orkiestra: jedna z koleza-
nek pielegniarek przy fortepianie, Ka-
zik Warecki z akordeonem, Wacek Gor-
ski z gitarg i Zbyszek Szarak — bez
instrumentu, lecz dysponujgcy swym
dzwiecznym gtosem.

Gdy z estrady poptynety pierwsze to-
ny walca, a wodzirej donos$nie zapo-
wiedziat: ,,Walc biato-czarny, czyli pa-
nowie proszg panie i odwrotnie!®, sala
w jednej chwili zaroita sie od wirujg-
cych par. 'jf

Gdy tak w sali Swietlicowej roz-
brzmiewaly skoczne tony muzyki, na
dworze szumiat ponuro zimny wiatr.
Noc byta zupeinie ciemna, a z zachmu-
rzonego nieba zaczat pruszy¢ $nieg.

Wycie wiatru przygtuszyto lekkie
skrzypniecie otwieranych drzwi i z
boczne(};o wejscia do budynku szkoty
wytonita sie posta¢ z duzym tobotkiem
w reku.

Czlowiek stat jaki$ czas nieruchomo,
po czym zdecydowanym krokiem prze-
mierzyt dziedziniec, kierujac sie w stro-
ne zabudowan gospodarskich szkoty.
Tobotek byt widocznie dosy¢ ciezki, bo
niosacy przektadat go co jaki$ czas z
jednej reki do drugiej.

Idgcy szybko minat zabudowania go-
spodarskie i doszedt do niewysokie-
go plotka, okalajacego teren szkoty.

Przerzucit przez ptotek tobé6t, a po-
tem sam zwinnie przesadzit przeszko-
de, podnidst swoj ciezar z ziemi i po-
szedt dalej w strone ladowiska.

Teren w tym mie‘ljscu podniost sie
w gore. Idazcz_lzwolni , a nawet zatrzy-
i

mywat sie kakrotnie — moze dla
odpoczynku, a moze dla zorientowania
si¢ w kierunku — i po pewnym czasie

doszedt do stromej skarpy, na ktorej
niewyraznie majaczyta kepa niskich
krzakow.

Nocny wedrowiec stanat u podndza
skarpy i przez diuzsza chwile stat nie-
ruchomo, jakby nadstuchujac. Potem
przysiadt na ztozonym na ziemi tobot-
ku i krétko, ostro zagwizdat.

Z kepy krzakéw odpowiedziat mu po-
dobny gwizd i w chwile potem na po-
chylosci skarpy ukazata sie sylwetka
drugiego cztowieka.

Siedzacy podniost sig. W reku jego
na moment blysneto mdie Swiatetko
elektrycznej latarki, oSwietlajac tega,
zakutang w kozuch posta¢ przybysza.
Obaj pochylili ku sobie glowy. Wiatr
gluszyt szept dtugiej, poufnej rozmowy.

Rozdziat dziesigty
GDZIE JEST SPADOCHRON?

Gesty, mokry s$nieg padat nieprze-
rwanie. Na tablicy ogloszen wywieszo-
no duzg litere ,,B*. Oznaczala ona, ze
dzien poswiecony jest zajeciom tech-
nicznym. Janusz Majer, Staszek Wa-
tecki i Jozek Rzepka z grupag kolegow
i pod komendg Bogdanowicza pojecha-
li bezposrednio o »praséwce” na lot-
nisko, zeby zajgC sie przegladem sprze-
tu. Pozostali uprzatali Swietlice po
wczorajszej zabawie.

Okoto dziesigtej do Walka Sikory,
zajetego ustawianiem stotow w Swiet-
licy, ﬁrzybieg’f Marek Roszkowski i z
niepokojem w glosie zapytat:

— Stuchaj Walek! Co sie stato z tym
skasowanym spadochronem?

(19) (cdn)
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Majowy numer miesiecznika DOSAAF
»Krylia © Rodiny* otwiera artykut pt.
»Wiosna ludzkosci“, goswgconel roczni-
cy 1-go Maja. Na str. 3_Fiodor Panfierow

rukuje swoje wspomnienia o Czkatowie,

ROZWIAZANIE REBUSU
z 19 numeru SiM-u

Prawidlowe rozwigzanie rebusu zamie-
szczonego W 19 n-rze SiM-u z br. winno
da¢_imig i nazwisko znanej szybowniczki,
posiadaczki miedzynarodowego rekordu
w przelocie docelowo-powrothym — Lu-
cyny Wilazio.

Wsréd zwyciezcow redakcja rozlosowa-
ta pie¢ ksigZek, ktére otrzymaja: kol. kol.
Henryk Kropisz z Trzebienicy, Wiestaw

,.Najlepiej podoba mi sie ksie?\z'lka Janu-

sza "Przymanowskiego pt. ,,Na miodych
skrzydtach* dlatego, ze postacie w hiej
wystepujace sa mi bliskie. Ksigzka ta
pomogta, ml zrozumie¢, iz nie nalezy
szczedzi¢ sit w prac?/ nad pokojowym
rozwojem naszego [udowego lotnictwa.
Szczego6lnie teraz, Kiedy lotnictwo ame-
rykanskie blerze udziabk w najbardziej
potwornej zbrodni przeciw ludzkosci —
wojnie akteriologicznej, prowadzonej
prZzeciw bohaterskieému narodowi korean-
skiemu przez zbrodniczy imperializm, na-

dalej za$ trzykrotny Bohater Zwigzku Ra- ) :
gziejckki_ego,_.l{iynnyylotnik_Aleksar?der Po- v\%*aok azrsIS érg\}/\blizcéaé'rn'}ﬂclzeecfys\'/}\?i\{\(l)Igygléo: sza_pokojowa praca nabiera _szczegdlne-
e Bieiiints [ooinior; ZAWCIestia ekl 2 Biategostoku | Jeizy Seczecineki 99 Znaceenia Kasdy nasz cukCes odnic-
1 \ . Pod ze Starogardu. siony w dziedzinie” postepu_ techniczne-
lotnictwa radzieckiego w go, W gospodarce narodowej, czy tez w

on doniostg rol

11 wojnie $wiatowej Ksigzki przestaliSmy poczts. sporcie " lotniczym, jest poteznym ciosem

i demaskuje praw-
wymierzonym ~przeciwko amerykanskim

dziwg~ role imperialistdw _anglo-amery-
kanskich w czasie wogny. Zastepca prze- ludobdjcom
Komite Dzigki tej ksigzce zrozumiatem, ze kaz-

wodmczgcegig u” Organizacyjnego
- DOSAAF, lamanin omawia na ‘str. 7
| rzygotowania do nadchodzacego sezonu

etriégo. Dwie strony w numerze poswie-
wypowiedziom miodych pilotéw

dy z nas powinien odda¢ wszystkie swe
sity i zdolnosci sprawie obrony pokoju,
ze” tylko wspélny wysitek moze dopro-
wadzi¢ do tego skrzydia pokoju sie-

cone sg
silnikowych i szybowcowych na_temat ich galy do wszystkich zakatkéw Swiata, by
osiggniec i drog, jakimi do nich doszli. nasze samoloty lataty dale#], szybciej i
Miedzy innymi “zabiera gtos Maryna Py- wyzej. W poczynaniach_ tych nie jestes-
H tajewa, zeszioroczna rekordzistka szy- my osamotnieni, z nami 53 masy Era_cu-
| bowcowa. . . . che calego Swiata z poteznym wigz-
Sprawom organizacyjnym poswiecone ...wieza spadochronow_a w Katowicach nie lem Ra zieckim na czele.
sg artykuty K. Bletowa "(,.Rosng szeregi zostata jeszcze uruchomiona? Ksigzka ,,Na miodych skrzydtach* po-
organizacji) i L. Lipinskiego (Ku no- ~ Poczatkowo miang ja uruchomié na 1 ma- maga mi w_pracy Na terenie kola Ligi
wym osmgimeaom modelarstwa). * Stynny ja 1951° r,, nastepnie . przesunieto termin Lotniczej. Dzieki~ niej zrozumiatem do-
lotnik = po arnY, Bohater Zwigzku ~ Ra- ‘otwarcia wiezy na 22 lipca 1951 r,, a wresz- niostos¢ “zadan, jakie ma do_ wykonania
dzieckiego =~ Twan  Spirin  zamieszcza cie ustalono “nowy termin — 4 wrzednia Liga Lotnicza. Dzigki tej ksigzce zrozu-
wspomnienie o swym locie do bie una ubiegtego roku. Od ostatniego, ogtoszonego miatem tez wielkoS¢ i wartoSC pracy ze-
pt. ,,Ujarzmienie bieguna poétnocnego™ Z ,urzedowo“ terminu uruchomienia wiezy spofowej, ktora zapewnia zawsze 0siag-
materiatbw  szkoleniowo - technicznych uptyneto 8 miesiecy, a wieza, wprawdzie nieci_e_ﬁozytyvv_nych rezultatow*".
Znajdziemy w numerze artykut I. Szu- juz® wykonczona, nie jest jeszcze dostgpna Ksigzke “lotnicza za najlepsza wypo-
milina ,,Radio w lotnictwie™, Inz. Sitowa dla amatorow spadochroniarstwa. . . wiedZ tygodnia otrzymuje " kol. Ryszard
»Budowa ptatowca“ oraz + obanowa Andrzej Bekier  Grzeskowiak z Poznania.
.Spadochron sportowy*. W) Chorzéw Zenit
W, *

.. W Swiebodzinie mimo kilkakrotnych
obietnic nie ma Jeszcze modelarni Tlot-

REKORD WYSOKOSCI
NA LATAJACYM DYSKU niczej? = . -
Mtodziez Swiebodzina jest ge}na zapatu

...Statek ptyngcy w strumieniu pradu do pracy. modelarskiej, ale obiecana nam
powietrznego”z lekka kotysat sie. Wzno- modelarnia jeszcze nie zostata zorganizowa-
sit sie do gory i znowu_bezszelestnie ze- na, chociaz "termin ,,otwarcia“ usfalono na
Slizgiwat sie w dot, gd2|e w czarnej wo- 15 marca br. Materiaty modelarskie zaku-

dzie_ migaty blade odbicia gwiazd... pilisSmy, planéw troche” mamy, ale nikt nie

lokaly.  Dziewigty numer dwutygodnika MRSz

...Objetosc  latajace aboratorium, chce “nam  pom,oc w otrzymaniu L vig " i

| przyporhinajacego "dysk, mogta ulega¢ ‘Moze ZOLL w  Zielonej Gorze zdecyduje »Repulés®” przynosi na okladce ciekawe
zmianie. Ta W?aéciwoéciq przypominata Sie¢ wzigé naszg sprawe W Swoje rece? zdjecia z pochodu pierwszomajowego w

W. H Budapeszcie pod wspolnym tytutem™,,Na-

sza miodziez lotnicza maszeruje”. Nu-

projekt metalowzch sterowcow” Ciotkow- Swino i
mer otwiera artykut redakcyjny omawia-

skiego, ktérych karbowana powloka mia-

ta rozszerzac sie wskutek wewnetrznego
ci$nienia gazéw, przy zmniejszaniu Sie
ci$nienia atmosferycznego na wysokosci.

‘Na _jaka jednak wysoko$¢ moze wzniesc,
sie fantastyczny dysk Pojarkowa? Czy
jego powioka wytrzyma tak znaczng roz-
nice cisnien?

Moze dysk osiagnie maksymaln SO-
kos¢, a \)//vtedy...é_Ig Babkin ){)dczu? vg}étlfy
zwrot, a nastépnie gwattowne wznoszenie
w gore...

...Tak mijalty minuty. Latajace labora-
torium zblizato sie do niewidzialnej gra-
nicy stratosfery...

...Latajacy dysk osiqgna}F{'uz wysokosc
szesnastu tysiecy metrow. Rozswietlit sie
oszklony wfaz 'w podtodze kabiny. Ukrad-
kiem wpelzat Swit. Na $Sciankach i przy-
rzadach Isnit szron. Kable prowadzace
do radiostacji staty sie biate jak oszro-
nione galezie...

...| oto przed godzina, gd Iatajatc:jy dysk
osiggnat swoj “putap, nadeszly” decydu-
jace chwile. Trzeba byto wigczy¢ silnik
OdI‘ZUtOW)k umieszczony na dole, w cen-
trum dysku. Teraz, nie zuzywajac ma-
terialu pednego na pokonanieé oporu_po-
wietrza, latajagce  laboratorium ‘powinno
bylo wznie$¢ sie poza obreb = strato-

sfery...

Czy Iata{'acy dysk pobije rekord wyso-
kosci? O tym dowiecie sSie juz z powie-
éci naukowo - fantastycznej W, Niem-
cowa pt. ,,Rekord sokosci®, ktéra Uka-
zata sie nakladem Wydawnictwa Minister-
stwa Obrony Narodowej (w tlumaczeniu
z rosyjskiego A. 1 B. aliniakow).

Ta ciekawa i njezwykle pasjonujaca
ksiazka (czyta sie ja jednym tchem) ‘wy-
dana w ramach cyklu ,,Nauka — Fanta-
é]a,— Prz?/goda“ opowiada o przezyciach
woch mfodych chiopcéw — ‘uczniow w
latajacym _laboratorium o ksztatcie dyska.
Stron 10, ilustracji 7, cena 4.40 zt, naktad
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Czytajac radzieckie ksiazki lotnicze
tefan Reichhart — uzupetniamy
nasze wiadomosci, kszta&tulemg nasz
Swiatopoglad, czerpigc z przebogatych
wzoréw zycia i pracy ludzi socjalizmu...

...Bardzo mi sie réwniez podoba ksiaz-
ka ,,.Samoloty w walce*“ A. Wolkowa —
pisze dalej Reichhart — czytajac jg wi-
dzimy, ze”znacznie wcze$niéj hiz na za-
chodzie zrodzita. S"f( mysl opanowania po-
wietrza w Rosji, ktéra stusznie zyskata
sobie miano ojczyzny lotnictwa. ilka-
nascie lat przed “lotami braci Wright
wznibst sie w goére na balonie rosyjski
chtop Kriakutnoj, a_ na_aparacie ciez-
szym od powietrza pilot Gotubiew na sa-
molocie ozajsklego...

...Naprawde trudno jest ml_powiedziec,
ktora z ksigzek lotniczych najbardziej mi
sie podoba. Jedna daje ml takie korzy-
scl, druga inne. Kazda Jednak jest dla
mnie bardzo pozyteczng lektura. Zatuje
tylko, ze tak mato dotychczas ksigzek
Iotniczych _u_ka_ZU{e_ sie W sprzedazy, a
{;aszcz_e mniej jest ich w naszej aeroklu-
owej bibliotece*. i i

Tyle na razie o ksigzkach radzieckich.
W miedzyczasie otrzymalismy juz pierw-
sze powiedzj Czytelnikéw’ na tanie:
jaka Tlotnicza ksigzka polskiego “autora
najlepiej mi_ sie podoba i dlaczego —
czy i w Jakim stopniu pomaga mi ona
w " lotniczej pracy? Sposréd, wielu nade-
stanych odpowiedzi wybralismy_jedng —
Ryszarda Grzeskowiaka, ~ucznhia _klasy
6smej Szkoty Ogolnoksztatcace] w Pozna-
niu (zam. ul. Dabrowskiego 88 m. 4). Pi-
sze on:

pisze

Jjacy zadania pilotow MRSZ ‘W~ biezgcym
sezonie letnim pt. ,.Czego oczekujemy
od obozéw letnich*? 'Na str. 2 znajdude-
my korespondencje od czytelnikéw ,,Re-
pulés® z pracy podstawowych organiza-
cji MRSz przy fabrykach i” szkotach. Na
nastepnych stronach zamieszczono krot-
ki reportaz z rozpoczecia sezonu w aero-
klubach. MRSz oraz opis techniczny i o-
mowienie polskich szybowcéw ,,Jaskot-
ki“ i_,,Boclana“. Laszlo Pogany pisze na
stronie 8 o zbudowanym przez” siebie tu-
nelu aerodynamicznym, rzeznaczonym
do badan modelarskich. Na stronie roz-
ktadowej zamieszczono, jak zwykle ko-
lejng pogladowa plansze, ‘omawiajacg bu-
dowe samolotu ,Jak-18". Tym razem se-
ria przekrojow 1 rysunkéw ilustruje za-
sade dziatania_urzadzenia kle_I:OWnICZELI]O
w podwoziu. Z zakresu teorii lotu (lot
0 splrah? znajdujemy _ciekawy artykut
ozsefa Studzeniego.. Wielu naszych pilo-
tow z pewnoscig zainteresowatby (%dyby
nie trudnosci Je_zykowe?( artykut” o budo-
wie nawierzchni “lotnisk. 'Numer ,,Repu-
I€sa”“ uzupetniaja: opowiadanie lotnicze
Lwa Nikulina, oraz dwa artykuty tech-
niczne: 0 budowie skretomiérza “oraz 0
produkcji bauksytu, lotni-
ctwa surowca. . . |
Dodatek modelarski ,,Ifju Sélyom* za-
wiera artykuty o iagbzeniu listewek w
modelach,” o radiosterowaniu (mqu dal-
szg)'(_)raz plan modelu szybowca B-57 i
,,Csori 1. W)
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cennego dla

NASZA OKLADKA: W dniu 1 czerw-

ca br. rozpoczety sie IX Krajowe
Zawody Szybowcowe na lotnisku
aeroklubu Poznanskiego. W nastep-

nym numerze podane zostang pierw-

sze meldunki z zawodow.
Foto LL Koszewski
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Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 240, kwartalnie zt 7.20, pétrocznie zt 14.40, rocznie zt 28.80.

Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy 1 w urzedach pocztowych wptacajgc pienigdze do 15 kazdego miesigca na miesigc nastepny 1 dalsze.

Wszelkie reklamacje dotyczace prénumeraty nalezy kierowaé bezposrednio do urzedu pocztowego wzglednie listonoszy t.J. w miejscu
zamawmma_rprenumerat%/.

Ogrodowa 65. Telefony: 62148; 73601; 87685. Wewnetrzny 8.

Adres redakcji: Warszawa, ul.

Zakt. Grat. 1 Wydawn. Dom Elowa Polskiego. Zam. Nr 1852. 3-HfHB195



