


1 ZLOTA i 3 DIAMENTY

Osrodek wyczynowy Lisie Katy zam-
knal miesigc maj trzema tadnymi suk-
cesami szybowcowymi. W dniu 30 ma-
ja br. piloci: Ryszard Kosiot z Aero-

lubu Bielsko-Bialskiego, Bronistaw
Baranowski z Aeroklubu +to6dzkiego
i Henryk Kietkorwicz z Aeroklubu Kie-
leckiego wykonali docelowe przeloty
300 kilometrowe z Lisich Katéw do
Biategostoku.

Wyczyny te stanowig dalsze wzboga-
cenie naszego rejestru o jedng Ziotg
Odznake Szybowcowsa i trzy diamenty.
Ztotg odznake zdobyt Ryszard Kosiot,
ktéry miat juz w swym dorobku wy-
czynowym Kilkakrotne przewyzszenia
3000 m. Przelot do Biategostoku dat mu
dopetnienie brakujgcego warunku i
rownocze$nie diament, a dla pozosta-
tych dwoch pilotéw jest on pierwszym
warunkiem do Ztotej Odznaki i réwno-
cze$nie pierwszym diamentem. )

er.

SPROSTOWANIE

Zapowiedziane w 1
SIM-u zawody_ spadochronowe odbeda sie w
terminie pozniejszym. Dokladng date zawo-
déw podamy w nastepnych numerach.

ROBOTNICY PAFAWAGU
NA SAMOLOTACH
We Woroctawskim Aeroklubie Ligi Lotni-

czej rozpoczat sie kurs pilotazu silnikowe-
go,” zorganizowany przez Zarzad Okrego-

oprzednim numerze

wy LL.

{(grs cieszy sie duzym zainteresowaniem
wsrod miodych robotnikéw, ktqrz%/_maspw_o
zgtaszajg sieé na szkolenie w pilotazu silni-
kowym. = Liczy on obecnie Kilkudziesieciu
uczestnikéw z° Pafawagu, Wytwaorni SP"Z‘?'
tu Komunikacyjnego, “zakladow M-5 in-
nych. Jest to "pierwszy tego rodzaju Kkurs,
zorganizowany po godzinach pracy,” umozli-
wiajacy pogdodzenie szkolenia lotniczego
z praca zawodowa.

DRUGA ROCZNICA ZBRODNICZEJ NAPASCI
NA LUDOWA KOREE

Dnia 25 czerwca_br. mija druga rocznica zbrodniczej* napasci uzbrojonych przez ame-
lisynmanowskich

rykanskich imperialistow hor

emokratyczna. Krwawa wojna zaborcza, w. ktorej bezposrednio po wybuchu wzi_e}?/
udziat réwniez dziesiatki d?/WIZjI rozpasanego zotdactwa amer}ikahsklego, a potem angiel-
enders Innych panstw

skiego, ays_traliisklego, ho
przerw¥ juz_pelne dwa lata.
Bohaterski naréd Korei,

kiego i

broni ze wszystkich sit rodzinnej ziemi, na

cie krwawi najezdzcy amerykansc

Mimo uzycia ogromnych “sit lgdowych,
w stanje zagrozi¢, ludowej armii
powietrznych i morskich szlakach
nie ugiat si

zoldacy Trumana musza ponies¢ kare!

Na Zdjeciu: piloci ludowego lotnictwa koreariskiego na jednym z lotnisk frontowych.
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ktére _zostanie zakonczone w lipcu
pocznie sie szkolenie praktyczne.

Po przejsciu

MLODZIEZ LOTNICZA NA ZLOT

Juz tylko 28 dni dzieli nas od wielkiego Zlotu Mtodych Przodowni-
kéw — Budowniczych Polski Ludowej. W szeregach miodziezy catego
kraju wzmaga sie zacieta walka o przodownictwo — o0 uczestnictwo
w Zlocie. Kazdy z nas pamigta, ze prawo do uczestniczenia w Zlocie 1
zdobedzie jedynie wytezong praca, bowiem Zlot bedzie spotkaniem naj-
lepszych z najlepszymi. |

Mtodziez lotnicza pragnie réwniez znalez¢ sie w szeregach uczestnikéw
Zlotu i na jego czes¢ podejmuje liczne zobowigzania. )

Piloci i pracownicy Osrodka Treningowego Ligi Lotniczej w Krosnie
zobowigzali sie m. in.: instr. pil. Szubra w miesigcu czerwcu wyszkoli
kilku pilotéw 11, 111 i IV stopnia; instr. spadochronowy Kielar przeszkoli
kilku kandydatow na skoczkéw spadochronowych | stopnia oraz wy-
kona trzy skoki propagandowe w okolicach spotdzielni produkcyjnych
w celu wygloszenia referatéw o tematyce lotniczej i zapoznania tamtej-
szej ludnosci ze sportem spadochronowym. Ponadto kadra techniczna OT
wybuduje sposobem gospodarczym garaz na samochody.

Wyniki pracy zadecydujg, kto pojedzie na Zlot. 1

g e e« g

lotéw i cztonkéw LL_z zoinierzami jednost-
ki lotniczej. Spotkanie to zacie$nito jeszcze
bardziej wiez taczaca nasze spoteczenstwo
z ludowym ‘Wojskiem Polskim oraz zblizy-
}o'v{)_llotov_v LL do lotnikdw wojskowych.

ta nlespodglar]kg wieczoru bytd wre-
czenie delegacji jednostki  lotniczej piek-
nego radioodbiornika marki ,,Zenit* "z adap-
terem dla Swietlicy zotnierskiej. W spotka-
niu takze wzieli udziat piloci szybowcowi —
uczestnicy obozu przygotowawczego przed
IX Krajowymi Zawodami Szybowcowymi.

KIERMASZ LOTNICZY
W WARSZAWIE

Kiermasz lotniczy = zorganizowany przez
2 OkrfgdWarszawskl Ligi Lotniczej w dniach

. L 3 od o 12 czerwca cieszyt sie hiezwyktym
ZOENIERZE WSROD LOTNIKOW

przeszkolenia teoret)écznego,
r., roz-

powodzeniem. .
Zwiedzanie kiermaszu rozpoczynato sie od

SPORTOWYCH LL obejrzenia _ pieknego, srebrnego samolotu
Zarzad Poznariskiego Okregu Ligi Lotni-  »SZpak® T-4, ~ Ktory rozpostart skrzydia
czej zorganizowat w sali, Patacu Prasy w Po- U zbiegu al. Stalina i pl. 3-ch Krzyzy. Dalej

znaniu przy koncu maja br.

dajac wspaniaty przyktad bezgranicznej = mitosci ,
] ktérej morduja, palg, niszcza wszelkié zy-
i ich satelici. .
lotniczych i S
] zi¢, | ) koreanskiej, wspomaganej
ochotnikéw “chinskich. Machina wojenna imperialistow ~kruszy swe zeby na ladowych,
zlakach bitewnych w Korei. Nardéd koreanskKi,
niarze amerykanscy sprzysiegli sie wyniszczy¢ przy uzyciu najpotworniejszycl

pod przemoca i walczy nieztomnie 0 swa wolnos$¢ 1 niepodlegtosc.
Amerykanscy mordercy i ich stugusi musza by¢ przepedzeni z

poszczegolne stoiska Ligi Lotniczej informo-
waty mito$nikow sportu lotniczego o pracach
LL, o osiggnieciach polskiego lothictwa i per-
spektywach jego rozwoju.. . o

DuzZym powodzeniem - cieszyly sie Kioski
z ksigzkami poswigeconymi termatyce lotni-

spotkanie pi-

czej.

Aftrakcja kiermaszu lotniczego byty pokazy
lotnicze, "w_ktérych wzieli udziat czlonkowie
Warszawskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej.

MODELARZE CSR BIJA REKORDY
MIEDZYNARODOWE

Na zawodach modelarskich, jakie od-
bylty sie w Ostrawie dnia 3 maja 1952
roku, ustanowione zostaty dwa nowe
rekordy miedzynarodowe w Kkategorii
modeli na uwiezi, a mianowicie: model
z silniczlkiem odrzutowym, prowadzony
przez modelarza Poura :ze Zdic, osia-
gnat szybkos$¢ 231,5 km/godz., za$ mo-
del z silniczkiem ttokowym o pojem-
nosci 2,5 cm’ Zdenka Husiczki z Brna
uzyskat szybkos$¢ 156,7 km/godz.

Dokumentacje do rekordowych wy-
czynéw komisja sportowa Aeroklubu
Republiki Czechostowackiej przestata
do FAIl celem oficjalnego zarejestro-
wania w tabeli rekordéw miedzynaro-
dowych. (2)

NOWA LINIA LOTNICZA

PRAGA — MOSKWA — PEKIN

Przy koncu maja br. podpisany zo-
stal w Pradze, pomiedzy czechostowac-
kim Ministerstwem Komunikacji a Gto-
wnym Urzedem Lotnictwa Cywilnego
ZSRR, dodatkowy protokot o tranzyto-
wej komunikacji lotniczej miedzy Cze-
chostowacjg a Chinami Ludowymi
przez terytorium Zwigzku Radzieckie-
go. W ten sposob powstata nowa, bez-
posrednia, niezwykle wazna, linia lot-
nicza na trasie Praga — Moskwa —
Pekin j z powrotem.

na Koreaniska Republike Ludowo-

apitalistycznych, trwa “bez

ojczyzny,

morskich — agresorzy nie sg

przez oddziaty ofiarnych

zbrod-
metod,

ktor:

orei! ~ Zezwierzeceni

(IK)



:Z lewej: Minister Transportu Drogowego i

Lotniczego J. Rustecki

PIERWSZY DZIEN IX KZS

przemawia do zawodnikéw. Z prawej: Szybownicy.

PRZELOT DOCELOWY | TROJKAT

4 czerwca, dzieh pierwszej konkuren-
cji rozegranej na IX Krajowych Zawo-
dach Szybowcowych.

CSS z meteorologiem i najrozmait-
szymi instrumentami pomiarowymi na
pokiadzie wyszedt na swg codzienng
sonde warunkéw atmosferycznych. Roz-
poczat sie normalny dzien na zawo-
dach.

Cofnijmy sie jeszcze jednak do dnia
2 czerwca, upamietnionego zdobyciem
przez dwéch pilotow diamentow wyso-
kosciowych do Ziotej Odznaki Szy-
bowcowej. Dzien ten przeznaczony zo-
stat przez kierownictwo zawoddéw na
loty zapoznawcze i treningowe i pomi-
mo nierozgrywania punktowej konku-
rencji, piloci osiggneli szereg tadnych
przewyzszen w chmurach burzowych.
Dwa z nich przyniosty zawodnikom:
Jerzemu Popielowi (6 200 m) i Zbignie-
wowi Maikowi (5600 m) spetnienie wa-
runkow diamentowych. Trzeci czerw-
ca — z uwagi na niesprzyjajace wa-
runki atmosferyczne — przeszedt réow-
niez bez rozegrania konkurencji, za to
nastepny...

Zapowiadat sie nader interesujgco.
Alarmujace wiesci biegly z pokoju
meteorologéw. Ptynace z odbiornika
radiowego sygnaly telegraficznego szy-
fru pogodowego wrozylty w pierwszej
chwili sytuacje korzystng dla dtugie-
go przelotu szybowcowego.

— ,,Trzechsetka docel do Krakowal*
— brzmiata wstepna konkluzja, ktéra
obiegta zawodnikéw jak hasto bojo-
we. Zaszelescity mapy, poszty w ruch
suwaki nawigacyjne. Po szczegotowej
analizie lokalnej sondy atmosfery de-
cyzja ulegta jednak zmianie. Warunki
meteorologiczne okazaly sie mato
sprzyjajace przelotowi odlegtemu, da-
waly natomiast nadzieje osiagniecia do-
brych szybkosci na przelocie 100 kilo-
metrowym. Jako lotnisko docelowe wy-
znaczono Ostréw.

Sprawne wyhangarowanie sprzetu,
odprawa przedstartowa, omoéwienie do-
ktadnej prognozy na trasie i o godzinie
11.00 nastgpit pierwszy start. Samoloty
holujgce uwijaty sie jak przystowio-
we muchy w ukropie. W ciaggu 40 mi-

nut wszystkie szybowce byty w powie-
trzu. W krotkich odstepach meldowaty
sie ostrym nurkiem nad tasma startu
lotnego i szty na trase, skaczac od cu-
mulusa do cumulusa.

Do celu doszto 19 maszyn. Tylko pie-
ciu zawodnikéw ,wykonczyto sie* w
poblizu Ostrowa, przechytrzywszy w
checi uzyskania jak najlepszych szyb-
kosci przelotowych. Zwyciezcg konku-
rencji zostat Staszek Skrzydlewski z
Katowic, ustanawiajac réwnoczesnie
osiggnieta szybkoscig 91,2 km/godz no-
wy rekord wyczynu homologowanego
w tej kategorii. Za nim uplasowali sie
Aleksander Pawlikiewicz z Wroctawia,
z szybkoscig 83,2 km/godz, i Jerzy Woj-
nar z Krakowa, ktory rozwinat szybkosé
przelotowg 82km/godz. Z szybowniczek
pierwsza w tym dniu byta Lucyna Wla-
zto. W klasyfikacji dnia zajeta jednak
dopiero 19 miejsce, ale wynik 61 km/g.
dat jej tez nowy rekord wyczynu ho-
mologowanego w konkurencji zenskiej.

Startuje w zawodach na ,,Musze* z
Aeroklubu Ostrowskiego — opowiada
zadowolony Staszek Skrzydlewski po
zakonczeniu préby — wiec mozecie so-
gie wyobrazi¢ jak pedzita dzisiaj do
omu.

— Kryzyséw zadnych na trasie nie
mialem — opowiada dalej na goraco.
Moje wykonczenie sie w ubiegtym reku
na zawodach inowroctawskich podczas
przelotu do Lublina, nauczyto mnie
ostroznosci. Na trasie nie zszediem ani
razu dzisiaj ponizej 800 m._ Przed star-
tem lotnym w Kobylnicy chodzilismy
po niebie w kilkanascie maszyn ?od
Jjedng chmurg, az mnie to ,,wkurzyto
Mysle sobie: to wy leccie, a ja tutaj za-
czekam, az sie na trasie wiecej miej-
sca zrobi. Magister Parczewski zapo-
wiadal na odprawie meteorologicznej
poprawe warunkéw w godzinach péz-
niejszych. To ja ruszytem z Kobylni-
cy przed godzing 13.00 i wyladowalem
w Ostrowie po godzinie i pieciu minu-
tach lotu.

— Piegknie Stachu, leciates indywidu-
alnie, ale przeciez w zespole fatwiej

wyszukiwa¢ wznoszenia, centrowac Kko-
miny — pytamy jeszcze.

— Widzicie, tatwiej, ale nie zawsze.
Mylenie przeciwnika to tez jeden z ele-
mentéw taktyki na zawodach. Wcho-
dzisz na przyktad do komina, w kto-
rym -juz ktos krazy. Sasiedztwo dru-
giego szybowca nie pozwala ci skupic
sie catkowicie na przyrzadach, bo trze-
ba uwaza¢ na wszystkie strony, wiec
probujesz wycentrowa¢ komin wed-
tug krazenia partnera. A taki wyga
zacznie ci specjalnie dusi¢ ,,Muche® w
noszeniu i ciggng¢ w duszeniu. Badz
wtedy madry | zorientuj sie, gdzie jest
naprawde S$rodek komina. Nasze chio-
paki to ,,kosyniery“ nielada. 'Na trasie
takiej doceléwki szybkosciowej mozecie
przezy¢ emocje walki taktycznej, po-
dobnie jak te — w kolarskim wyscigu
Warszawa — Berlin — Praga. *

Na froncie budynku, w ktérym mie-
szkajg zawodnicy, wisi wielki trans-
parent: ,Przez rekordy i wyczyny na
Zlot do Warszawy“. Dumne to hasto
realizowane jest przez uczestnikéw za-
wodoéw z pelnym zapatem. Dowodem
sg juz dwa diamenty i dwa nowe wy-
czyny homologowane, uzyskane w
pierwszych konkurencjach. Swego ro-
dzaju masowym rekordem stat sie
oprocz tego dzien 5 czerwca. Rozegra-
ny w dniu tym przelot szybkosciowy po
trasie trojkata 100 km ukonczyto w do-
brej formie 21 pilotéw na 24 startuja-
cych i to jest ogromnym sukcesem,
Swiadczacym o sokim  poziomie
wszystkich zawodnikow. DzieA byt me-
teorologicznie raczej staby. Panowala
termika bezchmurna, co 'w znacznym
stopniu utrudnia wyszukiwanie wzno-
szeh na przelocie. Trasa biegla z Ko-
bylnicy do Howca, stamtagd do Srody
i z powrotem do Kobylnicy.

Szybowce wyszty w powietrze o go-
dzinie'l1.15, a juz o 11.45 pierwszy za-
wodnik odmeldowat sie nad taSma star-
tu lotnego. Byt nim Brzuska. Zaszumiat
swoja ,,Muchg” w ostrym nurku nalo-
tu 1 wyprysnat na trase jak z procy.
Poszedt na Howiec. Po nim Adamek,
Popiel, Zajaczkowska, Rawicz, Czmie-
lbwna i reszta zawodnikéw w odste-
pach parominutowych. Odchodzili po-

(clokonczenie na str. 389)
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ROCZNICA
HITLEROWSKIEJ NAPASCI

Przed jedenastu laty, dnia 22
czerwca 1941 roku uzbrojone po ze-
by dywizje hitlerowskiego Wehr-
machtu uderzylty znienacka na zie-
mie Zwigzku Radzieckiego. Upojo-
ny tatwymi zwyciestwami w zachod-
niej Europie imperializm hitlerow-
ski” postanowit podporzadkowac so-
bie obfitujgce w bogactwa natural-
ne tereny ZSRR, dotrze¢ daleko na
wschéd od Moskwy, pod sam Ural,
zagarng¢ Kaukaz. Krym, zyzng
UKraine z jej poteznymi centrami
przemystu weglowego i metalurgicz-
negio, opanowa¢ Bialorus, wybrzeze
Battyku i obszary potnocne. Czoto
hitlerowskim bandytom stawita bo-
haterska  Armia_Radziecka, walczgc
z najwyzszg ofiarnoscig o wolnos¢
i niepodlegto$¢ swojej ojczyzny.
W' ciezkich zmaganiach z nieprzy-
jacielem zajasniaty przyktady nie-
zwyktego bohaterstwa radzieckich
lothikow — zwanych przez naréd
,Sokotami Stalinowskimi“.

Na szczeScie nie ziScity sie pra-
%nlenla pachotka imperialistycznych

ankierow i fabrykantow — Hitlera.
Na drodze faszystowskim hordom
zotdakéw w hetmach ze swastyka
stanat Stalingrad, staneta Moskwa,
Leningrad, stanat caly potezny na-
rod Zwiazku Radzieckiego. = Pod
druzgocacymi ciosami Armii Ra-
dzieckiej, kierowanej geniuszem Jo-
zefa Stalina, hitlerowska machina
wojenna zaczeta sie kruszy¢ w szyb-
kim tempie. Plany podboju ZSRR
skonczyly sie zupelnie inaczej niz io
sobie wyobrazat Hitler i jego na-
tchnienie — miedzynarodowy im-
perializm — skonczyly sie komplet-
nym rozbiciem napastniczej armii.

A dzis, Koledzy, faszyzm znow
podnosi- gtowe. Dzieje sie to za spra-
wa_pragngcych nowej Wolj(ny amery-
kanskich Imperialistow, ktdrzy nie-
nawidzac Zwiazku Radzieckiego i
,krajow demokracji ludowej zawarli
z odwetowcami zachodnio-niemiec-
kimi w Bonn ukiad wojenny i z go-
raczkowym pospiechem formuja dy-
wizje nowego hitlerowskiego Wehr-
machtu — przeciwko nam, przeciw-
ko naszym braciom ze Zwigzku Ra-
dzieckiego, Czechostowacji czy Bui-
garii.

Marzenia puszczonych z wig-
zien hitlerowskich zbrodniarzy wo-
jennych, popieranych przez miedzy-
narodowa Klike imperialistow, spet-
zng na niczym. Tak samo, jak _sFe’r-
zly na niczym marzenia Hitlera
0 zwycieskim marszu w 3+Qb Zwiagz-
ku Radzieckiego. Nardd radziecki,
walczacy o %ol_(éj i ufny w geniusz
pierwszégo bojownika 0 pokdj na
Swiecie — Jozefa Stalina, w przy-
jazni i sojuszu ze wszystkimi naro-
dami pragnacymi pokoju, potrafi dac
nalezyta odpowiedz nastgpcom Hit-
lera, specjalistom od masowego mor-
dowania kobiet i starcéw, strzelania
do dzieci, bestialskim katom bez-
bronnych jencow, jesli zechca pojsc
$ladem swego mistrza i zakiécic po-
kojowa prace wolnych naroddw.

J. Z.
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PRZELOT DOCELOWY SZYBKOSCIOWY NA TRASIE

KOBYLNICA — OSTROW WLKP. (ODLEGLOSC 99 KM)

Zawodnik

Skrzydlewski St.
Pawlikiewicz Al.
Wojnar Jerzy .
Rawicz Zbigniew
Adamek Jerzy
Makula Edward
Smigiel _ Antoni
Popiel Jerzy
Rusek Tadeusz
Bitner Ryszard
Zieminski Andrzej
Nowik Wiodzimierz
Jakub Rajmund
Brzuska Andrzej
Makne Stefan
Witek Adam_ = .
Kirakowski Zbigniew
Sliwak Tadeusz
Wilazto Lucyna
Zajaczkowska Wanda
Czemf()lnskl M.
Zaleska Zofia
Czmieléwna M.
Olejniczak Czestaw

ALL

Katowice
Wroctaw
Krakow
Katowice
Torun
Katowice
Ostrow
Wroctaw
Krakow
Warszawa
Warszawa
Biatystok
Poznan
Warszawa
Poznan
Wroctaw
Katowice
todz
Warszawa
Krakow
Poznan
Warszawa
Katowice
Poznan
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PRZELOT SZYBKOSCIOWY PO TRASIE TROJKATA:
KOBYLNICA — ILOWIEC — SRODA — KOBYLNICA,

Zawodnik

Popiel Jerzx .
Zieminski Andrzej
Sliwak Tadeusz
Makula Edward
Smigiel _Antoni
Rusek Tadeusz
Wojnar Je_rz& o
Kirakowski “Zbigniew
Nowik Wiodzimierz
Brzuska Andrzej
Witek Adam
Pawlikiewicz Aleks.
Adamek Jerzy
Rawicz Zbigniew
Skrzydlewski St.
Czmieléwna Maksym.
Bitner Ryszard

Makne Stefan
Olejniczak Czestaw
Za{aczkowsk_a Wanda
Zaleska _ Zofia

Jakub Rajmund
Wilazto  Lucyna
Czempinski Mieczystaw

(O OBWODZIE 102 KM)

Aeroklub

Wroctaw
Warszawa
todz
Katowice
Ostrow
Krakow
Krakow
Katowice
Biatystok
Warszawa
Wroctaw
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Krakow
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Poznan
Warszawa
Poznan
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PUNKTACJA OGOLNA PO DWOCH KONKURENCJACH

Zawodnik

Skrzydlewski Stanistaw
Wojnar Jerzy
Pawlikiewicz Al.
Popiel Jerzy

Makula Edward
Smigiel Antoni
Adamek _ Jerzy
Rawicz Zbigniew
Zieminski Andrzej
Rusek Tadeusz .
Nowik Wiodzimierz
Bitner Ryszard .
Brzuska "Andrzej
Sliwtak Tadeusz

Witek Adam_ =
Kirakowski Zbigniew
Makne Stefan
Zajaczkowska Wanda
Czmieléwna Maksymil.
Zaleska _Zofia

Jakub Rajmund
Olejniczak Czestaw
Wilazto Lucyna
Czempinski ~Mieczystaw

ALL

Katowice
Krakéw
Wroctaw
Wroctaw
Katowice
Ostrow
Torun _
Katowice
W-wa
Krakéow
Biatystok
W-wa
W-wa
+6dz
Wroctaw
Katowice
Poznan
Krakow
Katowice
W-wa
Poznan
Poznan
W-wa |
Poznan

Punktéw

10.742.3
10.197.5

NN WU ~
G0 UIO ORON WWTIO
OPIEWO GRS NS 0R WO

PO W wWoHUIR h~NOW©

N UIG1U10 9 OO O OO O O
w

oOQUINIE A ©

(o]



(dokonczenie ze str. 387)

jedynczo, lub po dwobch, a czasem
wiekszg grupe trzech i czterech réwno-
czednie. Cichly wtedy na starcie lothym
rozmowy w grupie Komisarzy sporto-
wych, ktérzy z lornetkami przy oczach
czujnie penertowali bezchmurny btekit
nieba i tylko urywane stowa padaty
jak komenda:

— SP 1136 . . . jedenasta piecdziesiat
osiem i dwadziescia sekund!

— SP 1062 . . . jedenasta piecdziesigt
osiem i trzydziesci sekund!

Wigkszos¢ zawodnikéw poszta na lHo-
wiec, a kilku, w tym cata ekipa $’aska,
zaatakowato na pierwszy ogien Srode
Paru pilotbw nawracato do ponowie-
nia startu lotnego, tak ze w sumie ruch
nad lotniskiem panowat pr?ez. caly czas
rozgrywania Kkonkurencji. Jeszcze nie
odlecieli ostatni, gdy z odlegtego hory-
zontu zaczety p’fynqc na duzej szybko-
sci pierwsze ,,Muchy* konczace troj-
kat. O ile do startu przelatywaly tas-
me na 1.000 metréw, o tyle teraz przy-
chodzity na resztkach wysokosci, aby
tylko nie uroni¢ niepotrzebnie bodaj
jednej isekundy. Widok to byt wspania-
ty. gdy jeden po drugim zawodnicy wy-
ciskali ze swych szybowcow maksy-
malng szybkos$C i mignawszy na paru
metrach nad ziemig na tasmie mety,
z efektownego przewrotu siadali przy
znaku lgdowania.

Najlepszy czas osiagnat Jerzy Popiel
z Wroctawia, obleciawszy caly trojkat
z szybkoscig 52,3 km/godz. Po nm An-
drzej Ziemiriski — 51,8 i Tadeusz Sli-
wak — 51.6 km/godz.

Z dziewczat tym razem lwi pazur po-
kazata Czmieléwna, zajmujac 16 miej-
sce z szybkoscig 422 km/godz. Jej lot
i Zbyszka Rawicza (oboje z ALL Ka-
towice) moze by¢ przyktadem kolezen-
skiej wspOtpracy na trasie. Lecieli od
momentu startu przez caly czas razem,
pomagajac sobie nawzajem w trudniej-
szych  momentach. Gdy Czmieléwna
meldowata sie na punkcie kontrolnym
w Srodzie, Zbyszek ,siedziat* w nieda-
lekim kominie i czekat na kolezanke.
A gdy juz Czmieléwna wrécita do
wspolnego komina, runat z kolei Ra-
wicz do zameldowania sie na punkcie,
po czym tatwo odnalazt z powrotem
wznoszenie, ktore wskazywata krgzaca
»Mucha“ partnerki.

Okoto godz. 16.000 zakonczyt sie szyb-
kosciowy przelot po trojkacie. Wieczo-
rem przy tabeli wynikow gromadzity
sie ,,thumy*“ zawodnikéw, z oldwkiem
w rece analizujac swoje osiggniecia.

Po dwoch konkurencjach na pierw-
szym miejscu znajduje si¢ nadal Skrzy-
dlewski przed Wojnarem, Pawlikiewi-
czem, Popielem i Makulg. Punktacja
catej czotowki wykazuje roznice zale-
dwie 873 punktéw, pomiedzy pierw-
szym a dziesigtym zawodnikiem, co
mowi samo za siebie jak bardzo walka
jest zacieta, a paziom wyréwnany. W
tej sytuacji kazdy nastepny dzien mo-
ze przynies¢ zasadnicze zmiany w ukta-
dzie tabeli wynikéw i dlatego dalsze
konkurencje oczekiwane sg z ogrom-
nym zainteresowaniem.

TADEUSZ REJNIAK

Z prawej: Migawki z zawodéw uchwycone
przez naszego fotoreportera.
Foto: LL (Koszewski)
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91,2 KM/GODZ
NA TRASIE
99 KILOMETROW

PieWszg konkurencje Zawodow —:
ibézelot docelowy — szybkosciowy na
thasie 100 km wygrat pilot Katowic-
pittego ALL Stanistaw Skrzydlewski.
W jbrzelacfc tym uzyskatl on na tra>
Sie Kobylnica — Ostrow szybkos$¢ 91,2'1
Itni/godz.

Opowiedzcie co$ Kolego Skrzydlew-
ski — pytamy zwyciezce po zakorcze-
niu' konkurencji — czytelnikom SiM-u’
6 Swym szybkosciowym i przeciez re-:
kordowym przelocie?

Wysoki z jasng rozwiang czupryng
ﬁilot usmiecha si¢ i nie bardzo poczat-

owo wie od czego zaczaé. Proébuje!
przyj$¢ mu z pomoca.

Uwaznie obserwowatem start lotny
i wiem, ze byliscie jednym z Ostat-
nich, ktérzy zameldowali sie nad tas-
ma. Jaka byla przyczyna tak po6znego,
zdecydowania sie na przelot?

— To przeciez normalne — odpowia-
da — czekalem w rejonie lotniska na
najlepsze warunki, jakie mozliwe by-
ty do uzyskania. Skoro tez zauwazyTem,
ze w odlegtosci jakie$ 30 km w kierun-
ku na Srode, a wiec mniej wiecej po
kursie, tadnie rozbudowuja sie chmu-
ry, postanowitem dopiero lecie€.

Jakie mieliscie noszenie na trasie?

— Przecietnie 2—3 m/sek. Do Jaroci-
na utrzymywaly sie warunki z pokry-
ciem nieba 5/10. Od tej miejscowosci
nastgpito petne pokrycie nieba, przy
czym chmury zaczely sie przeradzac
w deszczowe. Bylo to mniej wiecej 40>
km przed celem — zdawatem wiec so-
bie sprawe, ze w takich warunkach
niewiele mozna wykreci¢. Miatem wow-
czas 1600 m. Z takiej wysokosci skie-
rowatem sie tez na Ostréow. Chmury
warstwowe troche przytrzymywaty no-
szenie stagd tez opadanie w locie bylo
mate, rzedu okoto 0,5 m/sek. Kiedy zo-
baczytem lotnisko docelowe miatem wy-
sokos¢ 400 m, poddusitem wtedy troche,
tak do szybkosci 160 km/godz, zamel-
dowatem sie nad tasmag i.. wylgdowa-
fem.

A jak bylo z szybkosciag w czasie
przelotu? Czy zwracaliscie na to uwage?

— Oczywiscie, po p&t godzinie lotu,
przg mijaniu Warty zauwazylem, ze
szybko$¢ mojej ,,Muchy” wynosi okoto
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100 km/godz. Ucieszytem sie bardzo. To
mi zresztg dodato "jeszcze wiekszego
bodzca, do roztropnego — bez niepo-
trzebnego ryzykowania — kontynuowa-
nia dalszego lotu, w oparciu naturalnie
o warunki meteo, o ktdrych juz wspo-
mniatem uprzednio.
Na zakonczenie tej krotkiej rozmo-
re niewatpliwie interesujg naszych czy-
prosimy jeszcze o pare dagych, kto-
telnikéw.
Stanistaw Skrzydlewski ma lat 25
— jest ZMP-owcem. Z zawodu jest in-

NOTATNIK

Zdawatoby sie pozornie zwykia rzecz
i niegodna nawet najmniejszej uwagi, a jed-
nak... wymaga odnotowania. Uczestnicy IX
Krajowych Zawodéw Szybowcowych w Po-
znaniu spozywajac codzienne positki za-
uwazyli, ze na wszystkich naczyniach, a
wiegc talerzach, filizankach, dzbanuszkach
itp. widnieje znaczek LL z napisem — Liga
Lotnicza. Trzeba wiec poswieci¢ temu cho-
ciaz pare stow.

Wspomniane naczynia w fabryce ,,Porce-
lit“* w Chodziezy zamoéwit specjalnie na
Zawody Zarzad Poznanskiego Okregu LL.
Zatoga fabryki, wéréd ktérej jest duzo czion-
kéw LL zrzekia sie przy tym zarobkéw za
napisy, pobierajac tylko koszty wiasne, to
znaczy materiatowe. Inicjatywa tego piegk-
nego czynu wyszta oczywiscie od robotni-
kéw fabryki, ktérzy swag bezptatng prace
potraktowali jako dar na Zawody od czton-
kéw Kota Ligi Lotniczej i niezrzeszonych
w tej organizacji. Brawo robotnicy ,,Porce-
litu“!

W okresie trwania IX KZS wystawiona
zostata w jednym z okien Wojewoédzkiego
Osrodka Propagandowego LL w Poznaniu,
na tle tadnej zreszta dekoracji (wykonanej
w ramach pracy spotecznej przez poznan-
skich modelarzy Soje i Czerniejewskiego)
specjalna tablica, ktéra informowata Dbie-
zaco o punktacji Zawodoéw. Juz w godzine
po zakonczeniu prac Komisji Sportowej Za-
wodéw nad obliczaniem konkurencji po-

Parada ,,Much*

zynierem mechanikiem. Szkolenie szy-
bowcowe rozpoczat w latach 1945—1946..
Jest pilotem silnikowym i szybowco-
wym 1V stopnia. Ma Ziotg Odznake Pi-
lota Szybowcowego. W ubiegtym roku
na VIII KZS w Inowroctawiu uzyskat
przewyzszenie 6980 m i w o0golneji
punktacji zawodéw zajgt ésme miejsce..

Jak bedzie w tgm roku — zobaczy-
my. Zyczymy ambitnemu pilotowi po-
mysInych wiatréw i jak najlepszego
miejsca w IX KZS-ie.

(kon)

IX KZS

znaniacy mogli oglada¢ na tablicy w oknie
Osrodka szczegotowe wyniki odbytych po-
szczeg6lnych konkurencji i biezaca punkta-
cje ogélng Zawodéw. Przechodniéw na uli-
cy informowano ponadto o stanie Zawodoéw
przez megafon, ktéry czynny byt przez ca-
ty dzien.

Przedstawiciele prasy codziennej i perio-
dycznej, ktoéorzy przybyli na Zawody, nie
mieli chyba najmniejszego powodu do nie-
zadowolenia. Tym razem oprécz — nie bu-
dzgcego zadnych zastrzezen goscinnego przy-
jecia i wszelkich utatwien w pracy, Liga
Lotnicza umozliwita im nawet loty na ,,Zu-
rawiu*, zapoznajac ze smakiem przelotu
szybowcowego. Ciekawe tylko, jak dzien-
nikarze wykorzystaja zdobyte materiaty —
na razie bowiem... glucho wszedzie — pustoi
wszedzie... Jedynie poznanskie radio na-
grato kilka przyjemnych audycji...

W czasie trwania Zawodoéw lotnisko aero-
klubowe w Kobylnicy odwiedzaty liczne zor-
ganizowane wycieczki dzieci i miodziezy ze
szkét poznanskich oraz okolicznych miej-
scowosci. Inicjatorami wycieczek byty szkol-
ne Kota Ligi Lotniczej, ktére w ten sposéb
przyczynity sie miedzy innymi do spopula-
ryzowania pigknego sportu szybowcowego
wséréd najmiodszych entuzjastéw lotnictwa,

(kon).

na IX KZS
Foto: LL (Koszewski)
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CZLONKOWIE ZWIAZKU MLODZIEZY POLSKIEJ

Jako staty korespondent SiM-u prag-
ne na jego tamach poruszy¢ bardzo
wazng sprawe dla pracy naszej organi-
zacji mianowicie wspofprace Ligi Lot-
niczej ze Zwiazkiem Miodziezy Pol-
skiej. W niniejszej korespondencji omo-
wie pomoc i wspotprace ZMP z kotem
LL przy Technikum Hutniczo-Metalo-
wym i Zasadniczej Szkole Zawodowej
w Stalowej Woli.

Artykut kol. Koteczko zamieszczony
w SiM-ie pt. ,,Autorytet kota LL w
szkole” jest wiernym odbiciem pracy
két LL w Stalowej Woli.

Liga Lotnicza jest najaktywniejszg
organizacjg masowag w naszej szkole, a
organizacja ZMP-owska, kierujgc sie
przyktadem Komsomotu, otacza ja
szczeg6lng opieka. Pracy LL w naszej
szkole nie trzeba szukac, przejawia sie
ona na kazdym kroku. W Swietlicy
Podstawowej Organizacji Partyjnej juz
u wejscia rzuca sie w oczy hasto: ,,Mio-
dziezy Polska, ZMP-owcy $mielej opa-
nowujcie wiedze i specjalnosci lotni-
cze*, Przyjrzyjkmy sle  wiszacym na
$cianach gazetkom poszczegolnych kot
ZMP-owskich. Prawie w kazdej z nich,
jest artykut mowiacy o pracy i osiag-
Jnieciachy LL w da%e%l klzfsie.yW gaz%%—
ce szkolnej, redagowanej przez Zarzad
Szkolny ZMP, nie brak takze artykutéw
o LL.

W zebraniach Zarzadu Szkolnego
ZMP zawsze bierze udzial przedstawi-
ciel Ligi Lotniczej. Zarzad Szkolny wy-
typowat najlepszych swych aktywistow
do pracy w Lidze.

Praca ligowa w Technikum nie napo-
tyka na specjalne trudnosci. Piloci szy-

W LIDZE LOTNICZEJ

bowcowi bardzo czesto przeprowadzajg
pogadanki na tematy objete KWWL-em,
na terenie internatu ukazuje sie co
miesigc gazetka, ktora  popularyzuje
lotnictwo wséréd miodziezy. Brak jed-
nak bylo i brak jest dotychczas gazetki
ligowej na terenie szkoly.

Inaczej sprawa przedstawia sie w Za-
sadnicze] Szkole Zawodowej. Nalezy
stwierdzi¢, ze bjjty Zarzad Szkolny
ZMP nie dopilnowat pracy LL w szkole.
Przewodniczgcym kota LL byt kolega,
ktéry nie posiadat odpowiedniego przy-
gotowania do pracy ligowej i nie posta-
wit jej na odpowiednim poziomie. Do-
piero nowy Zarzad Szkolny ZMP zao-
piekowat sie pracg LL w Zasadniczej
Szkole Zawodowej. Wybrano nowego
przewodniczacego kota, ktéry wniost
wiele zapatu do pracy i niewatpliwie
przy odpowiedniej pomocy dobrze po-
prowadzi koto. Opiekunowie klas pierw-
szych (aktywisci ZMP delegowani przez
Zarzad Szkolny) otrzymali odpowiednie
instrukcje w sprawie rozbudowania
LL i obecnie przeprowadzaja werbunek
do Ligi Lotniczej. Referent opieki nad
organizacjami masowymi z ZS ZMP,
otrzymuje state meldunki o pracy LL
i na ich podstawie informuje Zarzad
Szkolny o caloksztatcie ligowej pracy.

Organizacja ZMP-owska szczegolnie
pomaga LL po linii szkolenia i pracy
polityczno-uswiadamiajacej. Czuwa nad
tym, by w szeregi lotnictwa nie weszli
ludzie o matej wartosci moralnej, obcy
ideowo. Na tym odcinku popetnialismy
jednak btedy. PozwoliliSmy, by na teo-
retyczny kurs spadochronowy dostali
sie uczniowie, ktorzy nie majg dobrze
skrystalizowanego oblicza politycznego,

uczniowie kt(’)rzg zle sie uczg i sg wy-
bijajacymi sie bumelantami!!!

Przytocze tu wypadek jaki miat miej-
sce w jednej z klas. Na kurs spadochro-
nowy uczeszczat uczen, ktory na | o-
kres otrzymat az 3 noty niedostatecz-
ne. Kolega ten, kurs ukonczyt. Na ze-
braniu kota dano mu jednak ostrzeze-
nie, a nastepnie, gdy dalej zaniedbywat
nauke w porozumieniu z Zarzadem
Miejskim LL usunigto go z kursu.
Przyktadow takich jak wyzej wymie-
niony mozna by przytoczyC wiecej.

Obecnie Zarzad Szkolny ZMP wzma-
ga coraz bardziej swoja opieke nad Li-
ga Lotniczg. Ostatnio wykryto, iz w
szeregi LL na naszym terenie starat si¢
dosta¢ element wrogi wiadzy ludowej
i moralnie zly. Element ten musi byc

usuniety.

Wspoétpraca ZMP z Liga Lotniczg
przejawia sie w Stalowej Woli na kaz-
dym kroku. Nie tylko w pracy propa-
gandowej, werbunku na szkolenie, ale
takze w organizowaniu nowych két LL,
zaktadaniu modelarni i przeprowadza-
niu kurséw szkoleniowych.

Uwazam ze taka wspOtpraca na pew-
no da nam bardzo dobre wyniki. Sam
jestem czionkiem Zarzadu Szkolnego
ZMP i wiem, ze ligowe osiggniecia ja-
kie mamy, sa bezposrednim wynikiem
naszej wspotpracy z przodujaca zetem-
powska organizacja, ktéra tworzy moc-
ny trzon Ligi Lotniczej.

ZBIGNIEW FLASZA
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BLAD
PODCHORAZEGO WNUKA

Samolot rést w oczach zblizajac
sie do lotniska. Po chwili srebrzy-
sta maszyna zaczeta podchodzi¢ do Ig-
dowania. Wspaniale pilotowany samo-
lot elastycznie dotknat ziemi trzema
kotami i zmniejszajac szybko$¢ odko-
towat po chwili na miejsce postoju.

— Prawidlowo wylgdowat — stwier-

dzit technik samolotu sierzant Jan-
kowski.

— Nie tylko prawidtowo, ale Swiet-
nie — poprawit go oficer Smug.

W tym czasie podchodzit do lgdowa-
nia samolot pilotowany przez podcho-
razego Wnuka. Uwaznie obserwujgc
maszyne Smug spostrzegt od razu, ze
miody pilot Zle przeprowadzit oblicze-
nia na lagdowanie.

— Zdawatoby sie — rozmyslat oficer,
ze cala grupa dobrze sie przygotowata
do lotu, a jednak jeszcze niektorzy po-
petniajg bledy. Postanowit od razu
udzieli¢ podchorgzemu Wnukowi pomo-
cy. Ujgiwszy mikrofon, spokojnym gto-
sem pouczyt pilota drogg radiowsa, jak
powinien wylgdowac¢. Podchorazy w lot
zrozumiat swoj btad i po pewnym cza-
sie wykonat lgdowanie prawidtowo.

...Loty zakonczone. Dowodca klucza
oficer-pilot Smug zebrat podchorazych,
aby oméwi¢ z nimi wykonane éwicze-
nia. Dowddca przebywat razem z nimi
W powietrzu przeszio potowe dnia lot-
nego. Zwracat uwage, jak jego' pod-
wiadni wykonuja poszczegolne ¢wicze-
nia, dawat wskazowki.

Gdyby nie btad podchorgzego Wnu-
ka, oficer Smug mogtby dzisiaj wysta-
wi¢ grupie bardzo dobrg ocene za wy-
konane loty. Zdawatl sobie jednak
dokiadnie sprawe, ze pobtazliwe potrak-
towanie przez niego btedu podchoraze-
go mogtoby spowodowaé¢ pewne samo-
uspokojenie u pozostatych podchora-
zych. W czasie omawiania lotéw oficer
Smug w sposéb jasny dat do zrozumie-
nia podchorazym, ze w czasie lotow nie-
dopuszczalne sg nawet najmniejsze nie-
dociagniecia.

W czasie przygotowania naziemnego
podchorgzy Wnuk wiele czasu poswie-
cat na trening w kabinie i z pomocg
samolotu — makiety wytrwale ¢wiczyt
te wszystkie czynnosci, jakie miat wy-
kona¢ w czasie lotu.

W trakcie rozgrywki lotu oficer Smug
poswiecat wiele uwagi treningowi pod-
chorgzego Wnuka 1 pokazywat mu
w jaki sposéb nalezy okres$la¢ wyso-
kosc.

...Dzien lotow.

W jednym z samolotow wystartowat
do lotu po kregu podchorgzy Wnuk.
Juz od pierwszej chwili po starcie
wida¢ bylo, ze czas przeznaczony na
przygotowanie do lotow wykorzystat
on sumiennie na wiasny trening. Sa-
molot prawidtowo wykonat pierwszy
skret, a po wykonaniu czwartego za-
czat podchodzi¢c do ladowania.

Na przepisowej wysokosci miody
pilot zaczat wyréwnywaé i lgdowanie
odbyto sie prawidlowo na trzy punkty.

— Zadanie wykonaliscie na bardzo
dobrze — zwrdcit sie dowddca do pod-
chorazego Whnuka.

Miodemu pilotowi zaiskrzyty sie oczy
z radosci — otrzymat zaszczytne wy-
réznienie. Przyrzekt sobie w tym mo-
mencie, ze do kazdego lotu bedzie sie
przygotowywat jak najstaranniej, aby
nie zawies¢ zaufania jakim darzy go
dowaddca. S
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PILOT SZYBOWCOWY LL

Na lotnisku panowat ruch. Co chwila z
glosnika radiostacji dobiegat gtos:

,,Ja_Sokot - 23 — podwozZie wypuszczone —
pozwdlcie ladowac". i L

Kierownik lotéw po stwierdzeniu, ze samo-
lot, ktéry przed chwila wyladowat, odkoto-
wat juz” na miejsce przygotowania starto-

wego, dawatl nastepnemu zezwolenie na la-
dowanie. W sposéb zorganizowany w Kkrot-

kich odstepach czasu startowaly samoloty
szkolno-treningowe.

W Eedn m z nich przygotowywat sie _do
IoltuId MP-owiec podchorgzy Bronistaw = Za-
wlekt.

Samolot Bronka zakotowat na linie przygo-
towania, startowego. Do maszyny podbiegli
mechanicy, aby dokonac  szybkiego przegla-
du przed” lotem. Po chwili 'samolot byt 'go-
tow do lotu.

Na znak kierownika lotébw maszyna, na-
bierajac z kazdym metrem wysokosci, po-
toczyta sie_ptynnie po lotnisku i po chwili
oderwata sig¢ od ziemi.

Ciekawi pewnie jestescie, co robit w_sa-
molocie w czasie ‘lotu Bronek Zawicki? —
Ot6z dzisiaj Bronek pod okiem instruktora
ma po raz drugi prowadzi¢ samolot. Nie jest
to rzecza tatwg, ale Bronek dobrze sie” do
tego dnia przygotowat.

W dniu _poprzedzajagcym lot jeszcze raz
rzypomniat sobie poszczegdlne czynnosci
I|_uwaznie wystuchat wskazéwek instruktora.
Zagmu;qc_dmé miejsce w kabinie samolotu
byt spokojny 1 ?}ebokp przekonany, ze teraz
nie powtorzx_ btedu, jaki mu sie” niedawno
zdarzyt. A historia tégo b?/la_nas_tepunca:
Po ‘przybyciu do szkoty lotniczej ~ Bronek
uczyt si¢ pilnie zaréwno teorii jak 1 prak-
tyki na lotnisku. Do odpowiedzi” byt zawsze
obrze przygotowany, odPovwada} ?ewnym,
spokojnym “gltosem na pytania wyktadowcy.
Jednak ‘pewnos¢ i spokoj” pryst z chwilg, gdy
Bronek po raz pierwszy zasiadt w_ kabinie
samolotu i wraz_z Instfuktorem poleciat do
lotu po kregu. Czut sie wtedy dziwnie pod-
niecony, ruchy miat nerwowe, nieopanowa-
ne. Gdy na dwusterze instruktor oddat mu
prowadzenie samolotu maszyna zaczeta ,,dzi-
waczny lot*;, to zrywata sie do przodu na
Eeinej mocy silnika, to znéw w bardzo krot-
im czasie wytracala szybkosé.

Rozgoraczkowane oczy Bronka chcialy
obja¢ "naraz wszystkie prz rzgdy w kabinie,
a rece raptownié poruszaly drazkiem. Nie

DZISIAJ
PILOT WOJSKOWY

(z lewej: Bronek Zawicki)

pomagaty uwagi instruktora, ktory spokoj-
nie dawat mu ‘wskazéwki. Bronek™ nerwowo
oddat w pewnej chwili drgzek, w wyniku
czego samolot "zamiast utrzymac szybkosc
zaczat ja zwieksza¢. Bronek oddajaC dra-
zek nie” patrzyl na horyzont a kierowat sie
wedlug wskazan przyrzadoéw. Instruktor wy-
jasnit ‘'mu potem, ze” byt to charakterystycz-
ny przykiad ztego roziozenia uwagi w czasie

lotu.

Po wyladowaniu Zawicki chodzit zatroska-
ny i nie mégt sobie darowaé popetnionego
bledu. Instruktor f_ednak, .doswiadczony wy-
chowaweca 1 troskliwy opiekun, wyczerpuja-
co wytlumaczyt mu przyczyny popelnl_one|go
btedu. Uczyt "go jak nalezy “poprawnie [a-
tac. Instruktor wykonat z nim nastepny lot
o kregu i jeszcze raz pokazat mu prak-
tycznie, jak nalezy prowadzi¢ samolot. Wia-
Snie dzisiaj nadszedt dla Bronka dzien ,re-
habilitacji”, pokazania swoich umiejetnosci.

Samolot, nabierajagc wysokosci podchodzit
do ierwszego skretu.” Instruktor oddat
Bronkowi stery. Bronek uwaznie patrzyt to
na maske samolotu, to na wskazania przy-
rzgdow. Samolot ptynnie wykonat zakret, a
maszyna utrzymywata okréslong szybkos¢.
Drugi samodzielny juz zakret byt dobry. Po
wykKonaniu zadania Bronek (J:)opr0§|+ droga
radiowg o pozwolenie na ladowanie. Lado-
wanie przeprowadzit pewnie i prawidiowo.

Po skoﬁczor:jym locie instruktor pochwalit
Bronka, za obrze wykonane zadanie.

A Bronek? — Rozpierata go rados¢, ze po-
trafit sie opanowaé, ze trud wilozony w je-
go szkolenie nie poszedt na marne. Przy-
rzekt sobie, ze nastepne przygotowanie do
lotu bedzie jeszcze lepsze.

* *
*

Bronek Zawicki nie od dzisiaj jest zwigza-
ny z lotnictwem. Juz w roku 1946 byt czion-
kiem Krakowskiego Aeroklubu, gdzie ukon-
czyt kurs pilotazu szybowcowego I, 11 1 11l
stopnia. Byl woweczas. jeszcze za miody, aby
wstgpi¢ do  Oficerskiej . Szkoty Lotniczej.
W roku 1950 wraz z "kilkoma~ kolegami_ "z
Aeroklubu zostat r_zyjezt do _ Oficerskiej
Szkoty  Lotniczej. Dzi$ P-owiec Zawicki
uczy si ilnie I opanowuje coraz lepiej
technike 'pilotazu na nowoczesnym sprze-
cie. Nled}ugﬁ) juz wystartuje do “samodziel-
nego lotu, ktéry bedzie sprawdzianem jego
kwalifikacji pilota.

ADAM SPYTEK

Ponizej: Pierwszy z lewej pchor. Wnuk w otoczeniu kolegéw z Oficerskiej Szkoty
Wojsk Lotniczych.



ZAWODY SPADOCHRONOWE
MINISTERSTWA
GOSPODARKI LESNEJ W ZSRR

Niedawno odbyty sie miedzyklubo-
we zawody sportowcéw spadochronia-
rzy Ministerstwa Gospodarki Les$nej.
Na program zawodow skiadaty sie mie-
dzy innymi skoki na oznaczony punkt.
Ciekawe rowniez byly zawody spado-
chroniarzy wyszkolonych w gaszeniu
pozaréw. W okregu chabarowskim do-
skonate rezultaty osiggnat mistrz tego
sportu lwan Tryszkin, Kktory zajat
pierwsze miejsce. Drugie miejsce zdo-
byt Genochij Lemiecha, trzecie Iwan
Szanajew. Imponujaco zaprezentowali
sie takze miodzi spadochroniarze llja
Pawlenko, majacy poza sobg 110 piek-
nych skokoéw i Aleksander Litowczen-
ko, skaczacy juz po raz 96-ty.

Wszyscy zawodnicy wykazali do-
skonate opanowanie techniki skokéw,
ladujac najdalej w odlegtosci 5 m od
srodka wyznaczonego kregu. Miedzy-
klubowe zawody na Uralu oraz w Za-
chodniej i Wschodniej Syberii, prze-
rodzity sie w wielkg sportowg mani-
festacje i pozwalajg rokowaé¢ jak naj-
lepsze nadzieje na dalszy rozwoj spor-
tu spadochroniarskiego i jego zastoso-
wania w radzieckiej gospodarce naro-
dowej.

200 LOTOW
SIERGIEJA ZINOWIEJEWA
Nad piaskami pustyni Kizyt-Kum

zgeszczata sie mgla. Podniosta sie ona
do substratostatu, okrazyta go i unio-
sta na wysoko$¢ ponad 5500 metrow.
Prady powietrzne miotaty gondolg ba-
lonu, rzucajac ja to w gore, to w dot...

W takich trudnych warunkach odby-
wat sie jesienig 1950 roku lot Siergieja
Zinowiejewa na substratostacie ,,ZSRR
WP — 79 Lot trwat ponad 84 godzi-
ny. Rozpoczat sie w Moskwie, a zakon-
czyl w odlegtosci 2 160 km od stolicy

ZSRR, u podnézy gér Tjan-Szan
Dzieki wytrwatosci i mistrzowskiej
technice Zinowiejewa pobite zostaty

w jednym locie trzy rekordy S$wiato-
we: wysokosci, diugotrwatosci i odle-
gtosci lotu.

Zinowiejew przez kilka lat pracowat
jako instruktor, przekazujac swe boga-
te doswiadczenia miodym sportowcom
radzieckim. Niedawno wraz z lotnikiem
P. Potosuchinem i znanym uczonym.
W. Kasitrowem, osiagngt on w gondoli
substratostatu wysokosc 9 000 metrow.

Byt to dwusetny lot Siergieja Zino-
wiejewa. Nikt jeszcze tyle razy nie
uniost sig w powietrze w gondoli ba-
lonu. 3000 godzin przebyt juz stawny
lotnik w powietrzu. Jeszcze diuzej prze-
bywat on w powietrzu na aerostatach
na uwiezi. Niejednokrotnie zapoznat
sie ze stratosferg.

Zinowiejew jest czionkiem WKP(b),
aktywistg DOSAAF. Ostatnio Wszech-
zwigzkowy Komitet Kultury Fizycznej
i Sportu przy Radzie Ministrow ZSRR
Przyznat S. A. Zinowiejewowi, za wy-
bitne osiagniecia sportowe, zaszczytny
tytut Zastuzonego Mistrza Sportu ZSRR.

R. F.

AS
z FAIRBANKS-u

Opowiadanie pilota Jeremienko
(dokonczenie z nr 24

Wspominam wielu moich towarzyszy
ze szkoly lotniczej, ktorzy ze wzrusze-
niem pisali mi, jak ratujg zasiewy od
szaranczy albo dostarczajg do odeskiej
kliniki profesora Fotatowa zywe ro-
gowki dla przywracania niewidomym
wzroku, jak ratujg od S$mierci ludzi
potrzebujacych szybkiej lekarskiej po-
mocy.

Kiedy méwitem o znakomitym leka-
rzu, z ktorym leciatem do drwali w taj-
dze, azeby uratowa¢ umierajace dziecko,
Natasza diugo ocierata chustkg oczy
i powiedziata cicho:

— Prosze méwic¢ dalej,

Jeszcze na osiemnastym Zjezdzie
Partii Klement Woroszytow mowit, ze
nasze lotnictwo cywilne powinno by¢
w razie potrzeby zdolne do okazania
pomocy bojowym jednostkom lotnictwa
wojskowego.

Nie mogtem naturalnie przemilczec¢
o wktadzie lotnictwa cywilnego w zwy-
ciestwo nad faszyzmem.

LataliSmy w mgly i zamiecie, w bu-
rze i deszcze, z lodowag skorupg na
skrzydtach. LataliSmy tak nisko nad
ziemia, ze grzedtem nawet do g%ow&
nie przysztaby mysl, ze mozna az ta
przyciska¢ samolot do ziemi, rzek, la-
sow i miedzy gory.

Ewakuowalismy samolotami ludnosé
Sewastopola i Leningradu, dostarczajac
w powrotnych kursach lekarstwa i zyw-
nos¢.

Natasza, stuchajgc mnie w milcze-

niu wstata i zrobiwszy kilka krokéw
po pokoju powiedziata z gorycza:

— Ach, gdybyscie wiedzieli, jak
obrzydta mi juz ta Amerykal

Pomyslatem:

— Jak to dobrze, ze w Fairbanks zo-
staniemy juz gylko kilka godzin i jutro
nie bede chodzi¢ po ulicach nudnego
miasta, gdzie moge znowu spotkac¢ owe-
go antypatycznego pilota, ktérego chce
Jjak najszybciej zapomniec.

I rzeczywiscie, powréciwszy do kra-
ju, dlugo nie wspominatem o spotka-
niu w Fairbanks, zreszta nie bylo na
to czasu. Skonczyta sie wojna. Lata-
tem z architektami do zwolonej Bia-
torusi, na_ Ukraine, widzagc jak pod
skrzydtami samolotu dymig juz komi-
ny nowopowstajagcych fabryk, jak fa-
luja zielono-zétte tany zb6z na polach
kotchozow.

Praca zaprowadzita mnie az na ar-
chipelag Czukocki.

Jednak nie mogtem zapomnie¢ zu-
petnie ,asa“ z Fairbanks. Dawat on
zna¢ o sobie dos$¢ czesto. Pamigtacie
zapewne, ze amerykanskie samoloty

rzucaty na ziemie NRD zuka ,Colora-
do*... ,,Ptacag, — wiec latamy“ — czy-
taltem miedzy wierszami komunikatow.
Jednak komunikaty z frontu korean-
skiego przeszty wszystkie moje pojecia
o tym, co potrafi pilot dzisiejszej
Ameryki!

Kiedy przybylem po raz pierwszy
z matrycami do Leningradu, nie mo-
gtem oprzec sie refleksjom. Przed woj-
ng z Leningradu do Moskwy byta tylko
jedna trasa powietrzna. Obecnie, zgod-
nie z rozkladem lotéw, z Leningradu

ibiegng trasy powietrzne do Kraju Po-
larnego, na Kaukaz, Krym i do Uralu.

Bedac pod wrazeniem ostatnich wia-
domosci z Korei, po raz pierwszy ina-
czej jakos$ spojrzatem na moje lotnisko.

Widziatem je nie oczyma cztowieka
przyzwyczajonego do zycia, ktdre upty-
wa tylko ,po rozach“. Inaczej patrzy-
tem na pasazeréw, na piszczace piskle-
ta, tylko co przewiezione z inkubato-
row kotchozu, na réze z Soczi i wino-
grona z Taszkientu, na sadzonki, z kt6-
rych miaty wyrosnaé¢ drzewa gdzie$ na
potwyspie Kola.

Patrzatem na to wszystko, jak gdyby
na rozwinietg mape pokojowego bu-
downictwa. Mapa ta rozciagata sie wsze-
dzie, gdzie spojrzatem.

W domu bywam rzadko i dlatego
spotkanie z dzieémi moimi jest dla
mnie S$wietem. Tym razem jednakze
wszystkie one juz spaty.

W mieszkaniu panowata cisza, sty-
cha¢ byto tylko tykanie zegara Scienne-
?0 i glosny oddech $piacego dziesiecio-
etniego Wolodii. Znalaziszy sie w tej
ciszy, z calej duszy zapragnatem, aby
caly Swiat ustyszat te cisze — cisze po-
kojowego, leningradzkiego wieczoru,
Moze wiasnie w tej chwili, kiedy dzieci
moje spokojnie $pig, jakis amerykan-
ski bandyta, przeliczajac w mysli do-
lary, ktére otrzyma po locie, zrzuca
w Korei zarazone cholerg, dzuma i in-
nymi chorobami owady. | dopoki cho-
cliazby jeden z tych zbrodnlarz?/ ma
mozno$¢ dziatania i jest na wolnosci,
winnismy jeszcze konsekwentniej i le-
piej walczy¢ o pokoj.

Pilot Jeremienko na chwile zamilk
i zapalit papierosa.

— To jest chyba wszystko o czym
chciatem Wam opowiedzie¢. A teraz
czas juz na mnie. Jestem przeciez de-
putowanym do Miejskiej Rady Naro-
dowej i 0 9.00 mam spotkanie z moimi
wyborcami.

Milczac, jakby milczenie kontynuowa-
to nici tylko co zakonczonego opowia-
dania, wyszliSmy na ulice, a nastepnie
dtugo jechalismy autobusem szerokimi
ulicami Leningradu na lotnisko.

Z rosyjskiego opracowat B. G.
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JEDNA Z DWUDZIESTUPIECIU ,MUCH" KTORE BRALY UDZIAL

wW

IX KZS

(opis techniczny)

Historia. W latach 1947—48 w Instytucie Szybownictwa (dzi$ SZD)
zostat_zaprojektowany przez Irene Kaniewska i inz. Franciszka Ko-
towskiego pierwszy nasz powojenn slzjybowwc treningowo-wyczy-
nowy. Otrzymat on nazwg ,»Mucha™ rototyp ,,Muchy* wzbit Sie
w powietrze 24 kwietnia 1948 roku. Dobre osiggi tej maszyny spowo-
dowaty, ze zaczeto jg budowac seryjnie w troche “ulepszonéj wersji
jako ,,Muche-bis* %zm_lana charaktérystyczna: inny system_otwiera-
nia kabiny). Dnia 10 lipca 1950 roku  zostath oblatana’trzecia wersja
tego_szybowca — ,,Mucha-ter”“. Posiada ona nowe hamulce aerody-
namiczne, wigkszy wznios skrzydet i kétko. ,,Mucha-ter” stata sie
naszym  standartowym ' sprzetem treningowo-wyczynowym. Na
.Muchach* szkolg sié nowe szeregi naszych pilotdw “wyczynowych,
nasi szybownicy dokonuja wielu wyczynow i bija rekordy. Smiato
mozemy powiedzie€, iz wspaniaty rozwéj i osiagniecia naszego szy-
bownictwa, I%eéh chodzi o strone techniczng, to prawie wylaczna za-
stuga ,,Much*.
nilér?;strukcja. Wolnono$ny, jednomiejscowy grzbieto-ptat drew-

Skrzydto. Catkowicie drewniane, dwudzielne, przymocowane do
kadtuba sworzniami. Jednodzwigarowe z dzwigarkienm pomochiczym.
Cze$¢ przednia skrzydta, az po dzwigar kryta sklejka, tworzy “ke-
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son odporny na skrecanie. Pozostata cze$¢ skrzydia pokryta jest
ptétnem opierajacytn sie na 25 zebrach. W skrzydle znajduja sie
hamulce aerodynamiczne typu IS.

Opierzenie. Drewniane. Stateczniki kryte sklejkg, stery — ptétnem.

adtub. Kryty sklejka. Pod kadtubem jesionowa ptoza amortyzo-
wana detkg oraz koétko. Z tylu ptoza ogonowa. Na przodzie kadtu-
ba zaczep do lotu wleczoneg0 | startu za wyciagarka. Ostona kabiny
ze szklg organicznego, catkowicie odejmowana. Wyposazenie: wario-
metr, szybKosciomierz, wysokosciomiérz, chytomierz podiuzny i po-
przeczny, skretomierz i busola. Z lewej strony pilota znajduje sie
dzwignia klap, a na desce przyrzadowej gatka” do zaczepu.

Dane techniczne: rozpigtos¢ — 150 m: dtugos¢ — 6.8 m; wysokos$¢ —
1,36 m; powierzchnia nos$na — 150 mi; wydtuzenie — 15. Obcigzenie
powierzchni. — 18,3 ko/rn«; ciezar wihasny — 187 Kg; cigzar uzyteczny
— 88 kg; ciezar catkowity — 275 kg; doskonatosC — 24; minimalna
szybkosC opadania — 0,70 'm/sek; szybkos$¢ przy maksymalnej dosko-
natosci — 68 km/godz; szybkos¢ Pprzy minimalnym opadaniu —
55 km/godz; maksymalna szybkos$¢ nurkowania 200 km/godz; maks%/-
malna_szybko$é lotu wleczonego 130 km/godz; wspétczynnik ob-
cigzenia famigcego — 10,5,

ANDRZEJ GLASS
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W SAMOLOCIE

inz. Zbigniew Buczek

Omawiajac usterzenie opiszemy je-
den z ciekawych uktadéw, a mianowi-
cie podwaojne opierzenie pionowe przed-
stawione na rys. 1. Ukfad ten jest chet-
nie stosowany przy samolotach dwusil-
nikowych.

Aby zmniejszy¢ wysitek pilota przy
sterowaniu, buduje sie dynamicznie od-
cigzony (fletnerami — trymerami) ster
wysokosci oraz kierunkowy (rys. 2).
Fletner  (trymer) jest to  specjalna
klapa wywazajgca, umieszczona przy
krawedzi sptywu steru. W zaleznosci
od tego jak jest ona zwigzana ze ste-
rem, nazywamy ja fletnerem lub try-
merem. Celem utatwienia wywazenia
samolotu statecznik moze mie¢ urza-
dzenie pozwalajagce na zmiane Kata
wzgledem plaszczyzny symetril.  Jest
to wazne przy samolotach majgcych
tadunek zmienny w czasie lotu  (np.
bombowce).

Co sie tyczy konstrukcji, to zasadni-
czo trzeba by powtérzy¢ konstrukcje
skrzydta, gdyz usterzenie jest bardzo
do niego podobne. Opierzenie ogonowe
w samolotach o konstrukcji metalowej
zwykle bywa wolnonosne —  niczym
nie wsparte. Przewaznie statecznik ma:
1) jeden lub dwa dzwigarki — zalezy
to od wielkosci usterzenia. podiuznice Rys. 1
tylng, ktorej zadaniem jest umozliwie-
nie przytwierdzenia statecznika do osi
obrotu steru, 2) krawedz natarcia zabu-
dowang analogicznie jak u skrzydia, 3)
zeberka. Powyzszy szkielet zostaje po-
kryty blachg glinowg lub tez niekiedy
w samolotach metalowych stery po-
krywa sie ptétnem.

Przejscie statecznika pionowego lub
poziomego w kaditub zakrywa sie bla-
cha duralowg i ten kawatek blachy
nazywamy owiewka, ktéra jest przy-
mocowana do kadtuba i statecznika
przy pomocy Srub.

Charakterystyczna konstrukcja ste-
ru wysokosci pokazana jest na rys. 3,
gdzie oznaczenia sg nastepujgce: 1 —
listwy wzmacniajgce. 2 — rura stuza-
ca za o$ obrotu steru glebokosci. 3 —
Srubowy naped trymeréw. 4 — Zeber-
ka, 5 — dodatkowa podtuznica, do kto6-
rej zamocowany jest trymer, 6 — kra-
wedz sptywu, 7 — podtuznica wzmac-
niajgca, 8 — okienko do przegladu lub
naprawy napedu, 9 — okienko dla

kontroli, 10 — membrany lub Zzeberka
miedzydzwigarowe, 11 — opér dQ re-
gulacji wychylenia, 12 — przeciwwagi

wywazajace, 13 — dzwigarek przedni,
14 — dzwigarek tylny. 15 — obicie no-
ska (krawedz natarcia).

Na zakonczenie dodaé¢ nalezy, ze
w przeciwienstwie do skrzydet okucia
usterzen sg utozyskowane.

(c. d. n)
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WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEJ
BIEGUNOWEJ
Woybierajac odpowiedni profil skrzy-
dla mamy moznos¢ okreslenia, dzieki
krzywym biegunowym, ktéry z profi-
Ibw bedzie najlepszy. Oceniajac biegu-
nowe musimy pamieta¢, aby dane krzy-
we wykreslane byly dla jednakowego
wydtuzenia, oraz dla liczb Reynoldsa
zblizonych do projektowanego modelu.
Dany profil oceniamy wedtug naste-
pujacego przebiegu biegunowej: krzy-
wa powinna znajdowac sie mozliwie
blisko osi Cz i wowczas skrzydto miec
bedzie mate wartosci oporu przy du-
zym zakresie katow natarcia. Sposrod
krzywych podanych na rysunku 27 naj-
I_epsza, bedzie biegunowa o0znaczona

iterg a.
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Szczytowy punkt krzywej (tzw. ma-

ksimum) winien znajdowac sie jak naj-
wyzej, gdyz wowczas otrzymujemy du-
ze wartosci sity nosnej. Z przykiado-
wych krzywych wybieramy wiec bie-
gunowg oznaczong literg o na rysun-
ku 28.
Po przejéciu szczytowego punktu (ma-
ksimum; biegunowa nie powinna sie
ostro zatamywa¢é, gdyz nagte zatamanie
oznacza gwattowne oderwanie sie strug
na skrzydle, a zatem powoduje lot nie-
stateczny. Krzywa poza szczytowym
punktem winna przebiega¢ jak najla-
godniej, jak podano na rysunku 29,
Edzie literg = oznaczono przypadek naj-
orzystniejszy.

CO NALEZY WIEDZIEC
O LICZBIE REYNOLDSA

Malenki model, np. o 200 mm roz-
pietosci skrzydet, wykonany z kartonu,
Jezeli jest poprawnie sklejony, bedzie
nas radowat swoimi pouczajacymi lo-
tami. Poréwnajmy jednak osiagi matlej
kartonowki, chociazby z normalnym
modelem  szybowca o0  rozpietosci
np. 1500 mm wowczas zobaczymy, ze
np. kat lotu $lizgowego u duzego mo-
delu jest bardziej ptaski, niz u matego.
Po wielu doswiadczeniach ogolnie
stwierdzimy, ze duze modele majg kat
lotu $lizgowego bardziej ptaski,
a w zwigzku z tym lepszg doskonatos$¢
niz modele mate, nawet gdy zachodzi
geometryczne  podobienstwo  miedzy
przyktadowym modelem matym a du-
zym.

Jesli  duzy, cztekonosny szybowiec
o doskonatosci przypusémy 20 zmniej-
szymy proporcjonalnie z zachowaniem
geometrycznego podobienstwa do wiel-
kosci modelu Sredniej wielkosci (1 500 —
2 000 mm), to nasz model osiggnie dosko-
nato$¢ rzedu okoto 10. Przy jeszcze wie-
kszym zmniejszeniu ksztatltow otrzy-
mamy jeszcze mniejszg doskonatosc.

Czym spowodowana jest ta utrata do-
skonatos$ci, mimo wiernego zachowania
ksztattéw, doskonatego badz co badz
aerodynamicznie duzego szybowca?

Proby nawet najbardziej precyzyjne
nie wykaza nam przyczyn tego zjawi-
ska. Musimy oprze¢ swoje doswiadcze-
nia o wyniki badann naukowych.

W aerodynamice wystepuje pewna
liczba, zwana liczbg Reynoldsa (w skro-
cie — liczba Re), ktora otrzymujemy,
jesli  pomnozymy kilka czynnikéw,
a mianowicie: gtebokos¢ ptata SW mm);
predkos¢ lotu (w m/sek) i wspoiczynnik
70. W aerodynamice znajduje zasto-
sowanie pewne prawo ¥, ktore moéwi,
ze duzy szybowiec (samolot) i maty mo-
del beda wéwczas miaty jednakowa do-
skonatos¢ i kat lotu $lizgowego, jesli
zarébwno szybowiec duzy i model wy-
kazywac sie beda jednakowa liczba Re.

Przedstawiajgc powyzsze w postaci
rOwnania otrzymamy

gdzie (czytaj ni) kinematyczny wspot-
czynnik  lepkosci powietrza.  Wspét-
czynnik ten wyrazajacy opo6r tarcia
wynosi 0,0000143 (dla powietrza o tem-
peraturze 13° i 760 mm wysokosci stu-
pa rteci). Réwnanie podane wyzej mo-
zemy poda¢ nastepujgco:

*) Reynolds odkryt prawo to w ro-
ku 1883.
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Poniewaz réwnanie to wyrazone jest
w metrach (I w metrach, a «v w m/sek),
dla celow matego Ilotnictwa mozna
uprosci¢ caty wzor okreslajac wymie-
nione czynniki w milimetrach. Dzielac
przez tysigc (1 m = 1000 mm) otrzy-

mamy  ostateczng forme rownania
przyjetego w matym lotnictwie:
Re = 70y .,

gdzie 70 charakteryzuje wptyw lepkosci
powietrza, | podane w mm  wyraza
wplyw wymiaréw liniowych, . nadal
wyrazamy w m/sek, okreslajagc wptyw
predkosci.

Wréémy do omawianego przykiadu
z szybowcem i duzym modelem. Na
przykiad: szybowiec duzy ma S$rednig
gtebokos¢ ptata + — 1000 mm i pred-
kos¢ lotu Slizgowego « - 15 m/sek.
Chcac obecnie zbudowaé¢ model tego
szybowca w skali 1:2, to, aby osia-
gna¢ identyczne osiggi, model nasz
musi mie¢ nastepujacag wartos¢ licz-
by Re: 1000+15+70 = 1050 000.

Poniewaz model szybowca ma gtebo-
kos¢ wynoszacg 1000:2 =500 mm,
musimy celem zachowania predkosci
lotu Slizgowego (takiej jaka ma szybo-
wiec) zwiekszy¢ obcigzenie powierzchni
nosnej modelu w ten sposob, aby szyb-
ko$¢ lotu modelu wynosita 30 m/sek
(czyli dwa razy wiecej niz przy szy-
bowcu duzym). Wowczas otrzymamy
warto$¢ liczbowg Re dla modelu szy-
bowca: Re = 5003070 = 1050 000.

Reasumujac mozemy stwierdzi¢, ze
chcac osiggnac identyczne wyniki réz-
nej wielkosci modelami, modele te mu-
szg mie¢ jednakowg wartos¢ Re.

Chcac na przykiad budowaé¢ model
musimy znac liczbe Re profilu i stara¢
sie, aby skrzydta naszego modelu cha-
rakteryzowalty sie takag liczbg Re, jaka
ma dany profil. Ponizsza tabela obja-
$nia w jakim zakresie liczb Reynoldsa
latajg rozne twory ciezsze od powie-
trza.

Z podanej zasady odnosnie liczby Re
mozna wysung¢ wniosek, ze aby otrzy-
mac¢ plaski tor lotu szybowego musi-
my stosowa¢ mozliwie duze wartosci
liczby Re. Niestety, zbyt daleko posu-
wac sie nie mozemy, gdyz istniejg pew-
ne granice w zwigkszaniu liczby Re.

Sprébujmy zwieksza¢ liczbe Re w ten
sposéb, ze powieksza¢ bedziemy gtebo-
kos¢ ptata. Woéwczas bedziemy musieli
bardzo powiekszy¢ caty model. Budo-
wa modelu straci iwéwczas swdj istotny
sens i przeszlibySmy do budowy nie
modelu, a duzego samolotu.

Wybra¢ wiec musimy inng droge,
a wiec na przyktad zwiekszyC pred-
kos¢ lotu w ten sposéb, ze powiekszy-
my obcigzenie powierzchni nosnej. Nie-
stety i ten sposob nas nie uratuje, bo
spébujmy np. omawiany szybowiec
zmniejszy¢ w ten sposéb, aby S$rednia
cieciwa wynosita 150 mm — to dla
liczby Re 1050000 (jakg ma szybowiec)
muisielibySmy da¢ takie obcigzenie, ze
model nasz musiatby mie¢ predkosé
100 m/sek.

Jeszcze jeden przykitad: chcac zacho-
wac liczbe Re = 1050000 dla modelu
kartonowego o $redniej gtebokosci
ptata 38 mm, to model ten musiatby
mie¢ predkos¢ 395 m/sek (!)



Srednia

Predkos¢

cieciwa lotu + 7R0? u 1

1 (w mm) (m/sek)
Model pokojowy (mikromodel) 60 2 8400
Maty model latajacy 100 3 21 000
Sredni model latajacy 150 4 42 000
Sredni model latajacy 200 10 140 000
Mewa 140 10 100 000
Duzy model latajacy 300 10 210 000
Albatros 200 16 224000
Szybowiec wyczynowy 900 ¥0 630 000
Szybowiec szkolny 1 600 10 1 100 000
Samolot sportowy 1 200 ] 3400 000
Samolot komunikacyjny 3 600 9% 25 000 000
Samolot mysliwski 3000 760 44000 000

*) predkos$¢ ladowania
**) predkos¢ podrézna
**¥) z silnikiem ttokowym

Jasnym jest, ze tak duze liczby Re
nie maja znaczenia dla modelarstwa,
gdzie panujg znacznie mniejsze pred-
kosci I wymiary liniowe.

Modele nasze latajg w zakresie
mniejszych liczb Re, podobnie jak nie-
ktére owady i ptaki (poréwnaj tabelke).

Poza tym w zakresie tak duzych
predkosci, jak podano zej, gdzie
przekroczono predkos¢ dzwieku (pred-
kos¢ dzwieku 340 m/sek) panujg inne
zasady optywu ciat i inne sity.

Dla przyktadu warto zaznaczy¢, ze
n>p. przednie krawedzie optywowe dla
ciat poruszajgcych si¢ w granicach do
predkosci dzwigku sa tagodnie zaokra-
glone, a przy predkosciach wiekszyc
od dzwieku, uksztattowane sqkw postaci
ostrego stozka — np. pocisk armatni
czy pocisk rakietowy.

Wracajagc do omawianych przykitadow
mozemy sie pocieszy¢, ze wszystkie
wymienione niedostatki mozna usunaé
budujac modele, ktore lata¢ beda
w swoim zakresie liczb Re. Przy tym
mozemy ustali¢ regute, ze czym wie-
ksza liczba Re, tym bardziej ptaski
bedzie tor lotu szybowego, a wiec tym
lepsza doskonatosc.

Niejeden z modelarzy moégt zaobser-
wowacé zapewne podczas oblatywania
modelu ciekawe zjawisko: model, kto-
ry miat doskonato$¢ np. 4 nagle przy
nastepnej probie osigga doskonatos¢
rowng 10. Wypadek taki ma czesto
miejsce, gdy zmieniliSmy, to jest zwie-
kszyliSmy obciazenie powierzchni no-
$ne] przez dodanie np. kilka pasem
gumy w gumowce, czy dodatkowego
ciezarka w modelu szybowca.

Poprawienie kata lotu szybowego na-
stgpito na skutek zwiekszenia sie licz-

strum/en laminarny — burzliwy

Ptomien z palnika gazowego umieszczony

W laminarnym (z lewej) i burzliwym (z pra-

wej) strumieniu powietrza celem uwidocz-
nienia charakteru optywu

by Re (wieksze predkosci lotu
wiekszym obcigzeniu).

»lajemnice* zwigzane z liczbg Re
zostaly ostatecznie rozwigzane dzieki
wielu badaniom aerodynamikow zaj-
mujacych sie matymi = predkosciami.
Stwierdzono, ze kazdy profil skrzydia
ma pewng krytyczng liczbe Re, ktora
moze by¢ stosowana w matym lotni-
ctwie. Nastepnie stwierdzono, ze cha-
rakter optywu powietrza dookota ciata
przy niewielkich rozmiarach i niewiel-
kiej predkosci zmienia sie. Optyw ten
w pewnym miejscu danego ciata zmie-
nia sie z laminarnego w burzliwy.

przy

Wykonajmy nastepujace doswiadcze-
nie: otwdrzmy powoli kurek kranu
wodnego — z poczatku strumien wody
bedzie gladki, jak szklana laseczka —

owiemy, ze strumien ma charakter
aminarny (inaczej uwarstwiony — re-
gularny — ruch trwaly o wyraznie za-
rysowanych liniach pradu ¥ Jesli na-
stepnie ostroznie otworzymy kurek
dalej, to przy okreslonej krytycznej
predkosci wyptywu, strumien wody sta-
nie sie burzliwy (inaczej — turbulen-
cyjny — ruch nietrwaly o zmieniajg-
cym’ sie ciggle i w sposob nieregularny
rysunku linii pradu ¥*

Laminarny charakter optywu nazy-
wamy podkrytyczn%/m, a burzliwy —
nadkrytycznym lu innymi stowami,
mowimy o liczbach Re mniejszych od
krytycznych i wiekszych od krytycz-
nych.

Kazdy strumien bedzie wiec burzli-
wy przy predkosci krytycznej podczas
wyptywu z rury czy wzdluz jakiejs
ptaszczyzny np. skrzydia. Czyli ujmu-
jac zasade te fizycznie powiemy, ze
strumien bedzie burzliwy przy pewnej
krytycznej liczbie Reynoldsa. W podo-
bny sposéb np. kula bilardowa znajdu-
jaca sie w laminarnym strumieniu
powietrza przy pewnej krytycznej licz-
bie Re zmienia optyw na burzliwy i co
najciekawsze, ze zmieniajg sie rowniez
wartosci oporu (przykladowo z 05, do
0,1). Zysk ten otrzymany przy liczbach
Re wiekszych od krytycznych, spowo-
dowany zostat optywem burzliwym.

(cdn) PAWEL ELSZTEIN

*) **) Bukowski J. — Technika labo-
ratoryjna pomiarow aerodynamicznych
— Warszawa 1933 (strona 26).

Strumien wody

ptywajacy z kranu: a) la-
minarny

4 rzy “malej predkoSci — malej licz-
bie Ke,” b) burzliwy przy duzej predkosci —
duzej liczbie Re,” ¢) ‘strumien laminarny
sztucznie przeksztalcony w _burzliwy przy
pomocy zapatki umlegzczonej w strumieniu
wody

SKRZYDLATA POLSKA

Sz6st _(‘czerwcowy) numer ,,Skrzydla-
tej Polski*, poza wstepnym, otwiera ar-
B/ ut ,Liga Lotnicza a Zlot Miodych
rzodownikéw*, Kktory zawiera szereg
wskazéwek odnosnie pracy w. aeroklu-
bach oraz Kotach LL w okresie poprze-
dzajak(cym Zlot Miodych Budowniczych.
Artykut wskazuje przy tym na braKi w
gracy naszej _organizacji “oraz na Sposo-
y .ich _usuniecia; szeroko omawia tez
udziat ZMP w dziatalnosci
czej.

Obok artykutu poswieconego
Poznanskiego Okregu Ligi Zej .
srajemnica _ sukcesow Poznanskiego
ZOLL* znadeJemK obszerny reportaz
z  Centrum = Wyszkolenia _Instruktoréw
Szyboyvcowich t. ,,CWISz — Kkuznig
kadr instruktorskich®. .
Tadeusz Rejniak w._reportazu pt. ,,Slas-
kie Zawody“ omawia wyniki Regional-
nych hZawodéw Szybowcowych w Kato-
wicach.

Problemowi lotéw burzowych poswie-
cony Jest artykut Andrzeja” Zieminskie-
go, “ktoéry tym razem porusza praktycz-
na rftrone zagadnienia lotéw chmuro-
wych.

Ligi Lotni-
) prac
Lotniczej pt.

Mgr Wiadystaw Parczewski w artykule
gt. ..Badania fali sto;acelj“,_omawm zdo-
ycze naukowo-meteoro oglczne osiag-
niete. w_czasie trwania obozu falowego
w Jeleniej Gorze.

Spadochroniarzy zainteresuje niewat-
pliwie artykut pt. ,,Budowa spadochronu*
omawiajaCy.  metody przeprowadzenia za-
je¢ szkoleniowych.

Technike = w omawianym numerze
,Skrzydlatej Polski“ reprezentuje arty-
kut , smigtowiec Michata Milla*, _dokon-
czenie artykutu inz. mgra J. Rosclszew-
skiego pt. ,,.Smigtowiec 0 napedzie odrzu-
towym“ oraz artykul omawiajacy kon-
stru CJée samolota ,,Zlin-26*. )

Ponadto numer zawiera: reportaz foto-
graficzny z pochodu pierwszomajowego
w Warszawie, montaz satyryczny, demas-
kujacy zbrodnie imperialistow "w Koreli,
wiadomosci ,,Ze Swiata®, 11l odcinek cyk-
lu ,,.Z tajnikbéw imperialistycznych tru-
stow lotniczych" oraz Biuletyn ARP.

Czerwcowy numer _,,Skrzydlatej _ Pol-
ski“  zainteresuje niewatpliwie kazdego
pilota i mito$nika lotnictwa sportowego.

R.

NOWE KSIAZKI MODELARSKIE

Gajewskij O. K. — Uwiellczienije mo-
szcznosti  ~dwuchtaktnych  awiamodiel-
nych motorow. (Zwigkszenie mocy dwu-
suwowych silnikéw modelarskich). Bro-
szura zaznajamia modelarzy z praca wy-
sokoobrotowego  silnika "modelarskiego
oraz_z metodami jego regulacji i sposo-
bami zwiekszenia "'mocy.

Anochin P. — Prostiejszije awiamodle-

11. (Najprostsze modele). Popularna bro-
szurka modelarska dla najmioszych.
Boczin N. D. — Dobrowolnoje _ob-
szeziestwo sodiejstwija armii, awiacjl
i flota. (Spoteczne towarzystwo Wsp()}gra-
cy w armia, lotnictwem 1 flotg). Bro-
szurka propagandowa o DOSAAF, jego
zadaniach | metodach pracy.
Wymienione ksiazki naby¢ mozna za
posrednictwem ,,tomu Ksigzki* )
<Ww

397



WYBORY DO WEADZ LL
W PELNYM TOKU

W ostatnich dniach maja br. odbyto
sie doroczne walne zebranie Oddziatu
Miejskiej Ligi Lotniczej w Katowi-
cach, w ktorym udziat wzieli delegaci
miejscowych kot LL oraz przedstawi-
ciele KM PZPR, ZMP, MRN i Okregu
LL. Na zebraniu dokonano podsumowa-
nia dotychczasowej dziatalnosci oddzia-
tu. Staty rozwdj sieci modelarn, wzrost
liczebny organizacji, ilos¢ przeszkolo-
nych na KWWHL-ach czlonkéw — jest
dowodem, ze Oddziat Miejski ma po-
wazne osiagniecia.

Nowowybrany Zarzad zobowigzat sie
w dalszym ciggu realizowa¢ swoj pro-
gram, aby dotrzyma¢ kroku wielkim
przemianom, jakie dokonujg sie w Pol-
sce Ludowej w Planie 6-letnim.

Na zakonczenie zebrani wystali list
do Prezydenta Bolestawa Bieruta, na-
stciguljazcej_ tresci:_ ]

elegaci obecni na walnym zebraniu
Oddzialu = Miejskiego Ligi Lotniczej
w Katowicach, skiadajg Ci, Obywatelu
Prezydencie, wyrazy czci i holdu oraz
zapewniajg, ze 'w realizacji zadan Pla-

nu Szescioletniego na swoim odcinku
beda czerpa¢ wzory z przodujacej kla-
sy robotniczej i zobowigzujg sie, do
Konca biezacego roku, — zorganizowac
dziesie¢ kursow lotniczych, na ktdérych
przeszkolg trzystu kandydatow do lot-
nictwa Polski Ludowe}i, ktére w opar-
ciu o bratnie skrzydfa Zwigzku Ra-
dzieckiego stato sie ostojg trwatego
pokoju. (8)

O PRACY KOtA LL W PULAWACH

Koto LL, o ktérym chc%Wam owiedziec,
powstato w 1951 r.” przy PZGS ,,Samopomoc
Chiopska™ w_Putawach. Prace nasza rozpo-
czelismy z 15 cztonkami. W_ pierwszym rze-
dzie zaprenumerowalismy SiM, ktéry stat
sie dla nas przewodnikiem w pracy I powoli
koto nasze zaczeto sie ,.rozkrecac'. Zorgani-
zowalismy KWWL, jednak przy przerabianiu
?_oszczegolnych tematow, bardzo odczuwa-
iSmy brak” biblioteczki lotniczej, a na za-
kupienie ksigzek nie mieliSmy funduszu.
UrzadziliSmy wiec ,lotnicza" zabawe ta-
neczng, z Ktérej dochdd przeznaczyliSmy na
zakupienie ksigzek do biblioteki, "a za po-
zostate pienigdze urzadziliSmy Kkacik lotni-
czy. W pracy naszej osiggamy coraz to_lep-
sze wyniki, a co najwazniejsze, potrafilismy
przyciggna¢ do_ Ligi Lotniczej duzo mio-
drz]|ez W c_PI1V\{|I! %Oecnfj mozemy juz po-
chwali¢ sig ilosci cztonkow. . .

€ a rhavr\fan Mizerski

Putawy

PILOT FRANEK KEMPKA

Na lotnisko aeroklubu Bielsko-Bial-
skiego zajechaly dwa motocykle. Na
jednym z nich sprawnie dojechat do
kraweznika chiopiec w harcerskim
ubraniu i zgasit silnik. Po wylegity-
mowaniu sie wartownikowi, natych-
miast zaczat obserwowaC znajdujgcy
sie w powietrzu szybowiec ABC, ktory
po wyczepieniu linki szybowat w kie-
runku lgdowiska. Chlopiec z przeje-
ciem $ledzit caly lot, wreszcie nie
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wytrzymat i wykrzyknat — ,,przesma-

ruje®.

II-'aktycznie pilot na szybowcu zle
obliczyt wysokos¢ i wylagdowat okoto
300 m za literg T. Zapytatem chiop-
ca, jak sie nazywa? — Odpowiedziat,
ze Franek Kempkal

— A skad znasz sie na szybowcach
i lotach?

— Znam sie dobrze — odpowiedziat
— bo sam jestem pilotem i latam.

— A ile masz lat?

— Dwanascie — skonczytem w mar-
cu.

— Kto uczyt ciebie latac?

— Tatu$§ méj — jest instruktorem.
Mam juz drugi stopien wyszkolenia i
wykonatem na szybowcach polskiej
konstrukcji 107 lotow. Moja specjal-
no$¢ to ladowanie na punkt.

— Czy lubisz lata¢?

— Bardzo. W szkole jestem dobrym
uczniem, ale w przyszlosci chce by¢
dobrym pilotem. Obecnie marzeniem
moim jest bra¢ udziat w wielkich po-
kazach lotniczych, jakie odbedag sie w
ramach Zlotu w lipcu br. w Warsza-
wie. Moi koledzy zazdroszczg mi bar-
dzo, ze latam i jezdze na motocyklu,
a ja im moéwie, ze lata¢ tez bedg mo-
gli, bo w Polsce Ludowej szkolenie jest
bezptatne i kazdy moze lata¢ i bez-
platnie sie szkolic.

Tymczasem szybowiec na lince zndéw
wyszedt w powietrze. Konczymy nasza
krotka rozmowe, zyczac Frankowi spet-
nienia marzen i wziecia udzialu w po-

kazach lotniczych w Warszawie.
Przyktad dwunastoletniego Franka
Kempki $wiadczy o tym, ze nasza

miodziez ma w sobie duzo entuzjaz-
mu i zapatu, co niewatpliwie przyczy-
ni sie do zwiekszenia kadry polskich
pilotow. B. URBANOWICZ

POCZTA LOTNICZA

_ ,,Poczte” naszg rozpoczynamy, podobnie
jak szereg poprzednich, od_ spraw szkole-
niowych. =~ Wielu naszych Czytelnikéw nie
wie Jeszcze, gdzie  nalezy skfada¢ podania
1 ga_kle sg warunki przyjecia na szkolenie
lotnicze. Poniewaz zebrafta sie spora pacz-
ka_ listbw w tej sprawie, odpowiemy na nie
zbiorowo.

Uwaga, kol. kol. Jan Walasek z Lubszy,
pow. Brzeg, Jan Stalka z Hajnéwka, Cze-
staw Wierzchowski z Prudnika, Waldemar
Dabrowski z Bystrzycy Starej, pow. Lublin,
Maria Malanka"z Radomia, Janina Skowron-
ska z Miedzyrzecza, Kazimierz Szemelow-
ski ze wsi_Turzepole, pow. Brzozéw, Sta-
nistaw Drozdz z Czestochowy, Horst Junic
z Wroctawia, Wojciech Witaszynski z Gdan-
ska, Antoni Mroczek z Blociszewa, pow.
Srem, Barbara Lenarczyk z Warszawy, Wia-
dystaw Dominikowski z Nowych n/W i J6-
zef Gotebiowski z Warszawy — podania na-
lezy sktada¢ w Zarzadach ™ Okregéw Woje-
wadzkich Ligi; Lotniczej. O dokfadnych wa-
runkach przyjecia na szkolenie lotnicze do-
wiecie sie z~,,poczty" zamieszczonej w nu-
merze 23 SIM-u z br.

Kol. Lenarczyk pragnie réwniez budowac
modele, ale nie nalezy do modelarnj. Ra-
dzimy Wam zapisa¢ sie do modelarni przy
Miodziezowym Domu Kultury.. .

Kol. Gotebiowskiemu wyjasniamy, ze bra-
kujgoe mu numery SiM 7 br. moze zamo-
wic w Sekcji Propagandy ZG LL — War-
szawa, ul. Ogrodowa 65.

Kol. Jarostaw Kuchnister z tekini, pow.
Cztuchéw chce rowniez dosta¢ sie na szko-
lenie lotnicze, nie nalezy jednak do ZMP
1 martwi sie, ze nie bedZie ‘'mégt dostaé po-
trzebnej mu opinii. Opinie organizacji zet-
empowskiej maoze dosta¢ réwniez ,mezo'r\%a-
nizowany. "Macie na pewno kolegbw ZMP-
owcow, “ktérzy moga wydaé¢ o Was opinie.
Opierajac sie 'na niej Zarzad Kota ZMP ma
prawo “wyda¢ Wam ‘opinie, ktdra dolgczycie
do podania.

Kol. Jerzy Czerniec z Wegorzyn, pow. Wa-
brzezno ma 13 lat i jest juz Kierownikiem
modelarni. Pragnie on _réwniez zosta¢ lot-
nikiem 1 dlatego prosi o podanie adresu
Szkoly Kadetow.

Se\t;}niajac Wasz%{ prosbe podajemy adres
—._ Warszawa, ul. Rakowiecka. Napiszcie do
tej szkoly i poproscie o blizsze informacje
W~ sprawie przyjecia. Jezeli jednak chcecie
zosta¢ tylko _lotnikiem, uwazamy za ZbY-
teczne staranie si¢ o przyjecie ‘do Szkoly
Kadetéw. Zamiar swolj mozecie zrealizowaC
przez Lige _Lotniczg. “Starajcie sie teraz w
modelarni jak najbardziej” pogtebi¢ Waszg
wiedze lotnicza, _aké% moc przekazywac Hq
innym 1 nie zaniedbujcie nauki w szkole.
Za trzy lata, mozecie zapisa¢ sie na kurs
szybowcowy _i zosta¢ pilotem sportowym. Po
uKonczeniu 7 klas, radzimy przenies¢ sie do
11-letniej szkoty podstawowej, ktérej ukoni-
czenie umozliwi = Wam nastgpnie ~wyzsze
studia lotnicze, jezeli oczywiscie bedziecie
mieli w tym Kierunku dalsze checi wzgled-
nie mozecie sie stara¢ o przf)]/jesme do “jed-

nej z Oficerskich Wojskowyc zkét Lotni-
czych.

Kol. Wactaw Kacperski_ ze Szwagrowa
ow. Sandomierz. Do _Oficerskich ~ Szkol

ojsk Lotniczych przyf'mowana jest. mio-
dziez po ukonczeniu 18" lat, a Wy macie do-
Blerq 16, Jestescie wiec jeszcze za miodzi.
owinniscie teraz przejSc kolejne stopnie
wyszkolenia lotniczego “w Lidzeé Lotniczej,
a dopiero po ukonczeniu 18 lat, majac juz
ewien zas6b wiadomosci | _umlejebnosm
otniczych, stara¢ sie o przyjecie do” OSWL.
Kol. Aurelia Kulawiak z Szopienic przy-
puszcza, ze w szkole szybowcowej bedzie
mogta zdoby¢ Wﬁksztak:enle ogo6lne. Nie,
Kolezanko! szkole szybowcowej zdobe-
dzlecie tylko nauke i kwalifikacje potrzeb-
ne pilotowi szybowcowemu. Wyksztatcenie
swoje ~musicie ~koniecznie uzupetni¢ przy-
najmniej do 11 klas szkoty podstawowej.
Dwa lata, ktore dziela Was jjeszcze od roz-
poczecia szkolenia lotniczego, powinniscie
wykorzysta¢ na intensywna nauke oraz pra-
ce spofeczng w Lidze Lotniczej, w ktore
to organizacji bedziecie mogty _zdo%yc_: Po -
stawowe wiadomosci o lotnictwie. Jezeli w
Waszej szkole nie. ma kota LL, sprébujcie
je _zalozy¢. W tej sprawie porozumcie’ sie
z Zarzadem Okregu o&ewodzklego w Ka-
towicach, ul. Miynska 22.

Kol. kol. Zbigniew Anisowicz z_Walcza,
Ludwik Zaklicki z Krosna i Mieczystaw
Zo6towski z Gliwic. Na terenie Polski ‘znaj-
duje sie jedna wyzsza uczelnia, przy kto-
rej- jest wydziat Iotniczy, mianowicie™ Poli-

technika Warszawska, na kt(_')rax?rzyjmowa-
ni sag kandydaci po ukonczeniu klas szko-
ty podstawowej. J. S



OD REDAKCJI: Drukowana w naszym pismie powies¢ ,,Szybownicy*

ukaze sie w najblizszych dniach na

7

otkach ksiegarskich w* wydaniu

ksiazkowym. Pragnac da¢ naszym_Czytelnikom w tym roku_jeszcze jed-

na powies¢ lotnicza na tamach

SiM-U, rozpoczynamy od biézgcego "nu-

meru druk ,,Szybownikdw" ze skrdétami streszczonymi.

Oczywiscie nie zmienia to w niczym
sytuacji, ze winowajce trzeba wykry¢
za wszelka cene i mozecie by¢ pewni,
ze bedzie wykryty. Lecz to wszystko
nie jest dostatecznym powodem, dla
ktorego mielibyscie popada¢ w takie
przygnebienie.

Janiak celowo bagatelizowat nieco
sprawe, chcac roztadowac¢ napietg at-
mosfere, ktora stwarzata wrecz szkod-
liwe warunki dla poszukiwania spraw-
cy kradzieiﬁ.

A teraz chce was zawiadomié, ze ko-
munikat meteo nie przewiduje w naj-
blizszych godzinach poprawy warun -
kéw atmosferycznych. Wobec tego ju-

trzejsza niedziele spedzimy na nar-
tach.
— Pojedziemy do Karpacza.
A

Marek Roszkowski od diuzszego juz
czasu krecit sie niespokojnie po kory-
tarzu, w sasiedztwie pokoju, w ktérym
mieszkaty dziewczeta, az wreszcie zapu-
kat do drzwi i na gtos$ne ,prosze”
wszedt. Zoska z Ewa Kroélikowska kle-
czaly na podtodze i z przejeciem maj-
strowaty co$ przy wiazaniach nart.

— Stuchaj, Zosia — rozpoczagt Marek
— nie chce wam przeszkadzaé¢, ale po-
zwol na chwile do pokoju odpraw.

Zocha poderwatla sie energicznie z
kolan i szybkim krokiem poszia przez
korytarz. Kiedy weszli do pokoju, Ma-
rek bez stowa wyjat z szaty opakowa-
ng w papier i przewigzang kolorowym
sznureczkiem paczuszke i podat jg Zosi.

— Co to jest, co z tym mam zrobic¢?

— Rozpakuj, prosze, to zobaczysz.

Zocha troche zaciekawiona zerwata
sznurek, rozwineta zawinigtko. Trzz-
mata w rekach tadnag biatg wiatrowke
narciarskg ze skafandrem. Jaki$ czas
patrzyta na nig w milczeniu, a twarz
jej oblewata sie coraz silniejszym ru-
miencem. Nagle wybuchneta:

— Co to ma znaczy¢! Skad ty to
wytrzasnates?

Marek speszyt sie.

— Jak to ska}g? Przeciez to ta wia-
trowka z PDT, ktdrg tak sie zachwyca-
fas. Kupitem ja od razu i nie mogtem
doczeka¢ sie stosownej chwili, Kiedy
bede mégt zrobi¢ ci niespodzianke tym
prezentem. Jutro idziemy na narty,
wiec ci sie przyda, a ty krzyczysz, jak-
bym Chciat ci przykros¢ wyrzadzic. Nie
rozumiem cie, Zocha...

A ja ciebie nie rozumiem. Oszala-
tes chyba. Jak ci w ogodle mogto przyjsé
do gltowy, zeby mi zrobi¢ taki prezent.
%@é ty naprawde myslates, ze go przyj-

Cisneta z pasja wiatrowke na stot
i porywczo zwrdcita sie w strone drzwi.
Marek desperackim ruchem przytrzy-
mat jg za reke.

— Alez ja, Zocha...

— Niczym mi nie wyttumaczysz two-
jego postepku. Przeciez to kompletny
nonsens.

Marek opuscit glowe jeszcze nizej i
dtugo nie odpowiadat. Byt zupeinie
zdruzgotany.

— Nie wspomne o tej sprawie niko-

mu. To ci moge obiecac. Rozchmurz
sie i idz spa¢. Dobranoc.
Wyszla zamykajgc za sobag cicho

drzwi. Marek stat jeszcze diugo w tej
samej pozie, z opuszczonymi ramiona-
mi. W glowie mu szumiato. Przebiega-
ty plr_zez nig dziesigtki najrozmaitszych
mysli...

E

Czas ptynat szybko. Udana wycieczka nar-
ciarska goprawﬂa nastroje  wyczynowcow
i zycie obozowe toczylo sie normalnym try-
bem. Niewyjasniona “sprawa kradziezy spa-
dochronu_ nie dawata jednak szybownikom
spokoju i byla tematem licznych zebran
grupy zetempowskiej, na_ ktorych radzono
Jak dopomoéc organom milicji Obywatelskiej
w szybkim ujawnieniu sprawcy ~kradziezy.

Rozdziat dwunasty

CO TOBIE, MARKU?
Alez kreci... patrzcie, patrzcie, jakie
te petle rowniusienkie. Jakby miat cyr-
kiel w kabinie! — wotat z zachwytem

Wacek Gorski. Stal wraz z innymi
w grupie startowej i zadzierajgc wy-
soko glowe =z zajeciem obserwowat

zgrabng wigzanke akrobacyjng, jaka
Watek wykonywat nad lotniskiem.

Zwinny, krepy ,Jastrzgb®, z charak-
terystycznymi, podanymi do przodu
skrzydtami, zdawal sie odgadywac
mysli pilota. Z ostatnie] petli Watek
wyprowadzit szybowiec w locie pleco-
wym, na plecach doleciat prosto nad
Srodek lotniska i nie zmieniajac poto-
zenia szybowca, zawigzywal dokiladnie
nad znakiem startowym ciasng ésemke.
Z osemki, nadal na plecach, stromo
znurkowat, po czym tagodnie wypchnat
ster glebokosci, kreslac na niebie kragtg
petle odwrocona.

— A do licha! Kreci, jakby nigdy nie
latat inaczej tylko gtowg na dot.

Walek tymczasem wyprowadzit z lotu
plecowego poitbeczka, rozpedzit szybo-
wiec i zwingt dwie, jedna za druga,
peine beczki, po czym wytracit szyb-
kos¢ i zwalit maszyne w Kkorkociag. Po
trzech zwitkach wyrownat i wykorzy-

stujac rozped, wyszedt z korkociggu
zawrotem.
— Alez to majster, co? — wrzasnat

z zachwytu Wacek i klasnat w dtonie.
— Ma glowe chiopak, no, no...

Na wykrzykniki Wacka nikt nie od-
powiadat. Patrzyli w milczeniu, uwaz-
nie $ledzac wigzanke. Pouczajgca byta
ta akrobacja.

Watek przechodzit z figury w figure,
jakby na szybowcu miat zamontowany
silnik. Z zawrotu wywrotem spadt
w dot potem wyciagnat ostrg Swiecg
w goére, jednym platem zawisnat
w miejscu, drugim zatoczyt szeroki tuk,
wykonujac idealny przewrdét, a po nim
jeszcze jeden. POzniej zwinagt ciasng
spirale 1 schodzit szybko coraz nizej.
Na bezpiecznej wysokosci  wyréwnat,
stromym nurkiem odleciat poza kra-
wedz lotniska, tam wyciagnat jeszcze
jeden tadny przewrdt i z przewrotu
rzucit szybowiec w ostry $lizg na
skrzydto. Slizgiem wytracit szybkos¢ az
do samej ziemi i wyrdéwnawszy nisko,
miekko wyladowat.

(21) (cdn)

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

Kol.. Eugeniusz Plonski z tap. Troche za-
wity jest "Wasz list. Piszecie, ze _ lekarze
uznaLa Was za zdrowego, ze macie dobry
wzrok, a jednoczesnie pytacie o szkta kon-
taktowe.
niczo -

ajlepiej stancie na komisje lot-
lekarska i Wted%/ r_ozstrzz‘gnleme
Wasze watpliwosci. Jesli chodzi o szkfa kon-
taktowe, to Istniejg one i sg bardzo wygod-
ne w uzyciu, lecz' musza byc co Ea:f godzin
zdejmowane, aby da¢ odpoczyne la” oczu.
U has. w Polscé wyrabianiem tych szkiet
zajmuje sie Docent” Dr Kilaczynski z Aka-

demii “Warszawskiej, ul. Oczki 6. Do niego
tez powinniscie sie  zwrdcic. st 0)
t. O.

Kol. Roman Stener z Nowego ytomia.

Trudno da¢ Wam dokiladng™ odpowiedz,
gdsz nie podajccie doktadnych danych.

)graniczenie” ruchow w stawie bokowym,
o ile _mozecie podnies¢ ramie do poziomu
(kat 90 st.), nie bedzie stanowito przeszkody
w rozpoczeciu szkolenia szybowcowego. Co
do _ostrosci_ wzroku, to musicie mie¢ bez
szkiet 0,0. Zresztg o tym decydowa¢ bedzie
badanie okulistyczne "'na komisji lotniczo-
lekarskiej.

St. 0.)

Kol. Henryk Polasik z Putaw. Skrzywie-
nie prz_egr_odzv nosa nie jest przeszkoda
w przyjeciu Was na szkolenie lotnicze, o ile
nie uposledza droznosci nosa. Nalezy udac
sie do specjalisty choréb uszu, nosa 1 gar-
dia, ktéry “okresSli stopienn droznosci nosa.
O ile przegroda nosa upos$ledza droznos¢,
mozna przeprowadzi¢ operacje.

Kol. Czestaw Trojak z Jedrzejowa. Pra?lv-
dopodobnie na skutek przebytej choroby
pozostata Wam nadwrazliwos$¢ "nerwowa_nie-
wielkiego stopnia. To minie szybko. Prze-
stancie o tym mysle¢ i nie denerwujcie sig

tym stanem. Radze bra¢ krople Waleriano-
Wwe 4—5 razy dziennie po 35—40 kropel na
kieliszek wody przez okres jednego mie-
sigca. B

Kol. Stanistaw Dabrowski z K_o}o_brz(eggu.
Powigkszenie migdatkbw  podniebiennych
niewielkiego stopnia nie dyskwalifikuje Kan-
dydata na szkolenie. Natomiast jesli ‘one sa
w stanie przewlektego, ropnegd  zapalenia,
nalezy je usung¢ przed, stawieniem sie na
komisje lotniczo - lekarska. ©

Kol. Jerzy Grec z Warszawy. Cisnienie
krwi nie moze przekracza¢ wartosci 150 mm
Hé;. W P_r_zemwnym razie zostaniecie znow
zdyskwalifikowani. Podczas badania lekar-
skiego trzeba by¢ spokojnym, wypoczetym,
najedzonym i wyspanym, dgdyz niespetniénie
tych, warunkéw™ powoduje zwigkszenie ci$-
nienia. A wiec vaypoczety i opanowany przy-
bywajcie do CIBLL — ‘moze wowczas oka-
za¢ sle, ze rzeczywiscie nie macie nadmier-
nego cisnienia tetniczego. ®)

Daltonlzm $redniego stopnia, czyli nieroz-
poznawanie barw pastelowych — dyskwali-
fikuje kandydata do lotnictwa silnikowego.
Jezeli Liga "Lotnicza zakwalifikuje Was ha
szkolenie szybowcowe, na skierowaniu Wa-
szym do CIBLL musi by¢ to jasno zazna-
czone.

P)

Kol. Zbigniew Kulej z Opatowa Czesto-
chowskiego. O ile powstate po  zapaleniu
optucnej zrosty nie sg zbyt wielkie, t.zn. nie
uposledzaja Sprawnosci -~ oddechowej ptuc,
nie widzeé przeszkody w przyjeciu Was na
szkolenie lotnicze. ®)

399



-POZNAJEMY LOTNICTWO* WYDAWNICTWO
. . O TRANSPORCIE LOTNICZYM
Jak donoszg ,Kridla iVlastl", nakta-

dem wydawnictwa ,,Nase Vojsko“ uka- Ukazat sie obszerny skrypt pt. ,.Trans-
zata si¢ ksiazka Inz. Milana 'Horzejsze- port lotniczy*, opracowany przez Je-
go — ,,Poznajemy lotnictwo". Ksigzka rzego Osinskiego. Skrypt~ zawiera 272
fa jest nowa wartosciowa Pozyqa,_ w strony. . . ‘-
czechostowackiej literaturze lotniczej. szi’eIl'%i/\a/ ZZ%VrVS%gdZO%S)I/gW Wroécv)({)%fp] (r:gé
. @ Sciach. 'W,_czeéci p|erwszef' omoéwiony
ROZRUCH SILNIKOW LOTNICZYCH Jjest rozwoj = transportu (_)tnlcze%o, a
wiec zarys historyczny, lotnictwo _trans-
Nggewict, Minfstertwe Obrony 29 109 1016 8 w7 4 8 12 potgne W Lol e s
e BRI B 0wy v e SR SR
D Ry WiRactenii e 10 10 e s e s 0L e ) by, Wieytiaga salotey
* zyk polsd L. Tlinlera. . przysgioé_ci oraz przewdz podroéznyc
P_odr(—;icznlk__h(:ﬁ/ 135 stron 1 zawiera bagazu i towaru.
duzo Ilszstr+aC|. aktadh—_ 2065 I(_etzk. tCe- W czesci drugiej podaje autor eko
na — zt. Nasza techniczna literatura . ( -
i lotnicza uzyskata dobra ksigzke na te- ARYTMOGRAF LOTNICZY nomike tr?.nSDoétL.‘ *I?tnl,cz_ego, plgnowa_-
mat Koy dobychezas oyl U N3 PrA po soswiazaniu iducza pomacniczedo  Bcedsidhiariine Sancrsr O ThOerced)
‘ petnie p et . wpisa¢ w miejsce liczb odpowiadajace im W skrypcie ominieto _ catkowicie
Podrecznik traktuje o rozruchach sil- litery i poziomymi rzedami odczytaé roz- 5 Y & g 7
f . 1 U . r ) ogblne wiadomosci o samolotach, ze-
1 nika lotniczego w “warunkach normal-  wigZanie. Jednakowym liczbom odpowia- gludze powietrznej i portach lotniczych
nych przy pomocy sprezonego powie- dajg jednakowe litery. oraz podstawowe wiadomosci z dziedzi-
i trza, urzadzen rozruchowo - = zastrzy- Klucz pomocnhiczy: ny eksploatacji i ekonomiki transportu
: kowych i instalacji zaptonowej, a na- ; iai lotniczego zczegOlnie  obszernie po-
I stepnie o rozruchu silnika w_ niskich ~@). L 21 3 4 5— zdobywca li-go miej- ¢ aiiGwano w omawianej pracy zagad-
I temperaturach, za Jpomoca ' gazu, roz. vkl Krajowych = Zawodach Szy-  ighia" dotyczace przysziosci  transportu
1 owcowych W roku ! :  Przysz p
j fuchu zimnego silnika ! po ‘uprzednim . QONCOWYCH M/ e kon. lotniczego, przepisow miedzynarodowych,
podgrzewaniu, podaje opis i dziatanie ). 6 7, 8 - szybowiec wyczynowy kon zeglugi ~ powietrznej oraz Pplanowania
! podgrzewaczy oOraz ~ sposob uruchamia- struch Inst}/tutu Szybownictwa; Igraca 9 Osinskiego ukazata sie wiel-r
( niasilnikéw  turbo-odrzutowych. ©. 9 10, dl' 1t2' 3, 15 — urz dtzen!e stu- e ha czasie, Wypetia ona . isthiejaca
Omawiany = podrecznik jest niezbedny  d) 59094 %% S e, 0 Y adziecki  Juke w naszej literaturze lotniczej i da-
i iK6 NINi T HI) " iR kG- e tebienia i zaktualizowa-
dla wszystkich mechanikow 1 Inzynie- konstruktor silnikow; i 1€ mo_zrhosc pROog o R
row klubowych, a kazdy licencjonowany  e). 8 18 1,19, 13 — czesci nosne w mo- ~ hla WIagomoscl i Wezystim, wlorzy
1 latajacy na przeloty pilot winien tak- delach, szybowcach™ lub samolotach.  JRAIGRHR O o 0o e rganizach i
wkBoBnid, donesace. uIChaIan. oIt ALBIN GANKO  planowania ' przewozow lotniczych.
ey iy ChoplSadit wartnkacs, oo prze. M R nakiadZla st et WiEhe oB N
< ey Rozwigzania prosimy nadsyla¢ w_prze- g inie i "Ksi i-
Zargio w ‘fempercturze norfaine) Jak  cifer Y AN PLFIN, WML LPRE B REeeeaniey 0 fesieagral Wt
. meru. a praW|diowe rozwigzanie re- kowskim rzedmieéciu)_
' ETER. dakcja przeznacza nagrody ksigzkowe. EFER.
[
ANKIETA TYGODNIKA ,SKRZYDLA | MOTOR"
”
L . DRODZY CZYTELNICY dakcjg jest w tej chwili niemozliwe. Dlatego, tez chcemy,
: . SiM jest tygodnikiem naszego lotnictwa sportowego LL — aby kazdy z Was_ odpowiedzial nam na drukowanecg)omzej
I jest pismem aszym . Mo elarzy, ~pilotow szybowcowych tania. WYPELNIJCIE WIEC ZAMIESZCZONA PONIZE
1 silnikowych mechanikow, pracownikéw i aktywistow Ligi ANKIETE | PRZESLIJCIE JA ‘NA NASZ ADRES:
Lotniczej oraz wszystkich mitosnikow lotnictwa. . TYGODNIK ,SKRZYDEA | MOTOR* — WARSZAWA 1.
SiM _jest czasopismem redagowanym przez zespot redakcy UL. OGRODOWA 65 z dopiskiem na _kopercie = , Ankieta
ny i samych Czytelnikow. Chcemy jednakze, aby wspotudzia SiM-u*. Jezeli chcecie napisa¢ wiecej niz pozwalajg Na to ra
zytelniKow w redagowaniu pisma byt wieksZy niz dotych my, ankiety — zrébcie to na oddzielnym arkuszu_ papieru.
czas, aby z kazdym dniem i miesigcem zaciesniata sie jeszCze zytelniku SIM-u_ — jesdli kochasz “lotnictwo, jezeli pragnl
bardziej” wiez kolektywu_ redakcyjnego z Czytelnikami. Obo esz, by Twoje lotnicze czasopismo stalo na jak najwyzszym
. wiazkiem Waszym jest tez bra¢ czynny udziat ‘w redagowaniu, poziorie, wypenij, wytnij i przyélij do redakcji ponizsza
tego pisma. ChcielibySmy bardzo™ porozmawia¢ z ~Wami ankiete. 'CzeKamy!
I osobiscie o naszych Sprawach, o tym co jest w SiM-ie dobre
i co zte. Niestety, bezposrednie spotkanie Czytelnikéw z re REDAKCJA
1. Od kiedy jeste$ Czytelnikiem tygodnika ,,Skrzydta i Mo- 4. Wymien tytuty artykutéw, Kktére pomogly Ci w samo-
tor” . . . ksztatlceniu, pracy szkoleniowej, wychowawczej lub propa-
kupujesz czasopismo w kiosku, czy prenumerujesz? gandowej?
5. Czy podoba Ci sie szata graficzna SiM-u?
2. Ktoére rodzaje artykutow uwazas,z7 za niepotrzebne i dla-
czego, ktore zas nalezy rozszerzyc: 6. é\iﬁﬂja})(ie tematy moglbys sam napisa¢ artykuty do
-u’
3. Jakie nowe tematy w ,Skrzydta 1| Motor“ nalezatob P . .
uwzglednié 1 OMOwAE W najblizgzym czasie? Y 7. Imig i nazwisko:
8. Adres:
9. Wyszkolenie lotnicze:
.0. Zawdd (rodzaj pracy lub szkoty):
i 11. Wiek .
t podpis
Dnia 1952 r.
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Warunki prenumeraty: miesiecznie zt z.4u, Kwartalnie zt 7.20, pétrocznie zt 14.40, rocznie zt 28.80.
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy 1| w urzedach pocztowych wptacajgc pienigdze do 15 kazdego miesigca na miesiac nastepny | dalsze.
Wszelkie reklamacje dotyczace prenumeraty nalezy kierowaé bezposrednio do urzedu pocztowego wzglednie listonoszy t. J. w miejscu
N zamawiania prenumeraty.
Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony: 621%3; 73601; 87685. Wewnetrzny 8.
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