


NA DZIEN LOTNICTWA ZSRR

Wszystkie  organizacje ~ DOSAAF
w Zwigzku Radzieckim zyjg teraz zbli-
zajagcym sie Dniem Stalinowskiego Lot-
nictwa. Przygotowania do uroczystosci
obejmuja caty kraj.

Oto jak, na przykiad, przygotowuje
sie do obchodu Dnia Radzieckiego Lot-
nictwa aeroklub czeboksarski. Plan u-
roczystosci jest juz tutaj dokiadnie
przemys$lany i opracowany. Przygoto-
wuje sie ciekawe wyktady o lotnictwie,
potaczone z praktycznymi pokazami,
montuje sie wystawe ,,Lotnictwo ZSRR*
oraz organizuje zawody modelarskie.
Ponadto juz teraz pracownicy aeroklu-
bu i miejscowej organizacji DOSAAF
organizujg na terenie swej republiki
pogadanki i wieczory zachecajace lud-
nos¢ do licznego i aktywnego udziatu
w pigknym Dniu Stalinowskiego Lot-
nictwa.

NOWY SILNICZEK MODELARSKI

W dniu 4 czerwca br. w Laboratorium
Lotniczym Patacu Harcerza w Szczeci-
nie odbyly sie proby nowego silniczka
konstrukcji Wiadystawa Kulika.

Nowy silniczek® KW-5 jest széstym
z kolei silniczkiem zbudowanym przez
tego konstruktora. Wszystkie poprzed-
nio zbudowane pracujg bez zarzutu. Ce-
chuje je bardzo staranne wykonczenie
i mala wysokos$¢ cylindra, co ulatwia
schowanie catego silnika w modelu, tak
konieczne przy szybkosciowych mode-
lach na uwiezi.

W silniczku KW-5 kol. Kulik zasto-
sowat w gtownym tozysku walu — to-
zysko kulkowe.

Oto dane nowego silniczka: ciezarsil-
niczka bez $migta 147 g,najwieksza wy-
soko$¢ 62 mm, srednica zewnetrzna cy-
lindra 36 mm, dtugos$¢ catkowita 80 mm,
pojemnos¢ 2,48 cm3, moc 0,18 KM, mak-
symalna ilos¢ obrotéw okoto 12 000 na
minute, skok ttoka 12 mm, $rednica cy-
lindra 16 mm. F- P.
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DO CZYNU LIPCOWEGO!

W dniu 16 czerwca 1952 r. na caly nasz kraj, do wszystkich ludzi pracy w Polsce po-
ptyneto wezwanie zatdg ,Ursusa®,~ kopalni_.Siemianowice* 1 huty 'im.  Dzierzynskiego
—-dd podjecia wspétzawodnictwa na cze$é 22 LIFC&. . o . i

»Zbliza \S/I\? dzien 22 Lipca, 6sma rocznica 0%0,szen|a wielkiego Manifestu Polskiegg
Komitetu Wyzwolenia Narodowego, Manifestu, Ktory wyznaczyt drogi odbudo
Ojczyzny i rozwoju naszego narodu“ — pisza w rezolucji robotnicy ~,,Ursusa“.........Zdaje-
my Sobie sprawe”z koniécznosci wzmozenia walki o przedtermiriowg realizacje Planu
SZeScioletniego. Zdajemy sobie sprawe, ze wzmacniamy tym nasza site, ze wytrwalg
praca krzyzujemy knowania amerykanskich podpalaczy $wiatal!* .

Zatoga ,,Ursusa’’ rozszerzajgc 1 pog& biajac zobowigzania podjete z okazji Zlotu Mjo-
dych Przodownikéw — Budowniczycl olsKi Ludowej, wykona w lipcu br’ 15 ciagnikow
onad plan, z czego 10 ciagnikéw do 22 lipca! Gorhicy~,,Siemianowic” dadza Krajowi
do konca potrocza 61 000 ton wegla &onad plan! Zaloga huty im. Dzierzynskiego “wy-
?rodukUJe ponad plan do 31 Ilﬂca: 600 ton suréwki miartenowsklej, 1000 ton stall, ponad
000 ton” wytopow walcowanych. i i
Koledzy! "Wiaczmy sie intensywnie we wspaniaty rytm pracy naszych bohaterskich
lobotnikdw! Czynem Lipcowym pomnoézmy  sity haszego panstwa ludowego, stojacego

u boku wielkiego Zwigzku Radzieckiego na strazy pokoju! .
~ Wytezmy wszystkie sity w lotniczym wspoétzawodnictwie na cze$¢ 22 Lipca! Do setek
uz "podjetych “cennych” zobowigzan dotaczmy. nowe. Wzmacniajmy skrzydta Polski
udowej, zobowiagzaniami lipcowymi dajmy $wiadectwo mitosci Ojczyzny!

MLODZIEZ LOTNICZA NA ZLOT

Kazdy dzjen zbliza nas do wielkiego Swieta miodziezy — Zlotu Miodych Przodowni-
koéw radoscig witamy coraz to nowe zobowigzania ‘produkcyjne. Jak Polska dtuga
i szeroka, ze wszystkich zaktadéw pracy miast | wsi wielka lalg r]ap}ywafaq meldunki
o podejmowaniu " i konaniu zobowigzan przez brygady miodziezowe, etn ara
rozwija sie praca przeédzlotowa. Mtodziez lotnicza coraz silniej wigcza sie do przedzlo-
towego wspotzawodnictwa. Oto nasze meldunki z terenu.

151 600 Z+ ZAOSZCZEDZILA MEODZIEZ LESZNA
Na czes¢ Zlotu miodziez miasta Leszna przepracowata 12 640 roboczogodzin przy bu-
dowie szybowisika Ligi Lotniczej. Prace wykonane przez miodych mito$nikéw lotnictwa
przyniosty 151 600 ztofych oszczednosci.

200 000 Zz& WPLYNIE NA KONTO
BUDOWY WIEZY SPADOCHRONOWEJ W SOSNOWCU
Pracownik Oddziatu Miejskiego LL w Sosnowcu Eugeniusz Bobrowski zobowigzat sie
w terminie do dnia 30 wrzesnia br. wydac¢ drukiem i rozprowadzi¢ w teren 253 tysiace
wycinanek modeli kartonowych réznych t%/pow oraz sume uzyskang z ich sprzedazy
w vsvysokosm 200 000 ztotych przela¢ na konto Komitetu Budowy” Wiezy Spadochronowej
w Soshowecu.

,BOCIAN“ | ,,MUpHA"“ Z ZAOSZCZEDZONEGO MATERIALU . i
_Modelarze zrzeszeni w modelarni oddziatlowej w Piotrkowie Trybunalskim zobowiazali
sie m. in. prowadzi¢ jak najbardziej oszczedna gospodarke materiatami modelarskimi
1 z zaoszczedzonego materiatu wykona¢ model redukcyjny szybowca tyf()u .Bocian* dla
Osrodka Treningowego. Kierownik tej modelarni wykona model redukcyjny ,,Muchy*
jako dar dla jednej z delegacji zagranicznych, ktére przybeda na Zlot.

DWIE NOWE MODELARNIE
Oddziat Powiatowy LL w Kaliszu zobowigzat sie m. innymi w terminie do dnia 1 grud-
nia br zorganizowa¢ dwie nowe modelarnie w miejscowosci Stawiszyn i Bfaszki. Ponad-
to cztonkowie modelarni oddziatowej postanowili “przed terminem ‘ukonczy¢ Il stopien
wyszkolenia modelarskiego.
ROZSZERZAMY CZYTELNICTWO CZASOPISM LOTNICZYCH

Oddziat Pocztowy LL w Krakowie postanowit m. In. zorganizowa¢ w poczekalnjach
lacowek pocztowych na terenie calego wojewodztwa kaciki  LL oraz dotozy¢ wszelkich
staran_w Kkierunku podniesienia stanu cz%teln_mtwa czasopism _ lotniczych. )
Placéwka pocztowa w Nowym Saczu zobowigzata sie podniesC stan ~prenumeratoréw
SiM-u i ,.Skrzydlatej Polski“ ‘o 5 procent, a doreczyciele z Jaworzna — zwerbowac po
5 nowych prenumeratorow kazdy.

KOLO LL NR 100 ZDOBEDZIE 100 NOWYCH CZtONKOW

Cztonkowie kota LL nr 100 przy Zaktadach Budowy Maszyn i Aparatury w Krakowie
zobowiazali sie m. in.: rozszerzy¢ prace propagandowa wsréd przodujgcej miodziezy
I powiekszy¢ w ten sposob stan czionkéw kota o 100 osob; zorganizowa¢ na swoim
terenie’ Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotniczych; pomoc finansowd miodym konstruk-
torom silniczkow modelarskich. ?rzy Panstwowej Szkole Metalowo-Budowlanej w Kra-
kowie oraz nawigza¢_z nimi Scistg wspotprace w celu wymiany doswiadczen przy budo-
wie i doskonaleniu silniczkéw.

35 KM PRZELOT MODELU

W dniu 18 maja podczas VI Okregowych
Zawodoéw Modeli Latajgcych zorganizowa-
nych przez Okreg Wojewddzki LL w Szcze-
cinie, ktére odbyly sie w Stargardzie, znl-
knat z pola widzenia model szybowca kon-
strukcji Czestawa Cimoszki ze Szczecina.
Zdawatoby sie, ze model juz nie zostanie
odnaleziony, pomimo, ze miat wszystkie da-
ne, by moégt by¢ zwrbcony przez znalazce.
| oto dopiero w dniu 4 czerwca nadeszta do
OW LL w Szczecinie wiadomo$¢ z posterun-
ku Milicji Obywatelskiej w Choszcznie, ze
model zostat odnaleziony w lesie i dostar-
czony przez jednego z mieszkancow na po-
sterunek. Odlegto$¢ ze Stargardu do Choszcz-
na w linii prostej wynosi 35 km. ‘

. p.

Z lewej: Tak S$piewata ! bawita sie mio-
dziez warszawska na zakonczenie ierma-
szu Iotnlc_ze%o, ktory odbyt sie w Warsza-
wie w dniach_od 4 do_12 Czerwca br. W za-
bawie ludowej, zorganizowanej przez Zarzad
Stoteczny L,|19| Lotniczej, wzigt udziat
szkolny “zespot artystyczny z Liceum Ogol-
noksztatcgcego  im. Hoffmanowej, wykonu-
jac liczne " piosenki polskie I radzieckie
oraz tance ludowe.



IX Kzs

LECIMY NA 300!

TADEUSZ REJNIAK

Z powiesci Kornela Makuszynskiego,
w ktorych opisuje on zycie literatow,
poetéw i artystow malarzy, wynika, ze
w dawnych czasach wszelkiego rodza-
ju utwory i dzieta powstawaty w atmo-
sferze_gtodu i chtodu. Biedni mistrzo-
wie piora, czy pendzla byli chronicznie
niedozywieni i ledwie odziani, co mia-
to_podobno duzy wptyw na poziom ich
wielkich dziet. Nie mam sie wpraw-
dzie za mistrza pidra, niemniej jednak
obawiam sie powaznie, czy moj kolej-
ny reportaz z Krajowych Zawodow
Szybowcowych bedzie miat bodaj do-
stateczng forme literackyg, bo... jestem
wprost nieprzyzwoicie syty. Co gorsza
— nie ma nawet cienia nhadziei, zeby
moéc tutaj chociaz na krétko zaznac
uczucia gtodu. Strona_ wyzywieniowo-
kwaterunkowa postawiona zostata przez
organizatora zawoddéw na co najmniej
przyktadnym poziomie i dlatego trud-
no ten temat przemilcze¢, zwiaszcza,
ze ma on dos¢ Scisty zwigzek z pozio-
mem samego — mocho eksploatujgcego
organizm zawodnika — wyczynu szy-
bowcowego. Miejmy nadzieje, ze przy-
ktad zawodéw poznanskich przejdzie
na state do najszczytniejszych tradycji
wyczynowych imprez szybowcowych
i chociaz kuchnia IX Krajowych zastu-
guje na osobny poemat, przejdzmy do
zasadniczego tematu reportazu.

DOCELOWKA DO... OPERY

Sytuacja meteorologiczna w dniu 7
czerwca sprawiata duze trudnosci w wy-
borze rodzaju konkurencji. Poczagtkowe
nadzieje na 300 km docel do Krakowa
rozwialy sie szybko po blizszej anali-
zie mapy synoptycznej i ustgpity miej-
sca decyzji: Przelot docelowo-powrot-
ny z przewyzszeniem, na trasie Kobyl-
nica — Grodzisk — Kobylnica. Szy-
bowce stanety na starcie, zawodnicy
mieli jednak zaklopotane twarze, bo
goérny wiatr z kierunku W, wiejgcy
z predkoscig 35 — 50 km/godz., ktory
trzeba bylo pokona¢ zeby dopcha¢ sie
do odleglego o 50 km Grodziska, nie
wrézyt zadania  fatwego. Naniesiona
termika cumulusowa hamowana byta
poza tym przez rozlegte tawice chmur
warstwowo-kiebiastych, tak ze jedyng
nadzieje powodzenia przelotu dawata
zapowiedziana mozliwos$¢ tworzenia sie
burz pozafrontowych.

Po dokonaniu wzlotu aerologicznego,
ktory ujawnit izoterme zerowa na wy-
sokosci 3.000 m, okazato sie, ze nawet
na powstanie tych burz nie mozna li-
czy¢ i w zwigzku z tym konkurencje
odwotano. Wytonita sie jeszcze na krot-
ko koncepcja 100 kilometrowej szyb-
kosciéwki docelowej do Inowroctawia,
ale kierownictwo sportowe poniechato
tego zamiaru w obawie rozrzucenia
szybowcéw po trasie i idgcego za tym
zmeczenia zawodnikow.

Tak wigc sobota dnia 7 czerwca za-
konczyta sie ostatecznie krotka i do

tego samochodows, ale w 100 proc,
udang doceléowka do... pieknej Opery
Poznanskiej. Muzyka ,,Madame But-

terfly* Pucciniego, po petnym napiecia
1 rozterki dniu na lotnisku, data za-
wodnikom pokrzepiajgca rozrywke kul-

Za 10 minut pierwszy start. Ostatnie wskazania meteorologiczne mgr Parczew-
skiego maja dla zawodnikéw wage ziota.

turalng, a tym samym cenny wypo-
czynek przed czekajgcym ich trudnym
zadaniem dnia nastepnego.

LECIMY NA TRZYSTA

Na zawodach szybowcowych niedzie-
la nie rézni sie na ogo6t od dnia pow-
szedniego. W emocji toczacego sie tur-
nieju zatraca sie w ogole rachube dni.
Niedziela 8 czerwca zaznaczyta sie jed-
nak wyraznie $Swigtecznym nastrojem.
Przyczyng tego nastroju byla decyzja
konkurencji: Docelowy przelot szybko-
Sciowy na trasie Kobylnica — Kielce,
odlegfos¢ 305 km.

Komunikat meteo brzmiat:

Zachmurzenie 6/10 — 10/10 chmurami Sc
1 Cu o podstawie 800 — 1200 m. W godzinach
potudniowych tworzenie si¢ chmur Cb o
podstawie 500 — 800 m. Wystepowanie licz-
nych tawic chmur $rednich. Widzialno$¢
10 — 15 km. Wiatry gérne NW z obrotem
w drugiej potowie trasy na NNW, a nawet

N o predkosci 30 — 40 km/godz. Naniesiona
termika cumulusowa hamowana przez chmu-
ry warstw wyzszych, stwarzajgce ciezkie
warunki lotne, poprzedzielane obszarami
dobrej nosnosci. Przecietny rozwd6j chmur:
Cu 2 — 3 km, Cb 4 — 5 km. Wewnatrz
chmur Cb napotykanie opadu $niegu. lzo-
terma zerowa na wysokosci 2.000 m, powy-
zej niezbyt silne oblodzenie. Najsilniejsze
wznoszenia do wysokosci okoto 2500 m.

Eylo zatem czym sie emocjonowac.
Nad lotniskiem niebo Wydglqda’fo tad-
nie. Liczne cumulusy o podstawach sil-
nie granatowych wygladaty pongtnie.
Ale juz w odlegtosci kilkudziesieciu
kilometrow w kierunku na Kielce do-
strzec mozna byto nieprzyjemne tawice
Sredniego zachmurzenia, ktére rzucato
na ziemie niepokojacy cien. Te lawice
byly wiasnie gléwng troskag pilotéw.
Meteorologébw natomiast zajmowata
bardziej okluzja, ktéra przeszia po-
przedniego wieczora nad Poznaniem.

(c. d. na str. 404)

Prawdziwych sportowcéw cechuje_kolezenstwo, — Wez te czekolade, ja mam
druga tabliczke — moéwi Zbyszek Rawicz do Jurka Wojnara.
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SWIETO MORZA

W dniu 29 czerwca spoteczenstwo
polskie obchodzi uroczyscie Swiegto
Morza, bedace jednoczesnie odtad —
Dniem Stoczniowca. Wszyscy wiemy,
czym dla naszego narodu jest szero-
ki  dostep do morza, jak ogromnie
wazng role odgrywa W organizmie
naszego panstwa posiadanie wielu
portéw morskich oraz floty — zaréw-
no handlowej, pasazerskiej, rybac-
kiej jak i wojennej.

Mamy dzi$ 497-kilometrowa grani-
ce morska, prawie pigcset kilometrow
pasa wybrzeza, na ktéorym znajduja
sie trzy wielkie porty ~morskie —
Gdansk, Szczecin, Gdynia oraz szereg
portow mniejszych jak Kotobrzeg,
Dartowo, Elblag czy teba. Wspania-
le rozwija sie nasza flota morska —
stan jej tonazu jest przeszto dwu-
krotnie” wiekszy “niz = przed wojng
oraz o prawie 100% wiekszy niz
w r. 1946. Statki polskie utrzymujg
regularng komunikacje na 14-tu li-
niach okretowych na: Morzu Bat-
tyckim, Pdotnocnym, z portami Ame-
ryki Potudniowej, Bliskiego i Dale-
kiego Wschodu. Regularne potacze-
nia okretowe mamy juz z portami
Chin Ludowych.

StaliSmy sie  w petni panstwem
morskim. To, ze mozemy dzi$ szero-
ko korzysta¢ z dobrodziejstw posia-
dania tak duzego dostepu do morza,
zawdzigczamy _historycznemu zwy-
ciestwu Armii Radzieckiej nad hitle-
rowskim fasz%zmem. Krew zotnierzy
radzieckich obficie zrosita setki kilo-
metréw naszego pasa nadmorskiego,
a bratnia pomoc radziecka w odbu-
dowie r_1asz%J gospodarki morskiej —
stata sie od razu po wojnie trwa-
tym fundamentem jej = szybkiego
podZwigniecia sie, okrzepniecia —
I wspaniatego rozwoju.

Umiemy oceni¢ znaczenie, jakie
ma dla Polski Ludowej morze. "Mio-
dziez polska, rozmitowana tylez w
morzu co i w _lotnictwie, z entuzjaz-
mem garnie sie w szeregi Ligi Mor-
skiej, masowej organizacji spetniaja-
cej wazne zadania w dziedzinie za-
pewnienia obronnosci naszegI Ojczyz-
ny. W Lidze Morskiej chiopcy i
dziewczeta przygotowuja sie do Toz-
nych zawodéw morskich, uprawiaja
sporty wodne, przebywaja szkolenie
zeglarskie, techniczne, nawigacyjne
oraz modelarskie. Tak, jak najKrot-
sza droga do lotnictwa wojskowego
prowadzi przez Lige Lotnicza, tak tez
do marynarki wojennej i handlowej
— najKrotsza droga wiedzie przez
Lige Morska. Nasza bratnia organi-
zacja przygotowuje dla gospodarki
narodowej liczne kadry niezbednych
fachowcéw — ludzi morza.

My, polska miodziez lotnicza, Sle-
my ~ najserdeczniejsze pozdrowienia
i zyczenia naszym kolegom i kolezan-
kom z Ligi Morskiej w dniu Swieta
Morza! My w powietrzu — tak jak
oni_na morzu, co dzien bedziemy le-
piej pracowa¢ dla wspélnego nam,
wielkiego celu — zwiekszenia sit na-
szej Ojczyzny, Polski Ludowej!

J. Z

< J
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Wedtug obserwacji i nastuchéw radio-
wych, powinna ona byla okoto godziny
13.00 ming¢ Kielce i da¢ szybownikom
wolng droge do. lotniska w Mastowie.
Czy jednak nie pozostawi jakich nie-
pozadanych $ladéw na trasie? To bylo
pytanie, ktére dreczytlo wszystkich.

-WARUNKI NA PRZELOT
PIECHOTA*"

Nie byto w Kobylnicy jeszcze dnia
w ktérym by wyhangarowanie szybow-
cow odbyto sie w takim tempie, jak to
miato miejsce tym razem. Mgr. Par-
czewski na czele swej ekipy pogodo-
wej, komisja sportowa w komplecie,
mechanicy, Eiloci holujacy, nawet obec-
ni na lotnisku przedstawiciele prasy —
wszyscy pomagali przy wynoszeniu
z hangaru i ustawianiu na starcie
smukitych ,,Much“.  Gorgczka emocji
majacej sie odby¢ konkurencji nie po-
mineta nikogo. Start przebiegt réwnie
rekordowo i wkrétce niebo zaroito sie
krgzacymi u podstawy chmur sylwet-
kami szybowcow.

Kto teraz pierwszy ruszy? Kto be-
dzie tym Smiatkiem, ktéry da poczatek
lawinie meldowan nad tasmag startu?
Na zaspokojenie ciekawosci zawodnicy
kazali dtugo czekaé¢, penetrujac tym-
czasem skrupulatnie niebo w szerokim
rejonie przylotniskowym. O godz. 10.54
»,Mucha® SP-1133 przecieta na wyso-
kosci 1 1)00 taSme startu. Lucynka Wla-
zto poszta pierwsza. Za nig tuz, tuz
rzucit sie Kirakowski. Dalej po kilku
minutach polecieli Nowik, Olejniczak,
Skrzydlewski, Makula... Teraz nie by-
to juz chwili spokoju. W drobnych od-
stepach spadali na tasme kolejni za-
wodnicy 1 odchodzili do oddalonego
celu na duzej szybkosci.

A od lotniska ciggnety sie¢ tagodnym
lukiem dwa réwnolegte, pieknie roz-
budowane szlaki cumulusowe, ktére gi-
nety na horyzoncie. Czes¢ szybowcow
obierata sobie jako wyjscie szlak pra-
wy, wiekszos$¢ jednak zmierzata z miej-
sca pod szlak lewy, lezacy bardziej na
kursie do Kielc.

— Alez warunki! — zachwycat sie
kierownik sportowy Tadeusz Goéra. —
Jezeli takie beda do konca trasy, to

kim szlakiem cumuluséw to i piechotg
mozna zaj$¢ do Kielc, nie dotykajac
ziemi, a co dopiero na szybowcu —
moéwit ze S$miechem.

Cze$¢ zawodnikow nie dowierzata
jednak widocznie wspaniatym szlakom
cumulusowym, bo nad lotniskiem kre-
cito sie wcigz jeszcze kilka maszyn,
wsréd ktérych silne lornety pozwalaty
rozpozna¢ szybowce Wojnara, Brzuski,
Popiela, Pawlikiewicza, Witka i Smigla.
Szczwane lisy powietrzne pilnowaty sie
wzajemnie, wyczekujgc jeszcze dogod-
niejszych warunkéw na trasie. Ruszyli
dopiero po dwunastej. Pierwszy Woj-
nar, za nim pozostali i na kohcu Paw-
likiewicz.

Poszli! — Nastgpito lekkie odpreze-
nie, ale nie na diugo. Kto doleci? Ilu
doleci? Kto pierwszy wyladuje w celu?
— to byly pytania, wokot ktorych snu-
to szereg przypuszczen i domystow.

WOJINAR ZWYCIEZYL

Przed godz. 16.00 telefon donidst:
Brzuska, Skrzydlewski, Zajgczkowska
i Smigiel siedza w rejonie todzi. Wia-
domos¢ byta tyle elektryzujaca, co nie-
pokojgca. Czyzby docel byt nieosiggal-
ny? Brzuska i Smigiel polecieli jedni
z ostatnich, Skrzydlewski — jeden
z' pierwszych, a Zajgczkowska mniej
wiecej w $rodku. Zatem ze wszystkich
grup sie powykanczali? | to pod to-
dzig? Teraz juz nie byto zupetnie spo-
koju. Kwadranse oczekiwania na na-
stgpne wiesci  diuzyty sie w godzingl.
Zdenerwowanie osiggneto szczyt, gdy
niedtugo potem z Kielc doniesiono, ze
Makula, Nowik i Czmieléwna lgdowali
tez na trasie, przy czym Czmieléwnie
brakto zaledwie 5 km do lotniska w
Mastowie.

Dopiero o godz. 20.35 przyszio od-
prezenie: Rawicz, Wojnar, Rusek, Bit-
ner, Witek, Sliwak i Popiel wylado-
wali na lotnisku docelowym. Najlepszy
czas przelotu ma Wojnar, po nim Ra-
wicz, Popiel i Sliwak.

Na to wszyscy czekali. Suwaki na-
wigacyjne poszty w ruch. Juz z pobiez-
nych obliczen wyniklo, ze w tabeli
punktacji ogdélnej po trzech konkuren-
cjach nastgpity zasadnicze przetasowa-
nia: Wojnar wyszedt na pierwsze miej-
sce, Rawicz na drugie, Popiel na trze-

szybkosci przelotowe rzedu 100 km/godz.  cie, a Rusek na czwarte. Do poznej
sg dzisiaj murowane. Przeciez pod ta- nocy trwaly zapamigtate dyskusje
Na starcie lotnym podniecenie — szybowce ruszyty na tasme!



i dalsze obliczenia, ujawniajace coraz
nowe niespodzianki w uktadzie tabeli
klasyfikacyjnej.

NA TRASIE

Powracajagcych do Kobylnicy zwy-
ciezcow konkurencji  zasypywat grad
pytan. Z wyczerpujacych odpowiedzi
mozna byto sobie wyrobi¢ pojecie o za-
cieklej walce jakg z trudnymi warun-
kami meteorologicznymi stoczyli pilo-
ci na trasie 300 km przelotu. Juz o 50
km od Kobylnicy natrafili oni na
pierwsze tawice chmur S$rednich, pod
ktérymi przechodzi¢ trzeba bylo jed-
nym skokiem. TrudnosSci narastaty
z odlegtoscia. Na wysokosci todzi w
Eoprzek drogi stata taka tawica szero-
osci okoto 40 km, ktéra zmusita wia-
$nie szereg zawodnikéw do przymuso-
wych, przedwczesnych lagdowan. Woj-
nar, na przyktad, miat w tej partii
lotu dwa kryzysy 300-metrowych wy-
sokosci, z ktorych wyszedt, ratujac sie
stabymi wznoszeniami, znalezionymi na
paru nastonecznionych, przez okna w
tawicy, obszarach.

Prawdziwa tragedia rozpoczela sie
jednak dopiero za Piotrkowem. Tutaj
lezata wcigz jeszcze okluzja z nieprzy-
jemnym deszczykiem, siegajaca az po
same Kielce. W rejonie tym spotkato
sie cale mnéstwo szybowcéw, z ktérych
tylko 7 doleciato do celu. Woyjscie
z opresji pozostawato jedno: o0siggnac
maksymalng wysokosc w  jednym
z ostatnich cumuluséw przed okluzjg
i potem juz lotem $lizgowym prze¢ do
samego celu. Wojnar, a za nim Rusek
wykrecili tam 2500 m w chmurze
i z te] wysokosci, na ostatnich metrach
wprawdzie, ale jednak dociggneli do
ukrytego ws$réod pasma Gor Mastow-
skich lotniska. Podobnie rozegrali trud-
ng koncowke przelotu inni zawodnicy,
nie wszystkim sie jednak w réwnym
stopniu powiodto. Do najbardziej pe-
chowych w tym dniu trzeba zaliczy¢
Czmieléwne, ktérej do Mastowa za-
brakto dostownie Kilku kilometrow.
Leciata ona — podobnie jak i w po-
przedniej konkurencji — przez znacz-
na cze$¢ trasy zespolowo z Rawiczem
i dopiero zapiotrkowskie tarapaty roz-
dzielity ten nadzwyczaj sympatycznie
i nawskro$ sportowo wspotpracujacy
zesp&t Aeroklubu Slaskiego.

*

Zawody trwajg dopiero tydzier. Dru-
gie 7 dni moga przynies¢ jeszcze duze
zmiany w kolejnosci punktacji, ale juz
w tej chwili mozna zauwazy¢, ze do
czotowki wysuneta sie zdecydowanie
miodziez, ze zwyciezca zesziorocznych
zawodéw — Wojnarem na czele. De-
biutant zawodéw — Rusek zdobyt
wczorajszym przelotem swoj pierwszy
warunek do Ziotej Odznaki, ktory jest
rownoczes$nie jego pierwszym diamen-
tem. Warunek do Ziotej zdobyla réw-
niez Czmieléwna, ktéra chociaz nie
osiggneta Mastowa, przekroczyta jed-
nak odlegtos¢ 300 km. Wynikiem swym
wysuneta sie ona zdecydowanie na
czoto pozostatych szybowniczek, star-
tujgcych w zawodach.

Ogolnie zawody przebiegaja w nie-
zwykle emocjonujacej atmosferze i tyl-
ko od warunkow meteorologicznych
zalezy, czy dalsze dni przyniosa jeszcze
bardziej interesujgce wyniki.
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SP—1196 — pilot Andrzej Zieminski melduje si¢ na tasmie.

PIIZELOT SZYBKOSCIOWY DOCELOWY NA TRASIE KOBYLNICA — MASLOW

Zawodnik

Wojnar Jerzy
Rawicz Zbigniew
Witek Adam
Popiel Jerzy
Sliwak Tadeusz
Rusek Tadeusz
Bitner Ryszard

Czmieléwna Maksymil.

Kirakowskl Zbigniew
Zieminski Andrzej
Zaleska Zofia

Wilazto Lucyna
Adamek Jerzy

Jakéb Rajmund
Nowik Wiodzimierz
Pawlikiewicz Al.
Olejniczak Czestaw
Makula Edward
Smigiel Antoni
Skrzydlewski St.
Zajaczkowska Wanda
Czempinski Miecz.
Makne Stefan
Brzuska Andrzej

Przed startem komisarz sportowy  Filipiak osob
gazniku ,,Muchy

Aeroklub

Krakoéw
Katowice
Wroctaw
Wroctaw
L o6dz
Krakow
Warszawa
Katowice
Katowice
Warszawa
Warszawa
Warszawa
Torun
Poznan
Biatystok
Wroctaw
Poznan
Katowice
Ostrow
Katowice
Krakéw
Poznan
Poznan
Warszawa

ODLEGLOSC: 305 KM (dnia 8.V1.52 r.)

Szybkos¢
km/godz.

771
73,4
71,7
70,5
70,1
63,6
62,4

291.0
290.5
290.5
277.0
273.0
273,0
266.0
2515
2485
240.0
240.0
228.0
2235
2185
2135

199.0
156.5

Punktacja

9.810.3
9:536.7
9.399.9
9.331.5
9.331.5
8.959.1
8.905.9
5.646.9
5.623.2
5.623.2
53143
5.219.3
52193
5.052.9
4.696.5
4.625.3
44352
4.435.2
4.150.0
4.031.3
39124
3.617.6
3.461.0
24472

iscie umieszcza barograf w ba-
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JAK ZDOBYLEM DIAMENT

Whystartowalem z Kobylnicy w dniu
2 czerwca o0 godzinie 1245 na oblot
szybowca. Juz od rana widoczne byty
chmury typu Cu castellatus, wszystko
wiec wskazywato na warunki WYSo-
kosciowe. Odczepitem sig na wysoko-
§ci 400 m w stabym wznoszeniu rze-
du 0,5 m/sek, ktore nastepnie przeszio
w 3 m/fsek. ,Wykrecitem4 sie na
1.100 m i spostrzeglem zza postrzepio-
nych chmur wiezyczke Cu cong. Po
chwili wahania zdecydowatem sie
Erzejsc pod nig. Napotkatem tam spo-
ojne wznoszenie 4 m/sek., ktore szyb-
ko wessato mnie w gigb. Po jakims$
czasie wznoszenie zmalato i wynosito
Srednio 1,5 m/sek.

Na wysokosci 3500 m sprawdzitem
dziatanie aparatury tlenowej i natozy-
tem maske. Aparat dziatat pierwszo-
rzednie. Podziekowatem w mysli eki-
pie OWb Poznan za dokiadng prace
przy montazu. Na wysokosci 4500 m
otworzytem kurek tlenowy i zaczatem
centrowaC¢ wznoszenia, ktére tymcza-
sem zmalaty do 1 m/sek. Bytem juz
prawie pewny, ze cata ,,zabawa“ skon-
czy sie Jak to nieraz przezywatem, na-
dzieja jednak na zdobycie diamentu
kazata mi pozosta¢ w chmurze. Do tej
wysokosci, tj. 4900 m spotykatem ob-
fite opady deszczowe, a nastepnie kru-
pe. Oblodzenie wystepowato stabe, w
postaci sadzi.

Po kilku minutach krazenia na ze-
rze napotkalem wznoszenie 2 m/sek,
ktore w niedlugim czasie dato mi wy-
soko$C absolutng 6700 m. Na tej wy-
sokosci wznoszenie zanikato, a ponie-
waz przebywatem w chmurze godzine,
postanowitem opusci¢ ja w locie pro-
s?/ go kursie, jak sobie obliczytem,

240°. Po kilku minutach lotu napotka-
tem strefe duszenia koto 15 m/sek,
wraz z silnymi wyladowaniami elek:
trycznymi i niewielkim gradém. Kilka
razy grom przeszedt w poblizu szybow-
ca, co doskonale odczulem na drgzku
sterowym. ,,Muche* miatem czeSciowo
odgromiona.

Po potgodzinnym locie po kursie,
wymieniwszy dwie bateryjki w skreto-
mierzu, wydostatem sie z burzy na wy-
sokosci 2000 m w poblizu Gniezna, tj.
okoto 50 km od Kobylnicy. Zanik ter-
miki po burzy spowodowat, ze wybra-
tem pole i lgdowatem o godzinie 14,45
pod Gnieznem. Tak zdobytlem drugi
diament do Ziotej Odznaki Szybowco-

wej.
! JERZY POPIEL
pilot Wroctawskiego ALL
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305 KILOMETROWY DOCEL PILOTA WOJNARA

W trzeciej konkurencji 11X Krajo-
wych Zawodéw Szybowcowych — prze-
locie docelowym 300 km na trasie ko-
bylnica — Kielce, zwycigzyt pilot Kra-
kowskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej
Jerzy Wojnar, ktory w zesztym roku
zajat w zawodach krajowych pierwsze
miejsce.

Z niemata tez ciekawoscig rozma-
wiamy z nim o zawodach tegorocz-
nych.

— W tym roku — opowiada nam —
stawka jest znacznie silniejsza i bar-
dziej wyréwnana. Szereg pilotgw, jak
na przykiad Popiel, Sliwak, Smigiel,
Rusek, Makula czy inni, zrobili olbrzy-
mi krok naprzad. Postep jest widoczny
i nietrudno zauwazy¢, ze o ile w roku
ubieglym mozna bylo mija¢ niektérych
z nich w punktacji bez trudu, w tym
— nie przychodzi to wecale tatwo.

— Jaka taktyke stosujecie wobec te-
go na tegorocznych zawodach?

— Lata¢ jak najbardziej réwno i
oczywiécie bezpiecznie. Nie dac sie ,,wy.
konczy¢* w zadnej konkurencji. Wycia-
ganie na trasie maksymalnego osiagnie-
cia dnia nie zawsze poptaca. Wida¢ to
chociaz by po przelocie docelowym do
Kielc, ktory ukonczylo zaledwie 7 za-
wodnikéw.

— No, a jak udat
Kielc?

Warunki na trasie bylty na ogét sta-
be. Wystepowata bardzo wielka ilos¢
cirruséw, cirrostratuséw i altocumulu-
séw. Udato mi sie szczeSliwie przejs¢
tawice wysokich chmur, ktérg spotka-
tem koto Piotrkowa i w ostatniej chmu-
rze niedaleko celu wykreci¢ 2500 me-
trow, skad w locie prostym okoto 60 km
udato mi sie dolecie¢ do Kielc. Pod-
kreslam specjalnie: udato, gdyz w za-
wodach trzeba mie¢ jednak duzo szcze-
Scia.

— To szczescie, jak wida¢, dotych-
czas Was nie opuszcza, skoro po trzech
konkurencjach znajdujecie sie w ogol-
nej punktacji na pierwszym miejscu.

‘Wojnar u$miecha sie z zazenowa-
niem.

sie przelot do

Szczegbtowe opracowanie trasy to poczatek powodzenia przelotu.

— Troche za wczesnie, wydaje mi
sie — mowi — znalazlem sie na pierw-
szym miejscu. Nic jeszcze nie wiado-
mo. Zwréccie uwage, ze od pozostatych
w pierwszej dziesigtce dzieli mnie zni-
koma ilos¢ punktéw, a przeciez beda
jeszcze inne Kkonkurencje, a zwiaszcza
500-ka, na ktoérej mi najbardziej za-

lezy.

— Rozumiem — podpowiadam —
chodzi o diament.

— Oczywiécie — uzupetnia — sta-

ram sig od dawna, zeby go uzyskac;
zawsze jednak braku1e warunkow. Ze-
by tylko tu na zawodach wyszto co$ z
tego. Na to przeciez wszyscy czekamy.

— No, to zyczymy...

— Tylko przypadkiem nie szczescia
— prze a Wojnar.

— Niech i tak bedzie — godzimy sie.
A zatem..

— Uwazam jeszcze — dodaje na za-
konczenie rozmowDy — ze regulamin za-
wodéw jest zly. Daje zbyt duzo punk-
tow za przelot docelowy 300 km i
500-tke, podczas Kkiedy stosunkowo nie-
wielkg ilos¢ punktéw przynosi za in-
ne konkurencje. Powiedzcie, kto te-
raz nadrobi tak wielkg réznice punk-
téw, ktoéra dzieli pozostatych od pierw-
szej dziesigtki? Moim zdaniem, jest to
zupetnie niestuszne.

— Zgbdzcie sie jednak, ze konkuren-
Cje te sa Wﬁthkowo trudne i stad ta
wysoka punktacja

— No, tak — potW|erdza.

— Ale, to juz sprawa dyskusji i nie-
watpliwie wasze wnioski wezmie pod
uwage Kkierownictwo zawodéw, i u-
wzglednione zostang by¢é moze w
przysztych zawodach.

A teraz jeszcze pare danych biogra-

ficznych, ktére zainteresujg naszych
Czytelnikow.

Jerzy Wojnar ma lat 21, jest
ZMP-owcem. Szkolenie szybowcowe

rozpoczat w 1946 roku i ma IV sto-
pien wyszkolenia szybowcowego oraz
zlotg odznake z dwoma diamentami.
Obecnie jest studentem Akademii Gor-
niczo-Hutniczej w Krakowie.

(kon)

Skrzydlewski

i Wojnar doceniajg te zasade.



KONCOWE WYNIKI IX KRAJOWYCH ZAWODOW SZYBOWCOWYCH

PRZELOT SZYBKOSCIOWY DOCELOWY NA TRASIE
KOBYLNICA — MASLOW. ODLEGLOSC 305 KM. (Dnia 10.VI.52 r.)

Miejsce  Zawodnik Aeroklub
1. Wojnar Jerzy Krakow
2. Makula Edward Katowice
3. Skrzydlewski St.

4. Pawllklewlcz Al. Wroctaw
5 Zieminskl Andrzej Warszawa
6. Sliwak Tadeusz £odz

7. Zajaczkowska Wanda Krakow

8. Nowik Wiodzimierz Biatystok
9. Adamek Jerzy Torun

10. Smigiel _Antoni Ostrow
11. Bitner Ryszard Warszawa
12. Popiel Jerzy_ = | Wroctaw
13.  Klrakowski ~ Zbigniew Katowice
14. Czmieléwna Maksymil. }
15. Rusek Tadeusz Krakow
16. WIlazto Lucyna Warszawa
17. Makne Stefan Poznan
18. Witek Adam Wroctaw
19. Rawicz Zbigniew Katowice
20. Olejniczak Czestaw Poznan
21. Brzuska Andrzej Warszawa
22. Czempinski Miecz. Poznan
23. Zalewska Zofia Warszawa
24. Jakéb Rajmund Poznan

PRZELOT SZYBKOSCIOWY DOCELOWY NA TRASIE

KOBYLNICA — OSTROW WLKP. 99 KM. (dnia 13.V1.52 r.)

Miejsce Zawvwwodnik Aeroklub
1 Klrakowski Zbigniew Katowice
2 Adamek Jerzy Torun

3 Makula Edward Katowice
4 Pawllklewlcz Al Wroctaw
5 Rusek Tadeusz Krakow

6 Wlazto Lucyna Warszawa
7 Popiel Jerzy Wroctaw
8 Witek Adam i Wroctaw
9 Czmieléwna Maksymil. Katowice
10 Zieminskl Andrzej Warszawa
11 Bitner Ryszard . Warszawa
12 Skrzydlewski Stanistaw Katowice
13 Nowik Wiodzimierz Biatystok
14 Wojnar Jerzy Krakow
15 Sliwak Tadeusz +6dz

16 Zajaczkowska Wanda Krakow
17 Makne Stefan Poznan
18 Smigiel Antoni Ostrow

19 Olejniczak Czestaw Poznan
20 Brzuska Andrzej Warszawa
21 Rawicz _Zbigniew Katowice
22 Jak6éb Rajmund Poznan

23 Czempinski Miecz. Poznan
24 Zaleska Zofia. Warszawa

ZWYCIESKI TROJKAT

— Zwyciestwo w przelocie szybko$ciowym
po tréjkacie 102 km na trasie Kobylnica —
llowiec — Sroda — Kobylnica — méwi pilot
Jerzy Popiel z Wroctawskiego Aeroklubu
Ligi Lotniczej, ktéry zajat pierwsze miejsce
w drugiej konkurencji IX KZS — zawdzie-
czam przede wszystkim rozwigzaniu takty-
cznemu przelotu. Warunki byly na ogét sta-
be. Stad tez wazne jest (moze to zresztg wy-
daje sie niektorym troche dziwne) zaplano-
wanie szybkosci. Moge tu przy okazji za-
znaczyé¢, ze w pierwszej konkurencji Zawo-
déw — przelocie docelowym — szybkoscio-
wym zaplanowatem sobie na przelot 1 go-
dzine i 15 minut, podzielitem wiec trase na
20-to minutowe odcinki i staralem sie lecie¢
po kursie w wyznaczonym przez siebie cza-
sie. Musze przyznaé, ze udato mi sie to naj-
zupetniej. Dla utatwienia obserwacji zegar-
ka, ktorego wskazowki przynaglaja mnie
zwykle do szybszego lotu, umieszczam go so-
bie zawsze na najbardziej widocznym miej-
scu, tj. na tablicy przyrzadéw. W tym prze-
locie szybkosciowym po tréjkacie, w kto-
rym jak wiecie uzyskatem szybko$¢ 52,3
km/godz., pomégt mi bardzo wykres kol.
Makuli, ktéry stosowano na zesztorocznych
Zawodach w Inowroctawiu.

Przepraszam — wtragcam — widziatem na

starcie lotnym, ze meldowaliscie sie dwa ra-
sy nad tasma, czym to nalezy wyttumaczy¢?

OSTATECZNE WYNIKI IX KRAJOWYCH
ZAWODOW SZYBOWCOWYCH (Poznah 1-15.VI.52)

Siyh}“’ég Punktacja Miejsce Zawodnik Aeroklub Punktacja
m/godz.
1 Wojnar Jerzy Krakow 32.1705
85.8 10.258.5 2 Popiel Jerzy Wroctaw 32.155.6
799 9.804.1 3 Rusek Tadeusz Krakow 31.327.3
794 9.804.1 4 Bltner Ryszard Warszawa 31.081.4
4 9.676.3 5 Witek Adam Wroctaw 30.869.9
768 9.6124 6 Sliwak Tadeusz t 6d7 29.874.7
4 8%8% 7 Zieminskl Andrzej Warszawa 28.667.8
37 94507 8 Adamek Jerzy Torun | 28.469.0
;%g 9'356.8 9 Makula Edward Katowice 28.140.8
17 99929 10 Pawllklewlcz_A]. | Wroctaw 28.059.2
11 99926 13 Klrakowski Zbigniew Katowice 27.983.0
68.4 91296 12 Skrzydlewski St. Katowice 27.404.3
67.9 9.079.4 13 Nowik Wiodzimierz Biatystok 25.945.3
64.7 8930.8 14 Rawicz Zbigniew Katowice 25.762.0
64.6 89308 15 Smigiel Antoni . Ostrow 24.805.1
638 8.881.1 16 Czmieléwna Maksymil. Katowice 24.572.5
60.3 87320 17 Makne Stefan Poznan 22.696.7
581 86610 18 Wlazto Lucyna Warszawa 22.669.6
2925 km 56707 19 Zajaczkowska \Wanda Krakéw 21.840.1
89.5 5'599.4 20 Brzuska Andrzej Warszawa 18.701.0
2850 5.504.4 21 Olejniczak Czestaw Poznan 16.855.9
2680 .. 5.100.4 22 Zaleska, Zofia Warszawa 15.657.6
2280 41504 23 Czempinski Mieczystaw Poznan 11.406.1
" — 24 Jakéb Rajmund Poznan 10.804.7

WYNIKI KONKURSU SPRAWNOSCI PILOTAZOWEJ (dnia 15.V1.52)

R ALL Zrzut  Ladowanie Punk-

Szybkosé Punktacja Zawvwodnik odleg. pkt. odleg. pkt. tacja

km/godz. qczna
60.7 4.055.1 1 Zieminskl Andrzej Warszawa 4 46 1 49 95
56.9 3.873.1 2 Makne Stefan Poznan 10 40 149 89
54.3 3.782.1 3 Wojnar Jerzy Krakow 18 ' 32 0 50 82
«54.0 3.782.1 4 Brzuska Andrze Warszawa 17 33 2 48 81
49.9 3.568.2 5. Pawlikiewtcz Al Wroctaw 19 31 2 48 79
48.8 3.536.4 6 Klrakowski Zbigniew  Katowice 23 2 1 49 76
48.4 3.536.4 7 Makula Edward Katowice 20 30 5 45 75
484 3.536.4 8 Witek Adam Wroctaw 2 28 5 45 73
47.6 3.504.5 9 Zajgczkowska Wanda Krakow 20 30 8 42 72
47.0 3.504.5 10 Rawicz Zbigniew Katowice 34 16 1 49 65
40.5 3.281.6 11 Sliwak Tadeusz todz | 14 36 2 28 64
e 2.826.6 12 Olejniczak Czestaw Poznan 36 U1 0 50 64
— 2.114.2 13 Jakob Rajmund Poznan 41 9 2 48 57
— 1.903.8 14 Bitner Ryszard Warszawa 42 8 6 44 52
— 1.633.3 15 Czmieléwna M. Katowice 47 3 2 48 51
— 1.581.4 16 Rusek Tadeusz Krakow 46 4 3 47 51
— 1.299.2 17 Adamek Jerzy Torun % 2% 0 50 30
— 12775 18 Nowik WiodZimierz Biatystok 2 18 248 48
— 12341 19 Smigiel Antoni Ostrow 20 30 2 48 48
— 1.190.7 20 Skrzydlewski St. Katowice 317 22 28 45
— 5694 21 Popiel Jerz Wroctaw 6 4 153 3
— — 23 Zaleska Zofia Poznan 52 0 14 36 36
— — 22 Czempinski Miecz. Warszawa 55 i— 5 15 35
— — 24 Wilazto Lucyna Warszawa B — - — —

102 KILOMETROWY PILOTA JERZEGO POPIELA

— No oczywiscie tylko tym, — us$miecha
sie Popiel — ze za pierwszym razem kiedy
po zameldowaniu zdecydowatem sie na roz-
poczecie przelotu, stwierdzitem bardzo sta-
biutkie noszenia; wybadatem przy tym nie-
co najblizszy po kursie teren i po drugim
meldunku mogtem lecie¢ juz na ,,pewnia-
ka*, widzac dokiadnie gdzie sg noszenia,
a gdzie dusi.

Jaki byt przebieg Waszego lotu po calej
trasie trojkata?

— Z Kobylnicy szedtem $miato do Itowca,
przeliczytem sie jednak, gdyz po drodze na
wysokos$ci 200 m napotkatem duszenia. Wy-
zebratem wiec troche wysokosci i po odna-
lezieniu bez trudu punktu kontrolnego le-
cialem dalej po kursie na Srode. Na drugim
boku tréjkata nastgpit znéw krytyczny mo-
ment na wysokos$ci 300 m. Zdawato mi sie,
ze tym razem ,skornicze" sie zupetnie. Nie
datem jednak za wygrang i upatrzytem so-
bie naprzeciw, pomiedzy dwoma laskami,
biatg piaszczysty ,,polang”, ku ktérej sie skie-
rowatem. Mialem szczeScie. Znalaztem nad
nig potrzebne ml noszenie ! wywindowatem
sie na wieksza wysoko$é, lecac dalej do Sro-
dy. Tam miatem Juz 1000 metréw wysokosci

i odtad bez przeszkdéd doleciatem w locie
prostym do Kobylnicy.
Jakie miejsce zajeliscie na Zawodach

w Inowroctawiu?

— Dwunaste. No, c6z, ale w zesztym roku
nic miatem zadnego doswiadczenia, bylem
bez odpowiedniej praktyki. VIII KZS daty
mi wiele, nauczytem si¢ na nich duzo. W tym
roku stanagtem do Zawodoéw znacznie lepiej
przygotowany — przez catg zime studiowa-
tem z wszelkich dostepnych ml materiatow
taktyke przelotéw szybowcowych, na wio-
sne duzo trenowatem w Kklubie — to wszyst-
ko pomogto w tym roku w pierwszych
dwodch konkurencjach.

No, to zyczymy jak najlepszych wynikéw
w dajszych konkurencjach, a przede wszyst-
kim poprawienia lokaty w ogélnej punktacji
— rzucamy juz z daleka.

Pilot Jerzy Popiel jest synem nauczyciela
i ma 19 lat — jest ZMP-owcem. Studiuje na
Wydziale Lotniczym Politechniki Wroctaw-
skiej. Droge do lotnictwa rozpoczat w 1945
roku od modelarstwa, w ktérym szczegélnie
interesowaty go modele z napedem silniko-
wym. Szkolenie szybowcowe rozpoczat w ro-
ku 1948. Obecnie ma IV stopien wyszkolenia
wraz ze Ziotag Odznaka Pilota Szybowcowe-
go z dwoma diamentami. Ten ostatni dia-
ment zdobyt witasnie w Poznaniu, w jednym
z lotéw poprzedzajacych zawody — uzyskat
przewyzszenie 6200 m. Z innych wyczynéw
moze sie jeszcze poszczyci¢ przelotem doce-
lowo-powrotnym 200 kilometrow.

(kon)
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Gadaja zresztg po cichu — ciggnat
dalej — Zze podobno w Moskwie jakis$
chtop jakoby latat na sztucznych
skrzydtach w™ krag Aleksandrowej Sto-
body. Car kazat go podobno za te
konszachty z diabtem — {ak mowig —
ukara¢ smiercig. Nikt w 10' nie wierzy
jednak.

No dobra, pogadamy jeszcze o tym.
A teraz chodz — pokaze ci, ze przez
zime wecale nie préznowatem, Moj apa-

rat robi sig, ale musisz mi teraz po-
méc. Samemu ciezko — naprawde
ciezko.

Wyszli z izby na podworze i skiero-
wali  sie 'w kierunku stojacej , opodal
lichej 1 niepozornej stodoly. Tanski od-
ryglowat wrota — weszli do Srodka.

tukawski wytrzeszczyt ze zdumienia
oczy. Tego si¢ nie spodziewat... *

_Mysl zbudowania aparatu Iatajq?_egp
ciezszego od powietrza powstata U Tan-
skiego do$¢ dawno. Juz wowczas, kied
studiowat w szkole rysunkowej prof.
Gersona i Kaminskiego, siedzgc nad pa-
leta obserwowat z niematg ciekawoscig
muchy, ktére nie dawaly mu przy ma-
lowaniu spokoju w mieszkaniu, komary,
ktore kasaty go bez litosci, dly wieczo-
rem siadat ‘'nad stawem pod lasem, by
uchwyci¢ na ptétnie piekno krajobrazu;
czasami przygladat sie pszczotom; nie-
kiedy podziwiat motyle, ktore wyraznie
odrézniaty sie od innych owadéw spo-
sobem poruszania skrzydetkami.

Posiadajagc dar bystrej obserwacji i u-
miejetnego  analizOwania o_taczala((:jych
go zjawisk, Tanski starat sie z jednej
strony utrwali¢ na ptotnie pigkno przy-
rody,” ktdre obserwowat w_codziennym
Zii(_:lu, z drugiej strony wyciggng¢ wnio-
ski dla interesujgcego go_ zagadnienia.
Stwierdzit tez na podstawie poszczegol-
nych obserwacji, ze owady potrafig la-
tac nie tylko w przod, ale réwniez do
tylu oraz wykonywaé swego rodzaju
odskoki w bok. Doszedt do przekonania,
ze te zmiany kierunku lotu zalezg wy-
tacznie od pracy skrzydet. Praca skrzy-
det podczas lotu owaddéw zainteresowa-
fa go specjalnie, zwiaszcza ze w tym
czasie g_azet% warszawskie peczniaty od
sensacyjnych informacji na temat prob
czynionych za granicg nad _,lotem".
Znajdowano w nich najrozniejsze szki-
ce przysztych aparatow latajgcych ciez-
szych ‘od powietrza. Problem, czy czto-
wiek zdolny jest lata¢ na wzor ptakow,
nie przestawat absorbowa¢ wielu uczo-
nych i entuzjastow nowego wynalazku.

Pomimo, ze balony przestaty by¢ mo-
dne, Warszawa oglgdata je jeszcze diu-
go. Specjalne zainteresowanie wzbudza-
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2/ skoki_Szymanskiego z balonu na spa-
ochronie w ,,Promenadzie” na Czernia-
kowie pod Warszawa, gdzie w niedziele
i Swieta gromadzilty sie thumy cieka-
wych i taknagcych ~sensacji warszaw-
skich mieszczan. Chodzit tam réwniez
Tanski. Porzucit pendzet i palete i od-
dat sie bez reszty idei nowego wynalaz-
ku. Liczne dysputy na temat Zzeglugi
powietrznej odr_ik;nl’ry od razu_dwie
grupy — zwolennikow "balonéw i apa-
[atow latajacych ciezszych od powie-
rza.

Tanski nalezat do tej ostatniej grupy,
Wierzyt  niezachwianie w pomysInos¢
realizacji nowego wynalazku. Juz woéw-
czas powzigl nowe postanowienie —
opanowania powietrznego zywiotu.

Nie bylo to jednak takie tatwe. Mio-
dé/, peten _entuzlgzmu artysta, malarz
zdawat sobie dobrze sprawe, ze dro?a
do pomyslnego rozwigzania tego proble-
mu bedzie niezwykle trudna i uciagzli-
wa, zwlaszcza ze 'w Warszawie starano
sig zywcem_kopiowac wszystko z zagra-
nicy — z Niemiec, Francji, ktére to kra-
je uwazano powszechnie za zdecydowa-
nie przodujgce we wszelkiego rodzaju
nowych wynalazkach, Takie zdanie sta-
rala”sie zresztg wpoiC Polakom prasa
warszawska, finansowana, badz wspo-
magana roznymi dotacjami przez boga-
te ziemianstwo lub, powiazana z nig
niémi wspotpracy na ptaszczyznie poli-
tycznej — burzuazje.

Tanski studiowat w_tym czasie pilnie
wszelkie materiaty o zegludze powietrz-
nej — rozczytywat sie w prasie, brat
udziat we wszelkiego rodzaju zebra-
niach Warszawskiego Oddziatu Techni-
cznego, ktéry zywo zajmowat sie apa-
ratami I_a;ta]qur_:yml ciezszymi od powie-
trza; zblizat sieé coraz bardziej do ludzi,
ktorych idea_nowego wynalazku pochto-
neta’ podobnie jak jego. Tych ostatnich
byto juz sporo” w Warszawie.

Préby Tanskiego z modelami w Wy-
godzie koto Janowa Podlaskiego.

W roku 1894 wpadla mu w rece ksigz-
ka Wiadystawa Uminskiego pt. ,,Zeglu-
ga powietrzna"”, wydana przez Drukar-
nie Artystyczng S. Sikorskiego w War-
szawie — praca traktujgca o balonach,
locie ptakow, maszynach latajgcych i
innych zagadnieniach zeglugi powietrz-
nej. Tanski przeczytal ja chciwie.
Wkrotce poznat autora, ktory podobnie
jak i on zywo zajmowat si¢ nowym wy-
nalazkiem. Czesto tez spotykali sie, by
wymieni¢ miedzy soba poglady na te
sprawy.

‘W tym czasie_zaprzyjaznit sie row-
niez z mechanikiem tukawskim, ktéry
miat niewielki warsztacik, gdzie reali-
zowat swoje pomysty z modnymi wéw-
czas w Warszawiée pierwszymi samocho-
dami — ,,wzieta" go takzé zegluga po-
wietrzna i nie szczedzit trudu, by i na
tym polu uzyska¢ sukcesy. Poznat bli-
zej takze Wiadystawa Zielinskiego, war-
szawskiego handlowca, znanego wow-
czas popularyzatora zeglugi powietrznej,
z ktorym w pozniejszym okresie tgczyty
go zazyte stosunki zé wzgledu na po-
moc, jaka tenze udzielat artyscie sprze-
dajac jego obrazy celem zdobycia srod-
kow na utrzymanie. Zblizyt Sie oprocz
te?o do szeregu innych osob, ktore PO
latach dziewiecCsetnych znane _by’ry w sto-
licy ze swych prac dla zeglugi powietrz-
nej.

Rozmitowanemu w lotnictwie Polako-
wi nie przychodzito zycie tatwo. Mimo
to stale powracat do ‘interesujgcego go
problemu latania. W matym mieszkaniu
przy ulicy Mazowieckiej 'w Warszawie,
oprocz niedbale porozrzucanych obra-
zow, ktore od czasu do czasu malowat,
aby zdobyc¢ srodki finansowe na utrzy-
manie, znalezC mozna bylo papierowe
wycinanki, ktore wygladem przypomi-
naty niektore ptaki. Ptotna, na Ktorych
reka artysty wymalowa¢ miata jakis o-
braz, pokryte by’rz _réznymi szkicami
skrzydet i konstrukcji aparatow lataja-
cych. Wkrotce ciasny pokoj, w ktorym
mieszkat, wypetniony %’r,spora, iloscig
roznych przedmiotéw, ktére dla prze-
cietnego przybysza byly rupieciami,
a_dla Tanskiego przedstawiaty nieoce-
nione wartosci. Nie brakio wsrdd tego
wszystkiego wycinkéw z gazet, ksigzek
technicznych “traktujacych o zegludze
powietrznej, pierwowzoréw modeli apa-
ratow latajgacych, wykonanych z desz-
czutek, tyka i pre{tow _ wiklinowych,
a nawet i"matych ptaszkow, ktore ;,ku-
powat" za swe obrazy. Wszyscy znajo-
mi mieli mu za zte t0 maniactwo. Cza-
sami $miano sie z niego, kiedy goraco
i namietnie agitowal za podjeciem prob
w budowie skrzydet do latania.

— Czyzby pan Czestaw chciat kon-
kurowac¢ z Krepsem i Renardo? ¥ — ma-
wiano niby to zartobliwie, ale z ironia.

z {'edne' strony podziwiano jego opdr
i wole w kontynuowaniu prac, ktére na
razie nie mialy wielkiego znaczenia, z
drugiej jednak nikt nie wierzyt, aby
malarz, ktdry czasowo odrzucit tylko
pendzel mogt bez technicznego i jakie-
gokolwiek naukowego przygotowania
przyczynic sie do postepu w pracach nad
opanowaniem powietrza.

(cdn).

JERZY KONIECZNY

*) francuscy oficerowie inzynierii, kto-
rzy zbudowali woéwczas balon sterowy.



SUKCESY
KRYMSKICH
SPADOCHRONIARZY

Symferopolski aeroklub DOSAAF zor-
ganizowat w maju br. krymskie okrego-
we zawody spadochronowe. W walce o
tytut mistrza aeroklubu w sporcie spa-

ochronowym na rok 1952 wzieli udziat
najlepsi spadochroniarze obwodu. Za-
wody wzbudzity wielkie zainteresowa-
nie 1 zgromadzity tysigce widzow.

W pierwszym dniu zawodoéw najlep-
szy wynik osiggngt P. Lietunow, ktory
skaczac z wysokosci 800 m wyladowat
po mistrzowsku w obrebie kota o pro-
mieniu 100 m. Drugie miejste w tej
konkurencji zajgt miody sportowiec
z Symferopola A. Tonkonog.

W drugiej konkurencji stoczono za-
cietg walke. Kazdy zawodnik rnusiat
skoczy¢ z wysokosci 1100 m i otwo-
rzywszy spadochron z op6znieniem 10
sekund wyladowaé¢ w kole o promie-
niu 150 m. W konkurencji tej zwycie-
stwo odniést A. Tonkonog na drugim
miejscu uplasowat sie G. Witalin.

W trzeciej konkurencji (op6znienie
otwarcia spadochronu o 15 sekund)
zwyciezyt P. Lietunow, wyprzedzajgc
W. Gorbatikowa.

W ostatecznej klasyfikacji po trzech
konkurencjach na pierwsze miejsce
wysunat sie A. Tonkonog, ktéry na 95
punktéw mozliwych osiagnat 68,1 punk-
téw. Zdobyt on tytut mistrza symfe-
ropolskiego aeroklubu obwodowego w
sporcie spadochronowym na rok 1952.
Miody sportowiec otrzymat wiele cen-
nych nagréd.

W czasie trwania zawodoéw trzy gru-
py najlepszych skoczkéw spadochro-
nowych dokonaty préob pobicia wszech-
zwiagzkowego rekordu w skoku grupo-
wym z wysokosci 1000 m jna doktad-
no$¢ ladowania w kregu o promieniu
100 m.

Woczesnym rankiem 11 maja trzecia
z kolei grupa spadochroniarzy w skia-
dzie G. Witalin, W. Soczniew i A. Ton-
konog wykonata skok z zgdanej wyso-
kosci. Doskonale kierujac spadochro-
nami wszyscy trzej sportowcy wylado-
wali w kole, osiggajac S$rednig odleg-
to$¢ od jego srodka 46 m 63 cm i usta-
lajac tym  wynikiem nowy rekord
wszechzwigzkowy gpoprzedni rekord
wynosit 70 m 55 cm).

Wszystkie materiaty dotyczace skoku
zostaty skierowane do Lotniczej Ko-
misji Sportowej Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR im. Czkatowa, celem zatwier-
dzenia rekordu wszechzwigzkowego.

Zawody spadochronowe wzbudzity
wielkie zainteresowanie u miodziezy.
W miastach _obwodu krymskiego liczni
cztonkowie DOSAAF przystgpili do nau-
ki w grupach i koétkach spadochrono-
wych.

WSszyscy uczestnicy zawodow otrzy-
mali od sekcji spadochronowej aero-
klubu sportowe tytuly i kategorie.

R. F.

z prawej: W jednej z radzieckich modelarni
lotniczych. Instruktor objasnia pionierom
sposéb rozruchu sliniczka spalinowego.

Zinaida Firsiuk,

radziecka modelarka z Charkowa. Jej

model typu ,latajace

skrzydto* z napedem odrzutowym utrzymywat sie w powietrzu i min. 37,2 sek.

NIE POPRZESTAWAC

NA OSIAGNIETYCH REZULTATACH"
MOWI M. PYLAJEWA INSTR. SZYBOWCOWY

W 1951 roku ustanowitam na szybow-
cu miedzynarodowy rekord w locie do-
celowo-powrotnym, przelatujac odle-
gtos¢ 226 km. ]

Szybownictwo, ten wspaniaty sport,
pocigga mnie juz od szeregu lat. Treno-
watam uporczywie i cierpliwie, by po-
sigé¢ wszelkie tajniki sztuki latania.

Poczatkowo napotykatam oczywiscie
na niepowodzenia i trudnosci. Nie od
razu na przykfad trafiatam na wzno-
szace prady powietrza, to osigga sie
tylko doswiadczeniem zdobytym w cza-
sie diugiego treningu. Wiele tez praco-
watam nad lotami docelowymi, ktore
wymagajg doskonatej orientacji w te-
renie i umiejetnego postugiwania sie

mapa.
é)c?y zdobytam juz nawet rekord mie-
dzynarodowy, nie poprzestatam na o-

siegnietych rezultatach. Trenuje na szy-
bowcach i samolotach, ¢wicze sie w lo-
tach $lepych, a doswiadczenia swe
i wiedze staram sie sumiennie przeka-
zywa¢ miodym sportowcom.

Z poczatkiem biezgcego roku rozpo-
czetam zajecia z nowg grupg kandyda-
tow na pilotébw szybowcowych. Sg to
ludzie réznych zawodoéw i zaintereso-
wann — tokarze, S$lusa'rze, szoferzy,
dziennikarze, uczniowie szkdét i tech-
nikéw, studenci. Wszyscy jednakowo
pragnag posiags¢ tajniki sportu szybow-
cowego, tworzac zwarty | zzyty zespot.
Zadaniem instruktora jest poméc mio-
dym entuzjastom lotnictwa w jak naj-
szybszym urzeczywistnieniu ich ma-
rzen.

(D)
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DOBRZE
PRZYGOTOWAC WYBORY
W OKREGACH LIGI LOTNICZE]

W miesigcu czerwcu na terenie cate-
go kraju organizacja nasza konczy ak-
cje wyborcza na ‘szczeblu oddziatow,
a w wielu wojewodztwach odbywaja
sie walne zjazdy okregow. Daceniajgc
doniostos¢ tych” zjazdow nalezy przy-
nalj(mr]lej fragmentarycznie omowic wy-
niki ich obrad i wskaza¢ na wazne
wnioski wynikajace dla catoksztattu
prac Ligi Lotniczej.

_Z praktyki i doswiadczenia wiemy, ze
zjazd dobrze przygotowany organiza-
c}ngle spetni swoje zadanie, natomiast
sfabo przygotowany niewiele przyczyni
si¢ do podwyzszenia poziomu pracy da-
nego wojewodztwa, a moze tez nara-
zi¢ panstwo na szkody wynikie z wy-
datkowania niepotrzebnych sum.

Dlatego troska dziataczy i pracowni-
kéw_Ligi Lotniczej na szczeblu okregu
powinny by¢ odpowiednie prace przy-
%otowawcz_e do zjazdu, a_mianowicie:
. wybrani delegaci z_powiatu powinni
b(\;(: zgloszeni w terminie_przynajmniej
10-dniowym przed datg zjazdu. 2. spra-
wozdanie  ustepujgcego zarzadu winno
by¢ omoéwione j przedyskutowane oraz
zatwierdzone na posiedzeniu plenarnym
Zarzadu z udziatem Kkierowniczego per-
sonelu etatowego i w_miare mozliwo-
§ci spotecznego z oddziatdw'. Sprawo-
zdanie winno uwzglednia¢ stan organi-
zacji w poprzedniej kadencji zarzadu,
sytuacje podczas kadencji ustepumcedgo
zarzadu 1 wnioski dla nowego zarzadu,
ktére winny by¢ podstawa do dyskusji
dla delegatow na zjezdzie. 3. Sprawo-
zdanie komisji rewizyjnej analogicznie
powinno by¢ zatwierdzone na jej ple-
narnym posiedzeniu i nie tzlko ogra-
nicza¢ si¢ do kontroli z punktu widzc-
na finansowego, jak to si¢ czesto zda-
rza, ale réwniez powinna znalez¢ odbi-
cie praca catoksztattu organizacji woje-
wodzkiej. 4. Wokot zjazdu nalezy prze-
prowadzi¢ prace propagandowa_ poprzez
radio i prase, co W znacznej mierze za-
interesuje szersze warstwy spoteczen-
stwa i cztonkow LL.

W ten spos6b unikniemy goraczko-
wych_prac w ostatnich godzinach i za-
pewnimy, ze obrady zjazdu stang sie
przelomowym etapem w pracy danego
okregu. Podczas samego toku obrad_na-
lezy zwréci¢ uwage na nalezyte jego
odzwierciedlenie w protokdle, Kktory
jest waznym dokumentem i cennym
materiatem dla pracy nowego zarzadu.

Na uwage zastuguje fakt powiado-
mienia ZG LL przez ZO LL Olsztyn, ze

walny zjazd odbedzie sie dnia 8 czerw-
ca. Po_przybyciu delegata ZG LL oka-
zalo sie, ze = zawiadomienie nastgpito
omytkowo a wiec narazono naszg orga-
nizacje na koszty podrozy delegata. Po-
dobnych wypadkéw byto wiecej w od-
dziatach powiatowych.

Z gruntu inacze] i zastugujac na u-
znanie postgpi! ZO LL Krakow, gdzie
walny zjazd byt prZ)&got_Qwany nalezy-
cie. ozywionej dyskusji, na ptaszczy-
znie samokrytyki i krytyki sunigto
tam szereg istotnych i waznych wnio-
skéw. Miedzy innymi:

1. Zwr6cono uwage na opieke oddzia-
téw nad modelarniami.

2. Wysunieto nowg koncepcje szkole-
nia aktywistow, prelegentéw-instrukto-
row pracy masowej na kursach lub se-
minariach organizowanych przez Z0O
LL, do pomocy ktéremu zobowigzali sie
przedstawiciele jednostek lotniczych.

3. Osrodki nasze i szkoty powinny
wzig¢ pod opieke miejscowe_ i pobliskie
oddziaty powiatowe, delegujgc do pra-
cy spotecznej kadre i uczniow.

4. Zwrdci¢ baczniejszg uwa?e na
\t/viekszy doptyw modelarzy do Totnic-
wa

5. Powota¢ do zycia kadre narodowsg
1!3 skladajaca sie z miodych rekordzi-
Stow.

6. Stwierdzono, ze wcigz za mato ko-
biet znajduje sie w szeregach lotnictwa.

7. Zwrocono baczng uwage na_roz-
mieszczenie cztonkéw wg wieku i po-
dziatu terytorialnego, ktory chwilowo
jest zjawiskiem niezbyt zadowalajacym.

Obrady zjazdu byly przerywane cze-
sto licznymi zobowigzaniami ze strony
oddziatdbw i modelarni dla uczczenia
Zlotu Mitodych Przodownikéw — Budo-
wniczych Polski Ludowej. Tym samym
zjazd “zamienit sie w powazng narade
produkcyjna, nie tracgc_swego donio-
stego _nastroju. Dyskusja i caty prze-
bieg zjazdu potwierdzit, ze byt ‘on na-
lezycie przyPotowany ze strony ZO LL
oraz, ze byli przygotowani delegaci z
oddziatéw powiatowych.

Azeby uchwaty i wnioski wynikie
na zjezdzie znalazty odbicie praktyczne
W pracy, powinnisSmy przeprowadzié
akcje przeniesienia tych uchwat do ko-
fa wigcznie. . ] .

Akcja wyborcza winna jednoczesnie
sta¢ sie akcjg politycznag, wyjasniajaca
szerokim rzeszom spoteczenstwa istotne
walory lotnictwa ZSRR i krajéw demo-
kracji ludowej, zbrodnicza role impe-
rialistbw w tworzeniu ncohitlcrowskic-
go Luftwaffe, role lotnictwa USA w Ko-
rei i jego barbarzynskie metody walki
zZ  cywi r)qk ludnoscia,  bezbronnymi
dziecmi i kobietami.

EUGENIUSZ DOBOSZ

WYCIAGARKA
SZYBOWCOWA

Mgr. inz. WIKTOR LEJA

Wyciqlgarka szybowcowa jest dzi$ nie-
rozerwalnie zwigzana z szybownictwem
i umozliwia starty na plaskim terenie.
Przgczyni’:a sie ona do popularyzacji
szybownictwa, a w polaczeniu ze Scia-
garkag jest najtanszym sSrodkiem umo-
zliwiajgcym start szybowca.

Dlatego tez wyciggarka szybowcowa
jest urzadzeniem, ktore obok samolotu
spotykamy na kazdym lotnisku sporto-
wym.

Woyciggarka szybowcowa przeszta na
drodze swego rozwoju kilka etapow. Po-
czatkowo szybownictwo byto zwigzane
z gOrami, gdzie stosowano start z lin
gumowych. Z biegiem lat, w miare roz-
woju szybownictwa, uniezalezniono sie
od warunkéw terenowych i pradow
wymuszonych na zboczu. Opracowano
wiec szereg metod startu mechaniczne-

go.

Pierwszym sposobem bylo holowa-
nie za samochodem. Wymagato ono je-
dnak szybkiej jazdy samochodu na
znacznej przestrzeni, np.: chcac uzy-
ska¢ 300 m wysokosci na szybowcu,
trzeba bylo jecha¢ na samochodzie z
szybkoscig do 80 km/godz. prawie 800
m. Sposob ten wymagat wiec réwnego
i d’fu?iego lotniska. Tego samego wy-
magal start JJrzy pomocy tak zwanego
bloczka. Niedogodnosci tych metod, jak
i wzgledy bezpieczenstwa pozwolity wy-
nalez¢ dalsze sposoby startu, a wiec pro-
totyp dzisiejszej wyciagarki, ktora jest
urzadzeniem niezaleznym od powierzch-
ni i uksztattowania terenu.

Poczatkowo, jak pokazuje rysunek,
na jedno z tylnych két zaktadano po
prostu b?(ben z ling, ktéra przechodzita
przez rolki na zderzaku. Samochdéd stat
wiec przodem do wzlotu szybowca, tak,
ze kierowca widziat przed sobg szy-
bowiec, co znacznie zwiekszylo bezpie-
czenstwo wzlotu. Moc silnika szta tu
juz wyigcznie na holowanie szybowca.
Ten sposdb miat jednak sporo niedo-
godnosci  (konieczno$¢ odpowiedniego
przystosowania samochodu | zastosowa-
nia dalszych urzadzen zwigkszajacych
bezpieczenstwo wzlotu, jak nozyce i u-
rzadzenie do nawijania).

Sposéb ten przyczynit sie takze do
rozwigzania konstrukcyjnego zaczepéw
szybowcowych, ktére dzis dziatlajg au-
tomatycznie, jezeli pilot nie wyczepi za-
czepu w odpowiedniej chwili.

Nowoczesna wyciggarka jest wiec u-
rzadzeniem specjalnym dla szybownic-
twa, przewoznym na dwoéch kotach w
postaci przyczepki samochodowej, jak
to, pokazuje schemat wyciggarki poprze,
cznej .(Kierunek linki jest prostopadty
do osi samej wyciaggarki). Gtéwng cze-
$cig jest silnik samochodowy o mocy
80 do 150 KM wraz ze sprzegtem i
skrzynka biegow.

Obecnie stosujemy juz w naszych wy-
ciggarkach szybowcowych silnik samo-
chodo produkcji krajowej, ktory zy-
skat sobie wielkie uznanie jako sgrzet
niezawodny. Jest to silnik samochodu
ciezarowego typu Star 20, ktérego dane
techniczne sg nastepujgce:



Pierwotne metody startu: z lewej — za samochodem,

typ S 42, nlskoprezny, czterosuwowy, gaz-
nlkowy, 6-cio cxlmdrowy; Srednica” cylin-
dra — 92 mm; skok ttoka — 105 mm; facz-
na pojemnos$¢ skokowa — 4 188 cm»; stopien
sprezania — 6,2, moc nominalna — 85 KM
przy 2 800 obr.'min; naJW|§kszy moment ob-
rotowy_ 26,5 kgm przy 1800 obr/min; zuzy-
cie paliwa — 240 g/KM/h; ciezar silnika su-
chego, — 350 kG; rozruch przy pomaocy roz-
rusznika — 12V — 18 KM; instalacja” elek-
tryczna 12V pradnica o mocy 200 W; aku-
miulator o pojemnosci — 105 "Ah; sprzegto—
cierne, suche,” jednotarczowe; skrzynka bie-
gow — 4 biegi 'w przéd. 1 wstecz, 3 14 bie
cichobiezny 0 statym zazebieniu. Przektad-
nie — 1-sza 1:6,4, 2-ga 1:3,24, 3-cia 1:1,82, 4-ta
1:1, wstecz 1:8,7.

Doda¢ trzeba, ze tylny most tego po-
pularnego naszego samochodu ciezaro-
wego dla transportu gospodarczego, to
przektadnia pojedyncza 6,13:1 — kota
o zebach tukowych typu Mammano.

Zuzycie paliwa wynosi okoto 26 li-
tréw/100 km przy szybkosci 55 km/godz.,
za$ oleju okoto 0,4 litra/100 km, dlate-
go tez silnik ten jest bardzo ekonomi-
czny, wypierajgc zdecydowanie w wy-
ciggarkach szybowcowych inne silniki,
jak Opel, Horch, Ford, a nawet konku-
rujac z silnikiem 150 KM Praga w wy-
ciggarce ,,Herkules*.

Naped bebna linki (A) ciggnacej szy-
bowiec nastepuje wiec przez silnik (S)
np. S42, ktory posiada chtodnice (C)
0 pojemnosci okoto 30 litréw wody.
Przeniesienie sity w naszym przypadku
nastepuje przez sprzegto (B), skrzynke
biegow (D) osiowo do silnika przez
przegub (E) na beben liny. Linka sta-
lowa (L) splatana z wielu cienkich dru-
cikbw, aby zapewnié¢ potrzebng giet-

Typowa wyciggarka szybowcowa

z prawej *- przy wykorzystaniu két napedowych

kos¢ ma zwykle $rednice 3,6 mm oraz
okoto 1200 m dtugosci. Swobodny ko-
niec z dwoma kotkami zamocowany
jest za posrednictwem zaczepu do przo-
du szybowca.

Linka od szybowca do wyciagarki
przechodzi przez dwie pary wzajemnie
prostopadtych rolek (R), za ktoérymi
znajdujg sie nozyce (N), stuzace do
przeciecia liny w przypadku, gdyby za-
wiédt zaczep szybowca, co moze sie zda-
rzy¢ np. przy niewdasciwej obstudze
zaczepu szybowca.

Nozyce uruchamiane sg za pomoca
dzwigni z czerwong gatka oraz cie-
zarka na duzym ramieniu.

(c. d. na str. 412).
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(Dokonczenie ze str. 411)

Nozyce musza by¢ czesto kontrolo-
wane, gdyz od ich stanu zalezy nieraz
zycie pilota.

Linka przechodzi nastepnie przez
dwie rolki o osiach pionowych (U),
ktére  wykonujg ruch  wahadiowy
wzdtuz osi bebna i zapewniajg réwno-
mierne nawiniecie linki na beben. Na-
ped tego urzadzenia nastepuje od walt-
ka bebna linki przez kota fancuchowe
(L). Ruch tych rolek ukfadajgcych jest
tak obliczony, ze lina nawija sie na be-
ben zwoj przy zwoju. Beben jest zao-
patrzony w hamulec (H), ktory uru-
chamiano dawniej recznie, a obecnie
automatycznie po odczepieniu sie szy-
bowca, aby nie nawija¢ zluznionej liny,
ktora tatwo tworzy petle i zrywa sie.

Obecnie hamulec bebna liny zostaje
uruchamiany automatycznie przez uktad
dzwigniowy oraz rolke stalowg, ktéra
lezy na linie ciggnacej szybowiec. Przy
napietej linie rolka podnosi si¢ i zwal-
nia szczeki hamulcowe, a gdy linka jest
nienapieta, rolka opada do dotu i doci-
ska szczeki hamulcowe do bebna i ha-
muje. Przez to linka zostaje réwno
nawinieta i nie moze sie poplatac.

Calg wyciggarka jest okapotowana;
miejsce obstugujacego, w ukiadzie oma-
wianej wyciggarki, znajduje sie miedzy
silnikiem i bebnem liny.

Cale urzadzenie jest zamocowane na
ramie wykonanej ze spawanej stali
profilowej. Na tej ramie silnik jest za-
montowany elastycznie, patrzac w Kie-
runku ciagu szybowcoéw, po prawej stro-
nie, a urzadzenie do nawijania liny po
lewej. Cato$¢ jest umieszczona na ogu-
mionym dwukotowym podwoziu (P). co
umozliwia jej tatwe przewozenie | uzy-
wanie w kazdym miejscu dogodnym
dla startu szybawcow.

Ze wzgledu na ciggnienie szybow-
cOW na zaczepie zamocowanym w pun-
kcie ciezkosci szybowca, beben liny ma
obecnie mniejsza $rednice i obraca sie
na tozyskach kulkowych (K). W tym
typie wyciagarki sprzegto i dzwignia
do gazu sg uruchamiane recznie.

Obstuge wyciggarki oméwimy obszer-
niej w nastepnym odcinku. Najwaz-
niejszq jednak czynnoscig jest smaro-
wanie. Jak pokazuje schemat V\éy
ciggarki poprzecznej czynnosci te do-
tycza: 1. zmiany oleju po 50 godzinach
pracy, 2. smarowania przegubu co 10
godzin pracy, 3. smarowania tozysk be-
bna co 10 godzin pracy, 4. smarowania
uktadacza liny co 10 godzin pracy, 5.
smarowania tozysk napedu co 3 godziny
pracy, 6. smarowania tozysk przekia-
dni co 10 godzin pracy, 7. smarowania
kot zebatych co 10 godzin pracy, 8. sma-
rowania tozysk osi két 3 razy na mie-
sigc, 9. smarowania piasty kot 3 razy
na miesigc, przy czym uzywa sie oleju
lotniczego oraz smaréw specjalnych.

Kazdy typ wyciggarki szybowcowej
ma obok ksigzki pracy dokiadng in-
strukcje, ktéra podaje opis obstugi. W
Zaktadach Remontowych  Lotnictwa
Sportowego nr 3 Ligi Lotniczej wyko-
nano nowe prototypy wyciggarek i
Sciggarek. Wyciggarka konstrukcji ob.
Wozicha wykazuje wiele ciekawych
rozwigzan konstrukcyjnych, ktére omoé-
wimy po zakoriczeniu préb.

Wyciagarka sprzezona ze $ciagarka
zdata juz egzamin wstepny i umozliwi
dalszy rozwoj szybownictwa.
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100000 NITOW W SAMOLOCIE

Inz. ZBIGNIEW BUCZEK

\Y

Kadtub

Kadtubem (jak byto Wspomniane w
artykule pierwszym naszego cyklu)r
nazywamy te cze$¢ platowca, do kto-
rej przytwierdzone sg pozostate jego
organy gtéwne, a wiec skrzydia, stery,
silnik, a czasami podwozie (zalezy to

od ukiadu, gdyz w niektorych typach
samolotéw podwozie mocuje sie do pta-
ta $rodkowego lub do gondoli silniko-

wych).

Na samo uksztattowanie kadtuba
pod wzgledem umieszczenia w nim
przewidzianego wyposazenia, jak réow-
niez pod wzgledem rozwigzania kon-
strukcji jesli chodzi o wilasnosci wy-
trzymatosciowe, nalezy spojrze¢  od

stromy aerodynamiki. Ot6z kadiub po-
winien mie¢ jak najmniejszy wspot-
czynnik oporu (Cx), a jego obrys po-
dtuzny tak w widoku bocznym, jak i
z gory powinien by¢ jak najbardziej
zblizony do ksztattu profilu aerodyna-
micznego o matym oporze (rys. 1). Ce-
cha wazng jest tez to, aby byla zacho-
wana ciggtos¢ opltywu przy kazdym
potozeniu samolotu w locie, a gtow-
nie przy maksymalnym kacie natar-
cia. O tym, ze ciggtos¢ oplywu ma
wazne znaczenie dla powierzchni opie-
rzenia pisaliSmy w poprzednim arty-
kule wskazujac na niebezpieczenstwo
trzepotania usterzenia. Duze znaczenie
pod wzgledem aerodynamicznym ma
optyw kadtuba w zaleznosci od sposo-
bu umocowania do niego ptatéw noz-
nych. Najkorzystniejszym pod tym
wzgledem jest ukiad Srednioptata oraz
gornoptata  przedstawiony na rys. 2.
Zaznaczony jest tu réwniez kat, ktory
dla réznych ukladéw moze by¢ rézny.

Zasadniczo jednak ogdlna posta¢ ka-
dluba zalezy w gtéwnej mierze od
przeznaczenia samolotu, gdyz to na-
rzuca wymagania co do pojemnosci, a
w wielu wypadkach okresla ksztatt
wewnetrzny (zapewnienie  wewnatrz
kadtuba réznych pomieszczen jak np.
pomieszczenie dla zalogi, pasazeréw,
tadunku itp.).

Przed przystgpieniem do opisu kon-
strukcji podamy ciekawe zestawienie
roznych ksztattow kadtubéw i gondol
w zaleznosci od sposobu umieszczenia
silnikéw (rys. 3).

Najstarszym typem kadtuba jest ka-
diub o konstrukcji kadtubowej ciagtej
tzw. tacznica, dzi§ w samolotach nie
stosowana. Obecnie stosuje sie kon-
strukcje kadtuba kryte, a jesli chodzi
0 metalowg, to moze ona by¢ kratowa
lub skorupowa.

Rys. 3.



(11)

Zjawisko zmniejszenia  sie oporu
szkodliwego dzieki burzliwemu opty-
wowi obserwujemy roéwniez na skrzy-
diach modeli. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze korzystny wplyw burzliwosci
strumienia powietrza ma wazne zna-
czenie jedynie w matym lotnictwie:
w duzym lotnictwie natomiast optyw
burzliwy powoduje powazne zwiek-
szenie oporéw szkodliwych.

Na rysunku 30 podano wynik bada-
nia tunelowego dla prostokagtnego
skrzydta modelu z profilem N60 przy
kacie natarcia plus 3°. Warto$¢ kry-
tyczna wystepuje tutaj przy Re =
63 000. Jak wskazuje linia wykresu, w
miejscu  Remyt wspoétczynnik oporu
staje sie mniejszy a wypor zwieksza
sie. Nastepnie wzrasta stosunek wypo-
ru do oporu (doskonato$¢) z okoto 5
do 11. Oznacza to, ze: przy kacie na-
tarcia wynoszacym 3" skrzydio w wa-
runkach podkrytycznych — laminar-
nych, bedzie w stanie przelecie¢ z wy-
sokosci 1 m tylko 5 m. Moéwiac ,w
warunkach laminarnych®* rozumiemy,
ze warstwa przyscienna powietrza oka-
lajacego  skrzydito ma charakter la-
minarny.

W pewnym punkcie na grzbiecie pro-
filu (na maksymalnym wygieciu
grzbietu — punkt A na rysunku) na-
stepuje oderwanie sie warstwy przy-
Sciennej, ktéra tworzy pewnego rodza-
ju klin hamujacy wypetniony duzymi
wirami i powoduje duzy opér, a maty
wypor. (Rysunek 3 z lewej strony
u gory). W warunkach optywu burzli-
wego — nadkrytycznego, punkt oderwa-

Profil gs;{;’;ﬁ'@
Ptaska ptytka -
Plytka sklepiona _

417a

N—60 63 000
N 60 R 73 000
Go6-387 80 000
G06-625 105 000

nia warstwy przysciennej wedruje
znacznie do tytu (rysunek z prawej u
gory). Pole zawirowan i klin hamu-
Jacy sa niewielkie — stad maty opor.

Wszystko to jest bardzo piekne, ale
dlaczego dzieki burzliwemu charakte-
rowi optywu zyskujemy na wyporze?

Skrzydito modelu wytwarzajac site
nosng  ,,szufluje® duze masy powie-
trza i odrzuca do tytu. Przy tym dzie-

ki przy$pieszeniom odsrodkowym na
grzbiecie profilu powstaje ssanie (pod-
cisnienie) okoto pieciokrotnie skutecz-
niejsze niz cisnienie panujace na spod-
niej czesci skrzydta. Opltyw wzdtuz
grzebietu profilu musi pokonaé podcis-
nienie od jego maksimum do krawe-
dzi sptywu, 1 wzrost cisnienia od —

Petny optyui
burzliwy przy Re

Maksymalne sklepie-
nie linii szkieletowej
(f) w stosunku

Maksymalna yrubo$¢
profilu (q) w sto-
sunku do I w %

do! w %
8 000 - 3
10 000 5,8,40 3
110 000 4/40 12,4/30
180 000 3/36 12,4/30
130 000 - 14/30
155 000 6/33 20/30

do +. Pracy tej nie jest w stanie wy-
kona¢ optyw laminamy, ktory urywa
sie ' w miejscu maksymalnego wygie-
cia grzbietu profilu. Tymczasem o-
ptyw burzliwy ma osobliwe wiasci-
wosci i dzieki swoim drobnym wirom
przesuwa zahamowana warstwe przy-
scienng do tylu, dzieki czemu zostajg
zlikwidowane duze wiry na grzbiecie
profilu.

Dziatanie burzliwego optywu jest
bardzo korzystne dla modeli lataja-
cych, bo zwieksza sie wypoér, zmnigj-
sza opor; zwieksza doskonato$¢ i punkt
oderwania przechodzi do tylnej kra-
wedzi. .

Mozna stwierdzi¢ na podstawie wie-
lu badari co nastepuje: Normalny rno-
del latajgcy osigga w granicach swo-

ich rozmiaréw optymalne wyczyn
tylko w nadkrytycznych  warunkac
optywu — to znaczy -~ warstwa przy-

scienna na jego skrzydtach musi by¢
burzliwa. W matym lotnictwie wyko-
rzystujemy wiec zjawisko burzliwego
optywu, w przeciwienstwie do lotnic-
twa duzego!

W celu zastosowania odpowiednie-
go profilu do skrzydet modelu lataja-
cego musimy znaC krytyczne warto-
$ci Re danego profilu. Podana tabel-
ka okresSla pewne wartosci, przy po-
mocy ktérych mozna mniej wiecej
kierowac¢ sie wyborem profiléw.
Tabelka ta objasnia, ze czym profil
jest grubszy, przy tym wiekszej licz-
bie Re nastepuje przejscie do optywu
burzliwego. Mowigc z pewnym upro-
szczeniem mozna powyzsze wyjasnic
nastepujgco: czym model jest mniej-
szy, tym cieniszy musi mie¢ profil, tym
bardziej profil ten musi miec ostro za-
konczony nosek. Potwierdza to zresz-
ta sama Natura: na przykiad skrzydet-
ka motyla sa to ptaskie ptytki, u pta-
kow skrzydta przybierajg postac pty-
tek sklepionych, zaopatrzonych w zgru-
bienie kostne w 1/3 gtebokosci liczac
od przedniej krawedzi.

Do liczb Re okoto 100000 ptytka
sklepiona i cienkie profile (ptasie) ma-
ja przewage nad innymi, poniewaz
sklepienie to znajduje sie na spodzie
profilu i wytwarza site nosna, a ostrze
zakonczenie noska — krawedzi, wywo-

(c. d. na str. 414)
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UAKTYWNIC
D ODDZIALU LL
W KRZESZOWICACH

Piszi_do Ciebie w Imieniu Kota LL nr 23
prz iccum Pedagogicznym w Krzeszowi-
cach. Nasze koto liczy 44 cztonkéw, wszyscy
sg petni zapatu do pracy, ale Zarzad Powia-
towy LL w Chrzanowie $pi 1 wcale sie na-
szym kotem nie _Interesuje. Koto zdane
Wst na wiasne sity, robimy co mozemy.
t%m, roku szkolhnym wykKonalismy 5 ga-
zetek Sciennych o tematyce lotniczej, zor-
Panl_zowallsmy wycieczke¢ na krakowskie
otnisko, urzadziliSmy zabawe lotnicza w
szkole oraz wieczorek przedzlotowy. Ale to
mato. My chcemy sie szkoli¢, potfzebne sg
nam materiak o szkolenia, chcem% aby
nasza erIaca nteresowat sie Zarzad Powia-
to
W~ Krzeszowicach sg trzy kota LL, ale poza
naszym, sg one mato aKtywne. .
Duzo sie méwi 1 pisze 0 zadaniach i ce-
lach zarzagdéw terenowych LL, ale o pracy
Zarzadu Powiatowego “w Chrzanowie nié-
wiele mozna powiedzie€. Przed piecioma
miesigcami przyjechata do nas przewodni-
czaca Zarzadu Powiatowego 1 polecita nam
przywies¢ sprawozdania, obejrzata gazetke
i na tym sie skonczyto. . L i
Staratam sie sama nawigza¢ jakas tgcz-
nos¢ z Zarzagdem Powiatowym,” ale drzwi
zastawatam zamkniete. Jezdzitam 8 razy
i ciagle to samo. Teraz juz nie jezdze, bo
szkoda czasu 1 pieniedzy ne{/\})oma(g. .
4 maja miato odbyc¢ Sie alne “Zebranie
Oddziatu Pawiatowego, w celu przeanali-
zowania dotychczasowej pracy Ligi Lotni-
czej na nasZym terenie i wybrania_ nowego
zarzadu. Zebranie to do_tej “‘pory nie odby-
to sie. Czy naprawde nie znajdzie sie Kktos,
ktoby postawit Zarzad Powiatowy na po-
ziomie? Drogi SiM-ie, jest naprawde bar-
dzo Zle, ale moze Twoja Interwencja wzru-
szy skamieniatych czfonkéw Zarzadu Po-
wiatowego w Chrzanowie.
Lucyna Smoétka
rzeszowice

Przypuszczamy, . ze korespondencja kol.
Lucyny Smotki'_nie pozostanie bez écha, a
praca ‘ospatego Zarzadu Powiatowego LL w

ZARZ

KROTKI KURS AERODYNAMIKI

(Dokonczenie ze str. 413)
luje burzliwy optyw juz przy liczbach
Re = 10 000.

Dla profilu modelarskiego wazne sg
nastepujgce charakterystyczne cechy:
1. maksymalne sklepienie tzw. linii
szkieletowej profilu (patrz rys. 31), li-
czac od cieciwy (najczesciej potozone
w ‘fa glebokosci), 2. maksymalna gru-
bos¢, ktora znajduje sie w profilach
ptasich w *s do */s gtebokosci liczac
od przodu i 3. promien noska.

Z powyzszych rozwazan nad dobo-
rem profilu do modelu latajagcego mo-
zemy zestawi¢ nastepujace wskazniki
orientacyjne:

Re f g r
50 000 6-9 3 04
100 000 6-8 6 0,7
200 000 5-7 12 14

gdzie f — odlegtos¢ od cieciwy geo-
metrycznej do linii szkieletowej
gdzie g — grubos¢ profilu

r — promien noska

Wartosci f, g i r podano w procen-
tach gtebokosci profilu (1).

(C. d.'n)
PAWEL ELSZTEIN
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Chrzanowie zainteresuge_ sie energicznie Za-
rzgd Okregu Ligi Lotniczej w rakowie,
ktéry zawladomi_nas o wyniku przepro-
wadzonej kontroli. (red.)

NIE ZAMYKAC WCZESNIEJ OSMM!

Modelarze Rogozna ugieslei sie bardzo
wiadomoscig 0~ przydziatac bezptatnych
materiatéw dla modelarni. Nalezato je tyl-
ko odebra¢. W tym tez celu w dniu 24 ma-
ja br. pojechatem do Poznania. Lecz coz?
Okregowa _ Sktadnica Materiatbw Modelar-
skich™ zamiast o 13.30 z niewiadomych przy-
czyn byla juz zamknieta o godzinie 12.30.
Nie wiem tczy tak ma wyglada¢ socjali-
styczna dyscyplina pracy. Spod zamknietej
sktadnicy "udatem sie nastgpnie do ZOLL-u,
dzie odpowiedziano mi, ze o, ,,mgejscudp -
ytu“ kierownika sktadnicy nic nie” wiedza.
Wydatem pienigdze na podréz, zmarnowa-
tem czas i wrécitem bez materiatéw. Trud-
no wymaga¢, by modelarze dojezdzajacy
do odlegtego o 50 km Poznania mieli ,,po-
lowac¢“ "na kierownika skfadnicy. Za po-
Srednictwem SiM-u zapytuje czy” kierownik
sktadnicy Podja't/l moze ‘jakie$ zob_ovyw;)zame
z okazji” Zlotu Mtodych "Przodownikéw? Je-
éli tak, to_niech dofgczy do niego wzmoze-
nie Socjalistycznej Dyscypliny Pracy.
Aleksander, Koenig
Rogozno

KWWL W KATOWICACH

XV Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych, zorganizowany przez Oddziat Miejski
Ligi Lotniczej w Katowicach, zostat zaKon-
czony w ostatnich dniach maja br. Egzamin
przeprowadzjli wyktadowcy — instruktorzy
Aeroklubu _ Slaskiego i cztonkowie Zarzadu
Oddziatu. Z liczby zgtoszonych kandydatow
egzamin zdato 95%. ~ Sposrdd uczestnikow
kursu egzamin z wyréznieniem 1 pochwatg
za_wzorowe opanowanie catoksztattu przed-
"miotéw _ztozyli kol. kol. Wanda Borkowska,
Ginter Fojut, Aurelia Kulawiak, Tomasz Le-
$niak, Edward Matyska, Barbara Pleban-
kéwna i Roman Strzebinczyk.

Po kilkudniowej przerwie Oddziat Miejski

Ll\%/l Lotniczeg' zorganizowat XVI z kolei
KWWL, na ktéry zgtosita_sie miodziez szkol-
na 1 pracujaca z Katowic 1 okolicy.

STOLECZNE
ZAWODY MODELARSKIE
W STAREJ MILOSNIE

Zarzad St_oleczny_Ligi Lotniczej zorgani-
zowat w dniu 25 maja br. dorocznée stoteczne
zawody modelarskie w_Starej Mitosnie, be-
dace eliminacjami do Okregowych Zawodow
Modelarskich i podsumowaniem colorocznej
pracy miodziezy w matym lotnictwie.

_ Sprawny start — i go uptywie 40 minut
ieste_émy na miejscu. Samochody zatrzyma-

y sie w Starej Mitosnie. Miodziez ustawita
SI_? szybko i Kkarnie w dwuszeregu. Nasta-
pit_uroczysty moment otwarcia.

Otwarcia zawodéw dokonat Kk
drzej. Klodzinski, ktéry wygtosit. przemo-
wienie podkreslajgc_w "~ nim ~ doniostg role
szkolenia modelarskiego i szlachetnego w
nim wspoétzawodnictwa.

Kilka stow na temat d&scypliny za-
wodéw powiedziat Lech omuda, Kkie-
rownik modelami przy. Milodziezowym
Domu Kultury w Warszawie, po_czym mio-
dziez _zgrupowata sie koto stolika™ komisji
techmczneﬂ, dzie kazdy model przed star-
tem zostat dokiadnie sprawdzony. Kolega
Sergiusz Muslatowlcz miat Pe}ne rece pracy,
mierzyt, wazyt kazdy model 1 tak jeden mo-
del po drugﬂm otrzymywat kolejny numer
do startu. Kol, Sergiusz Muslatowicz Jest
studentem Politechniki Warszawskiej, pra-
cuje_spotecznie jako kierownik modelarni

kolega An-

na Bielanach i "bardzo dobrze wywigzuje
sie ze swych obowigzkow.
Pierwsze miejsce. w kategorii A uzyskat

kolega Cieslak Dariusz, drugie miejsce”Jan-
kiewicz Janusz, trzecie miejsce Steffko An-
na. W Kkategorii C ﬁ)_lervvsze miejsce uzyskat
kolega Konieczny Tomasz, drugie miejsce
kolega Wieckowski Donat i w “konkurencji
modeli o napedzie spalinowym  otrzymat
pierwsza nagrode kolega Salach Waldémar.

POCZTA LOTNICZA

_Kol. Kazimierz Topa z Nowego Targu pro-
si redakcje o przystanie planow najprost-
szych silniczkéw Iskrowych oraz planéw mo-
deli odrzutowych. Redakcja planéw takich
nie posiada. Rozprowadzaniem planéw zaj-
muja sie Osrodki. Propagandowe Ligi Lotni-
cze]. Zwrdcécie sie wiec do Osrodka Propa-
gandowego w Krakowie, ul. 1-go Maja 6
7 prosba o przestanie Wam planow.

_Kol. Stanistaw tyszczek z Niegtowic. Z
silniczka modelarskiego mozecie =~ korzystac¢
jedynie w modelarni LL. Indywidualnego
zrodla zakupu nie znamy.

Kol. Edward Wolski z Opola. Wiersza Wa-
szego nie zamie$cimy. Nas _|nteresg{‘q tylko
wiersze o tematyce lotniczej. Przedlijcie ﬂo
z prosbag o ocene do ,,.Sztandaru Miodych"
— Warszawa, Al 1 Armii WP — 11.

Kol. kol. Mieczystawowi Tojutowskiemu i
Lechowi Gleckiemu z Nowego Targu, Cze-
stawowi Andrzejewskiemu z Kcynia oraz
modelarzom z Rogozna i Srody, uczestnikom
Xivil Ok_r?(ngych Zawodow Modeli Lataja-
cych, dziekujemy za mite listy i pozdrowie-
nia.

Kol. kol. Haline M. z Bydgoszczy, Z. T.
z Poznania 1 ,,Korespondenta terenowego* z
Klementowlc — prosimy o podanie nazwisk
i doktadnych adreséw.

Kol. Stanistaw Baran, uczen 11-letniej
szkoly podstawowej w Kozienicach skarzy
sie, ze 'istniejgce 'koto LL rozpadto sie
z cthql,D gdy” w Kozienicach przestat Istniec
Zarzad Powiatowy LL. To bardzo Zle, Ko-
lego! " Ospatos¢ 1 ‘niezaradnos$¢. Zarzadu Po-
wjatowego, ktéry doprowadzit do rozwig-
zania si¢, nie mena mie¢ zadnego wpty-
wu na prace Waszego Kota, zwilaszcza, ze
jak sami piszecle, jest duzo miodziezy chet-
nej do pracy. Teraz jest duz za pézno, aby
wnika¢ w gr;yczyny upadku Waszego_ kota.
Aby nadrobi¢“stracony czas, wezcle sie na-
tychmiast do pracy i’ zorganizujcie. na no-
wo koto LL. Doblérzcie taka miodziez, kto-
ra nie tylko chce, ale 1 bedzie pracowac,;
stworzcie takie podstawy, aby zadna sita
nie zdotata go rozbi¢. Brak Oddziatu Po-
wiatowego na terenie Kozienic nie wptynie
ujemnie” na tok Waszej Eracy. Kontaktuj-

cie sie bezposrednio z Zarzadem Okregu
V\/_OJEWOdeIEQ{;\)/ LL w Kielcach, ul. Sta-
szica 10; W aszej drugiej sprawie inter-
weniujem

y.

Kol. kol” Aleksandra Borowczak, Anna Ka-
czenska, ~wiktoria Kryger, Wanda Kwiat-
kowska i Urszula tozZinska z Gdyni, Zofia
Jungowska z Wielunia oraz Marian Jatow-
ski 'z Brzostowa pytajg: ,,Jaki wzrost powi-
nien mle¢ kandydat na pilota?“ Minimalny
wzrost kandydata na pilota szybowcowego
5)6%wm|en wynosi¢ 155 cm; silnikowego —

cm.

. Kolezanki z Gdyni skarza sie poza tym,
ze koto LL istniejgce przy ich szkole w o-
?ole nie pracuje. Dziwi nas to, ze Wy, en-
uzjastki lotnictwa dopuscityscie do ~ tego,
aby koto LL nie przejawiato zadnej dziafal-
nosci. A oto dla Was rada: zamiast ,,skradac
sie bokiem* na lotnisko, na ktore, rzecz ja-
sna, w ten sposéb nie dostaniecie sie, a na-
razicie =~ tylko na sz_e,reé; nieprzyjemnosci,
Eost_arajme sie pobudzi¢ do zycia Wasze koto
L i_prace jego postawi¢ na nalezytym po-
ziomie. Jezeli to osiggniecie, bedziecie mo-
gly w porozumieniu "z Zarzadem Okre%o-
wym LL oraz kierownictwem Aeroklubu LL
zorganizowaé wycieczke na lotnisko, z kto-
rej na pewno duzo skorzystacie.

Kol. Edward Wojda ze wsi Grudze, p-ta
towicz. Aby zosta¢ kanstruktorem lotni-
czym, musicle studiowaé¢ na _ Politechnice

arszawskiej, przy ktdrej znajduje sie Wy-
dziat Lotniczy. Na Pollt,echnl_ke%)rzwmowa-
ni sg kandydaci po ukonczeniu Klas szko-
ty podstawowej.

Kol. Szuptarski z Dzierzoniowa. W spra-
wie kursu radiotelegrafistow_powinniscie po-
rozumie¢ sie z Llga Przyjaciot Zoknierza,
ktora to organizacja niewatpliwie istnieje
rowniez i w Waszym miescie.

Kol. Zdzistaw Gil ze wsi Olmonty, pow.
Biatystok zadat nam szereg pytan, na Kktore
kolejno odpowiadamy: 1. Znaki literowe na
samoOlotach sg symbolami rejestracyjnymi.
2. Miedzynarodowa Organizacja Sf)ortu L ot-
niczego zwana jest w skrocie FAl. 3. Skrot
CIBLL oznacza Centraln Instytut Badan
Lotniczo-Lekarskich. 4. Samolot” }-12 skon-
struowat radziecki inzynier Iljuszyn.

Kol._ kol. Henryk Tkaczyk z Rawy Mazo-
wieckiej, Wojciech Jecka z Ciechocinka oraz
Janusz Pietrasiewicz’ ze Slesina.  Ksigzki,
0 ktorelé)ytame .mozecie naby¢ w_ Centrali
Obrotu Ksiegarskiego ,,Dom Ksiagzki® w War-
szawie, ul.” Sienkiewicza 12. ZamoOwienie
z dokladnym  wyszczegblnieniem tytutow
ksigzek prZeslijcie” poczta.
. s)



Gdy wysiadat z kabiny, nie pozwolit
sobie na usmiech, chociaz iskrzace sie
oczy zdradzaty, jak bardzo jest zadowo-
lony.  Zachowywat tez powsciagliwg
powage, gdy przy pomocy kolegow usu-
wat szybowiec z pasa [gdowan, a ten
i 60w wyrazat mu uznanie:

— No, Walek, pokazate$ klase. Daj
grabe!

Dzien byt stoneczny i mrozny. Bez-
wietrzna pogoda nie dawata zadnych
szans wykonywania lotbw wyczyno-
wych, stwarzata natomiast idealne wa-
runki do treningu w akrobacji.

Po Waltku poleciata Kryska Marty-
czanka, potem Ada$ Nowakowski, Ta-
dek Puchata i Zoska Kowalska. Wszy-
scy wykonywali figury poprawnie, da-
leko im jednak bylo do tej zwartosci
i precyzji wykonania, jaka cechowala
akrobacje Walka.

Zoska Kowalska w swym locie wig-
zala tadnie, ze spokojem, moze zza diu-
gimi nieco przerwami pomiedzy jedng
a druga ewolucja, ale figury byty pra-
widtowe. Kiopot sprawiat jej tylko lot
plecowy. Gdy tylko przewrécita szybo-
wiec na plecy, z miejsca rozpedzat sie
i musiata stromag potbeczka wyprowa-
dza¢ do normalnego lotu. Ponawiata
probe parokrotnie, ale zawsze z tym
samym rezultatem.

Walek, pomagajac jej wysigs¢ z ka-
biny, t’fumaczy} tagodnie:

— Za mato, Zocha, wypychasz do
przodu. Trzeba dosy¢ mocno odda¢ drg-
zek, bo inaczej szybowiec zawsze poj-
dzie pod horyzont.

— A no wilasnie. Czy mi reki nie
wystarcza, czy sit brakuje, sama nie
wiem, ale nie moglam sobie da¢ rady
z tym lotem plecowym.

— Jezeli ci brak sity do wypchniecia
dragzka, to pomagaj trymerem. Zanim
przewrécisz szybowiec na plecy, wy-
trzymuj go na ,ciezki na teb” i wtedy
nie potrzeba juz wielkiej sity, zeby go
utrzymac¢ we wiasciwym potozeniu.

— Sprébuje w nastepnym locie.

Szli wolnym  krokiem w Kierunku
hangaru, wspélnie niosac za uszy po-
krowiec ze spadochronem, ktéry zdjeta
po locie Zocha. Dtuzszy czas szli w mil-
czeniu, a potem Walek ni stad, ni
zowad zagadnat.

— Ty mi wcigz jeszcze nie mozesz
zapomnie¢ tego spadochronu?

Zocha nie odpowiedziata. Zmarszczy-
ta brwi i lekko pochylita glowe. Wa-
tek rzucit na nig parokrotnie spojrze-
nie w oczekiwaniu odpowiedzi, a po-
tem z przygnebieniem w glosie cig-
gnat dalej:

— Jasne, to moja wina i wecale nie
mam zamiaru jej umniejsza¢. Pasku-
dnie nawalitem... ale czy zawsze be-
dziesz mi pamleta’ra to niedbalstwo?
Czy to jest powdd, ze juz nie mozesz
odnosi¢ sie do mnie, jak do kazdego
innego kolegi? Przeciez widze. Ledwie
raczysz mi odpowiedzie¢, unikasz mo-
jego towarzystwa.  Gniewasz sie na
mnie, czy co u licha?

— Na nikogo sie nie ghiewam — od-
powiedziata troche szorstko, a potem
dodata tagodniej: — Wocale tez nie

unikam twojego towarzystwa, tylko...
tylko, widzisz Walku, nie chodzi o to,
zeby zapomnie¢ albo nie zapomniec€. Tu
idzie o caly nasz ob6z. Co sobie tamci
w Warszawie pomysla, jak sie dowie-
dza, ze kadra wyczynowcOw zaprzepa-
scita spadochron? | ze wérod nas ukry-
wa sie ztodziej? tadna kadra, co?

— Dopoki spadochron sie nie od-
najdzie, poki nie bedzie znany ten, Kto-
ry nam go wykradl, to niestety ca+y
clezar winy spada na ciebie... i...
bacz, Waltku, przykro mi... ale o to nie-
dopatrzenle mam do ciebie zal...- duzy
zal.

Dochodzili juz do hangaru, przed
ktorym kilku kolegow biedzito sie z
zatadowaniem ciezkiego ,,Sepa“ na wo-
zek transporto Walek bez stowa
oddat Zosi spadochron, podbiegt do
szybowca i rozstawiwszy szeroko no-
gi, sam poderwatl wysoko dziéb ,Se-
pa“.

— Hej ty, Herkules! Nie badz taki
bohater! Jeden byt tez taki mocny i

juz trzeci miesiac w szpitalu odpoczy-
wa — wotat zartobliwie, ale z przy-
?anq w glosie pilot, trzymaja,cy skrzyd-

0 szybowca. — Dalej, chtopaki, pomoz-
cie mu, bo sie jeszcze naderwie.

Watkowi zylty na skroniach nabrz-
miaty z wysitku, ale z uporem wyce-
dzit przez zacis$niete zeby:

— Dam sobie rade, podstawcie le-
piej szybko wozek.

Zocha podbiegta do wozka, podsu-
neta go wprawnie pod ptoze i razem
wtoczyli szybowiec do hangaru. Kie-
dy go zestawili, Zocha spojrzata na
Walka przyjaznie i miata jakby wy-
razng ochote co$ mu jeszcze powie-
dzie¢. Watek jednak zdawat sig¢ tego
nie  dostrzegac. Strzepnat  diornmi
ubranie i poszedt do samochodu, Kkto-
rym przywieziono wiasnie obiad.

Po obiadzie pierwszy startowat Sza-
rak, a za nim Marek Roszkowski. Sza-
rakowi poszto do$¢ dobrze, za to Ma-
rek z korkociggu wyprowadzit nie na
kierunek, w F(—}ﬂl przepadt na plecach,
beczka uciekta mu catkiem pod hory-
zont, a_w spirali zaciskat tak, ze az
p}aty sie wyginaly, to znow nadmier-
nie luzowat, tracgc wysoko$¢ w ze-
slizgu.

Bogdanowicz az rece skladat z roz-
paczy.

— Co6z ten lkar wyprawia? Nieprzy-
tomny, czy co? Kryminat, a nie_ akro-
bacja. C6z tez z tym chiopcem sie sta-
to? Zawsze latat jak aniot, a dzisiaj
mi robi kwargle, jakby po raz pierw-
szy znalazt sie¢ w powietrzu?

Dawno nie widziano starego instruk-
tora tak zagniewanego. Niecierpliwie
czekat na wylgdowanie niefortunnego
pilota i ledwie Marek wysiadt z ka-
biny, Bogdanowicz zmyt mu porzadnie
glowe. Marek stal czerwony ze wsty-
du i jakat niepewnie:

— Dzisiaj, panie
zbyt sie dobrze czuje.

— To sie o tym melduje przed lotem,
rozumlesz Jak cie co$ boli, to nie sia-

{ do maszyny. Psujesz benzyne na
ol, a potem dajesz takie przedstawie-
nie, ze az wstyd. Wyczynowiec! Par-
tacz, a nie pilot!

W grupie panowato milczenie. Ko-
ledzy zatowali Marka, cho¢ nie mogli
nie przyznaé stusznosci instruktorowi.
Co sie temu Markowi stato? Byt jed-
nym z lepszych szybownikéw, a juz w
akrobaql niewielu mogto mu doréw-

instruktorze, nie-

nac. ?( dlaczego dzi§ tak bezna-
dziejnie kwarglowat?
Co tobie, Marek, chory jestes? —

pytat z troskaz Tadek Puchata.

— A tak, co$ zle sie czuje. Leb mnie
troche boli.

— To moze pojedziemy razem do le-
karza? W niedziele bolata cig¢ gtowa,
dzisiaj znéw ci dokucza... Stuchaj, nie
ma sig co meczycC. Zbada zapisze ci
jakas miksture i b(—;d2|esz chiopie,
zdrow.

— Ech, nie warto. Glupstwo, samo
Erzejdzie — ucigt Marek i odszedt w
ok. Rozciaggngt na ziemi kozuszek i
.potozyt sie na nim, zaktadajgc rece pod
glowe.

Po chwili podeszta do niego Zoska.
Wyczuwata, ze Markowi dolega co$
innego, a bol gtowy jest tylko pretek-
stem. Nie byta pewna, czy nie skrzyw-
dzita go jednak awanturg o wiatrow-
ke, czy nie wybuchneta wtedy zbyt
gwattownie. Postanowita wiec Jeszcze
raz powrdci¢ do tego tematu.

— Wstawaj, Marku, z ziemi. Nie
chcesz sie chyba jeszcze przeziebi¢ do
tego wszystkiego.

Marek postusznie wstat, podnidst ko-
zuszek i zwolna poszli przez lotnisko.
Unikal przy tym jej spojrzenia, a Zo-
cha nie bardzo wiedziata, od czego za-
cza€ rozmowe.

— Co$ ty taki osowiaty ostatnio? Co
ci lezy na sercu? Chodzisz jak lunatyk,
nic nie robisz, obijasz sie¢ na starcie...
Co ci jest, Marku?

Milczat, jakby nie do niego odnosi-
ty sie te stowa. Zocha przygryzta war-
ge, na policzki wystapit jej lekki ru-
mieniec i cieptym g’fosem ale prosto,
po kolezensku, wypalita:

— Stuchaj no, Marek. Jezeli to wcigz
jeszcze ta sprawa z wiatréwka cie gry-
zie, to$ gluptas.

Marek zachnat sie i zrobit taki ruch,
jakby zamierzal odejsc. Przytrzyma’ra
go za rekaw i mowita dalej:

— Marku, widze, ze z tobg zupetnie
niedobrze. Jakzes mogt pomysleé, ze
przyjme od ciebie taki prezent. Niby
dlaczego miates mi te wiatréwke Kku-

powac... ze mi sie podobata? Mnie sie
Jeszcze wiele innych rzeczy podoba,
jesli cie to interesuje... No, Marek,

opamietajze sie... | skad ty w ogole
tyle forsy nagle wytrzasnates?
(22) (cdn)
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Numer 42 (737) gazety DOSAAF
,»Patriot Rodiny* przynosi na czoto-
wej kolumnie ~interesujace  wiado-
mosci z przygotowan do Swieta Lot-
nictwa w Zwigzku Radzieckim oraz
reportaz majora Potupinskiego pod
tytutem ,,Lotnicy — budowlom komu-
nizmu*, w ktéorym autor w ciekawej
formie zapoznaje nas z ogromng rolg
radzieckiego lotnictwa cywilnego w
budowie wielkich hydroelektrowni.
Znany autor i modelarz Mikotaj Ba-
bajew podsumowuje osiggniecia ra-
dzieckiego modelarstwa oraz omawia
jego zadania na rok biezacy. Numer
uzupetniajg listy korespondentow lot-
niczych gazety.

Numer 43 (738) zawiera reportaz
A. Jemielianowa omawiajacy pierw-
sze samodzielne loty miodych pilo-
tow aeroklubu ortowskiego oraz nie-
zwykle ciekawy artykut instruktora
sEadochronowego w aeroklubie ry-
skim, T. Akulienko, pod tytutem
,Moja metoda przygotowywania spa-
dochroniarzy*. Artykut ten, ze wzgle-
du na cenne wnioski, jakie wysnuwa
autor, winni przeczyta¢ wszyscy,
ktérzy interesujg sie spadochroniar-
stwem. W dalszym ciagu A. Biekirow
dzieli sie doswiadczeniami w propa-
gandzie techniki lotniczej.

Numer 44 (739) ,,Patriot Rodiny*
przynosi m. in. reportaz z pracy spa-
dochroniarzy w miescie Kaunas oraz
artykut M. Braunsztejna pod tytu-
tem ,,Usuwac niedociggniecia w pra-
cy aeroklubu®. Ze wzgledu na to, ze
wiele wymienionych w artykule nie-
dociagnie¢ zdarza sie réwniez i w na-
szych aeroklubach, a metoda ich’
zwalczania jest przez autora pokaza-
na wyraznie i bojowo, artykut zastu-
guje na uwage polskich czytelni(kc'))w.

w

NA BOJOWYM KURSIE
(Opowies¢ o Ilwanie Potbinie)

W ksiegarniach ,,Domu Ksigzki“
z dziatem radzieckim naby¢é mozna
ciekawa ksigzke E. Dyrina pt. ,,Na
bojewom kursie® (,Na bojowym
kursie“). Ksigzeczka ta, napisana
pieknym stylem w jezyku rosyjskim
obrazuje zycie i dziatalnos¢ Iwa-
na Potbina, Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego, stawnego z okresu Wiel-
kiej Wojny Narodowej lotnika bom-
bowego — generata gwardii.

Iwan Potbin, o ktéorym Aleksander

Pokryszkin powiedzial, ze: ,,..w ca-
tym radzieckim lotnictwie bombo-
wym byt on nieprzescigniony w

swym mistrzostwie nurkujacego bom-
bardowania®, brat udziat w walkach
0 Moskwe, Stalingrad oraz na zie-
miach Polski, w czasie ofensywy nad
Wistg i Odrg, odznaczajac sie nie-
zwykltymi umiejetnosciami dowddcy
i ofiarnego zotnierza powietrznego.
Ksigzeczka w cenie 1 zt 20 gr wy-
réznia sie przyjemnag szatg graficz-
na. Stron 127.
Zdjecia w n-rze: LL

/ - (Koszewski) — 9;
radzieckie — 2; chiw. — 1.

ar

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Warunki

ZA 16 DNI POZNAN BEDZIE
MIAL WIEZE SPADOCHRONOWA

Prace przy budowie wiezy spadochro-
nowej w Poznaniu postepuja szybko na-
przéd. W dniu 15 czerwca br. stanela
uz pierwsza czes¢ (wysokosci 13 me-
row) konstrukcji stalowej. Brygada bu-
dujaca wieze zobowigzatla sle” oddac¢ ja
do’. uzytku Boznar’lskmj miodziezy do
dnia 157 lipca br.

ZOLL KATOWICE WYJASNIA

W dniu 13 czerwca br. eksponaty z
kiermaszu_ lotniczego, ktory = odbyt "~ sie
w Alei = Stalina w Warszawie, zostat
przeniesione do Parku Praskiego, gdzde
w najblizszych dniach bedzie® otwarta
przedzlotowa wystawa lothicza. Srebr-
noskrzydte ,Szpaki“ stojace u wejscia
do. parku cileszg swym ‘widokiem 'mio-
dziez praska.

KIERMASZ LOTNICZY TRWA

\W zwiq'%/lku z notatka zamieszczong w
nr. 23 SIM-u w sprawie uruchomijenia
wiezy  spadochronowej ~w _Katowicach
Zarzad kregu LL wyjasnia, ze byly
Zarzad przystepujac do. budowy wiézy
nie posiadat” dokumentacji prawnej, kto-
rg dopiero teraz opracowano. Do cat-
kowitego wykonczenia i uruchomienia
wiezy brakuje jeszcze kilku czesci. Nad-
mieniamy, ze sprawa uruchomienia wie-
zy jest juz na dobrej drodze, gdyz stro-
na ll‘_lﬂansowa zajat” sie Zarzad~ Glow-
ny .

Ostateczny termin otwarcia wiezy spa-
dochronoweéj Jest przewidziany na 22
lipca br.

..Koto LL przy Szkole Ogoélnoksztatcacej
w Putawach "juz od dbluzszego czasu _zIé
p[aCU{e? Mozé przyczyna zlej pracy jest
nieaktywny zarzad, a przede wszystkim je-
go przewodniczacy, ktory nie_ moze zorga-
nizowac¢ sobie pracy nie” méwiac juz o ze-
braniach, ktore tak ,rzadko* sie odbywaja.
Koto od dluzszego czasu nie prowadzi
KWWL, ani nie zbiera skladek.

Apelujemy do zarzadu kota 1 jego prze-
wodnicZacego, zeby wreszcie _wziell sie do
roboty. Co na to odg wie Zarzad Powia-
towy LL w Putawach? Czy wie on chociaz
coskolwiek o pracy tegoz Kota LL?

Marian Mizerackl
Putawy

...w okregowej modelarni w Bydgoszczy
nie ma papieru do pokrycia modeli?” Mode-
larze, pracujacy_ zawsze” z zapalem, patrza
ze smutnymi minami na wiszace szKielety
modell.  Zapytuja wiec okregowy magazyn
materiatébw = modelarskich, czy maja nhadal
czeka¢ na prz¥d2|a+ papieru, czy moze le-
piej kupi¢ zwykiego papieru pakowego 1 nim
pokry¢ modele?

Tadeusz Kokoszewski
Bydgoszcz

.KRAKSA" MODELU W TUNELU
AERODYNAMICZNYM!!

W artykule J. Rosciszewsklego, zamieszczo-
nym w 24 N-rze SiM-u_ukazaly sie biedy,
kitére niniejszym prostujemy: .

Druga szpalta, pierwszy "1 drugi wiersz
od gorK winien brzmiec: Srednia cie-
ciwa skrzydta tym musi_ by¢ wieksza
predkos¢ “‘w tunelu, zamijast: Srednia
cieciwy skrzydta tym moze by¢ mniej-
sza predkos¢ w tunelu.

Druga szpalta wiersz 4 1 5 od ?éry,
powinno by¢: zamiast charakterystycz-
nych statycznych — charakterystyk “sta-
tycznych.” . . A

W frzeciej szpalcie, 18 wiersz od do-
tu zrobiono™ nastepujacy btad drukarski:

zamiast (’/sp) gdzie vps jest gestoscia,
powinno byc¢ (‘/ipzj2), gdzie p jest gestos-
cia.

REDAGUJE ZESPOL

WSPOMNIENIA NAWIGATORA

A. Szteplenko — Wspomnienia nawiga-
tora _(thumaczyt z rosyjskiego S. Hisz-
panski), Wydawnictwo ", Ksigzka i Wie-
dza” — Warszawa 1952, str. 194, llustr. 10,
cena 6,75 zt, nakiad 10000 + 350 egz.

Sztepienko_uczyt sie w szkole imienia
Aleksandra Popowa w Kronsztadcie i PO
raktyce na jesiennych manewrach Flo-
y Morza Baltyckiego oraz zdaniu egza-
minéw __otrzymat dyplom radiotelegrafi-
sty. Skierowano ¢o nastepnie do " dys-
pozycji dowddztwa lotnictwa morskiego
w Sewastopolu. Tam duzo uczy sie, pro-
wadzi kursy radiotechniczne — poznaje
lotnictwo, lata. Zostaje nawigatorem lot-
niczym i_réwnoczesnie marzy o Arktyce
Radzieckiej, gdzie rokrocznié latem wy-
sytane sa ‘samoloty, ktérych zadaniem

{'est wskazywanie “statkom “przej$¢ przez

ody oraz okazywanie pomocy we wszel-
kich mozliwych poszukiwaniach i trans-
portach.

‘Wkrétce spetniajg sie marzenia Szte-

pienko. Zostaje wystany do Irkucka 1..
w_lecie 1934 roku - leci na samolocie
N-9" po raz pierwszy w rejon Mo-

rza taptlewow. Qdtad rozpoczyna sie dla
niego trudne 1 niebezpieczne, "a zarazem
petne niezwyktych przygéd zycie — ble-
rze udziat. w wielu wyprawach radziec-
kiego lotnictwa polarnégo. Poznaje da-
lekg poinoc — kraing wiecznych sniegow
i lodow.

Ksigzka Szteplenko ,\Wspomnienia na-
wigatora" pisana je_zykler_n prostym o
charakterze pamietnikarskim ' jest™ swego
rodzaju dokumentem pracy radzieckiego
lotnictwa polarnego. = Tlumaczenie na
og6t dos$¢ dobre — terminologia lotni-
cza poprawna, niemniej jednak = znie-
ksztalcono kilka znanych™ nazwisk ra-
dzieckich lotnikéw Po arnych_ (by¢. mo-
ze, ze to wina korekty), & miedzy inny-
mi_nazwisko Lewoniéwskiego, "ktore ‘w
ksigzce podano ,Lewanlewskl". (kon)

on

LPRZYMUSOWE LADOWANIE"
GLOSU WIELKOPOLSKIEGO

Ostatnio w _Gtlosie Wielkopolskim uka-
zal sie w dziale popularno - naukowym
artykut niejakiego. Zetwu pt. ,,Badacze
atmosfery*,” omawiajacy osiagniecia me-
teorologii _rad2|e_ck|e{. W artykule tym
znajduja sie takie oto kwiatkl, jak ,re-
welacyjna® “wiadomos¢, ze: ,antycyKlo-
ny — te straszliwe wichry — 7z “pod-
wyzszonym cisnieniem w céntrum — po-
przedza “zwykle piekna pogoda‘““.

Glosie Wielkopolski!  Nie straszliwe
wichry, lecz tagodne W|atrY. Nie po-
przedza je piekna pogoda, lecz zwykle
wewnatrz nich panujé. No i zamiast
»podwyzszonego  cisShienia“  przydatby
sie _autor o ~,podwyzszonych* kwalifi-
kacjach do pisania” artykutéw _popula-
ryzujacych osiagnigcia ~ przodujacej w
Swiecie” meteorologil radzieckie]. ~ Jest
karygodne, aby fego rodzaju” kwiatki

(zxplsywaé jako ,zadania dla radziec-

ich aérologow i ‘baloniarzy*. W, p

BADANIE LEKARSKIE NA KOMISJI
WOJSKOWEJ W USA

_— Nic z niego nie bedzie — méwi oku-
lista do majora. — Jest takim krotkowi-
dzem, ze nle rozpoznaje nawet czerwo-
nego krzyza.

— To Swietnie! Toz to jakby stworzo-
ny do naszego lotnictwa na Korei.

NASZA OKLADKA:

Minister Rusiecki i wiceprezes
ZG LL — pptk Jakubik, w przyja-
cielskiej rozmowie ze zwyciezcg I1X
KZS — Jerzym Wojnarem z ALL
Krakdow.

Foto: LL (Koszewski)
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