


DELEGACI NA ZJAZD
PISZA DO PREZYDENTA
| MARSZAtLKA POLSKI

15 czerwca br. odbyt sie | Walny
Zjazd Okregowy Ligi Lotniczej w Opo-
lu, na ktory przybyli przedstawiciele
KW PZPR, ZGLL, ZW ZMP, Wojska
Polskiego i delegaci wybrani na Wal-
nych Zjazdach Oddziatbw Powiato-
wych LL.

Na zakonczenie obrad delegaci Zjaz-
du wystosowali listy do Prezydenta
Tow. Bolestawa Bieruta i Marszatka
Polski, tow. Konstantego Rokossowskie-
go, ktérych tre$¢ podajemy ponizej:

Kochany Towarzyszu Prezydencie

My, delegaci zebrani na | Walnym
Zjezdzi¢ Okregowym Ligi Lotniczej w
Opolu, przesytamy Ci, Towarzyszu Pre-
zydencie gorace, szczere, z gfebi serca
ptynace pozdrowienia. Twoje zycie i
nieugieta walka o sprawiedliwos¢ spo-
teczng i szczescie ludu pracujacego jest
dla nas drogowskazem w pracy, uczy
nas hartu | trwatosci w walce
z trudnosciami, jakie napotykamy w na-
szej pracy nad prz%/gotowaniem i wy-
chowaniem nowych, miodych kadr
sportowcéw lotniczych.

Towarzyszu Prezydencie, gteboko u-
tkwity nam w sercach Twoje stowa, w
ktorych podkreslasz ..., Weciggajcie do
nauki i pracy wielotysieczne zastepy
miodziezy polskiej, ktora marzy o suk-
cesach naszych wysitkbw w powietrzu,
w lotnictwie, w przemysle lotniczym
i komunikacji...”

Stowa te sg_dla nas bodzcem, wy.-
tyczng dziatania w codziennej naszej
pracy. Przyrzekamy Ci, Towarzyszu
Prezydencie, ze zwigkszymy wysitki
w_celu realizacji zadan stojacych przed
Liga Lotnicza, by tg droga pokrzyzo-
wac zbrodnicze plany Imperialistow
anglo-amerykanskich i zwiekszy¢ o-
bronno$¢ naszego kraju, a tym samym
pomnozy¢ sity obozu_ pokoju, ktéremu
przewodzi Wielki Zwigzek Radziecki.

Uczestnicy
I Walnego_Zjazdu Okregowego
Ligi Lotniczej
w Opolu

Towarzyszu Marszalku!

Uczestnicy 1-go Walnego Zjazdu Ligi
Lotniczej w Opolu $la Ci, Towarzyszu
Marszalku, serdeczne i gorgce pozdro-
wienia. Twoja bohaterska walka z na-
jezdzcg hitlerowskim jest dla nas wzo-
rem umilowania ojczyzny i patriotyz-
mu, jest natchnieniem w naszej co-
dziennej pracy nad szkoleniem mio-
dziezy w zakresie lotnictwa, nad przy-
gotowaniem jej do obrony naszych gra-
nic przed ewentualna napascia ze stro-
ny agresorow. Wiemy, ze bardzo mocno
interesujesz sie Ligg Lotnicza, czego
dowodem sg Twoje stowa: ,,Ludowe
Wojsko Polskie widzi we wszystkich
formach ﬁracy Ligi Lotniczej powaz-
ny czynnik w tworzeniu zaplecza i re-
zerw lotniczych, gwarantujacych szyb-
ki i masowy wzrost naszej potegi w po-
wietrzu®.

Przyrzekamy Ci, Towarzyszu Mar-
szatku, ze nic bedziemy szczedzi¢ sit,
by uczyni¢ z Ligi_Lotniczej silne zaple-
cze lotnictwa wojskowego™ i cywilnego.
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.WzorUé c sie na przyktadzie Radziec-
kiego D

stojacego na strazy pokoju.

MEODZIEZ
LOTNICZA
NA ZLOT

Ofiarna_praca mtodych robotnikéw z fabryk, kopaln i hut, spétdzielni produk-
cyjnych i PGR-6w, hlorgcych udziat w zlotowym wspotzawodnictwie, zmobilizo-
wata do wzmozenia wysitkbw miodziez catego kraju. Dzi§ miodzi_budowniczowie
naszej soqahstyczn(g ~Ojczyzny moga poszczycic¢  sie niematymi osiagnieciami
z okresu wspoétzawodnictwa zlotowego. Wartos¢ samych tylko zobowigzan produk-
cy\;\?ych wynosi juz ponad 190 milionéw ztotych. . o o .

nurt szlachetnego wspotzawodnictwa wiaczyta sie réwniez miodziez lotnicza,
podejmujac liczne zobowigzania na czes$¢ Zlotu, quowlq%ama podejmowanwrze_z
Was piloci, modelarze i czionkowie Ligi Lotniczej niech beda wyrazem Waszej
Swiadomosci | wdziecznosci Ludowej Ojczyznie za stworzenie, Wam warunkow
uprawiania pieknego sportu lotniczego. Dlatego_ tez powinniscie dotozy¢ maksi-
mum wysitku, aby nie tylko kona¢ je, ale i przekroczy¢. Bierzcie przyktad
z przodulaqe{( miodziezy z zaktadéw pracy, ktéra jak nigdy dotad wykazuje sie
coraz to wiekszg Wy_dagn_oé_cla pracy. T . .

Zaledwie kilka dni dzieli Was od chwili, kiedy. delegkal\_cl na Zlot zlozg towa-
rzyszowi Bierutowi meldunki o Waszych osiagnieciach. Nie poprzestawajcie wiec
na dotychczasowych sukcesach — szczegélnie w tych ostatnich dniach “powinni-
scie wZzmoc tempo pracy, aby Wasze meldunki zlotowe Swiadczyty o mitosci 1 przy-
wigzaniu do nasze] Ludowej Ojczyzny. i .

Wiele meldunkéw o podejmowaniu “nowych zobowigzan naptywa jeszcze z te-
renu. Oto niektére z nich:

20.000 Zt. OSZCZEDNOSCI NA CZESC ZLOTU
przyniesie realizacja zobowiazan zlotowych kadry i uczniéw Szkoty Szybowco-
wej Oknigu Poznanskiego, ktdérzy wykonaja m. “in. nastepujace prace: ‘urzadza
sale wykladowe wyposazone w najlepsze pomoce_ naukowe, wykonane we wias-
nym zakresie, zbudujg basen kapielowy na terenie szkoty, przepracujg 1.000 go-
zin przy budowie nowego stadionu sportowego w Lesznie oraz 1.000 godzin przy
akcji zniwnej w pobliskich PGR-ach.

WIELKI ZIELENIEC LIGI LOTNICZEJ
w centrum miasta Poznania wykona miodziez zetempowska zrzeszona w LL. Zie-
leniec ten bedzie zdobit samolot ,,Szpak“ oraz witryny ! emblematy, ktére wy-
konajg Zaktady Metalowe im. Stalina w Poznaniu.

PRZEDLUZYMY PRACE WYCIAGARKI
Mechanicy Szkoty Szybowcowej Nr 5 zobowiazali sie przediuzy¢ prace wycia-
garki do 12" tysiecy ciggow. Ponadto kadra i uczniowie szkoty podjeli szereg cen-
nych zobowiazan, ktére w sumie dadzg 2.250 ztotych oszczednosci.

DLA UCZCZENIA ZLOTU PODNIESIEMY SWOJE KWALIFIKACJE
LOTNICZE

Kilkunastu pilotéw Osrodka TreninEowego w Gdansku zobowigzato sie w bieza-
cym sezonie uzyskac IV stopienn wyszkolenia szybowcowego. Kilku z nich zobowia-
zanie swe juz wykonato.

NOWY OSRODEK PROPAGANDOWY LL

powstanie w Tczewie. Lokal, w ktorym bedzie miescit sie¢. OSrodek, zostanie wy-
remontowany sposobem gospodarczym, w ramach zobowigzan zlotowych podje-
tych przez Oddziat LL w Tczewie, Co przyniesie 600 ztotych bszczednosci,

14 MODELI PONAD PLAN

w t>m: 4 — wyczynowe, 8 — szkolnych 12 — specjalne W%/kc_)nuja cztonkowie
modelarnj lotnicze] przy PDK — Gdansk—Chetm, do dnia 22 lipca br. Ponadto
cztonkowie tej maodelarni zobowm]z(all_ sie m. in. zorganizowaé Kkilka wyjazdéw
na wies$, gdzie urzadzone zostang kaciki lotnicze, pokazy modelarstwa, pofaczone
z prelekcjami oraz pomoc miodziezy wiejskiej w zaktadaniu két LL 1 modelami

MODELE BALONOW NAD BOISKIEM SPORTOWYM

Dwa maodele balonéw z hastami zlotowymi wypuszcza modelarze z Liceum Im.
Chreptowicza w Ostrowcu z boiska sportowego ,,Stal" w dniu Zlotu. Poza tym
modelarze ci zobowiagzali sie¢ m. in. wykona¢ cztery modele _reduk%){jne samolo-
tow lub szybowcoéw i przekaza¢ je jako upominki dla uczestnikéw Zlotu.

PRZEDZLOTOWA IMPREZA LOTNICZA

W dniu 12 czerwca br. na lotnisku jeleniogérskim odbyta sie wielka Brzqdz}o-
towa impreza lotnicza. Licznie zebrani widzowie podziwiali loty 1 akrobacje na
szybowcach 1 samolotach oraz skoki spadochronowe. Na zakonczenie odbyly sig
loty dla przodownikéw pracy.

Organizatorem tej pieknej imprezy byt Komitet Miejski PZPR 1 Zarzad Miej-
ski ZMP, a wykonawcami — Centrum ‘Wyszkolenia Instruktoréw Szybowcowyc
1 Centrum Wyszkolenia Lotniczego.

Bohdan Kudraszew

AAF, tworzymy silne zaple-
Ludowego Lotnictwa Polskiego,

O

Po zakonczeniu obrad z bogatym pro-
gramem artystycznym wystgpity zespo-
ty Jednostki Wojsk Lotniczych oraz
Wojewddzkiego Osrodka Propagando-

Uczestnic wego LL, a nastepnie odbyly sie po-
I Walne %gizlﬁé?#icélj.(r@gowego kazgy modeli Iatajgcrzjych. Y osie P
w Opolu podat KRAMARCZYK HENRYK



ZETEMPOWSKI

AEROKLUB W KRAKOWIE

WYBIERA DELEGATOW NA ZLOT

,,Kto kocha swg Ojczyzne — Pol-
ske Ludowg — ten stuzy jej ze
wszystkich sit i zdolnosci®.

(Z Apelu Zlotowego ZG ZMP)

NIE KWEKAC!

— Aeroklub? To na tej kolonii robot-
niczej. O, tam!

Mé] miody informator odgarnia z
czota fale niesfornych witoséw i jeszcze
raz wycigga reke, wskazujgc kierunek.

— Ale chiopakéw juz nie ma — do-
daje tonem znawcy tutejszych stosun-
kéw. — Pojechali na lotnisko.

Spogladam na zegarek — pigta piec-
dziesiagt! Co6z, u licha, sktania ich do tak
wczesnych wypraw? Pogoda jest wier-
na swym obrzydliwym dwumiesiecznym
z gora tradycjom, to znaczy niebo na-
stane jest zwalami ciemnoszarych
chmur o niepokojgco niskim putapie,
co chwile mzy obmierzty deszczyk i w
ogole nie zanosi sie na warunki lotne.
Nic, tylko usigs¢ i ztorzeczy¢ bogom po-
gody! Jak wiec latajg te zuchy z Kra-
kowskiego ALL?

OdpowiedZ na to pytanie daje mi nie-
oczekiwanie krotki, ledwo dwuwyrazo-
wy napis na $cianie jednej z sal aero-
klubu:

— Nie kwekac!

Te dwa stowa, przytoczone tu za Ma-
karenka, sa, jak sie po6zniej okazato,
programem bojowym zetempowskiego
aeroklubu. Nie kwekaé, cho¢ pogoda
sprzysiegta sig, aby uniemozliwi¢ wyko-

nanie planu lotéw. Nie kwekaé, choc
nietatwo jest, naprawde nietatwo uczy¢
sie w szkole czy pracowac¢ zawodowo
i uczeszcza¢ regularnie na treningi, za-
jecia teoretyczne i polityczne w klubie.
A jednak...

CYFRY, FAKTY, WNIOSKI

A jednak zetempowcy z KALL nie
kwekajg naprawde; pokonujg te trud-
nosci. 1 to jak pokonujg! Oto pare cyfr.
Pod wzgledem ilosci startow piloci
aeroklubu wykonali do dnia 21 czerw-
ca br. 100 proc, ilosci startéw, w sto-
sunku do roku ubiegtego. Pod wzgle-
dem uzyskanych 11l stopni wyszkole-
nia — 200 proc., 1V stopni — 400 proc.,
warunkéw wysokosciowych do srebrnej

odznaki — 250 proc., srebrnych odznal
— 300 proc., diamentéw — 100 proc.!
— Dzielne chiopaki —  powiecie.

Oczywiscie. Nie wszystkie aerokluby w
Polsce moga poszczyci¢ sie takimi wy-
nikami. Dlaczego jednak Krakowski
ALL idzie zawsze w czotdwce? Gdzie
tkwi zrédto tego rewolucyjnego rozma-
chu i zapatu? Niepokojony tymi pyta-
niami, przyszedtem na ogoélne zebra-
nie catej zatogi aeroklubu — na uro-
czyste i specjalne zebranie, poswiecone
wyborowi delegatébw na Zlot Milodych
Przodownikéw —- Budowniczych Pol-
ski Ludowej.

W pieknej sali aeroklubu (nawiasem
mowigc — wyjatkowo tadnie urzadzo-
nej i chyba najprzytulniejszej ze

ZOELNIERZE WOJSK LOTNICZYCH
PRZYGOTOWUJA SIE DO ZLOTU

Apel Zarzadu Giéwnego ZMP odbit sie
tosnym echem ws$réd Zzotnierzy Jednostek
otniczych. Z entuzjazmem_podjeli oni wal-
ke o zaszczyt uczestniczenia w Zlocie Mio-
dych Przodownikéw - Budowniczych Polski
Ludowej. . . . i 3

W wielkiej akcji g_rzedzlotowg szczegol-
nie aktywny udziat biorg organizacje ZMP-
owskle.” Rozwijajac w swych™ szeregach ma-
sowy ruch przodownictwa w wyszkoleniu i
dyscyplinie, pomagajac dowdédcom _w pracy
kulturalno - oswiatowej, w rozwijaniu zy-
cia sportowego w pododdziatach, ‘organiza-
Se MP-owskie okrzepty, uaktywnily sie,
'mocnity swéj autorytet” w oczach wszyst-
kich zofnierzy, natchnety calg miodziez woj-
skowa jednostek lotniczych do wytrwatej
walki 0 przodownictwo. . ;
Z kazdym dniem rosnag szeregi przodowni-
6w — “mistrz6w we wiadaniu nowoczes-
nym sprzetem lotniczym.

W Technicznej Szkole Wojsk Lotniczych
cate grupy zoinierzy daza do przodownic-
twa W nauce. Juz dzisia] w_ wielu grupach,
dzieki aktywnej 1lprac;y MP-owcow w koét-
kach samoksztatceniowych, zlikwidowano
catkowicie stabe oceny. "ZMP-owcy przodu-
ja we wszystkich dziedzinach szkolenja, w
sporcie 1 pracy kulturalno - oswiatowej. Re-
zultaty przygotowan do Zlotu widoczne by-
I\X/zw aszcza podczas egzamindw okresowych.

zmaga sie masowe zdawanie norm na od-
znake "SPO. Zespot gimnastyczny szkoty
walczy o to, by moégt w catosci zdoby¢ pra-
wo do uczestniczenia w Zlocie.

*>

Dowddca Wojsk Lotniczych gen. broni Jan

Turklel _przyjat niedawno delgacje przodu-
LC ch ZMP-owcéw z jednosték ‘lotniczych,
6rzy zameldowali mu o przeble%u bprzy-
obecn

gotowar’] przedzlotowych. Ws$réd nich |
yt miedzy innymi St. szer. Lisowski z lof-
niczej jednostki budowlanej, wielokrotnie
W)gozn|any I nagradzany przez swego do-
wodce.

oJr
Szer. W}ad?/s}aw Smutek jest miodym
strzelcem pokfadowym N-tej jednostki, Kto-
ry poprzez usilng prace nad podniesieniem
swego poziomu wyszkolenia uzyskal powaz-
ne sukcesy.

Dzieki. bardzo dobrze Z opanowanej teorii
strzelania_powietrznego i umiejetnemu sto-
sowaniu jej w praktP/c_e osigga’on w strze-
laniu do “rekawa celujgce wyniki. Ostatnio
w trzech kolejnych strzelaniach do rekawa
umiescit w celu "10 pociskéw w jednym c¢wi-
czeniu, 11 — w drugim i w trzecim’ ¢wicze-
niu — 15 (k)

Lotnicz lakat zlotow wydan rzez
y.p wyd. MOY\I. yaany b

la - '

wszystkich sal aeroklubowych w kra-
ju), wypetnionej az po sufit... zaraz, po
sufit? Tak, bo w sali stoi ni mniej ni
wiecej tylko autentyczny CSS-13, uzy-
wany do celéw szkoleniowych; wlezé
nan nie trudno, zwiaszcza najmiod-
szym. Otdéz w tej sali rozpoczyna sie
zebranie przedzlotowe aeroklubu. Prze-
wodniczy — zastepca kierownika klu-
bu tow. Szymanski. Postuchajmy.

TOWARZYSZE PILOCI,
TOWARZYSZE MECHANICY!

Poczatek, jak to na kazdym zebra-
niu — zagajenie, powotanie prezydium,
porzadek dzienny, referat. Ale juz w
chwile po tym zebranie nabiera od ra-
zu lotniczego charakteru, w sposéb
zresztg bardzo entuzjastyczny. Oto tow.
Ancuta, przewodniczacy kota ZMP
gratuluje doskonatych wynikéw pilo-
tom KALL, ktérzy brali udziat w IX
KZS: tow. tow. Wojnarowi, Zajgczkow-
skiej, Ruskowi... Oklaski. Ba, jak tu nie
cieszy¢ sie z takich sukcesow swoich
towarzyszy klubowych.

Ciekawy i bardzo konkretny referat
tow. Ancuty (szkoda, ze nie mogli go
ustysze¢ niektorzy nasi aktywisci ligo-
wi, lubujacy sie w kilometrowych
i ptynnych — jak woda — mowach
i przemoéwieniach) dat obraz wspoéiza-
wodnictwa zlotowego na terenie aero-
klubu, wytyczyt styl pracy po Zlocie,
nakreslit zadania dla wszystkich czton-
kéw klubu.

,,To nie sztuka — moéwit tow. Ancu-
ta — osiggna¢ sukcesy, kiedy ma sie
wszystkie srodki do dyspozycji. Sztuka
jest pokonywaé trudnosci. Uczymy sie
je pokonywac*.

Z okazji Zlotu zetempowcy KALL
podjeli szereg zobowiazan, z ktorych
wiekszosc jest juz wykonana. Zradiofo-
nizowano sSwietlice klubu, udekorowano
ja ochotniczo (i bardzo gustownie!), gdyz
dekoratorzy z krakowskiej Akademii
Sztuk Plastycznych zazgdali za deko-
racje ,,tylko* 1400 z. Wstyd, towarzy-
sze z ASP! Mechanicy pracujacy na
lotnisku zobowiazali sie w okreslonym
terminie wyremontowac caty park szy-
bowcowy, wszyscy za$ piloci ochotni-
czo budujg zbiorniki na MPS. Sg jed-
nak zobowigzania nie wykonane jesz-
cze — np. makiety przyrzadéw pokia-
dowych do celéw szkoleniowych. My-
Slimy, ze KALL uratuje swoj honor
i makiety zostang wykonane jak naj-
szybciej. Sprawdzimy!

Hasto Makarenki wcielajg w zycie
zetempowcy KALL stale i uparcie, i3-
czagc je z hastami Apelu Zlotowego ZG
ZMP. Uczg sie nawzajem mitosci do
kraju i nienawisci do wszystkich jego
wrogoéw, uczg sie uporu, hartu i wy-
trwatosci, pogody i radosci. Rosng w
kolektywie — w zdrowym, mocnym,
kolezeniskim i surowym, zetempowskim
kolektywie. To jest zrodto ich sity. Dy-
scyplina i postuch wobec kierownictwa
i instruktoréw, miodzienczy zapat i roz-
mach, poczucie wysokiej odpowiedzial-
nosci za wszystkich kolegbw — to jest
zrodto ich sukcesow.

NAJLEPSI NA ZLOT

»Najlepsi z najlepszych na Zlot!“
Sprawa nie jest ani prosta, ani tatwa.
Coz, wybra¢ pieciu towarzyszy nietrud-
no, ale czy na pewno to sg najlepsi?

435



Komisja Wspo6tzawodnictwa Zlotowe-
go stawia kandydatury: Bodnar, Ru-
sek, Rapacz, Gunia, Kuzma. Zaczyna
sie dyskusja -r- bojowa, powazna, ale
niestety troche za mato krytyczna. Dy-
skutanci moéwig raczej o pracy calej
organizacji, krytykuja ja, wysuwajg
projekty wspotpracy z kotami wiejski-
mi o kandydatach jednak méwig ma-
to. Szkoda towarzysze. Musicie nauczy¢
sig mowi¢ nie tylko o tym, jak latajg
i pracujg wasi koledzy, ale rowniez i o
tym, co robig z czasem wolnym od za-
jec, czy czytajg ksigzki, w jakim towa-
rzystwie sie obracajg, czy pogiebiajg
Swojg wiedze, czy walczg z wadami
swego charakteru. Tym przeciez powin-
ni sie charakteryzowac ludzie epoki so-

cjalizmu, ktérych wychowuje  wasz
aeroklub.
NIE ZAWIEDZIEMY WAS,

TOWARZYSZE

Kiedy przychodzi do gtosowania, oka-
Zuje sie, ze zaproponowani przez Komi-
sje delegaci cieszg sie najpetniejszym
zaufaniem sali. Przechodzg jednogto-
$nie. Glosowaniu towarzyszy nawatnica
oklaskow.

Leon Bodnar, instruktor szybowcowy
w KALL, syn robotnika kolejowego,
skonczyt CWISz w ubiegtym roku. Byt
przewodniczacym kota ZMP. Czy lubi
lata¢? Oczywiscie, co za pytanie. Bywa,
ze po 10, 14, a nieraz i 16 godzin na do-
be siedzi sie na lotnisku bez obiadu,
bez chwili wytchnienia, wykorzystujac
warunki. Plan musi by¢ wykonany.
Chilopcy muszag umie¢ lata¢ dobrze.

Tadeusz Rusek, zdobywca 3 lokaty w
IX KZS, syn nauczyciela wiejskiego.
Obecnie student AGH. — Nie zawiode
was, towarzysze! — powiada dziekujac
za wybér. — Jak 1 na zawodach! —
krzyczy kto$ z sali. Piloci z macierzy-
stego 1-go klucza klaszczg najmocnie;j.

Staszek Rapacz, dwudziestoletni pi-
lot silnikowy, syn ubogiego chitopa pod-
halanskiego, uczen technikum energe-
tycznego. — My sg sami najlepsi —
powiada — bumelanci i stabeusze od-
padli po drodze. Bede sie starat, zeby
nasz klub wzigt | miejsce w Polsce.

Whiodek Gunia, dowddca przoduja-
cego IV klucza, pilot szybowcowy. Mo-
wi malo — jest po prostu wzruszony
dowodem zaufania kolegéw. | on przy-
rzeka nie zawie$¢ zaufania.

Wreszcie najmtodszy z  delegatéw,
Jurek Kuznia, szesnastoletni modelarz,
syn robotnika z Krakowa, uczen IX
klasy szkoty ogoélnoksztatcacej. Chce
zosta¢ konstruktorem lotniczym. Wy-
suneli go na delegata zlotowego kole-
dzy modelarze, ktorym zawsze I chetnie
pomaga jako ,dowddca“ eskadry mo-
delarskie;j.

POD PRZEWODNICTWEM ZMP...

Glosowanie typuje roéwniez najlep-
szych pilotow, mechanikow i instrukto-
réw, ktorzy odznaczeni zostang dyplo-
mami uznania. llinski, Kacik, Nowa-
torski, Wojnar, Plader, Kozik... — tru-
dno wszystkich wyliczy¢.

Zebranie konczy sie najpiekniejszg
chyba ze wszystkich znanych piesni —
hymnem SFMD.

Ostatni rzut oka na $ciane, gdzie wi-
dnieje napis: ,Pod przewodnictwem
ZMP do lepszych wynikéw w lata-
niu®,

Pomysinych wiatrow, towarzysze!

WIESEAW GORNICKI

SWIETO STALINOWSKICH SOKOLOW |

W 1933 roku nardd radziecki po raz
pierwszy uroczyscie obchodzit Swieto
swego lotnictwa. Czerwone lotnictwo
Swiecito w tym roku pietnastg roczni-
ce swego powstania i juz wtedy poto-
zyto ogromne zastugi dla miodej socja-
listycznej ojczyzny. Od tej chwili, u-
chwalg rzadu radzieckiego, rocznica na-
rodzin radzieckiego lotnictwa stata sie
wielkim Swietem ogdlnonarodowym.

Dzien radzieckiego lotnictwa jest jed-
noczes$nie bojowym przeglagdem jego sit
i podsumowaniem coraz to nowych
osiagnie¢ radzieckich pilotéw, i inzynie-
row lotniczych, jest razem mocy i
spoistosci catego narodu radzieckiego.

W tym roku réwniez masy pracuja-
ce Zwiazku Radzieckiego, pod kierow-
nictwem partii Lenina—Stalina, orga-
nizacja DOSAAF, pracownicy i instruk-
torzy aeroklubéw, piloci, inzynierowie
lotnictwa, miodzi sportowcy — mode-
larze i entuzjasci lotnictwa z duzym
naktadem trudu i sit przygotowujg sie
do obchodu radosnego Swieta.

Rosnie tempo pracy na wielkich bu-
dowlach komunizmu. Wociela sie w zy-
cie genialny plan stalinowski. Od-
wieczne marzenie narodu o potaczeniu
dwoéch rzek — Wolgi i Donu — stato
sie rzeczywistoscia.

Zwyciestwa na wszystkich odcinkach
gospodarki narodowej raz jeszcze jas-
no wskazujg na wyzszo$¢ ustroju so-
cjalistycznego nad kapitalistycznym.

Nardd radziecki kontynuuje tworcza,
pokojowg prace, ani na chwile nie za-
pomina jednak o agresywnych planach
anglo-amerykanskich imperialistow, o
ich krwawych zbrodniach w Korei, w
ktérych przewyzszyli oni nawet hitle-
rowskich zbirbw. Nie zapomina réw-
niez o roli, jaka spetlnia w tych zbrod-
niach anglo-amerykanskie lotnictwo i
dlatego z wiekszym jeszcze zapalem
przygotowuje sie do Swieta lotnictwa
radzieckiego.

Sity obozu socjalizmu i demokracji
rosng, a aktywna walka o pokdj mi-
lionbw prostych ludzi zniweczy agre-
sywne plany podzggaczy wojennych.

Lenin i Stalin zawsze doceniali zna-
czenie lotnictwa i usilnie dbali o jego
rozw0j. Juz w okresie Wielkiej Socja-
listycznej Rewolucji Pazdziernikowej,
pézniej za$ w okresie walk z inter-
wentami ,,czerwone eskadry“ — zalg-
zek dzisiejszego, poteznego lotnictwa
radzieckiego, bohatersko bronity swej

miodej, socjalistycznej ojczyzny. Towa-
rzysz Stalin — genialny strateg — for-
mutuje juz wobwczas teoretyczne pod-
stawy nauki wojennej, w ktorej wazna
czescig jest wspotdziatanie lotnictwa
z resztg sit zbrojnych.

W 1922 roku z inicjatywy Lenina Po-
wstajg pierwsze aerokluby. W rok poz-
niej powstaje radzieckie lotnictwo cy-
wilne, oraz dzieki wydatnej pomocy
towarzysza Stalina, Towarzystwo Przy-
jaciot Lotnictwa, w ktérego pracach

iorg czynny udziat Mototow, Frunze,
Woroszytow, Dzierzynhski i Szwemik.

Lotnicy radzieccy dokonujg catego
szeregu imponujacych miedzynarodo-
wych przelotéw, jak np. przelot Mo-
skwa—Tokio—Moskwa, za$ miodzi i
zdolni konstruktorzy radzieccy Polikar-
péw i Tupolew konstruujg nowe do-
skonate maszyny, jak np. ,,P-5% ,U-2%
HANT-2“ i [ ANT-3“

Dalszy wspaniaty rozwdj lotnictwa
radzieckiego przypada na okres pierw-
szej, pozniej za$ nastepnych, stalinow-
skich pieciolatek. Duzg role w rozwoju
lotnictwa speinit leninowski Komsomot.

z inic{atywy towarzysza Stalina
Komsomo zaj3+ sie na wielkg skale
rekrutacja miodziezy do szkét, instytu-
tow i kombinatdéw lotniczych, dostar-
czyt lotnictwu swego kraju najlepszych,
wyborowych kadr.

Jozef Stalin powiedziat, ze lotnicy
radzieccy powinni lata¢ dalej i szyb-
ciej niz wszyscy inni.

Wyrazem zrozumienia tych stow
przez pilotéw radzieckich bylo usta-
nowienie calego szeregu rekordow. Oto
w 1936 r. znany dzi$§ w catym Swiecie
lotnik radziecki Czkatow przeleciat ze
swg zatogg w ciggu 56 godz. i 20 minut
9.376 km na trasie Moskwa—Pietro-
pawtowsk — Kamczatka— Wyspa Udd
(dzis Czkatowa).

W 1937 r. zaloga Czkatowa przele-
ciata przez Biegun Po6itnocny do Pot-
nocnej AmerykKi.

Roéwnie imponujace byly ustalone w
tym okresie rekordy sokosci. Znany
lotnik Kokkinaki wzniost sie w 1936 r.
przy obcigzeniu samolotu 500 kg na
wysokos¢ 12.816 m, balony za$ osigga-
ty wysokos¢ przeszto 22 tysigce metrow.

Sita lotnictwa radzieckiego, widocz-
na juz w czasie walk z interwentami,
z japonskimi agresorami i z burzua-
zyjng Finlandia, przejawita sie najpet-
niej w okresie Wielkiej Wojny Naro-



W czasie Wielkiej Wojng Narodowej 63 lotnikdw radzieckich odznaczonych zostato dwukrotnie najwyzszym odznacze-
0

niem ZSRR — tytutem
cg. Od lewej

wukrotni bohaterowie ZSRR —

hatera Zwigzku Radzieckiego, za bohaterstwo wykazane w walce z faszystowskim najezdz*
putkownik Wiodzimierz tawrynicnkow, putkownik Andrzej Borowych,

putkownik gwardii Leonid Boda i putkownik Sergiusz tuganski.

dowej. By zda¢ sobie sprawe z prze-
wagi przeciwnika, dos$¢ przypomniec,
ze Niemcy hitlerowskie zmusity wszyst-
kie okupowane kraje do produkcji
zbrojeniowej. Na uzbrojenie faszystow-
skiego lotnictwa pracowato w 1941 ro-
ku 140 fabryk, w 1944 za$ okoto 470
fabryk produkujacych miesiecznie 3.000
samolotow i 4.500 silnikdw samoloto-
wych.

Wedtug ujawnionego na procesie no-
rymberskim ,,planu Barbarossa®“, za po-
mocg jednoczesnego uderzenia _lotnic-
twa i lgdowych sit zbrojnych, Zwigzek
Radziecki miat by¢ zamieniony w ko-
lonie Niemiec hitlerowskich, ludnosé
za$ w niewolnikéw.

Naréd radziecki jednak, pod prze-
wodnictwem partii Lenina— Stalina,
zniweczyt te zbrodnicze plany, uwal-
niajgc od hitlerowskiego najazdu nie
tylko swoéj kraj, ale i calg Europe.

Z 80 tysiecy samolotow hitlerowskich
wystanych na front radziecki, 75 tysie-
cy ulegto zniszczeniu. Przy olbrzymim
wysitku ludnosci Zwigzek Radziecki w
przeciggu 3 ostatnich lat wojny pro-
d_ul|<owa+ 40 tysiecy samolotow rocz-
nie!

Z drugiej wojny Swiatowej wyszio
lotnictwo radzieckie jeszcze silniejsze
i bardziej zahartowane w bojach.
Wspaniale za$ rozwijajacy sie przemyst
w czasie powojennej pieciolatki, za-
opatrzyt je w nowe zdobycze techniki,
w nowe doskonate typy maszyn. Zwia-
zek Radziecki zajmuje pierwsze w Swie-
cie miejsce pod wzgledem ilosci i ela-
stycznosci powietrznych linii komuni-
kacyjnych, rola za$ lotnictwa we wzno-
szeniu wielkich budowli komunizmu
jest olbrzymia.

*

Budujac komunizm i rozwijajac twor-
cza, pokojowa prace, narod radziecki
ani na chwile nie zapomina o umoc-
nieniu swego kraju, swej armii, floty
i lotnictwa.

Wyrazem patriotyzmu ludzi radziec-
kich jest miedzy innymi liczny udziat
w organizacji DOSAAF — szerokie za-
interesowanie sportem lotniczym, usta-
nawianie wcigz nowych rekordéw w
tym zakresie. W biezagcym roku usta-
lono 101 nowych rekordow w dziedzi-
nie sportu lotniczego. Do pilotow

DOSAAF nalezy 5 rekordow Swiato-
wych i 6 wszechzwigzkowych.

Tak np. mistrz Zwigzku Radziec-
kiego Kotowanow przeleciat w ciggu
godziny 442,289 km na trasie Tuszyno—
Smolensk—Tuszyno. Osiggnieta w tym
przelocie szybko$¢ przewyzsza wszel-
kie dotychczasowe rekordy.

Imponujace sg roéwniez rekordy spa-
dochroniarzy i modelarzy, wsrod kto-
rych wiele jest miodziezy komsomol-
skiej i pionierskiej. Na ogdlng liczbe
rekordow z zakresu modelarstwa — 89
— az 33 nalezy do Zwiazku Radziec-
kiego.

W tym roku, w zwigzku z nadcho-
dzacym Swietem lotnictwa, DOSAAF
postanowit osiggna¢ jeszcze wieksze
umasowienie sportu lotniczego i za-
bezpieczy¢ tym samym planowy na-
ptyw wyborowych kadr do lotnictwa.
Potozono nacisk na organizowanie du-
zej ilosci kotek lotnictwa sportowego,
na usilne propagowanie tej gatezi spor-
tu wéréd mas pracujacych.

Wiele terenowych organizacji DOSAAF
ukonczyto juz swe prace przygotowaw-
cze i wypetnito plan jak najlepszego
przygotowania sie do radosnego ogdlno-
narodowego Swieta. (9)

Pilot porucznik Awetik Bunatjan odznaczyt si¢ w czasie minionej wojny jako dowddca
eskadry szturmowcéw H—2.
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LOTNICY RADZIECCY - BUDOWLOM KOMUNIZMU

Wielkie budowle komunizmu — to
serdeczna troska i duma wszystkich lu-
dzi radzieckich.

Ruszyt kanat Wolga — Don. Rosng
z dnia na dzien olbrzymie elektrownie:
Kujbyszewska, Stalingradzka i Kachow-
ska. Wzmaga sie tempo prac przy kana-
tach: Turkmenskim, Potudniowo-
Ukrainskim i Poétnocno-Krymskim.

Rola lotnictwa w postepowaniu tych
prac jest ogromna. Juz same rozmiary
tego, na gigantyczng skale obliczonego,
przedsiewziecia, olbrzymia rozpietos¢
terenéw prac, konieczno$¢ nieprzerwa-
nej tacznosci miedzy poszczegélnymi
odcinkami budowy czyni samolot waz-
nym, a czesto i nieodzownym $rodkiem
komunikacji i transportu.

Szerokie zastosowanie znalazty samo-
loty przy badaniach wytyczajgcych tra-
se kanalébw. Przewoza one w teren
i przerzucaja z miejsca na miejsce licz-
nych pracownikéw technicznych i nau-
kowych oraz dostarczajg nowopowsta-
jacych osadom dziesiatki tysiecy ton po-
trzebnych materiatow.

Tak np. pilot samolotu transportowe--

go, Bohater Zwigzku Radzieckiego Jew-
siejew odbyt juz kilkaset rejsow po-
wietrznych, dostarczajgc pilne przesyiki
budowniczym kanatu Wolga — Don. Zna
on doskonale trase kanatu. I ma racje
gdy méwi, ze mapa lotu, ktérg postugi-
wat sie przedtem, wymaga obecnie po-
waznych poprawek. Pod skrzydiami sa-
molotu bowiem przemykajg juz nie tyl-
ko nowopowstate osady, ale i howe mo-
rze — Cymlianskie — rozposcierajgce sie
na miejsce dawnego bezwodnego stepu.

Budowniczowie cenig sobie przede
wszystkim czas. Dlatego tez tak czesto
muszg korzysta¢ z ustug transportu lot-
niczego.

Oto na przykitad trzeba bylo prze-
wiez¢ duzag grupe ludzi, wraz z niezbed-
nymi narzedziami i materiatami z Ka-
zandzyrka az w odlegte okolice Tarym
— Keja.. Tutaj bowiem budowniczowie
kanatlu Turkmenskiego mieli dokonac
gtebokiego wiercenia. Pilot Lukianow,
ktoremu polecono wykonanie tego trud-
nego zadania, leciat 400 km nad pustyn-
nymi piaskami wzdiuz martwego koryta
rzeki Uzboj. Ladowac trzeba byto w bar-
dzo trudnych, pustynnych warunkach
i kazdy lot — a przeciez obracac¢ trzeba
byto kilka razy — potgczony byt z wiel-
kimi trudnosciami. Mimo to — pilot
i zaloga samolotu sprawnie i szybko
przewiezli cata ekipe.

Duze ustugi oddajg tez samoloty w
badaniach geologicznych. W ciggu kilku
czy kilkunastu godzin mozna bowiem
przewiez¢ probki gruntu zebrane przez
specjalistow do centralnych laborato-
(rjic')w, gdzie zostajg one dokiadnie zba-
ane.
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Na szlaku powietrznym w okolicach
nowopowstajacych  budowli co dzien
zwieksza sie ruch. Samoloty wiozg naj-
przerézniejsze materiaty i sprzet z na-
pisami: ,,Dla budowli komunizmu*“. Ma-
teriaty te przybywajg ze wszystkich za-
katkdw Zwigzku Radzieckiego. Moskwa,
na przykfad, wysyla do Kujbyszewa
przewody miedziane i specjalne gumo-
we weze; do Stalingradu — silniki elek-
tryczne, najromaitsze precyzyjne narze-
dzia, opracowane plany techniczne.

Ze Swierdlowska przybywaja samo-
lotami na teren budowy materiaty bu-
dowlane, czesci maszyn wiertniczych,
z nad Donu za$ samoloty wiozg izola-
tory, przewody elektryczne i chemika-
lia. Leningrad, Nowosybirsk, Tallin, Ki-
jow, Taszkient i inne miasta przemysto-
we rywalizujg ze sobg w dostarczaniu
potrzebnych materiatbw wielkim bu-
dowlom komunizmu.

Przybywajace na lotnisko materiaty
nie czekajg ani chwili i piloci doktada-
ja wszelkich sit, aby natychmiast do-
stawi¢ je na miejsce przeznaczenia.

Na jedno z lotnisk transportowych
Ukrainy przywieziono np. transport
pomp, zaznaczajac, ze oczekujg nha nie
niecierpliwie budowniczowie Elektrow-
ni Kujbyszewskiej. Samoloty wystarto-
waty natychmiast i oto pom ro-
duk)(;wane):/ przez nadwo’fiapr'\sklfzz)kl\ \s,\tlggha-
nowcéw w fabryce oddalonej o przeszio
1000 km od terenu budowy, w tym sa-
mym dniu prawie zostaly przekazane
Elektrowni  Kujbyszewskiej. Rosnie

Samoloty Aeroftotu dostarczajg sprzet,
budowli komunizmu.

ilos¢ odbytych przez pilotow rejsow,,
a co za tym idzie i ich wkiad w budo-
we stalinowskich gigantow. Oto na

przyktad na trasie Moskwa — Nukus,
ktory jest gtéwnag bazg budowy kanatu
w pustyni Kara — Kum, ilo$¢ rejsow

w ostatnich miesigcach wzrosta dwu-
krotnie. Tylko w pierwszym kwartale
biezgcego roku z bazy w Taszkiencie
na trase Kanatu Turkmenskiego eskrad-
ry samolotéw transportowych przewioz-
ty przeszto siedemdziesigt ton materia-
tow i ogromna ilos¢ pracownikow tech-
nicznych i naukowych.

Jednym z najwazniejszych problemoéw
przy budowie Gtéwnego Kanatu Turk-
menskiego jest, jak wiadomo, walka
z lotnymi piaskami — przez zalesianie
ich. Pasy lesne majg sie ciggna¢ na
przestrzeni 500 km. Tak ogromnej pracy
i w tak krotkim terminie nie podobna
bytoby wykona¢ bez pomocy lotnictwa.
| oto juz dzi$, lecac wzdtuz trasy kana-
tu, w wielu miejscach widzimy zielone
wstegi. Na pustynnych piaskach wyra-
stajg miode pedy seksautu i czerkezu,
posiane w zesztym roku. Jest to zastu-
ga dzielnych lotnikéw radzieckich.

Siew z samolotow stosowany byt sze-
roko réwniez w czasie ostatniej wiosny.
Rozpoczat go miody pilot Deniséw i juz
‘pierwszego dnia, startujgc siedmiokrot-
nie, obsiat kilkaset hektaréw.

Juz niedaleki jest dzien, kiedy zielona
$ciana zagrodzi droge lotnym piaskom,
chronigc nowopowstajacy kanat od ich
atakow.

Z charakteru tadunkoéw i specjalistow
przewozonych przez samoloty fatwo zo-
rientowa¢ sie w jakim stadium znajduje
sie ta lub inna budowa, tatwo dostrzec
niewiarygodne tempo jpracy.

Z ogromnym zapatem pracuja piloci
lotnictwa transportowego, oddajac
wszystkie swe sity, energie i doswiad-
czenie wspaniatej sprawie. Dostarczajac
materiatbw nowopowstajagcym budow-
lom, wiozgc ekspedycje naukowg czy
wreszcie dostawiajac poczte i gazety
w najodleglejsze krarice budowy, pilot
czuje sie petnowartosciowym i niezbed-
nym uczestnikiem wielkich budowli ko-
munizmu, co stusznie uwaza sobie za

najwiekszy zaszczyt. .
wigrszy 4 M. POLUPINSKI
tlum, z ros. (bg)

maszyny i wszystkie potrzebne materiaty dla
Lotnicy walczg zaciekle z czasem i przestrzenia.



O GRZEGORZU KUNAWINIE,
DWOCH CKM-ach | — LOTNICTWIE

Przed o$miu laty, w czerwcu 1944
roku z biatoruskich pdél wyszto potez-
ne uderzenie wojsk radzieckich. Ce-
lem uderzenia, w ktérym udziat wzie-
ty wojska Frontu Przybaltyckiego oraz
I11, Il i 1 Biatoruskiego — byta hitle-
rowska grupa armii ,,Mittel“. Naleza-
to ja zniszczyé, aby oczysci¢ droge w
kierunku na Grodno, Biatystok, a po-
tem Warszawe. Uderzenie, ktérego nie-
bywaty site odczulty na sobie dywizje
ugrupowania ,,Mittel“, bylo to pigte z

kolei, stynne uderzenie stalinowskie.
Dziesie¢ tych uderzen, stanowiacych
dzi$ wzoér wspotdziatania wszystkich

radzajow broni w natarciu, zadecydo-
wato o klgsce armii hitlerowskiej i wy-
zwoleniu wielkich obszaréw naszego

kr\%u.

dniu 23 czerwca 1944 roku wojska
radzieckie przy bardzo silnym wspar-
ciu ze strony lotnictwa przerwaty front
na odcinku od zachodniej Dzwiny do
Prypeci. 16 lipca, bezustannie naciera-
jac na przerazonego sitg ognia artylerii
1 zdemoralizowanego atakami lotnictwa
nieprzyjaciela — dywizje radzieckie o-
panowaty Grodno. 27 lipca, w jedena-
stym dniu natarcia od chwili wyzwole-
nia Grodna, piechurzy, czolgisci i lotni-
cy radzieccy w zazartym boju zdobyli
Biatystok. Rozbito w proch i pyt 30
hitlerowskich dywizji. Grupa ,,Mittel*
przestata istnieC.

Piagte uderzenie stalinowskie przypo-
minato huragan. Zotnierze radzieccy,
sktadajac hojng ofiare krwi, dokonywali
czynow bohaterskich. Jednym z tych
bohateréw byt uralski kolejarz, star-
szy strzelec i organizator partyjny
kompanii — Grzegorz Kunawin. Na
dalekich przedpolach Biategostoku, pod
wsig Harasimowicze w powiecie soko6t-
kowskim Kunawin powtérzyt czyn Ma-
trosowa, okrywajac sie nieSmiertelng
stawa.

*

. 25 lipca czotowe oddziaty radzieckie
zblizyty sie do wsi Harasimowicze. Do-
stepu do wsi bronit tor kolejowy, rzecz-
ka Sidra i rozle?’fe, grzaskie tgki. Zwiad
lotniczy doniést, ze za wsig, w rejo-
nie stacji Rozanystok hitlerowcy skon-
centrowali czolgi. Mysliwcy zaobser-
wowali takze, iz w odlegtosci okoto ki-
lometra od wsi, tuz na przedniej linii
obrony nieprzyjaciela znajduje sie sil-
nie umocniona pozycja na zalesionym
wzgorzu nad rzeczkg, obok miyna wod-
nego. Samoloty zaatakowane zostaty z

tego miejsca gestym ogniem Kilku cigz-
kich karabindw maszynowych.

Pare godzin przed wschodem ston-
ca, 26 lipca, oddziaty radzieckie ruszyty
do natarcia. taki 1 bagna nad Sidrg
pokrywat tuman gestej mgly. Nalezalo
przejs¢ rzeczke, przedrzec sie przez ge-
ste krzaki i mokradta na drugiej stro-
nie Sidry, zabezpieczy¢ sie od strony
miyna, gdzie mogli by¢ hitlerowcy i —
opanowac¢ wzgorze, czerniejace z daleka
kepa sosnowego zagajnika. Wzgorze to
panowato nad terenem. Idealne miejsce
dla stanowisk ciezkiej broni maszyno-
wej.

Grzegorz juz od godziny czekat wraz
z kompanig na sygnat natarcia. Z nie-
pokojem przygladat sie sporej prze-
strzeni krzakow porostych grzaski grunt
nad rzeczka,'widziat jak z oparéw wy-
nurzajg sie na lewo kontury miyna, a
na wprost, za Sidra, tajemniczo i groz-
nie rysuje sie kopulasta sylwetka wzgo-
rza.

Do wschodu storica jeszcze daleko.
Wreszcie — ruszyli. Cicho, bezszelest-
nie brneli przez mokradta. Woda sie-
gata czasem do kolan, niekiedy kto$
wpadt glebiej. Rzeczka blisko. Z auto-
matami nad glowg przebyli przeszkode,
brodzac po piersi w zimnej wodzie. Za
rzeczka mieli jeszcze do przebycia spo-
ry pas krzakéw, a potem — juz wzgo-
rze. Przywarli mocniej do chlupocza-
cego gruntu. Cisza.

Kompania ruszyta do szturmu. Mil-
czac, szybko zaczeli posuwaé¢ sie ku
pierwszym drzewom zagajnika. Cisze
wczesnego ranka przerwat nagle gwal-
towny ogieri automatéw 1 dtugie, posu-
wiste serie z ckméw. W chwile potem
odezwat sie drugi ckm. Lewe skrzydio
atakujacej kompanii dostato sie pod
silny ostrzat.

Zawrzat zazarty boj. Grzegorz z gra-
natem w reku przebiegt pare krokow,
a potem cisngt go w kierunku najbliz-
szych drzew, skad dobywat sie grzechot
gestych strzalbw. — To pewnie ubez-
pieczenie cknTéw! — migneto mu przez
mysl. Puscit serie ze swej pepeszy, po-
tem druga. Widziat jak jego towarzy-
sze z prawej strony dobiegajg juz skra-
ju lasku. Uderzyt jeszcze raz granatem,
poprawit z automatu. Ogien z naprze-
ciwka zelzat. Tylko cekaemy bity sil-
nie, przenoszac ogien juz nad ich glo-
wami. Znalezli sie w martwym polu o-
strzatu.

Skok! Razem z kilkoma towarzysza-
mi wpadli z impetem do pierwszych
stanowisk ubezpieczajgcych. Zobaczyt
<dwa trupy zotnierzy nieprzyjacielskich.
'Reszta ubezpieczenia, ostrzeliwujac sie,
wycofata sie w goére po zboczu. Zaczeli
sig_czotgaC. Szybko, szybko, tam z le-
wej strony w dole czes¢ kompanii pod
ogniem dwoch cekaeméw! Zlikwidowacd
éa wszelka ceng te gniazda! Skok! Pre-

zej!

Byli juz prawie na szczycie. Tuz, tuz
z lewej, Kkilkanascie metréw przed
Grzegorzem zamajaczyt waski réw do-
biegowy. Grzegorz zaczat sie czotgac.
Wstrzymat oddech — toz to juz gniaz-
do cekaeméw! Nacisnagt jezyk spusto-
wy pepeszy, gruchnela salwa z kilku
automatoéw. Towarzysze rzucili grana-
ty. Karabin umilkt. Byli juz wewnatrz
jego stanowiska.

Ale strzela jeszcze drugi! Okoto 20
metréw dalej, ze zbocza oktada ogniem
miyn, droge i dojscie od krzakéw. Or-
ganizator partyjny kompanii, Grzegorz
Kunawin, mial jeszcze jeden granat.
Amunicji juz zabraklo mu. Zaczat pet-
zng¢. Powiedziatl sobie, ze musi znisz-
czy¢ ten drugi cekaem. — Woystarczy
jeden celny rzut granatem! Towarzysze
pomoga z automatow! — pomyslat.
Ocenit odlegtos¢, odbezpieczyt granat
i cisngt w stanowisko, skaczgc sam na-
przéd... W tumanie powstaltym po wy-
buchu ujrzat, ze hitlerowiec — strzela
znow. A wiec mato jeszcze... Poderwat
sie i w kilku krokach znalazt sie przy
stanowiskach. Byt bezbronny, poczut
kilka uderzen w nogi, jedno w piersi.
Trafili. Ostatkiem sit rzucit sie z boku
na ziejgcg ogniem lufe cekaemu. Przy-
kryt ja wiasnym ciatem, przygiat kur-
czowo do ziemi, az zakrztusita sie
i umilkfa. Nie widziat juz, jak towarzy-
sze przeganiali reszte hitlerowcow z za-
chodniego zbocza...

B6j o wzgorze byt skonczony. W go-
dzine potem zoinierze radzieccy byli
juz w Harasimowiczach.  Hitlerowcy
nie wytrzymali impetu natarcia i wy-
wycofali sie.

[fcl

Dzi$ w polskiej wsi Harasimowicze
jest szkolg imienia Bohatera Zwigzku
adzieckiego, Grzegorza Kunawina.
U stdp wzgorza, na grobie Grzegorza
i towarzyszy mieszkancy wsi wzniesli
pomnik. Dzieciaki wiejskie pielegnujg
gréb, dbajg o kwiatki na nim i ze czcig
wymieniajg imie bohatera, ich Grzego-
rza Kunawina.

To dzieki niemu przeciez i jego towa-
rzyszom ocaleli ludzie ze wsi, cze$¢ cha-
tup i dobytku, to dzieki niemu i jego
radzieckim towarzyszom pedraki z Ha-
rasimowicz moga spokojnie uczyc sie,
a ich rodzice pracowaé¢ na roli. To du-
Zza zastuga robotnika z Uralu Grzego-
rza Kunawina, ze w przysztym juz roku
zacznie sie we wsi budowe nowej, piek-
nej szkoly siedmioklasowej, w Ktorej
Olek Godlewski. Wiadek +tawyszko,
Stasia tazukéwna i inne jeszcze dzie-
ciaki ze wsi otrzymajg lokal na mode-
larnie lotnicza. Beda budowaé¢ mode-
le, uczy¢ sie historii lotnictwa, bedg
im rosK skrzydta — dzieki Grzegorzo-
wi i takim jak on, radzieckim bohate-
rom, ludziom skromnym, o czystym
sumieniu, naszym najserdeczniejszym
przyjaciotom.

JERZY ZAREBSKI
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POCIAG NAD CHMURAMI

M. WODOPIANOW

Jeden z kolejnych rejséw powietrzne-
go ekspresu Wiadyi~ostok—Moskwa od-
bywat sie normalnie. Na pokiadzie sa-
molotu, lecacego z szybkoscig prawie
o$miuset kilometréw na godzine znaj-
dowato sie dwustu piec¢dziesieciu pasa-
zerow. Wysokos¢ lotu siegata- kilku ty-
siecy metréow. Przez S$cianke kabiny
dochodzit lekki, ledwo styszalny warkot
dieslowskich silnikow.

Komendant statku Teodor Iwanowicz
Sokotowski przebrat sie przed kolacjg
W wieczorowy garnitur.

Zanim opuscit swoje ,,apartamenty”,
jak nazywat malutkg sypialnie na
czwartym pietrze samolotu, podszedt do
tablicy przyrzadow poktadowych, znaj-
dujacej sie w kabinie pilota. Miniatu-
rowe tarcze przyrzadoéw, skale telewizo-
row i radiolokatorow przedstawity mu
doktadnie obraz zycia statku powietrz-
nego. Wysokos$¢, szybkos¢ oraz kurs
catkowicie odpowiadaty zamierzonym
uprzednio danym. Silniki pracowaty
doskonale, a zuzycie paliwa bylo nieco
mniejsze od normalnego. Rzut oka na
zegar z trzema tarczami (czas moskiew-
ski, wiadywostocki i w miejscu znaj-
dowania sie samolotu) potwierdzat do-
ktadnos¢ obliczen, sporzadzonych przed
lotem na podstawie szczegétowych da-
nych stuzby pogody.

Rubinowy punkt, wyobrazajacy sa-
molot na ekranie indykatora, podcho-
dzit do Jenisieja, pozostawiajac wyraz-
ng linie lotu. Gdzie$ tam pod chmura-
mi znajdowata sie osada Kiurejka...

Sokotowski wchodzac do salonu usty-
szat dzwiek gtosnika radiowego. Wazna
.wiadomos¢?... Wszystkie rozmowy na-
tychmiast ucichty. Miody, energiczny
gtos mowit:

»Pomysine zrealizowanie i wprowa-
dzenie do eksploatacji gigantycznych
budowli komunizmu... niezwykle roz-
budowana ekonomiczna sita wielkiego
Panstwa Radzieckiego pozwolita pod-
ja¢ nowe zadania...”
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_Cztonkowie zatogi zapomnieli o kola-
Cil i nie przepuszczajac ani jednego
stowa stuchali komunikatu.

»Bedzie to silna stacja wodnoelek-
tryczna. Jej energia bedzie wystarcza-
jaca dla elektryfikacji dzi$ jeszcze nie
zamieszkatych, bogatych przestrzeni
dalekiej Potnocy*.

W $lad za komunikatem, rzagdu poda-
no wiadomosci z gazety ,,Prawda*

»Ze wszyskich stron Zwigzku Ra-
dzieckiego wyrusza wkroétce do basenu
rzeki Studiennej na budowe nowej
elektrowni tysiace specjalistow, robot-
nikéw, technikéw, inzynierow. Budow-
nictwo w basenie rzeki Studiennej, jed-
nej z najwiekszych arterii wodnych da-
lekiej Poinocy, zwigzane jest z olbrzy-
mimi trudnosciami. Jedynym $rodkiem
komunikacji z rejonem budowy i to
tylko péttora do dwoch miesiecy w roku
jest droga wodna z morza taptiowych.
Caly pozostaty czas kraj ten odciety
jest od os$rodkéw przemystowych Ra-
dzieckiego Panstwa.

Dlatego tez olbrzymie i rozstrzygaja-
ce znaczenie dla budowy ma transport
powietrzny. Zespot biura konstrukcyj-
nego Instytutu Naukowo-Dos$wiadczal-
nego pod kierownictwem jednego z naj-
starszych radzieckich konstruktoréw,
Bohatera Pracy Socjalistycznej Mikota-
ja Kirejewa juz pracuje nad rozwiagza-
niem tego problemu.

Pociagli powietrzne wyrusza wkrotce
na Potnoc, jeden za drugim, scisle we-
dtug planu...”

...Kirejew pracowat nad nowag po-

stacig swojej todzi latajgcej. W prace
swg wkiadat duzo wysitku. Chwilami
zdawato sie konstruktorowi, ze 6toi

przed nim zadanie nie do wykonania.
Dla stworzenia nowego samolotu, uno-
szacego nie mniej niz dwiescie ton cie-
zaru uzytecznego, potrzeba bytoby zbyt
wiele* czasu i termin ustalony przez rzad
bytby przekroczony.

— C06z zrobi¢? — myslat Kirejew.
Dochodzito do tego, ze jego modzg silg
inercji pracowat takze nocami. Gdy jed-
nak bezsenno$¢ ostatecznie zwyciezyla,
Kirejew idac za radami lekarzy wy-
jechat na wie$ na poczynek. Tam
mieszkat on i pracowat ze swoim wnu-
kiem Michalem. Spacerowali razem
w pobliskich lasach, a pewnego razu
znalezli sie na potozonym nie daleko
lotnisku.

Tu obserwowali, jak samoloty ciag-
nety na linach szybowce. Na okreslonej
wysokosci szybowce odczepiaty sie, wy-
konywaty najrozmaitsze ewolucje i Ig-
dowaly. To miodzi piloci sportowi od-
bywali loty treningowe.

Mikotaj Mikotajewicz pracowat wie-
czorem, pochylony nad deska rysunko-
wa. Zmarszczki powodowane wysitkiem
myslenia pokrywaty jego twarz.

— Gdziez jest wyjscie z sytuacji? —
myslat z wysitkiem Kirejew, majac
w pamieci samoloty i ciggnione przez
nie szybowce.

Nagle usmiechnat sie i uderzyt reka
w czoto:

— Tu jest rozwigzanie!

Kirejew postanowit wykona¢ swoja
maszyne jako pierwszy powietrzny ho-
lownik, clagnacy zatadowane szybowce.
'W ten spos6b mozna bedzie przewozi¢
powietrzem olbrzymie tadunki.

Zespot Kirejewa zaczgt wiec praco-
waé¢ nad nowym zagadnieniem. Prace
ich sledzit caly kraj. Tysigce radziec-
kich obywateli zwracato sie do Kire-
jewa z zapytaniami, kiedy polecg sa-
moloty na Péinoc. Przyszli uczestnicy
budowy starali sie dosta¢ jak najszyb-
ciej drogg powietrzng na miejsce robot.

SzczegOlnie duzo listéw przychodzito
od pionierébw i miodziezy szkolnej.
Pewnego razu grupa uczniéw zjawita
sie na wsi u Kirejewa z prosba, by wy-
stapit u nich w szkole. Mikotaj Miko-
Isjewicz przyjat dzieci serdecznie, po-
gwarzyt z nimi, lecz przyjecha¢ nie
mogt. Poradzit dzieciom, by zaprosity
do szkot jeio whnuka.

Michat Wiktorowicz — powiedziat on
— uczestniczy w budowie nowego sa-
molotu transportowego 1 moze wam
opowiedzie¢ duzo ciekawego.

Tegoz dnia wieczorem Michat wy-
stgpit przed uczniami.

tadzgc swoje czarne Kkedzierzawe
wiosy i wesoto spogladajgc na audyto-
rium, moéwit:

— Patrzac na was przypominam so-
bie lata swojej nauki w szkole $redniej,
swoje zamitowanie do konstruowania
modeli lotniczych. lle wieczoréw i dni
Swigtecznych poswiecitem na ich budo-
we. Potem zajatem sie tworzeniem sil-
nikéw. Obecnie nasz instytut rozwia-
zuje bardzo trudne zadanie. Musimy
stworzy¢ pocigg powietrzny dla prze-
rzucania materiatow na daleka Podinoc,
w rejon rzeki Studiennej.

I Misza opowiedziat swoim stucha-
czom o tym, jak ich kolektyw pracuje
ne<d przekonstruowaniem todzi lata-
Jacej. - . L
— UsuneliSmy z niej wszystkie nie-
potrzebne = przegrodki, fotele, stoty
I przeobraziliSmy nasza t6dz w wielki
statek powietrzny, odpowiedni do prze-
wozenia ciezaréow. Kazdy z nowych,
ekonomicznych $migto-odrzutowych sil-
nikbw ma moc okoto dziesieciu tysiecy
koni. (cdn)

(z rosyjskiego przetozy! F. R))



PODSUMOWUJEMY WYNIKI IX KZS

KLESKA CzZY ZWYCIESTWO?

Po zesztorocznych VIII Krajowych
Zawodach Szybowcowych w Inowro-
clawiu pisaliSmy radosnie, ze ich wy-
niki sg rewelacyjne, ze przerastajag wy-
niki wszystkich dotychczasowych za-
wodow krajowych i ze zawierajg osia-
gniecia, jakich réwnie masowo jeszcze
nie notowaliSmy. W publikowanym na
tamach SiM-u zestawieniu: Zar —
Oerebro — Inowroctaw — kazywa-
lismy z duma, o ile lepsze byly wyniki
zawodow zeszitorocznych od wynikéw
uzyskanych na poprzednich zawodach
krajowych, a nawet od najlepszych
wynikow zawoddéw zagranicznych.

W tej chwili mamy za sobg tegorocz-
ne IX Krajowe Zawody Szybowcowe
w Poznaniu. Z obszernych reportazy
wiemy juz, jaki mialy one przebieg
i jakag daty klasyfikacje zawodnikow.
Czy jednak ich wyniki byly lepsze, czy
gorsze od zesztorocznych? Czy Poznan
w stosunku do Inowroctawia przyniést
porazke, czy dalsze zwyciestwo wspa-
nialemu rozwojowi naszego szybowni-
ctwa wyczynowego? — Porownajmy.

Przed Brzystqpieniem do przeciwsta-
wien liczbowych — trzeba sobie powie-
dzie¢ kilka stéw ogolnych, majacych
zasadnicze znaczenie dla catosci porow-
nania. Wiec przede wszystkim, ze wa-
runki meteorologiczne w czasie trwania
zawodoOw, jaik zresztg i w ciggu catego
dotychczasowego sezonu, byty zdecydo-
wanie mniej sprzyjajace, anizeli wa-
runki zesztoroczne. Podczas gdy w Ino-
wroctawiu rozegrano 8 konkurencji —
w tym roku zdotano ich Przeprowadzic’
zaledwie 5, a przy tym kilka z nich od-
bywato sie w warunkach naprawde
trudnych. Nie udalo sie tez rozegrac
w_Poznaniu ani jednej proby wysoko-
sciowej, co dla wynikow ogolnych sta-
nowi ogromng strate, bo brak w nich
przeciwstawienia dla wspaniatych prze-
wyzszeh  zawodow  ubiegtorocznych,
ktore wiasnie daty caly szereg diamen-
tow i warunkoéw do ztotych odznak.

Pominmy na razie jednak te obiek-
g/wne przeciwnosci, jakie miaty zawo-
y poznanskie i przyjrzyjmy sie licz-
bom bezwzglednym. Opuszczamy w nich
wprawdzie statystyke konkurencji wy-
sokosciowych (bo ich w tym roku nie
byto), uwzgledniamy jednak — na ko-
rzy$s¢ zawodow inowroctawskich —
wszystkie diamenty i warunki do zio-

Fragmenty IX KZS

tych odznak, zdobyte wiasnie wysoko-
$ciami: (Tabela I).

No, c6z? — Kleska! Wprawdzie prze-
lotéw docelowych ponad 300 km m:my

tano przeprowadzi¢ 2 doceléwki

Po drugie: fakt, ze w Poznaniu zdo-
ponad
300 km, a w Inowroctawiu tylko jedna,
przemawia wiasnie na korzys¢ zawodow

TABELA |
Inowroctaw Poznan
VIl KZS — 1951 IX KZS — 1952
— uzyskano diamentéw (Ygcznie) . ‘ 18 10
— uzyskano warunkéw do Ziotej Od-
znaKi ..o e 13 8
— w tym peilnych Ziotych Odznak 4 1
— przelotéw docelowych ponad 300 km
WYKoNano ., 15 25
— punktowanej odlegtosci przeleciano
13CZNie e 17.326 km 19.518 km
— Srednia przelecianej punktowanej
odlegtosci na | zawodnika . . . . 825 km 813 km
— maksymalna iloé¢ km przelecianych
w jednym dniu zawodOwv.................... 5777 km 6.853 km

w tym roku o 10 wiecej i w cyfrach
przelecianych #acznie kilometrow wy-
gladamy tez nieco lepiej, jak w ze-
sztym roku, ale przeciez diamenty
i ziote odznaki zdobyte w Inowrocta-
wiu bijg wyniki poznanskie. Poza tym
w Poznaniu startowato 24 zawodnikow,
a w Inowroctawiu tylko 21, wiec z ty-
mi sumami kilometrow tez nie catkiem
wesoto! Do tego jeszcze docel ponad
300 km rozegrany byt w Poznaniu dwu-
krotnie, a w Inowroctawiu tylko raz,
zatem te 25 wykonanych przelotéw do-
celowych...

Tak musi sie wydawaé¢ kazdemu po
przejrzeniu powyzszego zestawienia,
lecz na szczescie... tylko wydawaé. Bo
— po pierwsze:

W tym roku rzeczywiscie byto o 3 za-
wodnikéw wiecej,  ale réwnoczes$nie
o 3 konkurencje mniej! A chyba nie
moze by¢ watpliwosci, czy wiecej kilo-
metréw przeleci 3 zawodnikéw w 5 kon-
kurencjach, czy 21 zawodnikéw w 3
konkurencjach?

tegorocznych, tak samo, jak na korzys¢
zesztorocznych przemawiajg w naszym
zestawieniu ilosci diamentow zdoby-
tych wysokos$ciami, ktérych w Pozna-
niu nie byto.

A po trzecie — z tymi diamenta-
mi, to sprawa wyglagda nastepujaco:
(Tabela II).

Czyli — o ile w Inowroctawiu wig-
kszo$¢ uzyskanych przewyzszen trzec
i pieciotysiecznych, jak réwniez prze-
lotbw 300 km bylo réwnoczesnie cen-
nymi diamentami i warunkami do zio-
tych odznak — o tyle w Poznaniu wie-
kszos¢ zawodnikéw juz posiadata te od-
znaczenia i dlatego ich piekne, maso-
we Wyczyn%/ (np. 25 docelowek ponad
300 km) odbity sie w naszym zestawie-
niu zaledwie 10 diamentami, zdobyty-
mi przez najmiodszych pilotéw.

Przeanalizowali$my poréwnanie pier-
wsze — ilosciowe i analiza ta wypadia
zupetnie korzystnie dla zawodéw tego-
rocznych. O poziomie wynikéw mozna
jednak mowi¢ dopiero na podstawie

TABELA 11

Do zawoddw przystapito

posiadaczy Ziotej OdznakKi....................
posiadaczy 1 diamentu..............
posiadaczy 2 diamentow

w Inowroctawiu w Poznaniu
9 15
3 6
2 8

Foto Koszewski — LL
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poréwnania jakosciowego i dlatego
przypatrzmy sie nastepnemu zestawie-
niu:

Tutaj sprawa jest juz catkiem prosta
i jasna. Przytoczone zestawienie nie wy-
maga zadnych komentarzy. Jako$ciowo

Jak wida¢, poziom zawodnikéw byt w tym roku za granica, ale z tym trze-

w tym roku bardzo wyréwnany, a co

najradosniejsze — ze byt  wyrow-
nany ku gorze — do najlepszego za-
wodnika. Do$¢ przypomnieé, ze do

ostatniego dnia zawodéw trudno byto

TABELA 111

— najwyzsza uzyskana szybkos¢ w
przelocie docelowym 100 km .
— najwyzsza uzyskana szybkos¢ w

przelocie docelowym 300 km .
— najwyzsza uzyskana szybkos¢ w
Erzelocie po trojkacie 100 km . .
— konkurencje przelotu docelowego
300 km wykonato w petni — zawodn.

— konkurencje przelotu docelowego
100 km wykonato w peini — za-
WOodNiKOW

— konkurencje przelotu po tréjkacie
100 km wykonato w peini — za-
WOANIKOW ..o

— ustanowiono nowych rekordéw kra-
JOWYCh e

— ustanowiono nowych wyczynéw ho-
mologowanych

wyniki IX KZS grubo przewyzszyty wy-
niki zawodow zesztorocznych i na dobrag
sprawe moglibySmy teraz juz z pelnym
uzasadnieniem odpowiedzie¢ na rzucone
w tytule pytanie: Zwyciestwo! Odpowie-
my jednak na nie —tym samym zresz-
ta sfowem — za chwile dopiero, bo trze-
ba nam sie przedtem zorientowa¢ jesz-
cze, jak wielkie jest to zwyciestwo?
Oto odpowiedz: (Tabela V).

Poznan
IX KZS — 1952

Inowroctaw
VIII KZS — 1951

83,6 km/godz 91,2 km/godz
63,2 km/godz

46,6 km/godz

85,8 km/godz
52,3 km/godz

15 « 71% 18 = 75% ¥
21 = 100% 19 = 79%
10 = 47% 21 = 8%
1 1
1 4

przewidzie¢, kto w koricu zostanie ich
zwyciezca | ze Wojnar wywalczyt so-
bie ostatecznie 1 miejsce przewaga za-
ledwie 13 punktéw nad Popielem.
Mozna by jeszcze moéwi¢ porownaw-
czo o jakosci rekordéw ' zdobytych
w czasie zeszto- i tegorocznych zawo-
déw, mozna by moéwi¢ o tym, ze naj-
lepsza zawodniczka byla w tym roku
0 7600, a w roku ubiegtym o 20000 pun-

TABELA IV

w Inowroctawiu

najlepsza szybko$¢ na 100 km no-
siié 3,6 km)//godz. W

najlepsza szybko$¢ na tréjkacie 100
km wynosita 46,6 km/godz.

najlepsza szybkosé¢ na 300 km no-
si’f{a\ EB,Z km);god. w

Brzmi to pieknie, ale i zastanawiajgco.
Czyzby zawody zeszioroczne miaty az
tak stabe wyniki, ze dystansujg je dru-
gi, dziewiaty i szesnasty(!) zawodnik od-
powiednich konkurencji w tym roku?
Nie — nie w tym rezcz. Szczytowe wyni-
ki tegoroczne sa w istocie znacznie lep -
sze, ale tajemnica tego dystansu, nawet
na dalekich miejscach w klasyfikacji,
ma swoje zrodto w czym innym. Po pro-
stu_od zesziego roku wzrdst wybitnie
poziom wyczynowy wszystkich zawod-
nikéw, powodujac, ze rywalizacja miata
przebieg niebywale ostry, a tym samym
rozpietos¢ wynikéw pomiedzy pierw-
szym, piatym, czy nawet dziesiatym za-
wodnikiem jest stosunkowo nieznaczna.
llustruje nam to nader pouczajgco na-
stepujgce poroéwnanie, oparte na tym
samym dla obu zawodoéw regulaminie
punktacji (Tabela V).

w Poznaniu

drugie miejsce w te& konkurenc"i za-
jat zawodnik z wynikiem 83,2km/godz.

dziewigte miejsce w tej konkurencji
zajat zawodn. z wynik. 47,2 km/godz.

szesnaste miejsce w tej konkurencji
zajat zawoéd, z wynik. 63,8 km/godz.

ktéw za zwyciezca, mozna by moéwic
o diamentach zdobytych przez szybow-
niczki — i wszystkie te poréwnania
datyby dodatkowg przewage wynikom
IX KZS nad zawodami zesztoroczny-
mi. Wystarczy jednak i tego podsumo-
wania, zeby moc stwierdzi¢ ponad
wszelka watpliwos¢: (Tabela V).

w zawodach pomiedzy wynikami
zawodow inowroctawskich i poznan-
skich zwyciezyty  bezapelacyjnie
IX KZS 1952 roku, dajgc tym samym
jeszcze jeden wspanialy dowod state-
go postepu naszego szybownictwa.
Byloby jeszcze bardzo ciekawe po-

rowna¢ wyniki naszych zawodéw z wy-
nikami jakich$ zawodéw rozegranych

*) Wartosci procentowe odnoszg sie
do ogolnej liczby zawodnikow.

TABELA V

R6znica punktow klasyfikacji

pomiedzy l1a5 miejscem................
pomiedzy 1al0 miejscem................
pomiedzy 1 a 15 miejscem.................
pomiedzy laostatnim miejscem .
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w Inowroctawiu w Poznaniu

8.235 1.301
10.110 4111
18.687 7.365
30.138 21.366

ba sie wstrzymaé, bo na razie nie ma
z czym porownywac. Najblizsza tego
rodzaju impreza szybowcowa, ktora
bedzie nas interesowata — to majace
odby¢ sie w lipcu tzw. ,,Szybowcowe
Mistrzostwa Swiata“ w Hiszpanii. Do
czasu opublikowania wynikéw tych za-
wodoéw, musi nam wystarczy¢ radosna
Swiadomo$¢, ze skoro nasze zesziorocz-
ne krajowe zawody znacznie przewyz-
szyly wynikami zawody szwedzkie
w Oerebro — to tym bardziej przewyz-
szyty je wyniki poznanskich zawodow
tegorocznych.

olski "Ludowy Sport Szybowcowy
coraz mocniej grunt_UJe swg_ pozycje
w czotowce szybownictwa sSwiatowego.

TADEUSZ REJNIA

SKRZYDLATA POLSKA

Lipcowy  numer ,Skrzydlatej Polski"
o barwnej zlotowej okladce) otwiera arty-
ut J. Zarebskiego, Pos_wugcony 6smej rocz-
mlci}/ Odrodzenia Polski. o
umer zawiera sporg ilos¢ materiatdw do-
tyczacych ~ minionych IX KZS. Artykut
Henryka Wapniarskiego pt. ,,Przez rekord
1 wy€zyny na Zlot do”Warszawy"“, jest krot-
kim podsumowaniem wynikow zawodéw na
tle dotl)(l?’hczasow ch_osiggnie¢ naszego szy-
bownictwa. Andrzej Zieminskl w artykule
,»IX Krajowe Zawody Szybowcowe®,” daje
przeglad “poszczegolnych konkurencji zawo-
déw. Artykut uzupefnia szczeg6towa tabela
wynikow 'IX KZS. Nastepna strona ,,Skrzy-
dlatej* zapoznaje czytelnikéw z najlepszy-
mi_pilotami ZMP-owcaml 1X KZS. °

Cykl ,,Na_kursie. bojowym polskich lot-
nikow" J. R. Koniecznego otwiera artykut
pt. ,.Lipcowy start z Grigoriewskoje®, ~ be-
dacy zrodiem materiatdbw o naszym Ludo-
wym Lotnictwie W(_)Jskowzm., A

,»Dzien Stalinowskich Sokotéw* jest arty-
kutem omawiajgcym rozwdj lotnictwa rosyj-
skiego i radzieckiego. natomiast artykut
Gen-ptk. W. KuznleCowa pt. DOSAAF ZSRR
omawia rozwo6j form pracy tej organizacji
od momentu potaczenia trzech ~ spofecznyc|
towarzystw wspolpracy z armia, lotnictwem
1 flota.” Oba artykuty stanowig dobry ma-
teriat, nadajacy sie do wykorzystania ce-
lem opracowania referatow, .

Dwoma ciekawymi pozycjami sg artykuty
mechanikéw lotniczych Zygmunta Jagiely
1 Alfonsa Baranka R/It _..Szybkosciowa wy-
miana silnika* i ,,Moje pomysty racjona-
lizatorskie. ~ Autorzy “omawiajg. w nich
mozliwosci skrécenia “czasu wymiany silni-
kéw oraz rozwoju mysli racjonalizatorskiej
na_ terenie lotnictwa ~sportowego. = .

Obok wymienionych p(_)zyqé znaJdUJeme
w numerze recenzje ksigzki B. Arcta ",,Dla
dobra cztowieka' pt. ,,Na putapie schema-
tyzmu*, pidra Konrada Szermentowskiego,
alszy ciagg cyklu ,Z tajnikéw imperiali-
stycznych frustéw lotniczych®, ,Polskie kon-
strukcje lotnicze*. ,.Ze ‘Swiata®™, dokoncze-
nie artykutéw ,Badania fal stojgcych® mgr
W. Parczewskiego i ,,Budowa spadochronu®
K. Rolczenkl, ciekawy artykut E. Adamskie-
go o0 przygotowaniu ‘uczniéw do laszowanla
na szybowiec przejSciowy oraz obszerny
Biuletyn Aeroklubd RP. (R)

e

Tadeusz Rejnlak — ZOSTAN PILOTEM
SZYBOWCOWYM. Woydawnictwo Ligi Lot-
niczej — 1952, str. 51 "ilust. 10. Cena zi 3,40.

Liga Lotnicza oddaje do rak miodych en-
tuzjastow szybownictwa_niezmiernie’ cieka-
wg~ ksigzeczKe, informujacg o tym w jaki
spos6b mozna zosta¢ pilotem szybowcowym.

Autor nie ograniczyt _3|$ bynajmniej ~ do
suchego tylko "podania informacji na ‘temat
szkolenia.” W rozdziale pierwszym_ — ,,Po-
miedzy niebem a ziemig" czytelnik napo-
tyka ha piekny, sugestywny “opis szybow-
cowego przelotu na trasie 300 kilomeétréw.
Duzg zastuga autora jest bardzo jasne,_zro-
zumiate przekazanie = mitodym czytelnikom
szeregu specyficznie szybowcowyCh wyra-
zen i okreslen, nie méwiac juz 0" samej “au-
tentycznosci wrazen odnoszon_YCh przez od-
bywajacego daleki przelot pilota. .

Ealszc ‘rozdzialy moéwia w _przyjemnej,
gawedziarskiej formie o przebiegu “szkole-

nia ‘szybowcowego, o warunkach uzyska-
nia poszczegodlnych stopni pilotazu, przed-
stawiajg wielu “znanych  polskich pilotow
wyczynowych, opowiadajg o roli szybow-
nictwa w ~czasie pokoju’ | wojny oraz po-
daja szereg cennych ‘informacji” na ternat
szybownictwa Polski Ludowej, (2)



IX KZS

OSEONA METEO

(dok.
mgr.

Meteorograf — jak wiadomo — skia-
da sie z kompletu przyrzadéw samo-
piszacych, wykreslajagcych na okopco-
nym, obracajgcym sie bebnie przebieg
temperatury, ci$nienia i wilgotnosci
za pomoceL odpowiednich ruchowych
ramion zakonczonych rysikami. Po
zakonczeniu wzlotu utrwala sie otrzy-
manK wykres i po szeregu wylicze-
niach otrzymuje sie dokiadny prze-
bieg temperatury i wilgotnosci powie-
trza do sokosci  kiliku kilometrow.
Na tej -podstawie specjalista od spraw
szybownictwa Okresla, czy powstang
chmury kiebiaste, o ktérej godzinie,
na jakiej sokosci nad ziemig znaj-
dowa¢ sie beda ich podstawy, czy
przerodza sie one w chmury Cumulo-
nimbus, na jakiej wysokosci i jak sil-
ne bedzie w nich oblodzenie, w ja-
kiej warstwie wystepowaé¢ beda naj-
intensywniejsze prady pionowe itp.

Widzimy z powyzszego, ze w kilku
krzywych wyrytych na papierze po-
krytym sadza mozemy przy umiejet-
nej analizie otrzymac bardzo cenne
wiadomosci, ktére nastepnie przeka-
zuje sie do wykorzystania  pilotom
szybowcowym. Totez samolotowe wzlo-
ty aerologiczne byly podczas wszyst-
kich krajowych zawodéw  szybowco-
wych podstawg do_opracowywania pro-
gnozy dla zawodnikow.

Przewidywania pogody. Oméwilismy
dwa zasadnicze elementy, na podsta-
wie ktérych przewidywano pogode
godczas tegorocznych = zawodéw  szy-
owcowych w Kobylnicy. Elementy te,
sg to jednak tylko suche dane o sta-
nie pogody. Biorac je za podstawe do
swych rozwazan, meteorolog specja-
lizujagcy sie w przewidywaniu pogo-
dy, musi przeprowadzi¢ wnikliwg ana-
lize rzeczywistego stanu pogody i w
wyniku jej wywnioskowacé jaka bedzie
panowata pogoda na trasach réznych
mozliwych onkurencji, a nastgpnie
zadecydowaé, ktéra z nich bylaby naj-
odpowiedniejsza do wykonania w da-
nym dniu.

Praca to trudna i denerwujgca, gdyz
jedna niewlasciwa decyzja moze spo-
wodowac¢ rozrzucenie szybowcéw po ca-
tej trasie (np. w trzechsetce) w na-
stepstwie czego 1—2 nastepne dni trze-
ba zuzy¢ na klopotliwe sciaganie szy-
bowcéw z przygodnego terenu, gdy
tymczasem moze panowac¢ wiasnie ide-
alna pogoda do osiagniecia rekordo-
wych wynikoéw. Jesli natomiast prog-
noza jest trafna, to biorac pod uwa-
¢ wysoka klase polskic zawodni-

Z numeru 27)
WLEADYSEAW PARCZEWSKI

docelowego lub prawie wszyscy wra-
caja sami na lotnisko macierzyste (w
przypadku przelotu docelowo-powrot-
nego). Te trudne zadania speiniat pod-
czas IX KZS jak i poprzednio do-
Swiadczony synoptyk Feliks Jafra,
kierownik jednego z biur [&o ody, ko-
lektywnie z autorem artykulu, prze-
prowadzajgcym analize wzlotu aero-
logicznego pod katem widzenia po-
trzeb szybownictwa.

Wynik pracy calosci ostony mete-
orologicznej IX KZS mozna oceni¢ po
wynikach, Ij]alkie osiggnieto podczas
tegorocznych zawodow.

adania pradow nosnych. Zadaniem
mtegorocznej ekipy PIH na zawodach
szybowcowych bylo réwniez przepro-
wadzenie badan nad wsp6tzaleznoscig
(miedzy stanami pogody, a wystepowa-
‘niem pradéw pionowych. W tym celu
'zbierano  dalsze dane doswiadczalne
mnad wspotzaleznoscig miedzy intensyw-
hoscig pradéw pionowych, a pr(i< ko-
$cig dziennego przyrostu predkosci
mwiatru (nalezatlo w tym celu miedzy
innymi wykonywa¢ codziennie co go-
dzinne obserwacje kierunku i predko-
§ci wiatru oraz temperatury powie-
trza).

Rozpatrywano réwniez w dalszym
ciggu role jaka odgrywaja warstwy
inwersyjne w rozwoju pradéw piono-
wych  wystepujacych danego dnia,
znajdujgc dalsze potwierdzenie korzy-
sthnego czesto ich wpltywu na inten-
sywnos$¢ ruchoéw pionowych oraz roz-
patrywano inne zagadnienia z zakresu
meteorologii  szybowcowej, na ktore
nie mozna da¢ odpowiedzi bez doswiad-
czalnego  sprawdzenia  wysuwanych
whioskéw przez pilotéw szybowcowych
i odbywania z nimi bezposrednich kon-
sultacji. 3

Whnioski koncowe. Obserwujac za-
ciesniajaca sie z roku na rok wspot-
prace pomiedzy czotéwka polskich pi-
lotbw szybowcowych i Kkierownictwem
zawodOéw, a meteorologami lotnictwa
nalezatoby zyczy¢, aby te Scistg wspot-
prace przenieS¢ w codzienne zycie i to
na teren wszystkich osrodkow szy-
bowcowych. Wymaga¢ to bedzie duze-
go wysitku zaréwno ze strony szy-
bownikéw, jak i meteorologéw, kto-
rzy muszg w wiekszym stopniu zain-
teresowaé sie zagadnieniami szybow-
nictwa. Tylko wowczas bowiem bedg
oni mogli udziela¢ nagrawde warto-
sciowych prognoz szybowcowo-mete-
orologicznych. Wysitek ten musi by¢
uczyniony dla jeszcze wspanialszego

Ow, udaje si¢ jeszcze tego samego rozwoju  szybownictwa Polski Ludo-
dnia sciagna¢ zawodnikéw z lotniska  wej.
Wilatromlerz, harograf 1 barometr — podstawowe narzedzia pracy meteorologa.

3

Grono przyjaciot, ktére otaczato po-
czatkowo Tanskiego, traktowato wszel-
kie jego drobne prace w tym kierunku
ako swego rodzaju zabawke i rozryw-
e. Najbardziej wiernymi towarzyszami
w tych poczynaniach "pozostali jednak
na diuzszy okres Uminski, tukawski
i Zielinski, ktorzy nie bagatelizowali je-
go pomystow, ale udzielali. mu, rady
I 0 ile ‘'moznosci pomocy. Nic tez dzi-
wnego, ze ta czworka 0sOb zorganizo-
wata w 1895 roku z inicjatywy Umin-
skiego kotko lotnicze, ktdre zbierato sie
czasami_ dla . omawiania  aktualnych
spraw zeglugi powietrznej i wymiany
swych doswiadczen w tej dziedzinie.

Tanski, uprzedzony og6lnie do ludzi,
ktorzy nie chcieli i nie mogli go zro-
zumie¢, zamknat sie w sobie 1 mato
zabierat glosu we wszelkiego rodza-
ju dyskusjach. Nie ujawniat tez swych
zamiarow i wszelkie plany odnosnie
prob i eksperymentéw w_ pracach nad
skrzydtami trzymat w _tajemnicy. Stad
tez kotko po ‘paru miesigcach” istnie-
nia rozpadfo sie: o

Coraz wiecej czasu poswiecat teraz
uparty artysta malarz praktycznym
prébom ze” swymi modelami, ktérych
zbudowat juz kilkanascie,

W tym Cczasie obserwuje pilnie pta-
ki. Uwage jego pochtania szczegolnie
lot szybowy i wiostujacy. Loty te za-
liczand powszechnie™ do zjawisk ta-
jemniczych i nie mogacych  znalez¢
wytlumaczenia.  Mowiono ogdlnie, ze
to gorgce powietrze zawarte w_ plu-
cach i pustych kosciach ptaka ciggnie
go ku gorze, podobnie jak gorace po-
wietrze zawarte we wnetrzu powtoki
unosi balon do gory — taka byta de-
finicja lotu szybowego. Lot wiostuja-
cy miat inne wyttumaczenie — uderze-
nie skrzydtami® ptaka czy tez owada
silnie w powietrzu, powoduje jego pod-
BZLJchame w gore i uniesienié ~skrzy-
el.

Tanski poswiecat temu zagadnieniu
wiele uwagi. Czesto tez wybierat sie
poza miasto na wycieczki, by sam na
sam z przyrodg bada¢ uwaznie loty
ptakéw 1 puszcza¢ stroje modele, ktore
wykonywat niezwykle “starannie. Tam
czut sie dopiero swobodnie i njkt mu
nie przeszkadzat. Zapach tagk, pol i la-
sow, Swiergot ptactwa, malownicze
krajobrazy, two_rz;ﬁy dla niego odpo-
wiednie warunki, kfore przykuwaty go
do podmiejskich miejscowosSci na “diu-
gie nieraz “dni. ) )

Pewnego tez razu, kiedy przed wie-
czorem na ziemie padaty "ukosnie pro-
mienie stonca, a ze wschodu nadcia-
ga’f¥ grozne chmury burzowe, zoba-
czyt lecaca niedaleko przed nim w go-
rze czajke. Jej biate, mocno oswietlo-
ne blaskiem stofca upierzenie stano-
wito zwvy kontrast z ciemniejacym nie-
bem. Wpatrzyt sie w nig uwaznie —
zastanowity Qo rozmaite fazy jej lo-
tu. JERZY KONIECZNY
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Kwestia chowania podwozia wynikia
z daznosci konstruktoréw do zwiek-
szenia  predkosci samolotu przez
zmniejszenie onoru szkodliwego. Sa-
moloty powyzej predkosci 200 km/godz.
maja podwozie czestokro¢ chowane, a
juz od predkosci okoto 700 km/godz.
chowane z reguty. Jednym ze sposo-
bow zmniejszenia oporu jest oprofi-
lowanie podwozia (rys. 1).

Konstrukcja podwozia chowanego
obfituje w duza ilos§¢ mechanizméw
i instalacji stuzacej do chowania
i wypuszczania podwozia. W samolo-
tach wielosilnikorwych  miejsce na
schowanie podwozia wykorzystuje sie
w gondoli silnikowej, natomiast przy
chowaniu w skrzydto konstruktor ma

mniej miejsca do dyspozycji i czasa-
mi mozna spotka¢ typy samolotéw,
gdzie podwozie jest schowane tylko

czesciowo. Skrzydto w punkcie umoc-
nienia podwozia musi mie¢ konstruk-
cje wzmocniona.

Najprostszy uktad chowania podwo-
zia — do skrzydia, pokazany jest na
rysunku 2. Podwozie jest tu jednogo-
leniowe, asymetryczne i wolnonosne.

Schemat podwozia samolotu ciezsze-
go przedstawiony jest na rys. 3, a
oznaczenia przyjete na tym rysunku
sg nastepujgce: 1 — tylny famany za-

strzat; 2 — zastrzal; 3 — wcigghik
hydrauliczny! 4 — zawor powietrzny;
5 — wspornik (konsola); 6 — kotnierz;
7 — wezet; 8 — rama; 9 — amorty-
zator; 10 — krzyzak; 11 — sworzen;
12 — tloczysko wciggnika; 13 — na-
kretka kontrolujgca; 14 — sworzen;
15 — o0$; 16 — wezel; 17 — ogranicz-

niki; 18 — beleczka; 19 — 20 — swo-
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Rys. 3

Rys. 4
rzen; 21 — ograniczniki ruchu tloczy-
ska amortyzatora; 22 — zawor tado-
wania; 23 — przew6d  powietrzny;
24 — koncowka. Jest to jedno z no-
woczesnych rozwigzan podwozia sa-

molotu cigzszego, przewaznie wielosil-
nikowego.

W potozeniu wypuszczonym podwo-
zie utrzymane jest zamkami na tyl-
nych zastrzatach, a w potozeniu scho-
wanym  (zamknietym) — zamkami
umieszczonymi w gondoli silnikowej.
Amortyzatory (9) stuzg do pochiania-
nia wstrzgséw powstajgcych przy ude-
rzeniu podwozia o ziemie, a takze do
zlagodzenia sity uderzen przy ladowa-
niu i starcie spowodowanymi nierow-
nosciami lotniska. Jednoczes$nie golen
amortyzacyjna jest gk’)wr{xlm elemen-
tem sitowym podwozia. ciggnik (3)
stuzy do chowania i wypuszczenia. In-
stalacja uruchamiajgca wciggniki jest
przewaznie pneumatyczna. Oprécz te-
go istnieje instalacja awaryjnego wy-
uszczenia, w razie uszkodzenia insta-
acji pneumatycznej (np brak powie-
trza w butli). W takich wypadkach
pilot moze wypusci¢ lub schowaé pod-
wozie przy pomocy instalacji mecha-
Eiczhr;ej (podwozi* podcigga sie na lin-
ach).

Do startowania i lgdowania samolo-
tow bardzo ciezkich i w trudnym tere-
nie stuzy podwozie w formie wobzka
(rys. 4) lub w terenie grzaskim czy
piaszczystym podwozie gasienicowe.

Rys. 5 pokazuje kinematyke chowa-
nia podwozia. Na rysunku tym widac

jak uktadajg sie elementy (koto,
wciagnik, golei) w potozeniu ,,podwo-
zie schowane*®

Na zakoriczenie wypada jeszcze pare
stéw dorzuci¢ o kotku ogonowym, kto-
re moze by¢ chowane lub nie. Roz-
wiazanie chowania koétka ogonowego
pokazuje rys. 6, za$ oznaczenia przy-
jeto nastepujace: 1 — stéjka; 2, 4, 9,
13 — sworznie; 3 — amortyzator; 5 —
nakretka; 6 — widetki podwozia; 7 —
konsola; 8 — ciegna; 10 — wabhacz;
11 — tozysko; 14 — tloczysko wciggni-

ka hydraulicznego; 15 — wciagnik;
16 — kotnierz; 17 — wezet tozysko;
18 — Sruba; 19 — przewdd do wy-
puszczania podwozia; 20 — automa-

tyczny zawor; 21 — koncowka przewo-
du wypuszczania; 22 — zawOr powietrz-
ny; 23 — popychacz; 24 — skrzydetko
wewnetrzne {uku; 25 — skrzydetko
zewnetrzne zakrywajgce podwozie w
potozeniu zamknietym; 26 — szczotka;
27 — konsolka umocowana $ciegna lu-
ku; 28 i 29 — konsolka.

Ze wzrostem predkosci lgdowania
samolotu, w celu unikniecia palenia
opon przy zetknieciu z pasem betono-
wym wprowadzono naped kot podwo-
zia. Dla skrocenia dobiegu stosuje sie
w kotach gtéwnych — hamulec.

Instalacje  sterowania odwoziem
omoéwimy w nastepnym artykule, trak-
tujacym o urzadzeniach sterowniczych.



NASZYM ZDANIEM

CWM?!

Mamy dzisiaj... ktérego mamy dzisiaj
wiasciwie? Acha, 13 lipca. To przeciez
najwyzszy czas, aby opisa¢ swoje wra-
zenia z XVII Ogo6lnokrajowych Zawo-
déow Modeli Latajgcych. Redakcja
SiM-u juz bardzo dawno zamowita
u mnie taki artykut i z zobowigzania
musze sie jak najlepiej wywigzac.

Wszystko prawie juz mam przygo-
towane, tylko niestety jednego brak —
wrazen z zawodow, ktore jeszcze sie
nie odbyty. Miaty by¢ najpierw w Byd-
goszczy, potem w todzi, no i obowigz-
=<_owo w pierwszym tygodniu miesigca
ipca...

Dzi§ mamy 13 lipca, a o zawodach
nic nie stychaé. ,,Chodzg stuchy*, ze zo-
staty odtozone do sierpnia (?).

Zgoda, ze do sierpnia, moze nawet
bedzie lepsza wowczas pogoda, ale ja
musze sie w jaki$ sposéb Redakcji zre-
wanzowac. Przeciez obiecatem...

Diugo rozmyslatem nad przyczynami
przesuwania terminu i miejsca zawo-
dow, diugo dyskutowatem z kolegami
0 skutkach tych przesunie¢, a do ja-
kich wnioskow doszedtem — pozwole
sobie ponizej strescic.

PrzyzwyczailiSmy sie, ze w kazdym
roku organizuje zawody tak zwany ,,sil-
ny“ Okreg Ligi Lotniczej, to jest ten
Okreg, ktory ma duze doswiadczenie
i mozliwosci organizacyjne. Poniewaz
w roku biezacym wybor padt wida¢ na
okregi ,,stabsze®, oczywiscie zawody nie
mogty odby¢ sie w oznaczonym ter-
minie — stad wymienione przesunie-
cia strategiczne.

Wszystko jest na og6t w porzadku, bo
czy tak, czy inaczej XVII Ogdlnokrajo-
we odbedg sie (gdzie — to juz poda
zapewne SIM w najblizszym numerze),
ale warto zastanowi¢ sie w jaki sposob
zabezpieczy¢ sie przed podobnymi wy-
padkami na przysztos¢.

W tym momencie przychodzi mi na
mys$l jedna (zbawienna moze) rada:
stworzy¢ centralne lotnisko modelar-
skie na wzér ZSRR, gdzie w Silikatna-
ja rokrocznie rozgrywane sg wszech-
zwigzkowe zawody. Stworzy¢ co$ na
wzor czechostowackich Kralup, skad
rowniez co roku donosza o0 organizo-
wanych zawodach. Przykladéw mozna
by mnostwo podawaé, bo wydaje sie, ze
w kazdym panstwie nie szuka sie co
roku nowego terenu zawoddéw central-
nych, a odbywajg sie one stale w tym
samym, dobrze  przygotowanym, za-
rébwno organizacyjnie jak i terenowo
miejscu.

Stysze juz pomruki niezadowolenia—
a gdzie propaganda itp. — Ot6z z ta
propagandg to rdéznie bywa. Zwykle
przeciez na zawodach modelarskich
dbamy o nig tylko w dniu oficjalnego
otwarcia...

Dlatego celowym  bytoby zatozenie
statego, Centralnego Osrodka matego
lotnictwa na wzor Siliikatnaja, gdzie
odpowiednio przygotowany teren mogt-
by stuzy¢ modelarzom nie tylko w cza-
sie _zawodow ogdlnokrajowych, ale
w ciggu catego roku. Tutaj odbywaé

mogtyby sie wszelkie kursy instruktor-
skie i Inne specjalne. Tutaj, dzieki
odpowiednim  urzadzeniom, = mogtyby
odbywac¢ sie wszelkie préby ustalania
naszych rekordéw krajowych lub mie-
dzynarodowych. W os$rodku takim
o wiele fatwiej i taniej mozna kazdo-
razowo przeprowadza¢ rézne imprezy
matego lotnictwa. Bezwzglednie, ze
taniej. Zat6zmy bowiem, ze gdy gdzie$
w ktorymkolwiek okregu  odbywajg
sie zawody, ilez trzeba ponies¢ co roku
kosztéw: urzadzenie kuchni, pomiesz-
czen, organizacja dojazdéw, niwelacja
terenu, budowa biezni, basenéw, de-
sek startowych itp., itp. Jednym sto-
wem cata masa spraw, ktore musi
rokrocznie mie¢ na gtowie inny Okreg.

W Centralnym Os$rodku jednorazowe
wytozenie pewnych sum inwestycyj-
nych starczytloby na diugie lata, przy-
noszac powazne oszczednosci i réwno-
czesnie korzysci organizacyjne.

Mysle.  ze nie jestem odosobniony
rzucajac powyzszy projekt, i tak jak
spadochroniarze, szybownicy i piloci
silnikowi maja swoje CWSpady,
CWISze i CWL-e, tak rowniez j mate
lotnictwo dorosto do tego, aby mieé
wiasny Centralny Osrodek.

A wiec przypusémy: Centrum Wy-
szkolenia Modelarskiego (CWM — LL).

Proponujac co$, nalezatoby od razu
wskaza¢ odpowiednie, dogodne miejsce

takiego CWM-u. Miejsce dla CWM-u
sagdze nie trudno bedzie znalezé: wy-
starW wznie$¢ sie ,.Zlinem*“ aeroklu-
bu arszawskiego, na wysokos$¢, po-
wiedzmy, 800 metrow. Z wysokosci tej
doskonale (w warunkach dobrej wi-
docznosci) spostrzezemy prostg bialg
wstege szosy i zielong murawag pola,
otoczonego piaszczystymi  wydmami.
Nawet bez uzycia precyzyjnej mapy
kazdy warszawiak od ‘razu ‘rozpozna
podwarszawskg miejscowos¢, noszaca
nazwe Stara Mitosna. Otoz tutaj znaj-
duje sie opuszczona szkota szybowco-
wa, idealne miejsce dla modelarzy. Pi-
sze ,,opuszczona® bo od-diuzszego cza-
su zarowno baraki jak i hangar ziejg
pustkami — wida¢ szybownikom nie
Jest ten teren potrzebny. Moznaby nie
upiera¢ sie przy Mitosnie, ale wszyst-
ko przemawia za celowym wykorzysta-
niem inwestycji Mitosnej, za wykorzy-
staniem tych ogromnych sum, ktére
wiozono w budowe hangaru i niwe-
lacje pola startowego.

Reasumujgc: Btedem nie do wyba-
czenia bytoby pozostawienie Mitosnej
w ,stanie spoczynku®. Jesli szybow-
nikbw ona nie interesuje, to matemu
lotnictwu odda z pewnoscig nieoce-
nione ustugi.

Pierwszy reportaz z CWM — Mitosna
rezerwuje dla siebie!

E.

NOWE KSIAZKI LOTNICZE:
Tadeusz Rejniak — Szybownicy — Wyd. MON — cena 7,20 zi.

Jerzy Konieczny — Wozlot polskich skrzydet — Wyd. MON — cena 3,20 zt.

G. Sieniczkin — A. Musjenko — Rozruch silnikéw lotniczych — Wyd.

MON — cena 15 zti.

W. Moskowski — Wojska lotnicze Zwigzku Radzieckiego — Wyd.
MON — cena 6 zi.
WKROTCE
Tadeusz Rejniak — Zostan pilotem szybowcowym — Wyd. LL — ce-
na 3,40 zi.
Stanistaw Tomaszewski — Poznajemy tajemnice lotu — Wyd. MON.
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Dzisiejszy, trzynasty odcinek ,,Kursu®
jest ostatnim w cyklu i rzyn05| zapo-
wiedziany przeglad kilku typowych
biegunowych réznych profllow ktore
moga byC zastosowane w matym lot-
nictwie. Oczywiscie, korzystajac z po-
danych profilow nalezy trzymac sie
wskazéwek wymienionych w ostatnim
(12) odcinku naszego ,,Kursu“, gdzie
podano konkretne wartosci pomocne
w doborze profilu i zwigzane z liczbg
Re. Szczegdlnie tabelka wskazujgca
nastgpujace zaleznosci: odlegto$¢  od
cieciwy geometrycznej do linii szkiele-
towej, grubos¢ profilu i promien noska
profilu w stosunku do glebokosci pro-
filu — odda nam nieocenione ustugi
przy korzystaniu z podanych bieguno-
wych, poniewaz nie wszystkie wymie-
nione dane zawieraja wartosci Re.

Cze$¢ wiec podanych profiléw moze
byC bezposrednio wykorzystana w mo-
delach wiekszych, cze$¢ za$ przy zasto-

sowaniu ,turbulatoréw“ w modelach
mniejszych.

Obecnie kilka stow o linii szkieleto-
wej nrofilu, bo nie wszyscy wiedz
jaKi sposéb jg znalezé. Otéz linig sz |e-
letowq profilu nazwiemy te linig, kto-
ra jest osig kot wpisanych w profil,
(patrz rysunek). +tatwo jest w kazdy
profil wpisa¢ szereg koét, a pewien trud
sie optaci, bo mamy mozno$¢ ustalenia
w jakim zakresie Re pracuje dany pro-
fil (postugujac sie tabelka podang w
poprzednim, 27 numerze SiM-u).

Na zakonczenie sprébujmy na pod-
stawie przeczytanego w poprzednich
odcinkach tekstu o krzywej biegunowej
i liczbie Re odpowiedzie¢ na nastepu-
jace nvtania:

1. W jaki sposob powstaje biegu-

nowa modelu?

2. Jakie krzywe znajdujg sie na
typowym wykresie aerodynamicz-
nych charakterystyk profilu?

3. Czym nalezy kierowac sie przy
wyborze profilu wedtug krzywej
biegunowej?

Co nazywamy liczbg Re?

Co to jest optyw laminamy. a co

burzliwy?

Co nazywamy ,turbulatorem®?

Czym mozna uzupetni¢ dziatanie

tunbulatora? P. E.
KONIEC

No ok

Konstrukcja linii szkieletowej

Dane profilu Clark—Y Re — 156000

% 0 2,5 5 10 20 30 40 50 60
P 36 6,43 7,83 9,56 11,32 11,68 11,37 10,49 9,13
V2 3,6 1,42 091 0,39 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
a° —6 -4.,5 —30 15 0,0 15 3 6 9
Cz — 0,03 0,0225 0,0835 0,134 0,192 0,2505 0,301 0,4095  0,5017
Cz 0,0054  0,00535 0,00595 0,00895 0,0086 0,0114 0,0144 0,0232 0,035
Cm 0,03 0,045 0,0575 0,07 0,0825 0,096 0,1075 0,275 0,155
Dane profilu MS—20/211
% 0 2.5 5 10 20 30 40 50 60
yl 3,6 6,4 7,65 9,45 11,0 11,2 10,55 9,3 7,75
y’ 3,6 1,3 0,9 0.35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
a® -6.4 —33 —0,2 2,9 6,0 9,1
Cz — 0,119 — 0,015 0,0905 0,2035 0,3085 0,4095
Cz 0,0091 0,0061 0,00645 0,0103 0,018 0,026
Cni — 0,0195 — 0,001 0,0265 0,058 0,855 0,1125
Dane profilu Goettingen—549. Re — 120000 (wydtuzenie = 5)
% 0 2,5 5 10 20 30 40 50 60
yl 3,45 6,80 8,45 10,70 13,20 13,85 13,40 12,05 10,05
y’ 3,45 1,60 1,10 0,55 0,05 0,00 0,10 0,30 0,55
a® — 8,9 — 6,0 —31 -0,2 2,8 5,7 8,6
Cz — 0,0875 0,01 0,114 0,214 0,315 0,4205 0,5185
Cz 0,0328 0,0083 0,00705 * 0,01015 0,01915 0,02835 0,04145
Cm 0,006 0,045 0,0715 0,098 0,1225 0,151 0,178
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70 80 90
7,34 5,21 2,79
0,00 0,00 0,00

12 15 18
0,616  0,6835 0,6415
0,04925 0,0636 0,1054
0,185  0,2075 —

70 80 90
59 3,95 21
0,00 0,00 0,00

12,2 15,2

0,497 0,527
. 0,043 0,069
0,134 0,1625

70 80 90
7,90 5,35 2,70
0,65 0,55 0,30

11,6 145
0,6115 0,66
0,058 0,0775
0,204 0,2175

100
0,12
0,00

21
0,5405
0,1473

100
11
0,00

16,7
0,53
0,0825

100
0,00
0,00

17,5
0,625
0,101
0,2145



MODELARZE LL
DLA DZIECI PRZEDSZKOLA

Czionkowie modelarni przy Panstwowej
Szkole Ogdlnoksztatcacej TPD w_Minsku Ma-
zowieckim postanowili “wykona¢ kilka mo-
deli i ré6znych zabawek lofniczych dla przed-
szkola przy miejscowym Panstwowym Przed-
siebiorstwle Rob6t Komunikacyjnych. W ten
sposéb chcieli oni zacheci¢ dzieci do_ pracy
w modelarstwie lotniczym. Wykonali wiec
10 sztuk modeli. kartonowych 1 kilkanascie

latajgcych $migietek, ktéré zostaty wreczo-
ne ‘dzieciom w dniu ich Swieta. Wreczenia
tych prezentdbw dokonali najlepsi_ modela-
rze tej. szkoly kol, kol. Andrzej Zblgniew-
ski, N ichal Grodzicki, Stefan Sikora™1 Wi-
towski.

Modele sprawity mitg niespodzianke i jed-
noczesnie ogromng _rados¢ matym = przed-
szkolakom. Kol. Zbigniewskl w sposéb bar-
dzo prz s_tepn%/ | prosty objasnit im budo-
we modeli, ich lot i technike puszczania.

Dzieciom szczeg6lnie podobaty sie lataja-
ce Smigietka. iele z nich méwito nawet
powaznie_o tym, ze w przysztosci chcg zo-

sta¢ lotnikami.
STANISEAW MATOSEK
t ekawica

POCZTA

Wsréd Czytelnikow SiM-u znajd_qu sie je-
szczd tacy, ktérzy nie wiedzg w jaki sposob
mogg si¢ dosta¢’ na szkolenie lotnicze. Po-
niewaz informacje w tej sprawie podawalis-
my tJuz niejednokrotnié, nie bedziemy ich
owtarza¢, a kol. kol. Zofii Papierskiej ze
gierza, Krystynie Matusz z Elblaga, Zbig-
niewowi Kusnierczykowi z Haczowa, ZdZli-
stawowi Szymanskiemu z Jeziorna, Roscisla-
wowi Tomaszewskiemu z Chodziezy, Edmun-
dowi Zukmerowiczowi z Brodnicy, Stani-
stawowi  Skwarzynskiemu z Knezorowa,
Stanistawowi Fiebigowi z Wroctawia.  Zbig-
niewowi Malikowi z Rabsztyna oraz J6zefo-
wi Sonunerowi z Wroctawia radzimy prze-
czyta¢ ,poczte"” zamieszczong w nr. 23
SiM-u z br. . o

Kol. Kazimierz Mogielnickj z Olkusza za-
dat nam takie pytanie: ,,Co trzeba miec
zdrowe — serce, pluca czy gltowe, aby_ zo-
sta¢  pilotem?" Kolego, kandydat 'na pilota
musi posiada¢ zdrowie stuprocentowe. Czy
takie macie, okaze sie na komisji lotniczo-
lekarskiej. W sprawie nieotrzymywanla za-
prenumerowanego SiM-u  réklamujcie w
miejscowym urzedzie pocztowym Ilub u li-
stonosza. . . .

Kol. kol. Franciszkowi Lagunowi z War-
szawy 1 Bogdanowi Wodeckiemu z Elblaga,
radzimy stara¢ sie o przyjecie do Techni-
cznej Szkoty Wojsk Lotniczych. W sprawie
warunkoéw zwréccie sie do "Wojskowej Ko-
mendy Rejonowej.

_Kol.” Emilia Chata z Czestochowy. Na Po-
litechnike Warszawska,  przy . Ktorej jest
Woydziat Lotniczy przyjmowani sg Kkandy-
daci po ukonczeniu_ X1~ klas szkoty ogoélno-
ksztatcacej. Postarajcie sie¢ wiec o przenie-
sienie do 'szkoty tego typu.

Kol. kol. Jan Jedrzegczak z Zacharzyna

Henryk Strézek ze Staroscina. Spetnia-

1
jac Wasz rosbe, podajemy adres Szkok
Qadet()w:al_(%_vv, %Va‘r)szamj/a, )Lﬁl. Rakowiecka¥

Kol. Kazimierz Cholewa z Brygady ,,SP‘
W sprawie zwolnienia Was na szkolenie
lotnicze powinniscie wa/st ic z prosbg do
miejscowej komendy PO ,,SP* ktore z kolei
moze skierowac asza prosbe do Komen-
dy Gtoéwnej. .

W miescie powiatowym Olawa sa czte
szkoty podstawowe, a Pprzy zadnej z nic
nie ma kota LL. W szkole, do ktérej ucze-
szczam, jest wielu chiopcow, ktorzy chcie-
liby naléze¢ do kota Ligi Lotniczej i ak-
tywnie w nim pracowacé™ — pisze kol. Ry-
szard Mitelsztet.

Jesli naprawde pragniecie by¢ cztonkiem
LL, zatozenie kota nie sprawi Wam wiele
trudnosci. Porozumcie sie przede wszyst-
kim z kierownictwem szkoty, ktére w mysl
zarzadzenia Minjsterstwa OS$wiaty, powinno
wytypowac sEosrod grona nauczycielskie-
0 opiekuna kota LL. Potem zwolajcie ze-
ranie informacyjno-organizacyjne, na kto-
rym przewodniczjcy (ten, ktéry zwotuje ze-
branie) powinien Zapozna¢ obecnych 'z za-

AKROBACJA LOTNICZA
NA WYSCIGACH
MOTOCYKLOWYCH
W dniu Swieta Kultury Fizycznej w
Poznaniu, wsrdod wielu imprez sporto-
wych, zorganizowano réwniez wyscigi
motociklowe, ktére poprzedzone zosta-
ty pokazami akrobacji na samolotach
sportowych, wykonanymi przez pilotow
Poznanskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej.
Nastepnie instruktor spadochronowy
Turowski wykonat skok ze spadochro-
nem z wysokosci 300 m, bedacy dla mo-
tocyklistow sygnatem do startu.

ZJAZD OKREGU GDANSKIEGO

22 czerwca br. odbyt sie 11 Walny
Zjazd Ligi Lotniczej Okregu Gdanskie-
go, na ktéorym podsumowano dorobek
calorocznej pracy Zarzagdu oraz doko-
nano wyboru nowych wiadz okrego-
wych LL. ?sg

LOTNICZA

daniami i dziatalnoscig Ligi Lotniczej. Ze-
brani powinni powzig¢ uchwate o utworze-
nie kota i podpisa¢ ja oraz bra¢_Zarzad
i Komisje Flemzy;nﬁ.< W skfad = Zarzadu
wchodzi 3—5 o0s6b, "a Komisji Rewizyjnej—3.

Protokét z zebrania organizacyjnego wraz
z uchwaly, wykazem czlonkéw ~oraz skia-
dem osobowym Zarzadu i Komisji Rewizyj-
nej, powinniécie przesta¢ do _najblizszego
Powiatowego lub Okregowego Zarzadu Ligi
Lotniczej (w Waszym W)Lpadku — Zarzad
Okregu ojewddzkiego L'L — Wroctaw, ul.
Swierczewskiego 5), w celu zarejestrowania
kola, skad otrzymacie zezwolenie na rozpo-
czecle dziafalnosci. Wskazoéwki do dalszej
Eracy bedziecie mogli czerpa¢ z instrukcji,
torgq powinniscie otrzymac¢ z Okregu.

Powyzsza informacje Kierujemy réwniez
do kol. kol. Zygmunta Janczarka z Krasni-
ka 1 Jozefa Bugajnego ze wsi Dankéw Maty,
pow. Wioszczowa

Kol. Aleksander Koenig z Rogozna zadat
nam szere \R}’taﬁ; na Ktore odpowiadamy
o kolei: 8 atpliwos¢ Wasza co do wyni-
6w lotébw modelu ,,Grawitoy IV". Kktore-
go Plan_ wraz z opisem zamieSzczony byt w
r 14 SiM-u z roku 1951, 1e_st stuszna. Madel
ten byt zartem prima aprllisowym. 2) Ksigz-
ki, zaréwno polskie jak i radziéckie mozecie
zamowi¢ w Centrali Obrotu Ksiegarskiego
,DOM KSIAZKI" w Warszawie, ul. Sien-
kiewicza 14. 3) Z materiatdbw modelarskich
mozecie korzysta¢ jedynie w modelarni LL.
Indywidualnego Zzrodta zakupu tych mate-
riafow nie znamy. 4) Rysunki nadsytane do
dziatlu ,,Co budujg modelarze” powinny by¢
wykonane czarnym tuszem na kalce “tech-
nicznej lub kartonie w dowolnym formacie.
Jezeli Jednak nie potraficie wykona¢ ich bar-
dzo starannie, aby bez przerysowywania
nadawaty sie do druku — mozecie przesia¢
rowniez” szkice w olébwku na jakimkol-
wiek papierze. 5) Czasopisma _zagraniczne
mozecle zaabonowa¢ za posrednictwem Klu-
bu Miedzynarodowej Ksigzki i Prasy w War-
szawie. 6}, Woycinanki _modeli s% rozprowa-
dzane do wszystkich O$rodkéw Propagando-
W%/c_h. L.L. O ile u Was Osrodek _taki nie
istnieje, mozecie je zamoéwi¢ w, Zarzadzie

Miejskim LL w Sosnowcu, ul. Zymierskie-
go 18.
Kol. kol. Zdzistaw Potoczny z Wadowic

i Antoni Blaszczyk z Watbrzycha. Z silni-
czkéw modelarskich mozecie ~korzystaé je-
dynie w modelarni LL. _Rad2|m?/ Wam wiec
zapisac sie do najblizszej modelarni, w kto-
re] nie tylko_nie bedziecie mieli_trudnosci
z “materiatami, narzedziami i silniczkaml,
ale pracujac pod kierownictwem instruktora,
zdobedziécie réwniez wiecej wiadomosci.

Kol. kol. O, A. z Legnicy i ,,Statej Czytel-
niczce" z Milanéwka przypominamy, zé na
listy nie podpisane pelnym Imieniém ! na-
zwiskiem_ 'nie odpowiadamy. Prosimy wiec
0 podanie nazwisk i adresow. @J.S)

ZAWODY MODELARSKIE
KTORE SIE NIE UDALY

Wojewodzkie Zawody Modeli Latajgcych
Okre%u t6dzkiego, ktore odbyly sie w czer-
wcu br. nie byly zbyt udane. "Nieprzyjazne
warunki atmosféryczne, silne i porywiste
wiatry znosity startlga,ce modele bardzo da-
leko "od lotniska. rganizatorzy nie przy-
gotowali zadnej pogoni za ,uciekinierami”
i dopiero gdy “jeden z modeli silnikowych
zgingt, a modelarze wyrazili swéj protest—
$Ciggnieto samolot z Lublinka. Lecz i ta po-
moc nie byla udana samolot startowat z lot-
niska z takim opdznieniem, ze nie mogt do-
goni¢ modelu, 1 najczesciej go gubit. ten
Sposob zaginety dwa najlepsze ‘modele szy-
bowcow.

Starty modeli odbywaty sie w zélwim tem-
pie — przecietnie co kilkanascie minut; zda-
rzaty sie tez 1 duzo diuzsze przerwy. Byilo
to réwniez wing _zawodnikéw, ktorzy nie
bardzo $pieszyli sie do startu. Frekwencja
modelarzy na ogot byta bardzo staba, a przy-
otowanie ich do zawodéw pozostawiato wie-
e do zyczenia. Jedynie ekipa kutnowska
b&/}a wzgdlednie dobrZe przygotowana_ i uzy-
skata na zawodach | miejsce. Natomiast ze-
spo6t _piotrkowski zlekcewazyt zawody i wca-
le nie przybyt.

Jezeli chodzi o stabg organizacje zawodow,
nie jest to pierwszy WdYEEidek tego rodzalbu
na ferenie Okregu "to6dzkiego. Podobne ob-
jawy mozna byto zaobserwowac i na innych
poprzednio urzgdzanych Imprezach. od
tym wzgledem Zarzad Okregu tédzkiego po-
winien stara¢ sie podciagng¢ 1 sprawy te
uregulowaé, gdyz brak sprezystosci, spraw-
nosci 1 postuchu, jednym stowem _brak do-
brej organizacji na tego rodzaju imprezach
bardzo obniza “ich poziom, wpfywa ujemnie
na_ miodziez, ostudza'jej zapat 'l entuzjazm,
zniecheca_do tak pieknego sportu jakim jest
mate lotnictwo. L p

. C Przypuszczamy, ze stowa
powyzsze trafig do Zarzgdu Okregu w to-
dzi, “ktéry powinien ustosunkowac sie sa-
mokrytycznle do popetnianych b}?dé\_/\/ 1 wy-
ciaggna¢_ wiasciwe wnioski “w dalszej pracy
na odcinku modelarstwa lotniczego:

OD REDAKCJI:

Z zawodoéw w todzi; od gory: K. Wieru-
ckl _z modelem_silnikowym — czasu lotu
6 minut. Model R. Orzechowskiego — Z. Ko-
todziejczyk z rekordowym  szybowcem —
czas lotu 26~ minut!
Foto L. P.
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Przyznanie sie Marka  do kradziezy
spadochronu wywotato wsréd szybowni-
kéw ogromne przygnebienie. Na~ ditugim
|_bgrzllwgm zebraniu wszystkich uczest-
nikéw obozu, Marek poddat swéj ha-
niebny postepek ostrej samokrytyce, kto-
ra uzupemhity wnikliwe dyskusje kole-
gow. Czes¢ Z nich reprezentowata poglad,
ze wobec przyznania sie Marka nalezy
da¢ mu moznos¢ odrobienia swego bite-
du 1 w zwiazku z tym pozostawi¢ go na
obozie, wiekszos¢ jednak byla zdania, ze
Marek powinien ob6éz opusci¢ i rehabili-
towac_ sie pracag na innym_polu. Wiadze
milicji natomiast pozosfawity wyciagnie-
cie Konsekwencji ;'wobec Marka™ Kierow-
nictwu  obozu, zazadaly jedynie, by nie
wyjezdzat on z Jezowa ‘do ~chwili ~osta-
tecznego zakonczenia_ $ledztwa w sto-
sunku~do Wojciecha Pokarnego. o

Pod wpltywem przyjacielskiej opieki
przewodniczacego Rzupy zetempowskiej
— Tadka Puchaly, Marék przetamat swo-
1;3 odretwienie, w jakim trwal od chwi-
i przyznania si¢ do kradziezy i za zgo-
C kierownika obozu zaczaf pracowac
{fa\/ o pomocnik mechanikéw w brygadzie

tadka Kulickiego. Pracowat z° takim
zacieciem i uporem, ze az budzit podziw
mechanikéw i kolegow szybownikow, kto-
rzy go dyskretnie “obserwowali.

*

Rozdziat pietnasty
TAM SA RYSUNKI PROTOTYPU!

Obywatelu Janiak! Obywatelu Janiak!!
— wotaniu towarzyszyto™ silne walenie
pleéme} w drzwi... i i

Wytracony ze snu Andrze{ zerwat sie
z t6zka i jédnym susem znalazt sie przy
drzwiach. Otworz¥} je, przekrecajac row-
noczesnie kontakt. "W progu stat war-
townik: A .

— Obywatelu Janiak — powtorzyt pod-
nieconym gtosem. — Z warsztatow dzwoi
nia, ze u nich, Sﬁ Pah..._

— Uruchomcie natychmiast sygnat alar-
mowy i budzi¢ wszystkich. Piorunem!

Wartownik pobiegt przez Korytarz i po
chwili stychac byto dudnienie Jjego pod-
kutych butéw po schodach.

— Styszates, Roman? i
— Slﬁsza}em — odpowiedziat Bogdano-
wicz, ktory juz siedziat na t6zku i sza-

motat si gorz-ﬁczkowo z wkiadang w po-
$piechu koszula.

. Po chwili w c_isz? nocy wdart sie ostry
jek syreny 1 niést sie “ztowieszczo ury-
\(/jvan mi sSygnatami po korytarzach bu-
ynku.

— Skad ten pozar? — rzucit potgtosem
Janiak sznurujac buty 1 dorzucajgc po
chwili:

.— Ja juz biegne, Roman. Zablore tych,
co sg Juz ubrani, a ty przyprowadz
reszte. . .

W “holu na parterze panowat nieopi-
sany zgietk. Syrena przestata juz wyc,
lecZ hatasliwe™ nawotywania: ~ , Alarm!
Pozar! Pali sie...” niosty sie od pokoju
do pokoju. W "holu stato Juz Kilku szy-
bownikow gotowych do wyjscia, wypy-
tujacych z ~podnieceniem, "¢co sie stafto.

— Spokgj! Ani stowa wiecej! — krzy-
knat Janiak donosnie. — Pospiech nile
wymaga hatasu!

Zgietk ucicht, a Janiak moéwit dalej

normalnym gtosem;

— Kto~ gotdw, idzie ze mnag. Reszte
El)_rzyprowadn instruktor Bogdanowicz.
y, Adam — zwrdcit sie do owakow-

skiego — przypilnuj, zeby nikt nie wy-
chodzit sam. "Chodzmy! .

‘Woypadli zwarta grupka na dwor i po-
biegli na przetaJ = znanymi Sciezkami.
Warsztaty staty “o Kkilkaset metrow od
szkoty iz tamtej strony niosty sie wy-
razne nawotywania i krzyki. “Ptomienie
Jednak  zobaczyli dopiero” wéwczas, gdy
skrecili w boczna _dr%ge, prowadzacag do
gtownej bramy wjazdowej. Gesty dym,
przetyKany krwawymi btyskami ptomie-
ni, dobywat sie z ‘okien prawego skrzy-
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dta drewnianego, parterowego baraku,
w_ktorym miescity sie biura warsztatow.
Wokoét ptongcegd budynku  uwijato sie
Kilku ludzi: wartownicy 1 bllz‘le'i Zamiesz-
kali pracownicy warszfatow. umili po-
zar recznymi gasnicami, nie byli jednak
w stanie ~ opanowa¢ _plomieni” lizacych
chciwie drewniane $ciany baraku, Ogien
rozprzestrzeniat sie coraz bardziej.
Janiak zamienit kilka stéw_ z komen-
dantem wartowni i dowiedzjal sie, ze
straz pozarna zostata juz zaalarmowana.
— A gdzie sg rozmieszczone hydran-

ty? — zagP/ta}.

— W halach warsztatowych. Ale dwa
najblizsze powinny siegna¢ przez podwo-
rzé — odpowiedziat zapytar{xj .

— To pokazcie, gdzie $a. atek z JO6z-
kiem, rozwincie weze! Tadek! Biegnij
po Pedzicha, a my wynosimy z zagrozo-
nych "biur, co sie"da.” Zaczgli wywlekac
z f)olgo 6w biurka i szafy zaladowane.

aniak podbiegt do komendanta war-
townikéw. i

— Nie macie klucza od tej szafy opan-
cerzonej, ktéra stoi w czwartym poko-
ju? — zapytat. .

— Nie, nie mam. Jeden klucz od niej
r(?e} r|]nzyn|er Kocur, a drugi majster Pe-

zlch.
— Psiakrew! — denerwowat sie Ja-
niak. — Ciezka jest | nie mozna Jej ru-
szy¢, Z pozostaltych biur prawie wszyst-
k{) juz wyniesione, tylko ta szafa "zo-
stata...
e chwil potem ttum u bramy za-
falowat i rozstgpit sie. _Na_ dziedZiniec
wjechat samochod ochotniczej strazy po-
zarnej.

Rozjeg& sie ostry warkot pompy moto-
rowei 1" pie€¢ nowych strumieni woc{x/ do-

0 alka

{a%zyk sie do pracy hydrantow
i Jozka.
Szybownicy ustgpili. miejsca straza-

kom; a Andrzej rozdzielit im dalsze ro-
boty.

— Wy P()jdziecie do Bogdanowicza —
dyrygowat. — Strzec dachu _ na halach,
Jak” oka w_glowie. Wy pomozecie dziew-
czetom. Pilnujcie wyniesionych doku-
mentéw | sprZetu biurowego, zeby nic
nie przepadto. ~A kilku zostanie tu ze
rrt1nq. Moze bedziemy jeszcze potrzebni
strazy.

U bramy W{'azdowej zrobit sie znowu
ruch. Przez thum przedzierat sie duzy
czerwony samochod _strazy pozarnej z Je-
leniej Gory. Dziedziniec wypeinita’ nowa
partia ruchliwych strazakéw. W mig roz-
winieto weze,” trojnikami podiaczono je
do hydrantéw i "dwéch pomp  motoro-
wych™i nowa ulewa spadfa na zartoczny
ogien.

W tej chwili przez podworze
w rozpietym ptaszczu majster Pedzich™i
wpad} do” ptonacego budynku, gingc w
ciezkim, gryzacym dymi€, ktory gesty-
mi kiebami walit sié z wnetrza.” Do-
wodca strazy rzucit sie za Pedzichem, ale
gdy dobiegt do budynku, majster ukazat
Si¢’ w drzwiach.

—Tam sg rysunki_prototypu! — wotat

_P?]dzmh przekrzykujac warkot motorow
i huk plomieni. = To Jedyny egzemplarz!
Praca wielu tysiecy godzin Konstrukto-
row...
. — Janiak! — zwrécit sie do nadbiega-
jacego Andrzeja. — Woyobrazcie sobie,
ze wczoraj przyszty do nas rysunki tego
doswiadczalnego “prototypu ~ szybowca,
wiecie? — 1 one sg tam, w ogniu...

rzebiegt

— W tej opancerzonej szafie? — zapy-
tat Janiak. A
— Tak... ale ona tylko obita blacha.

Tam wszystko zetli si¢ w tym zarze.

— Psiakrew, chcieliSmy J§ wynies¢, ale
nie daliSmy rady... |

— Trzeba je uratowa¢! — goraczkowat
sie coraz bardziej Pedzich. — Ludzie! To
jedyny egzemplarz! Nie ma_zadnej ko-
pii ‘tych rysunkéw... zrozumcie... —1 rzu-
cit sie z powrotem do drzwi.

— Nic nie pomoze, majstrze — wstrzy-
mat go za ramie dowdoddca strazx ognio-
wej. — Zabraniam komukolwiek wcho-
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gzio’h do budynku. Lada chwila runie
éEAlt_ez komendancie, one w tej szafie
zetla _sie na wegiel — upierat sie roz-

paczliwie Pedzich, wyrywajac mu sie
Z Janiak teraz dopiero zauwazyt, ze Pe-

dzich trzyma w rece klucz.

— To od. tej szafy? — zapytat.

. — Tak! Zeby sie ‘do niej dosta¢ 1 wy-
ja¢ te rysunKi... Taki duzy tekturowy
rulon... Poza nim nie ma w szafie nic
specki\_lme waznego, ale ten rulon...
— Nie ma mowy... — przerwal dowadd-
ca strazy, a w téj samej chwili rozlegt
sie huk”wybuchu”i jednoczesnie w po-
wietrze wystrzelit stup ognia i dymu.

— Do diabta! — zaklat "Pedzich! — To
lakiery. Tam w magazynku probek  stoi
kilka “baniek z prébnymi lakierami ni-
tro.... No, teraz to juZ po wszystkim —
mowit rozdygotanym gtosem. "— Prze-
padly nasze” Tysunki... ~ MieliSmy u nas
robi¢ ten prototye\}.. i L

Za Pedzichem grupie _szybownikéw
stat Marek Roszkowski. Osmalony dY-
mem, bo wraz z innymi nosit meb
z ptonacego budynku” — teraz stuchat
z nagemem stéw Pedzicha.

— Przepadty nasze rysunki — wyszep-
tat za_ nim mimo woli.

— Nie, na pewno jeszcze nie przepa-
dly....— przebiegta mu przez gltowe bly-
skawicznie nastepna mysl. — Nie mogly
jeszcze _zetli¢ sig, przeéciez sg w opan-
cerzonej szafie... Rysunki protot?{pu..,.
wynik ‘mozolnych | “zmudnych _obliczen

sZtabu konstruktorow... Boze, jakaz to
oggomn_a_praca_... jaka strata okropna...
Przeciez to niemozliwe, zeby rysunkow
nie dato sie Juz Wymagnal((': z szafy...
Nie, tego nie mozna tak zostawi¢ —
pomyslat z gorycza. B
A gdyb Jja” tak sprébowat?... Jestem
w_grubej,” futrzanej kurcie... mam na gto-
wieé skorzang pilotke... Najwyzej zawro6-
ce z_korytarza, {{:‘Sh nie dojdé do szafy...
— Tam’ sie pali n'<sz prototyp... — po-
wtérzyt Pedzich Jeszcze raz” zlamanym
glosem i opuscit wyciggnieta dotad w Kie-
runku ognia reke.

W tej sameje ceh_wili kto$ nagtym ru-

chem wyrwal” majstrowi klucz™ "z reki
i rzucit sie w ,s,troRﬁ O%nla.

— Marek, wroc! arek!... — krzyknat
Janiak i poderwat sie_ za nim, alé ko-

mendant strazy chwycit go silnie za ra-

mie.

I\?Iarek_biegna,c obciggnat mocniej sko-
rzang pilotke na gtowie, postawit kot-
nierz furtki i utongt w dymie, ktory
Walll! z korytarza jak nurt wezbranej
rzeki.

— Marek! — krzyknat jeszcze Tadek
Puchata, ale po Marku nie” byto juz $la-

u.

Komendant strazy dat kilka urywanych
sygnatéw gwizdkiem i krzyknaft:

— Cala woda na czwarte “okno! Pompy
pelny gaz! i . .

. Tnac z ostrym sykiem powietrze, silne
jak taran strumienie pradnic zeszlty sie
postusznie wszystkie w jeden punkt i
spadlty na ptomienie tarficzace wsciekle
nad czwartym oknem.

Wopadajac na $lepow dym, Marek po-
tknat sié na progu i upadt na oba ko-
lana. Poderwatl sie energicznie, lecz na-
tychmiast zatoczyt sie i opart bezwiad-
nie o $ciang korytarza. .

Dym gryzie potwornie w oczy, dusi...
Marek wycigga chusteczke, przytyka |a
szczelnie "do nosa i zaczyna posuwac si
wzdtuz Sciany. Po paru ‘krokach zastona
dymna rozrzedza sie i Marek dostrzega
petzngce po Scianach, suficie i podtodze
ruchliwe jezyki ognia. = .

Marek_ robi dwa kroki i wyciaga re-
ke, zaciskajgc w_ niej kurczowo “klucz.
Spod goiotyvartych owiek widzi, _jak
klucz btadzi po” zamku i widzi, jak jego
reka bezwolnie opada. Za sekunde i'sza-

fa, 1| Sciany, i ptomienie wirujg _bez-
tadnie i Marek wali sie bez cZzucia na
podtoge...

(24) (c.d. n)

NASZA OKLADKA:

Stuzy¢ ludziom pracy Zwigzku Radziec-

kiegd, — broni¢ "ich “zdobyczy — bronjé

pokoju — oto zacli_\.;:m(;a Iotnictwa Kraju
ad.
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