


PO WIELKIM ZLOCIE

I oto — jesteSmy juz po Zlocie.
Do wszystkich zakatkéw kraju roz-
jechali sie z Warszawy delegaci zlo-
towi, wiozgc ze sobg niezapomniane
wrazenia z pamietnych dni Zlotu,
wiozagc tadunek radosci, entuzjaz-
mu i zapatu do pracy.

ldzie wiasnie o to, aby zapat ten
odpowiednio _wykorzysta¢, aby fala
wspotzawodnictwa — przedzlotowego
nie opadta, aby Zlot stal sie wielkim
krokiem naprzéd we wigczeniu _sie
m’fodziezg polskiej do wielkiej |
trudnej bitwy o socjalistyczng sze-
Sciolatke. A bez wielkiej ofiarnosci,
bez bohaterstwa pracy nie moze by¢
mowy 0 pelnym zwyciestwie. Stysze-
lisScie napewno nie raz o bohater-
skich robotnikach Nowej Huty, kto-
rzy pracuja na zagrozonych “odcin-
kach po dwie i trzy zmiany bez
przerwy, o mitodych gérnikach, or-
ganizujgcych  ochotnicze  brygad
szturmowe pracujagce po godzinac
jezeli kopalnia nie wykonuje planu.
Styszeliscie wreszcie o0 naszych dziel-
nych instruktorach aeroklubowych,
ktorzy ,,siedzg”“ na lotniskach nieraz
po 14 i 16 godzin, aby tylko klub
mogt wykonac¢ plan, aby mogta by¢
wyszkolona kadra najmiodszych pi-
lotéw.

Musi by¢ punktem honoru kazde-
go z nas, aby jak najbardziej rozpo-
wszechni¢ taki wiasnie bojowy i en-
tuzjastyczny stosunek do pracy. Nie
moze by¢ wéréd nas nie tylko bu-
melantéw i lenidéw, ale rowniez i ta-
kich, dla ktérych praca czy nauka
jest s‘prawa drugorzedna, ktérzy nic

otrafig i nie chca wykrzesac¢ z sie-

ie ptomienia zapatu i bojowosci.
Skonczmy z marudami i tazikami!

Nie wolno nam traci¢ z oczu ani
na chwile celéw, dla ktérych pracu-
{jemy, ich_ donjosto$ci i znaczenia.

chwaty Sesji Swiatowej IIf’iCQI Po-
koju, ktéra ~obradowata niedawno
w Berlinie wskazujg nam_ bardzo
wyraznie, ze sytuacja na $wiecie zao-
strzyla sie, ale jednoczesnie niesty-
chanie wzrosto ~znaczenie konkret-
nych form walki o pokdj. O tym zas,
ze budowa poteznej, bogatej, silnej
Polski jest wzmacnianiem sit poko-
ju, moéwi¢ wam chyba nie trzeba.
Znana to rzecz, ze im jest kto sil-
niejszy, tym go sie bardziej boja na-
wet najgorsi chuligani. A nam wia-
$nie chodzi o to, aby imperialistyczni
zboje bali sie nas — Zwigzku Ra-
dzieckiego, Chin _ Ludowych, NRD,
panstw demokracji ludowej, aby bali
sie naszej pokojowej potegi, ktora
nie zagraza nikomu i niczemu, ale
zaczepiona — byta by nieublagana
i _niepowstrzymana w starciu impe-
rializmu z powierzchni ziemi. Pote-
ga nasza to, rzecz jasna, nie tylko
armie i dywizje, ale przede wszyst-
kim — potega gospodarcza, patrio-
tyzm i ofiarno$¢ wszystkich obywa-
teli w pracy dla Ojczyzny, ptomien-
na nienawis¢ do jej wrogow w walce
0 wzmocnienie sit naszego kraju ja-
ko jednego z ogniw w Swiatowym
froncie pokoju.

Te czynniki naszej potegi musimy
stale i uporczywie umacnia¢ swa co-
dzienng praca.
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ZOBOWIAZANIA ZLOTOWE

Jest juz wprawdzie po Zlocie, lecz mel-
dunki ‘o podjetych zobowigzaniach  zloto-
wych i przebiegu ich realizacji naptywaja
w~ dalszym ciagu. | tak meldunki _nadesfa-
ty miedzy innymi nastegulqce jednostki
Ligi Lotniczej:”~ Zarzad Kregu Warszaw-
skiego LL, Koto LL nr 127 przy Szkole Pod-
stawowej w Warszawie, Zarzad _Okregu
BydgosKiego LL wraz z podlegtymi_jednost-
kami, Zarzad Okregu rocfawskieqo LL,
Oddziat Powiatowy LL w Jeleniej Gorze.
18-letni pilot Olsztynskiego Os$rodka Tre-
ningowego, ZMP-owiec Jerzy Snitko, zreali-
zowat swoje zobowigzanie, dokonujac prze-
lotu otwa %go na szybowcu ,,Mucha-ter”
z Olsztyna do Miawy.

LOTNICTWO RUMUNSKIE
POMAGA ROLNICTWU
Ministerstwo Rolnictwa Ruminskiej Repu-
bliki Ludowej w porozumieniu z Radziecko-
Rumunskim Towarzystwem Transportu Po-
wietrznego , TARS", rozpoczeto —niedawno
opylanie™ przy pomocy samolotéw sadow
owocowych, laséw i pél uprawnych w pan-
stwowych gospodarstwach  rolnych i spot-
dzielniach produkcyjnych. Do “akcji uzyto
specjalnie dostosowanych do opylania samo-
IoltDo_W rad2|e|ck|ch. i dbvt ) .

ierwsze loty opylajgce o sie nie-
dawno w spé{%zi_eﬁ\){ g)arodu.kc J¥1gj we Stal-
pu, oraz w rejonie Faurei i Gatacza. W cia-
gu kilku dni” lotnicy opylili 50 hektaréw
Sadéw owocowych i upraw kukurydzy. Jak
wykazuja pierwsze obserwacje, szkodniki zo-
staty na opylonym terenie "'niemal zupetnie
zniszczone.

W najblizszym czasie opylanie z powie-
trza bedzie réwniez stosowane na szerszg
skale i w _inych gateziach ospodarki
rolnej Rumuniskiej Republiki Ludowe;j.

(w)

SAMOLOTY ,LOTU*
NA TRASIE WARSZAWA — HELSINKI

W zwigzku z XV letnimi igrzyskami
olimpijskimi, Polskie Linie Lotnicze
,Lot* uruchomity w okresie od 17 lip-
ca do 1 sierpnia br. potaczenie lotnicze
Warszawa—Helsinki przez Kopenhage i
Sztokholm.

Samoloty beda kursowatly w kazdy
czwartek z Warszawy do Helsinek i w
kazdy piagtek z Helsinek do Warszawy.
Start z Warszawy 0 godz. 7.45, przylot
do Helsinek o godz. 17.35. Z Helsinek
odlot o godz. 830 — przylot do War-
szawy 0 godz. 16.05.

Obszerne sprawozdanie ze Zlotu

WALNY ZJAZD OKREGOWY LL
W OLSZTYNIE

W czerwcu br. odbyt sie Walny Zjazd

Okregu. Olszt¥nsk|ego_ LL, Ktéry byf podsu-
mowaniem ca oroczn((ej| pracy i wytyczng di>
nowowybranych wiadz dla” dalszej dziatal-
nosci Ligi Lotniczej w wojewoédztwie ol-
sztynskim. X )
. Sprawozdanie ustepujagcego zarzadu, jaW
i wypowiedzi dyskutantow wykazaty, ie
Okre% LL pomimo szeregu trudnosci ma po-
za soba powazne osiggniecia. W roku spra-
wozodawczym powstato wiele nowych kol
i modelarni, zorganizowano kursy szybowco-
we 1 spadochronowe, na ktérych wyszkolo-
no trzy razy wiecej skoczkéw i 50% wiece)
pilotéw niz "w roku ubiegtym.

_Dyskusta ujawnita réwniez szereg popet-
nionych bledow i niedociggnie¢, do~ ktérych
zaliczy¢ mozna miedzy innymi zbyt sfaba
opieké ze strony Okrégu i Oddziatébw nad

odlegtymi kotami oraz _modelarniami, ‘v
wyniku~ czego napotykaja one na_trudno-
$cl w swej pracy. Poruszono réwniez sprawa
wspotpracy LL "z LM, LPZ oraz sprawg po-
mocy Partii ii ZMP. Na zakonczenie dysku-
sji przedstawicielka KW_ PZPK zapewnita,
ze Partia, doceniajac waznos$¢ zadan posta-
wionych przed Llga Lotnicza, oj(oczy_{/’
jeszcze wiekszg niz dotychczas opieka. i 'V
wiekszym stopniu pomoze w przezwycieze-
niu trudnosci.

W czasie trwania obrad wptywaty do Pre-
zydium liczne zobowigzania miodziezy z kd
LL dla uczczenia Zlotu Miodych Przodow-
nikéw. Na zakorniczenie uchwalono rezolucji
potepiajaca zbrodniarzy spod znaku dolar
I swastyki, ktérzy w przeciwieristwie do po-
kojowego lotnictwa ZSRR i krajow demo-
kracji ludowej odbudowujg w ramach ,,ukfa-
du  0go6lnego* opartag na” wzorach hitlerow-
skich™,,Luftwaffe".

Tadeusz Marzec
Olsztyn

».REPREZENTANCI“ TRIZONII
W MADRYCIE

Jak donosi zachodnio-niemiecka prasa 10*

nicza, tzw. Aeroklub Niemiec ustalit_skial
ekipy niemieckiej na szybowcowe mistrz*
stwa” Swiata w Madrycie. Czolowe miejsc*
wséréd reprezentantow_ — operetkowego  pan-
stewka bonsklego zajmuje niejaka Hanb!
Reltsch. Kim jest Reitsch?

Jest ona_ni_mniej ni wiecej tylko byfa-
osobistg pilotkg Adolfa Hitléra,” oblatyw’
czem pociskow V-1, wielokrotng repreze*
tantkg Niemiec hitlerowskich w roznyCl
zawodach mi QZ?/narodo_wych, bytym czfon
kiem partii _hitlerowskiej, etatowym obi’
tywaczem wielu typéw samolotéw “bojowy™
Luftwaffe. Za swoje zastugi dla hitleryZzm'
Reitsch byfa wielé razy nagradzana “ord*
rami i medalami przez Goéringa, a z ra
Hitlera, otrzymata jedno z najwyzszych o"
znaczen _hitlerowsKich. .

Jak wida¢, wszystkie te zastugi sg bard*
mile widziane przez. wladze obecnego Aer*
klubu Niemiec i ministra transporiu, Ch*
stopha Seebohma. C6z, pan Seebohm jc§
rowniez bytym hitlerowcem...

W Madrycie s,po_tkaj? sie wiec sami sW*
faszysta hiszpanski z” faszystg hitlerowski'
amerykanski _ ,,superman'™ z hitlerowski’
,,nadcztowiekiem". w)

zamieScimy w nastepnym numerze.
Foto: LL — KoszewsKl!



W CENTRUM WYSZKOLENIA TECHNICZNEGO

LIGI

. Czy wiecie, drodzy Czytelnicy, co to
jest ,,miesSniolot wodny"? Ot6z” wedug
najnowszego stownika lotniczego jest
to'— prawde mowiac nic innego jak
zwykla, ciezka dos¢, t6dz wiostowa. Na-
zwe te po raz pierwszy ustyszatem od
chlopca w stalowo-szarym "mundurku,
ktory przewozit mnie przez przeslicz-
ne jezioro Cios pod Mrggowem: do
CWT LL. Ale mowie skrotami, prze-
raszam, do Centrum Wyszkolenia
echnicznego Ligi Lotniczej, do nowej
placéwki szkoleniowej naszej stale roz-
rastajacej sie¢ organizacji.

Coz wiedzieliSmy o CWT? Chyba
tylko_tyle, Zze niektore Okregi "LL
pieknie zapraszaty don miodziez o ser-
cu lotniczym, przy pomocy kolorowych
plakatow.

CO TO JEST CWT —LL?

_Centrum Wyszkolenia Technicznego

mjest osrodkiem™ szkolenia LIEI Lotni-
czej, WWStal' m w lutym roku bieza-
cego. W chwili obecnej odbywa sie tu-
taJ trzeci turnus szkoléniowy.

Miodziez rekrutujgca sie z synéw ro-
botnikow i chiopstwa pracujgcego
skierowana zostata do CWT z poszcze-
gélnych Okregow Ligi Lotniczej, celem
odbycia_przeszkolenia na pomocnikéw
mechanikéw silnikowych.

Po kilkumiesiecznym  szkoleniu, w
zakres ktérego wchodzg oprécz przed-
miotow ogolnoksztatcacych (gdyz po-
ziom uczniow jest rozny]? przedmioty
SciSle zwigzane z przysztym zawodem,
stuchajg uczniowie CWT wyktadow
z budowy i dziatania roznych rodza-
jow silnikéw lotniczych, z aerodyna-
miki, eksploatacji Samolotu, chemii
paliw lotniczych 1 wiele innych. W bo-
gato rozbudowanych warsztatach uczg
sie obrobki drewna i metali, od naj-
bardziej elementarnych prac poczgw-
szy. W _koncu ucza sie praktycznie ob-
stugi silnikow lotniczych na licznych
eksponatach oryginalnych samolotow.

wynikow absolwenci

LOTNICZEJ

Trudno oczywiscie wyliczy¢ wszystkie
zajecia na kursie, ale mozna jeszcze do-
da¢, ze ukoronowaniem pierwszego,
zmudnego nieraz okresu nauki, jest
obstugiwanie samolotu przed i po lo-
cie oraz dla wielu bardzo atrakcyjne lo-
3/. Przyszty mechanik lotniczy musi
doktadnié znaC nie tylko sprzet, ale
i warunki panujace podczas lotu.

Po egzaminach i uzyskaniu dobrych
WT przydziéla-
ni sg do aeroklubdéw LL, gdzie majg
mozliwosci  statej pracy zarobkowej
i gdzie_majg prawo do awansu spotecz-
nego. Dla wielu z absolwentow CWT—
LL stoi poza tym otworem Technicz-
na Szkota Wojsk. Lotniczych.

KONCERT ZYCZEN!

— ,,Hallo, Hallo — nadajemy nasz
codzienny koncert zyczen. Arig z ope-
9{ Halka — Moniuszki przeznaczamy

a dzisiejszego piagtkowicza,  kolegi
Stanistawa Bastowskiego. Uwaga! Ko-
lega Bastowski, uczen_ drugiej grupy,
osiagnat w dniu dzisiejszym najlepsz
ocene z trzech przedmiotéw. “Hallo!
Hallo! Bierzmy przyktad z Kolegi Ba-
stowskiego! Uwagal” Koto ZMP apelu-
je do wszystkich kolegébw o staranne
przygotowania sie do Jutrzejszych po-
{’anqych zaje¢ z eksploatacji 'samolo-
u...

Taki ,,koncert zyczen" ustyszatem
gdy z zaciekawieniiem ogladatem za-
udowanie szkoty. Radiofonizacja szko-
ty jest duma uczniow CWT. ~ Wyko-
nali jg kolektywnie dla uczczenia Zlotu
Llpcpw\%;o, uzyskujac powazne oszczed-
nosci. chwili, gdy zwiedzatem szko-
fe panowat w nie] zar pracy przedzlo-
towej. A to trzeba stacje "benzynowa
przygotowal, tu znowu ,,bunkier” na
metale niezelazne, gdzie indziej traw-
niki, boisko sportowe, przyrzady gi-
mnastyczne... mozna by wyliczac bez
konca® wszystkie nadplanowe prace,
ktore 'wykonali uczniowie CWT sa-

morzutnie, i co najwazniejsze nie na-
ruszajac ustalonegd programu zaje¢
szkoleniowych.

SPRAWA tABEDZIA

»Ja tam nie bede stat swojego t6z-
ka, ani nie bede kolo niego zamiatat,
jak chcecie, to sie poskarzcie komen-
dantowi — niech mojg matke wezwie,
to ona wszystko zrobl za mnie" — po-
wiedziat w kilka dni po r;lybycm_do
CWT najmtodszy uczen CWT “Marian
tabedz. ,,Nie béde i koniec". Chiop-
C¥ tlumacza jak moga: tabedz —
stuchaj, nie badz glupl, to jest szkola
lotnicza, tu panuje porzadek, to nie
jest_twoja chatupa z mamusia...

Nie pomog’?/ prosby ani grozby. Ma-
niek sie upart...
~ Wiasnie w tym samym czasie Swie-
zo0 _powstato Koto ZMP i zjawita_ sie
,,Blyskawica". Domorosty poeta Jozek
Kulawik ragbnat wierszyk o tabedziu,
0 jego stosunku do pracy. Wszyscy
czekali na wynik. Nie pomogto. Pew-
nego dnia tabedz staje przed komen-
dantem. Komendant Szkoty, doswiad-
czony wychowawca ttumaczy mu, wy-
1a$n|a Je%) btedne pos\;t\?powanle, ZWO-
uje kolektyw ZMP. W oczach tabe-
dzia widac jeszcze upor. Patrzy na ko-
mendanta, ‘ale ntigle, zupetnie nie-
oczekiwanie sptywaja mu po pyzatych
policzkach grube Krople tez. = Maniek
ptacze. Nie kryje fez przed kolegami.
Chce teraz duzo moéwié, zdaje sobie
sprawe, ze Zle czynit i bedzie, napraw-
de bedzie stat t0zko i utrzymywat przy
nim czystos¢, bo jak mowit komen-
dant — to dla éego dobra, dla niego—
Mariana tabedzia. ~Komendnt jest
uroczysty, troche grozny. Wie I!uz teraz
na pewno, ze tabed? sie przelamal, ze
bedzie innym uczniem niz dotychczas.
— Obywatelu komendancie, ja teraz
to juz inaczej...

Gdy bylem w CWT, o tabedziu
wszyscy wyrazali sie z uznaniem i
twierdzili, ze systematycznie podciaga
sie w szkoleniu teoretycznym i prak-
tycznym. ,,Sprawa tabedzia" nie jest
jedyna, jaka zatatwialo Kierownictwo
szkoty i kolektyw ZMP-owski. Do szko-
ty przybyto wielu chlopcow, ktorych
trzeba bylo uczyC zasad obywatelskich,
moralnosci i porzadku. CWT wycho-
\éVL_Jje nie tylko mechanikéw, ale "i lu-
zi...

POMOCNIK MECHANIKA

Ktéz to jest. pomocnik mechanika?
Aby odpowledzieC na to_pytanie, mu-
simy cofng¢ sie — o kilkanascie lat
wstécz. Dawniej pomocnik mechanika
to byt jakis chfopczyna, ktory zmu-
szony warunkami_bytowymi, Tub wiel-
kg pasjg do lotnictwa, spetniat role
tzw. ,,chlopaka na ﬁosy’fkl' rzy me-
chanikach lotniczych. "Z tych "czasow
pamietaja co starsi znane powiedzenie:
.Watek,” daj no tam kubet kompresji,
bo silnik nie chce zaskoczyC". = Przy
takim zawotaniu byto najczesciej duzo
$miechu — i duzo wstydu dla ,,pomoc-
nika'*. Tak byto diugie lata. JeSli po-
mocnik mechanika miat sporo silnej
woli i umiat sig sam ksztatci¢, po dtuz-
szym okresie mégt zdoby¢ tytut mecha-
nika, ale rzadko mu sie udawato, z po-
wodu _skgpych wiadomosci teoretycz-
ne]/ch i_praktycznych, ktére skrzetnie
chowali dla siebie doswiadczeni me-
chanicy.

(cd na str. 468)
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Tak byto przed wojng, w czasach
gdy wielu mechanikéw 1 pomocnikdw
Stuzyto bogatym posiadaczom samolo-
tow, ba, gdy wilasciciele samolotow
sprowadzali mechanikéw zza granicy
(np. z FranC{l i Niemiec), gdy nasi me-
chanicy wystawali w kolejkach po za-
sitek dla ‘bezrobotnych. Czasy te mi-
nety bezpowrotnie. = Dzisiaj ~ zaréwno
mecChanicy jak i ich pomochicy obstu-
guja swoje samoloty dla”s w o -
Ic kolegow.

Szkoleniem personelu technicznego w
lotnictwie cywilnym zajmowaly sie nie-
dawno_aerokluby i Liga Lotnicza, _or-
ganizujac dorazne kursy. Stan ten jed-
nak nie byt zadawalajgcy. Na Krot-
kotrwatych kursach trudno byto zapew-
ni¢ odpowiedni poziom wyszkolenia.
Powstato zagadnienie stworzenia sta-
fego osrodka szk_olenl_owe%. W roku
biezagcym narodzito sie CWT.

KTO SZKOLI SIE W CWT?

Podczas krotkotrwatego, co prawda,
pobytu w CWT miatem moznos$¢ zapo-
znania sie¢ z uczniami i ich praca.

Stoi przed nami szef kursu, prawa
reka komendanta, ~dobry organizator.
Wybrany Jednog?josnle przez caly ze-
spot, Zbigniew Traba, jest synem chto-
Ea matorolnego z wojewodztwa,_ kra-
owskiego. Do CWT — LL trafit po-
Brzez rakowski Okreg LL. Uczy s

ardzo dobrze. Jest wzorem dla wszyst-
kich uczniow ZMP-owcow i niezorgani-
zowanych. Do ZMP jeszcze nie nale-
2y, ale zwierza sie,” ze gdy _bedzie
opuszczat CWT to tylko jako ZMP-o-
wiec.

W jadalni, przy smacznym obiedzie
poznaje Gerarda Kreya. Miedzy dru-
gim daniem, a leguming opowiada_ mi
swoje dzieje. Na kurs dostat sie dzieki
propa(l;(andme Bydgoskiego Okregu LL.
Do roku 1952 stuzyt jako parobek u ku-
taka — bogacza wiejskiego. Nie miat
dos¢ sity, aby sie wyrwac, z _tego poni-
zenia godnosci_osobiste] — jak dzisiaj
mowi — nie widziat zadnych dla siebié
mozliwosci. Dzi§ wie, ze zle rozumo-
wat, nie doceniat wiladzy ludowej w

Ile radosci ! satysfakcji daje starannie,

Polsce. Jest sierotg. Rodzice umarli mu
w 1943 roku i od te%)_,czasu pracowat
u kutakow, aby zarobi¢ na chleb. Mi-
mo ukonczonych zaledwie 111 klas szko-
ty powszechnej, zostat przyjety na
Kurs, Jest szczeSliwy i mimo “trud-
nosci, jakie miat w nauce z poczatku,
dzisiaj~ korzystajgc z pomocy  kaolek
samoksztatceniowych, jakie zorganizo-
wato ZMP, stale otrzymuje lepsze oce-
ny. Krey dumny jest, zé dogonit czo-
towke przodownikdw nauki.

Wielu uczniow CWT marzy skrycie
o szkole wojskowej, gdzie _chC|eI|b_¥ roz-
szerzyC swoje wiadomosci, Do TSWL
chciatby pojs¢ Jurek Talik, modelarz,
uczestnik  XVI Ogolnokrajowych za-
wodow modelarskich, przodownik nau-
ki w CWT i sekretarz kota ZMP
O TSWL mowi réwniez Stanistaw
Bastowski, syn murarza z Koszalina,

?ilot szybowcowy Il stopnia. Instruk-
orzy CWT chwalg go za przodowni-
ctwo w nauce. Bastowski  udziela

omocy stabszym kolegom, _jest  naj-
epszym  przy wykonywaniu réznyc
pomocy  naukowych.” Bastowskiego
stawiajg czesto jako wzor innym ucz-
niom.

Przewodniczacy kola ZMP Kazi-
mierz Lis, syn robotnika z Bolestawia
z powiatu wielunskiego, mowi krotko,
a tresciwie o pracy w CWT:

»Tutaj w CWT — LL pod czujnym
okiem komendanta szkoty i wyktadow-
cow szkolimy sie na przysztych me-
chanikéw lotniczych, ktérzy zasilg ka-
dry techniczne ~lotnictwa” sportowego
Polski Ludowej. Nasze osiggniecia w
wyszkoleniu technicznym i 1deologicz-
nym Brzyczynlq sie do spotegowanie
sity obronnej naszego panstwa przed
zakusami imperializmu amerykanskie-

0"
J P. E

*

Jezeli chcesz zosta¢_mechanikiem lot-
niczym, jeszcze dzisiaj zgto$ si¢ do naj-
blizszego Zarzadu Okregu LL, ktory
skieruje cie do CWT na nowy turnus
szkoleniowy.

szybko 1 doktadnie wykonana praca

mechanika lotniczego!
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ASZEGO mistrza sportu szy-

bowcowego, = pilota - instruktora

Tadeusza® Gore spotykamy jak
zawsze usSmiechnigtego I _petnego
entuzjazmu i pomimo, ze_liczy so-
bie juz 34 lata i spora ilos¢ zmar-
szczek na W)LS_OkIm czole jest wi-
docznym znakiem _wielu ‘trudnych
i ciezkich lat zycia i pracy  dla lot-
nictwa, z twarzy bije mtodziencza ener-
gla. Z niematym teéz podziwem (sjporr(glq-
amy dyskretnie na odznake SPO, Kto-
rg r|2_05| on stale w klapie swej mary-
narki.

Rozmawiamy oczywiscie o IX KZS
w Poznaniu.

— Jak oceniacie poziom tegorocznych
Krajowych Zawodow  Szybowcowych
— pytamy na wstepie.

— Podniost sie. Poziom pilotéw w po-
rownaniu z rokiem ubiegtym, biorac
EOd uwage szczegolnie trudne warun-

i meteorologiczne w jakich odbywa-
ty sie poszczeg6lne konkurencje, pod-
niost sie o jakies 20—30 procent. Jezeli
chodzi o wyniki, z naciskiem nalezy tu
podkresli¢ dobre szybkosci, jakie uzy-
skiwali zawodnicy ‘na poszczegd6lnych
trasach. Charakterem zawody poznan-
skie odbiegty nieco od inowroctaw-
skich. Bez stowa przesady mozna by

'je nazwac ,,szybkosciowymi“ zawoda-

mi szybowcowymi.

— StyszeliSmy jednak, ze zardéwno
na Zawodach,” jak i w _klubach czy
osrodkach treningowych piloci szybow-
cowi byli innego zdania; mowili, ze
tegoroczny KZS trzeba nazwac ,,Krajo-
wymi Zawodami Sszo_wcowym_l a-
rzadu  Giownego igi  Lotniczej".
Wstrzymudazc_sug na razie od wyrazenia
naszego zdania w tej sprawie,” chcieli-
bysmy wiedzie¢, jaka jest Wasza o tym
opinia?

— Niewatpliwie, piloci majg racje.
Zwréciliscie zapewne uwage, ze w za-
wodach brali udziat jedynie ludzie wy-
brani, reprezentanci klubow z Warsza-
wy i Katowic po 5 pilotow, Poznania —
czterech, Woroctawia i Krakowa po
trzech i po jednym z todzi, Ostrowia,
Biategostoku i Torunia. Brakio na przy-
ktad reprezentantéw Gdanska, Szczeci-
na, Lublina, Kielc, Rzeszowa, Bielska,
Bydgoszczy i innych os$rodkéw szybow-
cowych Ligi.

Czyzby wiec nie bytlo tam pilotow
wyczynowych, mogacych reprezento-
waé = swe kluby w zawodach krajo-
wych? Nie — sg. Zarzad Gléwny Ligi
Lotniczej, przeprowadzajgc swego ro-
dzaju akcje typowania pilotéw na za-
wody, popeinit powazny biad, eliminu-
jac z udziatu w nich wielu miodych
1 zdolnych pilotéw. Uwazam, ze kazdy
pilot szybowcowy, ktéry lata w klubie
ma prawo ublegania sie o start
w KZS-ie. Droga do tego prowadzi je-
dynie przez eliminacje wewnatrzklubo-
we. i ewentualnie okregowe — o0 tym
winna decydowa¢ komisja sportowa
aeroklubu, a nie Dziat Kadr ZGLL.

Gléwny Komitet Kultury Fizycznej
przyznat Lidze Lotniczej prawa zrzesze-
nia sportowego. Trzeba wiec i sport
szybowcowy w LL upodobni¢ do innych
gatezi sportu. Nie wyobrazam  sobie
zresztg, aby GKKF typowat na przy-
ktad zawodnikéw na  Ogolnopolskie
Zawody Lekkoatletyczne w kotach
sportowych  poszczegolnych zrzeszen,
0 tym decyduje wylgcznie komisja
sportowa kotfa. Taki zawodnik musi

zawsze przebrngé przez poszczegdlne
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»>LYBOWCOWE TOUR DE POLOGNE

eliminacje. od kota poczawszy przez
zawody miejskie czy powiatowé do wo-
jewddzkich wigcznie. Droga do udziatu
w zawodach krajowych “jest trudna,
niemniej zaszczytna. U nas, w Lidze
Lotniczej tego sie nigdy nie praktyko-
wato, podczas,” kiedy na przykiad
w Zwigzku Radzieckim w DOSAAF in-
nego rodzaju sglstem eliminowania pilo-
tow do Zawodow Wszechzwigzkowych
bytby nie do pomyslenia.

Stusznie. Potwierdzacie tylko o0g6lng
opini¢ pilotow_w terenie I niektorych
pracownjkow ZG _LL. Trzeba, abY Za-
rzad Giowny Ligi Lotniczej WZ_IE} pod
uwage odglosy z terenu i umia V\(IjY
ciggnac z nich” odpowiednie wnioski dla
swé€j dalszej pracy przy kierowaniu
rozwojem sportu szybowcowego w Pol-
sce Ludowej.

— A co mozecie powiedzie¢ o orga-
nizacji 1X KZS?

— Nie ulega watpliwosci — byla
0 100 procent lepsza, anizeli w Inowro-
ctawiu; zreszta to wylgcznie zastuga
Poznanskiego Okregu Ligi Lotniczej,
ktéry pod sprezystym Kierownictwem
wiceprezesa, a roéwnoczesnie Kierowni-
ka zawodow tow. Wapniarskiego, po-
trafit nalezycie zabezpieczy¢ przebieg
KZs.

— Jak oceniacie poszczegdlnych pilo-
tow — uczestnikow IX KZS?

— Wojnar zastuzyt na zwyciestwo.
To osobliwy talent, jaki w szybowni-
ctwie zdarza sie nie czesto. Trzeba tyl-
ko, zeby popracowat wigcej nad soba,
a dojdzie do doskonatych wynikéw.

— Rawicz dat piekny przyktad po-
stawy sportowej zawodnika, troszczyt
sie wiecej 0 swych ucznidw, a Scislej
mowigc uczennice — anizeli o siebie.
Jemu to wiasnie Czmieléwna moze
miedzy innymi zawdziecza¢ swoj suk-
ces. Takim powinien by¢ kazdy in-
struktor. Wszyscy powinni wzig¢ z nie-
go przyktad.

Popiel i Rusek zrobili w stosunku do
roku ubiegtego ogromne postepy. Mu-
sieli duzo pracowaé — to sie optacito.
Rusek podoba mi sie szczegdlnie, jest
skromny, ambitny, czego niestety nie
mozna powiedzie¢ o wszystkich zawod-
nikach. Do niego upodobniaja sie np.
Czmieldwna i Zajgczkowska, ktére swa
postawg na Zawodach jak i uzyskany-
mi wynikami zastugujg na wyrdznienie.

Najbardziej wyréwnany poziom re-
prezentujag  Witek, Bitner, Ziemilski,
Makula, Skrzydlewski i Pawlikiewicz
— powiedziatbym, ze jest to nasza Sre-
dnia czotdbwka, na ktdrg zawsze
mozna liczy¢ — latajg réwno i pewnie.

— No, a nasi rekordzisci?

— Spoczeli widocznie na laurach. Za-
rowno u Wlazto jak i Brzuski widac
wyraznie brak treningu. W stosunku
do roku ubieg’fego nie posuneli sie
wecale naprzéd, wyprzedzito ich zycie,
no i wszyscy inni miodsi i mniej do-
Swiadczeni piloci. Moga to zresztg
jeszcze nadrobié¢, naturalnie, o ile tylko
zechcg zabrac¢ sie rzetelnie do roboty.

Tyle bytoby mniej wiecej o tegorocz-
nych Krajowych Zawodach Szybowco-
wych. Jakie Wiec wnioski i perspekty-
wy nalezatoby widzie¢ na rok przy-
szty — na swego rodzaju jubileuszowe
X KzS?

— Przede wszystkim trzeba wreszcie
zerwa¢ ze starymi formami KZS-u.
Najwyzszy czas pomysle¢ o zawodach
przysztosci.

— Jak sobie to wyobrazacie?

— Po prostu — co$ w rodzaju ko-
larskiego ,,Tour de Pologne®, tylko
z szybowcami. Powiedzmy — taki szy-
bowcowy lot okrezny. Dotychczasowa
praktyka wykazata, ze kazdorazowo
z zawodami jest sporo kiopotu, natury
zarébwno organizacyjnej, jak i technicz-
nej. Obcigzony tym jest rokrocznie tyl-
ko jeden klub, wzglednie Okreg. Trze-
ba S$ciaga¢ szybowce, maszyny holuja-
ce W jedno miejsce, przy czym daje sie
zauwazy¢, ze poszczegOlne kluby przy
przesytaniu maszyn nie dbaja wiele
o ich stan — szybowce sg czesto brud-
ne, przyrzady zdekompletowane, ca-
to$¢ nieraz w bardzo optakanym sta-
nie. O, chociazby przykfad z Poznania,
gdzie niektore kluby przystaty szybow-
ce bez jakiejkolwiek troski o sprzet,
co jest karygodnym niedbalstwem.
Skutek byt taki, ze trzeba byto poswie-
ci¢ na zawodach 2 dni na usuniecie
usterek w maszynach. Oczywiscie naj-
silniej odczuwa to Kklub organizujacy
impreze.

Te wszystkie bledy i niedociggniecia
wyeliminujemy organizujagc  Krajowe
Zawody Szybowcowe w locie okrez-
nym na okoto Polski. Korzysci bedzie

Tadeusz Goéra z troskliwoscia szykuje

Tadeusz Gora

wowczas wiele, a zawodami obcigzy sie
wtedy nie jeden Klub, a kilka czy Kil-
kanascie, ktére réwnomiernie poniosg
ciezar organizacyjnej imprezy.

Trase lotu okreznego ustali sie
z gory, w porozumieniu oczywiscie
z PIHM-em, ktéry bedzie starat sie
przewidzie¢ warunki meteorologiczne
na obszarze calego kraju na okres
trwania zawod6éw, by mozna byito wy-
bra¢ takie trasy, gdzie warunki lotne
beda najlepsze.

Zarzad Glowny Ligi Lotniczej daje
wowczas tylko kierownictwo Zawodow,
ktére majac do dyspozycji jeden lub
dwa samoloty, moze posuwac sie w $lad
za lecacymi szybowcami po calej tra-
sie. Kluby natomiast, wysytajac swych
pilotdbw na zawody, obowigzane beda
delegowa¢ go z szybowcem i maszyng
holujacg z catkowitg obstuga, a wiec
i mechanikiem. Zatézmy wiec, ze pe-
wien klub wysyta na zawody dwoch
pilotdbw — lecg wiec oni na swych klu-
bowych szybowcach, ktore holuje jeden
samolot. Samolot ten towarzyszy im
przez caly czas trwania imprezy. Klu-
by przygotowuja wiec catkowicie swo-
ja ekipe, ktoéra ,,wozi“ ze sobg wszyst-
ko, nie wylaczajagc nawet poscieli do

do przelotéw swych wychowankow.

Jeszcze pare cennych uwag — i start.

Foto: LL — Koszewski (3)
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spania i_ekwipunku osobistego pilotéw
i obstugi. Lokal na nocleg, jak i wy-
zywienie organizuje kazdorazowo inny
klub w punktach docelowych w mia-
re posuwania sie uczestnikow zawodow
po trasie poszczegdllnych etapOw.

Istnieje przP/ tym mozliwo$¢ rozegra-
nia w takim locie okreznym wszystkich
dotychczasowych konkurencji, z wyjat-
wiem moze trojkata, chociaz i ta proba
bytaby mozliwa do przeprowadzenia.
Realna bylaby nawet piecsetka, ktoéra
\év tym roku nie zostata przeprowa-
zona.

Jestem przekonany, ze do tego ro-
dzaju zawodow kazdy klub przygotuje
zarowno ludzi, jak i sprzet wysmieni-
cie, gdyz bedzie to warunkowato powo-
dzenie zawodnikéw w zawodach.

»Szybowcowe Tour de Pologne* —
jak bysSmy tego rodzaju impreze na
razie roboczo nazwali, miatoby poza
tym pierwszorzedne znaczenie propa-
gandowe, dajac w efekcie daleko wie-
kszag popularyzacje- sportu szybowcowe-
go w Polsce niz dotychczas.

Poza tym w Poznaniu zawody od-
bywaty sie w zbyt wykwintnych wa-
runkach. Piloci mieli pierwszorzedne
zakwaterowanie, nie budzgce zadnych
zastrzezen wyzywienie, no i przy tym
duzo rozrywek wigcznie z kinem i ope-
rag. Przygotowujemy wiec tym samym
naszych pilotéw do zbyt wielkich wy-
gbd, co nie zupetnie jest stuszne. Pod-

zszajac nieustannie wsréd szybow-
nikbw poziom ich wyszkolenia i roz-
wijajac tezyzne fizyczng, musimy ich
coraz wiecej przyzwyczaja¢ do maksy-
malnego wysitku — zaprawia¢ takze
do zycia i pracy w warunkach poto-
wych, co ma w Lidze Lotniczej, orga-
nizacji bedacej zapleczem lotnictwa
wojskowego, szczegolne znaczenie, jak
najlepszego przygotowania judzi do
pracy i obrony.

Przyszte Zawody Szybowcowe trzeba
traktowaé¢ bardziej po sportowemu.
»Szybowcowe Tour de Pologne” za-
pewni warunki potowe dla pilotow —
uczestnikébw imprezy i zmusi ich do
duzego wysitku, dajac kazdemu dobrg
zaprawe w wytrzymatosci.

— Tylko — dodaje Géra na zakon-
czenie rozmowy — o tym nie czas my-
$le¢ na tydzien przed zawodami, ale
juz dzis.

Tak — juz dzisiaj musimy o tym
mysle¢ i przygotowywac Krajowe
Zawody Szybowcowe. Trzeba do ‘tego
wspolnego sitku nas wszystkich —
pilotéw i entuzjastéw sportu szybow-
cowego. — Trzeba o przysztym KZS-ie
dyskutowa¢ — nie w kacie, dla siebie,
ale publicznie na tamach naszych cza-
sopism lotniczych.

W dyskusji, kt(’)rz}vlnlnlejszym otwie-
ramy na lamach SIM-u na temat: ..Ta-
kie powinny by¢ przyszte Krajowe Za-
wody Szybowcowe®, ‘muszg zabra¢ glos
wszyscy, ktorym lezy na sercu dalszy,
szybki“1 masowy rozwdj sportu szy-
bowcowego w Polsce Ludowej.

Zarzad Gtowny Ligi, Lotniczej ze
swej strony winien uwaznie $ledziC od-
gtosy z terenu i uczac sie na popetnio-
nych bfedach, _wy_c%?nazc wiasciwe
i “konkretne wnijoski dla swej dalszej
pracy. Trzeba iS¢ stale z postepem. Te-
go wymaga dobro_lotnictwa sportowego
naszej Ludowej Ojczyzny.

Rozmowe przeprowadzit
JERZY KONIECZNY
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LUDZIE NASZEGO LOTNICTWA

MECHANIK
ZYGMUNT JAGIELLO

SP-AMY odkotowuje na start. Star-
szy mechanik Zygmunt JagieHo, przy-
trzymujac maszyne za skrzydio odpro-
wadza jg do wyznaczonego miejsca. Za-
tozenie liny holowniczej z samolotu do
szybowca Jest dzielem Kkilku sekund.
Whkrotce zespét rusza. Niknie powoli na
skraju lotniska.

JagieHo przestania oczy reka przed
zbyt silnymi promieniami stonca, od-
prowadza czutym wzrokiem swg ma-
szyne, Mechanik ma teraz chwile
przerwy. Wykorzystujemy jg, by poro-
zmawia¢ z nim...

Droga do zawodu mechanika lotni-
czego zaczeta sie dla Jagiely dos$¢ dzi-
wnie.

Do Kieleckiego Aeroklubu Ligi Lot-
niczej przyjety zostal jako kierowca
samochodowy. Jezdzit samochodem, ale
jako cztowiek lubiacy dtuba¢ w Srub-
ach i rozmitowany w mechanice pil-
nie podpatrywat w wolnych chwilach
prace mechanikéw lotniczych. Zainte-
resowanie_pracg przy samolotach = za-
czeto w nim wzrasta¢ z kazdym dniem.
Nawet nie zdazyt sobie tego uswiado-
mi¢, kiedy lotnictwo go ,,porwato®.

Wkrétce kierownictwo aeroklubu za-
proponowato mu wyjazd do Strzebieli-
na — a byto to w marcu 1950 roku —
na kurs mechanikéw wyciagarkowych.
Zgodzit sie.

Po czterech tygodniach pobytu na
kursie, ktéry ukonczyt z wynikiem
bardzo dobrym, powrdcit z powrotem
do Kielc. W Kklubie dzieli teraz prace
kierowcy samochodowego z praca me-
chanika wyciagarkowego i pomaga ro-
wnoczesnie mechanikowi lotniczemu.
Robota jest urozmaicona, jednoczesnie
jest jej wiele. JagieHo nie zraza sie —
ciggle podwyzsza swoje kwalifikacje
i jednoczednie postanawia zosta¢, w u-
mitowanym juz przez siebie zawodzie
mechanika lotniczego.

Mineto lato. W listopadzie tego same-
go roku JagieHo wystany zostaje do Li-
sich Katow na kurs doskonalagcy me-
chanikéw lotniczych, ktéry konczy
z wynikiem bardzo dobrym. Porzuca
wiec teraz kierownice samochodu i pra-
cuje juz zawodowo w Klubie, jako me-
chanik lotniczy. Sumienng i ofiarng
praca zwraca na siebie szczeg6lng u-
wage przetozonych i wkroétce wyrdznia
sie sposrod innych mechanikow w Li-
dze Lotniczej.

Jako jeden z najlepszych sposréd
mechanikéw LL delegowany zostaje do
roznych akcji specjalnych. W lutym
i marcu 1951 roku obstuguje samoloty
na kursie doskonalagcym pilotow silni-
kowych w Balicach. Potem przez cate
lato az do sierpnia bierze udziat w ak-
cji opylania i zwalczania stonki ziem-
niaczanej. Kuzie, Frygnowo, Wielun,
Krosno Odrzanskie — to miejscowosci,
gdzie pracuje JagieHo obstugujac
CSS-y w trudnym dla pilotéw terenie
rozpylania z samolotéw proszku owa-
dobdjczego. Tam, w trosce o jaknajlep-
sze. wyniki akcji, daje pomyst racjona-
lizatorski — usprawnia prace dzwini
aparhtu do rozpylania, utatwiajgc tym
czynnosci pilota w otwieraniu 1 zamy-
kaniu przyrzadu.

JagieHo przy pracy

W marcu biezgcego foku JagieHo jest
znowu na kursie doskonalagcym pilotéw
silnikowych i szybowcowych w Ino-
wroctawiu, gdzie jako mechanik zapo-
znaje sie z eksploatacjg ,,Zlina 26" i po
zdaniu egzaminu zostaje dopuszczony
do obstugi tej maszyny. Nie mogto go
rowniez zabrakng¢ na tegorocznych
Krajowych Zawodach Szybowcowych
w _Poznaniu w obstudze samolotéw ho-
lujacych oraz na obozie przygotowaw-
czym w Warszawie przed Zlotem Mio-
dych Przodownikéw — Budowniczych
Polski Ludowej.

JagieHo nie poprzestaje na tym co
osiaggnat. Sze$¢ pochwat jakie otrzymat
dotychczas stato sie dla niego bodzcem
do osiggniecia jeszcze lepszych wyni-
kow.

Kiedy go pytamy o zamiary na przy-
sztoé¢ — odpowiada: — Chce zostaé {e-
szcze pilotem silnikowym, aby moc la-
ta¢ na maszynie, ktérg przeciez co-
dziennie przygotowuje do lotu. Wiele
zawdzieczam naszej ludowej Ojczyznie,
ktéra umozliwita mi w Lidze Lotniczej
zdobycie kochanego przeze mnie zawo-
du. Mysle, ze i ten cel osiggne.

Kiedy pytamy o lata miodosci, Ja-
gieo macha reka i méwi: — Co tu_du-
z0 gada¢ — nie bylo tak wesoto. Ojciec
pracowat jako Slusarz w hucie ,Lud-
wikow"* w Kielcach i zarabiat tyle, ze
nie starczytlo na utrzymanie rodziny.
Nas byto troje — brat, siostra i ja. Mat-
ka dorabiata — ja tez. W jaki sposéb
— przerywamy na chwile — przeciez
w latach 1938—1939 mieliscie zaledwie
9—10 lat?

— Chodzito sie na kort tenisowy
w Kielcach, gdzie czasami zbieratem
pitki — zawsze pare groszy wpadio.
W domu matka sie cieszyta.

Zy%munt opowiada dalej, ze jego oOj-
ciec byt jeszcze przed wojng czynnym
cztonkiem ruchu robotniczego. Nalezat

do lewicowego ugrupowania PPS. Pa-
mieta jak pewnego razu ojciec brat
udziat 'w jakiej$ manifestacji, policja

sanacyjna zrobita wtedy pogrom i wro-
cit do domu strasznie pobity. Ojciec Ja-
gieHK jest teraz aktywnym czionkiem
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotni-
czej — awansowatl tez na pracownika
umystowego. Zygmunt jest ZMP-oW-
cem. Ma 23 lata. Mysli o Partii. Nieda-
wno ztozyt podanie o przyjecie gow po-
czet kandydatow PZPR.

Samolot SP-AMY wyholowat ,,Mu-
che* na wysokos$¢ 500 m i wraca juz po
nastepny szybowiec. Maszyna podcho-
dzi wikasnie do lagdowania i wkroétce
siada, dokifadnie przy literze ,, T Ja-
gieHo biegnie do samolotu...

(k)



Beczka sterowana na holu

Na zamglonym nieco horyzoncie uka-
zaly sie masywy gor. Zrazu niewidocz-
ne, powoli przyjmowaty znajome ksztat-
ty Magory i Klimczoka. Bielsko pozo-
stato z lewej strony, gdy nadlecieliSmy
nad goscinne lotnisko. Przepisowe
okrazenie, zmniejszone obroty 1 juz
nasz samolot dotyka trawy lotniska.
Podkotowujemy pod hangar, wylacza-
hiy silnik I po uwolnieniu sie z uprze-
zy spadochronéw wychodzimy z samo-
lotu.

I*

Mysl wykonania beczki sterowanej
W locie na holu ,,gnebita mnie* chyba
juz od pottora roku. Rok temu na za-

onczenie VIII KZS o mato co nie od-
wazytem sie¢ nawet na pierwszg probe,
Potem jakos nie byto okazji. Tym ra-
zem chyba jednak sprébuje — mysle,
Patrzac na nowego, btyszczacego biatym
i niebieskim lakierem ,,Jastrzebia“. No_
gl same jako$ niosg mnie do pilota sie-
dzacego juz w _samolocie holujacym.
Umawiamy sie. Rozmowa jest krotka —
rozumiemy sie doskonale. Na moj
znak — kilkakrotne przechylenie szy-
bowca, holownik zwiekszy predkos¢, na-
stepnie ja sprobuje wykonac¢ sterowa-
ng beczke. W razie gdyby co$ sie nie
udawato, natychmiast sie wyczepie.
Wyczepienie zresztg powinno nastgpic¢
tylko w ostatecznosci.

Wracam do mojego ,,Jastrzebia®, do-
pasowuje spadochron, zajmuje miejsce
W kabinie, przypasuje sie staranniej niz
zwykle (cho¢ zawsze, a zwlaszcza przed
akrobacjg, przywiazuje do tego wielkg
Wage). Zamek limuzynki zaskakuje na
swoje miejsce i wszystko jest juz go-
towe do startu. Niespodziewanie samo-
lotowi holujacemu ,,staje decha“. Me-
chanik zapuszcza znéw silnik, ale i tym
razem nie chce on pracowac. Trudno,
trzeba zmieni¢ samolot holujacy. Zmia-
na_zajmie kilka minut.

Stonce pali przez iimuzynke. Jest
straszliwie goraco. Kropelki potu wy-
stepujg na czoto. Okazuje sie, ze samo-
lot, ktory bedzie mnie ciggnat jest inny.
Pilot réwniez. Obaj jestesmy gotowi do
startu, ale on nic nie wie o0 moim za-
rniarze. Decyzja jest szybka: Kolego
Remigiuszu! Chciatbym zrobi¢ beczke
na holu, ale pilot holujacy musi o tym
Wiedzie¢. Powtorzcie mu mojg prosbe —
zaraz' wszystko wyttlumacze — tylko
nikomu wiecej — bo moze jeszcze roz-
niysle sie, albo sie nie uda!?

Ubrana w kominiarke i okulary gto-
wa wystajgca z samolotu odwraca sie
i kiwa potakujgco. A zatem w porzad-
ku! Startujemy! ,Jastrzgb“ odrywa sie

od ziemi wczesniej w chwile potem sa-
molot. Przesuwa sie pod nami dymiacy
komin cegielni. Powoli, bardzo powoli
nabieramy wysokosci. Dopiero jesteSmy
na poziomie szczytu Klimczoka. Jeszcze
za nisko. Wznosimy sie nadal. Czas diu-
zy sie niemitosiernie, zaczynajg mnie
ogarnia¢ watpliwosci. Czy aby dam so-
bie rade, czy linka nie peknie, albo czy
koluszko jejJ nie zakleszczy sie w za-
czepie, czy...

Sterowana beczka jest jedna z trud-
niejszych figur akrobacji. Wykonanie
jej z nieduzym bltedem w locie swo-
odnym nie pociaga za sobg Zzadnych
konsekwencji, a nawet blgd taki —
olegajacy na nieutrzymaniu kierunku
ub niewielkim ze$lizgu w pierwszej tub
drugiej potowie beczki — moze pozo-
sta¢ niezauwazony.

No tak, ale to w locie swobodnym.
A jak na holu? Przeciez od samolotu
dzieli mnie zaledwie 40-metrowa odle-
glos¢. Utrata kierunku, nawet mata,
spowoduje znaczng zmiane wzajemne-
go potozenia samolotu i szybowca. A je-
§li 'w pozycji odwrdconej znajde sie
zbyt nisko pod samolotem i nie beda
gc widziat?! Jesli pilot holujacy odcze-
?_i mnie w locie odwr6éconym i wezme
inke ,na siebie*?

DZIEWCZETA ZENSKIEJ ESKADRY

Byt ciepty,  kwietniowy poranek. Do ma-
tego, malowniczo potozonego miasteczka jak
codziennie przybywaty pociagi z _ r6znych
stron kraju. Tym razem jednak wiozty one
troche innych ™ pasazerow - kandydatki do
szkoty szybowcowej. Maszynista jakby od-
E_adumc ich mysli ‘zwalniat bieg, "w chwili,

iedy poaqgl przejezdzat koto ~szybowiska.
Przysztym ?l otkom mocno zabity serca — to
nasza Szkota, tu bedziemy
pierwsze nieudolne Kkroki... .

W szkole przyjeto nas bardzo mile, od
razu zagospddarowatysmy _sie i po  kilku
dniach odnosity$my wrazenie, ze sie juz zna-
my od dawna.”. .

ozpoczeta sie nauka teorii. Instruktorzy
starall sie przekaza¢ nam catag swa wiedzg,
poswiecajagc nam kazda chwile wolnego cza-
su, aby jJeszcze bardziej udostepni¢ “zrozu-
mienie” zawitych nieraz zagadnien. Po egza-
minach z teorii, ktore przebiegly pomyslnie,
przystapiono do niecierpliwie “oczekiwanych
za&%é raktycznych. . .

wlejnlca, szury, pierwsze skoczki, dzi$
wydajace sie takie proste, a wowczas napel-
niajace nas obawa. Nie byt to strach, ale
obawa przed Zle wykonanym zadaniem.
Kazda z nas chciata wykonac je jak najle-
plg, lecz nie zawsze udawalo Ssie. .

raca w szkole nie byta tatwa. Stusznie
podkreslat niejednokrotnie Instruktor No-
skowski, ze lotnik musi by¢ wytrzymaty. Nie
wszystkie fednak wytrzymaty. ostata nas
garstka. Ale te, ktére wytrwaty do = konca,
zostang na pewno dobrymi szybowniczkami,

Dzi$, Kiedy jesteSmy ™ juz absolwentkami
Szkoty Szybowcowej 1 mamy rozpoczaé dal-

stawia¢ swe

Watpliwosci byto coraz wiecej. W do-
datku przypomniaty mi sie wypadki,
ktére mialy miejsce przy dokonywaniu
takich prob za granica. No tak, ale to
byto nisko — tlumaczylem sobie. Tak
czy inaczej emocja wzrastata i to znacz-
nie predzej niz wysokos¢ w locie na
holu.

Dolatujemy do lotniska. Wysokosci jt
mierz wskazuje 1400 m. Chyba wystar-
czy?! No — teraz ostateczha decyzja.
Co tu duzo mysle¢, kiwam kilkakrotnie
energicznie skrzydtami. Pilot samolotu
odwraca sie, potrzasa gtowa na znak,
ze zrozumiat i juz czuje, ze predkosc
lotu zwieksza sie.

Poprawiam swojg pozycje za samu-
lotem i.. rozpoczynam wykonywanie
beczki. Szybkowiec postusznie odwra-
ca sie ,,na plecy”. Samolot wcigz pode
mng, linka naprezonal! Zebyé'eszcze tyl-
ko druga potowa figury sie udata: O dzi-
wo, udaje sie!l Opanowuje mnie wielka
rado$¢. Rados$¢ nie tylko z wykonanej
figury, ale przede wszystkim z prze-
zwyciezenia siebie. Trzeba wykonaé je-
szcze jedng beczke. Znowu kiwam
skrzydtami. Nastepna figura udaje sie
nieco gorzej. Schodze troche z kierunku.
Okazuje sie, ze szarpniecie linki nie
jest takie grozne, g((jj){i nie idzie row-
nolegle do osi podiuznej szybowca.
A \'Niec mam juz pierwsze dos$wiadcze-
nie!

Jak na poczatek chyba wystarczy.
Poci%gam za gatke zaczepu i widze jak
lina holownicza marszczy sie i opada.

Teraz z radosci i dla odprezenia na-
stgpuje dtuzsza wigzanka akrobacji.
Predkos¢ zmienia sie szybko, przyspie-
szenia maja warto$C¢ raz dodatnig, to
zndbw ujemng, a wysokos$¢ topnieje
w oczach. Teraz dopiero czuje zmecze-
nie przelotem i godzinami lotow. Kro-
pelka potu taskocze niemitosiernie spty-
wajac po czole, potem po nosie. Mokra
koszula przylepia sie do ciata, spado-
chron uwiera.

Jeszcze dwa — trzy esy, wychodze na
prostg, otwieram hamulec, szybowiec
mija skraj lotniska i zatrzymuje sie przy
wytozonych znakach.

Pierwsze w Polsce beczki
na holu zostalty wykonane!

ANDRZEJ ABLAMOWICZ

O SWEJ SZKOLE

szg nauke w aeroklubach LL, musimy po-
kaza¢ naszym instruktorom i wychowawcom,
ze ich praca ! wysitek wlozony w nasze wy-
szkolenie nie poszty na marne. | najlepsza
zaptatag za ich trud beda nasze przyszie wy-
czyny. .

.~ Ciézko byto opuszcza¢ szkote szybowcowa
i kadre. RozjechatySmy sie po catym_kraju.
Raz jeszcze ‘pragniemy za posrédnictwem
SiM-u, przekaza¢ gorace podziekowania ka-
drze instruktorskiej ze Szkoly Szybowcowej
Nr. 5 oraz zapewni¢ ja, ze wiadomosci
i umiejetnosci zdobyte w szkole w petni wy-
korzystamy w naszym dalszym szkoleniu.

HALINA ZBYSZEWSKA

sterowane

Pilotki pierwszej eskadry
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MISTRZ ZSRR NA ROK 1952
W. SZUMILOW
O TECHNICE PILOTAZU

Lato w calej peilni. Amatorzy lot-
nictwa  sportowego zrobili wszystko,
by pogtebi¢ swa wiedze teoretyczng
i wykorzysta¢ mozliwosci, jakie daje
postep techniki.

Zawody lotnictwa sportowego w ro-
ku 1951 "wykazaly imponujacy wzrost
umiejetnosci radzieckich pilotéw, tre-
nujacych na wspaniatych maszynach
Jak-11 i Jak-18.

W zesztym roku i mnie takze udato
sie osiggng¢ dobre wyniki w najroz-
maitszych zawodach, szczegélnie zas w
trzecich zawodach wszechzwigzkowych.

Oczywiscie, sukcesy poprzedzita su-
mienna praca. Wiele nauczylo mnie
uczestnictwo w zawodach miedzyklu-
bowych i miejskich, organizowanych
przez DOSAAF. Zauwazytem na przy-
klad, ze czesto powtarzanym biedem
w wyszkoleniu naszych Filot()w spor-
towych jest wadliwe obliczenie Ilgdo-
wania. Dlatego tez przygotowujac sie
do zawodoéw, grupa nasza potozyla
szczeg6lny nacisk na dobre opanowa-
nie tego trudnego elementu pilotazu.

Przyjacielska pomoc i opieka jaka
otoczyla nas organizacja partyjna aero-
klubu, gorgce pragnienie zwyciestwa,
ambicja sportowa czlonkéw organiza-
cji DOSAAF rowniez dokonaty swego:
grupa nasza zajeta pierwsze miejsce
w technice pilotazu na samolotach
Jak-18, otrzymata puchar za zwycie-
stwo i dyplom pierwszego stopnia. W
grupie za$ — pierwsze miejsce zdoby-
tem wiasnie ja.

W obecnym sezonie wszyscy piloci
sportowi pracujg bardzo intensywnie.
Chcemy po raz wtéry wykaza¢ mi-
strzowskie opanowanie techniki pilota-
zu i zdoby¢ jeszcze wyzsze odznaczenie
sportowe.

Warunkiem powodzenia w tegorocz-
nych zawodach bedzie niewatpliwie
znowu dobra organizacja lotéw trenin-
gowych pod okiem doswiadczonego in-
struktora, szczegétowe omawianie lo-
téw, wymiana doswiadczen i wysoka
dyscyplina pilotéw. Baczng uwage mu-
simy znowu zwréci¢ na obliczenie la-
dowania.

Dobra organizacja pracy i zaje¢ spor-
towych w naszym aeroklubie pozwala
rowniez kazdemu pilotowi — instruk-
torowi na nieustanne podwyzszenie
swych kwalifikacji. Wplyneto to i na
podnoszenie sie  ogb6lnego poziomu
szkolenia pilotow. Kazdy przeciez wie
ile zdziata¢ moze dobry przykiad! Im
lepiej i staranniej opanowat technike
pilotazu instruktor, tym fatwiej i szyb-
e’ej przyswoi ja sobie miody pilot.

Poza tym zaréwno ja, jak i inni Pi-
loci — instruktorzy naszego aeroklu-
bu przywiazuja ogromng wage do opa-
nowania materiatu teoretycznego.
Znaczng cze$¢ swego wolnego czasu
poswiecam, na przykiad, na zgiebienie
teorii lotu, nawigacji, budowy i dzia-
talnosci  przyrzadow lotniczych. Re-
gularnie czytam wydawnictwa lotni-
cze i staram sie zapozna¢ z kazdym no-
wym problemem. To pomaga mi roz-
wigzywac¢ praktycznie zagadnienia w
zakresie szkolenia pilotow.

Towarzysze moi i ja sam wierzymy
gleboko, ze lato 1952 roku bedzie ob-
fitowalo w nowe osiggniecia radziec-
kich pilotéw sportowych.

Ttum. L. Damm.

O TYTUL
MISTRZA AEROKLUBU

Stoneczny S$wiateczny dzien. Na lotni-
sku Aeroklubu Rostowskiego przybyty
samochody przywozac z fabryk czion-
kéw DOSAAF. Przybyli tez kotchozni-
cy z pobliskich gospodarstw rolnych
i mieszkancy robotniczego osrodka Niz-
nie-Gnitowska.

Poczatek imprezy zapowiada rakieta.
W zwartym szyku przelatujg nad lot-
niskiem samoloty.

Wspanialy skok z opéznionym otwar-
ciem spadochronu zaprezentowat mistrz
sportu Brisiuk. W $lad za nim ladujg
spadochroniarka Emma Czernyszewa
i Zoja Ozierowa.

Szlachetna walka sportowa rozgorza-
ta juz przy pierwszej konkurencji. Oto
odrywa sie od samolotu mioda spado-
chroniarka — tokarz z fabryki ,,Rotsiel-
masz“ — Nadzieja Szilina. Wzmagajacy
sie wiatr znosi jg poza krag lgdowiska.
Jednak Szilina, umiejetnie manewrujac
spodochronem, laduje w kregu.

Prawie w samym $rodku kregu ladu-
ja spadochroniarze: Sorokin, Maznyj,
Kuszczenko, Szatulenko i inni. Uzyskali
oni najlepsze wyniki w pierwszej kon-
kurencji.

JAK AEROKLU
PROPAGUJE

Popularyzacja lotnictwa zajmuje czo-
towe miejsce w pracy sekcji propagandy
aeroklubu w Tyflisie. Cztonkowie sek-
cji wystepujg czesto z wykladami
w podstawowych kotach DOSAAF.
W roku biezgcym wygtoszono 26 refe-
ratow i wykladéow na tematy lotnicze.

Podwyzszenie poziomu politycznego
wyktaddw jest przedmiotem stalej tro-
ski sekcji. Na zebraniach regularnie
omawia sie tezy wyktadéw i referatow.
Swojej dziatalnosci sekcja propagandy
nie ogranicza jedynie do wygtaszania
referatow i wykladow. Korzysta ona
szeroko i z innych form pracy agita-
cyjno-ipropagandowej. Tak np. Park
kultury i wypoczynku im. Ordzonikidze
jest ulubionym miejscem wypoczynku
mieszkancow Tyflisu, mozna tam wiec
przeprowadza¢ wielkg akcje agitacyjng
I propagandowsg, dlatego tez sekcja za-

Pierwsze miejsce i tytut mistrza Ro'
stowskiego Aeroklubu w sporcie spado-
chronowym, zdobyt miody spadochro-
niarz — uczen technikum hydrometeo-
rologicznego Jurij Szatulenko. Drugie
miejsce zajat Piotr Puszczenko, trze-
cie — Jakow Budanow. Sposréd dziew-
czat zwyciezczynig okazata sie Emma
Czernyszewa. Zwyciezcy wezma udziat
w drugich wszechzwigzkowych zawo-
dach spadochronowych.

*

Réwniez w lwanowie zakonczyly sie
trzecie wewnagtrzklubowe zawody spa-
dochronowe. 25 spadochroniarzy ubie-
gato sie o pierwszenstwo aeroklubu
w trzech obowigzujgcych konkrencjach.

Pierwsze miejsce w lgdowaniu na
punkt zdobyta spadochroniarka I-go
stopnia — M. Smirnowa. Wylgdowala
ona w odlegtosci 30 metréw od $rodka
kregu.

W konkurencji kombinowanej pierw-
sze miejsce zajat spadochroniarz I-go
stopnia — W. Zelezin. Otworzyt on spa-
dochron po 105 sek. po wyskoczeniu
z samolotu i wyladowatl w odlegtosci
3 metréw od Srodka kregu.

W wyniku zawodéw we wszystkich
trzech ¢wiczeniach najwiekszg ilos¢
punktéw — 784 na 95 mozliwych —
zdobyta M. Smirnowa. Na drugim miej-
scu znalazt sie spadochroniarz li-go
stopnia, student technikum przemysto-
wego — J. Szczerbakow — 72,1 punk-
tébw; na trzecim miejscu — spadochro-
niarz lii-go stopnia, uczen technikum
elektromechanicznego — A. Nowikow,
ktéry zdobyt 70,8 punktéw.

Tytut ,Mistrza Aeroklubu“ w sporcie
spadochronowym przyznano M. Smir-
nowej, ktéra zajeta pierwsze miegjsca.

W zwiagzku 2z otwarciem zawodow,
w miejskim parku kultury i wypoczyn-
ku im. Stiepanowa zorganizowano za-
bawe ludowa. Piloci aeroklubu zade-
monstrowali nad parkiem loty silniko-
we w szyku i przeloty szybowcowe. Wi-
dzowie z zainteresowaniem $ledzili sko-
ki spadochronowe.

KLIM.

B W TYFLISIE
LOTNICTWO

troszczyta sie o to, by w parku byt
ustawiony samolot szkolny. Dyzurujg
przy nim czionkowie klubu. Zaznaja-
miaja oni przechodnidw z urzadzenia-
mi samolotu, z dziataniem silnika lotni-
czego i odpowiadajg na zadawane sobie
pytania. Dzieki wysitkowi cztonkéw
sekcji zostata tez zorganizowana prze-
nosna wystawa lotnicza.

Duze znaczenie wychowawcze i za-
poznawcze majg pokazy filméw nauko-
wych. W obecnym roku byty zorgani-
zowane przez sekcje zbiorowe pokazy
filméw naukowych: ,,Podstawowe sy-
stemy silnikéw odrzutowych®, , Silnik
lotniczy" i inne.

Sekcja powigzata swojg prace z dzia-
talnoscig podstawowych két DOSAAF,
stuzac im pomoca.

KLIM.



Byta jeszcze noc — ciepta, gwiazdzi-
sta, czerwcowa noc. Ale é;_Zles’ na
wschodzie, na horyzoncie, gdzie ptynat

Bug, niebo stawato sie coraz jasniej-
sze. Wyraznie odcinajac sie od” grana-
towej nocy, jasna tuna powiekszata sie
powoli, gaszac systematycznie migocace
?Wla_zd . Czasami tylko “cisze przerywa-
fo ujadanie pséw.~ W miare tego jak
Swit” brat przewage nad noc
nieba zamieniat sie.w jasny
dzito sie zycie na ziemi.

Muskane lekkim wiaterkiem Kkotysa-
ty_sie wysokie topole — szeleScity lisc-
mi. Poruszyto sie ptactwo — wroéble
zrywaly sie stadami, Cwierkajac ha-
tasliwie; zatrzepotaty gawrony,  ob-
siadaty czereSnie szpaki, gdzies sty-
chaC byto kawki.

. Wstawat powoli ranek, pachnacy rosg
i zielenig drzew, w ktdrych gaszczu da-
wata znaé o sobie kukuitka.

_Tanskiemu noc wydawata sie strasz-
liwie dlugg. Nie mogt spac. Mysl o nie-
powodzeniu, jakie spotkato go dotych-
czas, nie dawata mu nigdzie spokoju.
Pierwsze proby w locie ze skrzydiow-
cem, zbudowanym z takim trudem i
mozotem, nie zadawalaty wcale a wro-
zyty nieuchronnie klesk¢. Czy miat sig
Z nig tak szybko pogodzic?” Nie —
nigdy.

— Czestaw, to uparty cztowiek —
zwierzat sie tukawski Zielinskiemu,
kiedy byli sami. — Zaciat sie i nie da-
je za wygrang. Ja juz sam trace prz
R/ch wszystkich probach cierpliwosc.

on nie.” Dziwny to cztowiek.

Konstruktor ,,Lotni* nie stracit jed-
nak cierpliwosci, a uparcie szukat no-
wych rozwiazan przy budowie swego
skrzydtowca. Proby z modelami uda-
waly sie Swietnie — wszystkie lataty
idealnie w linii prostej, "a ustawione
w sposOb odpowiedni, zakresSlaty kota
0 rozmaitych Srednicach; wypuszczony
z reki model zakreslat w powietrzu pra-
widtowe koto i powracat do rgk wyna-
lazcy. o .

Dwaj przyjaciele Tanskiego, obser-
wujac codziennie wszelkie proby, byli
zdumieni oryginalnoscig pomystu” stero-
wania modelu. [\low0§C|a6 a zarazem
gtdéwng ich osobliwoscig byt brak ste-
ru bocznego. Lot modelu po kregu od-
bywat sig¢ przy pomocy nachylenia tyl-
nej krawedzi~ ptaszczyzn nosSnych ™ i
przy wykonaniu zwrotu w prawo pod-
nosi si¢ do gory krawedz przedniag pra-
wej plaszczyzny, przy konaniu
zwrotu w_lewo, odwrotnie. Modele la-
taly tak, jak chciat konstruktor.

Byt to pierwszy sukces Tanskiego
w wytrwatej pracy nad skonstruowa-
niem aparatu latajgcego ciezszego od
powietrza. U jednych wzbudzalo to
podziw, tych bylo zresztg zaledwie kil-

i granat
tekit, bu-

ku, wiekszo$¢ jednak cechowata nie-
che¢ do tych éksperymentow. Ludzie
w Wygodzie, ktéra byta badZ co bad?
dos¢ duza i miata prétensje do wsi do
{Jewn%go stoOPr]la oSwieconej, gdyz byta
am dwuoddziatowa szkofa ~rosyjska
a_niektorzy ze starszych umieli troche
Elsac i od czasu do czasu czytali ja-
as gazete, patrzyli na wszelkieé ekspe-
rymenty artysty-malarza nieufnie, po-
Czytujac jedgo proby z modelami za
dziatanie ‘mocy nieczystej.
kobiety posadzaly 'go "o konszachty
z diablem i zakazywaly wszystkim
dzieciakom we wsi zblizania sie w 0go6-
le do niego.

Konstruktor wyczuwat ten stosunek
do siebie, nie reagowat tez wcale na to.
Nie miat czasu zresztg na przekonywa-
nie i wyjasnianie, ze wszystkie "jego
proby zmlerzaga} do opanowania "p<
wietrza, ze jest to mozliwe, ze cztowiek
moze i powinien szuka¢ Srodkow OEa-
nowania przyrody, ze moze ja_wyko-
rzystaC dla_siebié dla _utatwienia pra-
cy 1 zycia i ze wreszcie poznanie ta-
jémnicy lotu dla poruszania sie w nim
cztowieka bedzie miato donioste zna-
czenie dla wszystkich ludzi — dla ca-
fego Swiata —a WIG{C i dla nich. Pro-
bowat to nieraz tumaczy¢ swoim

Co starsze

krewnym, ale bezskutecznie.  Nikt go
nie chciat zrozumie€. Nie miat sojusz-
nikow dla swej pracy — byli nimi je-

dynie tylko tukawski i Zielifski.

Tak mijaty dni i tygodnie. Szybko
przeszta wiosna — nastato lato. ad-
szedt czas, ze po cPrObaCh z modelami
przystapit Tanski do praktycznych pro’
ze swa ,,Lotnig”, ktora zbudowat naj-
bardziej prostymi Srodkami. Skrzydfa
aparatu wygladem swym przypomina-
ty nieco wydtuzone skrzydia wielkiego
bociana — 'sam szkielet zbudowat z be-
leczek lipowych i pretéw wiklinowych,
wikline wyKorzystat réwniez na’ ze-
berka. Calo$¢ skrzydet pokr_¥+ jedwab-
nym ptétnem, ktore podkleit “cienkim
i ‘mocnym papierem. Kadtub, wygla-
dem sw¥m przE(/E_ommajqcy nieco sanie,
wykonal z lekkich, dobrze wysuszo-
nych patykéw lipowych; ta cze$¢ apara-
tu nie zostata pokryta. Skrzydtowiec
byt mocny i réwnoczesnie lekKi, tak, iz
konstruktor mogt swobodnie i bez
wiekszego wysitku unies¢ go do gor
ponad gtowe — Waz{y’f tylko 15 kg. Po-
wierzchnia nosna cafego” aparatu wyno-
sita przy tym 5 metrow kwadratowych.
Dzien, w Ktérym uparty artysta-malarz
wyniost swoj “aparat na dwor, by roz-
poczg¢ z nim pierwsze wzloty, nalezat
do uroczystych.

Tanski z drugim, poprawionym egzempla-
rzem ,,Lotni“

~— Toz to warte nie byle jakiego kie-
licha — dowcipkowali obaj przyjaciele
konstruktora, myslac jednakze " uczci-
wie w duchu, ze i na"to przyjdzie od-
powiedni czas, byleby tylko ten cudacz-
ny aparat chciat chociaz troche latac.
Dowcipkowali zresztg celowo, by dodaé
Wl%ks,zego animuszu przyjacielowi.
anski wygladat troche dziwnie, kie-
d}/ trzymajac oburgcz skrzydtowiec nad
owa szedt z nim na pobliska take.
rz&/pomlna}o to  jakiego$ dziwnego
ptaka, najbardziej moze podobnego
wiasnie do” wielkiego bociana. Niosac
aparat nad soba_ trzeba byto przy tym
uwazaC, gdyz kazdy najmniejszy nawet
Fodmuch wiatru chwiat catymi skrzyd-
ami i grozit upadkiem naziemie, " co
spowodowa¢ mogto uszkodzenie czy
potamanie konstrukcji. B
taka byta waska, ale za to dos¢ diu-
ga. Otaczat jg ze wszystkich stron
pleciony z wierzbowych witek plot
przy ktorym co pare krokdw rosty wy
sbkie, smukte topole i roztozyste lipy
oraz rozne drzewa owocowe.  Miejsce
do préby zdaniem catej trojki byto “od-
powiednie. . ) )

Konstruktor, przebiegt kilkanascie
krokoéw — podskakujac probowat oder-
wac sie od ziemj. Bezskutecznie. Przy
drugim rozbiegu czut wyraznie, ze
aparat ciagnie_nieco do gory, ale nie
est on w stanie unie$¢ czlowieka. Kil-
akrotnie ponawiat prébe — bez re-

zultatu. )
. — Dziwne — snut gtosno Tanski swo-
je rozwazania do przyjaciot, kiedy na-
radzali si¢ co robi¢ dalej — przeciez
bocian chcac wzlecieC z ziemi musi
przebiec kilkadziesigt krokdw, a potem
podskakuje, nabiera przy tym_szybko-
Sci i leci.” Mnie sie to jakoS nie udaje.
Czyzbym byt za ciezki?

Zastanowito to wszystkich w nie-
mniejszym stopniu. ostanowili _ po-
wtdrzyC wzlot, przy czym Zielinski do-
radzal, aby po przebiegnieciu kilku
krokbw w mamencie jednego z ostat-
nich podskokéw poderwaC  bardziej
pionowo skrzydta do gory, Tak tez
uczynit. 1 tu sBotka’ra ich pierwsza
niespodzianka. od wptywem silniej-
szego podmuchu wiatru aparat stangt
pionowo i skrecajac sie w dot uderzyt
razem z malarzem silnie o ziemie. Pe-
kty beleczki lipowe tworzgce dzwigary
skrzydet, rozerwato sie ptotno na kon-
cach ptatow i zwichrowat podklejony
papier.

Pierwsza kraksa zmusita do przer-
wania lotéw i zreperowania aparatu.
Trwato to kilka dni. Jednakze dalsze
podobne proby nie przyniosty rowniez
pozadanych rézultatow.” Skrzydtowiec,
przy biegu pod wiatr, unosit si¢ nieco
do "gory lub odrazu przodem uderzat
0 ziemie. Czasami tez, gdy wiatr
zbyt silnie uderzat pod skrzydfa, ,,Lot-
nia“ podrywata sie V\g;_wa’rtownl_e do go-
ry i stawata deba. Wielokrotnie trzeba
byto aparat reperowac.

Nie ulegato watpliwosci — skrzydio-
wiec posiadat wa Y konstrukcyjne. Ale
akie? Dlugie byyl_ngi ten temat de-
aty i dyskusje. anski_widzac jed-
nak, ze jego przyrzad posiada duzg si-
te nosng, dosc szybko wykryt wszelkie
usterki w jego budowie.

Skrzydtowiec przebudowali w trojke
— dorobili przede wszystkim ogon oraz
wydtuzyli znacznie kadtub, wzmocnili
rowniez goaet)aml wikliny skrzydia.
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LUDZIE NAUKI PRZEMAWIAJA DO SIMKARZY

Z

Samoloty o0 napedzie odrzutowym
osiggajg coraz wigksze predkosci, ale
i naped $migtowy skutecznie broni sie
przed wyrugowaniem go przez silniki
odrzutowe. Jezeli chodzi o naped odrzu-
towy, to najwigkszych zmartwien przy-
sparzaja konstruktorom duze predkosci
startu i ladowania, a co za tym idzie
koniecznos¢ budowania coraz dtuzszych
pasow startowych.

Duze predkosci wymagaja redukowa-
nia oporu i duzego obcigzenia po-
wierzchni nosnej. Jak wiadomo profile
o matym oporze maja niski wspotczyn-
nik sity nosnej. Pomagajg tutaj urza-
dzenia do zwiekszania wyporu jak kla-
py, czy skrzela. Istniejg samoloty o nie-
ruchomych ptatach, ktore osiggaja mate
predkosci, ale moga one lata¢ tylko po-
woli, duzych predkosci osigga¢ nie
moga.

Urzadzenia_ do zwiekszenia S|dy no-
$nej i zmniejszenia oporu przy duzych
predkosciach, przez zmiany w warstwie
przysciennej ptata sg jeszcze w stadium
préb. Przyktadem takich urzadzen sg
np. grube profile ze szczeling zasysajg-
cq powietrze. WS$ro6d urzadzen do skro-
cenia dobiegu po lgdowaniu rozréznia-
my nastepujgce: urzadzenia ,tapigce”,
dla samolotow ladujacych na lotniskow-
cach, polegajace na zaczepieniu hakow
umocowanych pod kadtubem o rozcig-
gniete liny gumowe. Nastepnie $migta
0 odwréconym ciagu i spadochrony —

hamulce. Do skrocenia startu uzywa sie
przewaznie rakiet startowych i r6znych
rodzajow katapult.

Wszystkie te osiggniecia maja jednak
wiele wad. Przede wszystkim uzyski-
wanie mozliwie najnizszych predkosci
minimalnych i kroétkiego startu prze-
waznie ogranicza predkos¢ maksymal-
ng. Po drugie, skracanie rozbiegu i do-
biegu wymaga bardzo kosztownych
urzadzen 1 potaczone jest z konieczno-
$cig wysokich kwalifikacji pilota, gdy
loty odbywajg sie czesto przy nieprzy-
chylnych warunkach atmosferycznych.
Poza tym, zmniejszeniu predkosci musi
odpowiada¢ powiekszenie wspoétczynni-
ka wyporu i to w kwadracie, redukcja
predkosci do zera jest wiec niemozliwa.

Jak z tego wida¢, trudnosci zbudo-
wania  samolotu szybkiego o statych
ptatach majacego jednoczesnie maly
predkos¢ sa tak duze, ze wydajg sie
niemal niemozliwoscig. Moze wobec te-
go uda sie zbudowaC wiroptat o duzej
predkosci postepowej? Niestety, istniejg
I tutaj wyrazne ograniczenia bez wzgle-
du zresztg na rodzaj napedu. Przypom-
nijmy sobie, dlaczego tak sie dzieje.

Ograniczenia wynikaja przede wszyst-
kim 'z niesymetrycznosci optywu powie-
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trza wzgledem wirnika, gdyz z jednej
strony topatki ida ~pod prad“, a z dru-
giej z ,,pradem®. Asymetrie sity ciggu,
Jak WiemY znosi sie przez cykliczne ste-
rowanie lub wahliwe topatki. Jednak
przy szybkim locie pojawiajg sie¢ nowe
trudnosci, do ktérych zaliczamy: wzrost
drgan catosci konstrukcji lub niekto-
rych czesci wiroptata, utrata sterowno-
sci, gtownie w ukladzie jednowirniko-

Rys. i

wym, przy rosnacej predkosci zbyt silne
wznoszenie, oderwanie strug na topatce
Idacej ,,z prqdem na skutek duzych
katébw natarcia, duze predkosci na to-
patce idacej ,,pod prad“ — na skutek
tego wptyw Scisliwosci Sa wiec, miedzy
innymi — wzrost oporu

Jak wobec tego wygladajg maksymal-
ne wyczyny przecietnych smigtowcow
w Swietle tych ograniczen i trudnosci?
Oto one: Predko$¢ maksymalna — oko-

to 160 km/godz. Predko$¢ przelotowa
145 km/godz.; dla najnowoczesniejszych
Smigtowcow maksymalna 225 km/godz.
i przelotowa 193 km/godz. Dalsze po-
wiekszanie predkosci jest bardzo trudne.

Jak z tych rozwazan wynika, ani je-
den ani drugi rodzaj samolotu nie moze
mie¢ tak szerokiego wachlarza predko-
Sci, aby zapewniona byta réwnoczesnie
maksymalna predkos¢ lotu i bliska ze-
ru predkos¢ ladowania i startu. Docho-
dmm)& wiec do przedziwnego wniosku,

ze taka rozpietos¢ predkosci moze miec
tylko taki statek powietrzny, ktory mo-
7e zamienia¢ sie W czasie lotu ze ,,sta-

loplata o skrzydtach nieruchomych na..
wiroptat.

Zmiennoptatem wiec bedzie statek po-
wietrzny zamieniajacy sie w locie z wi-

Rys. 5c

Rys. 2
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roptata w ,statoptat” i odwrotnie. +3a-
czy on w soljie dwie zalety: szybki lot
samolotu szybkosciowego i wolny lot
(az do nieruchomego unoszenia sig) wi-
roptata.

Wszelkie ,,uniwersalne maszyny* zaw-
sze pociggaty ludzi — przyktadem sg tu
chociazby pojazdy ziemnowodne i sa-
molot wodnolagdowy (amfibia).

Rys. 3

W budwie zmiennoptatéw konstrukto-
row trapia dwa zagadnienia, mianowi-
cie — kadtub mogacy przewozi¢ ludzi
i uktad nosny to f<St wirnik, mogacy
zamienia¢ sie na skrzydta state.

Rozwiazan tych probleméw jest dzi$
wiele. Calkowicie zadawalajacych i wy-
probowanych (jak np. dzi$ wiroptaty)
na razie jeszcze nie ma. W kazdym ra-
zie zmiennoptaty to ,,ostatni krzyk- mo-
dy* techniki lotniczej i problem, nad
ktérym sie glowig specjalisci na catym
Swiecie. Zmiennoptaty podzieli¢ mozna
na kilka kategorii. Pierwsza ma kadtub
normalny pozostajacy w tym samym
potozeniu zaréwno przy matych jak i du-
zych predkosciach. Rozrézniamy naste-
pujace odmiany zmiennoptatéw:

a. zwykly ,statoptat® z dodatkowym
wirnikiem do startu i lgdowania; wada
bedzie tu dodatkowy ciezar i zwiekszo-
ny opor.

b. uktad wirnikbw nie obcigzony
przez ,statoptaty” — w locie postepo-
wym niezbedny jest osobny rodzaj na-
pedu. Takim uktadem jest zyrodyna,
smigtowiec z Smigietkiem ciggngcym
i umieszczonym z boku kadtuba réwno-
wazacym jednocze$nie moment opo-
rowy. (rys. 1)

¢. wirnik zatrzymuje sig, tworzac sta-
te skrzydto. Po przemianie z wiroptata
w ,,statoptat”, potrzebny jest osobny na-
ped do lotu postepowego Moga by¢ za-
stosowane dodatkowe state platy, (rys. 2)

d. wirnik zatrzymuje sie réwniez
tworzgc state skrzydio, lecz ukiad na-
pedzajacy rotor daje cigg w locie po-
stepowym. Jezeli naped postepuje przez

Rys. 5b



Smigietka na topatkach, jedno ze $mi-
giet przekreca sie na ujemny skok zmie-
niajac znak ciggu, (rys. 3)

e. wirnik zatrzymany w potozeniu
zmniejszajagcym opo6r. Oprocz tego ist-
niejg specjalne platy state oraz osobny
naped do lotu postepowego, (rys. 4a,
b, ¢)

f. wirnik po przejsciu na wersje szyb-
kosciowg chowa sie lub skiada.

We wszystkich tych ukiadach wirnik
pracuje dajgc cigg pionowy lub tez po
zmianie, nie pracuje wcale.

Innym rodzajem napedu sg wirniki
przekrecajace sie o 90" dla wytworze-
nia ciggu. Rozrézniamy tutaj nastepu-
jace ukiady:

a. dwa wirniki na koncach skrzydet.
W tym wypadku mamy wiec $migto-
wiec dwuwirnikowy, a po zmianie dwa
Smigta ciagnace na koncach skrzy-
det. (rys. 5a)

b. dwa wirniki na koncach kadiuba.
W zmianie szybkosciowej dziata przedni
wirnik jako $miglo ciagnace, a tylny
jako pchajace, (rys. 5b)

c. dwa wspotosiowe wirniki na przo-
dzie kadluba. W wersji $migtowcowej,
tworza wirnik wspoétosiowy, a w szyb-
kosciowej — podwdjne przeciwbiezne
Smiglo, (rys. 5c)

Moga tez by¢ uktady podobne do po-
wyzszych, alew ktorych wirniki_pochy-
lajg sie o niecate 90“ dajac cigg i jedno-
czesnie site nosna; dodatkowe skrzydia
graja tylko pomocniczg role.

Druga podstawowa kategorig zmien-
noptatow stanowi ukfad, w ktérym caty
kadtub przekreca sie o 90“ Tutaj row-
niez rozrézniamy kilka rodzajéw:

a. wersja ,,powolna“, polegajaca na
dziataniu wirnika na pionowo ustawio-
ny kadtub. Po. przekreceniu catosci
0 90°, ukfad wirnika staje sie ukitadem
napedowym. Niezbedne sg osobne state
skrzydta, (rys. 6a, b)

b. po zmianie ustawienia kadtuba na
poziomy, ukfad wirnika zatrzymuje sie
I staje sie statym skrzydiem. Musi byc
tu zastosowany osobny naped do lotu
poziomego, lub wirnik o napedzie od-
rzutowym, ktdry po unieruchomieniu
wirnika daje cigg. (rys. 7)

¢. wirnik kreci sie nadal, a dziata
kombinowany uklad napedowonosny.
Uzyskuje sie site nosng dzieki pochylo-
nemu $miglu. Kadtub jest wtedy usta-
wiony pochyto, wirniki napedzane sg
silnikami odrzutowymi, (rys. 8)

Najwiekszg trudno$¢ przy budowie
zmiennoplatéw stanowi zaprojektowa-
nie wirnika sprawnego zaréwno dla lotu
pianowego jak i szybkiego lotu pozio-
mego. Duza sprawno$¢ w locie piono-
wym (wznoszacym) #gczy sie z duzym
tak zwanym wypetnieniem (to znaczy
stosunkowo szerokimi topatkami), ma-
tym obcigzeniem mocy i matym obcia-
zeniem powierzchni — wymaga to du-
zej Srednicy. Przy locie za$ poziomym,
szybkim, magamz matego wypehie-
nia (waskich topatek) o matej Srednicy.

Innymi stowy, wymiary wirnika $mi-
gtowca o dobrych wyczynach sg za duze
dla dobrej sprawnosci przy locie pozio-
mym. Poza tym wiasciwie potrzebna
byta by zmienna przekitadnia — ina-
czej musiataby by¢ taka sama predkos¢
w locie poziomym i pionowym, czyli
chybiony cel catej przemiennosci. Kom-

Rys. Ba Rys. Bb

promisem bedzie takie $migto, ktore
bedzie jeszcze mozliwe dla lotu Smi-
glowca 1 dla lotu poziomego. Straty be-
da oczywiscie rosty gwattownie ze
wzrostem predkosci.

Powyzszy problem odpada oczywiscie
w wypadku napedu odrzutowego topa-
tek, ktéry po przemianie, bezposrednio
daje cigg.

Moga by¢ jeszcze zmiennoptaty, ktére
w wersji ,,powolnej*“ majg wirniki obra-
cajgce sie na zasadzie autorotacji bez
specjalnego napedu.

Zmiennoptaty bedg wiec bez watpie-
nia samolotami przysztosci. Zapytac¢ sie
mozna, czy sg juz udane tego typu stat-
ki powietrzne? Catkowicie udanych pro-
totypow jeszcze nie ma, ale prasa lot-
nicza wszystkich krajow donosi nam,

ze nad zmiennoptatami Wszedzie pracuja
konstruktorzy. W Zwigzku Radzieckim
powstato wiele pomystéw tego typu
statkbw powietrznych.

Rys. 7

Zmiennoplat bedzie idealnym samolo-
tem o szerokim zastosowaniu spotecz-
nym, jak dzi$§ samochoéd czy motocykl.
W przysztosci zmiennoplat pozwoli nam
wystartowaé ze $rd6dmiescia Warszawy,
polecie¢ na plaze do Sopotu i wréci¢ na
obiad z powrotem.

Nasz zmiennoplat powinien startowac
pionowo, lecie¢ z predkoscig okoto 300
km/godz. i mie¢ zasieg do 600 km; po-
winien by¢ zdolny do $lepego pilotazu.
Samolot pasazerski nie moze mie¢ po-
chylajacego sie kadtuba. Sposéb startu,
gdy samolot ,,staje deba“ nie moze mie¢
zastosowania. Zmiennoplat pasazerski
bedzie taczyt centra miast. Odpadng do-
jazdy do lotnisk — nieraz dtuzsze niz
sam lot. Odpadnie potrzeba organizowa-
nia specjalnego transportu i przejazdow
do lotniska — jaki posiada PLL. ,,Lot*
Dla zapewnienia bezpieczenistwa lotu
samolot powinien 'mie¢ dwa silniki,
a takze zdolno$¢ lotu z jednym silni-
kiem i lgdowania bez pomocy silnikow.

Olbrzymie znaczenie bedg miaty
zmiennoptaty dla lotéw nad morzami.
taczac duzg szybkos$¢ lotu z moznoscig
pionowego startu wyrugujg kiopotliwe
lotniskowce. Beda mogty startowac i la-
dowa¢ z poktadu kazdego statku —
ulatwiajgc obserwacje czy tgcznosé.

Wykonane juz préby ze zmiennopta-
tami_to: Smigtowiec o wirnikach prze-
ciwbieznych 1 krétkimi skrzydtami sta-
tymi, na ktérych ma umieszczone silni-
ki i napedzajace $migta. Drugim zmien-
noptatem latajacym jest samolot z nor-
malnym napedem  $migtosilnikowym,
z dwoma ptatami, z ktorych goérny (po
odblokowaniu) moze sie kreci¢ 'wokoét
pionowej osi i wtedy samolot moze le-
cie¢ jako wiatrakowiec.

WZLOT POLSKICH SKRZYDEL

Ukazata sie nowa ksigzka Jerzego Ko-
niecznego p.t. ,,Wzlot polskich skrzydet".
Tre$¢ jej zawiera wiele, dotychczas prawie
nie znanych, faktéw z najlepszych 1 naj-
starszych™ naszych tradycji lotniczych.

Ksigzka, o 79-ciu stronach, zawiera szes$¢
rozdziatbw stanowigcych zbiér wiadomosci
o _rozwoju lotnictwa w Polsce od jego zara-
nia do pierwszych Kkilkunastu lat XX wie-
ku, t.j. najmniej dotad u nas znany okres
,,harodzin lotnictwa".

W rozdziale pierwszym opisane sg legen-
dy o ,latawcach" 1 latajgcych czarownicach
z Gor Sw_letqkrz?iskmh, opowiadanie o mni-
chu Cyprianie ktory_  zlatywat na swych
skrzydfach z gor pieninskich, préby Boraty-
niego 1| pomyst Sebastiana Sleszkowskiego,

polegajaCy na zastosowaniu ogrzanego po-
wietrza dla unoszenia w goére powtoki jajka.
W dalszym rozdziale dowiadujemy sie

o Swietnych prébach z balonami profésoréw
Jana Sniadeckiego 1 Jana Jaskiewicza w
Krakowie oraz “Jana Okraszewskiego ~w
Warszawie. Poznajemy _ pierwsze siazki
w naszym _rodzinnym j%_Zka opracowane
przez popularyzatora mysli~ lotniczej — Jo6-
zefa Osinskiego.

W rozdziale trzecim poznajemy pierwsze-
go polskiego zeglarza napowietrznego — Ja-
na Potockiego, "wzloty Blancharda w_ war-
szawie oraz zainteresowania Stanistawa
Trembeckiego w dziedzinie rozwoju aero-
nautykl.

Nastepny rozdziat, omawia balonowe loty
pokazowe "Kuparenki 1 trafne przywidywanla

Holynsklego z r. 1346, co do wspaniatej roli
jakg odegra samolot w przysztosci. Pozna-
5emy nie” znang dotychczas® posta¢ chiopa
ana Wneka z Kaczéwkl, ktory zbudowat

skrzydta | dokonat wielu udanych lotéw
w latach 1867 do 1869. Czytamy o pierwszych
polskich spadochroniarzach: Nastaji i Szy-

manskim.

Rozdziat pigty traktuje o lotniczej twor-
czosci literackiej Bolestawa Prusa 1 Wiady-
stawa Uminskiego, tego polskiego Vernego,
ktérego fantastyczne przewidywania lotnicze
spetnity su% prawie catkowicie. Tworczosé
1 praca Stefana Drzewieckiego zamykajg ten

okres tradycji lotniczych.

Rozdziatl ostatni daje nam gar$¢ starannie
zebranych wiadomosci o wysitku, osiggnie-
ciach i prébach najbardziej zastuzonego _pio-
niera naszego lotnictwa — Czestawa Tan-
Isklﬁgo, o jego ,lotni", $migtowcu ! mode-
ach:

W zakohczeniu spostrzegamy miodsza ge-
neracje twoércow lotnictwa: =~ Zalewskiego,
Deklera, Rudlicklego, Libanskiego 1 innych.
Treé¢ ksiazki podana w swobodnym, narra-
cyjnym stylu ~ozywiona jest oryginalnymi
notatkami "w jezyku dawnych kronik.

Rysunki inz. Jana Wojciechowskiego w
oryginalnym, efektownym ‘ujeciu sg tak no-
we 1 ciekawe jak wiele zupétnie nieznanych
faktow historycznych wydobytych na s$wia-
tto dzienne przez™ autora.

.Wzlot polskich skrzydet' powinien znaé
kazdy kto ma jakikolwiek zwigzek z lotni-
ctwem.

EFER.
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HISTORIA
PEWNEGO DOMU
W OLSZTYNSKIM OLL

(rzecz w 1 akcie)

Osoby: Ja 1| Murowany Dom,

O%élr_]a sytuacja: Piekny stoneczny dzien
od Jeziora pachnie woda. Na wzgdérzu nad
Jeziorem stoi p|ekny,Wp|etrowy, ladorézo-
wy Murowany Dom. Wokoto cisza.

Ja — Czy to sen, czy zjawa? TakiV\Piekny
dom, a taka dziwna cisza wokoto. (Wotam).
Hej tam! ludzie — otworzcie! (cisza) Szukam
1 szukam, ani_ zywej duszy. Acha, Co to? Na
drzwiach_wisi kartka (czZytam). ,,Dzi$ zajec
nie bedzie". Podpis nleczytelnfy ... Pleczqt_—
ka. No w porzadku, dobrzé trafitem, to tutaj
jest poszukiwana modelarnia. (Znuzony sia-
dam na progu Murowanego Domu i oddaje
sie_lotniczym rozmyslaniom, gdy nagle orze-
Zzwia mnie ponury ~gtos).

Murowany Dom — Miodziehicze, miodzien-
cze, czemu macisz mojg cisze?

Ja — Przepraszam, z kim mam przyjem-
nosc?
Murowany Dom — Z Murowanym Domem,

obywatelu “wscibski. Tak mi byfo dobrze w
samotnosci...

Ja — Bardzo_sig¢ ciesze, ze bede miat z kim
porozmawia¢ i prosze o maly wywiad dla
prasy.

Murowany Dom: — Wywiadéw nie udzie-
lam, wyraznie zakazali mi w Zarzadzie Okre-

u Ligi Lotniczej. Mam pozosta¢ na wszyst-

o ghuchy 1.. opuszczony...

(W _tym miejscu _Murowany Dom rozpta-
kat sie, widziatem jak z rynny kapata zato-
$nie woda).

Ja. Nie rozpaczajcie obywatelu, nie moze
by¢ przeciez az tak tragicznie. Czy nikt nie
prébowat urzadzi¢ w Waszym wnetrzu duzej
modelarni, na parterze i pietrze? Czy na-
prawde nikt nie pomyslat, aby Was zagospo-
darowaé, urzadzajac na przykiad kurs dla
instruktoréw matégo lotnictwa, ktérych po-
dobno u Was w okolicy brakuje?

Murowany Dom. Prébowali, prébowali, a
nawet Kkilku zapalenicéw buduje modele
Zobaczcie kolego...

(Murowany Dom odstania jedna Sciang i
widze prawle pustg sale na parterze, gdzie
na dwaoch stolach rozpoczeto budowe mode-
lu, w lewym rogu stoi ztozony szybowiec
,,Sal)aman ra". Na pietrze pusto — az stra-
Szno).

Ja. Straszno_u Was, obywatelu. A dlacze-
go rgechowweme szybowiec, czy moze po-
psuty?

Murowany Dom. Szybowiec nie Jest po-
psuty. Lezy on tutaj od okolicznosciowych
pokazéw lotniczych "1 licza, ze jeszcze " do
pokazéw moze sie przydac. roch?_ sie dziwie
CZY( mozna sprzet przéchowywac li tylko dla
pokazéw, ale sie na tym nie znam.

Ja. Ale ja sie znam obywatelu 1 mog
wam zareczy¢, ze z tym szybowcem jest cos
nie w porzadku. Po plerwsze to nie muzeum,
po drugie szybowce potrzebne sg do szkole-
nia pilotéw, "a po trzecie, przeciez maszyna
jest niepotrzebnie zamagazynowana 1 czeka
\%Iko na okazje. To tak jak bys_m)ﬁ_w biurze

aszego Okregu zamkneéli_nowiutki_traktor,

Iégjay potrzebny jest przeciez w miejscowym

Murowany Dom: Zrébcie co$ kolego. Na-
piszcie, ze ‘mnie sie nudzi. Niech zjada tutaj
modelarze, niech sale zapeinig si¢ mitodzie-
7za. A jezioro do wodnoptatowcéw podobno
wys$mienite. Bfagam Was miodziencze, opisz-
cle moja tragedie.

Ja. Obiecuje opisa¢ caty przebieg naszej
rozmowy a ten numer naszego lotniczego
pisma zobowigzuje sie przestac Wiceprezeso-
wi Olsztynskiego Zarzgdu Okregu Ligi Lot-
niczej, ktéry zapomniat widocznie, ze opusz-
czony Murowany Dom w Mragowie nad je-
ziorem Cios ptacze i niszczeje w wielkiej sa-
motnosci.

_Murowani/ Dom. O tym czy Wasze pisa-
nie pomoglo zawiadomie redakcje w odpo-
wiednim czasie.

Ja. Do zobaczenia, pustelniku.
Murowany Dom. Do rychtego, kolego, do

rychtego!
PAWEL ELSZTEIN
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KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

Czesto przystepujac do budowy mo-
deli przygotowujemy tylko materiat,
tj. listewki, klej, sklejke itp., nie zaw-
sze jednak staramy sie o nalezyte przy-
gotowanie potrzebnych nam narzedzi
I przyrzadow, ktére w trakcie budowy
modelu okazujg sie niezbedne. W wie-
lu wypadkach narzedzia uzupelniamy
lub naprawiamy w czasie pracy nad
budowg modelu, co z kolei przedtuza
nam czas wykonania modelu. Nalezyte
przygotowania i uzupetnienie narzedzi,
mwinno by¢ pierwszym zadaniem kazde-
%o modelarza, przed przystgpieniem do

udowy modelu. Jak juz zaznaczytem
poza nalezycie przygotowanymi narze-
dziami, potrzebne sg nam przyrzady,
ktére mozemy wykonaé¢ sami. Przyrza-
dy ufatwig prace, zaoszczedzg niejed-

nokrotnie wiele czasu i cennego mate-
rialu uzywanego do budowy modelu.
Na przyktad, budowa modeli pokojo-
wych jest jeszcze malo rozpowszech-
niona ws$réd naszych modelarzy. Po-
niewaz budowa tego rodzaju modeli
wymaga duzej dokladnosci i precyéji
wykonama, dlatego tez przystepujac do
budowy winnismy wykonaé pewne
przyrzqdl)(/. Jak wiemy do budowy mo-
delu pokojowego uzywamy balsy, sto-
my, trawy, prochna wierzby, ktore sg
otrzebne do konania konstrukcji
"dluba, skrzydet i statecznikow. Do-
ktadny przekroj listewki balsowej o
matych wymiarach, to rzecz zasadnicCza.
Mozemy go uzyska¢ wykonujac nizej
podany przyrzad.

Budowa przyrzadu nie sprawi
nych trudnosci.

zad-
Wykonujemy go ze

Czcf ujiecie ie.,.

Jedna z ostatnich  wystaw w oknie
Os$rodka Propagandy L. L. w Sosnowcu
obrazowata aktualné _zaqadmeme: ,,Prasa
lotnicza u nas 1 u nich".

Na wystawie tej umieszczone byly cza-
sopisma lotnicze Z. S. R. R. | panstw
demokracji ludowej jak réwniez polskie:
»SIM", | Skrzydlata Polska™ 1 ,,Technika
loiiilcza™ z dekoracyjnym zaakcentowa-
niem pokojowego charakteru tych czaso-
pism. W przeciwienstwie do tego zobra-
zowano prase lotniczg anglo-amerykan-
ska i jg] nastawienie wojenne oraz dla
rzyktadu prase hitlerowskiej Luftwaf-
e, ga ktorej w U. S. A. 1 Anglii wzo-
ruja sle. Wystawa ta byta z duzym za-
ciekawieniem ogladana “przez spoteczen-
stwo miasta Sosnowca | napewno spetni-
ta nalezycie swoje polityczne 1 propa-
gandowe zadanie. s M

sklejki  gospodarczej 4-milimetrowej,
sklejki modelarskiej oraz dwoch Sru-
bek z nakretkami o $rednicy 2 mm. Ze
sklejki gospodarczej 4 mm wycinamy
deseczke w ksztatcie podanym na ry-
sunku, nastepnie z 1 mm sklejki wy-
rnamy 5 deseczek o tym samym ksztat-
cie tylko o 10 mm krétszych. Catosé
sktadamy utrzymujac S$ciskiem, a na-
stepnie wiercimy 2 otwory o Srednic
2 mm, zgodnie z rysunkiem, w ktoryc
umieszczamy S$rubki wkladajgc uprzed-
nio nozyk do golenia pomiedzy deseczki
w zaleznosci od zadanego wymiaru li-
stewki, ktérg pragniemy uciaé. Catos¢
skrecamy nakretkami. Gotowy przy-
rzad nalezy uzywaé przy cieciu liste-
wek zgodnie z kierunkiem ruchu poda-
nym na rysunku. Deseczka balsowa,

z ktérej bedziemy cigé¢ listewki winna
by¢ przycisnieta na brzegu stolu. Ru-
chem posuwistym, przyciskajac przy-
rzad dokladnie do brzegu deseczki, tnie-
my listewki. Jezeli przyrzgdem bedzie-
my postugiwali sie powoli i dokladnie
wedtug wyzej podanych zasad, listewek
po cieciu nie potrzeba czysci¢, posiada-
Ja one dokfadnie zadany wymiar. No-
zyk w przyrzadzie powinien by¢ dosta-
tecznig ostry.

Przyrzad ten umozliwia nam ciecie
lelku” wymiaréw listewek, poniewaz
sktada sie z kilku warstw sklejki mie-
dzy ktorymi — mozemy odpowiednio
umieszcza¢ nozyk. Przyrzad przy cieciu
nalezy trzyma¢ w ten sam sposob jak
trzymamy diament przy cieciu szkia.

ZDZISLAW PAKIELEWICZ

NOWE WYDANIE BROSZURY
LUSTAWA 0 STOPNIU INZYNIERA"

Wobec wyczerpania si¢ 1-go nakladu bro-
szury ,Ustawa 0 stopniu inzyniera” wyda-
nej ‘przez Naczelng Organizacje TechniCzng
w r. 1949, wobec duzej ilosci zapytan oséb
zainteresowanych uzyskaniem tytutu inzy
niera, NOT podjeta ‘wydanie li-go naktadu
usta w ilosci "5 000 egzemplarzy.

Wydanie to uzupetnione ,szeregi{ﬁm_no ch
rozporzadzen i okoélnikow inisterstwa
Szkolnictwa Wyzszego, opatrzone jest ko-
mentarzami do “ustawy opracowanymi przez
radce prawnego NOT.

Broszura z\%lodme z. uzyskanym pozwole-
niem C. U, W. jest do_ nabycia we wszyst-
kich Oddziataah™ NOT i Oddziatach Stowa-
rzyszen Technicznych w cenie zt 550 za eg-
zemplarz. Calkowity dochdd & ze sprzedazy
broszury przeznaczony zostanie na inwesty-
cje w ,,Domu Technika" w Warszawie.



PALIWA SILNICZKOW MODELARSKICH - SPOSOBY ZAPALANIA MIESZANKI

Na najbardziej ciezkich gatunkach
nafty nie zawsze mozna zapusci¢ zimny
silnik. Niekiedy potrzebne jest uprzed-
nie rozgrzanie silnika na innym pali-
wie, a nastepnie przejscie na nafte. Na
ciezkim paliwie (nafta, olej tsolarowy)
silnik mniej sie nagrzewa, pracuje row-
niej i rozwija wiekszg moc anizeli na
mieszaninach benzynowych, lecz zuzy-
wa wiecej paliwa. | tak na przykiad
silnik o pojemnosci 4,5 cm3 w najlep-
szych warunkach pracy zuzyje miesza-
niny wedtug recepty Nr 1 — 150 cm3/
godz., a wedtug recepty Nr 3 — 330 cm3/
gjldz., tj. wiecej niz dwa razy.

Powiekszony rozchéd paliwa przy
pracy na nafcie mozna ttumaczy¢ ztym
parowaniem nafty, ktoéra trafia do ko-
mory sprezania w formie kropelek, a
nie pary i tylko przy silnym spreze-
niu paruje i czesciowo sie spala, a cze-
s§ciowo wyrzucana jest na zewnatrz.

Pobieranie paliwa

W silnikach samozaptonowych uzywa
sie najrozmaitszych paliw, dlatego tez
trudno jest tu okresli¢, ktore z nich
sg najlepsze. Silniki nowe to znaczy
z niedotartymi wzajemne trgcymi sie
czeSciami, jak rowniez silniki zuzyte
odznaczajgce sie niedostatecznym spre-
zaniem, wymagajg zwiekszenia, w mie-
szance eteru i duzej ilosci oleju. Do-
bierajac paliwo, trzeba pamieta¢, ze
dodanie lekkich paliw utatwia zapusz-
czanie silnika. Zwiekszenie procentowe
zawartosci ciezkiego paliwa zwieksza
moc i polepsza warunki pracy silnika.
Dodanie oleju do silnika polepsza réw-
nomierno$¢ pracy silnika i znacznie
utatwia zapuszczanie.

Okres uzytkownosci silnika do catko-
witego zuzycia mozna okresli¢ na pod-
stawie zmiany skfadu mieszanki, przy
ktorej silnik lekko sie zapuszcza, roz-
wija najwieksza moc i zachowuje row-
nomierny chod.

W okresie docierania nalezy dodawac
do mieszanki 30—50% eteru i oleju. Po
ukonczeniu okresu docierania silnik do-
skonale zaskakuje na mieszankach ben-
zynowych bez eteru i na dobrze oczysz-
czonej nafcie. W tym. okresie ilos¢ ole-
ju w mieszance moze stopniowo sie
zmniejsza¢ od 50 do 15%, a nastepnie
na skutek zuzycia silnika i zmniejszo-
nego sprezania nastepuje trzeci okres,
gdy znowu staje sie koniecznym zwiek-
szanie procentowej ilosci oleju i eteru
do catkowitego zuzycia silnika.

SPOSOBY ZAPALANIA MIESZANKI
| BUDOWA URZADZEN
ZAPEONOWYCH

W silnikach modelarskich stosuje sie
trzy sposoby zapalania mieszanki w cy-
lindrze:

1) zapalenie od iskry cewki indukcyj-
Eej i rzadziej od specjalnego iskrowni-

a,

2) zapalenie przy pomocy ciat zaro-
wych,

(cigqg dalszy — poczatek w nr 29 z tr.)

3) samozapton mieszanki przy silnym
sprezaniu.

Zapalanie od iskry

Celem otrzymani®™  elektrycznych
iskier, zapalajgcych mieszanke w cy-
lindrze silnika, postugujemy sie cewka
indukcyjng (rys. 1). Uzwojenie pier-
wotne (1), do ktérego doprowadza sie
prad niskiego napiecia z baterii (4),
jest nawiniete na zelazny rdzen. Prze-
rywacz (2) zamyka i otwiera na prze-
mian obwod pierwotnego uzwojenia. Ce-
lem zmniejszenia iskrzenia w przerywa-
czu wigczony jest kondensator (3), row-
nolegle do kontaktéw tegoz przerywa-
cza. Uzwojenie wtérne (5) nawiniete na
wierzchu pierwotnego ma z nim tylko
kontakt przez indukcje.

Przy tgczeniu i przerywaniu kontak-
tobw przerywacza uzwojenia pierwotne-
go powstajace i zanikajace linie magne-
tyczne przenikajga zwoje uzwojenia
wtérnego i wywotujg w nim prad wy-
sokiego napiecia, przeskakujacy w for-
mie iskry miedzy elektrodami (6). Iskra
ta powoduje zapalanie mieszanki.

Istnienie mechanicznego przerywacza
pradu niskiego napedzanego przez wat
korbowy pozwala regulowa¢ moment
zapalania mieszanki. Przyspieszajac
moment powstawania iskry w stosunku
do gornego potozenia zwrotnego, zwiek-
szamy ilos¢ obrotow silnika.

Stabe baterie dajg bardzo cienka
i krotka iskre nie mogacag zapali¢ mie-
szanki, dlatego tez nawet dobrana pro-
porcjonalnie mieszanka paliwa z po-
wietrza nie bedzie mogta zapali¢ sie
i silnik nie zaskoczy. Celem zwieksze-
nia iskry trzeba zamieni¢ baterie na sil-
niejsza. Otrzymanie dobrej iskry zalezy
miedzy innymi od wielkosci luzu po-
miedzy kontaktami przerywacza, a tak-
ze od odlegtosci miedzy elektrodami

Rys. 1

Rys. 2

Swiecy, jak réwniez od ksztattu tych
elektrod.

Zapalanie przy pomocy cial zarowych

W ostatnich czasach w silnikach mo-
delarskich zaczeto stosowaé tak zwane
Swiece zarowe. Umozliwia to zmniej-
szenie w duzym stopniu ciezaru mode-
lu, gdyz ciezar wszystkich urzadzen za-
palania wraz z baterig wynosi 50 do
100% ciezaru silnika.

Zapuszczanie silnika przeprowadza sie
przy pomocy suchych baterii albo aku-
mulatora o napieciu 2—6 W.

Swieca zarowa ma stalowy korpus (3)
(rys. 2) i izolowang s$rodkowg elektro-
de (1). Miedzy korpusem a elektrodg
wiaczona jest spirala chromonikielino-
wa (4) o $rednicy 0,15— 0,20 mm. Kor-
pus i elektrode fgczy sie z baterig lub
akumulatorem. Przy przechodzeniu prag-
du spirala rozzarza sie, mieszanka za-
pala sie i silnik zaczyna pracowaé. Gdy
tylko silnik dostatecznie sie nagrzeje,
zrodto pradu odiacza sie od Swiecy.
W cylindrze stwarza sie takie warunki
cieplne, przy ktoérych spirala jest zaw-
Sze rozzarzona. Swiece zarowe wyma-
gaja specjalnych mieszanek i sg wraz-
liwe na ich jakos$¢, pracuja dobrze tyl-
ko w najlepszych warunkach.

Inny rodzaj $wiecy zarowej oparty
jest na zasadzie przegrzania cienkiej
centralnej elektrody S$wiecy izolowanej

termicznie od jej korpusu. Przy ta-
kiej Swiecy zapuszcza tsie silnik
przy pomocy cewki i najwiekszag

ilos¢ obrotéw osigga sie regulujac prze-
rywacz. Nastepnie zwieksza sie ilos¢
obrotow doktadng regulacjg iglicy roz-
pylacza przy catkowicie otwartym dta-
wiku. Regulacje prowadzi sie dotad, az
wylotowe okienka silnika otrzymaja ro-
zowy kolor. Zjawisko to tlumaczy sie
tym, ze zaczela juz zarzy¢ sie elektro-
da Swiecy i przez okienko wydechowe
widoczna jest wewnetrzna $cianka cy-
lindra, oSwiecona czerwonym S$wiattem.
Przy tym silnik intensywnie zwieksza
ilos¢ obrotow. W tym czasie juz iskra
elektryczna nie bierze udzialu w pracy
silnika i przewdd wysokiego napiecia
mozna odtaczy¢ od Swiecy.

Samozapton mieszanki od sprezania

Trzeci sposob zapalania w silnikach
modelarskich to samozapton mieszanki
od silnego sprezenia i powstatej na
skutek tego wysokiej temperatury.

Zapalanie mieszanki, zawierajacej
eter etylowy, nastepuje juz przy stopniu
sprezania réwnym 16 i przy tempera-
turze 15—200. Dla otrzymania odpo-
wiedniej temperatury sprezanej mie-
szanki i regulowania liczby obrotéw
oraz warunkoéw pracy, stopien spreza-
nia w silnikach samozaptonowych mo-
ze sie zmienia¢ w zaleznosci od potoze-
nia przeciwttoka.

EFER.
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AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

(SEKCJA MODELARSTWA LOTNICZEGO)
BIULETYN NR 2

Gtéwni Komisarze Sportowi A. R. P. przy Zarzadzie Glownym

Lisqi Lotnlc_zejé . i i . i .
tanlewski Edmund, Elsztein Pawet, Szajewski Zdzistaw, Niestoj
Wiadystaw, Komuda Lech, Wojciechowski Janusz, Bredsznajder
Wihiodzimierz, Bury Jan.

Komisarze Sportowi przy Okregach Ligi Lotniczej

1. Biatystok.

Bucko Wactaw, Dakowicz Romuald, Czywinska Helena, Kutugin
Wiktor, Kroélik Henryka, Lazarczyk Wiktor, Pokora Eugeniusz, Pa-
\Svlowskl Lestaw, Sienkiewicz Janusz, Kowalewski Witold, totowskl
anusz.

2. Bydgoszcz o . i L

Bona ™ Henryk, Kotolinski Stanistaw, Koslickl Wiadystaw, Swiat-
kowski Bronistaw, Komunski Alfons, Jankowski Marian, Jagusz Ro-
man, Wojciechowski Edmund, Pirowicz tucjan, Konopnicki Hen-
ryk, Kapka Rajmund, Siemigtkowski Kazimierz, Labus Rajmund,
Jakubowicz Adam, Murawski Andrzej, Siemianowski Waldemar.

3. Gdansk.. i o .

Knoff_Stanistaw, Kuncewicz lzydor, Osinski Edmund, Leitner An-
drzej, Baranowicz Ludwik, Batorowicz Witold, Mu$ Lucjan, Ma-
er Rajmund, Sobolewski Jozef, Piasecki Ryszard, Kosznik Ludwik,

taba Edmund, Wronski, Petek, Puszynski, Parille Stanistaw, Za-
krzewski Lech, Zwiewka Bogdan, orynt Zbigniew, Kaczmarek
Edward.

4. Kielce.

Abramowski Zygmunt, Brelski Stanistaw, Polit Mieczystaw, Roz-
ara Antoni, Nagadowski Robert, Czwartgsz Ryszard,” Smorenda
erzy, Ratynski Tadeusz, Sitarz \Wactaw, Sciana Roman, Gornicki
Bogustaw, “Koska Mieczystaw, Zajaczkowski Mikotaj, tawacz Ta-
deusz, Wiaulinski Leon,” Borucki ‘Lech, ProkopowicZz Lech Lemee
Janusz, Grudzinski Wiestaw, Hartenberger Kazimierz, Mallessa Ja-
cek, Zycki Janusz, Stachula Ryszard, Gryz Henryk.

5. Katowice.

Witata Pawet, Maciechyk Tadeusz, Cholewa Jan, Szendzielorz Hu-
bert, Kasmider Henryk, “Stateczny Borys, Muc Henryk, Muc Jozef,
Pache Ginter, Kubit J6zef, Meus Stanistaw, Reder Ryszard, Boblew-
skl Grzegorz, Mokrzycki Stefan, Kochanski Alfred, Czerniewski Leo-
nard, Mam¥s Zggmunt, . Oczko_Joachim, Faccio Gerard, Ring Ge-
rard, Zdrzatek Jozef, Sikora Teofil, Karbowiak Sylwester, Stabik
Stanistaw, Nowara Stanistaw, Walkenberg Andrzej,” Chupka Szcze-
pan, Ciesielski Zﬁgmunt, Orlik Jan, tecznar Zblﬁnlew,_ Gruszczyn-
ski Franciszek, Skupin J6zef, G6j Edward, Nogacki Zbigniew, Gwi-
dzinski Roman, Strugata Stanistaw, Gatezowski Henryk, "Wolski Ry-
szard, Sowada Gerard, Ogtaza Piotr, Boncol Jozef, ldzlhski Ber-
nard, Konlakowski Aleksander, Kapitan Andrz\%, Pedzlach An(jrzek
Michniewski Stanistaw, Matysik Artur, Wigz tadystaw, Krolicze
Leonard, Monka Czestaw, Kfosba Andrzej, Gawor Eugeniusz, Kraw-
czyk Jozef, Weber Wojciech, Mutke Ryszard, Gromutka Alojzy,
Pierchata Bolestaw, Smieja tucjan, Markiewka Jerzy, Galus Hen-
ryk, Warmons Emanuel, ankus Karol, Macichowski Leon, Paszta
Janusz, Bufa Tadeusz, Kalablnski Mieczystaw, Cichorskl Zdzistaw,
Repela Andrzej, Rotkleger Joachim, Gomdulu Piotr, Wochnik Je-
rzy, Wierzbanowski Tadeusz, Dziedzic Wiestaw, Borucki Bogustaw,
Zniszczot Serafin, Pukowiec Wiadystaw.

KURS DLA PERSONELU TECHNICZNEGO
SLUZBY METEOROLOGICZNE]

Panstwowy Instytut Hydrologiczno -
Meteorologiczny uruchamia z poczat-
kiem wrzesnia br. roczny kurs dla per-
sonelu technicznego stuzby meteorolo- a" do .,z
gicznej. Program Kkursu obejmuje m. in.
nastepujace ~ przedmioty: matematyka
wyzsza, uzupetnienie z fizyki, %eoflzy-
ka, hydrologia, meteorologia i Kklimato-
gia, Instrumentoznawstwo meteorolo-
giczne, meteorologia synoptyczna wraz
z elementami meteorologii dynamicznej,
metody pomiaréw i obserwacji aerolo-
gicznych, meteorologia stosowana.
_Kandydaci na powyzszy kurs powin-
ni posiada¢ Swiadectwo dojrzatosci.
Nauka na kursie jest bezptatna, po-
nadto uczniowie otrzymajg mieszkanie
w bursie i wyzywienie. Absolwenci
kursu obowiazani sa do trzyletniej pra-
cy w PIHIM w wyznaczonym miejscu.
Podania o przkhiecie na kurs nalezy
kierowa¢ do PIIIM — Samodzielna Sek-
cja Szkolenia — Warszawa, ul. Party-
zantow 6. Do podania_nalezy dotgczyc:
dwie fotografie, zyciorys w dwaoch
egzemplarzach, swiadectwo dojrzatosci,
metryke urodzenia, dowdd stwierdzaja-
cy stosunek do s’rusz wojskowej, po-  riak
Swiadczenie obywatelstwa polskiego,
Swiadectwo lekarskie oraz opinie orga-
nizacji spoteczno-politycznej lub Zwigz-
kéw Zawodowych.
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POCZTA

Ligi Lotniczej.
7 R

maskl
Chrzanowa, Jan
Jan Skuratowicz z
naprawde czytali
noscig warunki

wiadomosci
cie winni, ze SiM,

brze radzi 1

zacym roku” s

szkolenie lotniczZe!
Kol. Niedzielski

trywane s
Lotniczej.

LOTNICZA

Drodzy Czytelnicy, sa jeszcze tacy wsrod
Was, ktorzy "chwalg sie, "ze czytajg” SIM od
at ze s nawet statymi _czytelni-
kami, ale dotychczas nie wiedza, ze wszel-
kie sprawy zwigzane z prza/
lenie zatatwia 3||% \ivdZarz ach Okregowych
oledzy
_Rudnik, Aleksander Wozniak z Otfawy
rian Mikosinski z Podjenina, Hen
z Dzwirsztyn,
UI’Sé lalowego Skrgbgwa_1

udowy — Scie

S1M, znaly J -y 4 \
rzyjecia na szkolenie | nie
jeden z Was bytby juz w szkole, a moze na-
wet ukonczyt “jg i’ obecnie doskonalit swe
Y i_umiejetnosci ok 2
Czy Osrodku Treningowym LL. Sami jestes-

) pociesza*’, Z¢€ I
pada¢ smutng dla Was wiadomos$¢. Miano-
wicie, zapisy na_ szkolenie lotnicze w Dbie-
: juz zakonczone, gd uza
ilos¢ kandydatow, kt()rz%/_wczeénlej ztozyli
podania, zapetnita wszystki ¢

nusy. O rozpoczeciu akcji przyje¢ na szko-
lenie lotnicze w roku, 4 i
mimy Was w odpowiednim Czasie na ta-
mach ,poczty*. Oto nasza rada — czytajcie
uwaznie SiM, a na pewno nie spoéznicie” sie
ze zlozeniem wymaganych dokumentéw na

rosi
zanie miejsca, _gdﬂ%_ mogtby naby¢ mate-
riaty modelarskie. Niestety, “indywidualnego
zrodta zakupu, tych materiatow  nie znamy. . . .
Wiemy natomiast, ze modelarnie LL zaopa- Kol. kol. K. Joachima i S. Karola z Raci-
przez poszczegblne Okregi Ligi
adzimy Wam zapisa¢ sie do jed-
nej z nich, woéwczas nie tylko pozbedzie-

6. Krakow.
Matuta Andrzej, Kuzma Janusz, Wojtowicz Wiestaw, Zurad Stani-
staw, Wojtas Mieczystaw, Zapasnik Tlreneusz, Klimczyk Heronim,
Kiuger Otto, Linhard Henryk, Strychanowski Kazimierz, Libura
Karol, Drozdz Wiadystaw, Bisaga Mieczystaw, Piotrowski Szymon,
Wrons_Wiestaw, Marainkiewicz Andrzej, Orzechowski Andrzej, Wit-
kowski Janusz, Rokita Stanistaw, Grabowski Henryk, Szczypanek
Zdzistaw, Cholewa Karol, Pokuta Leszek, Kutta Wiestaw, Bajorek
Antoni, Krzystyniak Tadeusz Mikicki Janusz, Z&/get Andrzej, Ka-
linowski Jozef,” Pitry Wiadystaw, Stanczyk'Witold.

7. Koszalin. i

Zbuciki Zygmunt, Krulewski
Piesecki, Podsiadto Jan,
Jackiewicz, Bubrowicz.

8. Lublin. . ) ]

Opalinski_ Mieczystaw, Wozniak_Jan, Raze J6zef, Stoma Piotr, Tra-
thskjfl_,g\[omlech, Chandze Zbigniew.

. kodz.

Wierucki Karol, Dworznieckl Mirostaw, Pigtkowski Przemystaw,
Lemieszczuk Edward, Blaszczyk Witold, Marus Jacek, Cie$lak Leon,
Kops Pawel, Twarus Stanistaw, Pawlak Zbigniew, Zerkowski Ro-
mu,ald, Pacho Stanistaw, Zeberkiewicz Zdzistaw, Krawczyk Euge-

Lech, Goscinski

C Jan, tawrynowicz,
Bohdzewicz,

Roszak Zbigniew, ietrzak,

niusz, Tobianski Jerzy, Berlysz Jan, Wagrowski Eugeniusz, Kar-
cz<1e(\)/vskc|) I\I/Ileczyslaw, Chmal Stefan, Czarnecki Stefan, Wacat.
. pole.

KrzyzanowskiWiodzimierz, Wozniak Pawel, Kondora Stefan, Po-
leszczuk Whiodzimierz, Kossowski Anatol, Kochanowski Marian, Ry-
szko Mieczystaw. -

11. Olsztyn. i . .
Pienigzek Eugeniusz, Olszanski Zdzistaw.
oznan.

Skrzypczyk Henryk, Kaczmarek Leonard, Kledzik Jan, Degler Bo-
lestaw. Zawal Henryk, Karaban Teodor, Grajewski Marian,” Adam-
ski Edward, PatocKi Alojzy, Szymanski Tadeusz, Dobiszewski J6-
zef, Dziewattowski Aleksander, Straburzyriski Roman, Hoffam Bo-
lestaw, Czerniejewski Czestaw, Katafiasz Janusz, Soja Kazimierz,
Pytek Tadeusz,” Hain Tadeusz, Bulczynski Bronistaw.

13. Rzeszow.

Machaj Mieczystaw, Ztamaniec Marian. Wilk Jan, Stachewicz
Zdzistaw, Odor~ Tadeus$z, Kubowicz Wiadystaw, Szuber Zbigniew,
Wozny Jan, Gudz Bolestaw, Motyka Jan, 'Kudta Kazimierz, Weber
Piotr,” Ferenc  Wiadystaw, Chawrona Wiadystaw, Gotebiowski Bo-
lestaw, Boroniec Bolestaw, Noga Roman, Mitocz Mieczystaw, Kurc
Stanistaw, Przepiorka Roman.

13. Szczecin. . i

Cichy Wiadystaw, Pawtowicz Feliks,
dystaw, Maciejewski Zbigniew.

14, arszawa, i .

Patgan Eugeniusz, Rybarczyk Tadeusz, Czajkowski Ryszard, Ku-
takowski, Piekutowski” Zbigniew, Grabowski~ Stanistaw, Zielinski
Ryszard, Krolikowski Tadeusz, Rewerelll Jézef, Dukaczewski Hen-
ryk, Wysibirskl Waldemar, Kuran Wiodzimierz.

15.  Wroctaw.

Pakielewicz Zdzistaw, Bombol Stefan, Rézycki Stefan, Szczerbic-
kl Stanistaw, Dembowy Artur, Zajgc Stanistaw, Catewicz Mieczy-
staw, Wdowiak HenryKa, Kudraszew Bogdan, Mucha Tadeusz, Stéc
Wiestaw, Kossa Jan, "Brzoza Adam, Kosmoski Marian, Soba$ Kazi-
mierz, Weber Andrzej, Niewiadomski Jan, Puka Zbigniew.

16. Zielona Goéra. = . i i .

Bura Zenon, Stankiewicz Tadeusz, Lipski Wiestaw, Pyk Bogdan,
Kandej Zygmunt, Bozejko Andrzej, Werwicki Stanistaw, Hotow-
czyc Jozef. Przewodniczacy komisji sportowej

ARP do spraw modelarstwa lotniczego
(—) Edmund Staniewski

Kurasz Wactaw, Kulik Wia-

cie sie kiopotdw z nabyciem materiatow,
ale rowniez zdobedziecie 'wiecej wiadomosci
odnos$nie budowy modeli | w_"og6le lotnic-
twa, _‘gdyz pracg w modelarni Kieruje wy-
kwalifikowany [Instruktor.

Powyzszg odpowiedz Kierujemy réwniez
do kol. kol. Szymona Kosmowskiego z Po-
znania,! Jana Podlesnego ze Szczecina.

A teraz kilka informacji dotyczacych Ofi-
cerskiej Szkoty Wojsk Lotniczych. Kol. J6-
zef Dudzinski “pragnie dowiedzie¢ sie, jakie

jeciem na szko- 1 1 |
sg warunki przyjecia do OSWL. Interesujag

ohdan Niedzielski go roéwniez przedmioty wykfadowe w tej

, Ma- Szkole. W_podobnej_ sprawie nadestali listy

Kk~ Stel- kol. kol. Zygmunt "Tatarski_ z Milanowka,

Stanistaw rozik z Jan Kosiorek z Wié¢, Zenon_Jaworski z Twar-

dej Gory oraz W., lzdebski z Prudnika.

Koledzy, z warunkami przyje¢ do OSWL
zapozna "Was, ,,poczta", zamieszczona w nr.
20 SiM-u z br. Ze wzgledu na brak miej-
sca nie bedziemy ich powtarza¢. Szczegoto-
wych' wyjasnien odnosnie _O udzielg

am Wojskowe Komendy Rejonowe, ktore
sa w kazdym miescie powiatowym.

Jaka 1est réznica miedzy samolotami Po-2,
a CSS-13? Jak i z czego zbudowana jest
sprezarka. Te dwa pytahia zadat nam Kkol.
Robert Rozynek z Opola. Na  pierwsze —
mozemy Wam odpowiedzie¢, ze samoloty
Po-2_ 1°CSS-13 roznig sie niewielkimi zmia-
nami konstrukgji. Jezeli chodzi natomiast
o budowe spreZarki, to pytanie Wasze jest
niejasne — nie wiemy 0 jaka sprezarke
Wam chodzi. Napiszcie jeszcze raz, woOw-
czas wyjasnlmy. Dalszag Waszg prosbe skie-
rowalismy do ~lekarza lotniczego.

Kol. kol. Krystynie Godyk z Leborka oraz
Stanistawowi Swierczekowl z Rokowki dzie-
kujemy za mite listy 1 zyczenia. Czekamy
na  dalsze wiadomosci.

ibyscie” z pew-

w Aeroklubie,
Wam ,,zawsze do-
tym razem musi
gdyz duza
e tegoroczne tur-

rzyszfym, = zawiado-

redakcje o wska-

borza prosimy o podanie nazwisk 1 adre-
sow. Bedziemy interweniowac.

@. s)



VI OKREGOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH
W KATOWICACH

W tadna, czerwcowg niedziele na_lotnisku
w Katowicach spotkato sie okoto 270 mode-
larzy, dla wykazania wynikéw swej cato-
rocZnej pracy w modelarniach LL Cieszyna,
Czestochowy, Bytomia, Sosnowca, Rybnika,
Gliwic i _innych™ miejscowos$ci wojewodztwa
katowickiego. Dnia tego zjechata sie mio-
dziez. z osrodkdéw gorniczych, = hutniczych
i wsi S$lgskich, aby w prawdziwie sporto-
We{( atmosferze 1~ szlachetnej rywalizacji,
wykaza¢ swoje osiagniecia w dziedzinie mo-
délarstwa lotniczego = dla uczczenia _Zlotu
Mtodych Przodownikéw — Budowniczych
Polski Ludowej, pod_ktérego hastem prze-
rowadzone _zostaty iVl OKregowe Zawody

odeli Latajgcych w Katowicach.

. Stwierdzi¢ nalezy, ze stale wzrasta poziom
i masowo$¢ modelarstwa lotniczego na te-
renie wojewddztwa katowickiego,” co_ od-
zwierciedlato sie w ;_g&oszon%/c . do Zawo-
dow 400 modelach réznych ftypéw. Staran-
no$¢ wykonania, dobre” wiasciwosci lotne,
ciekawe” rozwigzania konstrukcyjne zgtoszo-
nych modeli wzbudzaly duze ™ zaintereso-
wanie modelarzy, jak réwniez zebranej pu-
blicznosci. Przy Zespole modelu szybowca
na holu za modelem samolotu, modelarza
Kapitana Andrz%a z Katowic, przy wodno-
Fiatach Renaty Gorskiej z Gliwic oraz przy
nnych ciekawych bezogonéwkach i = gu-
mowkach wyczynowych, gromadzito sie
wielu miodszych™ modelarzy, “goraco dysku-

tujgcych nad tymi ciekawymi = konstruk-
cjami. Milodzi, poczatkujacy modelarze wie-
le skorzystali, obserwujac "dobre 1 zie star-
ty modeli, przy czym uzyskane doswiad-

czenie. bedzie im bardzo_ ‘pomocne w ich
dalszej pracy modelarskiej.

Do ciekawszych wynikéw w Zawodach
zaliczy¢ nalezy loty modeli: szybowca szkol-
nego Jana Matuszczyka (modelarnia nr 356
Ustron) czas lotu 2 min. 30 sek., gumoéwkl
szkolnej Jana Wardasa (modelarnia nr 328
Orzegbw) czas 44 sek., gumowkl wyczyno-
wej Zygfryda Fojcika (modelarnia nr 333
Rybnik), czas 6 min. 9 sek., szybowca wy-
czynowego Konrada Torki (modelarnia nr
358 Szopienice) czas 19 min. 23 sek., przy
czym w locie tym model znikt z pola wi-
dzenia oraz modelu z napedem silnikowym

Bolestawa Pierchaty (modelarnia nr. 332
Rybnik), czas 5 min. 6 sek.

Anali,zujaR:/I organizacje >Vl Okregowych
Zawodoéw Modeli Latajagcych w Katowicach
nalezy zaznaczy¢, ze ydziat Modelarstwa
Lotniczego Okregu LL przygotowat bardzo
starannie wszelkag dokumentacje, przepro-
wadzit dwie odprawy z Komisarzami Spor-
towymi, na ktérych ‘omoéwione byly sprawy
nalezytego przeprowadzenia startéw, kon-
troli “'modeli itp. oraz zaprosit do wspot-
pracy doswiadczonych aktywistow modelar-
stwa 1 Ligi Lotniczej.

Pomimo przeprowadzonych odpraw 1 Kil-
kakrotnego omawiania_ takich, czy innych
spraw zwigzanych z Zawodami, ~nie uni-
Knieto jednak “wielu niedociggnie¢, ktdre
pozostawity do pewnego stopnia zie wraze-
nie o Zawodach. Z  przykroscig nalezy
stwierdzi¢, ze z kazdym rokiem organiza-
cja wszelkich imprez “masowych o charak-
terze lotniczym na terenie Katowic, prze-
prowadzana “jest na coraz  nizszym_ pozio-
mie. Powinno by¢ _przeciez inaczej, gdyz
analiza btedéw i niedociagnie¢ z poprzed-
nich imprez lotniczych, winna by¢ materia-
tem stuzacym do unikniecia powtarzanych
btedéw na nastepnych imprezach.

Szczere checi kierownika Sekcji Modelar-
stwa Okregu LL kol. Zdrzatka, jak i innych
aktywistow modelarstwa, spetzty jednak na
niczym, gdyz brak bylo naprawde kolek-
tywnej i~ Chetnej wspoéipracy w_ przepro-
wadzeniu Zawodow, jezeli chodzi o caly,
dos¢ liczny zesp6t ‘pracownikéw Okregu
Wojewddzkiego LL w Katowicach. Brak za-
intéresowania ze stron{ odpowiedzialnych
pracownikéw Okregu L _uniemozliwit " na
rzyktad = koncowa faze Zawodow. Komisji

portowej, tj. ostateczne obliczenie wyni-
kéw, gdyz nie mozna byto w ogdle znalezé
miejsca w budynkach lotniskowych na prze-
{)rowadzenl_e te]. praC{. W wyniku tego osta-
eczne obliczenia dokonane ™ byly dopiero
w nastepnym dniu, pomimo_ tego, ze w dniu
Zawodow “wszyscy zawodnicy  z niecierpli-
Wosmg, oczekiwall na ogtoszenje wynikow
Zawodow. Nie zalatwiono,” omawianych zresz-
ta uprzednio, grup porzadkowych ‘co w re-
zultacie w duzej mierze utrudniato_ prace
Komisji Startowych, ktére musiaty si¢ zaj-
mowac usuwaniem z terenéw startow nazbyt
ciekawych widzéw.

Nie staneto takze na odpowiednim pozio-
mie propagandowe zabezpieczenie Zawodow,
a przeciez organizatorzy takiej imprezy po-
winni_ pamietac¢ o tym, “ze spofeczenstwo po-
maga{ace materialnie w rozwoju_ naszego
modelarstwa, winno sie zapozna¢ z wyni-
kami pracy w tej dziedzinie.

Wiele groblemc’)v_v, wiele kwestii regulo-
wanych glo dopiero na miejscu, po roz-
pocZeciu Zawoddw, a przeciez akcja przy-

gotowawcza do Zawodow miata na pewno
Swoj okreslony, zaplanowany czasokres. Sa-
dzi¢ nalezy, Ze obecnie po Zawodach prze-
prowadzona = bedzie rzeczowa. krytyczna
analiza, przebiegu przygé)towan 1 ‘samych
Zawodow, przy “czym zebrany materiat be-
dzie odpowiednio stuzyt dla” organizatorow
Zawodow Modeli Latajgcych w roku przysz-
tym, gdyz czas naresSzcie skonczy¢ tylko
Z nauka na btedach i przeprowadza¢ wszel-
kie Imprez otnicze na takim poziomie,
aby nie bylo do nich zadnych zastrzezen.

STANISLAW MEUS

ODDZIAL LL W SOSNOWCU
PROPAGUJE LOTNICTWO

Oddziat Miejski Ligi
snowcu ustawit w ~ réznych punktach
miasta 10 = oszklonych ~“gablotek, w
ktorych umieszczany™ jest aktualny  ma-
teriat propagandowy. Poszczegélnymi ga-
blotkami opiekujg sle Kota L. L., ktore
dbaja_ o estetyke i czestos¢ zmieniania
materiatu propagandowego w gablotkach.
Poza tym na térenie Kot L. L. prowa-
dzona “jest akcja zaktadania ,,Kacikéw
lotniczych', ktore speinia¢ bedg zadanie
ﬁr,opa ovtama lotnictwa ws$réd  czion-
ow L. L.

Lotniczej w So-

S. M.

JANKA... CZY ALA?

To pytanie stawia sobie instruktor,
ilekroc na starcie pojawia sie bliznia-
cze siostry Bugajewskie, pilotki szy-
bowcowe todzkiego Aeroklubu Ligi
Lotniczej. Podobienstwo — rzeczywis-
cie duze, jak z zalgczonego zdjecia wi-
da¢, ale to nie wszystko; jednakowy
poziom wyszkolenia lotniczego i og6l-
nego zaciera choéby najdrobniejsze
szczegoly, mogace stuzy¢ instruktoro-
wi w ich odréznieniu.

Siostry Janina i Alicja Bugajewskie,
urodzone 3. VI. 1931 r. jako corki ro-
botnika (betoniarza), UkOI”]CZ%I'y razem
technikum przemystu jedwabniczo-ga-
lanteryjnego w todzi. Dzieci w domu
byto piecioro. Janka i Alina od dzie-
cinstwa marzylty o tym by zosta¢ pi-
lotkami i tak w 1949 roku ukonczyty
teoretyczny kurs szybowcowy w Lu-
blincu, poczem odbyty praktyczny kurs
pilotazu w Leborku.

Dzi$ siostry Bugajewskie, pomimo ak-
tywnej pracy spotecznej jako ZMP-Ow-
Ki i regularnego treningu w grupie wy-
czynowej (srebrne oznaki uzyskaty ro-
wniez razem w 1951 r.), czynig stara-
nia o przyjecie na Politechnike t6dz-
ka.

F, PRZYBYLSKI
CZY WIECIE ZE..

...na przestrzeni jednego miesigca
szeregi Ligi Lotniczej na terenie Biel-
ska Podlaskiego wzrosty o 156 czion-
kow? Dzigki akcji propagandowej, pro-
wadzonej przez aktywistow LL zatozo-
no ostatnio dwa nowe kota przy Szko-
tach Podstawowych nr 1 i 2. Obecnie
Oddziat Powiatowy LL planuje dalsze
organizowanie kot przy POM, Podla-
skiej Roszarni Lnu i Konopi, PZGS
»Samopomoc Chiopska“ w Bielsku
oraz Technikum Le$niczym w Haj-

néwce.
HENRYK POSKROBKO
Bielsk Podlaski
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ROZDZIAL SZESNASTY

ZNOW W PEELNYM StONCU

Trzeciego dnia po pozarze w warszta-
tach 1 odwiezieniu Marka do szpitala,
nad Karkonoszami powiat halniak 0 nie-
bywatej sile. Na lotnisku jeleniogorskim
zawrzata goraczkowa praca, w  ktorej
wyczuwalo sie nadzieje na wielki wy-
czyn...

*

Warunki do lotéw byty wspaniate. Wy-
soko w_gorze przyciggata oczy potezna,
cudownie  rozbudowana, stojgca chmura
falowa. Lezata diugim cygarem rownole-
gle do tancucha gorskiego, wygieta kaon-
cami w nieznaczny luk ku tylowi, a jej
rozlegta podstawa “odcinata sie qieboklm,
sinym odcieniem od jasnego biekitu nie-
ba.” Przez grzbiety pasma goérskiego prze-
lewat sie w ogromnych zwatach Sniezno-
b|a}r)]/ mur halnlakowy, ktéry na pétnoc-
nych stokach rozptywat si¢” strzepami |
nt;kna} nie dochodzac nawet do potowy
zboczy.

Stonce ukryte bylo za chmura. Strze-
laty tylko spoza niej diugie jego pro-
mienie, siegajac odlegtego przedpola lot-
niska 1 ztocjc jaskrawo lesne poszycie
gor.

Walek, przygladajac sie z_zachwytem
temu Wspaniafemu ~widokowi, moéwit do
Zosi Kowalskiej, ktora siedziata w kabi-
nie ,,Muchy", ‘oczekujgc na start:

— Spo6jrz, Zocha, jak mieni sie ta
aureola "na czole chmury... Albo te ka-
skady muru halnlakowego, ktére spty-
wajg ze szczytéw jak jJaki$ spieniony,
niesamowity wodospad...

— | wsigkajg w stoki gor — dopowie-
dziala Zocha, mruzgc oczy i przystania-

jnqc Jje dionig przed razacym blaskiem
latych, skiebionych obtokéw. — Praw-
da?”"— dodata. — Zupeinie tak wyglada,

jakby wsigkalty w go6ry. Przewalajg sie
z potudnia takag ogromng masa_ | nagle
hlkng. Rozplywaja sie tajemniczo nie
wiadomo gdzié.

Teraz dopiero spostrzegli, ze prowa-
dzony do hangaru samolot holujacy pod-
kotowat sie do nich. Walek podbiegt za-

czepi¢ line, po czym wrdcit i pomogt
Zosi zatozy¢ limuzyne Kkabiny, spraw-
dzajac troskliwie, czy jest dobrze za-
pieta.

— No, to pomysInosci, Zocha — rzekt
go pilotki 1 uniést z ziemi skrzydto szy-
owca.

Zocha skineta gltowag na znak gotowo-
$ci do startu, a” Walek przy ptacie u-
niost w gore reke, podajgc pilotowi sa-
molotu sygnat ,.gotowe'™.  Maszyna_ za-
grata potéznie na _petnych obrotach i ze-
spot ruszyt z miejsca. Walek pobiegt
przy skrzydle, podtrzymujac = szybowiéec
w réwnowadze, lecz natychmiast puscit,
bo silny podmuch wiatru juz po paru
krokach rozbiegu oderwat zespot prawie
réwnocze$nie od .ziemi. Waltek patrzyt
za oddalajagcym sie szybowcem, az wy-
rwato go z zadumy wotanie:

Holowat Ich Tadek Puchata. Gladko
wyszli w powietrze i byli na wysokosci
okoto  siedmiu metréw,” gdy_ nagle nie-
spodziewany podmuch = Zzdusit ich tak
gwattownie, ze samolot mocno uderzyt
podwoziem o ziemie, a Walek dokazat
cudu zrecznosci, ratujac ,,Zurawia" przed
podobnym losem. Dla szybowca, wobec
je%(_) délikatnej  konstruKcji, uderzenie
takie musiatoby zakonczyC sie kraksa.
Przemierzyli juz trzy czwarte dtugosci
lotniska, a wyjacy na peilnych obrotach
samolot jeszcze nie mogt sie wydostac

z tego potwornego duszenia. Szli nisko
przy ziemi, zdobywajac wysoko$¢ do-
stownie po centymetrze.

Tak opuscili lotnisko i wzlecieli nad

pole, za ktérym stata $ciana lasu.

Mniej wiecej w potowie drogi miedzy
lotniskiem, a lasem rosty poprzecznym
rzedem drzewa owocowe, stanowiac te-
raz przeszkode, zdawalo sie — nie do
przebycia. ZesPo} zblizat sie do niej co-
raz bardziej, lecz wysokos$C lotu Cciagle

jeszcze nie” dawata mozliwosci przelotu
ponad drzewami. Katastrofa wydawata
sig nieunikniona... | juz — juz _mieli roz-

bi¢ sie o zapore drzew, gdy Tadek_ wi-
dzac, ze zapory nie ﬂrzeskoczy, skiero-
wat samolot na _waska luke “pomiedz
dwoma drzewami 1 w ostatnie
unioést lotka lewy plat. Samolot pochy-
lit S|g gteboko, ~ przechodzac prawym
skrzydiem " nisko pomiedzy drzewami, a
lewym ponad nimi. Musnat. nieledwie ich
wierzchotki. Watek na ,,Zurawiu“ po-
wtérzyt precyzyjnie ten sam manewr 1
obaj szczesliwié™ przeszli przeszkode.

Nad las weszli na réwnej z nim wy-
sokosci i dlugo jeszcze szorowali prawie
evo czubkach “drzew, zanim udato si¢ im

YJSC troche wyzej.

P&6zniej, po wyladowaniu, Tadek opo-
wiadat, ze bylo "to jedno z jego najsil-
niejszych przezy¢ lotniczych, a w _kaz-
dym Trazie najciezszy start, jaki kiedy-
kolwiek miat 'w zyciu...

chwili

ROZDZIAL SIEDEMNASTY

DZIESIEC TYSIECY

W chwili wyczeplenla sie do lotu wol-
nego, Watek miat wysokos$c 1.900 metrow.

. — Troche za duzo — kalkulowat w my-
Sli. — Przydatloby sie urwaé¢ z tysijc
metréw, witedy fatwiej bedzie o prze-
wyzszenie.

_Decyzje pilotdéw sg szybkie i realizuje
S|e{‘ je" natychmiast. Postuszny rekom pi-
lota” szybowiec potozyt sie “zgrabnie w
ostry § |zg9 i zjechat, jak po poreczy, do
poziomu 900 metréw. Teraz wyprowa-
dzenie 1 chwila napiecia: jest ~|eszcze
wznoszenie, czy tez manewr” byt Zbyt ry-
zykowny?

.Watek w_skupieniu wpatruje sie w wa-
riometr. Strzatka _stoi niefuchomo na
zerze. Po chwili jednak drgneta raz 1
dru%u, a potem juz zdecydowanie sko-
czyfa na poét metra.

Uff! — oddech ulgg. — Siedze nadal we
y

coraz wyzej, lot jak dotychczas jest spo-
kojny 1 tatwy, a tam w gorze, gdzie$ nad
nim.” szybujé na ,Musze" Zocha. Roz-
glada si¢ uwaznie: moze jg znajde? Ale
niebo jest czyste. Nie wida¢ na nim zad-
nego punkciku.

Tylko ten start — przypomina sobie

Walek. To byt start. Niech go licho
porwie.

| zaraz potem wota nacaty glos:

— Wiadek!

— Co? — dochodzi przyttumionaodpo-

wiedz z drugiej kabiny.

— Nie usnate$ jeszcze? — krzyczy to-
buzersko Wg}ek.

— Akurat! Mozna_usng¢ w tych wa-

szych szybowcach. Ciasno 1 niewygodnie,
a przy tym takie sztuki wyprawlacie na
holu, ~ ze" cztowiekowi wilosy deba  sta-
ja. Przy starcie mys$latem, ze juz po
nas.

— Wesoto byto, co? — przekomarza sig
Watek.

— Wesoto! Az zawesoto!
ze S$miechempasazer
sie.

Tymczasem szybowiec stale idzie w go-
re. - Wymiana zdan z_ towarzyszem i

—odpowiada
lrozmowa ihrywa

wilasne ~ rozwazania nie przeszkadzajag
Watkowi pilnie $ledzi¢ przebiegu lotu.
Jest juz na wysokosci 2500 metréw 1

stale "'wznosi sie dalej, z niezmienng
szybkosciag metra na sekunde. Leci caly
czas po prostej. Szybkos¢ szybowca row-
na jest szybkosci ‘czotowego wiatru, co
w efekcie “trzyma go w jednym 1 _tym
samym miejscu w  stosunku “do ziemi.
Przekonuje "sie o tym co jaki$ czas,
sprawdzajac swoje potozenie "w stosun-
Ku do zabudowan fabryki.

Teraz Waltek zmienia taktyke. Na

zwigkszonej szybkosci wysuwa sie na-
przod, potem 7zdziera szybowiec po-
zwala sie znosi¢ do tylu, zeby od na-
kreslonej sobie uprzednio granicy roz-
[.I)_oczqc' znéw posuwanie sie do przodu.
o przeszywanie fali przynosi mu wl-
doczng korzysc€. PrzK zwiekszonej szyb-
kosci wartometr, wskazuje trzy czwarte
metra_wznoszenia, a przy zadartej, co-
fajacej sie z wiatrem maszynie — pol-
tora metra. W stosunku do poprzedniego
metra na sekunde, zysk wynosi cate 25
centymetrow na sekunde.

,Dobre i to" — stwierdza w duchu Wa-
tek 1 kontynuuje nadal manewr prze-
szywanla.

W ten sposéb dochodzi do wysokosci
4.800 metrow, dostrz_egajgc,_ze odstawa
chmury_ jest tuz, tuz nad nim. Dusi wiec
szybowiec do szybszego lotu i wysuwa
si¢ nieznacznie przed krawedZz chmury.
Tutaj znéw spoglada w goére i az krzy-
czy z zachwytu:

— Do tysigca ptaskich korkéw! To sie
nazywa chmura!

— Co moéwisz? — dolatuje go z tylnej
kabiny.

— 2e_ chmura jest wspaniala, — od-
krzykuje Watek. "—  Policzyte$juz, ile
ma’ pieter?

— Nie.

— To licz. Taka wspaniata chmure nie-
C|Z’>¢St0 zdarza sie widzie€. A nie zimno
cl”

— Jeszcze sie pytasz. Termometr po-
kazuje 25 ponizej zera i ma by¢ ciepto?

— To nic. Bedzie jeszcze zimniej. Tym-
czasem przygotuj sobie maske tlenowa,
zaraz zaktadamy.

= Ay =
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— Hej, Sikora! Nie gap sie, bo star- wznoszeniu. Teraz le go nie zgubié! (26) (C. d. n)
tujesz r?ast(?pny. o . ,Ale 1 nie da¢ zepchna¢ sie do tylu" —
Obrgcit sie na piecie 1 zwawo poszedt przechodzi nastepna mysl.  Walek by-
do ,,Zurawia‘, ktorego koledzy przygo- stro rozglada sie po Zziemi, notujgc w
towywali do lotu. W drugiej kabinie sie-  pamieci szczegoly terenowe, i okresla NASZA OKLADKA
dzial juz mechanik Wiadek Kullcki. sobie” granice,” ktorej nie powinien prze- . . . .
. - kroczyc do tyhu. Mechanik aeroklubu Ligi Lotniczej
Dopiero dzisiaj Watek startowal na

dwumiejscowym’ szybowcu | dotrzymu-
jac obietnicy, danej kiedy$ Wiadkowi,
wzigt go jako pasazera.

Jest w doskonatym humorze: wskazow-
ka wariometru stoi *]UZ na metrze, wy-
sokosclomierza pomatu, ale stale pnie sie

rz racy.
P zot%: L{ — Korzewski
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