


KONSTYTUCJA
SZCZESLIWEJ MtODOSCI

W dniu 22 lipca br. Sejm uchwalit
Konstytucje Polskiej Rzeczypospoli-
tej_I_Ludoweg.

rudno, bardzo trudno zawrze¢ w
okragltych zdaniach jednoszpaltowe-
go felietonu nawat uczu¢, wrazen i
wspomnien, jakie cisng sie do gto-
wy. Co6z, kto byt w lipcowe dni zlo-
towe w Warszawie, kto widziat nie-
konczace sie, ~ barwne, rozé$piewane
szeregi _manifestujacej miodziezy
Borwanej entuzjazmem, wznoszacej
ez_konca okrzyki na cze$¢ Konsty-
tucji i jej Tworcy — Prezydenta
Bieruta  — ten zrozumie, ze stowa:
pokoj, praca, socjalizm, szczescie lu-
du, niepodlegtosé ojczyzn%/ — nie s
u nas tanim frazesem. g faktami,
dla ktérych sie pracuje, dla ktérych
sie walczy, a_gdyby przyszta po-
trzeba — nikt z nas nie poskapi
w ich obronie ani potu, ani krwi,
ani nawet zycia. .

WSszystko to gwarantuje nam, za-
strzega, daje _Kons(tjytucja Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowe]. Czy pa-
mietacie, starsi towarzysze, jak Elrzed
wojng nam, robotniczym “i chtop-
skim synom aerokluby jasnie oSwie-
conego ksiecia Radziwitta propono-
waty wyszkolenie lotnicze za dwa
tysigce ~ ztotych? Czy pamietacie
strach przed bezrobociem, chronicz-
ny brak pieniedzy, panoszenie sig
burzujow? o

Dzis w aeroklubach szkoli sie juz
miodziez, ktora jak ﬁrzez mgte pa-
mieta straszne lata okupacji. Za pa-
re lat sigdg za sterami chiopcy i
dziewczeta, urodzeni w Polsce Lu-
dowej, nie znajacy juz kapitalistycz-
nego wyzysku, nie rozumiejacy, jak
mozna byto Kiedykolwiek ptaci¢ za
szkolenie  czy nie znajdowac pracy.
Bedzie to pokolenie, ktore utrwali
socjalizm w_naszym Kraju.

e przemiany na odcinku naszego
lotnictwa sg przeciez tylko drobnym
fra%mentem wielkich przemian, ja-
kich dokonata w Polsce wiadza lu-
dowa. Nawet najzagorzalszy wrog
nie $mie zaprzeczyc, ze ,Polska
grzesta’fa by¢ krajem stabym, bez-

ronnym i niezaradnym®, ze budu-
je.si?_ u_nas w_ciagu roku wiecej
osiedli mieszkaniowych, portow, hut,
kopaln, fabryk i szkot, niz w ciggu
dziesiecioleci za rzadow burzuazji.

Konstytucja utrwala zdobycze mas
pracujacych i jest wytyczna dla dal-
szej uporczywej walkl o socjalizm.
Konstgtuqa jest ,orezem | tarcza*
mas. Szeroka dyskusja ogolnonaro-
dowa nad projektem Konst tl._,IClJ;i
dowiodta, jak bardzo byt on bliski
narodowi. Tylko bowiem w pan-
stwie ludowym, jak stwierdzit to w
swym przemowieniu Przewodnicza-
((:jy Komisji Konstytucyjnej Prezy-

ent Bierut, prawodawstwo naprawe
stuzy ludowi, gwarantuje mu sze-
rokie przywileje, prawa i wolnosc.
Tylko w panstwie ludowym, opiera-
jacym sitlg_ na doswiadczeniu konsty-
tucji stalinowskiej, moze by¢ mowa
0 rozwoju.

Dlatego Konstytucja Lipcowa jest
W%Iq, uma, zdobyczg i planem na-
rodu.

ZWIAZEK MEODZIEZY POLSKIEJ

OBJAL SZEFOSTWO
NAD WOJSKAMI LOTNICZYMI

UCHWALA PLENUM ZG ZMP

W imi%gokojowe 0 budownictwa i umacniania niepodlegtosci narodu,
Plenum ZMP, o radujlac w przeddzien Zlotu Miodych Przodowni-
kow — Budowniczych Polski Ludowej i 8 rocznicy wyzwolenia naszego
kraju przez Armie Radzieckg i Wojsko Polskie — uroczyscie uchwala
objecie przez Zwigzek Miodziezy Polskiej szefostwa nad Wojskami Lot-
niczymi.

W Czynie Zlotowym miodziez naszego kraju dowiodta, ze jest nieztomng
oporg Panstwa Ludowego. Ro$nie w m%odmezF/ Swiadomosc wspotgospo-
darza kraju. Mitodziez kazuje nieugieta wole i gotowo$¢ wzmacniania
sity obronnej Ojczyzny do obrony Jej niepodlegtosci, do pokrzyzowania
bandyckich planéw imperializmu.

Miodzi robotnicy, chiopi, uczniowie i zolnierze wzmogli swoéj wysitek
w codziennej prac&_ aby utwierdzi¢ i rozwija¢ zdobycze zapisane w_Kon-
stytucji. aby pod kierownictwem PZPR i towarzysza Bolestawa Biertita
btudowa(: Polske sprawiedliwg, wolna i niepodlegta — Polske socjali-
styczna.

W zwiagzku z objeciem przez Zwigzek Miodziezy Polskiej szefostwa nad
Wojskami Lotniczymi, ZG ZMP wzywa wszystkie swe organizacje:

1. Wzmdc prace polityczno-wychoWawicza celem lepszego zapoznawania
miodziezy z historig walki o wolnos$¢ i niepodlegtos¢ Ojczyzny. Pogtebiac
wsréd m odziez?/ uczucie dumy i mitosci do Ludowego Wojska Polskiego,
na ktorego czele stoi syn ludu polskiego, wychowanek  stalinowskiej
szkoty zwyciezcow:, Marszatek Konstanty Rokossowski; pogtebiaC mitosc
do Ludowych Wojsk Lotniczych. Wychowywa¢ mtodziez na_swiadomych,
nieustraszonych bojownikéw sprawy pokoju i niepodlegtosci na przykia-
dach bohateréw narodowych — Stefana Czarnieckiego, Tadeusza Ko-
Sciuszki, Jozefa Bema, Jarostawa Dabrowskiego, Feliksa Dzierzynskiego
i Karola Swierczewskiego oraz na przykitadach bohaterow Armii Radziec-
kiej. Nalezy szerzej popularyzowaé idee nieztomnego braterstwa broni,
taczacego Wojsko Polskie z niezwyciezong Armig Radziecka, lotnictwo
polskie z owianym legendarng stawg lotnictwem radzieckim, pogtebiaé
uczucie mitosci do Armii Kraju Rad — ostoi Swiatowego pokoju i niepod-
legtosci narodow, ktéra przyniosta Polsce wolnosc.

2. Otoczy¢ troska i opieka prace organizacji zetempowskich w Wojskach
Lotniczych. ZMP-owcy — zotnierze, podoficerowie i oficerowie Wojsk
Lotniczych powinni przez nieustanng prace nad opanowaniem wiedzy
wojskowej, technicznej i politycznej przodowa¢ w wyszkoleniu bojowym
i politycznym.

Organizacje ZMP-owskic w Wojskach Lotniczych — to prawa reka do-
wodcow w pracy nad wzmacnianiem powietrznych sit obronnych
Ojczyzny.

3. Kierowa¢ najlepszych aktywistow' i cztonkdw ZMP do wojskowych
szkot lotniczych i do sfuzby w lotnictwie. Pogtebia¢ wsrod miodziezy za-
interesowanie technikg oraz troszczy¢ sie o wzrost kwalifikacji zawodo-

ch miodziezy szkét i uczelni technicznych, wi ktérych ksztatca sie kadry
dla przemystu lotniczego.

4. Szerzej rozwija¢ wsrod najszerszych mas miodziezy, zaréwno w mie-
Scie jak i na wsi, zainteresowanie lotnictwem. Wzmoc pomoc dla Ligi
Lotniczej i nieustannie troszczy¢ sie o rozwoj modelarstwa lotniczego,
szybownictwa, spadochroniarstwa i pilotazu sportowego oraz o polityczne
wychowanie przysziej kadry lotnictwa.

5. Rozszerzy¢ i wzmocnic¢ dziatalnos¢ ZMP w dziedzinie wychowania fi-
zycznego i sportowego miodziezy, ktorego celem jest podnoszenie zdro-
wotnosci, sprawnosci i odpornosci fizycznej chlopcéw, 1 dziewczat.

Szybko osiggna¢ poprawe w rozwoju sportu na wsi. Usprawniaé dzia-
talnos$¢ LZS.

Rozszerzy¢ zasieg ruchu zdobywania odznak SPO przez miodziez,
troszczy¢ sie o dalsze podnoszenie jej sprawnosci fizycznej.

ZMP-owcy, chiopcy i dziewczeta!-
Zaprawiajcie sie w sportach lotniczych!
Szykujcie sie do zaszczytnej pracy lotnika!

Szerzej rozpostrzyjmy nad Ojczyzng skrzydia naszego lotnictwa —
skrzydta pokoju i przyjazni miedzy narodami, skrzydia w'olnosci i nie-
podlegtosci Polski Ludowej.

ZARZAD GLOWNY
ZWIAZKU MEODZIEZY POLSKIEJ]
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Drodzy i Miodzi Przyjaciele!

W przeddzien Waszego mtodziezowe-
go Swieta — w _przeddzien Zlotu Mio-
dych Przodownikow pozdrawiam Was
z calego serca w imieniu Ludowego
Wojska Polskiego.

Nie jest przypadkiem, drodzy przyja-
ciele, ze w tych uroczystych dniach
przeglqdu sit naszej miodziezy, jej do-
robku w budowie socjalizmu, postano-
wiliscie umocni¢ wigz z naszym Woj-
skiem przez objecie szefostwa nad lot-
nictwem. Budowa socjalizmu bowiem
i obrona niepodlegtosci naszej Ojczyzny,
to sprawy nierozerwalnie ze sobg zwig-
zane. Ustawiczne umacnianie potencja-
tu obronnego kraju i naszej gotowosci
bojowej w obliczu zbéjeckich zapedow
amerykanskich agresorow — to gwa-
rancja Waszego szcze$liwego jutra, Wa-
szej spokojne pracy i nauki.

Nie jest tez — wydaje si¢ — rzeczg
przypadku, ze wybor Wasz padt na lot-
nictwo, ngz nasze skrzydta powietrzne,
to szczegdlnie czuly instrument obrony
kraju we wspotczesnych warunkach.
Oczywiscie nie w oderwaniu od catosci
armii, od podstawowego jej rdzenia,
ktorym sg sity lagdowe. | nie zamiast
nich, jak tudzili sie krotkowzroczni
,,stratedzy“ amerykanscy, ktorzy w
Smiertelnej obawie przed prostym zot-
nierzem snujg plany zastapienia czio-
wieka przez maszyne, plany zwyciestw
przy pomocy zbojeckich tzw. strategicz-
nych bombardowan, plany, ktére juz
sromotnie przekreélili dzielni zoinierze
koreaniscy I ochotnicy chinscy.

Lecz — jak ucza doswiadczenia Armii
Radzieckiej — sity lotnicze w_oparciu
i w Scistym wspdidziataniu z sitami la-
dowymi, jako czes¢ sktadowa sit zbroj-
nych stanowig potezny, grozny orez
w dziele obrony pokojowego budowni-
ctwa i ostudzajg apetyty amerykanskich
gieldziarzy i handlarzy bronia.

| dlatego troska o staly rozwdj na-
szych bojowych skrzydet jest troska ca-
tego narodu.

Gdy patrzymy na nasze Sity Zbrojne,
gdy patrzymy na nasze miode Lotni-
ctwo, silne przodujacg technika i przo-
dUchym doswiadczeniem, silne wspa-
niatymi ludzmi, silne swmdomosmq —-
mozemy BOWIedZIeC z dumg i spokojem
— haniebne dni wrzesniowe nie po-
wtbrzg sie nigdy!

Oczywiscie méwiac to nie zapomi-
najmy ani na chwilg, ze sity nasze bro-
nic moga skutecznie pokoju i socjali-
zmu jedynie w oparciu o sity catego
obozu pok0{<u w pierwszym rzedzie o
potege wielkiego Zwiagzku Radzieckie-
go. Nie zapominamy ani na chwile, ze
moc naszych bojowych skrzydet za-
wdzieczamy braterskiej pomocy narodu
radzieckiego, jego armii, przyjaznej tro-
sce towarzysza Stalina. Od pierwszej
chwili powstania na ziemi radzieckiej
pierwszego putku ,,Warszawa“, po dzien
dzisiejszy odczuwamy te pomoc. Dzigki
niej mamy wspaniaty = nowoczesny
sprzet, dzieki niej wyrosli dzielni nasi
ludowi loitnicy, wierni obroncy naszych
przestworzy, tacy jak mjr Wigcek, przo-
dujacy dowddca, ktory wyszkolit juz
wielu miodych pilotéw, mjr Tanana, syn

NA PLENUM ZG ZMP)

robotnika, w Ludowym Wojsku od 1944
roku, mistrz pilotazu, kobieta-lotnik,
dowédca klucza kpt. Sosnowska, czy
aktgwnz cztonek ZMP st. pilot ppor.
Skibinski

Towarzysze i Obywatele! Mtodziezy!

W Waszym pieknym akcie zotnierz
nasz widzi jeszcze jeden dowdd mitoSci
narodu, szczegélnie miodziezy, do swej
armii. | to zobowigzuje do jeszcze
wigkszego wysitku w wyszkoleniu i
stuzbie.

Jest szczytnym zadaniem ZMP state'
pogtiebianie tej wiezi Wojska z narodem,
wpajanie miodziezy mitosci do Wojska.,

chowywanie tych cech, ktore sg nie-
zbedne dla obrony Ojczyzny, dbatos¢,
by najlepsi z miodziezy zasilali naj-
wazniejsze 0?( iwa Wojska, by zasilali
szkoty oficers

Ta mito$¢ naszej miodziezy do- Woj-
ska, zamitowanie do stuzby w Ludo-
Wych Sitach Zbrojnych, pragnienie no-
szenia munduru zotnierskiego nie ma
nic wspodlnego z_soldateska, z nastroja-
mi pobrzekiwania szabelka, ktére krze-
wita pitsudczyzna w latach przedwrze-
$niowych. Gteboko obcy jest nam duch
agresp podbojow, ktory stanowi site na-
pedowa w armiach agresorow. My ko-
chamy pokéj, stuzymy pokojowi. Lecz
wiasnie dlatego — jak uczy towarzysz
Bierut — Waodz naszego narodu, orga-

nizator i wychowawca naszego Wojska
— nie mozemy by¢ stabi, gdyz stabych
bija, a my nie chcemy byc wiecej bici.

Drodzy przyjaciele! Chce Was zapew-
ni¢, ze nasze lotnictwo, ktére w wyni-
ku dzisiejszej uchwaty odczuwaé bedzie
wiekszg jeszcze niz dotgd pomoc ze
strony narodu, ‘miodziezy, w doborze
kadr, w przygotowaniu zastepéw przy-
sztych lotnikow, we wspotpracy kultu-
ralno-o$wiatowej — spiaci z honorem
ten dtug wobec kraju, bedzie jeszcze in-
tensywniej podnosiC swoj poziom wy-
szkolenia, by lata¢ szybciej, wyzej i
sprawniej, by jeszcze czujniej strzec
rubiezy Polski Ludowej, strzec naszych
budowli socjalizmu, naszej wspaniatej,
wskrzeszonej z ruin Stolicy. Nasze or-
ganizacje ZMP-owskie w Lotnictwie i
w catym Woisku z jeszcze wiekszym
oddaniem spetniaC bedg zaszczytng ro-
le pomocnikéw dowddcéw i organiza-
cji partyjnych w walce o umacnianie
gotowosci bojowej Wojska.

Chce Was zapewni¢, ze cale Wojsko
pod dowodztwem Marszatka Rokossow-
skiego wzmoze swe wysitki, by wypetl-
ni¢ jak najlepiej nakaz Partii i Rzadu,
nakaz naszego kochanego towarzysza
Bieruta — sta¢ na strazy naszej niepod-
legtosci, naszej granicy na Odrze i Ny-
sie, na strazy Waszej szczesliwej mio-
dosci i szczesliwego jutra.

S/ERZE) ROZPOSTRZYIMY NAD O CZYZNA
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Sity lotnicze Polski Ludo-
wej w oparciu i w Scistym
wspoétdziataniu z sitami lg-
dowymi, jako cze$¢ skia-
dowa sit zbrojnych stano-
wig potezny, grozny orez...

O LOTNICTWA _-
PRZYJAZNI MIEDZY

G
|
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ZMP-owcy, CHLOPCY | DZIEWCZETA
PRZYGOTOWUJCIE SIE
DO ZASZCZYTNEJ PRACY LOTNIKA

(OBRADY PLENUM ZG ZMP, WARSZAWA, 19 LIPCA 1952)

W przeddzien Zlotu Miodych Przo-
downikéw — Budowniczych Polski Lu-
dowej, dnia 19 lipca br. w wielkiej hali
sportowej na Placu Mirowskim rozsze-
rzone Plenum Zarzadu Gléwnego
Zwigzku Miodziezy Polskiej podjeto
historyczng uchwale o objeciu przez
ZMP szefostwa nad lotnictwem.

Na dlugo przed godzing rozpoczecia
obrad na Plac Mirowski zajezdzaty
ciezarowki przywozac uczestnikow Zlo-
tu oraz aktywistow warszawskich or-
ganizacji ZMP. Plac petniony rézno-
barwnym ttumem miodziezy rozbrzmie-
wat piesnig i weselem. Spiewanoby i
tanczono na pewno do pozZznego wie-
czora, lecz ta spontaniczna, samorzut-
nie powstata zabawa pod gotym nie-
bem przerwana zostata zblizajgcym sie
momentem rozpoczecia Plenum.

Uroczyscie udekorowana hala wy-
petnia sie powoli wielotysiecznym ttu-
mem miodziezy. Na czerwonym tle dra-
perii ponad stolem prezydialnym u-
mieszczono portrety dostojnikéw: Pre-
zydenta Bieruta, Premiera Cyrankiewi-
cza, oraz Marszatka Rokossowskiego.
Nizej widnieje popiersie wodza mas lu-
dowych catego $wiata Generalissimusa
Stalina. Po prawej stronie — skrzy-
dlata szachownica wojskowych sit lot-
niczych, po lewej — znak ZMP. Po-
tezne Swiatta jupiterow filmowych o-
Swietlajg zawieszony pod sufitem szy-
bowiec ,,Salamandra“. ,,Niech zyja zot-
nierze Wojska Polskiego — przodow-
nicy wyszkolenia politycznego i bojo-
wego!*, ,Niech zyja Milodzi. Przodow-
nicy — Budowniczowie Polski Ludowej
— duma naszego narodu!* wotajg roz-
wieszone pomiedzy stalowymi kolum-
nami olbrzymiej hali hasta.

W tej chwili hala jest juz szczelnie
wypeiniona delegatami. Zielono-czer-
wone morze faluje w takt wesotej pio-
senki. Rado$¢ kipi buchajgc okrzyka-
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mi i $piewem, niczym snopami iskier
pod strop hali. Tysigce gloséw skan-
duje stowa dwuwiersza: ,,Niech nam
Wojsko Polskie zyje i niech podzegaczy
bije! Wieloosobowa orkiestra wojsko-
wa gra dziarskiego marsza. Co chwila
padaja okrzyki na cze$¢ Prezydenta
Bieruta i towarzysza Stalina, na cze$¢
gornikow i stoczniowcow. Atmosfera
staje sie coraz bardziej podniosta, co-
raz bardziej uroczysta, az wreszcie 0sia-
ga swoj punkt kulminacyjny. Tysigce
gtoséw Spiewa hymn Swiatowej Fede-
racji Milodziezy Demokratycznej. Po-
F}ezlny $piew zdaje sie rozsadza¢ Sciany
ali.

Dtugotrwate owacje witajg zajmuja-
cych miejsca w prezydium: sekretarza

C PZPR, premiera” Jozefa Cyrankie-
wicza, sekretarza KC PZPR Franciszka
Mazura, ministra Transportu Drogo-
wego i Lotniczego Jana Rusteckiego,
wiceministrow Obrony Narodowej —
szefa Sztabu Generalnego WP gen. bro-
ni Wiadystawa Korczyca oraz szefa
GZP WP gen. bryg. Mariana Naszkow-
skiego, dowddce Wojsk Lotniczych
gen. broni Jana Turkiela, gen. bryg
Kadazanowicza, ptk. Bogdanowskiego,
prezesa ZGLL ptk. Sergiusza Minor-
skiego, sekretarzy ZG ZMP — Nowo-
cienia, Wieczorka, Strzatkowskiego, Fe-
liksiaka i Janczaka. Obok nich w pre-
zydium zasiadajg: przodujacy pilot sa-
molotu odrzutowego Luqan Katkus;
rebacz kopalni ,,So$nica“ Jerzy Chmu-
ra, ktory wykonat juz przypadajace
nan zadania SzeSciolatki: $lusarz, kie-
rownik brygady WSK w Rzeszowie
Kazimierz Srodon; dwukrotna rekor-
dzistka $wiata, studentka wydziatu lot-
niczego Politechniki Warszawskiej pil.
szybowcowy Wanda Szemplinska, re-
kordzista $wiata pil, Pawlikiewicz i in-
ni. Miodziez goraco wita delegata mio-
dzezy radzieckiej — sekretarza KC
Komsomotu Wiktora Jurkowskiego.

Halg wstrzasa potezny $piew —; Mie-
dzynarodowka. Ws$rod ok askow prze-
wodniczacy ZG ZMP Wiadystaw Mat-
win ogtasza porzadek dzienny obrad
Plenum zawierajgcy jeden punkt —
objecie przez ZMP szefostwa nad lot-
nictwem, po czym dla wygtoszenia re-
feratu gtos zabiera sekretarz ZzG ZMP
Stanistaw Nowocien, ktory miedzy in-
nymi powiedziat:

...Niech fabryczne i wiejskie orga-
nizacje ZMP obejmujg szefostwo nad
terenowymi jednostkami Wojsk Lot-
niczych, niech otaczajg opieka osrodki
szkoleniowe Ligi Lotniczej i Kierujg
najlepsza miodziez do szkot i na kursy,
ktére Liga organizuje... ZMP-owcy,
chltopcy i dziewczeta, przygotowujcie
sie do zaszczytnej pracy lotnika!“ (Ob-
szerne fragmenty referatu — w ,,Skrzy-
dlatej* nr 8 — sierpien).

Zebrani witajg gromkimi oklaskami
ukazanie sie na trybunie pierwszego
z dyskutantow, przodujgcego rebacza
kop. ,,Sosnica“ tow. Chmure.

— Melduje wam towarzysze — mo-
wi Chmura — Ze 17 lipca wykonatem
przypadajqce na mnie zadania Planu

6-letniego.

Oklaskom i okrzykom nie ma kon-
ca.

— Objecie szefostwa nad lotnictwem
przez ZMP, to sprawa catej miodziezy
— mowi Chmura — to wyraz jej gorq—
cych pragnien i dazen. Mysle, ze be-
dzie dobrze, jesli gornik po pracy przy
»Kaczym dziobie* wsigdzie na szybo-
wiec i polata nad kopalnig!

Glos zabiera czionek podwarszaw-
skiej spotdzielni produkcyjnej — Eu-
geniusz Olejniczak, stwierdzajac, ze
miodziez wiejska z radoscia  powita
uchwate.

— ZMP-owcy wiejscy, do modelami
i na wieze spadochronowe, na samo-
loty! — konczy Olejniczak.

Na trybune, ws$réd entuzjazmu mio-
dziezy wstepuje przodujacy pilot samo-
lotu odrzutowego, ppor. Lucjan Kat-
kus. Pozdrawiajac uczestnikow Ple-
num w imieniu zotnierzy Wojsk Lotni-
czych, Katkus w prostych, szczerych
stowach opowiada o swej ciezkiej i od-
powiedzialnej lecz jakze porywajacej
pracy. Miodziez z niestabngca uwagg
stucha opowiadania pilota o jego dro-

dze do umiejetnosci pilotowania nowo-
czesng maszyng — bronig w kazdej
chwili gotowg do obrony polskiego
nieba, o trudach w pokonywaniu prze-
szkdd w nauce i o triumfie opanowa-
nia szybkiego jak btyskawica odrzu-
towca.

— Ja, syn robotnika, dawniej mogt-
bym jedynie marzy¢ o lotnictwie —
moéwi Katkus — Polska Ludowa urze-
czywistnita moje marzenia.

Polska Ludowa urzeczywistnita ma-
rzenia tysiecy innych pilotéw wojsko-
wych i sportowych. Urzeczywistnita tez
marzenia rekordzistki $wiata, szybow-
niczki Wandy Szemplinskiej. Podobnie
jak ppor. Katkus, Szemplinska opowia-
da o swej drodze do zdobycia dwoch
miedzynarodowych rekordow, wykazu-
jac mozliwos¢ harmonijnego po’rqczenla
pracy, wzglednie studibw na wyzszej
uczelni, z uprawianiem sportu szybow-
cowego. Szemplinska wykazujac, ze
objecie szefostwa przez ZMP nad na-
szym lotnictwem, na wzér Komsomotu
w Zwigzku Radzieckim, przyczyni sie
do jeszcze wspanialszego rozwoju tej



dziedziny sportu, zakoriczyta swe prze-
moéwienie okrzykiem: ,,Chiopcy i dziew-
czeta, zdobywajcie przestworza!“

Obecnie glos zabiera rekordzista
Swiata — szybownik Aleksander Pa-
wlikiewicz. Mowiac o zadaniach stoja-
cych przed pilotami sportowymi, Pawli-
kiewicz stwierdza, ze propaganda lot-
nictwa nie dotarfa jeszcze dotychczas
na wies, ktora jest olbrzymim rezer-
wuarem ludzkim mogacym daé nasze-
mu lotnictwu wielu uzdolnionych pilo-
tow. Moéwca nawotuje do wzmozenia
ofensywy propagandowej na wsi, w
ktorej winni wzig¢ udzial wszyscy bez
wyjatku piloci Ligi Lotniczej.

Na bslall rozlega sie dzmgkh fanfar
i werbli. Miaro rytm podcl uje
cala miodziez. WV\Qz/ysc):/y wsptajq |W¥z§ )
cza do taktu, witajac okrzykami dele-
gacje ZHP. Entuzjazm rosnie, gdy przed
prezydium ukazujg sie chiopcy i dziew-
czeta z modelami ,,Zakéw“ w reku.

— To nasza zmiana, towarzysze
ZMP-owcy — mowi tow. Matwin.

Na podium wstepuje harcerz. Kto$
podstawia mu krzesto, by moégt méwic
do mikrofonu. Podniesieniem reki wita
zebrar\%ch wywotujac burze oklaskow.

— Wiemy, ile zawdzieczamy waszej
pracy, koledzy ZMP-owcy. Chcemy byc¢
tacy jak Wy. Chcemy jak najpredzej
dorosng¢ i by¢ dobrymi obywatelami.
Wielu harcerzy pracuje w modelar-
niach. Wielu z nas chce by¢ w przy-
sztosci lotnikami by lata¢. Najlepiej
na odrzutowcach...

Dobrze rosnie i Wychowuje sie nasza
zmianal

Ponownie rozlegajg sie fanfary. Sala
zegna stojac delegacje harcerzy,  kto-
rzy rozdajg ws$rdd zebranych ,,Zaki*,
budzace zachwyt precyzjg wykonania.

Hale zalega uroczysta cisza. Towa-
rzysz Matwin udziela gtosu sekretarzo-
wi ZG ZMP Strzatkowskiemu dla od-
czytania projektu uchwaly o objeciu
przez ZMP szefostwa nad Lotnictwem
Wojskowym, ktory zebrani witajg go-
racymi oklaskami.

Wsrdd_diugotrwatych owacji zebrani
przyjmuja jednogtosnie poddany pod
glosowanie projekt Uchwaty.

»Szerzej rozpostrzyjmy nad Ojczyznag
skrzydta naszego lotnictwa — skrzy-
dfa pokoju i przyjazni miedzy naro-
dami, skrzydta wolnosci i niepodlegto-
$ci Polski Ludowej!* — brzmi konco-
we zdanie Uchwaty. Zebrani burzliwie
manifestujg na czes¢ Wojsk Lotniczych
i bohaterskiego dowddcy sit zbrojnych
Polski Ludowej, Marszatka Konstante-
go Rokossowskiego. Witany oklaskami
zabiera gtos generat broni Marian Nasz-
kowski  (fragmenty przeméwienia na
str. 483), po czym nastepuje uroczyste
przekazanie sztandaru przechodniego
ZG ZMP dla przodujgcej jednostki
Wojsk Lotniczych. Na podium delega-
cja Wojsk Lotniczych spotyka sie
z pocztem sztandarowym ZMP. Wsrod
oklaskéw zebranych straz przy sztan-
darze obejmujg zotnierze Wojsk Lot-
niczych.

Podchwycona tysigcami gtoséw, roz-
brzmiewata buchajgc pod strop hali ni-
czym ptomien piesn m+0d2|ezy ,.Na-
przéd miodziezy Swiata®. Oficjalna
czes¢ uroczystego Plenum ‘zakonczona.

Nastepuje teraz cze$¢ artystyczna
z udziatem licznych zespotdw choral-
nych, wsrod ktorych szczegolnym po-
wodzeniem cieszyt sie zespot ,,Mazow-

sze* oraz chor WOJSk Lotniczych
A. RAYZACHER

SzZ-*

PILOCI
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MLODYM PRZODOWNIKOM

BUDOWNICZYM POLSKI

LUDOWEJ

OKECIE, DNIA 20 LIPCA

Na pokazy lotnicze na Okeciu przy-
byty nieprzeliczone tlumy ludzi. Juz
na dilugo przed wyznaczong godzing
szlakiem od Al. Krakowskiej ciggneto
istne morze gtéw ludzkich, potezne, ru-
chliwe fale przelewajace sie i otacza-
jace z kilku stron teren lotniska bez-
ustannie rosty, zda sie nie bylo koncg.
naptywowi nowych widzow.

Miodzi przodownicy pracy, nauki
i sportu z catej Polski przybyli na Zlot,
z najwyzszg niecierpliwoscig oczekiwa:
li rozpoczecia sie pokazéw. Przodujacy
piloci silnikowi, szybowcowi i spado-
chroniarze Ligi Lotniczej, a potem
Frzodownlcy wyszkolenia bojowego i po-
itycznego Wojsk Lotniczych mieli po-
kaza¢ swym kolegom i kolezankom
z fabryk, hut, kopali — ze nie zmar-
nowali czasu i sztuke pilotazu i sko-
kéw spadochronowych opanowali po
mistrzowsku.

Na trybune wstepuja goscie honorowi
z Marszatkiem Sejmu W. Kowalskim
i Premierem J. Cyrankiewiczem na
czele. W gore wystrzelity seria za serig
Swietlistych pociskéw z rakietnic. Moc-
niej zabity serca tysiecy zebranych.

Leca, lecg!l... Tak, od wschodu, niziu-
tko nad ziemig zblizajg sie trzy dwu-
ptatowce. To trzy CSS-y z flagami. Je-
den z flagg biato-czerwong, drugi
Z czerwong, trzeci z niebieska. Na fla-
gach portrety, na czerwonej Genera-
lissimusa Stalina, na biato-czerwonej
Prezydenta Bieruta. Samoloty otwiera-
ja pokazy. Pilotuja je doswiadczeni zot-
nierze powietrzni: kpt. Balcerzak, od-
znaczony Krzyzem Walecznych za czyn-
ny udziat w walkach z bandami UPA,
por. Konieczny i chor. Hoffman, ucze-
stnik walk nad Nysa.

Lecagc rowniutko nad sama ziemig
,,CSS-y* z flagami minety trybune ho-
norowg i oddality sie w kierunku za-
chodnim.

.Przodujacy piloci silnikowi,

Na niebie zaczerniato od samolotow.
Jest ich 31. Lecg w zwartej grupie,
skrzydto w skrzydto. Imponujaca zwar-
toscig, pewnoscig lotu i miarowym,
mocnym hukiem  silnikow formacja,
tworzaca na niebie idealnie réwny na-
pis: ZMP. To najlepsi mtodzi piloci
ZMP-owcy z aeroklubow i osrodkow
treningowych LL z dumg oznajmiajg
na warszawskim niebie $migtami swych
maszyn, ze Zwigzek Miodziezy Polskiej
objat szefostwo nad lotnictwem Polski
Ludowej.

Wzruszenie ogarnia widzow. Zrywajg
sie oklaski, gromko niesie sie wielki
okrzyk tysiecy piersi: Niech zyjg, niech
zyja!

Radosnie huczg w gorze silniki. For-
macja przelatuje nad trybung. Wszyst-
kie litery prowadzg bezb’:ei(dnle Swietni
piloci, doswiadczeni instruktorzy: Z —
instr. Goszczynski, M — instr. Koztow-
ski, P — instr. Czepirski.

A teraz nadlatujg trzy dwuptatowce.
Przed srodkiem lotniska zwalniajg lot,
zda sie — za chwile zawisng nierucho-
mo w powietrzu. Wida¢, jak z kabin
jednocze$nie wychodzag na platy trzy
ciemne figury. Jeszcze dwie, trzy sekun-
dy oczekiwania i... od samolotow odry-
wajg sie trzy kulki, aby w chwile po-
tem zawisng¢ pod czaszami spadochro-
noéw.

Do murawy lotniska zblizajg sie w
pieknych $lizgach trzy spadochroniarki
LL: Lucyna Wlazto, Ryszarda Rozum,
Jadwiga Aleksandrowicz. Wqudowa’fy.
Whkrotce sg juz przed trybung, gdzie
wreczajg kwiaty. Usmiechniete, rozrado-
wane dziewczeta witajg  oklaski
i okrzyki.

Juz terkocze silnik wyciagarki. W od-
legtodci kilkuset metréw od nas wspi-
na sie pod szerokim od ziemi katem
szkolny szybowiec ,,ABC*. Juz wiemy —
pilotuje go 12-letni, najmiodszy pilot
szybowcowy, Franus Kepka. Szybko na-

szybowcowi i spadochroniarze Ligi Lotniczej po-
kazq za chwile swym kolegom i kolezankom 2z fabryk, hut,

kopalh — ze nie

zmarnowali czasu i sztuke pilotazu i skokéw spadochronowych opanowali po
mistrzowsku.

Foto: Koszewski — LL (2)
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— Leca, lecag!... Od wschodu,
rzyty pokazy lotnicze na Okeciu.

biera wysokosci, wyczepia sie i wyko-
nujac z wprawg esy, manewruje ha
oczach tysiecy widzow, jakby od uro-
dzenia siedziat za sterem szybowca. Za
pare chwil lgduje. Brawo, Franus, bra-

wo! Doskonale!
Teraz uwija sie nad lotniskiem
»Zuch-2“.  Pilotuje go instr. Kozielski.

Zachwyceni widzowie S$ledzg wszystkie
momenty jego lotu. Czerwona maszyna
zZ ogromna precyqu wykonuje petle,
idzie w gore wysoka $wieca, przerzuca
sie 0 180 stopni przez skrzydio naokoto
swej osi pionowej, aby przejs¢ w lot
nurkowy | potem — poziomy. Po za-
wrocie ,,Zuch” wykonuje nowe figury
— obraca sie do potbeczki i potpetla
wraca do lotu poziomego. To przewrot.
Istny koncert figur akrobacji. W koncu
— odlatuje, groznie rykngwszy gwiaz-
dzistym silnikiem.

Co6z to teraz nowego? O, co$ nieby-
watego. Lecg trzy ,,Zliny", potaczone ze
skrzydta tasmami. Beda wykonywac
zespotowsg akrobacje.

Ttumy z zapartym oddechem przypa-
trujg sie trzem smuklym, szybkim ma-
szynom. Zerwa, czy nie zerwg?!!

Niski przelot, potem trzy samoloty
podciggniete na gazie przechodzg na ple-
cy i dalej do lotu nurkowego i pozio-
mego, opisujac zamkniete koto w pta-
szczyznie pionowej. Wspaniale, chtopcy,
ani jedna tasma nie zerwana, brawo!
Jeszcze jedna petla, znéw petla.

Tysigce serc ogarnat zachwyt, sypig
ue okrzyki radosci. Po mistrzowsku
»Krecg“ zespotowg akrobacje na potg-
czonych tasSmami samolotach trzej pi-
loci Ligi Lotniczej: Schabowski, Leszek
i Adamiec. To byt niespodziewany,
chwytajacy za serce 1 tysiecy widzow
fragment pokazéw, widome Swiadectwo
niezwyktego mistrzostwa pilotazu chtop-
cow z aeroklubow LL.

* w ¢

Minuty ptynag niepostrzezenie. Przed
chwilg odleciat z nad lotniska ,,Zlin-26*,
ktorego pilot instr. Leszek demonstro-
wat Indywidualng akrobacje. Byto co
oglada¢: lot plecowy, petle, korkociag,
krazenie w pozycji odwroconej, beczki,
nurkowanie, znow petle i na koniec od-
lot — na plecach az hen, do kranca lot-
niska. Istny kalejdoskop, trudno byito
nadazy¢ okiem za wszystkimi porusze-
niami maszyny, prowadzonej reka nie-
bylejakiego majstra od latania.

Obecnie — znbéw co$ niezwyktego.
Trzej piloci: Niznik, Jaronczyk i Kosiol
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niziutko nad ziemig zblizajg sie dwuptatowce z flagami.
Zachwyt ttumoéw wywotata zespotowa akrobacja dziesieciu
precyzja wyladowaty w szeregu przed trybuna.

demonstrujg akrobacje plecowg na
»Zlinach“. A wiec: zespotowa petla, krag
na plecach w jedna, potem w druga
strong, potem w trojke — odwrocona
petla. Maszyny idg w nurkowanie, prze-
chodzg z niego przez plecy i dalej —
wracajg do poziomu. Odlatujg — oczy-
wiscie na plecach. ,,Konski trzeba mie¢
organizm!* — stycha¢ z podziwem —
. Takie przecigzenie!*

Patrze ze zdumieniem na zachéd: oni
jeszcze lecg na plecach! Niech... mnie
drzwi $cisng, chetnie bym uscisnat ich
grabule, tak wprawne w operowaniu
drazkiem sterowym...

W gore wzbijajg sie szybko kolorowe
baloniki. Z niewiarygodng zrecznoscig
rzucajg sie na nie, jak jastrzebie na zer,
»Zuchy*. Baloniki znikajg jeden za dru-
gim, rozrywane $migtami samolotow.
W maszynach — znani mistrzowie pilo-
tazu Gora i Szymanski.

»Patrz, patrz, juz sie przymierza, 000,
ranyjulek — pekH — stycha¢ cieniutki
gtos.

Ogoblne zainteresowanie wzbudzit lot na szy-
bowcu szkolnym ,,ABC* Franka Kepki,
12-letniego pilota LL.

Foto: LL

To CSS-y. Samoloty te otwo-
,.Much*, ktére z wielkag

»T€go to chyba przepusci, juz jest
daleko...”, ,,A ja cl moOwie, Zze nie.
0O, zobacz, nie moéwitem... wrrrrr...
trrrach! Gotoéw, niech go kolka! Benek,
ide na pilota!*

Stycha¢ trzask podawanych dioni,
obaj przyszli piloci ze zdwojona uwaga
obserwujg dwa uwijajace sie jak
w ukropie samoloty. Porwani tym co
widzieli, objeli sie ramionami. Przygla-
dajg sie w napieciu jak nad lotnisko
nadlatuje zespét: samolot z akrobacyj-
nym szybowcem ,,Jastrzab®“ na holu.

W powietrzu znéw zaczyna sie dzia¢
co$ niezwyklego: ,,Jastrzab“ nie wycze-
piajgc sie z linki holowniczej zaczyna
robi¢ sterowang beczke. Jedna, druga...
Chiopcom oczy wychodzg ze zdumienia.
Potrafig oceni¢ wage tego co widza.

»10 chyba pierwszy raz w Polsce” —
szepce ktosS. ,,Nie, wiasciwie to juz piaty,
czy szosty... jesli wliczy¢ proby” — od-
powiada drugi gtos. ,,Ale w ogole... to
pierwszy raz!“. , Tak, Janusz, pierwszy!“

Andrzej Ablamowicz, pilot ,Jastrze-
bia“ wykonywat wtedy trzecig z kolei
beczke na holu. Potem beczke machnat
takze samolot, jakby zazdroszczac suk-
cesu koledze — szybowcowi. Juz odle-
cieli, juz ich nie wida¢, ale potezne
wrazenie zostaje.

*

Potem?

Potem, Koledzy, byt Wojnar na ,,Ja-
strzebiu®. Stycha¢ byto ostry Swist po-
wietrza, g widac¢: wspaniate, nieporow-
nane w swej precyzji, pewnosci wyko-
nania i brawurze petle, petle odwroco-
ne, przewroty, zawroty, korkociggi...
i sam Wojnar chyba wie co jeszcze, bo
ja nie zdazylem zanotowaé, patrzac jak
urzeczony na drapiezny ksztalt ,Ja-
strzebia“ wyprawiajacego na niebie w
biaty dzien ,historie z tysigca i jednej
nocy*, lub ,nie z tej ziemi“, jak z po-
dziwem i duma powiedzial méj sasiad
na trawie. ,Tak, to pilot najwyzszej
klasy“ — westchnagt kto$ za mna.

Potem byty znéw akrobacje — trzech
,Jastrzebi“. Makula, Witek i Skrzydlew-
ski pokazali, ze sg pilotami na miare
nieprzecietng. Po nich cate lotnisko po-
dziwiato ,taniec Much* gtak okreslita
niezwykle piekne ewolucje 10-ciu
»-Much®* pewna mioda wroclawianka),
ktére z wielka wprawag wylgdowaty w
szeregu przed trybung, wykonawszy
przedtem w powietrzu diugi szereg fi-
gur zespotowej akrobacji.

Na koniec czesci cywilnej nadleciat
blisko przed trybune — $migtowiec, pi-



lotowany przez Wiktora Petke. Obraca-
jacy sig wirnik maszyny powodowat
charakterystyczny dzwiek, podobny do...

»...Manius, to warczy jak... sieczkar-
nia!“ — (o, tak wiasnie okreslit dzwieki
wydawane przez SP-GIL malenki chiop-
czyna, delegat z Gdanska na Zlot. ,Ale
tadny, prawda? | jaki to sprawny, lata
jak chce — w gore, na dot, w przéd
I tyh...").

Smigtowiec wiasnie z wdziekiem przy-
mierzat sie do wylgdowania na okre-
Slony punkt.

*

Ledwo odleciat z charakterystycznym
terkotem $miglowiec SP-GIL, a juz na
zachmurzonym niebie pojawia sie nasz
stary znajomy — ,Junak®, ktory daje
pokaz indywidualnego pilotazu. Lata do-
skonale. Wojskowa czes¢ pokazow za-
powiada sie¢ ciekawie, pomimo fatalnej
pogody, .ktora tym razem ,psuje hu-
mor“ nie tylko lotnikom, ale i wszyst-
kim zgromadzonym.

Zespotowa akrobacja na trzech ,,Ju-
nakach“ i grupowy pilotaz trzech
,,Jak-18“ budzi rowniez uznanie zebra-
nych. Mimo, ze — to brzmi przedziw-
nie, ale tak byto naprawde! — wojsko-
wi latajg na razie wolniej niz np. Woj-
nar na ,Jastrzebiu® — ale wida¢ pilo-

taz wysokiej klasy — lot jest $miaty,
figury akrobacji — wykonane precy-
zygnie, giebokie  skrety, przewroty
i beczki ,w sznurku® budzg podziw.

. Nowoscig w tegorocznych pokazach
jest indywidualny pilotaz ,,Jaka-11"
prowadzonego przez ppor. Usiatyckiego.
Maszyna tnie niebo zawrotnymi spira-
lami i beczkami, spada w do6t stromo,
jak jastrzab i wznosi sie niemal piono-
wo, przebijajagc warstwy chmur.

Prawdzivxéy jednak ,.koncert* lotniczy
zaczat sie dopiero z chwilg, kiedy nad
trybunami przeleciaty dwa klucze od-
rzutowcow, wlokacych za sobg niezdar-
ng, powolng fale dzwieku. Klucze idg
wyrownane w ,,V“ jak pod przystowio-
wy ogrodniczy sznurek. Az dziw, jak
wolno porusza sie dzwiek! W S$lad za
nimi wpada pojedyriczy odrzutowiec pi-
lotowany przez pplka "Anochina. Towa-
rzyszy mu gromki okrzyk podziwu
i emocji. Chitopcy z Nowej Huty i dziew-
czeta spod Jasfa, robotnicy ze stoczni
i studenci z Krakowa — wodzg oczami
za srebrnoskrzgd’f m samolotem uwija-
jacym si(? po bezkresnym niebie i my-
sla, ze dobrze by¢ obywatelem kraju,
majacego tak silne i sprawne lotnictwo.

Pilot Jerzy Wojnar na szybowcu akrobacyjnym
figury akrobacji i mistrzowskie ladowanie przed trybuna. Z prawej:

Oto trzy ,,Zliny*, ktére za moment roz-

poczng akrobacje plecowq. Pokaz ten wy-

wotal prawdziwy entuzjazm ws$réd tysiecy
widzow.

Ze dobrze by¢ lotnikiem. Wielu z nich
poéjdzie do wojskowych szkét na apel
ZG ZMP.

_Tymczasem od wschodu pojawiaja
sie “trzy odrzutowce. Lecg bezgtosnie
na niewielkiej wysokosci, tngc powie-
trze predzej niz najszybsza strzata.
I nagle — okrzyk znéw zrywa sie z try-
bun — maszyny réwno, jak jedna, ro-
bia wspaniafg, pionowg $wiece. Leca
tak sekunde, dwie, trzy, czitery...

— Alez oni musza mie¢ zdrowie —
szepcze kto$ zaznajomiony widocznie z
mechanikg lotu — jakiez tam dzialajg
przyspieszenia...

Widzimy jednak, ze dzielni piloci
drwia sobie z przyspieszen, bo oto 'zro-
bili wspaniatg beczke i spadajg wszy-
scy w dot z szybkoScia... co najmniej
pot kilometra na sekunde. Dzwiek bta-
ka sie gdzies pod putapem i, mowiac
po lotniczemu, j
w zaden spos6b nie moze dogoni¢ swo-
ich maszyn.

Jegizazc wieksza szybkos$¢, oszatamia-
jaca po prostu, rozwijaja dwa Kklucze
najnowoczesniejszych odrzutowcow
przelatujacych nad trybunami. Obser-
watorom az dech zaplera z wrazenia.

,,stracit orientacle“ —

,,.Jastrzab* dat istny koncert pilotazu,

Trudno sie dziwie, skoro w ciggu paru
sekund srebrzysty punkcik wdziera sie
na wysoko$¢ paru kilometrow, kreci
tam niewiarygodne akrobacje i spada
z powrotem przed trybuny, uciekajgc
ciggle przed gonigcym go, rozwscieczo-
nym v(\gyciem silnika. Operatorzy filmo-
wi nadaremnie zwijaja sie i krecag ka-
merami w pogoni za samolotem.

Najwyzsza jakos¢ radzieckiego sprze-
tu i najwyzszy poziom wyszkolenia na-
szych pilotéw pokazali dwaj oficerowie
Tanana i mjr Wigcek w zespotowej a-
krobacji tego samego typu mysliwcow
odrzutowych. Trudno wprost uwierzy¢,
aby maszyny o takiej zwrotnosci, szyb-
kosci horyzontalnej i szybkosci wzno-
szenia mogty lata¢ jak zwigzane nie-
widoczng nicia — réwno, jednakowo
i precyzyjnie. Ba, mato lata¢, ale kre-
ci¢ najwspanialsze akrobacje! Zespo-
towa, nienagannie poprawna petla
trojki ultraszybkich odrzutowcéow na
wysokosci 6 000 m — to chyba szczyt
techniki pilota.

— Serce ro$nie — mowi ktorys z de-
legatéw zlotowych — Kkiedy sie widzi,
ze mamy takich pilotéw!

Nie tylko pilotow. Oto nadl ituje
Po-2 i po chwili od skrzydia odiywa
sie czarny punkcik. Spada. Sekt nde,
dwie... Po trybunach przebiega ok.:zyk
zgrozy. Ale juz nad punkcikiem wy-
kwita biata czasza. Jest!

Wszystkie skoki z opdznieniem bu-
dza ogromny zachwyt. Jeden ze skocz-
kow odrywa sie w pewnej chwili od
spadochronu i dopiero po kilku sekun-
dach otwiera drugi spadochron.

Woreszcie — na zakonczenie pokazow
— masowy desant. Nad trybuny nadla-
tuja dwodjkami ciezkie Li-2. Wysypuja
sie z nich dziesiatki punkcikéw, nad
ktorymi rozwijajg sie réznokolorowe
spadochrony. Nieporéwnany to widok,
kiedy na tle chmur trojg sie w oczach
bajecznie barwne plamy.

Ze $piewem wracaja chtopcy i dziew-
czeta z lotniska oOkeckiego. Z dumag i
radoscia mysla o naszym lotnictwie,
dzielnie i czujnie strzegagcym nieba na-

szej Ludowej Oijczyzny przed za-

chtanng tapa imperialistycznego na-

jezdzcy. o
@) i (wig)

pokazujac wspaniale wykonane

Franu$s Kepka na chwile przed lgdowaniem.

Foto: Koszewski — LL (5)
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KIELECKI OKREG LIGI LOTNICZEJ
MA POWAZNE OSIAGNIECIA

W  piekne, upalne przedpotudnie
pierwszej niedzieli lipca br., zwykle
spokojna i cicha ulica Staszica w Kiel-
cach byta dziwnie ozywiona. Przed bu-
dynkiem Nr 14 — siedzibg ZOLL
zebrali sie delegaci na 111 Waln?/ Zjazd
Okregu Ligi Lotniczej, skad kilka mi-
nut przed dziesigtg samochod ciezarowy
przewiozt ich na miejsce obrad, ktére
odbyty sie w sali zwigzku zawodowego
,»Budowlanych®“. Na sali obok dekora-
cji lotniczych, Swiadczacych o jej chwi-
lowym  przeznaczeniu, pozostawiono
(by¢ moze mimo woli) state elementy
dekoracyjne i gazetki $cienne ,,Budo-
wlanych®. Ale nie stanowito to dyso-
nansu — wprost przeciwnie, nasuwato
mysl, ze nasze Ludowe Lotnictwo jest
Scisle zespolone z klasg robotnicza.

W Prezydium Zjazdu, obok przewod-
niczacego tow. Olszewskiego, przedsta-
wiciela ZGLL, zasiedli aktywisci Ligi
Lotniczej okregu kieleckiego. Widzimy
wsrdd nich kol. Kija, przodownika pra-
cy Kieleckich Zaktadow Wyrobow Me-
talowych — pilota silnikowego Kielec-
kiego ALL, kol. Nazarkiewicz — wi-
ceprzewodniczgcyg przodujacego kota LL
przy Szkole Pielegniarek i innych.

Po referacie polityczno-lotniczym i
sprawozdaniach Zarzadu oraz Komisji
Rewizyjnej odbyta si¢ dyskusja, w cza-
sie ktorej wielokrotnie udzielano gtosu
przybywajqc{ym delegatom pilotow, mo-
delarzy i kot w celu sktadania meldun-
kéw o podjetych zobowigzaniach z o-
kazji Zjazdu i o przebiegu realizacji zo-
bowigzan zlotowych.

Trzeba przyznaé, ze aktyw LL w
Kielcach potrafi powigza¢ swojg prace
lotnicza z dziatalnoscig spoteczno-poli-
tyczng. Swiaczg 0 tym nie tylko liczne
zobowiazania, ale i fakt, ze sposrod kie-
leckich pilotow i aktywistéow LL 16 zo-
statlo wybranych na Zlot.

Nie mozna réwniez poming¢ milcze-
niem tego, ze Kielce posiadaja powazne
osiggniecia wyszkoleniowe. Nie jest to
przypadkowe, gdyz "ZOLL dba o spra-
wy wiszkolenia. Wiceprezes tow. Abra-
mowsKi czesto jest na lotnisku i nie o-
granicza swych zainteresowan_ do spraw
organizacyjno - admlnlstrac%jnych, ale
zwraca baczng uwage na uksztattowa-
nie polityki wyszkoleniowej. Wynikiem
troski o sprawy szkoleniowe jest or-
ganizowanie obozow letnich dla pilo-
tow, ktére dajg moznos¢ intensywnego
treningu pilotom mieszkajagcym daleko
od lotniska.

Innym pozytywnym przejawem stusz-
nej polityki wyszkoleniowej jest réwno-
mierne przygotowanie pilotow. Kie-
lecki ALL posiada wprawdzie Kilku wy-
bitniejszych pilotéw jak np. Stawomir
Cetner i inni, ale tuz za nimi idzie licz-
na }*rupa_dobrze zapowiadajgcych sie
pilotéw. Przy dalszej systematycznej
rt))rgcy Kle:jec_ i lf\LL mozedwkrotce_lzro-

i€ niespodzianke, rzedzajac najlep-
sze dot)?chczas k%? LL. 1 Jiep

Kieleckiemu ZOLL pomaga w pracy
rowniez prasa lotnicza. Na przyktad w
zwigzku z artykulem zamieszczonym
w ,,Skrzydlatej* — ,,O osiggnieciach Po-
znanskiego ZOLL* zwotano narade EO-

bocza w celu przeanalizowania do$wiad-
czen tego okregu. Uczestnicy narady nie
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zgadzali sie z niektérymi tezami arty-
kutu, niemniej jednak dopomdgt on im
w dokonaniu oceny wiasnych osiggniec¢
i bledéw oraz wyciagniecia wiasciwych
wnioskow, ktére zostaty wecielone w
czyn i zadecydowaty o zmianie stylu
pracy niektorych pracownikow.

Rowniez i modelarstwo lotnicze do-
brze rozwija sie w Kkieleckim Okregu.
Dowodem tego sg wyniki osiggniete w
zawodach eliminacyjnych. Najlepsze
wyniki nie naleza wytgcznie do mode-
larzy z Kielc. Sg one rowniez udziatem
modelarzy z dalszych powiatéw, co
jest wyrazem masowosci szkolenia i
zerwaniem z faworyzowaniem modela-
rzy z miast wojewodzkich.

Wréémy jeszcze jednak na sale obrad,
gdyz warto nie tylko postucha¢ co mo-
wig delegaci, ale i zobaczy¢ kto moéwi.
W dyskusji przebija gleboka troska o
dobro organizacji.

Kol.. Jurys, aktywista ZMP — sekre-
tarz Oddziatu LL w Ostrowcu, méwi ze
nie mozna oglada¢ sie _wy}?cznle na po-
moc wyzszj ch instancji,” ale kota i od-
dziaty winny przede wszystkim witasny-
mi sitami pokonywac¢ trudnosci.

Tow. Kuéma — robotnik z Kielec-
kich Zakladéw Wyrobéw Metalowych
odzielit sie doswiadczeniami swego ko-
a, ktéore werbunek nowych czionkéw
przeprowadza ws$réd miodziezy na ba-
zie szerokiej akcji uéW|adam|aJaceL, nie
ograniczajgc sie do zapisywania ich je-
dynie po to, aby pdzniej automatycznie
potracac sktadki przy wyptacie pobo-
row.

Duzo stusznej krytyki i cennych u-
wag dato zebranym wystapienie  tow.
Stachuli z Ostrowca. Stowa jego kry-
tyki dosiegty réwniez cztonkéw honoro-
wego Zarzadu Okregu LL, ktérzy od-
wiedzajgc Ostrowiec, mimo obietnic, nie
zagladajg do Oddziatu LL. Moéwca ten
réwniez podkreslit korzysci jakie osig-
ga sie z zakfadania kot prelegentéw, co
w duzym stopniu pomaga w pracy kot
i podniesieniu poziomu szkolenia facho-
wego. W tym celu apelowat o nawig-
zanie Scistej wspotpracy z jednostkami
wojsk lotniczych.

Kol. Jankowski z Radomia poruszyt
sprawe zwiekszenia opieki pilotéw nad
kotami LL, twierdzac, ze udziat pilo-
tow w pracy kot podnosi jej atrakcyj-
nosc.

Sag to najbardziej charakterystyczne
wypowiedzi delegatéw i gtéwnie wokot
tych zagadnieh toczyla sie dyskusja.
Warto zwrdci¢ uwage, ze dyskusja na
Zjezdzie Kieleckim nie posiadata” cech
czczego gadulstwa i mozna byto sie z
niej wiele nauczy¢ i dowiedzieé. Pod-
kreslit to w swym przeméwieniu przed-
stawiciel ZW ZMP tow. Wilosowicz,
ktory stwierdzit, ze blizsze zapoznanie
sie z zagadnieniami LL umozliwi mu
systematyczne stawianie ich na Pre-
zydium ZW ZMP.

*

Ci sami delegaci, ktérzy przed 10-tg
zbierali sie przy ul. Staszica, o godz. 18
rozjechali sie w rézne zakatki woje-
wodztwa kieleckiego, by doswiadczenia
zdobyte na Zjezdzie przekaza¢ czion-
kom kot i modelarni na swoim terenie.

HENRYK DRENKOWSKI

SKRZYDtA POLSKI LUDOWEJ

Paod powyzszym tytutem ukazat sie w Try-
bunie Ludu Z dnia 19 lipca br. obszerny
artykut dowddcy Wojsk Lotniczych, gene-
rata broni Jana’ Turklela. i

Artykut nayquu;ac do _ historycznych
dni formowania w  ZSRR pierwszych pol-
skich jednostek lotniczych, obrazuje patrio-
tyzm, “ofiarny wysitek™ 1 $wiadomos$¢ poli-
tyczng kadr  lotnictwa polskiego, braterska
pomoc ZSRR w wyszkoleniu “polskich lot-
nikéw 1 rozbudowiée Polsk|e{) Armii Lotni-
czej, rysuje chlubn?/ szlak jowy Lotnic-
twa Polskiego na tle trzech podstawowych
kampanii:  Wwyzwolenia Warszawy, kampanii
pomorskiej 1 bitwy o Berlin oraz podkres$la
nieustanny wzrost sit naszego lotnictwa w
dobie obeécnej. (2)

FOTOGAZETKA LL NA ZLOT

, Z okazji Zlotu Miodych Przodownikéiv—
Budowniczych Polski L udowej Zarzad
Gtowny LL wydat nowg fotogazetke.

Fotogazetka, starannie  opracowana pod
wzgledem graficznym (dwubarwna  rotogra-
widra), . ukazuje . przodujacych ludzi “we
wszystkich dziedzinach naszégo
sportowego oraz przedstawia fragmenty
z zycia naszego _modelarstwa, _szybownic-
twa,” spadochroniarstwa i lotnictwa silni-
kowego.

Wiecej uwagi. nalezatob
miz,asf _rj1a ppd%isy pod zgj
tres¢ ich nie ws3zedzie
zdjec.

lotnictwa

zwréci¢ nato-
eciami, bowiem
odpowiada tresci

(zw)

UROCZYSTA AKADEMIA PLL ,LOT*
I ZARZADU LOTNICTWA CYWILNEGO

W zwigzku z 8 rocznicg ogtoszenia Mani-
festu P N setki pilotow, mechanikow,
radiotelegrafistow, Inzynieréw, technlkc’)wl
pracownikow umystowych z PLL Lot
| Zarzadu Lotnictwa ~ Cywilnego wziety
udziat w uroczystej akademii, "na ktorag
przybyta _ réwniez ©  delegacja chtopéw ze
spotdzielni produkcyjnej w ‘Kozletutach w
pow. gréjeckim.

W _prezydium akademii zasiedli najlerr])si
1 najofiarniejsi ﬁracowmcy ,,Lotu": mecha-
nlcy-lotniczy’— Henryk Straszynski i Roman
Ejsmont oraz najaktywniejsi “spétdzielcy —
ygmunt Bozyk 1 Helena Wozniak,

Osiagniecia pracownikéw PLL ,Lot* pod-
sumowat w_ swym_referacie dyrektor na-
czelny Sergiusz “Minorski. kt6 podkreslit,
ze sukcesy polskiego lotnictwa cywilnego
staty sie mozliwe dzieki braterskiej pomo-
cy ZSRR 1 czerpaniu przyktadéw z(]ﬁgo

W

bogatych doswiadczen.

NOWE MATERIALY DLA KURSOW
WSTEPNYCH WIADOMOSCI LOTNICZYCH

Staraniem _Ligi Lotniczej wydane zostaty
ostatnio dwie ‘broszurki, “przeéznaczone dla
cztonkow kot LL, uczacych sie na Kursach
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych (KWWLE.
Pierwsza z nich nosi tytut: ,,Droga do loi
nictwa", druga — ,Lotnictwo Ww stuzbie
gospodarki narodowej".

Broszurka pierwsza informuje w formie
opowiadania o tym, co nalezy” uczyni¢ aby
zosta¢ pilotem. "Druga broszurka “obrazuje
waznag role jaka lotnictwo Polski Ludowej
spetnia w stuzbie narodu — w komunikacji
powletnznej, = opylaniu laséw, walce ze
stonka, _rozsiewaniu nawozow sztucznych,
w stuzbie sanitarnej.

Powyzsze broszurki, stanowigce niewatpli-
wie gozyteczny materiat szkoleniowy, zy-
skatyby ‘jeszcze wiecej przez staranniejsze
opracowanie graficzne. {J)

NOT W AKCJI ODCZYTOW

Naczelna Organizacja_Techniczna  Stowa-
rz_Ks,zenle Inzynieréw, Technikéw i Mecha-
nikéw Polskich zorganizowata odczyt Inz.
Krajewskiego pt. .Przeptyw wymuszony
;i)(rzez kanaty wirnikow turbin osiowych",
tory odbyt sie w dniu 18 lipca br. w lo-
kalu™ Instytutu Aerodynamicznego w War-
szawie. ©
S



CZWORO SPOSROD 200 TYSIECY
DELEGACI PLL ,LOT" NA ZLOCIE

Henryk Bogdanowicz, mecha-

{ Gabriela Ochmanska, tokarz Henryk Michalak, mechanik Modcst chzxﬁski, elektro-
nik “pokfadowy PLL ,Lot".

precyzyjny warsztatdw na- silnikowy, 200% normy. monter samochodowy, norma
prawczych. 128%. Foto: A. Mankowski <4)

NOWY MISTRZ SPORTU
SPADOCHRONOWEGO

Zarzadzeniem przewodniczgcego
GKKF nr 22 z dnia 15 lipca br. nadany
zostat tytut Mistrza Sportu Spadochro-
nowego skoczkowi Witoldowi Traczowi
z Aeroklubu Warszawskiego.

Witold Tracz ma w tej chwili 23 lata,
nalezy do ZMP i pracuje jako instruk-
tor spadochronowy w Aeroklubie War-
szawskim. W roku 1944 wstgpit ochot-
niczo do Odrodzonego Wojska Polskie-
go, gdzie ukonczyt Techniczna Szkote
Lotniczg i petnit stuzbe mechanika lot-
niczego. W roku 1948 zapisat sie ochot-
niczo na kurs spadochronowy, ktory u-
konczyt z wynikiem bardzo dobrym.
Od tej chwili Witold Tracz systematycz-
nie uprawia skoki spadochronowe, do-
skonali swe umiejetnosci i wkrétce zdo-
bywa uprawnienia instruktora spado-
chronowego. Kwalifikacje swe wyko-
rzystuje na szkolenie w ramach pracy
spotecznej swych miodszych kolegéw z
Aeroklubu Warszawskiego.

Bezposrednio po ukonczeniu stuzby
wojskowej Tracz rozpoczyna w marcu
br. prace w Lidze Lotniczej w swym
umitowanym zawodzie instruktora spa-
dochronowego. Szkolgc innych nie za-
niedbuje réwniez statego podwyzszania
swoich kwalifikacji.

Witold Tracz ma juz na swym koncie
przeszto 100 skokéw — brat wielokrot-
nie udziat w pokazach spadochronowych
zarowno lotnictwa wojskowego jak i
sportowego, a miedzy Innymi uczestni-
czyt tez w pokazach spadochronowych
zorganizowanych w Warszawie w dniu
otwarcia Zlotu Miodych Przodownikéw
— Budowniczych Polski Ludowej.

ter.

SAMOLOTY LL NISZCZA STONKE
W WOJ. SZCZECINSKIM

Olbrzymiej pomocy w walce z szkodni-
kiem pél — stonka” ziemniaczang _udzielity
juz PGR 1 spoétdzielniom produkcyjnym sa-
moloty sportowe Ligi Lotniczej, biorac udziat
w akcCji opylania, zorganizowanej przez ZLC.

Od 24 czerwca do T lipca samoloty opra-
ty ponad 2200 ha pdl ziemniaczanych, roz-
pélajac okoto 70 ton owadobdjczego proszku

ezarol”, ktory nie wyrzadza zadnej szko-

d%/ roslinom, a” skutecznie niszczy zaréwno
chrzaszcze jak ! lar stonki. i

W “ostatnim czasie " samoloty LL opylity

okoto 1800 ha pol ziemniacZanych w ™ po-

wiatach stargardzkim, choszczenskim i poét-
nocnej czeéci powiatu pyrzycklego. ©
S

NAGRODY PANSTWOWE DLA NAUKOWCOW | KONSTRUKTOROW LOTNICZYCH

Prezydium Rzadu na posiedzeniu w dnu 17 lipca br/na wniosek Komi-
tetu Nagrod Panstwowych, dajgc wyraz szczegllnej opieki panstwa nad
rozwojem nauki, postepu technicznego, literatury i sztuki, w trosce»
0 wszechstronny rozwoj kultury narodowej w Polsce Ludowej — przy
znato nagrody za osiggniecia w dziedzinie nauki, postepu technicznego,
literatury i sztuki za rok 1952. W$rdd laureatébw nagrod panstwowych
znalezli sie rowniez polscy naukowcy i konstruktorzy lotniczy.

W DZIALE NAUKI, w sekcji nauki technicznych nagrode Ill stopnia
otrzymat prof, dr inz. Jarostaw Naleszkiewicz — za osiggniecia w bada-
niach nad wytrzymatoscig konstrukcji drewnianych. (Prof. Naleszkiewicz
jest autorem skryptu pt. ,,Wytrzymatos¢ konstrukcji lotniczych®).

W DZIALE POSTEPU TECHNICZNEGO, w sekcji przemystu ciezkiego
nagrode Il stopnia otrzymat inz. Tadeusz Sottyk — za konstrukcje samo-
lotu szkolno-trenjngowego ,,Zuch-2*

W sekcji transportu nagrode zespotowsg Ill stopnia otrzymali: mgr inz.
Wiadystaw Nowakowski, inz. Jozef Niespat, mgr inz. Tadeusz Kostia,
mgr inz. Justyn Sandauer, mgr inz. Irena Kaniewska — za opracowanie
konstrukcji szybowcéw ,,Mucha®, ,,Jastrzagb“, , Nietoperz*“, ,Sep“, ,,Kacz-
ka“ i ,,Jaskotka‘.

W sekcji rolniczo-lesnej nagrode zespotows Ill stopnia otrzymali: prof,
dr Marian Nunherg, dr inz. Witold Koehler, mgr inz. Hieronim Sikorski,
dr. inz. Aleksander Haber, Henryk Fajge — mechanik — za wprowadze-
nie w Polsce chemicznego zwalczania szkodnikéw leSnych z samolotow.

(k)

POLSKA ZAJMUJE Il MIEJSCE W TABELI
MIEDZYNARODOWYCH REKORDOW SZYBOWCOWYCH

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza FAIl zawiadomita Aeroklub RP o za-
twierdzeniu dwoéch kobiecych rekordow miedzynarodowych w kategorii szy-
bowcow dwumiejscowych (D-2).

Pierwszym z nich jest przelot docelowo powrotny diugosci 164,6 km wykonany
w dniu 5 czerwca 1952 r. na szybowcu ,,Zuraw* przez pil. Wande Szemplinska
z pasazerem Alicjg Kucharskg na trasie Warszawa — Siedlce — Warszawa.

Drugim jest rekord szybkosci (57,833 km/godz.) ustanowiony w dniu 17 czer-
wca 1952 roku przez Wande Szemplinskg wraz z pasazerem Ryszardg Rozum
w przelocie po tréjkacie 100 km na trasie Warszawa — Thuszcz — Kotbiel —
Warszawa, na szybowcu ,,Zuraw*.

Po zatwierdzeniu tych rekordéw Polska zajmuje pod wzgledem ilosci w tabeli
miedzynarodowych rekordéw szybowcowych 3 miejsce po Francji (9 rekordéw),
ZSRR (8 rekordéw), a przed USA (4 rekordy) i Szwecjg (1 rekord).

Do Polski nalezy w tej chwili 6 miedzynarodowych rekordéw szybowcowych,
w tym w kategorii szybowcéw jednomiejscowych: rekord wrzelocie docelowo-
powrotnym 2484 km ustanowiony przez pilotke Lucyne Wlazto, rekord szyb-
kosci po trojkacie 100 km ustanowiony przez pilotke Irene Kempowne, a w ka-
tegorii szybowcoéw dwumiejscowych: rekord w przelocie docelowym 5115 km
ustanowiony przez pilota Pawlikiewicza z pasazerem Pakielewiczem, rekord
przewyzszenia 8162 m ustanowiony przez pilota Brzuske z pasazerem Par-
czewskim oraz dwa wyzej wymienione rekordy Szempliniskigj. (n
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LISIE KATY ZDAJA EGZAMIN

Wyczynowa Szkota Szybowcowa
w Lisich Katach jest osrodkiem, ktory
ma na celu umozliwienie zdobycia
petnych kwalifkacji ~wyczynowych  pi-
lotom ze wszystkich Aeroklubéw, OT
i SOT Ligi Lotniczej. Jest to pierwsza
u nas tego rodzaju szkota w terenie
ptaskim, potozona niezwykle korzystnie
pod wzgledem startu do przelotéw
300-km oraz 500 km.

Czotéwka paszych szybownikow z za-
dowoleniem przyjeta fakt otwarcia
osrodka i juz w pierwszych dwéch tur-
nusach podjeto kilka prob wykonania
przelotbw 500 km na dystansie Lisie
Katlél/ — Lesko, niestety nie uwienczo-
nych pelnym sukcesem. Zdobyto na-
tomiast kilka diamentéw w przelotach
docelowych 300 km oraz uzyskano Kil-
kanascie warunkéw do ziotej i srebrnej
odznaki szybowcowej. Wielu pilotéw
uzupetnito swoje kwalifikacje upraw-
nieniami  do konywania akrobacji
szyboweowej, lotow bez widocznosci
ziemi i innych.

Wysoko postawiona dyscyplina lot-
nicza, sprawna organizacja startu i do-
stateczna ilo$¢ sprzetu szybowcowego
zapewnityby jeszcze wieksze osiggnie-
cia, jednak Szkota w Lisich Katach ma
rowniez swoje bolaczki. Najgtowniejsza
z nich jest brak CSS-a do $ciagania
szybowcow z przelotébw, w czasie Kie-
dy Po-2 zajety jest holowaniem na lot-
nisku. Co prawda wszystkie k*uby
i osrodki przychodzg Szkole z pomoca
w miare ich mozliwosci, jednak jest to
pomoc zazwyczaj spOzniona, tak, ze
scigganie trwa kilka, a nieraz wiecej
dni, a tymczasem mogtby pas¢ nastep-
ny diament, czy warunek do ziotej
odznaki.

Kluby powinny sie staraé, ae, dele-
gowani przez nie piloci posiadali juz
kurs lotow wleczonych za samolotem
oraz w miare istniejgcych mozliwosci
loty szkolne peinej akrobacji na samo-
locie ,.Zlin“. Z braku ostatnich wiek-
szo$¢ szybownikéw konczy turnusy nie
uzyskawszy uprawnienia do petnej
akrobacji  szybowcowej, a szybowce
akrobacyjne tez trzeba eksploatowac.

Wyczynowa Szkota Szybowcowa w L.i-
sich Katach coraz czesciej daje znaé
0 sobie nowymi wyczynami i role swa
w biezacym roku niewatpliwie speni.
Trzeba jej tylko pomdc, aby w pracy
swojej nie napotykata na powyzsze

trudnosci.
LUDWIK MISIEK

NOWY REKORD
RADZIECKICH
SPADOCHRONIARZY

Komisja Sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkatowa zatwierdzita
ostatnio nowy wszechzwigzkowy rekord
w skoku ze spadochronem na dokiad-
no$¢ ladowania, ustanowiony przez za-
stuzonych mistrzéw sportu "Romaniuka
i Gladkowa oraz mistrza sportu Juko-
wa. Spadochroniarze ci, skaczagc z wy-
sokosci 600 metrow wylgdowali w Sred-
niej odlegtosci 30,99 metra od wyzna-
czonego punktu.

Nowy grupowy rekord spadochronia-
rzy radzieckich potwierdza raz jeszcze

ich wysoka klase. (Klim)
im
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NECHAY-320 KM; KIRAKOWSKI =455 KM; BITNER - 499 KM

Wyczynowa Szkota Szybowcowa w Lisich Katach data w dniach 7 i 8 llpca
br. dwa nowe rekordy naszemu szybownictwu.

Pierwszym jest kobiecy rekord w odlegtosci przelotu docelowego, uzyskany
na szybowcu ,,Mucha“ przez pilotke Aeroklubu Krakowskiego — Ewe Nechay,
wynikiem 320 km, na trasie Lisie Kgty—Mirostawice pod Wroctawiem. Wyczy-
nem tym pilotka Nechay odebrata rekord swej kolezance klubowej—Wandzie
Zajaczkowskiej, ktéra podczas niedawnych Krajowych Zawodéw Szybowco-
wych uzyskata wynik 305 km.

Drugi rekord krajowy ustanowit réwniez w przelocie docelowym pilot Zbi-
gniew Kirakowski z Aeroklubu Slaskiego, ktéry na szybowcu ,,Sep“ przeleciat
z Lisich Katowi do Nowego Targu, pokonujac odlegto$é 455 km. Wynik ten jest
lepszy od 42 km od poprzedniego rekordu, nalezacego od trzech lat do Jerzego
Adamka z Aeroklubu Pomorskiego i wynoszacego 413 km.

Oba rekordy zostaty zgtoszone do zatwierdzenia przez
ARP.

Oprocz tych rekordéw w osrodku wyczynowym Lisie Katy uzyskano w ostat-
nim czasie szereg innych ciekawych wyczynéw, w czym 16 przelotéw ponad
300 km, 14 warunkéw do Ziotej Odznaki i 9 diamentéw, a pilot Ryszard Bitner
z Warszawskiego ALL wykonat ponadto piekny przelot dtugosci 499 km, w kt6-
rym zaledwie 1 km dzielit go od zdobycia trzeciego diamentu do swej Ziotej
Odznaki.

Obszerny artykut na temat doskonatych osiggnie¢ Szkoty Wyczynowej Lisie
Katy zamiescimy w jednym z nastepnych numeréw SiM-u.

Komisje Sportowsa

DWA DOCELE PO 508 KM - NA CZESC ZLOTU

W sobote dnia 19 lipca — w przeddzienn otwarcia warszawskiego Zlotu Mio-
dych Przodownikéw — Budowniczych Polski Ludowej —”"dwaj piloci Aeroklubu
Ostrowskiego LL wykonali dla uczczenia Zlotu piekne przeloty docelowe dtugo-
$ci 508 km.

Pilotami tymi sg zetempowcy: Roman Zydorczak, ktéry leciat na szybowcu
»Mucha“ SP-1200 i Stanistaw Cnotliwy, ktéry leciat na szybowcu ,,Mucha“
SP-1201.

Przelot odby} sie na trasie Leszno — Tomaszéw Lubelski, przy czym piloci
wystartowali okoto godz. 9 z Ostrowiia, dolecieli na holu za jednym samolotem
,»,CSS-13“ do Leszna i stamtad, po odmeldowaniu sie okoto godz. 10 w locie
wolnym, wykonali zespotowy przelot do Tomaszowa Lubelskiego.

Przelotem tym obaj szybownicy zdobyli pierwsze diamenty do swych Zio-
tych Odznak Szybowcowych, a réwnoczesnie poprawili ustanowiony niledawno
przez Zbigniewa Kirakowskiego krajowy rekord w odlegtosci przelotu docelo-
wego, ktory wynosit 455 km.

Zdobyte przez nich diamenty sg pierwszymi uzyskanymi u nas po wojnie za
przelot-ponad 500 km. Wartos¢ ich podnosi jeszcze fakt, ze byt to przelot do-

celowy. (ter)



W 10 ROCZNICE SMIERCI S. CZAPLYGINA

PIERWSZY UCZEN
MIKOLAJA ZUKOWSKIEGO

Przez przeszto dwa dziesigtki lat
drzwi Centralnego Instytutu Hydro-
Aerodynamicznego im. M. Zukowskie-
go otwierat niezaleznie od pory roku
i pogody stale o tej samej godzinie
niski, silnie zbudowany mezczyzna.
W zimie przychodzit on w wysokich
kaloszach, jakich nikt juz wéwczas nie
nosit — latem w stomkowym kapelu-
szu o szerokim rondzie, ktére ocieniato
twarz mocna, o grubo rzezbionych, zde-
cydowanych rysach. Z biegiem lat
szpakowate wiosy mezczyzny 1 zupetnie
zbielaty, gtowa schowata sie nisko mie-
dzy ramionami, chéd stat sie ociezaty.
Nie zmienita sie jedynie regularnos¢,
z jaka stary cziowiek zasiadat do co-
dziennej pracy w pokoju, na ktérego
drzwiach byla przybita mata tabliczka
Z napisem:

KIEROWNIK DOSWIADCZALNEGO
LABORATORIUM AERODYNAMICZNEGO
DR SERGIUSZ CZAPLYGIN

Czaptygin byt najstarszym i zarazem
najbardziej utalentowanym uczniem
»ojca lotnictwa radzieckiego“ — prof.
Mikotaja Zukowskiego. Juz jako po-
czatkujacy stuchacz, uniwersytetu zostat
on porwany wiedzg i osohistym uro-
kiem profesora. Miedzy Zukowskim,
a miodziutkim studentem szybko na-
wigzata sie wspotpraca naukowa —
Czaptygin nalezal bowiem do tej grup-
ki miodziezy, ktéra regularnie odwie-
dzala mieszkanko profesora, aby tam
poznawa¢ nowg dziedzine wiedzy —
aerodynamike.

Aby zrozumie¢ niezwykly rodzaj
umystowosci Czaptygina ‘'warto, choc
pokrétce, pozna¢ dzieje jego pracy dok-
torskiej. W swej rozprawie napisanej
w roku 1901 przyszty wielki uezony po-
dat genialnie proste obliczenie oporow,
jakie napotyka samolot poruszajacy sie
z szybkoscig dzwieku. Czaptygin do-
wiodt. w jaki sposéb na skrzydtach
maszyny lecacej z tak wielkg szyb-
koscig optyw strug powietrza nastepo-
waé bedzie w zupelnie inny sposéb,
niz przy szybkosciach mniejszych.
Trzeba pamietac, ze praca Czaptygina
byta napisana przed z goéra pot wie-
kiem, w okresie kiedy pionierzy lot-
nictwa wykonywali zaledwie niezdarne
skoki na szybowcach, myslac wiecej
0 jak najdtuzszym utrzymaniu sie w
powietrzu i o szczeSliwym wylgdowa-
niu, niz o osigganiu zawrotnych szyb-
kosci lotu.

Czaptyginowi przyznano wprawdzie
tytut naukowy, ale jego teoria, oble-
czona w Sciste wzory matematyczne,
tak znacznie wybiegata w przysztosc,
ze czionek komisji egzaminacyjnej,
znany uczony Timiriazjew, $ciskajac
dtonn nowego doktora, powiedziat: ,,Ba-
dania panskie sa tak odlegle od stanu
obecnej techniki, Ze otwarcie sie przy-
znam, iz nie zrozumialem wszystkich
szczegotdw. Wyraznie jednak odczu-
wam, ze praca ta stanowi¢ bedzie nie-

bawem trwaly, wyjatkowo gieboki
Wkiad do skarbca wiedzy.“ Przeczucie
nie zawiodto Timiriazjewa. Po czter-
dziestu latach teoria Czaptygina, uwa-
Zzana poczatkowo za zupeinie abstrak-
cyjna, stata sie niezbedng pomoca przy
budowie ultraszybkich samolotéw.

Po ukonczeniu studidow nastgpit okres
zupetnie juz Scistej pracy z Zukow-
skim, okres ktory trwat dlugie lata
i nalezat do najptodniejszych w Zzyciu
obu uczonych.

Czaptygina réznito od Zukowskiego
nie tylko dwadziescia pare lat zycia,
nie tylko odmiennos¢ charakteru, ale
— €O nhajwazniejsze — zupetnie inne
metody pracy naukowej. Czaptygin
z typu myslenia byt analitykiem, kla-
sycznym typem matematyka obdarzo-
nego olbrzymig pamiecig i intuicja.
Wiasciwym ' jego zywiolem byt mate-
matyczny $wiat oderwanych poje¢ —
dokonywanie doswiadczen i wyprowa-
dzanie z nich praktycznych wnioskow
pozostawiat swemu dawnemu profeso-
rowi.

Syntetyczny  umyst  Zukowskiego
z zadziwiajgcg tatwoscig prawidtowo
wigzatl poszczegélne wnioski  wypro-
wadzone przez swego dawnego ucznia.
Okazywato sie niezmiennie, ze rozwa-
zania matematyczne Czaptygina dadzg
sie z powodzeniem zastosowa¢ w prak-

tyce.

Pomimo tych réznic w metodach pra-
cy — a moze wiasnie dzieki nim —
obaj uczeni uzupetniali sie znakomicie.
Klasycznym tego przyktadem byto
wspdlne obliczenie sit dziatajacych na
skrzydta samolotu. W r. 1909 prof. Zu-
kowski wyjasnit, jak powstaje sila
nosna na skrzydtach i wyprowadzit
wzor pozwalajacy obliczaé wielkos$é
tej sity. W skiad wzoru wchodzit jed-
nak element matematycznie nie usta-
lony — mianowicie przyspieszenie strug
powietrza na goérnej powierzchni pta-
ta. Zukowski przewidywat, Ze okre-
Slenie tego elementu nastgpi dopiero
po' trudnych, wielokrotnie powtarza-
nych doswiadczeniach. Teraz w pekni
ujawnita sie wartos¢ pomocy Czapty-
gina. Obliczyt on, stosujgc matema-
tyczng metode analizy, wielkos$¢ ,,przy-
$pieszen opltywu“ powietrza na skrzy-
dle — wielko$¢ niezbedng przy stoso-
waniu w praktyce stynnego wzoru Zu-
kowskiego. W wyniku wspétpracy obu
uczonych powstata Scista metoda okre-
Slania sity nosnej skrzydta. Z metody
tej korzystajg konstruktorzy do dnia
dzisiejszego.

Po Smierci Zukowskiego na barki
52-letniego Czaptygina spada zaszczyt-
ne ale zarazem i niezmiernie odpowie-
dzialne zadanie — zostaje on Kkierow-
nikiem najwiekszego w Swiecie osrod-
ka tworczej pracy nad opanowaniem
oceanu powietrznego — kierownikiem
Centralnego Instytutu Hydro-Aerody-
namicznego, znanego w skrdcie jako

Sergiusz Czaptygin

CAGI (skrot powstaly ze zgrupowania
pierwszych liter nazwy instytutu;.

Po zakonczeniu* okresu organizowa-
nia instytutu Czaptygin- usungt sie od
kierownictwa i caly swdj czas po$ wie-
cit pracy w laboratorium aerod, ma-
micznym. W tym czasie powstata praca
majgca ogromne znaczenie dla rozwoju
nowoczesnych samolotéw: ,,Schematy-
czna Teoria Skrzydita Dzielonego*.

Skrzydta samolotéw w pierwszym
¢wieréwieczu obecnego stulecia budo-
wane bylty w ten sposob, ze oprécz lo-
tek nie zawieraty zadnych ruchomych
czesci. W swej pracy Czaptygin do-
wiodt, ze mozna w niektérych momen-
tach lotu zwieksza¢ nosnos¢ skrzydta
przez wprowadzenie urzadzen dziata-
jacych podobnie do rozsuwajgcych sie
1 zsuwajacych pior skrzydia ptasiego.
Takie urzadzenia pozwola utrzymywac
samolot w powietrzu przy znacznie
mniejszej szybkosci.

Dzieki dociekaniom Czaptygina skrzy-
dfa nowoczesnych samolotéw otrzyma-
ty wysuwalne tak zwane skrzela, klapy
i interceptory — czyli mowiac jezykiem
fachowym zostaty zmechanizowane. Ma
to olbrzymie znaczenie dla fatwego, po-
wolnego lgdowania szybkich samolotow
na niewielkich nawet lotniskach.

Pod pozorami surowosci kryt Czapty-
gin wielka dobro¢ i duze poczucie hu-
moru. Jako naczelny kierownik insty-
tutu aerodynamicznego  podpisywat
kiedy$ rachunki za dostarczone do ba-
dan ptaki. W pewnej chwili zmar-
szczyt sie, odsungt jeden z arkusikéw
i rzucit zdziwionemu urzednikowi swym
tubalnym gtosem: ,,Tego rachunku za
koguta to ja nie podpisze! JesteSmy
instytucjg badan lotniczych — a kogut,
to przeciez zaden lotnik, nawet wzbié
sie w powietrze nie potrafi..." ;

Sergiusz Czaptygin zajmowat si¢ za-
gadnieniami naukowymi do ostatnich
dni swego zycia. Zmart 8 sierpnifi 1942
roku w Nowosybirsku. Pierwszy uczen
Zukowskiego, nagrodzony tytutem Bo-
hatera Pracy Socjalistycznej, zostat po-
chowany w galju brzozowym tuz przed
wejsciem do [laboratorium, w ktérym
spedzit z gorg 20 lat swego zycia.

JANUSZ KEDZIERSKI
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W SAMOLOCIE

Int. ZBIGNIEW BUCZEK

X

INSTALACJE

Samolot doby obecnej rézni sie tym
od swoich ,,mtodszych braci®, iz posiada
szeroko rozbudowang sie¢ instalacji
roznego typu. Kazda z nich w zalezno-
$ci od swego przeznaczenia ma do spet-
nienia jaka$ wazng role i wiasnie dla-
tego Klasyfikacja instalacji stwarza
pewna dowolnosc.

Przede wszystkim, aby instalacja spet-
nita swoje zadanie, wymagamy od niej
pewnosci dziatania. Tak na przyktad
instalacja paliwowa gwarantowaC ma
stalg prace silnikéw, gdyz jest to pod-
stawg bezpiecznego lotu. RoOwniez in-
stalacja smarowania dziata¢ musi bez
zarzutu — jej ewentualne uszkodzenie
i w nastepstwie zwiekszenie ciepta tar-
cia w silniku przyczyni¢ sie moze do
jego uszkodzenia.

Ogodlnie instalacje samolotowe dzieli
sie ha nastepujgce grupy:

1. elektryczne

2. hydrauliczne

3. pneumatyczne

4. specjalne

Pod wzgledem przeznaczenia rozroz-
niamy na samolocie nastepujgce rodza-
je instalacji: a) instalacje paliwowas,

| instalacje olejows, c) instalacje cho-
wania podwozia, d) instalacje rozruchu
silnika, e) instalacje gazu neutralnego
(faczy sie z ukiadem paliwowym jako
instalacja przeciwpozarowa), f) insta-
lacje chiodzenia oraz wiele innych.

Caly szereg instalacji zalicza sie do
wyposazenia specjalnego jak np. in-
stalacje ogrzewania kabin, instalacje
tlenowsg itp.

_Z tej bogatej dziedziny instalacji wy-
bierzemy frzy, a mianowicie:

1. instalacje paliwowag

2. instalacje olejowg

3. instalacje uruchamiania podwozia
i klap

przez omowienie ktérych tatwiej pozna-
my zasade dziatania innych instalacji.
Pierwsza i druga instalacja zwigzane
sg z grupa napedows. Pierwsza mozna
inaczej nazwac instalacjg zasilania,
drugg — instalacjg smarowania.

Elementami sktadowymi kazdej in-
stalacji hydraulicznej lub pneumatycz-
nej sa:

1. zbiorniki (napeinione olejem, gli-
ceryna, spirytusem czy tez spe-
cjalng mieszankg odporng na dzia-
tanie temperatury w szerokim za-
kresie) lub butle ze sprezonym po-
wietrzem,

2. ukfad rozprowadzajacy w posta-
ci przewodow zasilajacych,

3. aparatura_rozdzielcza (np. kurek
tréjdrozny),

4. aparatura regulujaca (np. zawory
(rjegH;ujace ciSnienie w przewo-
ach).

5. aparatura kontrolna (np. wskaz-
nik cisnienia czy temperatury).

INSTALACJA PALIWOWA

Na rys. 1 pokazany jest schemat ty-
powej instalacji zasilania paliwem sil-
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nika ttokowego. W przypadku samolo-
tu wielosilnikowego uktad powyzszy
bedzie nieco odmienny, gdyz uzupeini
go aparatura rozdzielcza, regulujaca i
kontrolna majaca na celu zsynchroni-
zowanie pracy silnikdw. Strzafki na ry-
sunku wskazujg kierunek ruchu pali-
wa. Miedzy pompka reczna, a mecha-
niczng (silnikowg) jest umieszczony
filtr, w ktorym oddzielajg sie zanie-
czyszczenia i woda.

Zawor przeciwpozarowy, uruchamia-
ny z kabiny pilota, stuzy do szybkiego
odciecia doptywu paliwa w razie wy-
buchu pozaru w silniku. Mechaniczna
pompka paliwowa potaczona jest prze-
wodem przelewowym ze zbiornikiem,
stuzacym do odprowadzania z powro-
tem nadmiaru paliwa. Pompka zastrzy-
kowa ma na celu dostarczenie paliwa
bezposrednio do cylindrow w chwili
rozruchu silnika. Wskaznik ilosci pali-
wa w zbiorniku i wskaznik ci$nienia
B_rzged gaznikiem umieszczone sg w ka-

inie pilota na tablicy przyrzadéw.
Pompa zastrzykowa reczna, pompa pa-
liwowa i zawor przeciwpozarowy ob-
stugiwane sg przez pilota w kabinie.

Z calej instalacji zasilania najwiecej
miejsca zajmujg zbiorniki z paliwem.
Najczesciej na zbiorniki wykorzystuje
sie pustg przestrzen w skrzydle, co
rowniez polepsza prace wytrzymatoscio-
wa konstrukcji skrzydta (sita nosna
w locie zgina skrzydto ku gorze, zas
ciezar zbiornikéw zgina ku dotowi).
Spos6b  umieszczenia i umocowania
zbiornika przedstawiony jest na rys. 2,
gdzie wida¢ jego swobodne podwiesze-
nie miedzy dzwigarami na tasmach
stalowych. Czesto w skrzydle zamiast
jednego wiekszego mocuje sie Kkilka
zbiornikbw mniejszych (zwykle jeden
zbiornik miedzy dwoma zeberkami);
potagczone sg one woéwczas miedzy so-
bg rurkami duraluminiow.ymi. Na rys. 3
oznaczone je mamy cyfrg 1. Korki 2
stuzg do przegladu zbiornikéw na zie-
mi po odstonieciu lukéw (okienek)
w pokryciu skrzydta. Zbiorniki napet-
nia sie przez otwér 3. Kutki 5 stuzg
do zlewania wody. Dla zapobiezenia
zbyt gwattownemu przelewaniu sie pa-
liwa z jednej do drugiej czesci zbior-
nikow, posiadajg one zwykle jedng lub
wiecej przegréd z otworami (4).

W niektérych typach samolotow
zbiornik z paliwem umieszczony zosta-
je nie w skrzydiach, lecz w kadtubie.
W takim wypadku jest on oddzielony
od silnika specjalng przegroda (Sciang
ogniowa).

Przewody benzyrfowe wykonuje sie
z rurek aluminiowych, jako tatwych
do giecia. Ro6zne typy przewodow
i konc¢oéwek pokazane sg na rys. 4a, b,
¢, d, e. Do silnika (ze wzgledu na drga-

Rys. 1

Rys. 2



nia) paliwo doprowadza sie przewodem
gietkim (petrofleksem). Przewodd taki,
jesli nie jest zaopatrzony w specjalng
koncowke, zostaje wcisniety na kawa-
tek sztywnej rurki i umocowany na
niej S$ciaggaczem, wykonanym z tasmy
i pokazanym na rys. 5.

INSTALACJA SMAROWANIA

Instalacja olejowa jest o wiele prost-
sza w swej budowie od paliwowej
i prawie catkowicie .umiejscowiona
w poblizu silnika. Dlatego tez i diu-
gos¢ »przewodéw jest o wiele mnigjsza
niz w instalacji paliwowej. Instalacja
smarowania pokazana na rys. 6 pra-
cuje na obiegu zamknietym, tzn. olej
dostaje sie przewodem ze zbiornika
przez zabudowany w nim filtr do sil-
nika, a po wykonaniu pracy smarowa-
nia wraca przez chiodnice do zbior-
nika. Prawie kazdy platowiec jest
obecnie zaopatrzony w samoczynny re-
gulator temperatury oleju idacego na
smarowanie silnika. Przewody i kon-
cOwki stosuje sie takie same jak wy-
zej podane w instalacji paliwowej, jed-
nak o wiekszych S$rednicach.

Do ciekawszych szczegdtow instala-
ng smarowania zaliczy¢ trzeba budowe
zbiornika przystosowanego do lotu ple-
cowego (rys. 7). Dzieki specjalnej kon-
strukcji zbiornik ten zapewnia ciagly
obieg oleju w czasie akrobacji. Z le-
wej strony rysunku przedstawiona jest
normalna praca zbiornika, za$ z pra-
wej — w pozycji odwroconej. Olej
z silnika wraca do zbiornika spiralng
rurka poprzez siatke, w ktorej naste-
puje tlumienie (gaszenie) plarzé/.d n)

Rys. 5

Rys. 617 (ponizej)

WIESELAW GORNICKI

SPORT LOTNICZY ZA PIENIADZE

Kiedy méwimy ,,sport lotniczy*, Kie-
dy dyskutujemy nad rekordami i wy-
czynami w lotnictwie sportowym, kazdy
z nas ma oczywiscie na mysli sport
w dostownym tego stowa znaczeniu —
szlachetne "wspotzawodnictwo, daznosé
do coraz lepszych wynikéw, kolezen-
skos¢, wyrabianie w sobie cennych cech
charakteru... Wielu z nas nie wyobraza
sobie nawet, ze pod pojecie sportu moz-
na by podciggna¢ cokolwiek innego.
ZzyliSmy sie juz z tym faktem, ze
szkolenie jest u nas bezptatne, ze la-
tamy na nowoczesnym i doskonatym
sprzecie, ze mozemy przejS¢ wszystkie
stopnie wyszkolenia lotniczego, jezeli
tylko dopisza nam checi, upor i wy-
trwato$¢€. Wydaje sie to oczywiste, zro-
zumiate i opowiadan starszych kole-
géw o innych czasach w naszym spor-
cie lotniczym stuchamy potrosze Lak
przystowiowej bajki o zelaznym wilku.

A jednak...

Zupetnie, zupelnie inaczej wyglada
tak zwane ,,lotnictwo sportowe* w kra-
jach kapitalistycznych. To wszystko,
co miato miejsce przed wojng w na-
szym sporcie lotniczym, wystepuje tam
dzi$ v/ calej okazatosci, w wiekszym
jeszcze i bardziej razacym stopniu.
Kazdy niemal numer czasopism lotni-
czych, wydawanych w krajach kapi-
tatu, potwierdza to i ilustruje coraz
to nowymi faktami.

O tym, dla kogo jest dostepne lot-
nictwo sportowe w krajach kapitali-
stycznych, wiecie chyba dobrze sami.
Czy robotnik angielski zarabiajacy (je-
zeli w og6le ma prace) okoto 12—20
funtow sterlingdbw miesiecznie moze so-
bie pozwoli¢ na ukonczenie trzytygod-
niowego kursu pilotazu w aeroklubie
londynskim, za ktory optata wynosi
21 funtow? A moze sta¢ go na przy-
nalezno$¢ do aeroklubu, w ktérym —
jak nas informuje specjalny biuletyn
Krélewskiego Aeroklubu Anglii — go-
dzina lotu na samolocie stabosilniko-
wym kosztuje od 2 funtéow i 2 szylin-
gow do 3 i pot funta? Rzecz jasna —
nie. Podobnie dzieje sie we Francji,
Szwecji, Holandii, a nawet w ostawio-
nej ,,0jczyznie szybownictwa“ — w ,,bo-
gatej* Szwajcarii  (przymiotnik ten
oznacza wylgcznie fakt, Zze burzuazja
szwajcarska jest bogatsza, niz w innych
krajach).

Pienigdze w krajach kapitalistycz-
nych decydujg o wszystkim i wszedzie.
Nie to jest wazne czy jeste$ zdrowy,
miody, pelen zapatu do latania, ale
wazne jest ile masz pieniedzy, czy re-
gularnie optacasz skladki, czy sta¢ cie
na kupno wiasnego samolotu czy szy-

bowca. Ptaci sie bowiem dostownie za
wszystko: za przynaleznos¢ do klubu,
za paliwo, uzywanie sprzetu klubowe-
go, obstuge naziemng, hangarowanie,
uczestnictwo w raidach i zawodach lot-
niczych, za uzywanie pethego kompletu
przyrzadéw, za Sciaganie z przelotu,
a przede wszystkim za licencje I zezwo-
lenia.

Nic tez dziwnego, ze szwajcarskie cza-
sopismo lotnicze ,,Schweizer Aero-
Revue* pisalo w jednym ze swych
numeréw co nastepuje:

»W Szwajcarii zarysowuje sie kryzys
lotnictwa sportowego... Powstat on
z powodu btednego (!! — podkr, nasze)
przekonania, ze sport lotniczy moze
staC si¢ sportem, masowym, a nawet
tanim sportem powszechnym... Sport
Iotnicz% musi by¢ oparty na podsta-
wach handlowych... Uzdrowienie.. po-
winno polega¢ na skonsolidowania or-
ganizacyjnym (I — to sie nazywa owi-
Janie w bawelne! — przyp. nasz), przy
czym nie da sie unikng¢ straty piwnej
ilosci cztonkbw— to jest tych, ktorzy
nie bedg mogli ptacic...”

A w tym samym numerze prezes
Aeroklubu Szwajcarii pisat:

»Pewne jest, ze lotnictwo wymaga
od swych zwolennikéw ofiar w po-
staci poswiecenia czasu i pieniedzy
i moze by¢ uprawiane tylko przez
tych ludzi, ktérzy wzamian za prze-
zycia lotnicze gotowi sg zrezygnowac
z innych rzeczy."

Oczywiscie! Robotnik madgtby na
przyktad zrezygnowac z jedzenia i ubie-
rania sie, student — z nauki, nizszy
urzednik z mieszkania. Ale przeciez
masowe lotnictwo jest — wedtug pana
prezesa — nie do pomyslenia, wobec
tego najlepiej w ogole zrezygnowali
z lotnictwa i zostawi¢ dostep do niego
bogatym fabrykantom i kupcom, wyz-
szym urzednikom i oficerom, bogatsze-
mu mieszczanstwu i wszelkiego -.rodza-
ju burzujom, ktérzy nie potrzebujg
Z niczego rezygnowac.

Tak tez dzieje sie w praktyce. Jak
np. donosi ,,Flying“, w Stanach Zjed-
noczonych liczba szkoét szybowcowych
zmniejszyta sie w ciggu pieciu lat
(1947—1951) o 81,6%! W tym samym
okresie liczba wydanych licencji szy-
bowcowych pierwszego stopnia spadia
ze 193 tysigcy do 48 tysiecy roczni'l.
Czy moze dlatego, ze milionerzy za-
rabiaja mniej? Nic podobnego! Wiasnie
dlatego, ze zarabiajg wiecej, miodziez
inatomiast robotnicza nie ma mozliwo-
§ci optacania zawrotnych skladek i
optat za latapie. (edn)

JAK BUDOWAC MODELE LATAJACE

W ksiegarniach ,Domu Ksigzki" z wy-
dawnictwami radzieckimi znalezC mozna no-
we wydawnictwo w jezyku ros jsklm t.
..Kak “strolt letajuszczlje modeli* {ak budo-
waé modele latajace) Opracowane przez zna-
nego Instruktora i rekordziste N. S. Trun-
czénkowa z Nowosybirska.

Broszurka wydana przez Oboronglz ~w
1951 r. posiada ‘51 stron 1 41 rysunkow. Ce-
na: 0,80 zl. Zawiera ona zbi6r praktycznych
rad 1 ulepszeh przy projektowaniu i budo-
wle modeli, jakie” stosuja  modelarze_ ra-
dzieccy. Ksigzka uczy wiasciwego podejscia
przy projektowaniu ‘modeli.

Wielu modelarzy jeszcze dzi$ sadzi, ze nie
mozna wykona¢ “dobrze latajgcego modelu
bez sklejKi, bambusa, balsy, “duraluminium,
kazeinowego_ kleju Itp®_Stanowisko to _jest
cakowilcie “niestuszne. Trzeba jak najbar-
dziej rozpowszechnia¢ budowe modeli z

miejscowych, tanich i fatwo dostepnych n a-
terlatow. .
Broszurka dotyczy t{lko budowy modeli
trudniejszych, a to6  kadlubowych modeli
szybowcoéw 1 modeli samolotéw z napedem
gumowym i mechanicznym, z pominieciem
modeli ~ szkolnych. i .
Konkretnie, ~ wydawnictwo zawiera:. wy-
bor ogdlnego uktadu modelu, wykonanie po-
szczegOlnyc czesci  skrzydia,” ustorzenla
| kadtuba, rodzaje podwozia, $migta skita-
dane i jednotopatkowe. wskazéwki co do
stosowania gumy_ napedowej, usytuowanie
| okapotowanle silnika' w modelu, ~schematy
doprowadzenia paliwa, pneumatyczne wy-
tgczniki  zaptonu, pokrywanie 17 malowanie
modeli_ Itp. .
Ksigzeczka odda cenne us}u?l nie t%/Iko
oczatkujagcym  modelarzom, Tecz 1 fym,
térych ‘'modele osiggaty juz dobu wyniki
w locie. (eter)
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NA 7 DNI PRZED XVII OZML

OSTATNIE WSKAZOWKI

W dniu 10 sierpnia br. ponad 120-tu
najlepszych modelarzy z catej Polski
spotka sie na XVII Ogolnopolskich Za-
wodach Modeli Latajacych, ktore od-
beda sie na prastarych Ziemiach Za-
chodnich, pod Wroctawiem. Reprezen-
tacje poszczegolnych okregéw beda mia-
ty na zawodach réwne szanse, gdyz
wszystkie ekipy — beda liczebnie jed-
nakowe. Ta wiasnie zmiana, ktéra zo-
stata ujeta w regulaminie XVII OZML,
jest jednym z waznych osiggnie¢ w na-
szym modelarstwie. Regulamin zawo-
doéw ma kilka poprawek, ktére wyrugo-
waty mozliwosci niezadowolenia mode-
larzy z orzeczen komisji wynikéw lub
startow, jak to mialo miejsce na po-
przednich zawodach.

W mysl regulaminéw poprzednich za-
wodéw punktowano za estetyke wyko-
nania modele, ktore stabo lataly jak
rowniez punktowano modele za tadny
start. Trafna ocena byta w tych wy-
padkach rzeczg trudng i dlatego tez
wydawanie orzeczen i punktowanie sta-
wialo komisje w ciezkim czesto poto-
zeniu. Wyniki, co trzeba przyznaé, nie-
raz byly niestuszne, a to z kolei powo-
dowato niezadowolenia i antagonizmy
ws$réd modelarzy.

Oceny za estetyczne wykonanie mo-
delu nie mozna jednakze odrzuci¢, bo
estetycznie wykonany model — to dzie-
sigtki godzin pracy modelarza, ale tego
rodzaju punktowanie powinno by¢ sto-
sowane tylko na wystawach, nie za$
na zawodach.

Wypadki niezadowolenia ws$réd mo-
delarzy na zawodach wynikaty z winy
ich samych. Za mato bowiem przygoto-
wywali sig oni do zawodéw lub przy-
gotowanie to nastepowato w ostatniej
chwili. Czesto ekipy nie wystepowaty na
zawodach kolektywnie, a wine za nieu-
dany start — modelarz przypisywat dru-
glemu koledze z jego ekipy, ktéry w
rodze na zawody nieuwaznie przygniott
mu model walizkg czy innym bagazem.
Dlaczego? A... bo model byt nieopako-
wany i lezat w wagonie na pétce. By-
waly i takie wypadki, ze modele wy-
kaniczano pospiesznie — jeszcze w wa-
gonie w drodze na zawody.

Takie wiasnie przyktady byty po-
wodem stabych wynikéw jakie zwykle
osiggano i powodem pozornie niezrozu-
miatego niezadowolenia wielu modela-
rzy. Dlatego tez w tym raku powinnis-
my nalezycie przygotowac ekipy: powi-
nien sie znalez¢ czas na rzetelne wy-
konanie skrzynek na modele, nalezyte
ich opakowanie, aby nieuszkodzone
przywiez¢ na zawody.

Musimy sobie przygotowac komple-
cik niezbednych narzedzi i materiatéw
do naprawK ewentualnego uszkodzenia
modelu, jakie moze nastgpi¢ w czasie
nieudanego startu na zawodach (jednak
nie do wykonywania modeli w czasie
zawodow). Linki do modeli na uwiezi
nie moga by¢ poplatane, nie moze by¢
zadnych oczek, nalezycie przylutowane
winny by¢ koncowkl odpowiednio wy-
regulowane — silniczki. Na poprzednich
zawodach mozna byla zauwazyé, ze juz
od pierwszego dnia, kiedy odbywaty sie
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dopiero starty modeli szybowcéw szkol-
nych, niektorzy probowali zapuszczac
silniczki. Wiasnie to wielokrotnie prze-
szkadzalo w organizacji startéw, gdyz
miodsi, ciekawi modelarze nie zwracali
uwagi na komisje, nie obserwowali lo-
tow modeli swej Kkategorii, a uwage
ich_skupiat silniczek modelarza, ktéry
majac duzo paliwa popisywat sie jego
zapuszczaniem, mimo ze start jego mo-
delu byt wyznaczony na trzeci lub
czwarty dzien zawodow.

Tych padkéw musimy sie, Kole-
dzy, wystrzega¢. Dyscyplina zawodnika
na starcie Swiadczy o poziomie jego
Swiadomosci i wyszkolenia.

Jak wiemy tabela naszych rekordéw
jest bardzo szczupta. Nasi koledzy szy-
bownicy przystapili w roku ubiegtym
do wielkiej ofensywy na swoim odcin-
ku. Spéjrzmy na tabele rekordéw szy-
bowcowych. Jak wspaniate sg przeloty
naszych pilotéw szybowcowych, wyso-
kosci, szybkosci po trojkacie! W kaz-
dym prawie Okregu sg piloci, ktérzy
wytrwatym pogtebianiem wiadomosci
teoretycznych i dobrze zorganizowanym
treningiem doszli do wspania.ych suk-

cesow. Ich wyniki z kazdym dniem sag
coraz lepsze.
I my, koledzy modelarze, na XVII

Ogolnopolskich Zawodach musimy po-
kazaC swoje osiagniecia i nasza prace.
Musimy udowodni¢, ze dalisSmy ze sie-
bie duzo wysitku, aby podnies¢ wzwyz
poziom naszego modelarstwa. Nasze wy-
niki i rekordy, ktére by¢ moze padng
na zawodach, bedg tego dowodem.

W tegorocznych zawodach powinnis-
my startowa¢ we wszystkich katego-
riach, ktore sg objete regulaminem. Nie
powinno zabraknaC na starcie $migtow-
cow, ornitopterow, modeli o napedzie
rakletowym Wielu modelarzy czeka z
niecierpliwoscig na XVII OZML, osiag-
nagwszy dobre wyniki na eliminacjach
wojewddzkich w swych Okregach. Wy-
niki te dajg nam gwarancje, ze cel za-
wodOw zostanie osiggniety.

W roku biezacym mamy S$cisle opra-
cowang dokumentacje, jak réwniez
wzory protokotéw na proby bicia re-
kordow, a to nalezy do waznych osigg-
niec. Nie bedzie zaprzepaszczony zaden
dobry wynik na zawodach. Mamy gwa-
rancje, ze odznaki sprawnosci modelar-
skiej uzyska wieksza niz dotychczas
ilo§¢ modelarzy w calej Polsce.

Koledzy! Na zawodach musimy sie
zachowywac¢ jak najbardziej po spor-
towemu. Nalezy uswiadomi¢ sobie, ze
reprezentujemy OKkregi Ligi Lotniczej
ktére nas ucza i wychowujg w mode-
larniach. Przed wyjazdem na zawody
kazdy kierownik ekipy winien przepro-
wadzi¢ odprawe ze swymi zawodnika-
mi, przeanalizowa¢ i sprawdzi¢ ich
przygotowanie i wyposazenie. Jezeli
uczynimy to, to mozemy by¢ pewni, ze
przywieziemy z zawodéw dobre wyni-
ki, ktére dadza wiele zadowolenia na-
szym, kolegom w modelarniach i nam
samym z dobrze speinionego zadania,
postawionego przed nami przez Rzad
Polski Ludowej.

ZDZISEAW PAKIELEWICZ

EKSPLOATACJA SILNIKOW
MODELARSKICH

SPOSOBY UMIESZCZENIA SILNIKA
NA MODELU

Silnik powinien by¢ mocno zamoco-
wany do modelu samolotu. Przednia
czes¢ kadtuba winna by¢ sztywna i nie
moze rozluzni¢ sie przy pracy silnika,
gdyz w przeciwnym razie silnik moze
oderwac¢ sie w locie. Czasami modela-
rze bardzo_mocno przymocowujg silnik
do przedniej wregi. Wrega zas tylko
lekko jest przymocowana do podtuznie
kadtubowych 1.w rezultacie* silnik od-
rywa sie razem z wrega.

Umocowanie silnika do przedniej wre-
gi na trzech srubkach z pomocg rurek '
rozporkowych ze $ciggajacymi nakret-
kami pokazane jest na rysunku 25. Spo-
sob ten jest na tyle dogodny, ze po-
zwala regulowaC Kierunek ciagu stwa-
rzanego przez $migto.

Przez odkrecanie i dokrecanie nakre-
tek mozemy dowolnie przemiesci¢ sil-
nik, celem przeciwdziatania reakcji
smlg’ra Mozna takze nadac silnikowi do-
wolne pochylenie do przodu — dla prze-
ciwdziatania zadzierajgcemu momento-
wi w modelach z wysokim potozeniem
skrzydet. Posiadajgc wiekszg ilos¢ na-
kretek mozna nie stosowac rurek, za-
stepujac je dodatkowymi oporowymi
przeciwnakretkami.

Dobrym roéwniez sposobem umocowa-
nia silnikow jest zakladanie ich na
beleczkach przy pomocy tapek karie-

ru (rys. 26). Ze wzgledu na to, ze be-
leczki podsilnikowe przechodza przez
szereg wreg, caty system jest sztywny.
Oczywiscie — same beleczki muszg by¢
dostateczni® wytrzymate i wykonane
z twardego drzewa, w przeciwnym bo-
wiem razie moga ztamaé sie przy wre-
gach podczas twardych lagdowan mode-
lu.

Przemieszczenie’ silnika dla pokona-
nia reakcji obracajgcego sie Smigta u-
zyskuje sig przez odpowiednie ustawie-
nie beleczek podsilnikowych przy wy-
konywaniu kadtuba. Ostatecznie mozna
uregulowac¢ potozenie silnika drogg wy-
konania pewnych zacie¢ w otworach
beleczen i tapkach silnika w stosunku do
Srub mocujacych, (cdn) EFER



LIGA LOTNICZA NA WIELKIM FESTYNIE
PRZEDZLOTOWYM

W dniu 29 czerwca br. staraniem ZW ZMP
odbyt sie na terenie wojewddztwa opolskie-

go wielki Festyn Przedzlotowy, w ktorym
czynny udziat ~wzieta = miodziez zrzeszona
w “szeregach Ligi Lotniczej. Dla szerszego

spopularyzowania _lotnictwa sportowego Za-
rzad Okregowy Ligi Lotniczej w Opolu wy-
stawit w ~ najruchliwszym miejscu Festy-
nu skasowany szybowiec typu ,Jezyk® wo-
kot ktorego zebraty sie ttumy publicznosci,
Najaktywniejsi modelarze OKregu zapoznali
zainteresowane spoteczenstwo z~ elementami
sterowania szybowca oraz z dotychczasowymi
osiagnieciami’” polskiego szybownictwa, Obok
§ngowca zorganizowano "kiermasz ksigzek
i broszur lotniczych co wzbudzito szczegolne
zainteresowanie ‘wéréd miodzjezy. W punk-
tach ce_ntraln){ch [Festynu umieszczono hasta
wzywajgce miodziez lotniczg do wspotzawod-
nictwa " zlotowego. . o

Wielkim _zainteresowanjem wsroéd — spote-
czenstwa Opolszczyzny cieszyty sie pokazy
modeli latajgcych,” ktore zaliczy¢ nalezy do
udanych, o czym moze $wiadczy¢ fakt, ze
miodziez w potocznych rozmowach wyraza-
ta che¢ wstepowania w szeregi LL..

Udziat miodziezy kot LL w Festynie przed-
zlotowym spetnit” swoje zadanie zaréwno w
popularyzacji lotnictwa, jak tez wspotzawod-
nictwa “zlotowego. .

Stolarz Zdzistaw
Opole

NOWY OSRODEK MODELARSKI
W KATOWICACH

Staraniem Zarzadu Okregu LL i Zarzadu
Kolejowego Oddziatu LL przy DOKP w Ka-
towicach,” w dniu Swieta Odrodzenia Polski
zostat otwarty Wojewddzki Os$rodek Mo-
delarski. Do 'korica "br. pozostanie on przy
W{odrebnlon m Oddziale Kolejowym, a w
roku przysztym bedzie przemianowany na
Wojewddzki Tnstytut Modelarski.

Osrodek ten dosteply jest dla wszystkich
modelarzy . Okregu atowickiego. oledzy
zamiejscowi moda korzysta¢ z "hiego droga
korespondencyjng. = )

Gtéwnymi zadaniami  osrodka sg: syste-
matyczne podnoszenie kwalifikacji_ mode-
larzy, szkolenie instruktoréw, seryjna bu-
dowa silniczkéw, budowa modeli latajacych
sterowanych za pomocg radia oraz ‘wspot-
praca ezarbwno z poszczeg6lnymi modelar-
niami jak i Centralnym Laboratorium
i Instytutem  Modelarskim w Warszawie.

Nowa placéwka  modelarska niewatpliwie
speini_ swe zadanie i urzeczywistni marze-
nia licznych modelarzy na ~terenie woje-
wodztwa “katowickiego. X

Stanistaw Gawetek
Katowice

ZARZAD POWIATOWY LL W STARO-
GARDZIE ZACZYNA PRACOWAC

W Starogardzie od dawna

i ) istnieje  Liga
Lotnicza, Aednak z
u

> powodu niedoteznej pra-
(c?/ Zarzadu Powiatowego nie przejawiata
otychczas zadnej dziatalnosci. Czasopisma
lotnicze, plany modeli, legitymacje, narze-
dzia —_ngstk_o to lezalo” bezuzytecznie w
Zarzadzie Powiatowym. Dawal sie odczué
zupetny brak opieki ‘nad kotami, a co z tym
%IQ_ taczy, coraz wigksze zniechecenie mio-
ziezy.

W‘)r/‘naju br. zostat wybrany nowy Zarzad
Powiatowy, w sklad Kktérego weszta mio-
dziez petna_energii i zapalu™do pracy, z pi-
lotem Stanistawem Komassg na_czele. No-
wy Zarzad juz na wstepie rnusiat pokony-
wac olbrzymie trudnosci. Po starym Za-
rzadzie pozostata niewesofa spuscizna — ba-
tagan i catkowite  zniechecenie miodziezy.
Przyjety z lekcewazeniem przez ogo6t nowy
Zarzad "pokazat, ze potrafi pracowac. Najle-
piej Swiadczy o tym fakt, ze w ciggu Sto-
sunkowo krotkiego czasu zdotano zatozyc¢
12 nowych kot. Osiagniecia swe zawdziecza
on tylko odpowiednim metodom pracy oraz
systématycznemu doszkalaniu mtodego ak-

WU.

yM}odziei_ z zapatem zabiera sie do pra-
cy, ale nie umiejac czasami nawet napisac
protok6étu — zniécheca_sie szybko. Wycho-
wawcza praca nowego Zarzadu polega wias-
nie na szkoleniu mfodych aktywistow w ta-
kich zagadnieniach, jak napisanie sprawo-

jedn

zdania, referatu it{). co bardzo _dodatnio
WRl}ywa na catoksztalt pracy organizacyjnej.
\Nie wszystkie jednak niedociggniecia zdo-
}allsm¥ pokona¢. Nie mamy jeszcze wias-
nego lokalu. Ale nie wszystko mozna zro-
bi¢ od_razu. JesteSmy przekonani, ze W naj-
blizszej przysztosci zdobedzmm%_ réwniez lo-
kal, co  stworzy nam warunki normalnej

planowej pracy. i

Marek Januszewski

Starogard Gd.

IGNORANCJA CZY ZtA WOLA

W dniu 25 maja_ br. odbyto si?_ Walne
Zgromadzenie wyodrebnionego Oddziatu Li-
i Lotniczej przy DOKP w “Katowicach, na
tére byly "potrzebne_ sprawozdanja z 28 kgt
LL. Mimo dwukrotnej interwencji pisemnej,
telefonicznej, a nawet  osobistéj cztonkdéw
Zarzadu Oddzialu LL, zgdanych ‘sprawozdan
nie nadestaly nastepujace Kota: Czechowice-
I\O/Ilaslto, Kedzierzyn, tazy, Strzemieszyce i
ole.
_r(J':hoc' na Walnym Zgromadzeniu zjawili
sie delegaci 23 kot LL, delegatéw z Czecho-
wic-Miasta, Kedzierzyna, taz, Strzemieszyc
i Opola réwniez nie byfo.
Stanistaw Gawetek
Katowice

Oczekujemy na jak nlagszybgze_ wyjasnie-
nie od Zarzadu OKregu Katowickiego, ktory
powinien natychmiast zaja¢ sie powyzszz}
sprawa. Uwazamy, ze martwota plecid ké
w Waszym Okrégu nie wptywa dodatnio
na catoksztalt pracy i stan tén nalezy zli-
kwidowa¢. Mamy nadzieje, ze roéwniez Za-
rzng( wymienionych k&t poczuja S|§ do obo-
wiazku hiezwtocznego nadestania do redak-
cji wyjasnien. (red)
red.

POPULARYZACJA LOTNICTWA
W LIMANOWEJ

Zarzad Kota Ligi Lotniczej przy Obwo-

dowym Urzedzie~ Pocztowo-Telekomunika-
cyjnym w Limanowej, pragngc rozszerzyc
popularyzacje lotnictwa = wsréd spoteczen-
stwa, ~“wykonat 24 plansze propagandowe.
Plansze te rozestane zostaty do = wszystkich
lacowek pocztowych na_“terenie_ powiatu
limanowskiego z “poleceniem umieszczenia
ich na widocznym miejscu w poczekalniach
urzedow pocztowych.

Miejscowa ludno$¢ przychodzgca do urze-
déw pocztowych bedzie "miata_ mozno$¢ za-
poznania sie "z rozwojem lotnictwa sporto-
wego oraz dziatalnoscig Ligi Lotniczej.

J.. Zabawa
Limanowa

WYSTAWA MODELARSKA

Realizujgc  zobowigzania zlotowe Oddziat
Povvjatowg LL w Kaliszu otworzyt w dniu
14 lipca br. Wystawe Modelarstwa Lotni-
czego. Wystawa ta byla czynna caty ty-
dzien, tj. do 21 lipca br. W tym czasie ‘mie€j-
scowe Sspoteczenstwo miato “moznos¢ zapo-
zna¢ sie’ z_ pracg miodych konstruktorow
matego lotnictwa, przez Ktérych zostaty wy-
konane eksponaty wystawy.

Bolestaw Hoffman
Kalisz

DRUGA WIEZA SPADOCHRONOWA
W +ODZI

Wieza spadochronowa w todzi cieszy sie
wielkim zainteresowaniem miodziezy, " lecz
niestety nie moze zadowoli¢ wsZzystkich
zwolennikéw skokéw. Dlatego tez ~Okreg
todzki LL  postanowit zbudowac {eszc;e

wieze, ktorej metalowa konstrukcja
nadejdzie w._ najblizszych dniach do todzi.

Nowa_ wieza Stanie “w budowanym obec-
nie ,,miasteczku lotniczym*, w parku na Ju-
lianowie. W _miasteczku tym rozpoczeto juz
budowe paséw startowych™ dla modeli’ samo-
lotébw 1 szybowcow. ©

S

Kol. Aurelia Kulawiak z Szopienic. Mi-
nisterstwo Transportu Drogowego i Lotni-
czego miesci sie w Warszawie przy Alei
Marchlewskiego. ej S.)

POCZTA LOTNICZA

Drodzy Czytelnicy! Codziennie do redak-
cji naplywa “spora” ilos¢ listow ze wszyst-
Kich stron Kkraju. W listach tych piszecie
redakcji_ o wszystkim — dzielicie sie swoimi

troskami, prosicie o pomoc, opowiadacie
0 Swo eg _prac?{ w kole  LL ozy modelarni.
Te ostatnie. listy maja przeznaczone w

SiM-ie miejsce T w_ten spos6b ogét Czy-

telnikébw moze dowiedzie¢ sie o Waszych
osiagnieciach. Rekordowa jednak ilos¢ ™ li-
stow_ dotyczy szkolenia lotniczego. Pytacie
w nich 0 adresy szkél, warunki przyjecia

oraz inne szczégoély. Wyczerpujgca “odpo-
wiedZz na nie ha pewno by as nie za-
dowolita, gdyz akcja przyjeé¢ na szkolenie
lotnicze w~ biezagcym rokl™ zostata juz za-
konczona. Jesli m'mo to chcecie “znalezé
wyjasnienie na_dreczace Was pytania, zaj-
rzylcie do nr 23 SiM-u z br. Podawalismy
w’_ nim_ dokladne informacje dotyczace
szkolenia. . i i

Listy w_tej sprawie nadestali: kol._ kol.
Henryk Grzechnik z  Sobieszyna, Jerzy
Szrajer z Zawad - Przedmiescia, Zdzistaw
Pyrzynski z Walbrzycha, .Zygmunt Gtowac-
ki z Elblaga, Zbigniew_ Zycki z Chodako-
wa, Edmund Lichnerowicz z Brodnicy, Jan
Fojclk ze Stupca, Mariusz. Diekonski” z_ So-
chaczewa, Jozef Zawadzki. z  Zagoscihca,
Stanistaw Kowalski i Michat Nawrocki
z Sanoka, Bogumita_ Kuncewicz z Konojadu,
Seweryn Palka ze Stargardu, Stanistaw_ Ko-
nopacki z Bytomia, Krzystof Brzezinski
i Adam Zarzycki z Sulechowa. .
Wymienionym  kolegom oraz wszystkim
tym, ktorzy~ chcieliby™ w przysztym™ roku
pojs¢ na szkolenie lotnicze, radzimy uwaz-
nie _c%]ytaé_ SiM, gdyz o rozpoczeciu~ zapisow
zawiadomimy w  odpowiednim czasie.

Kol. Jan Pieczonka z Dabrowki chcdatby
zosta¢ _cztonkiem Ligi Lotniczej, lecz w po-
blizu dJego miejsca zamieszkania nie Istnie-
e zadné koto.” Pisze poza tym, ze w nr 37
iM-u z ub. r. znalazt wskazéwki
tozenia szkolnego kota LL, }
moze skorzysta¢, gdyz nie chodzi_do szkoty.

Kolego, na postawie informacji. dotycza-
cych zatozenia kota szkolnego, mozecie “réw-
niez _zorganizowa¢ je przy zakladzie pra-
cy. Sadzimy, ze znajdziecie na_pewno wie-
I0 chetnych do pracy w LL. Trzeba tylko,
abyscie “potrafili’ zainteresowa¢ Ligg ~Lot-
nicza swych towarzyszy pracy. Powinniscie
zapozna¢~ ich z zadaniami tej_ organizacji,
opowiedzie¢ o pieknym sporcie [otniczym
i w ogole o lotnictwie. Jezeli sami sobie
nie poradzicie, zwrdcécie sie o pomoc.  do
Zarzadu _Okrggu Ligi Lotniczej w Lublinie,

ul. 1 Mg]a 36. . .

W . podobnej sprawie list nadestat kol.
Marian Bocian ze Zwolenia, ktéremu ra-
dzimy porozumie¢ sie z najblizszym Zarza-
dem “Okiregu LL.

Kol. Seweryn Kaczmarek 7 OSWL-u
przyznaje ze~ skruch ze podczas pobytu
w wojsku  zapomniat o swym ,starym*
przyjacielu SiM-ie, _dzieki “ktéremu duzo
sie “nauczyt i zrozumiat wiele trudnych za-
gadnien. Chciatby ngg: uzupetni¢ brakuja-
ce mu egzemplarze SiM-u | zaprenumero-
wacé biezgce. Nie wie jednak jak to uczynic.

sprawie brakujgcych numeréw SiM-u
zwroéccie sie do Sekcji ‘Propagandy ZG LL—
Warszawa, ul. Ogrodowa 65 skad mozecie
otrzyma¢ SiM do nr 9 z br. wiacznie, dal-

do za-
z ktérych nie

sze “natomiast zaméwcie w Sekcji = Kolpor-
tazu Wydawnictw K(_)mur]lkac&( nych —
Warszawa.  Aleje Jerozolimskie 107. "Prenu-

merate biezaca powinniscie optaci¢ w miej-
scowym urzedzie pocztowym, wzglednie
ushsti)n_o_sza. dal W " dai
etniajac dalsz asz rosbe, podaje-
myp adrejsq Tech%ikum E1AEJdminG‘;strél)cyjr{o-
Gospodarczego: Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 59. Sadzimy jednak, ze z nawigzaniem
korespondencji. bedziecie musieli poczekac
do wrzednia, "tj. do rozpoczecia roku szkol-

nego.
Kol. Wiadystaw Weiner z  Plochocina.
Komplety Si

-u z lat ubiegtych s fuz wy-
czerpane, z wyjatkiem rocznika 1951, ktory
mozecie naby¢ pod wyzej wskazanym adre-
sem (patrz odpowiedz” dla kol. Kaczmarka).
Indywidualnego = zZrodta zakupu_  silniczkow
modelarskich ~nie znamy. Radzimy _ zapisa¢
sie do modelamj LL, gdzie bedziecie mogli
z nich korzystac. .

Kol. Wanda Mirowska z Warsza po-
winna Eorozur_me(’: sie¢ z Zarzadem Stotecz-
nym LL (Aleje Jerozolimskie 77). .
"Kol. Danuta’ Brodacka z Warszawy Dpisze,
ze bardzo ucieszyta _sie otrzymang odpo-
wiedzg na tamach SiM-u. Wieizymy, gdyz
w przyplywie radosci * nawet ZzZlé ja prze-
czytala i” stad powstato nowe pytanie:
»gdzie zglosi¢ sie do lekarza lotniczego?*
.Do  lekarza domowego“ — Kolezanko,
brzmiata odpowiedZ zamieszczona w nr 16

SiM-u a nic 9, jak podatyscie.
495






