


SLUBOWANIE
MELODYCH PATRIOTOW

_Nikt, napewno nikt z dwustu ty-
siecy delegLat()w zlotowych nie za-

omni do korca_ zycia tej wspania-
ej, wzruszajgcej chwili na Placu
Zwyciestwa w Warszawie — chwili
$lubowania, ztozonego Polsce Ludo-
wej ustami _dele?_at(')w przez cata
polska miodziez. Las rgk nad nie-
zmierng rzesza chiopcéw i dziew-
czat, powazne i skupione twarze,
chwytajgce za gardio wzruszenie, a
przede "wszystkim stowa $lubowania
— proste, uroczyste i potezne — tego
sie nie zapomina. Nie mozna i nie
wolno zapomnieg.

»Slubujemy Tobie, Ojczyzno, my
—synowie i corki ludu pracujgcego,
mitodzi przodownicy pracy i nauki,
miodzi_robotnicy, chtopi_j Zzotnierze,
umacnia¢ wiadze robotnikéw i chto-
pow, walczy¢ z ciemnota, zacofa-
niem i przesadami, pomnaza¢ bo-
gactwa narodu pracg I nauka...”

Huragan stéw plynie nad placem,
nad Warszawa, nad catg Polska. Ra-
zem ze wszystkimi delegatami i z
cala miodzieza powtarzajg stowa
$lubowania mitodzi piloci, spadochro-
niarze Ligi Lotniczej, zotnierze jed-
nostek lotniczych, mtodzi przodow-
nicy pracy przemystu lotniczego.

»olubujemy Tobie, Ojczyzno, od-
dac wszystkie sity Swietej sprawie
obrony pokoju przed amerykanski-
mi i hitlerowskimi podpalaczami i
ludobgjcami, strzec nieztomnie gra-
nic Twoich... umacnia¢ nasza nie-
podleglosC...  rozwijaC = wieczystg

rzyjazn z poteznym krajem radziec-

im...  Bedziemy czujni i nieprze-
jednani _wobec wrogéw ludu i ob-
cych najmitow...”

Dwiescie tysiecy delegatow i dwa
miliony miodziezy w calym kraju
wie dobrze, co znaczg te stowa, do
czego zobowigzuja: do bohaterstwa
pracy, do pigtkowych egzaminodw,
do doskonatych wynikéw szkolenia
bojowego i politycznego.

Musi by¢ punktem najwyzszego
honoru kazdego z nas, aby dotrzy-
mac¢ stéw $lubowania réwniez i na
naszym odcinku walki—w lotnic-
twie. A wiec wyrabia¢ w sobie i w
innych gospodarski stosunek do
aeroklubu czy fabr)ékl lotniczej, te-
pi¢ bezlitosnie niedbalstwo i niesu-
miennos¢, kocha¢ swoja prace, ulep-
szaC jg rozumnie, zwigkszaC jej wy-
dajnosc. Nie wystarczy np. lata¢
i wylata¢ plan, ale trzeba troszczy¢
si¢ ‘rowniez i o_innych kolegéw, o
mozliwie najmniejsze koszty wiasne
szkolenia, o réwnomiernoS¢ i syste-
matycznos¢ treningu. ]

Trzeba by¢ czujnym, czujnym w
najwyzszym stopniu, bo wrég nie
$pi i wyjatkowo interesuje sie na-
szym lotnictwem. Trzeba’ legitymo-
wac podelbrzanych osobnikéw, Kkreca-
cych sie bez potrzeby koto lotniska
lub fabryki. . . )

Trzeba wreszcie rozwija¢ w sobie
gteboka, ptomienng mitos¢ do naszej
ukochanej Ojczyzny i je{ Prezyden-
ta Bolesfawa Bieruta, ale i rownie
ptomienng nienawis¢ do jej wrogow.

Slubowalismy na wiernos¢ Konsty-
tucji Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej. Slubowania dotrzymamy!

Na zdjeciu: fragment z Centralnej Wpystawy Lotniczej na Zlocie w Warszawie.
Foto: LL — Koszewski

PRZED VI TYGODNIEM | SWIETEM LOTNICTWA

Ludowe Lotnictwo Polskie znajduje sie w przededniu VI Tygodnja Lotnictwa,
ktoéry odbedzie sie w dniach od 18 do 24 sierpnia i zakonczy si¢ — Swigtem Lot-
nictwa.

Tydzien Lotnictwa bedzie miat w tym roku szczegdlnie donioste znaczenie. tatwo
to oceni¢, gdy sie wspomni, ze niedawno byliSmy swiadkami — historycznego
faktu zatwieidzenia przez Sejm Rzeczypospolitej nowej Konstytucji oraz_objecia
szefostwa nad lotnictwem przez Zwigzek Miodziezy Polskiej. Uchwata Zarzadu
Gléwnego ZMP o objeciu szefostwa nad lotnictwem stwarza nowe, wspaniate per-
spektywy rozwoju lotnictwa sportowego naszej organizacji.

W catym kraju trwajg obecnie intensywne przy%otowania do uroczystego ob-
chodu VI Tygodnia Lotnictwa, ktory po raz drugi obchodzony bedzie nie jako Ty-
dzien Ligi Lotniczej, lecz jako Tydzien Lotnictwa — co jest wyrazem Scistej tgcz-
Bo?cli(_naszego lotnictwa wojskowego i/ cywilnego z masami pracujacymi catej

olski.

Celem VI Tygodnia i Swieta Lotnictwa jest:

—i zamanifestowanie tgcznosci Ludowego Lotnictwa Polskiego z szerokimi ma-
sami pracujacymi miast i wsi;

— pokazanie spoteczenstwu dotychczasowych osiagnie¢ w dziedzinie wyszkolenia
personelu lotniczego i postepu technicznego w lotnictwie wojskowym i cywilnym;

— wskazanie braterskiej tacznosci miedzy lotnictwem Polski Ludowej I przodu-
jacym w Swiecie lotnictwem radzieckim;

— zapoznanie spoteczenstwa z celami, zadaniami i dziatalnoscig lotnictwa spor-
towego pracujacego w ramach Ligi Lotniczej;

— przeciwstawienie pokojowego charakteru lotnictwa Zwigzku Radzieckiego
i panstw demokracji ludowej — morderczym wyczynom piratéw powietrznych
USA, szerzacych zagtade i Smier¢ cywilnej ludnosci Korei.

VI Tydzien Swieta Lotnictwa obchodzi¢ bedziemy pod hastami:

Pokojowe Lotnictwo Polski Ludowej w stuzbie mas pracujacych!

Lotnictwo Polskie — wierna straz zdobyczy mas pracujacych Polski Ludowej!

Hasta te winny znalez¢ szerokie odbicie ws$réd naszego spoteczenstwa. VI Ty-
dien i Swieto Lotnictwa w roku biezagcym bedzie manifestacjg uczu¢ spoteczenstwa
dla Ludowego Lotnictwa Polskiego, lotnictwa Zwigzku Radzieckiego i krajow de-
mokracji ludowej.

W VI Tygodniu Lotnictwa przeslemy braterskie pozdrowienia naszym braciom
radlziegkim, pilotom i konstruktorom, ktérych praca i walka przyniosty nam
wolnosc.

Celem wiasciwego propagandowego zabezpieczenia VI Tygodnia i Swieta Lot-
nictwa we wszystkich okregach wojewddzkich powotane zostaly komitety obchodu
Tygodnia i Swieta Lotnictwa. Komitety te wydadzg odpowiednie zarzadzenie ce-
lem powotania komitetéw lokalnych na szczeblu powiatowym. Zadaniem tych ko-
mitetdbw bedzie opracowanie planéw obchodéw Tygodnia, zorganizowanie konfe-
rencji prasowych, odczytéw, pogadanek na temat Ludowego Lotnictwa Polskiego,
opracowanie planu pokazu lotniczego, lokalnych audycji radiowych, koncertow,
spotkan, uroczystosci itp.

Imprezy lotnicze, ktére odbedg sie w Tygodniu Lotnictwa, a na ktore ztozg sie
pokazy modelarskie, spadochronowe, szybowcowe i silnikowe stang sie dowodem
nieustannie wzrastajacej sity i pot?gi naszych skrzydet oraz wyrazem S$cistych wie-
zOow, jakie lgczg je z narodem. Dlatego tez dotd6zmy wszelkich staran, by obchod
VI Tygodnia i Swieta Lotnictwa mial szczeg6lnie masowy charakter i wypadt

wspaniale.
JANUSZ JARZECKI



ROZKAZ MARSZALKA WASILEWSKIEGO
NA DZIEN LOTNICTWA RADZIECKIEGO

Minister spraw wojskowych ZSRR, Marszatek Zwigzku Radzieckiego —
A. Wasilewski ogtosit rozkaz nastepumcej tresci:

Towarzysze piloci i nawigatorzy, inzynierowie i technicy, strzelcy pokta-

dowi i radiotelegrafisci,

mechanicy samolotowi,

pracownicy przemystu lot-

niczego! Towarzysze zotnierze i podoficerowie! Towarzysze oficerowie i ge-

neratowie!

W dniu dzisiejszym Armia Radziecka i caty naréd. obchodza Dzien Lot-
nictwa ZSRR. Witam Was z okazji Dnia Lotnictwa. Zycze okrytym chwatg |
stalinowskim wojskom lotniczym nowych sukceséw w dalszym umacnianiu

potegi lotniczej naszej ojczyzny radzieckiej.

ZSRR rozkazuje:

Dla uczczenia Dnia Lotnictwa

Dzisiaj, 27 lipca 1952 roku w stolicy naszej Ojczyzny — Moskwie oraz
w stolicach republik zwigzkowych odda¢ 20 honorowych salw artyleryjskich.

Niech zyje Radziecka Flota Powietrzna!

Niech 2zyje bohaterski
Niech zyje rzad radziecki!

Niech zyje wielka partia Lenina-Stalina,

kich naszych zwyciestw!

naréd radziecki i jego Sity Zbrojne!

inspirator i organizator wszyst-

Chwata naszemu madremu wodzowi, wielkiemu nauczycielowi i genialne-
mu dowddcy — towarzyszowi Stalinowi!

GENERALISSIMUS JOZEF STALIN
NA POKAZACH LOTNICZYCH W TUSZYNO

Na lotnisku Tuszyno pod Moskwg od-
byt sie w obecnosci Generalissimusa
Jozefa Stalina wielki pokaz lotniczy.
Dzien Lotnictwa obchodzony w tym
roku 27 lipca jest zawsze doniostym
wydarzeniem w zyciu mieszkancow
Moskwy. Setki tysiecy ludzi zebraty sie
na odswietnie udekorowanym lotnisku,
aby podziwia¢ mistrzostwo radzieckich
lotnikéw, pilotéw szybowcowych i spa-
dochroniarzy. Przy akompaniamencie
muzyki rozbrzmiewajg nad lotniskiem
petne radosci piesni o kraju radzieckim.

Wsrdéd burzliwych oklaskéw i entu-
zjastycznych, owacji zgromadzonych
tlumoéw na trybunie rzadowej zajmuja
miejsca — Jozef Stalin oraz przywdd-
cy partii bolszewickiej i rzadu radziec-
kiego.

Punktualnie o godzinie 14.00 dzwieki
fanfar oznajmiajg rozpoczecie pokazu.
Uroczyscie rozbrzmiewa hymn Zwigz-
ku Radzieckiego. Daleko roznosi sie
echo honorowych salw artyleryjskich.

Pokaz lotniczy otwierajg samoloty,
na ktérych widnieje purpurowa flaga
z portretem Stalina, flagi lotnicze,
sztandary republik zwigzkowych, wiel-
kie transparenty z hastem:

Naprzéd do komunizmul!

Samoloty nie zdazyly jeszcze skry¢
sie za horyzontem, gdy nad lot-
nisko nadleciato blisko sto samolo-
tow sportowych pilotowanych przez
lotnikow DOSAAF: robotnikéw, inzy-
nieréw, studentéw. Grupa ta tworzy
bliskie i drogie sercu kazdego cztowieka
stowa: ,,Chwata Stalinowi*.

W niezwykle interesujacym i bogatym
programie Swieta lotniczego brali u-
dziat nie tylko piloci moskiewscy, lecz
rowniez piloci sportowi z innych miast.
Piloci DOSAAF zademonstrowali gru-
powy pilotaz na samolotach i szybow-
cach. Z niespotykang precyzjg wyko-
nywali oni skomplikowane figury akro-
bacji — petle, beczki, korkociagi. Zgro-
madzone tlumy gorgco oklaskujg akro-
bacje szeSciu samolotéw, za ktérych
sterami znajduja sie pilotki z Bohate-
rem Zwigzku Radzieckiego — Maryng
Czeczniewg na czele. Grupa 32 pilo-
tow DOSAAF pod kierownictwem re-
kordzisty $wiatowego — Mikotaja Go-
lowanowa dokonata na lekkich samo-
lotach sportowych

pilotazu.

Nad lotniskiem zapanowata niezwykta
po warkocie dziesigtkéw silnikéw ci-
sza. Pojawiaja sie szybowce. Grupe szy-
bowcow prowadzi wielokrotna rekor-
dzistka ZSRR Margareta Racenska. Wy-
konaty one kilka zwitek korkociggu i
inne figury, demonstrujgc doskonalg
technike i precyzje lgdowania.

W drugiej czesci pokazu lotniczego
wzieli udziat piloci wojskowi, demon-
strujgc wspaniaty kunszt lotniczy.

Piloci radzieccy pierwsi na Swiecie
opanowali sztuke wyzszego pilotazu na
samolotach odrzutowych.

W powietrzu znajdujg sie samoloty
odrzutowe konstrukcji Mjkojana. Ich
szybkos¢ jest tak wielka, ze trudno na-
wet $ledzi¢ wzrokiem przelot tych ma-

pokazu wyzszego

szyn. Porywajacy widok sprawiaty sa-
moloty odrzutowe lecgce sobie na spot-
kanie. Z ogromna szybkoscig zblizaty
sie ku sobie i rozchodzity sie dwa klu-
cze samolotéw, wykonujac jednoczesnie
petle, Swiece i inne figury wyzszego pi-
lotazu. Nastepnie dwie grupy samolo-
tow — mysliwcow tej samej konstruk-
cji, po pie¢ i dziewig¢ samolotow w
kazdej grupie, wykonaty zespotowy pi-
lotaz. Burzliwymi, dtugotrwatymi okla-
skami nagradzajg zebrani lotnikéw sta-
linowskich.

Nad lotniskiem przeleciaty nastepnie
eskadry samolotéw wybitnych konstru-
ktoréw radzieckich — Tupolewa, lliu-
szyna i Mikojana. Z wielkim zaintere-
sowaniem podziwiali mieszkancu Mo-
skwy start i lgdowanie  Smigtowcow
konstrukcji Michata M.illa. Smigtowce
te wznoszg sie w powietrze bez rozbie-
gu i prostopadle laduja. Moga one przez
dtuzszy czas utrzymywaé sie w po-
wietrzu w jednym miejscu.

Swieto lotnicze zakonhczone zostato
tradycyjnym pokazem spadochrono-
wym. Spadochroniarze wykonali m. in.
grupowe skoki z opdznionym otwarciem
spadochronu. Nastepnie odbyt sie de-
sant spadochronowy z samolotéw tran-
sportowych. Niebo nad lotniskiem
przedstawiato imponujacy widok, gdy
powoli setki sportowcow sp’fywa’fy ku

ziemi na wielobarwnych  spadochro-
nach.
Pokaz lotniczy dowiédt wysokiego

kunsztu pilotéw radzieckich, ktorzy do-
skonale opanowali potezng technike lot-
nicza. Pokazy lotnicze staty sie praw-
dziwym s$wietem narodu radzieckiego.

POZDRAWIAMY POTEZNE LOTNICTWO RADZIECKIE
WIERNA STRAZ POKOJU SWIATA!
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PILOT LECH BANASIAK

Ma dopiero 21 lat, a wylatat juz na
samolotach przeszto 800 godzin. Kiedy
pytamy go, jak do tego doszed, odpo-
wiada: Zwyczajnie. Rozpoczatem tak,
jak kazdg chtopak czy dziewczyna —
dzieci robotnikow, chlopéw pracuja-
cych czy inteligencji, Ktorym wiadza
ludowa ‘udostepnita “w Polsce moznos¢
uprawiana sportu lotniczego. Po ukon-
czeniu 16 lat zapisatem sie w 1947 ro-
ku na kurs szybowcowy, ktéry ukon-
czytem z 1l stopniem wyszkolenia szy-
bowcowego.

A potem? Potem Banasiak latat
w swym macierzystym Poznanskim
Aeroklubie Ligi Lotniczej, gdzie uzy-
skat 111 stopien wyszkolenia szybowco-
wego. W roku 1949 Leszek rozpoczat
szkolenie silnikowe i odtad ,,poczut —
jak sam mowi — wieksze serce® do sa-
molotéw. Latat duzo. Po ukonczeniu
szeSciomiesiecznego kursu instruktorow
silnikowych w CWL otrzymat w kwiet-
niu 1951 roku uprawnienia instruktor-
skie i szkoli obecnie w klubie swych
miodszych kolegéw. Roboty jest wiele,
ale Banasiak ma na swym koncie i in-
ne osiagniecia — chetnie bierze udziat
w réznego rodzaju akcjach Ligi Lotni-
czej.

W roku ubiegtym przebywat przeszio
trzy i p6t miesigca na akcji opylania —
zwalczania szkodnikéw lesnych i ston-
ki ziemniaczanej, gdzie wylatat okoto
120 godzin. Znany jest on poza tym ja-
ko ,,holownik®. Znajg go dobrze uczest-
nicy I1X Krajowych Zawodéw Szybow-
cowych, w czasie ktérych holujac ,,Mu-
chy” wylatat okoto 100 godzin. Znajg
go szczego6lnie poznanscy szybownicy,
ktorych wyciagat juz kilkadziesigt razy
z przygodnego terenu ladowania.

— Wyc_iﬂganie z terenu — opowiada
— jest ciekawsze, daje wiecej emocji,
no 1 doswiadczenia. Najbardziej nudne
jest chyba holowanie szybowcow, nic
mi ono nie daje.

Lech Banasiak, syn robotnika kana-
lizacyjnego, tak jak przystalo na
ZMP-owca jest dobrym pilotem i do-
brym instruktorem. Uczy innych i cia-
gle sam podwyzsza swoje kwalifikacje.
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BOHATER WALK O WOLNOSC
SZKOLI MLODYCH PILOTOW

Gdy dzi§ przebiegniemy myslg
okres kilku lat od chwili zakonczenia
wojny, to ujrzymy, jak na przestrzeni
tej rosty, rozwijaty sie i krzepty skrzy-
dfa Polski Ludowej.

Juz dzi$ mamy wspaniatych dowdd-
cow, ktorzy nie tylko sami po mi-
strzowsku wiadajg nowoczesnym sprze-
tem bojowym, ale potrafili wychowac
i wyszkoli¢ cate zastepy wspaniatych
polskich pilotow.

Niejeden z tych ,starych“ pilotéw,
uczestnikbw walk z faszyzmem hitle-
rowskim, cofajac sie myslg wstecz
przypomni sobie okres tworzenia sie
naszych jednostek lotniczych na go-
scinnej ziemi radzieckiej. Wspominac
bedzie radzieckich instruktoréw i chwi-
le, w ktorych przy ich pomocy stawiat
pierwsze kroki na lotniczej drodze.

Zwigzek Radziecki wyposazyt no-
woformujgce sie jednostki Ludowego
Lotnictwa Polskiego w nowoczesny
sprzet lotniczy i przydzielit do szkole-
nia naszych kadr lotniczych swoich
doswiadczonych oficerow.

Instruktorzy radzieccy wypeiniajac
rozkaz towarzysza Stalina nie szczedzi-
li. swych wysitkébw, aby wyszkoli¢
i wychowac Polakéw na odwaznych pi-
lotbw Ludowego Lotnictwa PolskiegLo.

Instruktorzy = radzieccy nie tylko
uczyli swych wychowankéw trudnej
sztuki latania, lecz uczyli ich roéwniez
giebokiego patriotyzmu, umitowania
swej Ojczyzny Ludowej i nienawisci do
wrogow ludu pracujacego.

Oto jak wspomina te chwile oficer
Lisiewicz, byty pilot 2 Putku Nocnych
Bombowcow:

,-..Pamietam, jak dzi$, nieopieang ra-
dos¢, jakiej doznatem w czasie swego
pierwszego lotu samodzielnego, ktory
wykonatem jeszcze nad lotniskiem w
Grigoriewskoje. Speinity sie moje ma-
rzenia. Dumny bylem z tego, ze zosta-
tem pilotem 1 to pilotem bojowym.

Dumny bylem, ze bede bral udziat
w walce o wyzwolenie Ojczyzny, ze
i ja przyczynie sie do powstania nowej
Polski sprawiedliwosci spotecznej, Oj-
czyzny, o ktérej tak wiele opowiadali
nam oficerowie polityczni.”

...Pode mng lotnisko, a na nim kole-
dzl)‘/ i instruktor, ktéry mnie szkolit.
Jakze wdzieczny bylem temuz oficero-

wi bratniej Armii Radzieckiej, dzieki
ktéremu mogtem spedzi¢ chwile w
krainie marzen.

To on mnie przeciez nauczyt latac,

to dzieki niemu zostatem pilotem bo-
{'owym i bede mégt walczy¢ o wyzwo-
enie swojej Ojczyzny.

Dzieki wspaniatym instruktorom ra-
dzieckim, ktérzy nie szczedzili wysit-
ku, aby nas wyszkoli¢ na bojowych pi-
lotow, juz po uptywie Kkilku miesiec
byliSmy przygotowani do bojowyc
wylotow na pozycje hitlerowskie.

Radziecki instruktor rozumiat mnie
w zupetnosci, mojg tesknote za Ojczy-
zng, moj zapat do walki z wrogiem,
moja goraca wdziecznos¢, jaka mu wy-
razatem za jego trud i poswiecenie.

Wkrétce marzenia, ktére snutem w
Grigbriewskoje, staty sie faktem doko-
nanym. Pod naporem bohaterskiej Ar-
mii Radzieckiej hitlerowcy cofali sie
na zachod. Wschodnie tereny Polski
az do linii Wisty zostaty wyzwolone.

Drugi Putk Nocnych Bombowcow,
w sklad ktérego wchodzitem, wylado-
watl na ojczystej ziemi. Wkroétce tez,
wspierajac wojska naziemne w walce

od Warszawg, przeszedtem chrzest
ojowy.

Od tej chwili wraz z nawigatorem
radzieckim, oficerem Lisienkg gromi-

lismy wroga z powietrza. Kilkakrotnie
hitlerowcy przerzchali na widok na-
szego samolotu.”

Po zakonczeniu wojny, oficer Lisie-
wicz nieustannie podnosit swoj kunszt
bojowy, coraz lepiej doskonalit sie w
sztuce latania, zdobywat kolejne suk-
cesy.

Dzi$ znany jest w jednostce jako do-
skonaty wychowawca miodych kadr
lotniczych Polski Ludowej.

Oficer Lisiewicz przekazuje dzi$ swe
bogate doswiadczenie swoim pod-
wiadnym podkreslajac zawsze, ze swe
kwalifikacje zawdziecza instruktorom
radzieckim, ktoérzy nie szczedzili trudu
w jego szkoleniu.

Doswiadczony dowoddca i wycho-
wawca uczy podwiladnych wiasnym
przykiadem wzorowego wykonywania
obowigzkéw stuzbowych. Wielka wage
przywigzuje oficer Lisiewicz do przy-
gotowania naziemnego pilotow.

W nieustannej trosce o stalty wzrost
kwalifikacji fachowych swych pod-
wtadnych oficer Lisiewicz wiele uwa-
gi poswieca pracy personelu technicz-
nego. Szkolenie mechanikéw silniko-
wych odbywa sie tu systematycznie
i przebiega na wysokim poziomie, cze-
go rezultatem sg dobrze przygotowane
do lotéw samoloty.

W ostatnim oKresie pododdziat, w
ktorym pelni stuzbe oficer Lisiewicz,
osiggnat bardzo dobre wyniki w strze-
laniu, co jest najlepszym dowodem
skutecznej metody szkoleniowej stoso-
wanej przez oficera Lisiewicza.

Czerpigc z bogatych tradycji bojo-
wych nieustraszonych sokotéw stali-
nowskich oficer Lisiewicz wychowuje
swych podwitadnych w duchu nieustan-
nej wiernosci przysiedze wojskowej,
oddania naszej partii i rzadowi ludo-
wemu, w duchu nieztomnej przyjazni
z bratnig nam Armiag Radziecka.

A. SPYTEK

Oficer Lisiewicz przy swym samolocie
bojowym.



ZNOW NOWY REKORD
WANDY SZEMPLINSKIEJ

W dniu 27 lipca br. pilotka Aeroklubu
Warszawskiego — Wanda Szemplinska, star-
tujagc na szybowcu ,,Mucha" dokonata
proby pobicia kobiecego rekordu krajowe-
go 1 miedzynarodowego w szybkosci prze-
lotu po trasie trojkata 100 km. W probie
tej Szemplinska wykonata przelot po tej
samej trasie, na ktorej przed paroma ty-
godniami osiggneta rekordowy wyczyn w
szybkosci przelotu na szybowcu dwumlej-
scowym, zatwierdzony przez FAIl z wyni-
kiem 57,833 km/godz.

Tym razem pilotka uzyskata szybkos$é
okoto 53 km/godz. (oficjalne obliczenie nie
zostato jeszcze przeprowadzone), ktéra sta-
nowi wynik lepszy od dotychczasowego
kobiecego rekordu krajowego i miedzyna-
rodowego, nalezagcego z szybkoscig 50
km/godz. do Ireny Kempoéwny 1 ustanowio-
nego w roku 1949 na szybowcu ,,Sep" pod-
czas Zawodoéw Panstw Demokracji Ludo-
wej na Zarze.

Wyczyn Szempllinsklej
ny do zatwierdzenia
ARP 1 FAIL

Jest godne podkreslenia, ze w przeddzien

zostanie
Komisji

zgtoszo-
Sportowej

uzyskania wyczynu pilotka Szemplinska
wykonata, réwniez na ,,Musze“, lot tre-
ningowy po tej samej trasie tréjkata

1 osiagneta w nim doskonatg szybkos$¢ 70
km/godz. Wynik ten nie moze by¢ jednak
zgtozzony jako préba rekordu, gdyz lot nie
byt kontrolowany wedlug obowigzujacych
regulaminéw przez komisarzy sportowych.

Oba pigekne wyniki dni 26 i 27 lipca, jak
réwniez poprzednie — ustanowione w
czerwcu — rekordy Szempllnisklej, $wiad-
czg o duzych mozliwosciach tej miodej pi-
lotki, specjalizujgcej sie ostatnio w lotach
szybkosciowych. Pozwalaja one mle¢ na-
dzieje, ze nie sg to ,ostatnie stowa“ sym-
patycznej Wandzi w biezagcym sezonie 1 ze
do konica roku zdota ona jeszcze powto-
rzy¢ swe 70 km/godz — juz formalnie, w
obecnosci komisarzy sportowych.

Zyczymy jej tego goraco.

Z ostatniej chwili

| KRAJOWE ZAWODY SPADOCHRONOWE LL

W chwili gdy ten numer SiM-u dociera do ragk Czytelnika, w Warszawie
na aeroklubowym lotnisku Goctaw dobiegajg konca | Krajowe Zawody Spa-
dochronowe Ligi Lotniczej. Planowane poczatkowo na druga dpo}owe czerw-
ca, zawody te zorganizowane zostatly ostatecznie w terminie od 1 do 10 sierp-
nia br, przy czy otwarcie zawoddw nastgpito w niedziele 3 bm, a dni 1 i 2
sierpnia przeznaczone byly na skoki zapoznawcze i treningowe zawodnikdw.

Zanim bedziemy mogli podzieli¢ sig z Czytelnikami wynikami zawodow
i reportazami z ich przebiegu, pragniemy przypomnie¢, ze zawody rozgry-
wane bylty w konkurencji indywidualnej, w trzech zasadniczych proébach:

1. skoki z wysokosci 1200 m
2. ” 600 m
3, ” 400 m

W kazdym rodzaju tych skokéw punktowane byty styl skoku, dokitadnos¢

trzymania opdznienia otwarcia spadochronu (rézna dla kazdej wysokos-
\é\ilgli celnos¢ lagdowania w wyznaczonym kole o $rednicy: 200 m — dla
1200 m wysokosci skoku, 150 m — dla 600 m wysokosci skoku i 100 m —
dla 400 m wysokosci skoku. ] o 3

Oprécz tego w niektérych proébach oceniane byly réwniez w punktacji

elemenéy ogolnej sprawnosci zawodnika, jak: celnoSC rzutu granatem z lotu
0

na spa

Zawody mialy niezwykle cieka

chronie, czas dobiegu do wyznaczonej mety z miejlsca ladowania
i czas prawidtowego potowego zwinigcia spadochronu po wyl u.
przebieg, gdyz na starcie staneli naj-

gdowaniu.

lepsi spo$réd naszych miodych, catkowicie w Polsce Ludowej wyszkolonych
skoczkow spadochronowych, ktérzy reprezentowali wszystkie okregi Ligi
Lotniczej. Z uwagi na to, ze cata sportowa walka zawodnikéw o tytut zwy-
ciezcy rozgrywata sie od poczatku do korica na oczach widzow, impreza

cieszyta si

duzym zainteresowaniem publicznosci, ktéra mogta przezywac

emocje skokow prawie na rowni z zawodnikami.
Szczegbtowe wrazenia z zawoddéw podamy w nastepnych numerach.

REKORDOWY WYNIK
MODELARZA KRAKOWSKIEGO
W Krakowie w ubieglym miesigcu

inz. Henryk Bazylewicz osiggnat do-
skonaty wynik, startujgc do lotéw
probnych z modelem na uwiezi wilasnej
konstrukcji, o pojemnosci silniczka do
5 cm’.

Model inz. Bazylewicza osiggnat
szybkos¢ ponad 1000 km/godz. Wyni
ten jest znacznie lepszy od dotychcza-
sowego rekordu krajowego w tej ka-
tegorii modeli, ktéry wynosi 75 km na
godzine. Godnym podkreslenia jest
fakt, ze szybkos¢ te osiagnat model nie
szybkosciowy lecz akrobacyi'ny. Kon-
struktor modelu zapowiedziatl osiagnie-
cie w najblizszym czasie jeszcze lep-
szego wyniku. (rb).

ter.

PILOCI OSTROWSKIEGO ALlI,
ZDOBYWAJA REKORDY

Na zebraniu Kota ZMP_ przy Ostrowskim
ALL, posw§conym omowieniu prac zwigza-
nych ze otem, . szereg pilotéw _pod_{(—;lq
Smiate zobowigzania. Miedzy innymi EI oci
Stanistaw Cnotliwy 1 Roman Zydorczak zo-
bowiagzali sie dokona¢ lotu docelowego na
trasie’ 500 km. i

W przeddzien Zlotu Miodych Przodowni-
kéw, wymienieni piloci wyKonali swoje zo-
bowigzania, g)rzelatu;e]_c na ,,Muchach* trase
wynoszaca 508 km:" Leszno WIkp. — Toma-
szow Lubelski z szybkoscig 785 km/godz.
Przelotem tym _uzyskali_ oni po dwa_ dia-
menty do Ziotej odznaki_ s?/bow_cowej.

Na "podkreslenie zaslu_guie akt, ze Ostrow-
ski ALL, ktory w ubiegtym roku uzyskat
w punktacji ogolnopolskiej pierwsze miej-
sce, rowniez w roku biezaCym posiada dos¢
powazne wyniki swej pracy,
skanie trzech ztotych™ odzna
1 siedmiu, diamentow. Ponadto Aeroklub ten
0 raz pierwszy w Polsce zainicjowat szko-
enie kandydatow na pilotéw _szybowcowych
bez odrywania ich od pracy i nauki, w wy-
niku czego ?rupa wyszkolonych w Aeroklu-
bie pilotow Tl stopnia z koncem wrzesnia br
uzlxska 111 stopien. . .

otychczasowe osiagniecia Aeroklubu i
zapal™ poszczegélnych ~ pilotéw utwierdzajg
nas w przekonaniu, ze w roku biezacym
utrzymamy sie réwniez na przodujacym
miejscu w Polsce.

jak np. uzy-
szybowcowych

Zbigniew Kwasniewski

MISTRZOSTWA
AEROKLUBU MOSKIEWSKIEGO

W aeroklubie moskiewskim zakon-
czyty sie niedawno mistrzostwa wew-
natrzklubowe pilotéw silnikowych, w
ktorych brali udziat niemal wszyscy
piloci i pilotki aeroklubu. Tytut mi-
strza klubu na rok 1952 zdobyt znany
i popularny ws$réd moskwiczan in-
struktor Mikotaj Stiepanow.

(1d).
W dniu 19 lipca hr. Zwiazek Miodziezy
Polskiej Obj?\}l szefostwo nad Wojskami
Lotniczymi. a i fragment z sali

zdjgcm: i
lenum ZG 'ZMP — delegacja har-
cerzy wita zebranych.

Foto CAF
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»DZIWNA" KARIERA
GENERALA RUDLA

Byto to w roku 1942, w okresie stawetnej

»Bitwy 0 Wielka Brytanie*“. =W Berlinie
ukazat sie kolejny numer hitlerowskiego
czasopisma _lotniczego _,Der Adler". Na

oktadce zamieszczono zdjecie jednego z ,wy-
bitnych* Hlotéw Luftwaffe, niejakiego put-
kownika Hansa Ulricha Rudla. “Podpis pod
zdjeciem brzmiat mniej wiecej tak: ,,Zastu;
zony pilot mysliwski, “bohater wypraw na-
szych eskadr "'nad Anglie".

oto mineto dziesie¢ lat. Rok 1952, Lon-
dyn. Na potkach ksiegarskich ukazuje sie
ksigzka... Hansa Ulricha Rudla pod tytutem
,The Stuka Pilot" (Pilot Stukasa), zawie-
rajalga wspomnienia pana generala z jego
walk powietrznych nad Anglig i na froncie
wschodnim. 6z, pan general Rudel jest
dzi$ jednym z giownych organizatorow lot-
nictwa amerykansko-hitlerowsklego w Tri-
zonii, pan denerat ma doswiadczenia, pan
generat ‘Jest dzi§ wazny... Swoéj wsréod swo-
ich, mozna powiedzieé. i .

O tym, ze Rudel ostaniat w czasie wojny
hitlerowskie bombowce bombardujace Lon-
dyn, Coventry i Dover—ani stowem _nie
wspomniata Tfeakcyjna prasa reklamujgca
krzykliwie ksigzke "Rudla.  Prosci Anglicy
natomiast, wiedzg o tym doskonale. Gdyby
zapomnieli, przypomni im o tym niezwiocz-
nie warkot amerykanskich samolotéw, lata-
jacych przeciez w tym samym celu, co i hi-
tlerowskie, przypomng Im~ o tym napady
i bijatyki urzadzane przez_ lotnikéw amery-
kanskich, stuzacych przeciez tym samym
panom, co i piloci Luftwaffe.

Nic dziwnego, ze w ca}e{ Anglii coraz bar-
dziej narasta fala protestéw przeciw ame-
rykanskiej c_)_kul[l)_aql oraz odbudowie lotni-
ctwa i armii hitlerowskiej. Wielkie wiece
protestacyjne odby}é sie ‘ostatnio w Nor-
folkstone, ~ Suffolk.” Beavertown 1 w innych
miejscowosciach, w ktorych znajdujg ~sie
bazy . amerykanskie. Ro$nie _—op6r narodu
brytyjskiegd przeciw_przyjaciotom, moco-
dawcom_ i~ stugusom faszyStowskiego bandy-
ty powietrznego i wszystkim jego kamra-

tom. (w)
PIERWSZE WYNIKI Z MADRYTU

Angielska prasa lotnicza przyniosta pierw-
sze wiadomosci z miedzynarodowych zawo-

doéw szybowcowych, & ofganizowanych pod
I(::zulat opieka kata ludu hiszpanskiego —
ranco.

Jak wynika z doniesienn angielskich kore-
spondentéw, aeroklub anstw  kapitali-
stycznych wysiaty do Madrytu swoich naj-
lepszych zawodnikéw. _Stany Zjednoczone
reprezentuja w_Madrycie, miedzy innymi
Johnson i MacCready.” Szwajcarie — Nletli-
spach 1 Gehrlger,” Francje — rekordzista
Swiatowy Branswyck, a Niemcy — stawetna
Hanna Reltsch. | . |

Pierwszy dzien zawodéw, w czasie ktore-
go odbyita ,suf konkurencja przelotu otwarte-
0, prZyniost bardzo skromne wyniki. Naj-
epszy wynik, ktory osiggnat mlod_i/, 19-letni
Francuz = Pierre wyniost 300 kilometrow.
Drugie miejsce zajat Belg Gildemyn (na
,So agu“ — k_mé, trzecie — Anglik For-
bes (260 km). Posiadacz $wiatowego rekordu
w przelocie. otwartym, Amerykanin Johnson
latat na_,,Zurawiu™ produkcji hiszpanskiej
i nie zajal nawet... punktowanego miejsca.
Komentatorzy ttumacza to tym, ze Johnson
nie miat wiasnego szybowca RJ-5.

Nie spos6b przy tym nie wspomnie¢ z du-
ma, ze nasz kr_ajowg rekord przelotu otwar-
tego jest prawie... dwa razy wyzszy od naj-
lepszégo wyniku osiagnigtégo przez najwy-
bitniejszych aséw kapitalistycznego lotnic-
twa Sportowego, na gwalt Sciggnietych do

Madta/tu. i .
Wedtug nadchodzacych wiadomosci dotych-
czasowa kalejno$¢ zawodnikéw przedstawia
SI? nastepujaco: . .

. Pierre (Francja), 2. Wills (Anglia), 3. Or-
delman (Holandia),” 4. Forbes (Anglia), = 5.
Cuadrado (Argentyna), 6. Gehrlgeré zwajca-
ria), 7. Ara (Hiszpania), 8. MacCready (U A?,
9. Stephenson nglia), 10. Gildemyn (Be
gia), 11. Kuhn (Szwajcaria), 12. Ortner (Ar-
entyna), 13 elch (Anglia), 14. Haase
NIemCKj zach.). Reszta miejsc niepunkto-
wana. ajle;)szy zawodnik 2624 punkty, naj-
gorszy — 1772."

W dwummgscowkach: 1. Juez 2
2. Beub& (USA), 3. Rasmussen /Dania), .
Hanna Reitsch * (Niemcy zach.), 5. Mantelli
Wiochy). Najlepszy zawodnik™ — 2617 pun-
tow, najgorszy — 2 019. o

W miar¢ uzyskania dalszych wynikéw b?-
dziemy o nich informowac¢ naszych czytel-
nikbw na tamach SiM-u. (wg)
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Hiszpania),

BOHATERSKI PILOT MYSLIWSKI
TIMUR FRUNZE

(WSPOMNIENIA OFICERA RADZIECKIEGO)

Kazdy, kto po raz pierwszy przyje-
dzie do naszej jednostki, odwiedza ga-
binet pracy polityczno - oSwiatowej
pierwszego pododdziatu, w ktoérym
znajduja sie pamiatki z zycia i walk
bohaterskiego pilota Timura Frunze.

Przed nami znajdujg sie dokumenty,
fotografie, mowiagce o bohaterze, jego
kolegach i dowddcach. Zycie Timura
Frunze, to przykiad bohaterskiej stuz-
by i oddania Ojczyznie.

Timur urodzif sie w roku 1923. Juz
w latach miodzienczych marzyt o tym,
aby sta¢ sie pilotem, oficerem Armii
Radzieckiej. Ukonczywszy szkote $Sre-
dnig Timur wstepuje do szkoty lotni-
czej, gdzie oddaje wszystkie swe sity
zgkebieniu lotniczego mistrzostwa. In-
struktor szkoty, starszy lejtnant Nie-
mikin tak o tym wspomina:

. 1imur Frunze odznaczat sie niezwy-
kta pamiecig i umiejetnoscig szybkie-
go i prawidlowego opanowania naj-
trudniejszych nawet zagadnien teore-
tycznych. Umiat réwniez taczy¢ teorie
z praktyka. Nie spotkatem jeszcze czio-
wieka w tym wieku, aby tak uporczy-
wie pracowat nad swym ogélnym roz-
wojem...”

Wsréd wielu dokumentéw charakte-
ryzujacych jego wielki ped do wiedzy
znajduje sie notatka bibliotekarza
szkoty, tow. Swiszczewa. W notatce tej
mowa jest o tym, ze Timur Frunze
wiele czytat. Ze wszystkich dziedzin:
studiowania historii WKP(b), wyszkole-
nia bojowego i politycznego, regulami-
now i instrukcji, techniki pilotazu —
Timur miat zawsze bardzo dobre oceny.

Zwigzek Radziecki przezywat grozne
dni Wielkiej Wojny Narodowej. Uko-
chany Wodz, towarzysz Stalin, wezwat
naréd radziecki do skupienia sie¢ wokot
partii bolszewickiej i rzadu radzieckie-
go, do oddania wszystkich sit w celu
zwyciestwa nad wrogiem.

Timur Frunze Chciat jak najszybciej
dosta¢ sie na front i dlatego szczegol-
nie doskonalit swe mistrzostwo lotni-
cze. Przed ukonczeniem szkoly zdawat
egzamin przed doswiadczonym lotni-
kiem, ktoéry stwierdzit, ze uczen opa-
nowat wzorowo technike pilotazu. Ti-
mur Frunze przybyt do nas ze, szkoty
we wrze$niu 1941 r. Pododdziat nasz
otrzymat wtedy nowy sprzet i przygo-
towywalismy sie do odlotu na front.
Nowego samolotu Timur dotychczas nie
znat, lecz szybko nauczyt sie wiadac
maszyna, nie gorzej od doswiadczonych
pilotow.

Jednostka nasza przebazowata sie
w rejon Starej Russi, gdzie w tym cza-
sie trwaty zaciete walki z hitlerowskim
najezdzca. Mysliwce nasze miaty ,,pet-
ne rece roboty*

Timur Frunze ochraniat z powietrza
lotnisko.

19 lutego 1942 r. Timur otrzymat za-
danie: wraz z pilotem Szutowym
ochrania¢ jednostke z powietrza.

W pare minut po wylocie para ,,Ja-
kow" napotkata na kilkadziesigt samo-
lotéw hitlerowskich.

Sity byt nierbwne: dwa radzieckie
mys$liwce przeciwko trzydziestu oS$miu
samolotom przeciwnika. Jednakze od-
wazni patrioci wiedzieli, ze walczy sie
nie iloscig, a umiejetnoscia.

Radzieckie mysliwce spowodowaty
rozbicie szykéw hitlerowskich samolo-
téw, a rezultatem pierwszego ataku
byly dwa zestrzelone bombowce.

Nieprzyjaciel zaczat w panice uwal-
nia¢ sie od bomb nad terytorium zaje-
tym przez wilasne wojska i rzucit sie
do ucieczki. W tym momencie pojawi-
ty sie jednakze i faszystowskie my-
Sliwce.

Rozgorzata zacigta walka powietrzna.
Faszysci zestrzelili samolot Szutowa.
Frunze, chociaz miat przeciwko sobie
przewazajace sity wroga, walczyt sku-
tecznie zestrzeliwujgc jedng maszyne
i Smialo atakujac druga. W jego dzia-
taniach wida¢ byto wielkie mistrzostwo
prowadzenia walki powietrznej i od-
wage. Ktéz moégt wowcezas przypu-
szcza¢, ze odwazny pilot, ktory tak
Smiato atakowat nieprzyjacielskie sa-
moloty, ma dopiero dziewietnascie lat
i jest na froncie raptem dwa miesigce!
Timur Frunze wyszedt zwyciesko z tej
walki. Pokonani faszysci rzucili sie do

ucieczki.
* * *

Timur Frunze zginagt pdzniej w cza-
sie walki powietrznej, ale swa $miercig
zadokumentowatl bezgraniczng mitosc
Ojczyzny, swego narodu i towarzysza
Stalina.

Rozporzadzeniem Prezydium Rady
Najwyzszej Zwigzku Radzieckiego
przyznano lejtnantowi Timurowi Frun-
ze pos$miertnie tytut Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego.

Lotnicy radzieccy strzega i pomnaza-
ja tradycje bojowe jednostki, w ktorej
petnit stuzbe Timur Frunze. Rosnie
w  jednostce liczba przodownikéw
i przodujacych zatég. W pododdziatach
jednostki  systematycznie przeprowa-
dza sie gawedy, wyktady i wieczory po-
Swiecone bohaterskim walkom lotni-
kéw radzieckich. Lotnicy radzieccy
wzmacniajg hieustannie wojskowsg dy-

scypline — walczg o nowe sukcesy
w wyszkoleniu bojowym i politycz-
nym.



POZMAJEMY
LOTNICTWO
WOJSKOWE

Lotnictwo wojskowe przeszto przez
okres swego 35-letniego istnienia wiel-
ka droge rozwoju. Rozwdj ten zardbwno
pod wzgledem konstrukcji samolotow,
Jak i osiggéw, poczynit milowe kroki.
Jeszcze w roku 1918 szybkos$¢ samolotu
dochodzgca do 150 km/godz robita na
ludziach olbrzymie wrazenie — dzi$
szybko$¢ samolotéw odrzutowych prze-
kracza predkos¢ dzwieku.

Zamieszczona ponizej tabela poréw-
nawcza ilustruje najlepiej postep
w rozwoju lotnictwa wojskowego, po-
czawszy od 1918 r. do chwili obecnej.

maksymalna na wysokosci 5000 m —
536 km/godz.

»Ja.k-9“. Wprowadzony zostat do wal-
ki pod koniec 1942 roku w decydujg-
cym momencie bitwy pod Stalingra-
dem. W ciggu wojny wykazat swa bez-
wzgledng wyzszos¢ nad hitlerowskimi
mysliwcami typu ,,Me-109* i ,,FW-190*
Konstrukcjg przypominat ,,Jaka-1* Po-
siadat jedynie odmienny ksztatt kabiny,
umozliwiajgcej pilotowl obserwacje od
tylu. Uzbrojenie jego bylo rozmaite,
zaleznie od przeznaczenia. Wersja
,Jak-9“ przeznaczona byla do atakow
szturmowych, a specjalnie do zwalcza-
nia hitlerowskich czolgéw. ,,Jak-9'
rozwijat szybkos$¢ 590 km/godz. Zasieg
wynosit 1 040 km.

Samoloty ,,Jak-1" i ,,Jak-9“ wchodzi-
ty w okresie minionej wojny w skiad
wyposazenia 1 Putku Lotnictwa My-
sliwskiego ,,Warszawa*“.

Oprocz wyzej wymienionych znane
sg jeszcze inne typy mysliwcow ra-

tabela poréwnawcza osiagow samolotéw wojskowych

1918 r.

szybko$¢ samolotu
putap (najwyzsza

osiggalna wysokos¢) 3000 m
zasieg dziatania 200 km
udzwig bomb 500 kg

W wyniku pierwszej wojny S$wiato-
wej lotnictwo wojskowe wyodrebnito
sie i podzielito na trzy rodzaje: obser-
wacyjne, mysliwskie i niszczycielskie.
Od tego jednak czasu wiele sie zmie-
nito. Stalinowska nauka wojenna po-
stawita przed lotnictwem roznorodne
zadania, stad tez obecnie lotnictwo
wojskowe podzielono ze wzgledu na
jego przeznaczenie na pie¢ zasadni-
czych rodzajow, a to na lotnictwo: my-
Sliwskie, szturmowe, bombowe, rozpo-
znawcze i specjalne. Zajmijmy sie po-
szczegOlnymi rodzajami.

LOTNICTWO MYSLIWSKIE

Lotnictwo mysliwskie posiada w
swym wyposazeniu przewaznie jedno-
osobowe samoloty mysliwskie. ~ Stuzg
one przede wszystkim do dziatan za-
czepno-odpornych w powietrzu. Posia-
dajac silnik o duzej mocy, zwarte
ksztalty i specjalne, silne uzbrojenie,
jak karabiny maszynowe, dziatka szyb-
kostrzelne, rakiety i nawet lekkie bom-
by, samolot mysliwski wyrdznia sie
szybkoscig i zwinnoscig w powietrzu,
ktore to cechy utatwiajg mu nie tylko
natarcie, ale i wyjscie poza obreb
ognia_nieprzyjaciela. Obok walki sa-
modzielnej prowadzonej zaréwno w
ataku, jak i obronie, samoloty mysliw-
skie uzywane sg do ostony samolotéw
szturmowych i bombowych. Mogg one
takze atakowaé cele naziemne, jak
féwniez wykonywaé rozpoznanie wzro-
kowe i fotograficzne.

W czasie minionej wojny zastuzong
stawe zdobyly sobie radzieckie samo-

loty mysliwskie: Jaki, Migi i taggi
konstrukcji  twoércow najlepszych na
Swiecie samolotow — Jakowlewa, Mi-

kojana i Guriewicza oraz tawoczkina.
Poznajmy niektére z nich:

,Jak-1“. Samolot konstrukcji miesza-
nej. Kabina pilota opancerzona. Silnik
M-105 o mocy 1100 KM. Uzbrojenie:
1 dziatko i dwa karabiny maszynowe
nad silnikiem. ,Jak-1“ byt wyposazo-
ny w 6 rakiet. Wymiary samolotu: roz-
pietos¢ 10 m, diugos¢ 85 m, szybkosé

100—150 km/godz 350—450 km/godz

1939 r. obecnie

ponad 1 000 km/godz
7000 m 15000

600 — 1 000 km ponad 5000 km
1000 — 2 000 kg ponad 6 000 kg

dzieckich, ktére braty udziat w ostat-
niej wojnie, a to ,MiG-1“ ,MiG-3“
i inne. Obecnie lotnictwo mysliwskie

posazone jest w samoloty o napedzie
odrzutowym.

Jakie wiec zadania ma do wykona-
nia lotnictwo mysliwskie? Przede wszy-
stkim — obrone wiasnych sit naziem-
nych oraz morskich od napadu nie-

rzyjaciela. Dalej — wspierania dziatan
ojowych wojsk wiasnych oraz ostone
dziatan bojowych lotnictwa szturmo-
wego i bombowego. W celu zdobycia
panowania w powietrzu lotnictwo my-
Sliwskie niszczy w walkach powietrz-
nych i na lotniskach sity powietrzne
nieprzyjaciela. Oprécz tego moze ono
by¢ réwniez wuzyte do innych zadan,
np. do rozpoznania.

Lotnictwo mysliwskie Polski Ludowej — to
mysliwiec

LOTNICTWO SZTURMOWE

Lotnictwo szturmowe jest miodszym
rodzajem w lotnictwie — zostato po raz
pierwszy zastosowane w Zwigzku Ra-
dzieckim. Posiada w swym wyposaze-
niu samoloty szturmowe jedno- i dwu-
osobowe (pilot i radiotelegrafista —
strzelec poktadowy). Stuzg one przede
wszystkim do atakow z lotu koszacego,
dochodzacych do 25 m wysokosci od
ziemi. Podobnie jak mysliwiec, sztur-
mowiec posiada zwarte ksztalty, silne
opancerzenie i uzbrojenie w postaci
dziatek, karabinéw maszynowych
i bomb.

Lot koszacy jest najczesciej stoso-
wang przez samolot szturmowy forma
walkl — umozliwia on bowiem zasko-
czenie nieprz%jaciela na ziemi i zwie-
ksza celnos¢ bombardowania. Wywiera
takze demoralizujacy wpltyw — sieje
poptoch i panike w szeregach wojsk
wroga. W Zwigzku Radzieckim w la-
tach 1942—1944 specjalne putki sztur-
mowe wspierajg zaréwno dziatania
wojsk wiasnych, jak i przeprowadzajg
operacje na zapleczu nieprzyjaciela,
siegajacym nawet do 300 km w giab od
linii frontu. y

Najlepszym tego rodzaju samolotem
Swiata byt w czasie ostatniej wojny
»11-2“ konstrukcji stynnego radzieckie-
0 inzyniera Sergiusza lliuszyna. Samo-
ot ten ze wzgledu na silne uzbrojenie
i opancerzenie nazwano ,latajgcym
czotgiem®, Hitlerowcy nazwali ,lHa“
»Czarng Smiercig”. Budzit on bowiem
groze i siat poptoch w szeregach faszy-
stéw, niosac Im $mier¢ i zniszczenie.
Bardzo silne opancerzenie pozwalato
,»ltom*“ na przeprowadzanie Kilkakrot-
nych atakoéw, bez wzgledu na obrone
lotnicza, az do zniszczenia celu. Szyb-
kostrzelne dziatkg umozliwity zwalcza-
nie czotgéw hitlerowskich. Ponadto
»11* dysponowat pociskami rakietowy-
mi, ktorych zabierat 8 sztuk po 25 kg
kazdy. Samolot ten byt budowany
w wersji jedno- i dwumiejscowej. Pod
koniec wojny ukazat sie nad polem

walki ,11-10%, dalsza, lepsza wersja
»Ha-2

(d. ¢c. n) (K)
grozna, nowoczesna bron. Na zdjeciu —
LJdak - 9% Foto: WAF
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Ze Zlotu Miodych Przodownikéw

CENTRALNA WYSTAWA LOTNICZA
NA WYBRZEZU KOSCIUSZKOWSKIM

Centralna Wystawa Lotnicza zorganizowa-
na w Warszawie w dniach od 15 do 25 lipca
z okazji Zlotu Miodych Przodownikéw, cie-
szyta S\IX/ o?romnym i zastuzonym powodze-
niem. ystawa oObrazowata olbrzymi doro-
bek lotnictwa sportowego na przestrzeni
oé$miu dzielgcych nas od wyzwolenia lat.

*

Juz z daleka wida¢ powiewajaca na wy-

sokim maszcie nle_bleska} flage™ Ligi Lotni-
czej. Poprzez falujacy thum “miodziezy do-
strzegamy sylwetki samolotéw 1 szybowcow.
Jako pilerwsze z eksponatéw zwracaja ha
siebie uwage duze, w skali 1:10 modele sa-
molotéw i~ szybowcow: ,,Zucha-1%, ,Juna-
ka", ,Jaka-18“ ,Pegaza" i ,Kaczkil. Dalej
wida¢ rzad szybowcoéw od szkolnych po-
czawszy, a na Wyczg_nowych i doswiadczal-
nych skonczywszy. Pierwszy z nich, szybo-
wiec 1S-3 ,,ABC" konstrukcji inzynieréw
R. Matza i R. Zatwarnlckiego, znany jest,
jako bardzo udany typ _przeznaczony - do
szkolenia metodg samodzielna. Dale] wi-
doczna ,Salamandra”, zrekohstruowana z
jednego przedwojennego egzemplarza kon-
strukCji Inz. Czerwinskiego. Jest to szybo-
wiec przejSciowy, masowo uzywany w na-
szych ' szKotach sllzgow%ch. Szary, dtugo-
skrzydty ,Komar-48" Zbudowany “w roku
1948 " na wzor P(rze_dWOJennego _,Komara"
konstrukcji inz. Kocjana, to rowniez maszy-
na przejsciowa. Dalej widzimy naszg popu-
larng wyczynéwke ,,Muche”. "Konstruktorzy
jej to inzynierowie lrena Kaniewska i Ta-
deusz Kostia. laureaci panstwowej nagrody
zespotowej Il stopnia na rok 1952. Na tym
typie szybowca nasi piloci pobili w ciagu
ostatnichi kilku lat caly szereg krajowych
i miedzynarodowych rekordéw. Nastepny
szybowiéc — to nasza pierwsza powojenna
konstrukcja 1S-1 ,,Sep”. Na nim to w la-
tach 1947—49 startowali nasi czotowi zawo-
dnicy w krajowych i _miedzynarodowych za-
wodach, zajmujac pierwsze miejsce. Obok
,»dzladusia" - ,,Sepa", widzimy nowego, piek-
nego, akrobacyjnego _,Jastrzebia”. = Szybo-
wiec ten, konstrukcji inz. lespata —lau-
reata  panstwowej nagrody zespotowej 111
stopnia_na_ rok 1952, przeznaczony jeSt do
szkolenia i treningu w peinej ~ akrobacji
i jest jedynym szybowcem na Swiecie, po-
siadajgcym nieograniczong praktycznie szyb-
kos$¢ “nurkowania.

Dalej widzimy prototypy naszych najnow-
szych szybowcéw: ,Jaskotki™ i ,,Bociana™.
Pierwszy z nich, to nowoczesny, wysokowy-
czynowy szybowiec konstrukcji laureatéw
panstwowej nagrody zespotowej 111 stopnia

SKOiKg 1 ,,Bocianem")

na rok 1952 — inzynierébw Nowakowskiego i
Sandauera, przeznaczony do wykonywania
dtugich przelotéw, lotéw chmurowych i diu-

gotrwatych oraz podstawowej akrobacji.
Drugi ,,Bocian”, to nasza pierwsza powo-
jenna, uniwersalna dwumiejscéwka. Jej

przeznaczeniem sa loty szkolne metoda dwu-
sterowa, jak rowniez wszelkiego rodzaju
wyczyny, W najczesciej spotykanych w Pol-
sce warunkach meteorologicznych. Przycza-
jony za ,,Bocianem" malenki czerwony szy-
bowiec — to  doswiadczalna  bezogonéwka
,»Nietoperz"”, konstrukcji inz.inz. Sandauera
i Nowakowskiego. Obok ,Nietoperza” wi-
dzimy ,tylem latajacg” ,,Kaczke" kon-
strukcji inzynierébw Kaniewskiej i Kostii,
zbudowanag réwniez w celach dos$wiadczal-
nych.

Przejscie pomiedzy szybowcem 1 maszy-
nami silnikowymi, stanowi motoszybowlec
»Pegaz" konstrukcji inz. Tadeusza Chylin-
skiego. Maszyna ta, zaopatrzona w 32-konny
silniczek krajowej produkcji, stanowi bar-
dzo udany w swojej klasie tyF. Obok ,,Pe-
gaza" widzimy prototyp samolotu ,,Junak™,
konstrukcji laureata panstwowej nagrody
Il stopnia na rok 1952 Inz. Soltyka, zbudo-
wany w Lotniczych Warsztatach Doswiad-
czalnych. Tuz za ,Junakiem" znajduje si¢
jego ulepszona wersja— samolot sportowy
,»Zuch-2", przeznaczony do szkolenia i tre-
ningu w petnej akrobacji. Dalej — maty,
dwumiejscowy samolot szkolno-turystyczny
— ,,Zak", a obok niego przeznaczony do tu-
rystyki 1 do tak zwanej ,matej komuni-
kacji", samolot ,,Szpak-4T". obok widzimy
nasze dobre znajome — samoloty CSS-13, w
normalnej 1 sanitarnej wersji. Poza samo-
lotami i szybowcami na wystawie widzimy
przekrdj silnika lotniczego M-II-D, polskie
spadochrony: LL-8 i SP-I, oraz szereg plansz
1 wykreséw obrazujacych rozwéj polskiego
lotnictwa sportowego | komunikacyjnego.

Ogodlnie, wystawa przedstawiata caty nasz
dorobek konstrukcyjny i skutecznie propa-
gowata lotnictwo wsrod delegatow na Zlot
i mieszkancéw Warszawy; cieszyla sie ona
wielkg frekwencja. Organizatorom Central-
nej Wystawy Lotnicze] na W}{b_rzezq Ko-
Sciuszkowskim w Warszawie nalezy sie po-
chwata. Dobra robota propagandowa.

ZET

warszawska zgromadzita wszystkie type/ naszych szybowcéw (facznie z_ ,,Ja-
") "oraz wiele samolotow:. Est

etyczne tablice informowaty widzow

0 przeznaczeniu i wiasciwosciach kazdej maszyny.
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Foto: LL — Koszewski

JEST wysoki, postawny, ma bujng
blond czupryne, niebieskie, jasne
oczy szybownika i taki sam jasny

pogodny usmiech. Zwilaszcza ten u-
Smiech, ktory towarzyszy kazdemu —
nawet najtrudniejszemu przedsiewzie-
ciu i ktory zawsze jest peten entuzjaz-
mu, a przy tym ma cenng wilasciwosc
fatwego udzielania sie innym — to
chyba jedna z gtéwnych tajemnic suk-
cesébw Jozka. Bo Jozek, pomimo ze
miody, ma doswiadczenie starego prak-
tyka, a poniewaz nie brak mu energii,
przedsiebiorczosci i zapatu w pracy dla
szybownictwa, wiec tez jego zamierze-
nia sa planowe i $miate, a w ich kon-
sekwentnym realizowaniu nie zna co
trud, przeciwnos$¢, czy zmeczenie

Te krotkg charakterystyke podajemy
dla najmtodszych szybownikéw, bo ze
starszych — kt6z nie zna Jézka Dan-
kowskiego? WidywaliSmy go przeciez na
Zarze, gdzie zdobywat kwalifikacje wy-
czynowca, widywaliSmy go po6zniej na
zawodach szybowcowych i silnikowych,
potem w pracy — juz jako instruktora
Jego macierzystego Aeroklubu Kujaw-
skiego, gdzie z doskona’r{mi wynikami
szkolit swych miodszych kolegow. A te-
raz — teraz widzimy go w réwnie owoc-
nej pracy Kierownika Wyszkolenia Szy-
bKowcowego Osrodka Wyczynowego Lisie

aty.

Gdy w kolezenskiej rozmowie pyta-
my go wiasnie o dotychczasowe osig-
gniecia osrodka w biezagcym sezonie,
Jozkowi iskrzg sie oczy. Mozna w nich
bez trudu wyczyta¢ jak bardzo Dan-
kowski zyje swg umilowang pracg, jak
bardzo leza mu na sercu zadania jego
szkoty. Szpera pospiesznie w grubym
notesie i po chwili odpowiada z usmie-
chem uzasadnionej dumgl:

16 przelotow ponad 300 km, w czym
wiekszo$¢ docelowych;

14 warunkéw do Ziotej Odznaki Szy-
bov;/]cowej, w czym kilka dopetniaja-
cych;

9 diamentéw za 300 km przeloty do-
celowe;

2 nowe rekordy krajowe, a oprocz te-
go kilka trudnych przelotow docelowo-
powrotnych, kilka po trasie trojkata i 5
dtugich przelotéw raidowych na faczng
sume 3489 km, w ktérych zaoszczedzo-
no ponad 30 godzin lotow silnikowych.

*
* *

Do najbogatszych w emocje, a row-
noczesnie i w. osiggniecia dni pracy Li-
sich Katoéw, nalezaty dotad 7 i 8 lipca.
W poniedziatek, siodmego, komunikat
meteo  moéwitk:

Dos$¢ pogodnie, chmury niskie Cu o
podstawie 800—1000 m, chmury S$rednie
Ci i Ac. Widzialno$¢ 10—20 km, wiatry
gorne 360° — 20° o predkosci 20 — 30
km/godz. Roéwnowaga stabo chwiejna,
w ciggu dnia umiarkowana. lzoterma
zerowa na wysokosci 3500 m.

Nie byly to nadzwyczajne warunki,
skusity jednak pilotke Ewe Nechay z
Krakowskiego ALL, Mariana Gorzelaka
z Aeroklubu Wroctawskiego i Henryka
Zydorczaka z Ostrowskiego ALL do
podﬁma przelotéw docelowych do odle-
gtych o 320 km Mirostawie za Wrocta-
wiem. Pilotka Nechay zgtosita CFI’Z% tym
probe pobicia kobiecego rekordu krajo-
wego.

Wystartowali po godzinie 11 i wkrot-
ce zgineli z oczu na horyzoncie. Odle-
cieli razem, w drobnych odstepach cza-
su, prawie ze zespotem. Tymczasem na
lotnisku nadal ruch. Dankowski, jak



Przy omawianiu trasy przelotu — piloci:
i Przepiura z Rzeszowa. Fo

Gudz z Krosna
to: LL.

Ztamanlec z Rzeszowa,

W LISICH KATACH
WYCZYNY PADAJA JAK DESZCZ

troskliwy ojciec, wysyta na 60 kilome-
trowy docel do Fordonu swych miod-
szych gosci szkoty — pilotow 111 stop-
nia, ktorym do Srebrnej Odznaki brak
przelotu. Wychodzg kolejno w powie-
trze Utkiewicz z Olsztyna, Niedziela z
Bielska, Grabowski z Krakowa, Doro-
siewicz z Gdanska i Leszek Nowicki z#
Szczecina. Ten ostatni ma za zadanie
wykona¢ warunek czasowy i wysoko-
sciowy do Srebrnej Odznaki.

Pierwsza wiadomos$¢ przychodzi z For-
donu: wszyscy siedza na lotnisku doce-
lowym. Sa wiec cztery nowe Srebrne
Odznaki, ktore mozna zapisa¢ do grube-
go, sfatygowanego notesu Kierownika
Wyszkolenia, na konto kolejnego do-
robku Lisich Katéw. W chwile potem
laduje Nowicki. | on tez jest szczesli-
wy: latat ponad 5 godzin i uzyskat przy
tym ponad 1000 m przewyzszenia. Naj-
radosniejsza jednak wiadomo$¢ przyno-
si wieczorny telefon z Wroctawia: caty
zespol — dwoch_ szybownikéw i jedna
szybowniczka osiagneli punkt docelowy!
Efekt: nowy kobiecy rekord krajowy
w odlegtosci przelotu docelowego, 3 dia-
menty, 2 warunki do Ztotej Odznaki
i jedna zlota odznaka dopetniona (Zy-
dorczak).

— Ciesze si¢ i gratuluje — odpowia-
da Dankowski przez telefon szczesliwym
pilotom i dalej dysponuje: — Wracaj-
cie jednak ,do chaty* o wiasnych si-
tach, bo narazie nie moge wam postac¢
samolotu. Na jutro prognoza jest ko-
rzystna, wiec prébujcie skoku do Ostro-
wia. Powodzenia na dalszych etapach
i do zobaczenia najdalej we czwartek.
A telefonujcie z drogi...

Rozmowa zakonczona, stuchawka od-
tozona i na relacje z przelotu trzeba za-
czeka¢ do powrotu pilotow ,,do chaty*
Czas oczekiwania jednak nie diuzy sie,
bo oto wstaje juz ranek dnia 8 lipca,
a z nim pogoda podobna do wczoraj-
szej. Komunikat meteo potwierdza wa-
runki — zatem do dzietal Tym razem
> dzielo* przedsiebiorg piloci: Bitner
z Warszawy i Kirakowski z Katowic,
ktorzy na ,Sepach“ zglaszajg przelot

docelowy do Nowego Targu, zapowia-
dajac rownoczes$nie probe pobicia re-
kordu krajowego. Oprocz nich Anto-
niewski z todzi i Makaruk z Warsza-
wy zgtaszajg przeloty docelowe do Cze-
stochowy.

I tym razem pod koniec dnia Pan-
kowski ma znéw do zapisania w swym
instruktorskim notesie dalsze wspania-
te wyniki:

Makaruk i Antoniewski wyladowali
w Czestochowie, zdobywajgc docelowa
odlegtoscig 305 km swe pierwsze dia-
menty i rownocze$nie warunki do Zto-
tych "Odznak, a Zbigniew Kirakowski
osiagnat_lotnisko w Nowym Targu, bi-
jac wynikiem 455 km stary rekord kra-
Jowy w przelocie docelowym, ktory wy-
nosit 413 km i nalezat do Jerzego Adam-
ka z Torunskiego ALL.

Natomiast Rysiek Bitner zmienit w
czasie lotu pierwotny zamiar atakowa-
nia Nowego Targu 1 skierowal swego
»Sepa“ na potudniowy wschéd, w na-
dziei osiggniecia przelotu 500 kilometro-
wego i zdobycia nim ostatniego diamen-
tu do Ziotej Odznaki. Mozna powiedziec,
ze byt nie o krok, a o stope od petne-
o sukcesu, bo wylgdowat w Mrzygito-
?Izie pod Sanokiem, przeleciawszy odle-
gtosé¢ ..499 km!J! Taki pech nieczesto
sie zdarza. Brakilo jednego krotkiego,
a jednak decydujgcego kilometra. Na
ostode goryczy pozostata Bitnerowi tyl-
ko Swiadomos$é, ze jego przelot jest
najdtuzszym z uzyskanych u nas po
wojnie na szybowcach jednomiejsco-
wych. (Zydorczak i Cnotliwy przelecieli
508 km dopiero 19.VII. — Przyp, red.).

Nie brakto tez emocji Zbyszkowi Ki-
rakowskiemif, ktéry dwukrotnie na tra-
sie byt juz o 200 m od ziemi. Z przy-
krych opresji uratowaly go dymy wa-
piennika pod Krakowem — w pierw-
szym wypadku i dym z komina schro-
niska pod Nowym Targiem — w dru-
gim wypadku, ktére w beznadziejnych
juz sytuacjach wskazaty mu wysoko-
sciodajne kominy termiczne. Nie mato
tez napocit sie Zbyszek, gdy ze wska-
zaniem 1500 m na wysokosciomierzu...

muskatl ptozg swego ,,Sepa“ wierzchot-
ki strzelistych $wierkow, porastajgcych
gore Turbacz. Bo i te zapore trzeba by-
to pokona¢, zeby dobrng¢ zwyciesko do
Nowego Targu.

A Ewa Nechay, Zydorczak i Gorze-
lak przelecieli w dniu tym szczes$liwie
pod wiatr z Wroclawia do Ostrowia
Wikp. (90 km), z tamtad nazajutrz w dal-
szym zespotowym przelocie docelowym
osiagneli Inowroctaw (135 km) i w
czwartek 10 lipca wrécili o wiasnych
sitach ,do chaty“, przelatujgc réwniez
w zespole ostathi etap tego pieknego
raidu: Inowroctaw — Lisie Katy (90 km).

Podobnie zresztg wracali ze swych
odlegtych przelotow Bitner i Kirakow-
ski. Pierwszy, Sciagniety samolotem do
Ostrowia, doleciat juz dalej samodziel-
nie przez Inowroctaw, a drugi W mor-
derczych — peinych kryzysow przelo-
tach przez Katowice — £6dz do Lisich
Katéw, oddat na rzecz holu zaledwie
70 km, calg reszte przebywajagc w lo-
cie wypracowanym samodzielnie.

*
* *

t
Wyniki jakie piloci szybowcowi osig-
gaja w Osrodku Wyczynowym Lisie Ka-
ty, sg naprawde godne uznania. Bytyby
one jednak jeszcze piekniejsze — jak
zapewnia Jozek Dankowski — gdyby nie
pewna powazna pretensja kierownictwa
Osrodka pod adresem aeroklubow:
Szkota jest_wyczynowa, powinni wigc
do _niej przyjezdza¢ wyczynowcy, a Co
najmniej zaawansowani Il1-stopniowcy
dla zdobywania warunkéw do Ziotych
Odznak, diamentéw, czy rekordéw. Je-
zeli jednak kluby przysytajg Il-stop-
niowcow, ktérych trzeba dopiero szko-
lic do stopnia Ill, zeby mogli przynaj-
mniej porobi¢ warunki do Srebrnej Od-
znaki — to jest to dla szkoty bardzo po-
waznym utrudnieniem pracy, nastawio-
nej z natury rzeczy na wyzszy poziom.
| druga jeszcze prosbha Kkierownictwa
szkoty: gdyby tak P.I.LH.M. mogt dawacé
precyzyjniejsze, bardziej doktadne i bar-
dzife] pod katem potrzeb szybownictwa
opracowywane komunikaty meteo — to
przyczynitoby sie to w duzym stopniu
do $mielszego planowania i pewniejsze-
go dokonywania wyczynow.
*

* *

— A kiedyz ty, Jozku, dopetnisz na-
reszcie swojg Ztotg Odznake? — pytam
w trakcie rozmowy Dankowskiego, kt6-
ry od blisko trzech lat ma juz waru-
nek wysokosciowy, a wcigz jeszcze bra-
kuje mu przelotu.

— Nie ma kiedy. Brakuje czasu — od-
powiada jak zwykle z usmiechem.

Znamy ten usSmiech i rozumiemy go
doskonale. Podobnie usmiechat sie od-
powiadajagc na to pytanie Adam Dziu-
rzynski niezapomniany Kkierownik
szkoly wyczynowe] na Zarze, ktéry od
lat juz jest posiadaczem przelotu 300
km i tez zawsze brakowalo mu czasu
na dopetnienie Ziotej Odznaki.

A Dankowski tak samo jak jego nau-
czyciel nalezy wiasnie do tych cennych
instruktoréw szybowcowych, dla kto6-
rych nigdy nie bedzie czasu na wyczyn
wiasny, gdy trzeba go bedzie organizo-
*wac ¢fla swych uczniéw, czy treningow-
cow.

Za to Szkota Wyczynowa Lisie Katy
ma coraz bogatsze wyniki, ktérymi mo-
ze sie pochwali¢ i za ktore trzeba po-
chwali¢ jej kierownictwo.

TADEUSZ REJINIAK
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Echa IX Krajowych Zawodéw Szybowcowych

CZY KLASYFIKACJA ZAWODOW
PRZEDSTAWIA WIERNIE MOZLIWOSCI ZAWODNIKOW

Od razu musze zaznaczy¢, ze nie
mam zamiaru mierzy¢ naszych osia-
gnie¢ w stosunku do lat ubiegﬁych—
zrobili to juz inni. Chce tylko da¢
Wam, Czytelnicy, materiat do przedy-
skutowania takiego oto zagadnienia
(wiem, ze niektérzy z Was juz sie tym
zajmowali):

Czy klasyfikacja ogo6lna zawodow
przedstawia wiernie mozliwosci zawo-
dnikéw? Czy wyniki zalezg tylko od
pilota?

Postarajmy si¢ rozwazyC to ogolnie
i od razu wybra¢ czynniki, ktére decy-
dujg o wyniku konkurencji, o wyczy-
nie w ogole. Sadze, ze czynnikami
tymi_sa: 1. pilot, 2. maszyna, 3. wa-
runki meteo, 4. szczescie.

Rozpatrzmy teraz szczeg6towo po-
szczegblne czynniki:

1. Pilot.—Duzg role odgrywa za-
awansowanie pilota, a wiec ilo$¢ wyla-
tanych godzin, ilos¢ wykonanych prze-
lotow i przelecianych kilometréw — co
sktada sie na doswiadczenie szybow-
cowe.

Wazna jest przede wszystkim ilo$é
Brzelotc')w, a nie przeleciane kilometry.

laczego? Dlatego, ze szybownik, ktory
~wykonczyt sie“ na przelocie, pamieta
dtugo okolicznosci w jakich to nasta-
pito i drugi raz tego samego btedu nie
powtorzy.

przelotéw zmieniato sie bardzo szybko
1 w tych zawodach wystgpit wyrazniej
czynnik — szczescia.

4, Szczescie.— W tym miejscu dy-
skusja bedzie najgoretsza. Jedni utrzy-
muja, ze szczescie wystepuje w plus —
minus 10%, drudzy, ze w 30%, inn'
nawet, ze w 50%. Przeprowadzitem
wiele rozméw na ten temat takze z za-
wodnikami. Prawie wszyscy sg zdania,
ze czynnik szczescia istnieje. Wiekszosc
zgadza sie na 20—30% (t.zn. Ziemien-
ski na przyktad moégt zajg¢ 5-te lub
10-te miejsce, ale poza tymi granicami
raczej nie).

Dla majacych watpliwosci dam przy-
ktad z zawodéw: 13.VI odbywa Sll/(-;‘
przelot docelowy szybkosciowy do
Ostrowa. Pierwsze startujgce szybowce
doleciaty—w sumie 11 maszyn. Piloci
startujgcy poézniej spotkali na trasie
nadciggajacy od zachodu (lokalny zre-
szta) altostratus, ktérg sttumit termike.
Skrzydlewskiemu zabrakto wysokosci,
zeby przeskoczy¢ drzewa przed lotni-
skiem w Ostrowie i siadat 500 m od
niego! Wojnar ,,wykonczyt sie“ 85 km
przed celem.

Sytuacji podobnych byto na zawo-
dach wigcej.

W Swietle tych rozwazan przedsta-
wiam ponizszg tabelke, wedtug danych
udzielonych mi przez zawodnikéw:

llos¢ Przele- Miejsce
Nazwisko Nalot ) prze- ciane Uwvagi w X
lotow +) km *) KZs
1. Wojnar 500 h 30 Ar 5 000 1 miejsce w VIII KZS 1
2. Popiel 370 ,, 35 450 8 » 2
3. Rusek 60 ,, 3 150 3 W Reg.Z.Sz. w Kat. 3
4. Sllwak 270 ,, 15 2000 3 w VIII KZS 6
5. Zieminski 450 ,, — 30 4200 14 " " " 7
6. Makula 250 ,, 25 3000 4 . 9
7. Skrzydlewski 340 ,, 30 3500 10 12
8. Klrakowski 110 5 900 1 w Reg.Z.Sz. Kat. 1
9. Czmieléwna 70 ,, 3 130 7 16
10. Wilazto 300 ,, 12 — 2000 18 w VIIlI KZS 18
11. Olejniczak 140 ,, 5 500 21
12. Jakéb 4 1 0 24

*) do chwili zawodéw

A teraz wezmy — zdolnoSci szybow-
cowe pilota. Tutaj napotkam moze na
sprzeciwy, jednak zdaniem wiekszosci

I6wna.

Zaciekawiony,

W tabelce od razu rzucajg sie w oczy:
Tadeusz Rusek i Maksymiliana Czmie-
zapytatem Ru-

takowe jednak istniejg (zréznicowane
u zaawansowanych).

Przygotowanie pilota, jego trening do
zawodOow — z tym to bylo réznie, jesli
chodzi o IX KZS. Faktem jest, ze nie-
ktérzy zawodnicy nie mieli w ogéle
zadnego treningu przed zawodami.

Indywidualng juz sprawg jest— kon-
dycja pilota.

2. Maszyna. Tu nie ma dyskusji —

wszyscy startowali na jednakowym,
sprzecie.
3. Warunki meteo. — Warunki me-

teo byly na zawodach, jak wiadomo,
ciezkie (ztego tez powodu zawody byty
troche jednostronne — wszystkie kon-
kurencje szybkosciowe, ani jedna wy-
sokosciowa). Zachmurzenie na trasach

ska co przyczynito sie do jego powaz-
nego sukcesu. ,,No c0z, miatem szcze-
écie...“—odPowiada skromnie (znowu
to szczescie!). Nie tylko szczescie, nie
tylko. Kol. Rusek lecial bardzo odwaz-
nie i ,,z glowg”. To niewatpliwy talent
szybowcowy, co odnosi sie réwniez i
do kol. Czmielownej, ktérhi okazata sie
najlepszg z kobiet na zawodach.
easumujgc: nie mozna moéwic ,,...wy-
niki zawodéw znacza bardzo malo...
,.-..kolega X zajat n-te miejsce przypad-
kowo..." itp, ale tez nie nalezy twier-
dzic* ze klasyfikacja ogdlna daje do-
ktadny obraz poziomu zawodnikow.
Tak wiec, Czytelnicy, wyciagnijcie z
powyzszego wiasne wnioski | wypo-
wiedzcie sie na tamach ,,SiM-u“
STEFAN MAKNE

Z AR w stuzbie Polsce, ,,Zar w
stoncu®, ,,Pierwszy, drugi i trzeci
meldunek z Zaru“, ,Ludzie niestygna-
cego Zaru“, ,,Tu mowi Zar!“ ,Junio-
rzy na Zarze“, ,Gdy Zar byt wiezg
Babel*, »Wspomnienia z Zaru*, ,35
godzin w powietrzu®..

Ozy pamietacie te tytuty? Byly one
pierwszymi  stowami artykutow, kto-
rych autorzy z niektamanym entuzja-
zmem pisali — o Zarze, nazywajac go
kuznig polskich wyczynéw szybowco-
wych, jednym z czotowych osrodkéw
wysokowyczynowych w Europie, du-
ma i chluba naszego odrodzonego szy-
bownictwa.

Nie byto w -tym przesady. Nie ma
w Polsce czlowieka, zwigzanego z szy-
bownictwem, kt(’)ry by odmowit stusz-
nosci takim okresleniom. Zar rzeczy-
wiscie dobrze sie zastuzyt ludowemu
sportowi  szybowcowemu. Stat  sie
»Mekikg“  wszystkich niemal naszych
pilotéw wyczynowych, prawdziwg kuz-
nig rekordow, doskonatym miejscem
treningu. Pamietaja go Czechostowacy,
Wegrzy, Butgarzy z wielkich dni za-
wodoéw miedzynarodowych. Z radosciag
wspominajg dni treningu spedzonego
na Zarze setki naszych pilotow...

Od roku juz o Zarze — cicho. Nic
sie 0 nim nie pisze, mato tez modwi.
Dziwna rzecz, czyzby to byita ilustra-
cja do znanego powiedzenia 0 Murzy-
nie, ktéry zrobit swoje .i moze odejsc?

Pojechatem na Zar. Zywo zabito mi
serce, gdy ujrzalem z daleka charak-
terystyczng sylwetke budynku ,,me-
teo” na szczycie gory... Nie bylem tu
od dwoch przeszto lat. Oczy z uwaga
badaty kazdy szczegét terenu. Stare,
znajome zakatki...

U Eodnéia Zaru ludzie kosili gesta,
wysoko porostg trawe. Z dziwnym
uczuciem szediem pod gore, prazac sie
pod palgcymi promieniami stonca. To
przeciez tu kiedy$ ladowaty szybow-
ce, to tu rozbrzmiewaly wesote okrzy-
ki pilotow.

Wyciag na szczyt — dziata po stare-
mu, )gal%gdawniej!y.]ak dawnie? — hu-
czy na gorze silnik w maszynowni,
a wozki sprawnie mijajg sie na rozjez-
dzie w potowie drogi na szczyt. Ten
sam nawet jest jeszcze cziowiek, obstu-
gujacy skomplikowany aparat wpra-
wiajacy w ruch wyciag...

Ze wzruszeniem witatem sie z Zarem.
Glucho na nim, pusto, ale -mnie sie
wydawato, ze Zar wycigga do iprzy-

Zar budowano z ogromnym nakiadem pracy
kosztow. Nizej. — " budynek ,,meteo*

w trakcie budowy.



CZEKA NA

bysza szeroko otwarte ramiona i —
cieszy sie.

— Nikt tu nie .zaglada, juz od daw-
na, wszystko iskonczyto sie w pazdzier-
niku 1951 roku, gdy odeszli z Zaru

ostatni piloci — z zalem méwi jedna
z niewielu os6b na Zarze. — A szko-
da... — dobiega mnie — ..czyzby Zar

na prawde byt juz niepotrzebny?
Pytanie to zadawalem sobie wielo-
krotnie, WedrUch J)O rozlegtym tere-
nie — od ,,meteo” olbrzyrhiego, no-
woczesnego hangaru, a potem na dot,
do diugiego drewnianego budynku,
gdzie dawniej znajdowaly sie kwate-
ry pilotow, piekna Swietlica, kuchnia,
pomieszczenia  gospodarcze. Gthucho

dudnity kroki po skrzetnle u’fozonK
chodniku z ptyt, tgczacym wszystki
Obiekty Zaru. Niepotrzebny? —
czyzby?...

Do Swietlicy zajrzatem przez szybe
w oknie. Na drzwiach — bronig wste-
pu plomby. Artystyczne, w ludowym
stylu urzadzane wnetrze Swietlicy
tchneto martwota. Wszystko wiasciwie
na swoim miejscu, oprécz kunsztow-
nie rzezbionych herbow zdjetych ze
Scian i potozonych na kupce. Czarna
tablica, zda sie, jakby czeka tylko na
m%odq, szybkg reke pilota lub nstruk-
tora, kreslacego kreda wzory aerody-
namiczne.

Warstwe kurzu, pokrywajaca rzez-
bione stoly i krzesta, zascielajaca
w innych pokojach opuszczone td6zka,
nie pozwalajagca na ostrzejsze spojrze-
nie zza szyb, poczutem wprost na ser-
cu. | wecale nie zrobito mi sie lzej, gdy
spojrzatem w gére na niebo, pelne
wspaniatych cumuluséw.

Zmarnowana inwestycja, zaprzepasz-
czone lato wielkiej gromady miodych
szybownikow,  pienigdze  wyrzucone
w bloto — wszystko sie w $rodku
obruszyto.

Trzeba otwarcie powiedzie¢ o tym,
Ze na Zarze marnuja sie wspaniate
urzagdzenia przodujgcej w Europie
gorskiej wyczynowej szkoty szybow-
cowej, ze — niekonserwowane — ule-
gng zniszczeniu: hangar - gigant, bu-
dynek gospodarczy i budynek admini-
stracyjny, prze$liczne ,meteo”, ze
zmarnieje wyciag wozkowy, zZniszcze-
ja motory i instalacja oswietleniowa.

Trzeba tu jasno powiedzie¢, ze... bar-
dzo, bardzo lekko potraktowano cigzka
Prace ludzka. Bo Zar zrobili — ludzie,

PILOTOW

ci prosci, nie lubiejacy frazeséw Ilu-
dzie, ktérzy w zarowska inwestycje
wiozyli cate swe umitowanie lotnictwa.

Nie wolno lekko traktowac ciezkiej
pracy ludzi, ktérzy z Zaru swym ogro-
mnym WysHklem uczynili ~ osrodek,
jakiego nam zazdroszczono za granica,
ktérzy z Zaru uczynili dume szybow-
nictwa Ludowej Polski.

Stycha¢ ijuz. szkolimy dzi$ pilotow
na terenach ptaskich, wiec po co Zar,
gorski osrodek?

Otéz... wolnego. Czy mamy mieé tyl-
ko pilotébw umiejacych lataC nad te-
renami (ptaskimi i tracgcych towe
w goérach? Czy pilotom nie przyda sie
»przypadkiem® = umiejetnos¢ latania
noca w gorach? A gdzie bito rekordy
dhugotrwatosci lotu? Gdzie w Polsce
Znajdziemy lepsze miejsce do tego ro-
dzaju lotow?

Odpowiadajgc na te pytania, trze-
ba bedzie niektorym — cho¢ z tru-
dem — wymoéwic stowa: Zar, na Zarze!
. | jeszcze jedno: jesienig i wiosna na
Zarze jest stojgca fala. Czy juz wy-
czerpujaco wykorzystano mozliwosci
lotow ~ wysokosciowych na tym tere-
nie? — Na pewno nie!

*

Nie wolno dopusci¢, zeby Zar sie
zmarnowat. Opuszczony, zapomniany,
niekonserwowany — stanie sie szybko
ruina.

Zar speini swe zadanie, tak jak spet-
nia je wzorowo radziecki gorski osro-
dek szybowcowy w Koktebel na Kry-
mie, ktory to osrodek zaczeto ostatnio
intensywnie, rozbudowywac!

Zar jest potrzebny dla wszechstron-

nego wyszkolenia naszych pilotow,
czeka na lotniczg miodziez.

¥

Bylem réwniez — w Goleszowie.
Znam tamtejsze szybowisko, bo szkoli-
tem sie na nim w roku 1948 do 1l stop-
nia. Wiasciwie bylbym tam nie po-
jechat, ale zaintrygowata mnie obszer-
na notatka w Trybunie Robotniczej
z dnia 25 czerwca br. (Nr 151).

— Co ty na to? — zapytat mnie je-
den z kolegébw, wreczajac  ktéregos
dnia owg notatke, wycietg z gazety. —
Przeczytaj sobie... — dodatl zacheca-
jaco.

.2 koncem roku 1950 szybowisko
opuszczono, pozostawiajgc na tasce
losu zabudowania, hangary... W okre-

sie zimy ulegt zniszczeniu duzy han-
gar... Wihadze powiatowe Ligi Lotniczej,
odpowiedzialne  wobec spoteczenstwa
za karygodne marnotrawstwo mienia
panstwowego, powinny zainteresowac
sie tym zagadnieniem, dgzac do ponow-
nego uruchomienia  wzorowej szkoty
szybowcowej na Chetmie*.

Ostupiatem i po prostu postanowitem
zobaczy¢ na wilasne oczy, czy to
prawda.

Krétko i wezlowato: prawda! Na
miejscu  stwierdzitem, Ze.. jednego
z trzech hangarébw — w ogole nie ma.
Pozostata po nim jedynie betonowa
podioga na podmuréwce.

Dowiedziatem sig, co nastepuje: han-
gar zawalit sie w dniu 21 lutego br.
0 godzinie 6.15 na skutek przecigzenia
dachu grubg warstwa $niegu. Jego
szczatki, po rozebraniu, umieszczone
zostaty w drugim hangarze.

— Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w
Katowicach byt alarmowany, ze han-
gary moga sie zawali¢, byt w tej spra-
wie telefonogram — stysze na miejscu.

— No i co? ¥

— Poradzono mi, zebym sam sie po-
starat o ludzi w celu zrzucenia wiel-
kiej masy $niegu z dachéw — mowi
mi ,,zaloga“ szybowiska w postaci —
jednego jedynego cziowieka. — Han-
gar ulegt zniszczeniu w 24 godziny po
ostatnim alarmie z mojej strony. Nie
mogtem go sam uratowac... — stysze.

Pozostate hangary — ledwie zipia.
Brak konserwacjl, opuszczenie, zapom-
nienie — to wida¢ wyraznie.

— A co bedzie tej zimy? — zapyta-
tem intendenta  ogladajgc niespraw-
dzane od niepamietnych czaséw gasni-
ce. Spojrzat na mnie smutno i nic nie
odpowiedziat. Bo co miat powiedzie¢?
Ze... swymi wiasnymi, wattymi sita-
mi zrzuci $nieg ze wszystkich zabudo-
wan, ze przeprowadzi sam  wilasnym
sposobem konserwacje, ze uratuje szy-
bowisko od zagtady? Ze zrobi te sam?

Pare pytan pod adresem ZGLL: Czy
mozna dopusci¢ do zniszczenia w Go-
leszowie mienia panstwowego, mienia
bedacego wiasnoscig nas wszystkich?
Czy te ABC-aki, ktére sg w jednym
z hangaréw — nieuzywane — majg
sie zmarnowa¢, gdy zwalg sie na nie
zimg tony $niegu? Czy jeden cztowiek
z etatem, tam umieszczony, ,,cudow-
nym sposobem® bedzie mogt zapobiec
zrujnowaniu szybowiska z jego han-
garami, budynkiem administracyjnym,
barakiem i resztkami sprzetu?

| jeszcze na koniec propozycja'- czy
nie moznaby stworzy¢ w Goleszowie
osrodka szkolno-treningowego?  Wy-
starczytby jeden instruktor, chiopcy
przyjezdzali by z okolic, koszty szkole-
nia bylyby bardzo male.

*

Przykre wrazenie robig szybowiska,
bedace Swiadkami dawnego Zzycia,
Smiechu, setek i tysiecy lotdw, miej-
sca wielkiej radosci naszej lotniczej
miodziezy, miejsca przynoszace duzo
korzysci lotnictwu. Nalezy zapobiec
ich ruinie, wrdci¢ im ich wiasciwa role.

JERZY ZAREBSKI
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Int. ZBIGNIEW BUCZEK
INSTALACJA URUCHOMIENIA
PODWOZIA | KLAP

Instalacja przedstawiona na rys. 8
jest hydrauliczna — dla napedu Skia-
danego podwozia, otwierania i zamy-
kania klap oraz dla obstugi pilota auto-
matycznego. Oznaczenia przyjete na
tym rysunku sg nastepujace: 1. zbior-
nik, 2. pompki silnikowe, 3. filtr, 4. za-
wor rozdzielczy, 5 zawdr odcinajacy,
6. zawor jednokierunkowy, 7. rozdzie-
lacz, 8. i 9. zawor rozdzielczy, 10. wciag-
nik podwozia, 11. weciggnik Kklap, 12
pompka reczna, 13. zasobnik, 14. roz-
dzielacz, 15. zawory powietrzne, 16. do
pilota automatycznego. 17. od pilota
automatycznego, 18. od spustu pilota
automatycznego, 19. od hamulcow, 20.
wylot ptynu, 21. wylot powietrza.

Kierunek ruchu ptynu w instalacji
pokazujg strzatki. Opisana instalacja
Jjest dosc skomplikowana, wskutek wy-
posazenia w duzg ilos¢ elementow
Sktadowych. Szczupte ramy artykutu
nie pozwalajag na obszerniejszy opis
dziatania. Wspomnimy tylko, ze naj-
bardziej istotnym elementem w urucho-
mieniu np. podwozia sg wciagniki (11),
na tlokach ktéorych otrzymujemy site
powodujaca = konieczny ruch elemen-
tow podwozia.

Instalacja podwozia i klap moze by¢
z zasobnikiem hydraulicznym lub bez.
Zastosowanie zasobnika ma za zalete
zgromadzenie na pewien czas zapasu
cisnienia. Zajmuje on niestety duzo
miejsca w konstrukcji ptatowca.

Wociggniki posiadajg specjalne zde-
rzaki uruchamiajace sygnalizacje
Swietlng (czasami akustyczng), przy po-
mocy ktérej zatoga jest informowana
0 tym, czy podwozie jest schowane czy
tez wypuszczone.

WYPOSAZENIE | URZADZENIA
POMOCNICZE

We wszystkich poprzednich odcin-
kach naszego cyklu omawialismy kon-

Itys. 8 — Schemat instalacji hydraullicznej
rania 1 zamykania klap oraz dla obstugi
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W SAMOLOCIE
Odcinek X

strukcje samolotu rozpatrujac wieksze
lub mniejsze zespoly konstrukcyjne.
Dziedzing na ogét nie zwigzang z kon-
strukcjg samolotu, ale obfitujagcg w
wiele ciekawych rozwigzan jest wypo-
sazenie i urzadzenia pomocnicze.
Wyposazenie pierwszych samolotéw
bylo bardzo ubogie, rozrastato sie ono
jednak w miare nakfadania na nie co-
raz to nowych zadan. W dobie obec-
nej pewne minimalne wyposazenie
énormalne) stato sie niezbedne dla kaz-
ego samolotu, od ktérego wymagamy
prawidlowego przeprowadzenia lotu
w przecietnych warunkach tacznie ze
startem i lgdowaniem.

Trudno w tak krétkim artykule po-
da¢ szerszy opis konstrukcji urzadzen
wyposazeniowych, ograniczymy sie za-
tem jedynie do ich og6lnej analizy.

Przed podaniem podzialu ogolnego
zaznaczy¢ trzeba, iz wyposazenie samo-
lotu przez swa réznorodno$¢ wkracza
w rozne dziedziny techniki.

Wyposazenie samolotu, czesto zwane
osprzetem, podzieli¢ mozna na naste-
pujace zasadnicze grupy:

1. Wyposazenie pilotazowo-nawiga-
cyjne i kontrolne silnikowe
Wyposazenie elektryczne
Urzadzenie porozumiewawcze na
pokiadzie
Wyposazenie radiowe
Wyposazenie fotograficzne
Wyposazenie dodatkowe (poktado-
wy sprzet bezpieczenstwa, gasnice
itp).

Na pierwszg grupe wyposazenia skia-
dajg sie przyrzady umieszczone na ta-
blicy w kabinie pilota. Stuzg one do
wykonywania lotu bez widocznosci zie-
mi  (wysokosciomierze, szybkosciomie-
rze, wariometry, busole, sztuczne ho-
ryzonty, zakretomierze itp) i kontrolo-
wania prawidlowej pracy zespolu na-
pedowego (obrotomierze, termometry,
manometry, paliwomierze itp). Przyrza-
dy te omawial doktadnie na famac
,,SiIM-u“ kol. Sachetti.

oo wn

dla napedu skiltadanego podwozia,
pilota automatycznego.

otwie-

Drugg grupag jest wyposazenie elek-
tryczne. Zwykle zrédiem pradu na sa-
molocie jest pradnica pradu statego na-
pedzana od silnika. Napiecie jakie
obecnie sie uzywa w instalacji wynosi
24 V. Jest ono bardziej odpowiednie od
poprzednio uzywanego 12 V. Na pia-
towcu zwykle znajduje sie takze aku-
mulator, ktory jest wigczony w ogélng
sie¢ elektryczng za pomocg wtyczki.
Sama sie¢ elektryczna moze by¢ jedno-
lub dwu przewodowa. W wypadku sieci
jednoprzewodowej jako drugi przewod
(zwykle minusowyg wykorzystuje sie
konstrukcje samolotu czyli mase. Kaz-
dy przewod elektrycznej instalacji sa-
molotowej ma z zasady swoje specjalne
oznaczenie barwg lub numerami. Pod-
czas sprawdzania posazenia elek-
trycznego na ziemi do zasilania sieci
czerpie sie energie, z akumulatora lot-
niskowego.

Waznym fragmentem wyposazenia
niektérych typow samolotéw jest re-
flektor, uzywany przy starcie i lgdo-
waniu. Umieszczony bywa on zwykle
na krawedzi natarcia skrzydta, pomie-
dzy zeberkami, lub na dziobie kadtuba.

W skiad instalacji elektrycznej wcho-
dzag réwniez umieszczone w kabinie pi-
lota S$wiatlta sygnalizujgce potozenie
podwozia, kotka ogonowego, klap itp.
Zwykle jako znak prawidtowego dzia-
tania jakiego$ urzadzenia stosowane
jest Swiatto zielone. Tak wiec np. za-
palenie sie lampki zielonej w $wiattach
sygnalizujagcych  potozenie  podwozia

oznacza, iz zostato ono prawidtowo
otwarte i mozna na nim bezpiecznie
ladowac.

tgczno$¢ miedzy zatogg na poktadzie
Samolotu utrzymywana jest zwykle za
pomoca  specjalnego  telefonicznego
urzadzenia rozméwniczego. U pilota
przycisk wiagczajacy to urzadzenie do
pracK znajduje sie czesto wprost na
drazku sterowym. Oprdcz tacznosci mie-
dzy zatogg opartej na zasadzie fonicz-
nej (glosowej) spotyka sie w samolo-
tach rézne inne systemy porozumiewa-
nia_sie, jak np. przy pomocy sygnali-
zacji opt.yczno-$wietlnej.  Sygnalizacja
ta polega na tym, iz przed kazdym
cztonkiem zatogi znajduje sie seria roz-
nokolorowych lampek, ktérych zapala-
nie sie ciagte lub przerywane ma scisle
okreslone znaczenie.

Z chwilg udoskonalenia apartury ra-
diowej zostata ona wprowadzona jako
wyposazenie radiowe samolotu pod po-
stacig stacji nadawczo-odbiorczej. Prze-
znaczeniem tej radiostacji jest utrzy-
manie {gcznosSci dwustronnej miedzy
samolotem i ziemig oraz miedzy samo-
lotami w powietrzu.

Schematéw aparatury radiowej nie
bedziemy przytacza¢, pozostawiajac to
do oméwienia w ramach specjalnego
artykutu.

Oprécz  poprzednio  wymienionych
urzadzet rézne typy samolotéw moga
posiada¢ wyposazenie specjalne lub do-
datkowe urzgadzenia pomocnicze. W za-
leznosci od przeznaczenia beda to:

1. uzbrojenie i inne urzadzenia sa-
molotow wojskowych

2. urzadzenie dla dokonywania zdje¢
fotograficznych

3. urzadzenie dla zrzucania i pod-
chwytywania tadunkéw (zywnosé,
poczta, bron). Stosowane w wy-
padku konilecznosci utrzymania
tacznosci z ziemig bez lgdowania
(np. zaopatrywanie wojska w nie-
dogodnym terenie)



EKSPLOATACJA SILNIKOW MODELARSKICH

Rozmieszczenie zbiornikow z paliwem
i systemy dostarczania paliwa
do silnikow

Zbiorniki z paliwem umieszcza sie za-
zwyczaj w kaditubie pod skrzydfami,
tak, zeby zuzycie paliwa w locie nie
wplynelo na zmiane s$rodka ciezkosci.
W modelach stosuje sie nastepujace sy-
stemy dostarczania paliwa do silnika:

1) zdejmuje sie z silnika zbiorniczek
roboczy i doprowadza sie paliwo rurkg
bezposrednio do gaznika z gtownego
zbiornika, pod wiasnym cisnieniem lub
na skutek ssania (rys. 27a),

2) paliwo doprowadza sie rurka do
zbiornika roboczego. Otwoér taczacy
wnetrze zbiorniczka z atmosferg powi-
nien by¢ zalutowany, w przeciwnym
wypadku paliwo bedzie wyciekac¢ jesli
glowny zbiornik zostanie potozony wy-
zej od roboczego i nie bedzie dochodzic,
jesli gtowny zbiornik zostanie umie-
szczony ponizej roboczego (rys. 27b),

3) gaznik zdejmuje sie z silnika i za-
ktada na gtéwnym zbiorniku. Zasysaja-
cg rurke silnika i gaznik zainstalowa-
ny na zbiorniku gtdwnym laczy sie rur-
ka z gumy, plastyku lub metalu. Dtu-
gos$¢ takiej rurki dochodzi niekiedy do
300 mm. Ten spos6b dostarczania pali-
wa do silnikéw jest szczeg6lnie wygod-
ny na modelach todzi latajgcych 1 o-
statnio zostat szeroko rozpowszechnio-
ny (rys. 27c).

Silniki_z wydtuzong komorg miesza-
nia gaznika pracuja rownomierniej i u-
trzymujg pewniej nadang ilos¢ obro-
tow przy dluzszej pracy. Ttumaczy sie
to tym, ze paliwo przechodzgc po diuz-
szej drodze ma duzo wiecej czasu na
wyparowanie i doktadne zmieszanie sie
z powietrzem. Mieszanka jest wdéwczas
bardziej jednorodna, a oprécz tego
wspotczynnik wypeknienia cylindra mie-
szankg przy doktadnym doborze diugo-
§ci i Srednicy rurki t3czacej moze bycé

powiekszony powstajgcym w rurce ssa-
niem.

Przy krétkiej rurce komory mieszania
gaznika mozna obserwowaC podczas
pracy silnika pulsacje mieszanki, po-
wstajgcg we wlotowym otworze dla po-
wietrza.

Przy zwigkszeniu dbtugosci rurki zasy-
sajacej pulsacja stopniowo zmniejsza
sie i cigg w rurce staje sie réwnomier-
ny. Nie nalezy wydtuza¢ rurki zbyt
wiele, gdyz spowoduje to powiekszenie
tarcia mieszanki o $cianki rurki.

4) celem zapewnienia jednakowego po-
ziomu w zbiorniczku roboczym stosuje
sie opisane nizej systemy.

Odpowietrzajacy  otwoér  zbiornika
gtébwnego potaczony jest rurkg ,,a“ z
gOrna czescig zbiornika roboczego. Ben-
zyna przeptywajaca dolng rurkg do
zbiorniczka roboczego zamyka otwor
rurki odpowietrzajgcej zbiornika gtow-
nego. W tym momencie ustaje dalszy
przeptyw paliwa i w zbiorniczku robo-
czym ustala sie poziom paliwa na wyso-

Rys. 28

kosci konca wpuszczonej rurki - (rys.
27d). Cel ten mozna osiagng¢ stosujac
sposob wskazany na rys. 27e. W zbior-
niku gldbwnym zamiast otworu odpo-
wietrzajacego wlutowana jest odpowie-
trzajgca rurka. Cate paliwo znajdujgce
sie powyzej dolnego konca wpuszczo-
nej rurki zuzywa sie przy jednakowym
poziomie, przechodzacym na wysokosci
dolnego kornca tej rurki. W ten spo-
séb w systemie tym niezaleznie od wy-
sokosci zbiornika cate paliwo bedzie
zuzywac sie pod cisnieniem malutkie-
go stupa paliwa, wysokos¢ ktérego jest
rowna odlegtosci miedzy dnem zbiorni-
ka a dolnym otworem rurki odpowie-
trzajgcej.

5) jako zbiorniczek stuzy komora pty-
wakowa (rys. 28), do ktorej paliwo po-
stepuje ze zbiornika gtdwnego opado-
wo, pod wpltywem wiasnego ciezaru.

100 000 NITOW W SAMOLOCIE-WYPOSAZENIE

| URZADZENIA

4. instalacja tlenowa i kabin
metyczne dla
wych

5. urzadzenie przeciwoblodzeniowe

6. instalacja ogrzewania i przewie-
trzenia

7. instalacja ttumigca hatas i drga-
nia oraz wiele innych urzadzen
specjalnych.

Nie sposob tu wymieni¢ j opisac¢

wszystkie mozliwe urzadzenia i wypo-
sazenia pomocnicze, spotykane na sa-

. her-
lotéw wysokoscio-

(cdn
EFE
POMOCNICZE
molotach  dzisiejszych.  Wspomnimy

tylko, ze w skiad ic
torba z narzedziami, pokrowce samo-
lotu, apteczka jak i luksusowe urzg-
dzenie kabin pasazerskich, rozkiadane
t6zka, bufet, umywalnia itp.

Jeszcze raz podkreslimy, iz wyposa-
zenie stale wzrasta réwnolegle z roz-
wojem techniki w réznych dziedzinach,
a 1los¢ jego na platowcu zalezy w
pierwszym rzedzie od przeznaczenia
samolotu.

(cdn)

wchodzg zaréwno

RADZIECKI
ODRZUTOWY SILNIK
MODELARSKI

OPIS BUDOWY

Gléwne dane silnika PuwWRD.
Ogodlna dlugos¢ —671 mm; najwiek-
sza sSrednica—60 mm; ciezar 150—170
G; zuzycie paliwa — 42 g/min.; ciag
uzyskiwany na ziemi — 550—600 G.
Korpus silnika.

Istnieje kilka sposobow wykonania
korpusu. Niekiedy wykonuje sie go z
blachy spawanej punktowo. Spos6b ten
nie jest odpowiedni przy amatorskim
wykonaniu silnika, gdyz wymaga spe-
cjalnej aparatury i przyrzadow.

Wykonanie korpusu na tokarni wy-
maga duzo pracy i nie kazdemu jest
dostepne.

Mozna wykona¢ korpus z blachy, sto-
sujgc spawanie szwéw miedzig przy po-
mocy lampy lutowniczej lub palnika.

Wszystkie wymienione sposoby sg
jednak trudne. Znacznie fatwiej jest
wykona¢ korpus,’ stosujagc nitowanie
szwow matymi miedzianymi nitami.
Wykonanie gwintowanych pierscieni.

Do wykonania gwintowanych pier-
Scieni (rys. 3 j 11) najlepiej “jest uzy¢
stare brazowe tozyska lub stalogwe cze-
§ci_o zewnetrznej $Srednicy nie mniej-
szej jak 62 mm, a wewnetrznej — nie
wiekszej jak 50 mm. Po zacisnieciu ele-
mentu w uchwycie tokarni trzeba go
obtoczy¢ z zewnatrz do $rednicy 60 mm
i tymze nozem obrobi¢ czotowg jego
powierzchnie.  Nastepnie przy uzyciu
noza do wytaczania trzeba doprowadzic¢
wewnetrzna S$rednice pierscienia do 55
mm na gtebokos¢ 12 mm. Po tej czyn-
nosci nieodzownym bedzie roztoczenie
elementu do $rednicy 57 mm na gte-
boko$¢ 75 m. Nastepnie zmieniamy
néz i nacinamy gwint o skoku 1 mm.
Po wygtadzeniu zewnetrznej powierz-
chni papierem Sciernym, odcinamy pier-
$cien od pozostatej czesci elementu.

Przy wykonywaniu gwintowanego
pierscienia przedstawionego na rysunku
11 nalezy poczatkowo obtoczy¢ te czesc
z zewnatrz do Srednicy 58 mm i obro-
bi¢ ja od czota. Nastepnie wytoczyé
od czota do $rednicy 55 mm na diugo-
§ci 4 mm. Dla wyprowadzenia noza
F(rzy nacinaniu gwintu nalezy WytoczP/é
analik na gteboko$¢ 15 mm w odle-
gltosci 9 mm od czota. Gwint powinien
mie¢ skok réwny 1 mm. Przez caly
czas nacinania gwintu na czesci 11 trze-
ba kontrolowac go gotowym pierscie-
niem wskazanym na rys. 3 i gdy tylko>
pierscien bedzie lekko sie nakrecat,,
mozemy uwaza¢ gwintowanie za ukon-
czone. Pozostanie jeszcze wytoczy¢ nasz:



element na glebokos¢ 10—12 mm do
Srednicy 53 mm, a nastepnie obcig¢ go.

Komora spalania.

Celem ~wykonania komory spalania
(rys. 12 i 24) musimy przygotowac¢ ka-
watek blachy grubosci 0,3 do 05 mm
Bardzo dobrze, jesli znalezllbysmy stal
ognioodporng, mozna jednak uzy¢ row-
niez zwyklg blache grubosci 0,5 mm.

Po wycieciu blachy $cisle wedtug
rysunku, trzeba sprawdzi¢ réwnolegto$c
potozonych na przeciw siebie krawedzi
I prawidtowos¢ rogow, ktore powinny
stanowi¢ katy proste. Po sprawdzeniu
powyzszego zwijamy blache na szablo-
nie odpowiedniej $rednicy. W tym celu
mozna wykorzysta¢ butelke o pojem-
nosci 250 cm sze$¢. Nastepnie nalez
zatozy¢ na zaktadke jedng krawedz
zgietej blachy na drugg na 4 mm i pro-
wizorycznie zlutowac¢ cyna. Po zluto-
waniu trzeba wytrasowaé szew i wy
wierci¢ co 5 mm otwory o $rednicy 15

510

mm, a nastepnie znitowa¢ miedzianymi
nitami. Koncowe otwory szwu powinny
znajdowa¢ sie w odlegtosci 2 mm od
konca i trzeba je zostawi¢ bez nito-
wania.

Wykonanie nitow.

Wykonanie korpusu wymaga okoto
300 sztuk nitéw Najlepiej wykonaé je
samemu. Przy zastosowaniu prostych,
samodzielnie “wykonanych przyrzadow
zuzyjemy na' to 2—3 godzin. Jako ma-
terial postuzy nam drut miedziany Sre-
dnicy 1,5 mm. Mozna go bedzie dosta¢
u radiotechnikéw lub zdja¢ ze starego
transformatora. Nie szkodzi, jesli drut
bedzie nieco cienszy lub grubszy Trze-
bo go wyprostowac i pocig¢ na kawa-
feczki dtugosci 4 mm, starajgc sie nie
zostawiaé  na Kkorcach waséw. Dla
otrzymania jednakowych kawateczkéw
drutu zastosujemy opér ograniczajacy,
zamocowany do cegoéw lub nozyc. Na-
stepnie trzeba przygotowaé stalowg

ptytke grubosci 25 mm i wywiercié¢
w niej 10—12 otworéw réwnych gru-
bosci drutu. Wywiercong ptytke kia-
dziemy na innej stalowej ptytce i wkia-
damy do otworéw naciete kawateczki
drutu. Lekkimi uderzeniami miotka o
wadze nie wiecej jak 50 g zbijemy wy-
stajgce korice nitow, jak to wskazane
jest na rys. 26, dla otrzymania gtowki
0 grubosci 05 mm. Teraz pozostanie
tylko 0dwrécié ptytke, oprze¢ na pod-
ktadce i wybi¢ gotowe nity stalowym
przebijakiem.
Dysza odrzutowa.

Tylna stozkowa czes$¢ rury zarowej
nosi nazwe dyszy odrzutowej. Wyko-
nuje sie ja z tego samego materiatu
co i komore spalania. Dla prawidtowe-
go_wyciecia blachy trzeba przeprowa-
dzi¢ przy pomocy linijki osiowsa, pio-
nowa linie. Nast(ipnle z jednego srodka
lezacego na tej linii wykreslimy cyrk-
lem dwa tuki: jeden o promieniu 80
mm, drugi o promieniu 180 mm. Na
duzym tuku trzeba nakreslic cigciwe
dtugosci 172 mm. Powinna ona byc
prostopadta do linii osiowej. Przez po-
faczenie punktow przeciecia cigci
i tuku ze S$rodkiem, z ktérego zakre;,\lll)f
lismy tuki, otrzymamy gotowy rysunek
do wyciecia. Wzdtuz jednej bocznej kra-
wedzi trzeba dodaé¢ pasek o szerokosci
4 mm dla szwu na zakladke. Blache
nalezy wycig¢é wedlug przygotowanego
w ten sposob rysunku.

Po wycieciu trzeba zlagodzi¢ _ostre
krawedzie blachy ¢ papierem Sciernym,

Stozek wygina si¢ rekami na stalo-
wym szablonie zaci$nietym w_imadle.
Przy tej czynnosci i przy wyrownywa-
niu innych czesci silnika z blachy na-
lezy postugiwac sie drewnianym miot-
kiem, w przeciwnym razie sklepany w
nieprzewidzianych miejscach materiat
moze sie zwichrowac.

(c.d.n) (F- R-)



POZDROWIENIA DLA TOWARZYSZY Z DOSAAF

Uczestnicy 111 Zjazdu Okr_egowe%o Ligi
Lotniczej . w_Gdansku wystali “do bratniéj
organizacji DOSAAF list™ nastepujacej tre-
Ci:

$

»-My, _delegaci kot, modelarze, npiloci i
pracownicy LL zebrani na Il Zjezdzie Okre-
gowym Ligi Lotniczej w Gdansku — prze-
Sylamy Wam serdeczne i gorace pozdro-
wienia.

Opierajac sie. na doswiadczeniach i wzo-
rach DOSAAF i radzieckiego lotnictwa spor-
towego, w naszych szkotach_ i aeroklubach
wychowujemy w duchu_$wiadomej dyscy-
pliny nowe pokolenie pilotbw — {)rzodow-
nikéw pracy. zawodowej i aktywistow pra-
cy spoteczngj.

Wszystkie nasze osiggnigecia w dotychcza-
sowej “pracy staty sie mozliwe dzieki fakto-
wi, ze lotnictwo Polski Ludowej zwigzane
jest braterstwem broni z_ lotnictwem ra-
dzieckim, ze w_pracy swej wzorujemy sie
na doswiadczeniach przodujgcej organizacji
— DOSAAF.

Réwniez podstawg i, motorem naszej_ dal-
szej pracy nad rozwojem naszego lotnictwa

POD PRZEWODEM ZMP

Z ogromng radoscig i duma przyjeliSmy
uch‘wa?e Plenum ZG ZMP o obpec?{j przez
Zwigzek Mtiodziezy Polskiej szefostwa nad
Wojskami Lotniczymi — pisza m. in. w swym
liscie do _redakcji uczniowie, Instruktorz
i_pracownicy Szkoty Szybowcowej LL Nr.
Rado$¢ jest tym wieksza, ze nasza zctem-
powska organizacja otoczy réwniez troskliw-
sza niz dotychczas opieka lotnictwo sporto-
we, ze pod. kierownictwem ZMP _bedziemy
umacniali {ego_ szeregi, stajac sie silnym
zapleczem lotnictwa wojskowego.

Ten wazny moment w dziejach i rozwoju
naszego ludowego lotnictwa pragniemy ucz-
ci¢ zobowigzaniem wzmozenia naszych wy-
sitkéw, w celu. szybsze_ﬂ(_) opanowania wie-
dzy lotniczej i techniki pilotazu, a tym
samym nadrobienia szesciodniowego o0op06z-
nienia w szkoleniu praktycznym, Ktore wy-
nikto z nieprzerobienie "w terminie mate-
riatu szkoleniowego przez Q/oprzedm .turnus.

Uczniowie | turnusu
Szkoty Szybowcowej LL Nr. 4.

NAJWYZSZA W POLSCE
WIEZA SPADOCHRONOWA

W dniu Swieta Odrodzenia, w najwiek-
szym parku Poznania im. Stalina, odbyto
si¢ uroczyste otwarcie pierwszej, wybudo-
wanej w Ludewej Polsce, wiezy  spadochro-

nowej. Na _uroczystos¢ te, oprocz licznie
zgromadzonej miodziezy i starszego spote-
przedstawiciele Partii,

czenstwa, przKIbyIi
ZM ZMP, WRN,"MRN i ZGLL.

Na szczycie wiezy dumnie powiewa}l czer-
wony sztandar, = symbolizujacy ukonczenia
budowy, a wzdtuz, niej biato-czerwone flagi,
transparenty i portret opiekuna i nauczy-
C|etla miodZiezy. Prezydenta Bolestawa Bie-
ruta.

., Uroczysto$¢ rozpoczeto odegraniem hymnu

Swiatowej Federacji_ Milodziezy Demokra-
t){]cznej | wciggnieciem otwartego spado-
chronu na wysigg wiezy.

Po okolicznosciowych przemoéwieniach wi-
ceprezesa ZOLL, prZzedstawiciela ZGLL i ZM
ZMP, otwarcia wiezy dokonat czionek Wo-
jewoddzkiej Rady Narodowej, przekazujgc jag
do uzytku miodziezy poznanskiej, pragnacej
uprawliac¢ sport spadochronowy.

Mowiac o otwarciu wiezy, nie mozna _po-
ming¢ wysitku i ofiarnosci poznanskiego
spoteczenstwa, a szczego6lnie zatdég niekto-
rych zakladow pracy, ktore w ramach zo-
bowigzan zlotowych wybudowaty najwyz-
szag w Polsce, 58-metnowa wieze ‘spadochro-
nowa. Mianowicie Poznanskie Biuro Projek-
tow Budownictwa Przemystowego wykonato
wzorowg, petng dokumentacje ~i jednocze-
$nie nadzor techniczny budowy wiézy. Baza
Sprzetu Zjednoczenia Budownijctwa = Prze-
mystowego™ wykonata wyciag i wiezyczke.

bedzie rzyjazn, omoc i rzy-
ktad SRR.yJ P prey
Z uczuciem dumy budujemy nasze socja-

listyczne lotnictwo na wz6r™ Stalinowskich
Eoko%ow — lotnictwo stojace na strazy Po-
oju.

Z oburzeniem i pogardg potepiamy ame-
rykanskich ludoboéjcéw i piratow powietrz-
nych spod 2znaku USA, bombardujacych
bezbronne wioski i miasteczka napadnie-
tej bestialsko Korei.

Pozdrawiamy lotnikéw _koreanskich, wal-
czagcych z amerykanskimi imperialistami o
wolnos¢ swojej ojczyzny.

Pozdrawiamy pilotow, szybownikéw, spa-

dochroniarzy “i modelarzy bratnich Krajow
Demokracji~ Ludowej!

Niech zyje ZSRR — kraj najpotezniejsze-
go na S$wiecie lotnictwa — twierdza poko-
Ju | wolnosci narodow! )

Niech Z%Je niezlomna przyjazn narodéw
Zwigzku Radzieckiego i Polski Ludowej —
gwaranca .zbudowanija lotnictwa godnego

olski Socjalistycznej!™

podat: T. Lebioda

Zjednoczenie Budownictwa Mieg’skielgo, Od-
dziat Instalac?/jny, wspolnie z RK Nr. 6
i 10 wykonalo "wszystkie podesty i biegi
skokéw.” Platforme obrotowa wiezy wyko-
nata Pomocnicza Spoétdzielnia MetalowcCow.
Wszystkie cze$ci mechaniczne i urzadzenia
wiezy oraz ich zamontowanie wykonaty
najwieksze w Polsce Zaktady Przemystowe
im. Stalina w Poznaniu. Montazu wiezy _do-
konata przodujgca brygada Poznanskiego
Oddziatu  Mostostalu.

‘Na s%ecjalne odkreslenie zastuguje wy-
sitek brygad jednoczenia  Budownictwa
Miejskiego — Oddziat Rob6t Inzynieryjnych
oraz Odziat Budowlany Nr. 13, ktére  'mimo
pietrzacych sie trudnosci —na skutek z_b?/t
podmokfego terenu, wykonat wspanial
zelbetonowy fundament “wsparfy na palac
siegajacych 12 m w gtab ziemi.

Nalezy dodaé, ze wszystkie prace zwigza-
ne z budowa wiezy spadochronowej zostaty
wykonane przez wymienione zaktady pracy
nieodptatnie, co jest niezbitym dowodem
E{ebo iego  zrozumienia znaczenia i zadan
igi Lofniczej w wychowywaniu nowych
kadr naszego " ludowego lotnictwa.

_ Nowowybudowana, wieza spadochronowa
jest powaznym osiggnieciem Poznanskiego
Okregu Ligi~ Lotniczej, ktorqu r_)raco_wnlcy
z wiceprezesem na czele wiozyli niemato
pracy w jej powstanie. @ s)

OSTROWIACY REALIZUJAE
ZOBOWIAZANIA ZLOTOW

Juz w kLlka dni po podjeciu Czynu Zloto-
wego piloci. szybowcowi z O.T. Ostréow WIlkp.

zrealizowali cze$¢ swoich zobowiazan, za-
planowanych, na miesigc lipiec. 12 lipca
osiggneli “oni w_ lotach chmurowych kilka

cennyc

] przeW}/zszeﬁ, przyczym pil. Antoni
Smigiel uzyska

) 5100 m przewyzszenia, uzy-
skulch drugi diament do Zfotej Odznaki
Szybowcowej, gll. Roman Zydorczak prze-
wyzszeniem “3 800 m zdobyt drugi warunek
do Ziotej Odznaki, pil. Stanistaw Cnotlle
uzyskat ‘wysokos¢ 4200 m oraz pil. Henry
Zydorczak = dopetnit ziotg odznake i uzyskat
E|_e_rwszy diament Rzzelotem docelowym z
isich "Katow do irostawia k/Wroctawia
(odlegtos¢ 320 km).

W dniu 17 lipca pil.. Ludwik Misiek wyko-
nujac Jedno z zobowigzan zlotowych zaata-
kowat rekord krajowy w przelocie docelo-
wym na dystansie 502 km' z miejscowosci
Sfawa k/Leszna do Biategostoku. Proba nje
udata sie, gdP/z pilot uzyskat ok. 430 km nie
osiggajac celu. Warto “nadmieni¢, ze jest
to drugi przelot ponad 400 km, ktory ‘Mi-
siek wykonat w tym roku. Zobaczymy czy
sprawdzi sie przystowie: ,do trzech’ razy
sztuka*. (R)

R

‘ POCZTA LOTNICZA
! |
Przerzucajac strony SiM-u, drodzy Czytel-
nicy, wiecie zapewrie z goéry, ze na przed-
ostatniej znajdziecie ,,poczté*, ktéra rozpo-
czynaja zwykle informacje w sprawie szko-
lenia "lotniczego. Miejsca” swego i dzi§ ona
nie zmieni, tylko Boczqte_k jej bedzie nieco
inny. Poniewaz zebrata sie 'spora gromadka
listdbw na rézne tematy, nie mozemy wysta-
wi€ ich autoréw na probe cierpliwosci i dla-
tego. odpowiedzi, na temat szkolenia uza-
leznimy od miejsca.
Jako” pierwsze” wchodza na .tapete* dwa
listy otrzymane od kol.kol. Zygmunta Szwe-
dzinskiego z Olsztyna k/Czestochowy i JO6-
zefa Golebiowskiego z Warszawy. i
Sprawy jakie poruszaja oni. w swych li-
stach nie dotycza_ wprawdzie jednego tema-
tu, ale stosunek ich do_lotniCtwa ]est bar-
dzo podobny, dlatego tez omoéwimy je razem.
Jeden z nich zapisat sie do modéelarni przy
Miodziezowym Domu Kultury w Czestocho-
wie, lecz pracg w me%( zaniechat, ttumaczac
sie tym, ze zbyt daleko mieszka. Zapytuje
wiec redakcje, "z czego buduje sie modele
redukcyjne I gdzie moze kupi¢ materiaty
do budowy modeli, no i ostatnie pytanie —

czy bedzie przyjety na kurs szybowcowy,
jesli nie bedzie modelarzem, Drugi nato-
miast bardzo interesuje sige lotnictwem,

chciatby przeczyta¢ duzo lotniczych ksigzek,
lecz nie zna ich tytutéw, bo tak sie jako$)
ztozyto, ze nie kupowat numeréw SiIM-u,
w Ktérych bY}y podane nowe wydawnictwa
o tematyce lotniczej, %c\i)/z byt “u cioci na
letniakach (w zimien). Wszystko by sie do-
brze utozyto, bo przeciez byt kiermasz ksig-
zek lotniczych w _Warszawie, na _ktorym
mogtby zapozna¢ sie z ich tytutami, a na-
wet zaopatrzy¢ swa biblioteczke w niektore
cenniejsze ksiazki, %q?/by nie to, ze w tym
samym czasie miat bilet' na mecz bekserski.
a potem poszedt na regaty motorowe nad

Wista. Z 'tej wiec przyczyny nie byt na
kiermaszu lotniczym.
,Paluszek i gtéwka, to szkolna wymoéw-

ka" — Koledzy! = Gdybyscie naprawde inte-
resowali sie " lotnictwem_ i kochali je, jak
to piszecie _w swoich listach, z pewnoscig
znalaziby sie czas na odbycie zaje¢ w mo-
delarni dwa czy trzy razy w tydgodniu, na-
wet gdy jest ona dalekd., Z pytania Wa-
szego wynika, ze chetnie porzucilibyscie
prace modelarskg, gdybyscie mieli pewnos¢,
ze i tak dostaniecie si¢ na kurs szybowco-
wy. A przeciez do modelarni z péewnoscia
nikt Was nie ciagnat, tylko przyszliscie tam
z whasnej woli. Jaka wiec mozna mie¢ gwa-

rancje, ze dostawszy sie na szkolenie ™ lot-
nicze ukonczycie _1e i _zostaniecie dobrym
pilotem? Praca pilota _jest o wiele ciezsza

od modelarskiej I jezeli” Wam brak napraw-
de silnej woli Zostania pilotem, Jeszcze
szybciej "'moze Was ona zniechecic.

Wréémy jeszcze do sprawy drugiej — kier-
maszu. obrze jest, ze interesujecie sie
sportem. Pilot bowiem powinien byC wszech-
stronnie wysportowany. Ale na mecz bok-
serski i regaty, zalom?/, poswieciliscie dwa
popotudnia.” Kiermasz lotniczy jednak trwat
przeszto tydzien ~w Alei Stalina, a potem
?rzenlesmny byt jeszcze do parku praskiego.

czy naprawde nie mieliscie czasu na obej-
rzenie jego eksponatow? To jest wprawdzie
drobnostka, bo mozecie pojs¢ do Kilku
ksiegarni i kupi¢, ewentualnie obejrze¢
ksigzki o tematyce lotniczej. Ale te drobne
sprawy z biegiem czasu przybierajg coraz
to_wigksze rozmiary.

Pomyslcie, koledzy, f(acy z Was w przy-
sztosci” beda piloci, skoro juz teraz, y
stawiacie pierwsze kroki na” drodze do Tot-
nictwa, traktujecie je jako rzecz uboczna,
stawiajagc na pierwszy plan inné' sprawy.
Musicie o tym pamietaé, ze szkolenie lotni-
cze i praca pilota to nie jest zabawa z ko-
legami w umowionym miejscu i zaleznie
oﬂtego_czY bedziecie mieli" czas i ochote,
péjdziecie lub nie. Od pilota wymaga sie
swigdomej dyscypliny, systematycznego pod-
noszenja ‘kwalifikacji przez regularne ucze-
szczanie na treninglt w aeroklubie. A naj-
lepszym przedszkolem, ktére Was wychowa
i przygotuje do dalszego szkolenia lotnicze-
go jeést modelarnia, do ktérej powinniscie
Wrocic. i . )

Kol.kol. Gotebiowskiego i Marka Florya-
na z Wroctawia kierujemy do ,poczty* Za-
mieszczonej w poprzednim_ numerze, z Kto-
rej dowiedza sie, w jaki _sposéb mozna
naby¢ brakujgce numery SiM-u z br.

Na zakoriczenie naszej ty?odniowej roz-
mowy zawiadamiamy kol.kol. Janusza No-
waka z Leszna i Czestawa Ruckiego z No-
wej_ (Ij—|uty, ze planéw modeli redakcja nie
osiada.
pNa listy w sprawie szkolenia odpowiemy
za tydzien.
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