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O ORDYNACJI
WYBORCZEJ

Sejm Ustawodawczy, ktory przez
pie¢ lat stanowit najwyzszg wiadze
naszego, kraju, zakoriczyt swa Ka-
dencje, to znaczy okres czasu, na ja-
ki zostat przez naréd wybrany. Nie-
mato doniostych ustaw uchwalit on
w ciggu tego okresu, niemato tez za-
twierdzit dekretow  panstwowych,
majacych zasadnicze_ znaczenie dla
rozwoju naszego kraju, dla gego ob-
ronnosci, rozkwitu 1 dobrobytu.
Do$¢ wspomnie¢ ustawe o Planie
Szescioletnim, o radach narodowych,
0 (_)rganizac{(i przemystu, a wreszcie
naJW|§kszq arte zwyciestw i ehwa,-
ty ludu polskiego — Konstytucje
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Rzecz gasna, ustepujacy, rozwia-
zywany Sejm rnusiat zapewni¢ zor-
ganizowanie nowego Sejmu. Celowi
temu stuzy wiasnie uchwalona przez
Sejm ustawa o ordynacji wyborczej,
to znaczy o przepisach i zasadach,
na podstawie ktérych odbeda sie na
jesieni biezacego roku wybory do
Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej.

W przeciwienstwie do ordynacji
wyborczej w wielu krajach kapital-
Iistgcznych, ktére ograniczaja prawo
wyborcze obywateli stanem majat-
kowym, cenzusem naukowym, po-
chodzeniem, rasg czy wyznaniem —
nasza ordynacja _ wyborcza daje
wszystkim ™ bez Wﬁthku obywatelom
rowne prawa tak pod wzgledem
czynnego, jak i biernego prawa wy-
borczego. Znaczy to, ze kazdy oby-
watel w naszym panstwie, bez ja)-
kichkolwiek ograniczeri (z wyjat-
kiem, rzecz jasna, skalzanych = za
dziatalno$¢ antypanstwowag) moze
glosowa¢ w wyborach, a po ukon-
czeniu 25 roku zycia moze by¢
rowniez wybrany jako poset na
Sejm.

Oczywiscie taka ordynacja wybor-
cza moze _istnie¢ tylko w panstwie
demokracji ludowej, w panstwie, w
ktdrym cata wiadza nalezy do ludu.
Sejm, r_ep_rezentlgacy wole tego lu-
du musi sie sktada¢ z jego prawdzi-
wych reprezentantéw. Zupetnie ina-
czej Wygi!ada ta sprawa w pan-
stwach a_lpltallstyc_zn%ch, gdzie o-
granicza sie stale liczbe wyborcéw
przez wprowadzenie ograniczen ma-
Jatkowych czy rejsowych, a wybrani
postowie do parlamentu reprezentu-
Ja w nim nie interesy wyborcéw,
ale interesy garstki kapitalistow.

Demokratyzm  naszej ordynacji
wyborczej przejawia sie jeszcze i w
tym, ze peine prawo glosu maja
rowniez zotnierze stuzby czynnej o-
raz kobiety na réwni z mezczyzna-
mi. Prawo glosu ma tez miodziez od
lat 18, przez co moze ona aktywnie
wigczy¢ sie do rzadzenia! panstwem.
Polska Ludowa jest krajem miodych
i dlatego daje ona miodziezy tak
szerokie uprawnienia.

Ordynacja wyborcza do Sejmu
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
to jeszcze jeden, powazny krok na-
przod w wielkim dziele umacniania
po?gl i spoistosci naszej ojczyzny —
w dziele budownictwa socjalizmu.
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Z RADOSCIA WITAMY
VI TYDZIEN | SWIETO LOTNICTWA

Radosnie i z uczuciem dumgl cztonkowie i S)Igmlpa'_cycy naszej _organizacji
obchodzi¢ bedg VI Tydzien i Swieto Lotnictwa Polskiegdo. Rok dzielgcy tego-
roczne Swieto od poprzedniego obchodu byt rokiem wzrostu sit Ligi Lotniczej,
rokiem wielkich sukceséw we wszystkich gateziach pieknego sportu lotni-
czego W naszej Ludowej Ojczyznie.

Wspaniate sukcesy polskiego szybownictwa podziwiajg sgortowcy lotniczy
catego Swiata. Zakonczone juz, piérwsze w naszym Kkraju 8é]nop_olsk|e Za-
wody Spadochronowe, wyKazaty ciagly, szybki rozwdj tej dziedziny sportu
lotniczego, ujawnity w szeregach spadochroniarzy ludzi, ktorzy dzieki wiadzy
ludowej zetkneli sie z lotnictwem i wyszkolili 'w naszej organizacji. SetKi
zaawansowanych modelarzy stalo sie bardzo cennym materiatem do szkolenia
w pilotazu szybowcowym i silnikowym.

_ Entuzjazm lotniczej miodziezy wyrazit sie w zobowigzaniach poprzedza-
jacych VI Tydzien Lotnictwa, zainicjowanych przez Kielecki OLL i podejmo-
wanych jako wyraz radosci i dumy z ogi%oszgnej w dniu 22 lipca br. Wielkiej
Karty naszego narodu — Konstytucji Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, ktora
zapewnia naszemu narodowi wolne i szczeSliwe zycic, ktéra zapewnia mio-
dziezy prawo do sportu, a tym samym i szkolenia lotniczego.

Przez objecie szefostwa nad lotnictwem Zwigzek Miodziezy Polskiej roz-
poczyna wielka prace na odcinku lotnictwa, jako na jednym z najwazniej-
szych odcinkéw mtodziezowych w okresie walki o socjalizm w Polsce, w okre-
sie konsolidacji sit obozu pokoju zagrozonego przez knowania amerykanskich
imperialistow.

. ZMP pracujac dla dobra mas ludowych zapewni jeszcze wiekszy, iloSciowy
i jakosciowy “rozwoj naszego lotnictwa, ktérego wzmocnienie wigze sie Scisle
ze wzmochieniem sit Swiatowego obozu pokoju.

Demonstrujac w VI Tygodniu Lotnictwa swoje osiggniecia sportowe, czion-
kowie L:ﬂl otniczej wykaza gotowo$¢ walki- 0 nowe osigglniecia, o nowe
sukcesy dla dobra ludzi pracy i dla pokoju.

Odpowiedzialne zadanie naszej lotniczej organizacji — zadanie jak naj-
szerszej popularyzacji lotnictwa w szerokich masach spofeczeristwa musi by¢
wykonywane przez kazdego czionka LL z wielka sumiennoscig. Caty aktyw
lotniczy, kazdy czionek LL winien przez wyjasnianie roli lotnictwa 'w zyciu
gospodarki narodowej, w dziedzinie obrony, przez propagowanie naszych
osiagnie¢ we wszystkich dziedzinach lotniczego sportu, zainteresowac i prz%-
garng¢ do Ligi Lotniczelj nowe masy miodziezy. Trzeba organizawaé setki
nowych kot i grup szkolacych, z ktdrych wyrosng nowe kadry naszego lot-
nictwa, kadry wspaniale wyszkolone 1 bezwzglednie oddane haszej \éV}aGdzy

Ludowej, naszej Partii i poteznemu obozowi pokoju.
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I KRAJOWE ZAWODY
SPADOCHRONOWE

PIERWSZY DZIEN
ZAWODOW

3 sierpnia, dochodzi goctzina 15. Ze-
brani na lotnisku Warszawskiego ALL
z satysfakcja spogladajg w niebo, po-
wtarzajac: ,,Pigkna pogodal* Rzeczy-
wiscie — pigkna, cho¢ wiasciwie jest
zbyt gorgco. Jak w piekle, mozna $mia-
to powiedzie¢, promienie stoneczne po
prostu przewiercaja odkryte gtowy.

Frontem do masztu z niewciagnietg
jeszcze flagg stoja juz, uformowani w
rowny szereg, spadochroniarze-uczest-
nicy | Ogoélnopolskich Zawodéw Spa-
dochronowych. Jest ich 26. Przed kaz-
dym z zawodnikow lezy jego spado-
chron. Za plecami zawodnikow widac
wyciagniete w linie samoloty. Jest ich
cztery — beda wywozi¢ skoczkow w
powietrze.

Na czele szeregu zawodnikéw ubra-
nych w jednakowe, niebieskie kombi-
nezony Ligi Lotniczej, stojg instrukto-
rzy, komisja sedziowska 1 piloci goto-
wych do startu samolotéw.

Na lotnisko przybywaja wiasnie za-
proszeni goscie, z Ministrem Transportu
Lotniczego i Drogowego tow. Janem
Rusteckim, delegatem KC PZPR tow.
Legomskim i delegatem Stotecznej Ra-
dy Narodowej dr Pacho na czele.

Punkt 15-ta. Kierownik Zawodow,
znany skoczek Litwinski melduje Mi-
nistrowi o gotowosci wszystkich za-
wodnikéw do startu. W krétkich, ser-
decznych stowach wita zebranych wi-
ceprezes Warszawskiego Okregu LL
tow. Woalczewski. Nastepnie glos za-
biera dr Pacho, witajgc zawodnikéw
i gosci w imieniu Stotecznej Rady Na-
rodowej. Zyczy zawodnikom osiggnie-
cia dobrych wynikow.

Podchodzi do mikrofonu Minister
Jan Rustecki. Mowi prosto, pieknie
0 sporcie spadochronowym w Polsce
Ludowej, dostepnym dla catej pracu-
jacej i uczacej sie miodziezy. Lekki
wietrzyk, ktoéry zerwat sie w tej chwili,
daleko niesie pelne radosci stowa

... A tak, Czytelnicy, wyglada

,.pilocik®,

Sktadanie spadochronu — to czynno$¢ niezmiernie wazna dla kazdego skoczka.

0 %/m ze mamy juz duzo wyszkolo-
nyc skoczkéw = spadochronowych, ze
dysponujemy wspaniatym, niezawod-
nym sprzetem, ze sport spadochrono-
wy pod opieka ludowego panstwa, pod
patronatem Zwiazku Miodziezy Pol-
skiej bedzie rozwijat sie coraz szerzej,
stajgc sie —, na wzoér spadochroniar-
stwa w Zwigzku Radzieckim — spor-
tem naprawde masowym.

Przy dzwiekach hymnu Swiatowej
Federacji Mtodziezy, mistrz sportu spa-
dochronowego Witold Tracz wcigga na
maszt flage.

Z szeregu spadochroniarzy wystepuje
jeszcze zawodnik Gotebiowski z
Rzeszowa i przemawia w imieniu
wszystkich zawodnikéw, przyrzekajac
godnie rozstawia¢ imie polskiego spa-
dochroniarstwa i w codziennej pracy
osigga¢ coraz lepsze wyniki.

Wozbija sie w powietrze zielony
»Jak - 18 W przerwie po odjezdzie
skoczkéw na start? pil. instr. Leszek

ktory wyf:lqga spadochron z pokrowca.
Foto: Koszewski — LL (3)

demonstruje  zebranym  przepieknie,
wzorowo wykonane figury akrobacji.
Beczki sterowane, beczki we wznosze-
niu, petle, przewroty, lot koszacy nad
samag ziemig — mOwia 0 osiagnieciu
przez pilota prawdziwego mistrzostwa.

Nastepujg skoki pokazowe. Z lecg-
cego na wysokosci 400 metréw CSS-a
wyskakuje 20-letnia spadochroniarka
ze Slaska, corka goérnika Ania Franke,
uczennica Centrum Wyszkolenia Spa-
dochronowego LL. Jest to jej 18 skok.
Po wylagdowaniu dzielna Slgzaczka,
ktora dopiero w lipcu br. zaczela ska-
ka¢, wrecza Ministrowi Rusteckiemu
bukiet kwiatow.

Potem z 15-sekundowym opoéznie-
niem otwarcia spadochronu skacza z
wysokosci 1200 metrow trzej spado-
chroniarze: Witold Tracz, Jozef Czau-
derna i Wojciech Kosifiski i rozpo-
czynajg sie skoki docelowe z wysoko-
sci 400 metrow do kota o S$rednicy
50 metréw.

*

Program pierwszego dnia Zawodow
Ogodlnopolskich wypetniony byt do kon-
ca kolejnymi skokami wszystkich za-
wodnikow z wysokosci 400, 600 i 1200
metrow. Byly to skoki pokazowe, jesz-
cze nie punktowane.

Przed zawodnikami — tydzien zacie-
tej, sportowej walki o miano najlep-
szego. Dla tych najlepszych — czekajg
nagrody. Oto one: nagroda Zarzadu
Glownego LL za zajecie w Zawodach
I miejsca — wspaniaty puchar kry-
sztalowy, nagroda DOKP za zajecie
Il miejsca — aparat fotograficzny, na-
groda Oficerskiej Szkoty™ Lotniczej za
11l miejsce — piekny postument, nagro-
da Ministerstwa Kultury i Sztuki za
IV miejsce — duzy gabinetowy zegar,
nagroda ZG LL za V miejsce — teczka
skorzana.

Dla najlepszej z zawodniczek ZG LL
przeznaczyt jako nagrode — torebke
damska ze skory, a dla najmtodszego
z zawodnikbw — ozdobne wydanie
,,Pana Tadeusza“.

Reportaz z przebiegu Zawodéw za-
miescimy w nastepnym numerze, (jz)
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W szkole szybowcowejl LL

JUZ WKROTCE

ZOSTANA PILOTAMI

Na lotnisku szkoty Szybowcowej w
Strzyzewicach od wczesnego ranka pa-
nuje niezwykly ruch. Niczym' pracowite
mréwki uwijaja sie po nim uczniowie-
piloci. Kazdy z nich ma zajecie. Jedni
holujg szybowce, inni $ciggajg liny,
a jeszcze inni wykonujg loty. Dopiero
ostatnie promienie zachodzacego stonca
dajg sygnat do zwiniecia startu. Na opa-
lonych twarzach chiopcéw nie widac
zmeczenia po catodziennej pracy. Bije
z nich rados$¢ i duma, ze juz wkroétce
zostang pilotami sportowymi Ligi Lotni-
czej — stworzg silne zaplecze naszego
ludowego lotnictwa.

Ale piloci-uczniowie szkoty nie tylko
ucza sie lata¢. Akcja przedzlotowa zmo-
bilizowata ich réwniez do podjecia sze-
regu zobowigzan, na wykonanie ktérych
znalezli takze czas.

CZYM POWITALI ZLOT

Skoro juz mowa o Zlocie, nie mozna
nie powiedzie¢ kilku stébw na temat
pracy uczniéw dla uczczenia Zlotu.
Przede wszystkim zastugg kadry szko-
ty i uczniow | turnusu, ktérzy w tej
chwili latajg juz w Aeroklubach, jest
doprowadzenie ,,miodejll, bo dopiero
w maju br. otwartej szkoty do obecne-
go stanu. Pieknie urzadzona sala wy-
ktadowa, bogato zaopatrzona w pomo-
ce naukowe jak wykresy, gabloty obra-
zujgce powstawanie termiki, tunel aero-
dynamiczny i wiele innych, wszystkie
wykonane we wiasnym zakresie; ,,lot-
niczo“ udekorowana S$wietlica, w kto-
rej znajduje sie biblioteka, st6t ping-
pongowy i inne gry; zielence i kwiet-
niki otaczajgce zabudowania szkoty —
sg dowodem, ze niemato kosztowato to
pracy. No, a muzyka ptynaca z gtosni-
kow radiowych, ktéra rozbrzmiewa na
calg okolice, jest dzietem kol. kol. Boj-
rasza i Bielawskiego, ktérych zobowig-
zanie zlotowe brzmiato: ,,Zradiofonizo-
wacé szkole®

Uczniowie szkoty nie ograniczyli sie
tylko do prac na wiasnym podwoérku.
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LIGI LOTNICZEJ

Pamietali réwniez o pobliskim PGR,
ktéremu poswiecili 2.500 roboczogodzin,
pomagajac w pracach rolnych i wdniu
Swieta Odrodzenia zorganizowali aka-
demie, z wystepami wiasnego zespotu
artystycznego. Nie zapomnieli takze o
dziewczetach z Zenskiej Szkoly Szy-
bowcowej LL. Wykonali dla nich tunel
aerodynamiczny i miniaturowy model
»Abecaka“, z siedzacym za sterem pi-
lotem w spddnicy, przy ktérym niemato
napracowat sie Janek Gawecki, 16-letni
ZMP-owiec, zapalony modelarz z Po-
znania.

DLA BUMELANTOW
NIE MA MIEJSCA

Niejeden z Was. Czytelnicy, pomysli,
moze — chwalg sie, ze duzo zrobili, ale
szkolenie, to na pewno zawalili. O nie,
Koledzy! Egzaminy z teorii poszlty jak
najlepiej — zaledwie kilka ocen byto
dobrych, reszta — bardzo dobre. A i
zajecia praktyczne idg zupetnie do-
brze — nie ma ani jednego dnia op6z-
nienia w przerabianiu programu.

Czy wiecie, czemu uczniowie — pi-
loci szkoty moga zawdziecza¢ swe osia-
gniecia? Tylko dobrej organizacji pra-
¢y, nad ktéra czuwa kierownictwo szko-
ty, kadra instruktorska przy $cistym
wspotudziale organizacji zetempowskiej
oraz Swiadomej dyscyplinie. Bumelan-
ci wsérdd nich nie majg miejsca. A je-
$li w poczatkowym okresie szkolenia
trafit sie jaki$ chuligan, wéwczas o je-
go losie decydowat nie tylko komen-
dant szkoty, nie tylko instruktor, lecz
najpierw organizacja ZMP-owska, na
ktorej czele stoi 17-letni Leonard Sob-
czak. Nic dziwnego, ze ten miody akty-
wista potrafi poprowadzi¢ prace zetem-
powska na terenie 'szkoty i zdoby¢ so-
bie autorytet kolegéw. Nie jest to jego
pierwsze zadanie organizacyjne. Jest
przeciez cztonkiem Prezydium ZM ZMP
i przewodniczacym Kota przy szkole
ogolnoksztatcacej w Gnieznie, do ktoérej

Cwiczenia na
chwiejnlcy to

wstep do
prawdziwego
latania. Kan-

dydat na pi-
lota z wpra-
wa  przeciw-
dziata zZwi-
som.

Instr. Réne Kamos

uczeszcza. Zresztg, wiele cennych wska-
z6wek daje mu ojciec, stary partyjniak,
dawny robociarz zaktadéw Cegielskie-
go — obecny brygadzista w najwiek-
szych w Polsce Zakladach Przemysto-
wych im. Stalina.

Kol. Sobczak niewiele chce powie-
dzie¢ o sobie — wyreczajg go koledzy.
Twierdzi tylko, ze — dobrg prace ko-
ta zawdziecza¢ mogg jedynie troskliwej
opiece i pomocy kierownictwa szkoty,
a szczegolnie z-cy komendanta tow. Jo-
zefowi Meszce, ktéry jest niemal na
kazdym zetempowskim zebraniu i zaw-
sze chetnie stuzy swymi cennymi wska-
zéwkami, pomagajgc tym w pokonywa-
niu wytaniajgcych sie trudnosci.

Wynika z tego, ze zrozumienie i wspot-
praca pomiedzy kierownictwem, a ZMP
— jest ich wspdélng bronig w przezwy-
ciezaniu trudnosci i tylko jej moga za-
wdziecza¢ swoje sukcesy.

ROWIESNICY SWYCH UCZNIOW

Pare razy byta wzmianka o kadrze
instruktorskiej, ale na pewno jestescie
ciekawi, kto wchodzi w jej skiad. My-
Slicie moze, ze sg to stare ,wygi“, za-
pewne z wasami i brodg. O nie. Sg to
miodzi ludzie, niemal réwiesnicy swych
ucznidw, liczacy po 20—23 lata. Nie
bedziemy méwi¢ o kazdym instrukto-
rze, gdyz nie mamy na to miejsca. Po-
wiemy tylko ogdlnie, ze sg to dobrzy
wychowawcy naszej lotniczej miodzie-
zy. Z jednym z nich, ktéry znalazt sie
na ojczystej ziemi dopiero w 16 roku
zycia, zapoznamy Was nieco blizej. Jest
nim instr. Rene Kamos, reemigrant
z Francji. Nedza, panujaca podczas rza-
dow obszarniczo-burzuazyjnych w Pol-
sce przedwrzesniowej zmusita jego ro-
dzine do szukania chleba za granica.
Przez przeszto 20 lat ojciec jego kut
$ciany weglowe we francuskich kopal-
niach.

Kiedy wybita godzina wyzwolenia
Polski, rodzina Kamosow, szczesliwa,
ze doczekala tego radosnego momentu
— wrécita do ojczyzny. Dzi$s Réne li-
czy 21 lat. Polska Ludowa stworzyta
mu mozliwoséci zostania instruktorem
szybowcowym — wychowawcg nowych
kadr pilotéw, o czym nie $miat nawet
marzy¢ w przesztosci. 3

JADWIGA SARNOCINSKA



POZNALEMY

LOTNICTWOM
WOJSKOWE

Samolot ,,11-2“ byt w okresie minio-
nej wojny na wyposazeniu lotnictwa
polskiego. Latali na nim piloci 3 Putku
Lotnictwa Szturmowego.

Gléwnym zadaniem lotnictwa sztur-
mowego jest bezposrednia wspotpraca
z jednostkami naziemnymi — wspiera-
nie ich dziatan na polu walki.

LOTNICTWO BOMBOWE

Lotnictwo bombowe podzielono ze
wzgledu na réznorodne ! obszerne za-
dania na: lotnictwo bombowe bliskie-
go i dalekiego zasiegu. Pierwsze ma
za zadanie wspiera¢ bezposrednio dzia-
tania wojsk naziemnych, niszczy¢ zywe
sity  nieprzyjaciela oraz jego srodki
techniczne zar6wno w czasie marszu
jak i na polu walki. Wykonuje ono
swe zadania zaréwno w dziehn jak i w
nocy.

Lotnictwo bombowe dalekiego zasie-
gu, tak dzienne jak i nocne, ma zada-
nie ostabia¢ site moralng przeciwnika
oraz niszczy¢ obiekty wojskowe na za_
pleczu walczacej armii nieprzyjaciela.
Lotnictwo bombowe bliskiego zasiegu
posiada w swym wyposazeniu gtéwnie
lekkie i $rednie bombowce, ktére sg
przystosowane do dziatan. przyfronto-
wych.

Lotnictwo Zwigzku Radzieckiego po-
siada wspaniate bombowce lekkie
i Srednie, ktoére w czasie minionej woj-
ny wspotpracowaty gtownie z wojska-
mi naziemnymi. Zapoznajmy sie z nie-
ktérymi z nich.

»Pe-2“ jest to lekki samolot bom-
bardujacy i nurkowy konstrukcji in-
zyniera Petlakowa, przeznaczony gtow-
nie do wspobipracy z armig Izkdowa.
Istnieje réwniez wersja mysliwska te-
go samolotu o dalekim zasiegu.

Uzbrojenie samolotu skiadato sie po-
czatkowo, z 2 karabinéw maszynowych
umieszczonych na przodzie  kadituba
oraz z 2 ruchomych karabinéw maszy-
nowych umieszczonych na spodzie i z
tylu maszyny. W nowej wersji ,,Pe-2“
posiadat na przodzie kadituba dwa ka-
rabiny maszynowe. Z bokéw maszyny

,,Latajace czolgi“ — samoloty szturmowe ,11-2“

umieszczono roéwniez dwa karabiny, a
na spodzie jeden karabin kierowany
perySKOEOWO. Z tylu kabiny znajdowat
sie ruchomy karabin maszynowy lub
wieza obrotowa z karabinem.

Zatoga ,,Pe-2“ skiladata sie z trzech
ludzi (pilot, obserwator, strzelec —
radiotelegrafista). Pomieszczenie zatogi
silnie opancerzone. Ciezar bomb do
1000 kg. Niektore dane techniczne te-
go samolotu: rozpietos¢ — 17,6 m,
dtugos¢ — 12,60 m, ciezar w locie —
7700 kg, szybkos¢ maksymalna — 540
km/godz, zasieg — 1600 km.

W czasie minionej wojny doskonate
samoloty bojowe ,,Pe-2“ oddaty olbrzy-
mie ustugi naciergjaﬁ?/m wojskom na-
ziemnym. Dzieki dokfadnemu bombar-
dowaniu z lotu nurkowego ataki ,,Pe-
szek" (tak je popularnie nazwano w
ZSRR) niszczylty najbardziej umocnio-
ne pozycje wroga i utatwialy przez to
ataki wojsk lagdowych, piechoty i czot-
géw. Ze wzgledu na swe doskonate za-
lety bojowe ,,Pe-2“ uzywane byly nie-
kiedy do rozpoznawania z powietrza.
Jest to. jedyny na Swiecie bombowiec
nurkujacy pod katem 85 stopni do po-
ziomu. Samoloty tego typu byly w
czasie wojny takze w stuzbie polskie-
go lotnictwa.

Omawiajac niektére typy samolotow
lotnictwa bliskiego zasiegu nie moze-
my pomingé¢ popularnego i znanego
powszechnie samolotu ,,Po-2“ ‘'tzw.
».Kukuruzrtiaka®“, konstrukcji inzyniera
Polikarpowa. Oddat on nieocenione
ustugi w czasie ostatniej wojny. ,,Po-2“
jest zasadniczo samolotem  szkolnym
1 tgcznikowym. Niemniej jednak uzy-
wano go do dziatan przyfrontowych,
specjalnie do bombardowania pozycji
i ugrupowan nieprzyjaciela w nocy.

Bardzo dzielnie samoloty te spisaty
sie w walkach o Warszawe, gdzie pi-
loci 2 Putku Nocnych Bombowcow
.Krakow"“ dokonywali z nich celnych
zrzutéw broni i zywnosci dla powstan-
cOw oraz ostrzeliwali obronne_hitlerow-
skie pozycje w miescie. ,,Po-2“ jest
samolotem dwuosobowym, niekiedy po-
siada jednak trzy siedzenia. Uzbroje-
nie jego stanowit jeden karabin ma-
szynowy i lekkie bomby (do nocnego
bombardowania).

»P0-2“ uzywany by}t rowniez do
transportu rannych. Jako samolot sa-
nitarny  zabierat dwoéch rannych,

umieszczonych w specjalnych pomiesz-

czeniach u nasady dolnego ptata.
,»,P0-2“ znajduje sie rowniez obecnie

w stuzbie polskiego lotnictwa, szcze-

na lotnisku.

gllnie sportowego, gdzie oddaje nie-
ocenione ustugi dla gospodarki naro-
dowej (opylanie las6w, zwalczanie
stonki  ziemniaczanej, loty sanitarne
itp. ,,P0-2" u nas nosi oznaczenie CSS-13.
Lotnictwo bombowe dalekiego zasie-
gu posiada w swym wyposazeniu sa-
moloty wielosilniikowe, o duzym zasie-
gu, szybkosai i putapie. Sa one silnie
uzbrojone i mogg zabiera¢ duzy tadu-
nek bomb. Zaloga skiada sie od 4—12
ludzi. Lotnictwo tego rodzaju wykonu-
je przewaznie zadania samodzielne.
Zwigzek Radziecki nie zaniedbywat
nigdy budowy bombowcéw o duzym

zasiegu, czego dowodem sg ciezkie
~TB-6“ czy ,TB-7“ jak roéwniez sa-
molot ,,CAGI-25% stynny ze swego

przelotu Moskwa — Portland przez bie-
gun poinocny. Przelotu tego dokonali
piloci (radzieccy: Czkatow, Bajdukow i
Bieljakow, bijac rekord odlegtosci
przelotu — 10000 km.

,,1B-6“ byt to ciezki samolot bom-
bardujacy konstrukcji inzyniera Tupo-
lewa. Bratl czynny udziat w walce w
poczatkowym okresie wojny. Uzbrojenie
jego skladato sie'z 5 karabinbw ma-
szynowych oraz dziatka. Mogt zabraé
Zz sobg 2700 — 3000 kg bomb. Zatoga
sktadata sie z 6 ludzi. Szybko$¢ jego
wynosita 400 km/godz, zasieg 2 000 km,
putap 8 000 m.

Na uzbrojeniu lotnictwa radzieckiego
byt miedzy innymi ciezki czterosilni-
kowy bombowiec ,,Pe-8“ konstrukcji
inzyniera Petlakowa. Samoloty te wie-
lokrotnie bombardowaty hitlerowski
Berlin, Krélewiec i inne twierdze wro-
ga. Znane byly réwniez tzw. ,latajgce
fortece”, ktoérych zaloga skladala sie
z 10 ludzi.

Lotnictwo bombowe, jak powiedzie-
lismy uprzednio, ma za zadanie ni-
szczenie obiektow, sprzetu i zywej sity
nieprzyjaciela z powietrza, zaréwno na
polu walki, jak i na jego zapleczu. Bro-
nig zasadnicza tego rodzaju lotnictwa
sg bomby, za pomoca ktorych wyko-
nuje ono wiekszo$¢ swoich zadan. Za-
poznajmy sie wiec pokrétce z rodzaja-
mi bomb, ktorych lotnictwo uzywa.

Bomby dzielimy na: bomby gtéwnego
przeznaczenia, pomocniczego przezna-
czenia i ¢wiczebne. W skiad pierwszych
wchodzg: bomby burzace, ktérych cie-
zar waha sie w granicach od 50 kg do
kilku tysiecy kg; bomby odiamkowe
0 ciezarze od 1 do 100 kg, bomby prze-
ciwpancerne wazg od 150 do 1000 kg;
bomby zapalajace, ktorych ciezar jest
rozmaity od 1 do 500 kg i bomby che-
miczne o ciezarze od 25 do 500 Kg.

Bomby przeznaczenia pomocniczego
dzielg sie na: bomby Swietlne— stuzg
do oswietlania celéw; bomby dymne —
stosuje sie je dla utrudnienia wszel-
kich ‘akcji ratunkowych oraz bomby
propagandowe, ktére stuza gtéwnie do
zrzucania ulotek propagandowych itp.
akcji. Bomby c¢wiczebne majg zastoso-
wanie w szkoleniu pilotow.

Samoloty lotnictwa bombowego zrzu-
caja bomby na cel serig (w pewnych
odstepach czasu), salwg ?Wszystkie jed-
noczesnie) lub serig salw (seria w od-
stepach kilkudziesieciu metrow).

Ten rodzaj lotnictwa jest waznym
elementem uderzeniowym w dziata-
niach bojowych sit zbrojnych.

(c. d. n) (K)
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W sali ktadowe] pochyleni nad stolami
siedza podchorgzowie, powtarzajac mate-
riat szkoleniowy. Jednym 2z nich jest
sierz. pchor. Klimczak, Kktéry dopiero nie-
dawno rozpoczat nauke w Oficerskiej Szko-
le Lotniczej.

Sierz. Klimczak znajomos$¢ z
zawart juz dosy¢ dawno.

Byto to w roku 1945

Pewnego dnia az go ,.zatkato" z radosci.
Nad jego gtowa lecialy eskadry polskich

lotnictwem

Sierz. podch. Klimczak

samolotéw z bialo-czerwonymi szachowni-
cami_na ptatach i ogonie! Byli to, jak sie
poézniej dowiedziat, piloci 1 Putku ySliw-
skiego™ ,,Warszawa", ktérzg u_boku Swych
radzieckich towarzyszy roni bili faszy-
stéw.

Po wyzwoleniu Klimczak otrzymuje pra-
ce w Warsztatach Naprawy Maszyn, gdzie
uczy sie zawodu tokarza. Kazdg jednak
wolng chwile wykorzystuje na budowe mo-
deli samolotow.

Gdy w Inowroctawiu powstat aeroklub,
Klimczak byt jednym z pierwszych, ktérzy
sie don zgtosili, ostat pl’Zij(l?/ na kurs
szybowcowy, ktéry ukorniczyt 7 dobrym wy-
nikiem.

W roku 1949, w uznaniu jego ciagtych
postepébw w nauce latania, =~ wystany "zo-
stal na doskonalacy kurs szybowcowy, na
ktérym poglebit  swe wiadomosci lotni-
cze.

Klimczak byt zdolnym szybownikiem, pil-
nym na treningach " i zdyscyplinowanym.
W rok pé6zniej koriczy kurs w Centralnej
Szkole Instruktoréw Sszowcowych i od-
bywa praktyke w Lisich Katach.

Tutaj przeszdl calg gradacje lotéw szy-
bowcowych. Wykonywat loty z dolnego
zaczepu, loty wleczone za samolotem, pod-
stawowa akrobacje, $lepy pilotaz i opa-
nowawszy technike pilotazu trzech typow
szybowcow zdobyt petne wyszkolenie™ szy-
bowcowe.

To wszystko nie wystarczyto mu jed-
nak. Pra%nal_ wiedzie¢ "o lotnictwie jeszcze
wiecej, Chcial lata¢é na samolotach. Po-
stanowit przeto wstapi¢ do Oficerskiej
Szkoty Lotniczej.

Ze wzgledu na brak miejsca w _OSL
Klimczak zdecydowal sie wstgpi¢ do Tech-

nicznej Szkoly Wojsk Lotniczych, ktérg
ukonczyt uzyskujac ~ kwalifikacjé radiome-
chanika.

Powtdrnie sklada podanie do Oficerskiej

Szkoty Lotniczej i tym razem po egzami-
nach " i badaniu lekarskim bez Zzadnych
trudnosci zostaje przyjety.

Dzisiaj uczy sie pilnie, z dnia na dzien

opanowujac coraz lepiej wiadomosci teore-
tyczne z zakresu techniki lotniczej. Juz nie-
tugi czas dzieli go od chwili, gdy na no-
woczesnym samolocie wojskowym™ wystar-
tuje w "przestworza, stanie sie w peinym
tego stowa znaczeniu obroncg granic po-
wietrznych naszej Ludowej Ojczyzny.
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JAK PRACUJA
RADZIECKIE OSRODKI
LOTNICZE

Zagadnienie wychowania fizycznego
miodziezy traktowane jest w Zwigzku
Radzieckim jako sprawa pierwszo-
rzednej  wagl. Milodziez radziecka
uprawia z doskonatymi wynikami naj-
roznorodniejsze dziedziny sportu, roz-
wijajac  swag sprawnos$¢  fizyczna,
ksztatcagc odwage, wytrzymatosé i szyb-
kos¢ decyzji.

Jednym z najpopularniejszych rodza-
jow sportu jest wsréd miodziezy ra-
dzieckiej szybownictwo. Dziesigtki ty-
siecy chlopcéw i dziewczat szkoli sie
w sekcjach szybowcowych aeroklubéw
DOSAAF, opanowujgc technike latania
i tajniki konstrukcji najnowszych szy-
bowcéw. Aby jednak sekcje szybowco-
we mogly sprawnie pracowac, potrze-
buja ogromnej ilosci instruktoréw.

Szkolenie instruktoréw odbywa sie
w licznych os$rodkach szybowcowych,
zzrgggujqcych sie na terenie calego

Jednym z najlepiej pracujacych
osrodkow szybowcowych jest osrodek
w Maryjskiej Autonomicznej Socjali-
styczne] Republice Radzieckiej. Kie-
rownik osrodka Kozewnikow, instruk-
tor Bondarenko i technik Zototuchin
doktadaja wszelkich staran, aby szko-
lenie miodego narybku przebiegato
sprawnie i planowo. Dos$¢ powiedziec,
ze w ciagu jednego sezonu letniego
kazdy z uczniow-instruktoréow ma poza
sobg okoto 100 — 120 lotow.

W wielu os$rodkach wprowadzono
liczne ulepszenia techniczne, skracajgc
proces szkolenia. W aeroklubie smolen-
skim np. do transportowania szybowca
na start uzywa sie specjalnego moto-
cykla 1z-350. Piloci aeroklubu ko-
stromskiego zbudowali swoimi sitami
mechaniczny start dla szybowcow A-l,
dzieki czemu wyciagarka moze wyciag-
na¢ szybowiec na wysokos¢ 150 m.
Umozliwia to o wiele lepsze wykony-
wanie skretéw, zawrotéw i innych
przepisanych regulaminem cwiczen.

Rowniez i osrodki szybowcowe Ura-
lu, Syberii i Dalekiego Wschodu znacz-

Tokarz Lew Ananjew i jego Instruktor
pilotazu  Jurij Korzewin z Aeroklubu
Moskiewskiego — w drodze na start.

nie ulepszylty metody i przyspieszyty
tempo szkolenia. Rozwinety sie one
dzieki licznym zdobytym doswiadcze-
niom w szkoleniu miodych instrukto-
row.

Kierownicy osrodkéw szybowcowych
zwracaja szczeg6lng uwage na odpo-
wiednie wyposazenie sal wyktadowych
w pogladowe pomoce naukowe, prze-
kroje, dziatajace modele, tablice itp,
utatwiajgce kandydatom na instrukto-
row opanowanie programu.

Po ukonczeniu kursu miodzi instruk-
torzy majg zapewniong pomoc i opie-
ke ze strony kierownictwa osrodka.
Pomoc ta konieczna jest zwiaszcza przy
uktadaniu planéw zaje¢ sekcji szybow-
cowych oraz przy doborze odpowied-
niej literatury fachowej. Pracownicy
osrodkébw sg czesto obecni na pierw-
szych  zajeciach, przeprowadzanych
przez miodych instruktorow w sek-
cjach, nastepnie za$ dyskutujg z in-
struktorami na temat przeprowadzania
zaje¢, ich atrakcyjnosci i systematycz-
nosci.

Znaczenie os$rodkéw szybowcowych
jest bardzo duze. Nie zawiodly one po-
ktadanego w nich zaufania, szkolgc
masowo instruktorow szybowcowych
i stuzagc im radg i pomoca.

ttum. L. Damm

Lew Ananjew pod kierunkiem instruktora Korzewina wykonuje lot do strefy w celu
wykonania figur akrobacji.



Hala fabryczna skapana jest w pro-
mieniach wesotego, wiosennego stonca,
Wpadaj cych przez nowoczesn szklany
dach. Stycha¢ monotonny terkot obra-
biarek, przerywany zrzadka gtosniej-
szym $wistem” lub zgrzytem.

Wzdtuz d+ug|egi< rzedu maszyn lek-
kim, pewnym Kkrokiem idzie wysok’,
przystojny cztowiek w mundurze lot:
nika. Robotnicy pozdrawiajg go i odpro-
wadzaja petnym dumy i zdziwienia
spojrzeniem. Doprawdy, trudno poznac
w tym miodym oficerze Misze Odynco-
wa, ktory kiedy$ pracowat tu, na ich
oddziale. Czy to na pewno on?

Ale miody lotnik rozwiewa ich wat-
pliwosci; staH(e przy konwejnerze i za-
mieniwszy kilka stdw z = inzynierem
oddziatlowym zdejmuje mundur i zabie-
ra sie wprawnie do pracy.

— Co, znaczy sie — Misza nie zapom-
niat naszego fachu — powiadaja robot-
nicy i usmiechajg sie z zadowoleniem.

— Na jak dlugo przyjechates do
Swierdlowska, Misza? — pyta jeden.

— Opowiedz nam co$ o swoich wal-
kach w czasie wojny — prosi drugi.

Wzruszony spotkaniem i serdecznym
przyjeciem towarzyszy pracy, podput-
kownik gwardii Michat O yncow nie
wie od czego zaczaC. Coz, chciatby opo-
wiedzie¢ o tym, co W|d2|a+ co przezyt,
cc podziwiat we Wszystklch zakatkach
swej ogromnej radzieckiej ojczyzny.

| oto zaczyna opowiada¢ — wiasnie
0 niej... 0 najdrozszym, ukochanym
ojczystym kraju radzieckim.

Wspomnienia cisng si¢ same. Oto
wie$ Szapowatoje na Ukrainie. W 1942
roku Odyncow  wyladowat na stvym
uszkodzonym samolocie na skraju wsi,
obok zweglonej jabtoni. Wiasciwie tyI-
ko czarne ramy okien i powyginane,
zardzewiate zelastwo rozrzucone wsréd
cegiet Swiadczyty o tym, ze byla tu kie-
dys wie$. Zdawalo sig, ze nawet sama
ziemia zostata Smiertelnie zraniona i ni-
gdy juz nie wyda ptoddw.

Pewnego dnia, po Kilku latach od za-
konczenia wojny Odyncow znowu trafit
do tej wsi.

ie poznatem jej — opowiada Mi-
sza — wieS opasywaty szeroko bogate
ola_kotchozowe, sady kwitnacych ja-
toni, uprawy rzadkic warzyw i roslin
przemystowych. Po $srodku wznosity sie
nowe, okazale, I$nigce biatoscig domy
kotchoznikéw.

| tak wszedzie, gdzie tylko siegniesz
okiem z najszybszego samolotu — kraj
radziecki buduje sie rozwija, rozrasta...

A Swierdtowsk i wielkie uralskie cen-
trum przemystowe? Leci sie godzinami
nad ogromnym obszarem i wszedzie
unoszg sie smugi dymu nad kominami
fabrycznymi. Ural buduje sie i pomaga
setkom nowych budowli w catym kraju.

Noca pod skrzydtami samolotu zapa-
lajg sie tysigce ogni. To btyskajg Swia-
tta elektryczne na ogromnych obszarach
zelektryfikowanych = juz = po  wojnie,
a réwnych powierzchnig wielu pan-
stwom europejskim. Miedzy nimi jarzg
sie ognie nowych hut i fabryk.

— Wiecie, towarzysze, w najciezsze
dni wojny na froncie — opowiada Mi-
sza — kazdy zotnierz Wiedziat, ze tak
wiasnie bedzie: rozbijemy wroga, odbu-
dujemy wszystko to, co zniszczyt i kraj
nasz stanie sie jeszcze piekniejszy.

Radzieccy mechanicy silnikowi to prawdzi-
wi mistrzowie w swym zawodzie. Z prawej
— wymiana silnikéw.

ZA RADZIECKA
OJCZYZNE

(OPOWIADANIE)

Ptyna wspomnienia walk frontowych
miodego pilota, najpierw wychowanka
Swierdlowskiego  aeroklubu, pdzniej
czkatowskiej szkoty lotniczej — Micha-
ta Odyncowa. Nie tatwe miat zadania
przodujacy pilot bombowy Odyncow:
bombardowanie silnie bronionych prze-
praw i koncentracji wojsk faszystow-
skich, mostéw, skfadéw amunicji, lot-
nisk. Za Wybltne zastugi w walkach Mi-
sza zaszczycony zostat dwukrotnie tytu-
tem Bohatera Zwiazku Radzieckiego.
Wkroétce ukonczy on Wojskowg Aka-
demie Lotnicza im. Zukowskiego.

Pomysicie, mingto juz 14 lat od chwili
kiedy Misza opuscit macierzysty aero-
klub. A jednak... pamieta go jak dzis!

Poczatkowo byto bardzo trudno. Pra-
cowal wtedy w fabryce obuwia jako
praktykant i czasu na szkolenie lotni-

cze bylo naprawde bardzo mato. Kiedy
powzigt che¢ wstgpienia do aeroklubu,
kierownik klubu uprzedzit go:

— Bedziesz si¢ rnusiat
wzigé do roboty!

— Dam rade, towarzyszu kierowniku!

Zaczely sie dni ciezkiej, uporczywej
pracy. Nauka przychodzita Miszce z tru-
dem. Ale kiedy zdawato mu sie, ze juz
nie wytrzyma, ze nie da rady — z po-
mocg przychodzili mu towarzysze
z miejscowej organizacji komsomolskie;j.

— to ty, Misza, jestes za komunista,
jezeli ciebie przerazajg trudnosci? Bierz
sig do roboty jeszcze razniej, pomoze-
my ci.

Nikt do dzi$ chyba nie wie, kiedy Mi-
sza sypiat. Natychmiast po przyjsciu
z fabryki siadat nad ksigzka i wbijajgc
dionie w kedzierzawg czupryne uczyt sig
aerodynamiki, mechaniki lotu, teorii pi-
lotazu.

— Odpoczatbys troche, Misza — mo-
wita matka — nic tylko pracujesz!

porzadnie

Sama jednak starata sig pomdc,
oszczedzajqc mu wszelkich zaje¢ do-
mowych.

z ros. thum. L. G. (c. d. n)
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Pierwszy statek kosmiczny przemknie w niedalekiej juz
przysztosci biekitnawag gwiazda po .nieboskltonie, zniknie
I rozptynie sie w bezdennej sinej otchtani. Pierwsi $miatko-
wie — uczeni i badacze — polecg na zbadanie innych $wia-
tow systemu stonecznego. Przed nawigatorem przysziego
statku rozprzestrzeni sie plan catego systemu stonecznego
z poteznym cialem niebieskim po Srodku i z siatkg cien-
kich kolistych $ladéw orbit planet, ich ksiezycéw, komet
i asteroidow. Na czarnym tle tego planu jego $miata reka
przeprowadzi linie,-ktéra potaczy dwa punkty: Ziemie i wy-
znaczong do zbadania planete, przerzuci most miedzy dwo-
ma $wiatami.

Jak przebiegnie ta linia?

Okazuje sie, ze w kosmicznych przestrzeniach nie majag
zastosowania nasze ,ziemskie“ pojecia o szybkosciach, od-
legtosciach i wyborze najbardziej ekonomicznej drogi. Oka-
zuje sie, ze lot na najblizszg planete Wenus zabierze wiecej
czasu niz na bardziej oddalonego Merkurego. Okazuje sie, ze
w pewnych wypadkach statek lecacy w kosmicznych prze-
strzeniach z mniejszag szybkos$cia predzej osiggnie cel niz
statek-ekspress. | jesli na ziemi nie ma juz dzisiaj zadnych
ograniczen w wyborze chwili odlotu, na przykiad z Moskwy
do Leningradu, to chwila odlotu statku kosmicznego z Zie-
mi bedzie musiata by¢ dotrzymana z dokiadnoscig do utam-
ka sekundy.

Aby mozna bylo zorientowa¢ sie we wszystkich tych po-
zornie sprzecznych na pierwszy rzut oka twierdzeniach, po-
winnismy sobie przede wszystkim przedstawi¢ caty obraz tej
niezmierzonej przestrzeni kosmicznej, przez ktorg wytycza
swoje drogi miedzyplanetarni podréznicy.

Ziemia, to jedna z dziewieciu siostr duzych planet nasze-
go systemu stonecznego. Nie wisi ona nieruchomo w prze-
strzeni, lecz mknie po swej prawie okraglej orbicie wokot
Stonca z szybkoscig 29,8 kilometréow na sekunde, tj. trzy-
dziesci razy predzej od pocisku. Mniej wiecej w plaszczyz-
nie tej orbity wykonuje swoj bieg dookota Stonca takze po-
zostatych osiem wiegkszych planet i niezliczona ilos¢ ma-
tych — asteroiddw.

W poréwnaniu z niezmierzong przestrzenig, objetg torem
najbardziej oddalonej planety — Plutona, znajdujgcej sie
w odlegtosci okoto 6 miliardow kilometrow od Stonca, na-
wet wieksze planety — Jowisz i Saturn — stanowig jakby
malenkie ziarnka piasku unoszgce sie w bezmiarze. Miedzy
nimi — kosmiczna proéznia, przenikana jaskrawymi promie-
niami centralnego ciata niebieskiego. W tym bezgranicznym
oceanie, pokonywujac lub wykorzystujgc potezne stoneczne
przycigganie, ktore mozna poréwna¢ do silnego pradu zno-
szacego okret na morzu, mijajac podwodne skaty i rafy
strumienie meteoréw i matych planet, beda musiaty skiero-

Z zI|EMI

Konstrukcja statku kosmicznego zalezna jest
od jego przeznaczenia. Rakieta do lotu dookota
Ksiezyca bedzie zupetnie nie podobna do tej,
Ktdra™ bedzie przeznaczona do ladowania na
Ksigzycu; statek do lotu na Marsa bedzie znacz-
nie roznit sie od statku majacego na celu od-
wiedzenie Wenus. Na ilustracji przedstawiony
jest zasadniczy schemat statku kosmicznego
P_rzeznaczonego do wzlotu ze sztucznego sate-
lity, dtugotrwatego badania powierzchni Ksie-
?_/ca_z otu ptaka i powrotu bezposrednio na

iemie. Na ilustracjach pokazane sa poszczegol-
ne etapy tej podrozy.

Przy odlocie ze sztucznego satelity krazacego
dookota Ziemi (12 statek ~ powinien — rozwing¢
szybko$¢ okoto 3,2 km/sek. (2). JeSli szybkosc
wylotu gazéw z rakiety doprowadzi¢ do 4 km/sek,
to ciezar paliwa, niezbe ne/go dla wzlotu, _be-
dzie stanowi¢ zaledwie 55% o0g6lnego ciezaru
statku.

Pierwsze minuty spedzg piloci w kabinie szy-
bowca. Do tej ~kabiny wréca oni jeszcze raz
w czasie schodzenia do ziemi w locie $lizgowym.

W duzej i matej kabinie statku kosmicznego
lotnicy spedza prawie caly czas swojej podrééy
(5 dni — czas lotu na Ksiezyc, od 2 do 4 tygod-
ni — czas badania powierzchni Ksiezyca i 5 dni
— powfrot). Podczas wzlotu ze sztucznego sate-
lity, kabiny te sa hermetycznie zamkniete i od-

wac swoje drogi rakiety kosmiczne przysztosci — od jednej
planety do drugiej. N

Pierwszym krokiem w ujarzmieniu przestrzeni bedzie stwo-
rzenie sztucznego satelity Ziemi.

Wyobrazmy sobie, ze na jakiej$ nieistniejacej, bardzo wy-
sokiej goérze, gdzie powietrze zupelnie juz nie przeszkadza
ruchowi pocisku, ustawione zostaje fantastyczne dziato, strze-
lajace w $cisle poziomym kierunku. Wystrzelimy z tega
dziata. Pocisk zakresli stromy tuk i upadnie na Ziemie. Po-
dwoimy tadunek i wystrzelimy znowu — szybkos$¢ pocisku
zwiekszy sie, tuk po ktérym leci pocisk stanie sie bardziej
ptaski. Jasnym jest, ze pociskowi mozna nadac¢ i taka szyb-

Rys. z lewej: Statek kosmiczny po osigg-

nieciu absolutnej szybkosci 11,2 km/sek.

niezaleznie od kata wzlotu bedzie poru-

szat sie¢ po gatezi paraboli, ktérej ognis-
ko potozone jest w Srodku ziemi.

Rys. z prawej: Dla osiggnigcia szybkosci
parabolicznej wzgledem Stonca potrzebne
sg roézne szybkosci wzlotu z Ziemi, w
zaleznoéci od kierunku lotu. Odpowied-
nio do tego rakiety powinny posiadac¢

rézng moc.
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dzielone jedna od drugiej. Sa one zaopatrzone
w paliwo i utleniacz, niezbedne dla dokonania
wzlotu.

Celem  przeobrazenia statku kosmicznego
w sztuczny satelit Ksiezyca trzeba zahamowad
Le_go szybko$¢ w stosunku do tego ciata nie-

ieskiego zaledwie na kilkaset metréw na se-
kunde (3). W tym celu Wyko_rzystuie sie paliwo
i utleniacz, zawarte w przednich kulistych zbior-
nikach.

Oproznione z paliwa zbiorniki mogg by¢ -
korz@stane dla ﬁ]_nych ﬁotrzeb_ podr%%n gh,ngk
diugo statek krazy wokot Ksiezyca (4{ Przed
odlotem na Ziemie wyrzuca sie Je i staja sie one
wtedy sztucznym satélitem Ksiezyca (5{. Umiesz-
czone w tych zbiornikach automatyczne przy-
rzady beda systematycznie przekazywaé na Zie-
mie ‘rezultaty obserwaciji.

W _drodze powrotnej nie jest konieczne lado-
wanie na sztucznym satelicie, gdyz dla powro-
tu na Ziemie paliwo jest zbedne: hamowania
nie bedzie sie przeprowadza¢ przy pomocy sil-
nika rakietowego lecz przez wykorzystanie po-
wietrza w locie $lizgowym.

Przed lgdowaniem bedzie odczepiona duza
i mata kabina, ktére bedag krazyly dookota zie-
mi (6). Do atmosfery ziemskiej dotrze tylko szy-
bowiec (7). Ladowanie odbedzie sie przy catko-
wicie wysunietych skrzydtach szybowca (8).

kos¢, przy ktoérej krzywizna toru jego lotu bedzie réwng
krzywiznie powierzchni Ziemi. W tym wypadku pocisk nie
bedzie moégt upas¢ na Ziemie: obleci jg dookota i jesli w tym
czasie usuniemy dziato — wyruszy do nowego rejsu wokoét
Ziemi. Pocisk stanie sie satelita naszej planety.

Szybkos$¢ lotu, przy ktérej nastgpi taki ruch nosi nazwe
szybkosci kolistej. Im wyzej umieszczone zostanie dziato,
tym szybko$¢ ta bedzie mniejsza. Jesli na poziomie morza
iest ona rowna 7.912 metréw na sekunde, to na wysokosci
250 kilometréw spadnie ona do 7.761 metrow na sekunde.

Wyobrazmy sobie, ze pocisk wyrzucony z szybkoscig ko-
listg z fantastycznego dziata lub przy pomocy jakiegokol-

w nim znajdowac¢ pomieszczenia ludzi, laboratoria, warsztaty,
magazyny, przystanie statkdw kosmicznych i wiele innych
urzadzen. Bedzie to sztuczny satelita — baza przesiadkowa
dla pasazeréw, wyruszajacych z Ziemi na inne planety,
w niezmierzone glebiny wszechswiatu.

Do czego jest potrzebna ta posrednia baza? Czy nie pro-
Sciej jest rzuci¢ sie w kosmiczny rejs od razu z Ziemi?

Nie, nie prosciej. Tak samo jak okret, odbywajacy podréz
dookota Swiata nie moze zabra¢ paliwa niezbednego do od-
bycia calej podrozy, réwniez i rakieta miedzyplanetarna nie
bedzie zdolna zabra¢ od razu niezbednej ilosci materiatow
pednych.

Oprécz tego warunki pierwszego etapu lotu: Ziemia —
sztuczny satelita i dalszego lotu w przestrzeni miedzyplane-
tarnej, sa zupetnie inne. Dlatego tez rakiety przeznaczone
do tych lotéw powinny mie¢ réznorakie konstrukcje.

Kosmiczny statek dla wykonania pierwszego odcinka dro-
gi bedzie posiadat aerodynamiczne, optywowe ksztatty, gdyz
bedzie rnusiat przebi¢ sie przez atmosfere, w ktérg jak w pu-
szysty kozuch odziana jest nasza planeta. Musi on mie¢ po-
tezny silnik, zdolny zapewni¢ mu szybko$¢ okoto 8 kilome-
tréow na sekunde, a co za tym idzie, bedzie rnusiat posiadac
wielka ilo$¢ paliwa napedowego.

Statek kosmiczny przeznaczony dla drugiej czesci lotu mo-
ze mie¢ prawie dowolny ksztalt — w przestrzeni miedzy-
planetarnej nie spotka on oporu os$rodka materialnego. Mo-
ze on mieC stosunkowo staby silnik — niebezpieczenstwo
upadku na Ziemie grozi¢ mu nie bedzie. llos¢ paliwa jaka
bedzie rnusial zabra¢ ten statek zaleze¢ bedzie od posta-
wionego zadania. W pewnych wypadkach moze by¢ ona zu-
petnie niewielka.

Oczywiscie, ze z postepem techniki silne kosmiczne statki
beda mogty wyrusza¢ w rejs i prosto z powierzchni Ziemi.
Podobnie jak dzisiejsze samoloty dalekiego zasiegu nie lg-
dujg na posrednich lotniskach, tak dla nich zbedne stanie
sie zatrzymywanie na sztucznym satelicie.

*

...Zagrzmiaty rakietowe silniki. Sita bezwladnosci nalala
otowiem ciata pilotéw. Najmniejszy ruch wymaga ogromne-
go wysitku. Lecz strzatka szybkoSciomierza przesuwa sie
wcigz do wiekszych i wiekszych liczb.

Oto zastonita ona na mgnienie pierwszg czerwong kreske,
ktdrg oznaczona jest szybko$¢ kolista. Gdyby wytaczy¢ te-
raz silniki, to statek, jesli skierowany jest réwnolegle do
Ziemi, poleci dookota naszej planety po orbicie kolistej.

wiek innego sposobu, bedzie dostatecznie duzy, by mogtly sie

Rys. z lewej: Pozorne sprzecznosci.
Czym wolniej statek porusza si¢ w prze-
strzeni, tym Kkroétsza bedzie Jego elipsa
i tym szybciej osiggnie on Merkurego.
Jednak aby absolutna szybkos¢ statku
byta jak najmniejsza, powinien on po-
siada¢ duzg szybkos$¢ wzlotu.

Rys. z prawej: Lot na sasiednia Wenus
zabiera wiecej czasu niz na bardziej od-
dalonego Merkurego. Przelot mozliwy
jest tylko przy Scisle okreslonym wza-
jemnym potozeniu planet, ktére powta-
rza sie¢ dwa — trzy razy do roku. A za-
tem odlot mozli jest tylko w Scisle
okreslone dni.

Wg czasopisma ,,Tiechnika Motodiozy* (cdn)
(Nr 5-1952) oprac. E
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W SPRAWIE ,,SZYBOWCOWEGO TOUR DE POLOGNE®

ZAWODY OKREZNE - TO DOBRA MYSL

Zamieszczony w  30-tym numerze
SiM-u obszerny wywiad z Tadeuszem
Gorg przeczytatem z przyjemnoscig
i z radoscig. Z przyjemnoscia — bo
wywiad zostat tadnie napisany, a z ra-
doscia — bo tego rodzaju wypowiedz
znalaztem na tamach SiM-u po raz
pierwszy i powtére, bo w wypowiedzi
swej Tadeusz Gora poruszyt bardzo
aktualne momenty naszych dotychcza-
sowych i przysztych zawodéw szybow-
cowych. Aktualno$¢ tematu w odnie-
sieniu do minionych zawodow i orygi-
nalno$¢ koncepcji na temat zawodow
przysztorocznych, pobudza mnie wia-
snie do zabrania glosu w tej sprawie.
Uwazam przy tym, ze bytoby z duzg
korzyscia, gdyby wiegksza ilosc naszych
pilotow  wyczynowych potraktowata
wywiad z instr. Go6rg jako materiat
dyskusyjny i dorzucita do niego swoje
wypowiedzi. Bedzie to niewatpliwie
cenny materiat dla organizatoréw przy-
szkych zawodow.

Od siebie pragne przede wszystkim
podkresli¢, ze Tadeusz Goéra ocenia
wyniki ostatnich KZS jako o 20— 30
procent lepsze od wynikéw zawodow
zesztorocznych. Mam wrazenie, ze w
ocenie- tej nie ma cienia przesady, a jej
udokumentowaniem poréwnawczo-cy-
frowym moze by¢é z powodzeniem ar-
tykut pt. ,Kleska czy zwyciestwo?"“ —
zamieszczony W 28 numerze SiM-u.

Jesli teraz idzie o stowa krytyki pod.

adresem doboru uczestnikéw tegorocz-
nych zawodéw krajowych, w wyniku

ktorego posréd pilotow styszato sie
uwage, ze sg to ,Krajowe Zawody
ZGLL” to sprawa ta wymaga

obszerniejszego omdéwienia.

Zgadzam sie w catej rozciggtosci
z instruktorem Gorg, ze kazde zawody
krajowe powinny by¢ poprzedzane eli-
minacjami wewnatrz-klubowymi, czy
okregowymi, z ktorych wyioniliby sie
reprezentanci do rozgrywek ogoélnokra-
jowych. Tak jest we wszystkich in-
nych dyscyplinach sportu i nie ma
kwestii, ze tak powinno by¢ réwniez
w sporcie szybowcowym. Tak by¢ po-
winno, ale...

W lekkoatletyce, boksie, wios$larstwie,
tyzwiarstwie, ptywaniu i we wszystkich
inych dziedzinach sportu sprawa wy-
glada nastepujgco: Zawodnicy trenujg
w swych macierzystych jednostkach.
W okreélong niedziele, czy inne sobot-
nie popotudnie stajg do zawoddéw we-
wnatrzklubowych. Ten pokonuje tego,
tamten tamtego i w cagigu paru godzin
zaledwie eliminacja jest dokonana.
Zwyciezcy eliminacji przygotowuja sie
nadal do zawodow na szczeblu wyz-
szym, potem znéw jedna niedziela i juz
mamy przeprowadzong eliminacje po-
wiatowa, czy wojewddzka. Nawet za-
wody krajowe — poza specjalnymi
turniejami, czy spartakiadami — roz-
grywane sg z regulty w ciaigu jednego
dnia — przewaznie niedzieli.

Eliminacje szybowcowe, nawet na
szczeblu samego aeroklubu, trudno nie-
stety przeprowadzi¢ w ciggu jednego
dnia. Wymaga to przynajmniej tygod-
nia, a wiemy jak ciezko wyrwac sie
pilotom — przewaznie uczacej sie mio-
dziezy — na taki okres, nawet gdy
chodzi o zawody krajowe. Tak wiec
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sprawa nie jest prosta
i wymaga innego roz-
wigzania. Moze przez
rowadzenie eliminacji
lubowych w ciagu kil-
ku kolejnych niedziel?
Pozostawiam to dysku-
sji, a przechodze do
konkretnego przykfadu
tegorocznych KZS.

Poza Regionalnymi Za-
wodami Okregu Slaskie-
go nie poprzedzity ich
zadne inne eliminacje okregowe, lub

klubowe. Czy dlatego KZS™ byly na-
prawde ,,zawodami ZGLL*“? — ‘A no,
rozpatrzmy.

Musi nam niewatpliwie bardzo zale-
ze¢ na tym, zeby w zawodach krajo-
wych startowa¢ mogli coraz nowi, mio-
dzi piloci ze wszystkich jednostek. Nie
mniej jednak zaleze¢ nam musi, zeby

oziom kazdych nastepnych zawodow

rajowych byt wyzszy od poziomu za-
wodow poprzednich. Czy wobec tego,
gdyby nawet sie odbyly we wszystkich
Jednostkach LL eliminacje przed
KZS-em, mozna bytoby zakwalifikowac
do nich bezkrytycznie wszystkich zwy-
ciezcéw tych eliminacji wewnatrzklu-
bowych? Przeciez przyktadowo: poziom
najlepszego zawodnika — powiedzmy
— szczecinskiego  moze by¢ znacznie
nizszy od poziomu szostego, sidbdmego,
czy nawet 6smego zawodnika — dajmy
na to — katowickiego. Oczywiscie by-
toby tez btedne dopuszczenie do zawo-
déw krajowych samych tylko bez-
wzglednie najlepszych pilotéw, bo wte-
dy zdarzy¢ by sie mogto, ze caly stan
zawodnikéw reprezentowatby na przy-

ktad trzy tylko silne aerokluby.
I dlatego uwazam, ze odgorna re-
gulacja uczestnictwa starych i do-

ptywu nowych zawodnikéw jest w pew-
nym zakresie potrzebna.

W tegorocznych KZS mief'sc byto 25.
Uczestnikéw zawodéw zgtaszaty ich
jednostki macierzyste, wprawdzie nie
na podstawie uprzednich eliminacji, ale
na podstawie doktadnej znajomosci
kwalifikacji swych pilotow. Nazwiska
tych pilotbw uszeregowane byly w
zgtoszeniach wiasnie przez zgtaszajace
aerokluby, wg poziomu wyczynowego
kandydatow. Kandydatéw byto jednak
ponad 70, a miejsc niestety tylko 25.
W tej sytuacji nie uwazam, zeby takim
ogromnym btedem bylo zakwalifiko-
wanie przez ZGLL wiasciwej ilosci za-
wodnikéw, na podstawie posiadanych
zgtoszen  klubowych, przy czym wy-
szkoleniowym kierunkowskazem tego
kwalifikowania byto to, o czym mowi-
tem uprzednio: ‘mozliwie wszystkich
najlepszych z uwzglednieniem mozliwie
duzej ilosci debiutantow.

| tak tez prawie ze bylo w ostatecz-
nym ukladzie uczestnikéw zawoddw.
Poza Gora, Zientkiem, Kempowng wi-
dzieliSmy na starcie najlepszych na-
szych wyczynowcow, a obok nich trzy-
nastu (czyli ponad 50% catego stanu)
takich, ktérzy w KZS debiutowali. Po-
wiedziatem jednak powyzej ,,prawie ze“
— bo uwazam za ogromnie krzywdza-
ce niezakwalifikowanie do udzialu w

zawodach zadnego reprezentanta Aero-
klubu Bielsko - Bialskiego, pomimo, ze
poziom pilotéw tego klubu pozwalat im
mie¢ uzasadniong nadzieje na CO_naj-
mniej jednego reprezentanta i jedng
reprezentantke w KZS.

W tym miejscu zgadzam sie chetnie
z krytyka Tadeusza GOry, natomiast
hie sadze zeby miat racje, dopytujac
o zawodnikéw z pozostatych aeroklu-
béw, ktére nie byly reprezentowane na
KZS. W czeéci poziom wyczynowy ich
pilotbw nie dawat podstaw do uczest-
niczenia w zawodach krajowych, a w
trzech wypadkach: Gdansk, Szczecin,
Bydgoszcz — aerokluby same (nie zgto-
sity zadnych kandydatow. Kielce za$
miat reprezentowaé Cetner, ktory nie

startowat na skutek choroby.
* * *

Co do drugiej sprawy, ktéra jest te-
matem wywiadu z instruktorem Gorg
— koncepcji  przysztorocznych zawo-
doéw szybowcowych, moge powiedzie¢
tylko jedno stowo: porywajgca! Pro-
jekt ,,Szybowcowego Tour de Pologne*,
traktowanego jako zawody Kkrajowe
wydaje mi sie wspaniaty i przekonany
jestem, ze tak samo bedg go oceniac
inni szybownicy. Nalezatoby dotozy¢
wszelkich staran, zeby tego rodzaju
oryginalne zawody doczekaty sie w
przysztym roku realizacji.

Instr. Goéra rzucit piekng koncepcje
i z grubsza jg oméwit, a teraz trzeba
szczegbtowo rozpatrzy¢ wszystkie jej
mozliwosci organizacyjne, bo impreza
jest tyle piekna, ile — jak mi sie wy-
daje — trudna do przeprowadzenia. Ta-
kich zawodéw nie mieliSmy jeszcze,
a za cate doswiadczenie w tym wzgle-
dzie moga nam jedynie stuzy¢ liczne
wprawdzie, ale w wiekszosci indywi-
dualne przeloty raidowe naszych wy-
czynowcow. Dlatego gtosy w tej sprawie,
beda cennymi przyczynkami zalozenio-
wymi dla przyszlych organizatoréw za-
wodow okreznych. | dlatego nad przy-
gotowaniem takich zawodow powinna
pomysle¢ cata nasza rodzina szybowni-
cza, dzielac sie swymi pomystami
w dyskusji zawigzanej przez SiM.

Zeby rozpocza¢ te dyskusje wysuwam
pierwsze trudnosci organizacyjne, kto-
re w projekcie zawodéw okreznych
rzucajg sie w oczy:

Przeprowadzenie ich bedzie wyma-
galo przygotowania kilku — co naj-
mniej pieciu — punktow etapowych,
czyli lotnisk aeroklubowych, na kt6-
rych uczestnicy zawodéw acznie z per-
sonelem (minimum 50 os6b) znajda za-
kwaterowanie i wyzywienie na prze-



ciag jednego, dwoch, a moze i pieciu
dni. tyiaze sie z tym konieczno$¢ usta-
lenia calej trasy zawodéw co najmniej
na miesigc, albo i dwa z gory. Czy
z takim uprzedzeniem najlepiej nawet
pracujaca stuzba meteorologiczna po-
trafi da¢ odpowiednio dokfadna pro-
gnoze dla WytP/czenia tras, wydaje sie
— moéwiac oglednie — watpliwe.

A co bedzie, gdy jaki$ punkt etapo-
wy, przygotowany na zywienie zawod-
nikbw dajmy na to przez 3 dni, bedzie
rnusiat z winy niesprzyjajacych wa-

runkéw meteo gosci¢ cate zawody przez
dni pie¢ na przyktad? Moze poza tym
by¢, ze zaplanowang na dwa tygodnie
trase zawodnicy obleca w ciggu tygod-
nia, ale i tak tez moze sie zdarzyc, ze
nie ukonczg jej w przewidzianym okre-
sie trwania zawodow. Co wtedy bedzie
z zakonczeniem zawodoéw?

Wszystko to trzeba przewidzie¢ i na
wszystko zawczasu znalez¢ rade. Radz-
my wiec, Koledzy szybownicy. Sprawa
jest ze wszech miar warta zastanowie-
nia i pomysinego rozwigzania.

TADEUSZ REJNIAK

ZAWODY SzZYBOWCOWE
O PUCHAR

TYGODNIKA ,SKRZYDLA |

Dla Kielc nie sg nowoscig réznego ro-
dzaju skoszarowane kursy doskonalgce
i obozy treningowe, urzadzane dla pi-
lotbw tamtejszego okregu. Organizuje
je prawie Trokrocznie Zarzad Okregu
Kieleckiego na lotnisku aeroklubowym
przy aktywnym wspotudziale kierow-
nictwa i kadry miejscowego Aeroklubu
LL. Jednak ob6z treningowy jaki zor-
ganizowali w tym roku — jest nowo-
scig nie tylko dla Kielc, ale i dla in-
nych Okregéw LL.

Od 25 lipca do 31 sierpnia przebywa
na lotnisku mastowskim okoto 50 pilo-
tow szybowcowych z catego wojewddz-
twa, ktorzy zrzeszeni sg w Aeroklubie
Kieleckim i ktorzy pod okiem instruk-
torow pilnie podwyzszajg swe kwalifi-
kacje i umiejetnosci szybowcowe na
szczeblu wszystkich stopni wyszkolenia.
Bo znalez¢ ws$réd nich mozna byto za-

MOTOR"

rowno wyczynowcow, ktérym do Zio-
tej Odznaki brakuje juz tylko jeden
warunek, jak i poczatkujacych szy-
bownikow, ktorzy dopiero co wrdcili
do klubu, przywozac ze szkolty swe
pierwsze dwa stopnie wyszkolenia szy-
bowcowego. Wszyscy oni latajg z za-
patlem, nie przepuszczajgc zadnych
sprzyjajacych warunkéw meteorologicz-
nych ™ 1 “konsekwentnie realizujg ha
sta, jakie rzucili organizatorzy obozu:

Do korica roku — ani jednego II-
stopniowca w Aeroklubie Kieleckim.
Trzeciostopniowcy zdobywajg Srebrne,
a czwartostopniowcy Ziote Odznaki!

Praca przy realizowaniu dumnych
haset wre, ale nie tylko dlatego, ze pi-
loci majg zapat. Zapat majg tez orga-
nizatorzy tej pracy. Ten niespotykany

dotad w innych jednost-
kach LL pod wzgledem
liczebnos$ci uczestnikow
ob6z, Zarzad Okregu
Kieleckiego potrafit zor-
ganizowac catkowicie we
wiasnym zakresie. Urza-
dzili pare imprez docho-
dowych. Zarza,dil Po-
wiatowe dorzucity tez
swoj spory wkiad i zmo-
bilizowaty pokazne fun-
dusze ,,ponadstatutowe”,
za ktore piloci moga te-
raz przez miesiac z gorg

nie opuszcza¢ lotniska,
korzystajac z petnego
zakwaterowania i wy-

zywienia na miejscu. |
to jakiego wyzywienial
Dzieki troskliwej i wy-
dajnej pomocy Woje-
wodzkiej Rady Narodo-
wej w Kielcach, w me-

nu dziennym pilotéw
znalazty sie nawet racje
czekolady.

W_dniu 17 sierpnia wystar-

tuja do walki o pierwsze

miejsce w Regionalnych

Zawod:«cli Szybowcowych

mtodzi piloci "Aeroklubéw
L

Foto: Koszewski — LL (2)

*

Nie na tym jednak koniec pochwaty
godnej inicjatywy Kieleckiego ZOLL-u.
Z kohcem trwania obozu rozegrane! zo-
stang w Kielcach w czasie od 17 do 24
sierpnia Regionalne Zawody Szybow-
cowe. | te zawody, ktére beda drugi-
mi juz w tym roku regionalnymi (pierw-
sze- w Katowicach), ~organizuje ZOLL
Kielce réwniez w pelni z funduszow
wygospodarowanych we wiasnym za-
kresie. Beda one trwac tydzieh i zgro-
madzg na starcie 12 zawodnikéw. Dwoch
z nich bedzie z Aeroklubu Kieleckiego,
a pozostali reprezentowa¢ beda zapro-
szone do wspotudziatu inne aerokluby
regionalne. Reprezentantem moze byc¢
kazdy pilot wyczynowy, ktory nie star-
towat dotad w zawodach krajowych.
Ta zastrzegajaca klauzula regulaminu
jest ze wszech miar celowa, da bowiem
mozno$¢ startu tym wszystkim naj-
miodszym wyczynowcom szybowcowym,
ktérzy nie mieli dotad okazji do spro-
bowania swych sit na szerszej arenie,
a ktoérzy swymi umiejetnosciami stojg
o krok zaledwie od czotéwki naszej ka-
dry wyczynowej.

Poza tym regulamin przewiduje roze-
granie catych zarodéw ze startu za
wyciggarka, a w skiad konkurencji
wlacza loty wysokosciowe, przeloty do-
celowo-powrotne i po trasach trojkat-
nych.

Piekna inicjatywa Okregu Kieleckie-
go jest dalszym przejawem wzrastajg-
cej preznosci organizacyjnej naszych
Zarzadoéw Okregowych Ligi Lotniczej,
ktérej udany przyklad dat jako pierw-
szy — Okreg Slaski z wiosng biezace-
go roku. Jak bardzo potrzebne sg tego
rodzaju imprezy regionalne, widzielis-
my podczas tegorocznych zawodow
krajowych w Poznaniu, gdzie Rusek,
Kirakowski i Czmieléwna zajeli czoto-
we miejsca w klasyfikacji ogolnej, a
przeciez zakwalifikowali sie do udzia-
tu w nich wiasnie na katowickich za-
wodach regionalnych.

Na Kielce trzeba spojrze¢ za ich ini-
cjatywe z tym wiekszym uznaniem, ze
do niedawna jeszcze byt to aeroklub,
o ktérym niewiele sie styszato. Dopie-
ro w roku 1950 pierwsza pigtka pilo-
tow kieleckich zdobyta dla swego klu-
bu” pierwsze 5 Srebrnych Odznak Szy-
bowcowych. Dzisiaj piloci kieleccy sto-
ja pod wzgledem wyczynowym juz na
-pewnym gruncie™*, a ich stata daznosé
do coraz lepszych wynikéw, wspoma-
gana cennga pomoca organizacyjna ru-
chliwego Zarzadu Okregowego, wrozy
temu osrodkowi niedalekie sukcesy szy-
bowcowe w skali krajowej.

Redakcja Czasopism Lotniczych, oce-
niajac petne entuzjazmu wysitki szy-
bownikow kieleckich, a réwnocze$nie
pragnac im ze swej strony pomoc w ich
pracy, ufundowata dla zwyciezcy za-
wodow nagrode przechodnig w postaci
Pucharu Tygodnika ,,Skrzydta i Motor*.
Zatozeniem | celem tej nagrody jest,
zeby tego rodzaju zawody szybowcowe
rozgrywane byly co roku po Krajo-
wych Zawodach Szybowcowych i stu-
zyly wyrastaniu nowych wyczynowcow
spos$rod najmiodszych pilotéw, ktorzy
nie zakwalifikowali sie jeszcze do u-
dzialu w KZS. Zawody te organizowal-
by kazdorazowo inny Okreg Ligi Lot-
niczej.

Szczeg6towy regulamin Pucharu Ty-
godnika ,,Skrzydta i Motor”, jak i
pierwsze wyniki z Kieleckich Zawodow
Szybowcowych, podamy w jednym z
nastepnych numeréw naszego pisma.
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ZAWODY SZYBOWCOWE
W MADRYCIE
NIE PRZYNIOSLY SUKCESOW

Szwajcarskie  czasopismo  lotnicze
»Schweizer  Aero-Revue* przyniosto
W ostatnim numerze pierwsze prowi-
zoryczne  wynikKi mi%?zynarodo ch
zawodoéw szybowcowych, ktére odby-
walty sie w dniach od 3 do 11 lipca na
lotnisku tzw. ,,Krolewskiego Aeroklubu
Hiszpanii“ w Quatro Vientos pod Ma-
drytem. Ze wzgledu na bardzo intere-

sujacy material poréwnawczy, zamie-
szczamy =a ,,Schweizer Aero-Revue*
wyniki  poszczegélnych  konkurencji

oraz ostateczng punktacje zawodnikow,
nie tajgc oczywiscie, ze sprawiajg nam
one wiele szczerej satysfakcji w po-
rownaniu z niektérymi wynikami szy-
bownikéw polskich. A oto wyniki:

W pierwszym dniu, jak juz o ityrn
donosiliSmy, = rozegrano  konkurencje
przelotu otwartego.

Niezatwierdzona jeszcze oficjalnie
lista zwyciezcow w drug?iej_ konku-
rencji, mianowicie w przelocie docelo-
wym wyglgda nastepujgco:

Szybowce jednomiejscowe:

1. Gerard Pierre (Francja), 290 km,
1000 p.; 2. G. H. Ste‘phensen (Anglia),
274 km, 943 p.; 3. Philip Wills (Anglia),
274 km, 943 p.; 4. José Cuadrado (Ar-
gentyna), 225 km, 776 pkt.; 5. G. J. Or-

delman iHoIandia), 225 km, 776 p.;
6. Miguel Ara (Hiszpania), 174 km,
599 p.

Szybowce dwumiejscowe:

1. Luis Juez (Hiszpania), 267 km, 1000
p.; 2. Mantclli (Wiochy), 123 km, 461 p.

Trzecig z rzedu konkurencja byt
przelot szybkosciowy na trasie Ma-
dryt — Torres Sabinan (123 km). Wy-
niki byly nastepujace:

Szybowce jednomiejscowe:
1. Philip Wills (Anglia), 1 h 24’ 25",
1000 p. (byt to najlepszy wynik w tej
konkurencji); 2. Pau MacCready
(USA), 973 p.; 3. R. C. Forbes (Anglia),
890 p.; 4. Ordelman (Holandia), 889 p.;
5. Kuhn (Szwajcaria), 860 p.; 6. Lome
Welsh (Anglia), 851 p.; 7. Gehriger
(Szwajcaria), 711 p.; 8. Haase (Niemcy
zach.), 699 p.; 9. Cuadrado (Argentyna),
666 p.; 10. Nilsson (Szwecja), 660 p.

Szybowce dwumiejscowe:

1. Frowein (Niemcy Zach.), 2. Beuby
(USA), 3. Juez (Hiszpania).
9 lipca rozegrano, jako czwartg

z kolei konkurencje ponownie przelot/
otwarty, tym razem z jeszcze gorszymi
wynikami:

Szybowce jednomiejscowe:

1. Federsen (Dania), 244 km; 2. Geh-
riger (Szwajcaria), 238 km; 3. Wills
(Anglia), 235 km; 4. Lof (Szwecja), 229
km; 5. Forbes (Anglia), 226 km.

Szybowce dwumiejscowe:

1. Khava (Finlandia), 245 km; 2. Han-
na Rcitsch (Niemcy zach.), 235 km.

Dla ,,urozmaicenia“ programu zawo-
déw wprowadzono jeszcze piata kon-
kurencje, a mianowicie ponownie
przelot szybkosciowy na tej samej tra-
sie 123 km. Wyniki byly nastepujace:

Szybowce jednomiejscowe:

1. Richard Johnson (USA) 1 h 08'39";
2. MacCready (USA), 1 h 22'26"; 3. Lan-
di (Francja) 1 h 24'09".
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SPORT LOTNICZY ZA PIENIADZE

(Dokonczenie z nr 31 z br)

DotarliSmy wiec do podstawowej
przyczyny, dla ktorej ,lotnictwo spor-
towe upada, bezspornie upada“ — jak
stwierdzono to zgodnym, a Zzatosnym
chérem na konferencji FAI w Paryzu.
Przyczyng tg jest po prostu oblicze
klasowe lotnictwa sportowego w kra-
jach kapitalistycznych. Rzecz jasha,
lotnictwo ktore jest zabawag dla brzu-
chatych dyrektoréw, ewentualnie ,,mo-
rowg drakg“ dla ich sfaszyzowanych
synalkdw, ktére stuzy gnijacej burzu-
acji, nie moze mie¢ nawet najmniej-
szej nadziei na jakiekolwiek sukcesy
czy podzwigniecie sie z upadku, nad
ktorym tyle juz krokodylich tez wyleli
przedstawiciele panstw kapitalistycz-
nych na_ migdzynarodowych konferen-
cjach i zjazdach FAIl. Moze ustanawiaé
rekordy MacCready, Johnson, Comte,
Lanson, Goddard czy jeszcze kilku in-
nych ,,asow“, ktérym warunki mate-
rialne pozwalajg na nieograniczone
zajmowanie sie lotnictwem. Ale o_ma-
sowosci sportu lotniczego, o udostep-
nieniu go mtodziezy robotniczej i w ogo-
le masom miodych entuzjastéw lot-
nictwa, krotko méwigc — nie ma
mowy.

Czy 6w upadek lotnictwa sportowego
jest zjawiskiem przejsciowym?

Nie. Lotnictwo to traci w coraz szyb-
szym tempie swoj charakter sportowy,
przemieniajac sie w pelni z najpiek-
niejszych dyscyplin sportu w ordynar-
ny, kanciarski, brudny byznes, w kto-
rym, jak w calym zresztg sporcie ka-
pitalistycznym, decyduje nie ambicja
zawodnika czy jego umiejetnosci, a po
prostu pienigdze. Szlachetny i czysty
charakter sportu lotniczego powigzany
jest z jego masowoscig, mozliwag tylko
w panstwie ludowym. Kapitalizm po-
cigga za sobg nieuchronnie wypoczenie
sportu i jego rozkiad.

Przejawia sie to przede wszystkim
we ,,wzrastajacej* liczbie prywatnych
posiadaczy samolotéw i szybowcow, co
tak usilnie zalecaja z tamoéw prasy
lotniczej rozni opasli posiadacze kont
bankowych. W rzeczywistosci jednak
liczba ta wcale nie wzrasta, rosnie tyl-
ko jej stosunek do maszyn klubowych;
to znaczy, ze coraz mniej ludzi ma
moznos$¢ lata¢ w aeroklubach i coraz

Szybowce dwumiejscowe:

1. Luis Juez (Hiszpania), 1 h 35'08".

Klasyfikacja koncowa — wedtug
prowizorycznych obliczen — przedsta-
wia sie nastepujaco: ’

1. Philip Wills (Anglia), 4333 p.
. Gerard Pierre (Francja), 4048 p.
. R. C. Forbes (Angia), 4043 p.
Jose Cuadrado (Argentyna), 3 853 p.
Adolf Gehriger (Szwajcaria) 3 752 p.
Paul MacCready (USA), 3569 p.
. Alwin Kuhn (Szwajcaria) 3347 p.

W dwumicjscéwkach uzyskano na-
nastepujaca punktacje:

1. Luis Juez (Hiszpania), 4 164 p.

2. Ernst Frowein (Niemcy zach.),

3612 p.

~No U~ wN

mniej moze sobie pozwoli¢ na kupno
wiasnych maszyn.

Organizowane co pewien czas ,za-
wody“ lotnicze, jak np. National Air
Races w USA czy zawody o puchar
Kemsleya w Anglii sg jawnym zaprze-
czeniem tego wszystkiego, co zwykli-
$my sadzi¢ o wspotzawodnictwie spor-
towym. Pilotow ,,obstawia sie“ tam,
jak konie na wyscigach; nagrody sa
z reguly pieniezne, « cale imprezy
przynosza organizatorom szalone zyski.
Petno przy tym przekupstw, szwindli,
skandali i matactw — stowem... ,,sport”
co sie zowie!

Aerokluby (oprocz ,,asow“, o kto-
rych mowiliSmy) borykaja sie z ogrom-
nymi trudnosciami. | one zmieniajg
sie powoli w kapitalistyczne przedsie-
biorstwa. Aeroklub w Chicago produ-
kuje kolorowe krawaty w barwach
swego klubu i sprzedaje je. Aeroklub
Francji rokrocznie urzadza ,wielkg
loterie”, na ktdrg fanty zbiera przez
caly rok od taskawych ofiarodawcow.
Niektore kluby w Holandii i Norwegii
drukuja mapy i sprzedajg je z wielo-
krotnym zyskiem. Inne za$ zupeknie
otwarcie i jawnie przeksztatcajg sie
w kapitalistyczne przedsiebiorstwa |
biorg pienigdze od rzadu w celu szko-
lenia wstepnego dla lotnictwa wojsko-
wego (z pokaznym zyskiem!). Tak dzie-
je sie w Hiszpanii, Jugostawii, Szwecji,
a ostatnio i we Francji.

Co6z— to tez jest podobno ,sport”
lotniczy! Trudno, naprawde trudno sie
dziwié, jezeli w rezolucji zjazdu sekre-
tarzy generalnych Aeroklub6éw Naro-
dowych czytamy:

-W Europie zagadnienie stabego
rozwoju lotnictwa polega na braku
Srodkow finansowych; gdyby kluby
miaty wiecej pieniedzy, mogtyby
zdziata¢ wiecej.”

A wiec — pieniedzy! Pieniedzy! Pie-
niedzy! Oto cel, hasto, metoda, sens
i tres¢ kapitalistycznego ,,sportu“ lot-

niczego.
g *

| jakze tu nie kocha¢, mtodzi towa-
rzysze, ze wszystkich sit naszej Ludo-
wej Ojczyzny, ktéra nie tylko daje
nam piekng i szcze$liwa miodosé, ale
zapewnia realizacje kazdego naszego
marzenia o lataniu? Jakze nie praco-
wacé dla niej ze wszystkich Si#?

(wig)

3. Hanna Reitsch
3426 p.

4. Mantelli (Wiochy), 3214 p.
5. Kahva (Fnlandia), 3 146 p.
6. Beuby (USA), 3108 p.

Dokiadng analize zawodéw w Ma-
drycie i poréwnanie ich wynikéw
z wynikami naszych IX KZS zamiesci-
my w jednym z najblizszych numeréw
SiM-u, po uzyskaniu ostatecznej i do-
ktadnej punktacji poszczegélnych za-
wodnikéw. W kazdym razie warto juz
teraz ,zdradzi¢* czytelnikom, ze zwy-
ciezca zawodow Anglik Wills ma lat 45
i jest zawodowym pilotem wojskowym,
ze amerykanski rekordzista S$Swiata
Jonhson zajat, pomimo ,,rewelacyjnego”
szybowca RJ-5, dopiero 16 miejsce.

W)

(Niemcy zach.),



RADZIECKI

ODRZUTOWY SILNIK

MODELARSKI

(cigg dalszy z numeru 32 SiM-y)

Boczne krawedzie stozka zakladamy
jedng na druga na szeroko$¢ 4 mm,
przylutowujemy je prowizorycznie, a
nastepnie nitujemy, pozostawiajac bez
nitowania otwory potozone w odlegtosci
2 mm od obu koncéw. Nastepnie w od-
legtosci 4 mm od podstawy stozka na-
kreslimy linie przy pomocy cyrkla lub
rysika. Zakreslong cze$¢ materiatu za-
ginamy nieco od wewnatrz, by otrzy-
mac cylindryczny pierScien. Nastepnie
trzeba sprawdzi¢ czy dysza odrzutowa
dostatecznie ciasno zachodzi swoim
pierscieniem na komore spalania.

Rura wylotowa

Rure wylotowsg (rys. 17) wykonuje sie
ze stalowej blachy grubosci 0,3 mm,
odhartowanej na_ lampie lutowniczej
dla uzyskania miekkosci. Na jednej
bocznej krawedzi wywiercamy otwory
na nity w odlegtosci 5 mm jeden od
drugiego. Giecie blachy przeprowadza-
my na stalowym precie o S$rednicy
20—24 mm. Po zgieciu, w srodku dtu-
gosci rury zakladamy jeden nit. Po
sprawdzeniu  prawidlowosci szwu za-
ktadamy jeszcze po jednym nicie w od-
legtosci 3—4 otworow od_kazdego z kon-
cOwW rury, przy czym nity wprowadza-
my do szwu na oprawie $rednicy 20
mm, zaci$nietej w imadle lub przykre-
conej do stotu. Oprawka powinna wy-
stawa¢ z imadia na potowe dtugosci
rury. Aby nity nie wypadaty przy
wprowadzaniu do otworéw, nalezy sma-
rowa¢ je pasta lutowniczg lub szella-
kiem. Rozgrzewanie kropelki pasty na-
tozonej na koticu oprawki przeprowa-
dza sie przy pomocy kolby elektrycz-
nej. Nstepnie na kropelke pasty sta-
wiamy nit przy pomocy pincetki (rys.
25). Jesli nie posiadamy ani pasty lu-
towniczej ani szellaku, mozna przylu-
towa¢ nit cyng. Przy zaklepywaniu
gtéwka nitu odskoczy od oprawki. Za-
klepujac jeden nit po drugim znitujemy
cala rure. Nitowanie trzeba przePro-
wadzac¢ ostroznie przy pomocy matego
miotka, starajac sie nie rozklepaé¢ szwu,
dyz w przeciwnym razie rura si¢ zde-
ormuje. Po znitowaniu trzeba nadaé
rurze prawidlowg forme. Zbytnio wy-
staqu((:e gtdwki nitow trzeba spitowac
pilnikiem. Jeden koniec rury nalezy
nieco zawina¢ po obwodzie na ze-
wnatrz, by przystawat Scisle do stozka
dyszy odrzutowej.

Skiadanie rury zarowej

Podajemy _nizej porzadek skiadania
rury zarowe;j.

Przede wszystkim nalezy wywiercic¢
otwory na nity na zawinietym stozku
rury Wylotowe{'. Nastepnie trzeba na-
tozy¢ rure wylotowg na dysze odrzu-
towa i po sprawdzeniu prawidtowosci
ztaczenia, znitowaé. Dalej nalezy na-
znaczy¢ i wywierci¢ otwory na cylin-
drycznym pierscieniu dyszy odrzutowej.
Nastepnie musimy nafozy¢ dysze od-

rzutowg na komore spalania i po
sprawdzeniu prawidiowosci nasadzenia,
znitowa¢ obie czeSci. Trzeba takze

przynitowa¢ naktadke do umieszczenia
Swiecy w potowie dtugosci komory spa-
lania (patrz rys. 23). Nakfadke wyko-
nuje sie ze stali arkuszowej. W otworze
naktadki nacina sie gwint o $rednicy
10 mm i skoku 1 mm. Wreszcie nalezy
naznaczy¢ j wywierci¢ otwory na nity
na drugim konhcu komory spalania i

przynitowac pierscien gwintowany (rys.
11). Na tym konczymy skladanie rury
zarowe;j.

Glowica silnika odrzutowego

Glowica silnika (rys. 28) sklada sie
z konfuzora (rys. 8) i dyfuzora (rys. 10).
Obie te czesci zlutowuje sie razem cy-
na na cylindrycznym pierécieniu (rys.
?}. Poza lutowaniem trzeba znitowac
yfuzor i zawinaé¢ jego podstawe tak,
jak to jest pokazane na rysunku. Sre-
dnica odwiniecia- winna sie réwna¢ 57
mm. Przy pomocy tego odwiniecia
zmontowang glowice przymocowuje sie
do rury zarowej.

Poszczeaolne czesci glowicy w rozwi-
nieciu pokazane sg na rysunku 16, 20
i 21. Srednica pierscienia (rys. 9) po-
winna wynosi¢ 17—18 mm i winna sci-
$le wchodzi¢ w otwory konfuzora i dy-
fuzora. Po zlutowaniu wystepujgce we-
wnatrz czesci pierscienia nalezy odwi-
na¢ i opitowacé pilnikiem celem zmniej-
szenia oporu powietrza wchodzgcego
podczas pracy silnika. W $rodku pier-
scienia trzeba wywierci¢ otwory o Sre-
dnicy 4 mm, do ktérych bedzie zatozo-
ny rozpylacz.

Rozpylacz

Rozpylacz (rys. 29) wykonuje sie z mo-
sieznego drutu $rednicy 4 mm. Réwny
drut przewiercamy na tokarni z obu
koncéw dla otrzymania otworu przelo-
towego o $rednicy 24 mm. Na jednym
koncu otrzymanej rurki nacina sie we-
wnatarz gwint M3 przy pomocy gwin-
townika na gitebokos¢ 14 mm, nastepnie
na drugim koncu wywierca sie otwory
o S$rednicy 15—2 mm dla doprowa-
dzania paliwa. W gornej czesci rozpy-
lacza wykonuje sie dwa otwory o Sred-
nicy | mm, przez ktére rozpyla sie ben-
zyna podczas pracy silnika.

Iglica rozpylacza

Iglice (rys. 19) wykonuje sie ze sta-
lowego drutu o $rednicy 3 mm ze stoz-
kiem na jednym koncu i odgietym
uchwytem na drugim. Szczeg6lng uwa-
ge trzeba zwréci¢ na doktadnos¢ wyko-
nania stozka i gwintu. Gwint powinien
ciasno wkreca¢ sie w rozpylacz, a sto-
zek réwnomiernie przykrywaé otwory
rozpylacza.

Tak wyglada po zbudowaniu silnik PuWRD. Uwaga:

Zbiorniczek na paliwo

Zbiorniczek  (rys. 18) wykonuje sie
z, cienkiej blachy mosieznej (0,2 mm).
ASrednica i diugos¢ zbiorniczka wynosi
40 mm. W S$rodku* zbiorniczka wywierca
sie otwor na rozpylacz, ktéry tu na-
lezy przylutowaé. Z boku zbiorniczka
przylutowuje sie szyjke dla nalewania
paliwa. Najlepiej wykona¢ ja z tuski
od pocisku floweru. Zbiorniczek wsta-
wia sie rozpylaczem do gotowej gtowi-
cy silnika i przylutowuje sie w gornej
czesci pierscienia. Przed przylutowa-
niem rozpylacza ze biornikiem do gto-
wicy trzeba natozy¢ na nig gwintowany
pierscien (rys. 3).

Rozpylacz powinien ciasno wchodzi¢
w dolny otwor gltowicy. W przeciwnym
bowiem wypadku w miejscu tym be-
dzie przechodzi¢ powietrze, co utrudni
normalne zapuszczanie silnika.

Siatka zaworowa

Siatke zaworowa (rys. 5) wykonuje
sie na tokarni z blachy duraluminio-
wej. Na tokarni wywierca sie réwniez
Srodkowy otwoér. Strone, na ktorej be-
da umieszczone zawory nalezy splano-
wacé na gtadko. Po zakresleniu ze $rod-
ka kota o promieniu 21 mm trzeba
obwdd jego podzieli€ na 10 réwnych
czesci. W punktach podzialu wywier-
camy otwory poczatkowo cienkim wier-
ttem (grube wiertto mogtoby ,uciec*
w bok), a pézniej wierttem o Srednicy
7 mm. Zadziory powstate przy wierce-
niu nalezy usungc. (écang

wigkszo$¢ rysunkéw do

tego artykutu zostata zamieszczona w numerze poprzednim.
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EKSPLOATACJA SILNIKOW MODELARSKICH

OGRANICZENIE CZASU PRACY
SILNIKA

Istnieja syftuacje, w ktérych modela-
rzowi zalezy na tym, aby silnik jego
modelu  pracowat $cisle wyznaczony
okires czasu. Do sytuacji takich nalezg
np. wszelkie zawody, regulamin kto-
rych z zasady ogranicza czas trwania
lotu silnikowego w wielu konkuren-
cjach.

Aby silnik nie pracowat dtuzej niz
tego sie od niego wymaga, potrzebne
sg specjalne mechanizmy, zatrzymujace

Rys. 29 — Pneumatyczny ogranicznik czasu

silnik w powietrzu. W wypadku silni-
ka iz zaptonem elektrycznym czas jego
pracy ogranicza sie najczesciej droga
wylgczenia zaptonu. W tym celu w ob-
wod niskiego napiecia instalacji zapto-
nowej wiacza sie specjalny ogranicz-
nik . czasu, przerywajacy obwodd po
uptywie ustalonej ilosci sekund czy
minut. Ograniczniki czasu bywajg
pneumatyczne (rys. 29) lub mechanicz-
ne. Jako ograniczniki mechaniczne wy-
korzystuje sie przewaznie samowyizwa-
lacize stosowane w aparatach fotogra-
ficznych (rys. 30).

Pneumatyczny ogranicznik czasu jest
to cylinder z tloczkiem na trzonie.
Przy wyciagganiu trzona do gory pod
cylinder dostaje sie powietrze, 1 nad
fiokiem ugieta zostaje sprezyna z cien-
kiego drutu. Przy wyciggnietym trzo-
nie styki umieszczone na pokrywce cy-
lindra sg zwarte.

Azeby pneumatyczny  ogranicznik
czasu wylaczyt zapalanie, trzeba nie-
co odkrecic iglice w gornej czesci trzo-
nu. W ten sposob odkryje sie otwor,
przez ktory powietrze bedzie mogto
ujs¢ z cylindra. Sprezyna znajdujgca
sie nad tlokiem zacznie go opuszczaé
lku dotowi, wypychajac powietrze.
Trzon opuszczajacy sie wraz z ttokiem
przerwie obwdd pierwotny cewki za-
ponotwej przez nacisk na sprezynowy
styk umieszczony na pokrywce cylin-
dra. Ozas opuszczenia trzonu reguluje
sie na kilka sekund lub kilka minut.
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Mechaniczne ograniczniki czasu
przedstawiajg sobg sprezynowy, mecha-
nizm z hamowaniem rozkrecania sie
eprezytny przy pomocy uktadu koét ze-
batych o duzej przektadni.

Na wale sprezyny napedowej umo-
cowana jest dzwigienka, przez obroét
ktorej nakreca sie sprezyne i zwiera
(styki. Dzwigienke w nastawionym sta-
nie blokuje sie przy pomocy zapadki.

IPrzy wigczeniu, dzwigienka zwolna
powraca do poczgtkowego potozenia,
zeslizgujac sie swoja kolistg czeScig po'
zamku dzwigienki, ktéry utrzymuje
styki w zlwarciu. Gdy tylko dzwigien-
ka. sprezyny dojdzie do wyciecia w ko-
listej czesci, specjalna sprezyna podno-
si koniec drugiej dzwigienki, roziacza-
jac styki i przerywajac obwdd.

W inny spos6b zatrzymuje sie w po-
wietrzu  silniki samozaptonowe. Tu
zwykle wykonuje sie w karterze silni-
ka specjalny zawor dziatajgcy w za-
leznosci od potaczonego z nim ogra-
nicznika. Przy otworzeniu zaworu wne-
trze karieru potaczone zostaje z oto-
czeniem, co uniemozliwia normalng
prace silnika. Mozna takze 'zatrzymy-
wac silnik samozaptonowy odkrywajac
otwor, specjalnie wykonany w rurce
gaznika przed rozpylaczem.

Najprosciej jest iednak ograniczaé
czas pracy silnika nalewaja}c do zbior-
niczka S$cisle odmierzong ilos¢ paliwa.
W tym celu trzeba sklei¢ z celuloidu
niewielki zbiorniczek w formie was-
kiej rurki o pojemnosci 1—3 cm’.
(Zbiorniczek ten umieszcza sie powy-
zej gaznika i tgczy z nim przy pomo-
cy rurki z masy plastycznej. Na bocz-
nej $ciance zbiorniczka trzeba nanies¢
szereg kresek, zala¢ zbiorniczek pali-
wem, zapusci¢ silnik i odznacza¢ czas
zuzycia paliwa w Zbiorniczku wedtug
sekundomierza (od pierwszej,, drugiej,
trzeciej i nastepnych kresekg

Przy zapuszczaniu silnika na zawo-
dach nalezy postepowaé¢ w podany ni-
zej sposéb. Przy pomocy lekarskiej
Isbrzykawki napetnia sie zbiorniczek
catkowicie, wyprowadza sie model na
stairt, zapuszcza i reguluje silnik, Sle-
dzac przez' caly czas poziom paliwa
w zbiorniczku. Jak tylko paliwo ob-
nizyto sie do odpowiedniej kreski, wy-
(pusizcza sie model do lotu.

P'rzy takim sposobie ograniczania
dtugotrwatosci pracy silnika modelarz

Rys. 30 — Mechaniczny ogranicznik czasu

jest pewien, ze silnik zatrzyma sie z ca-
ta pewnoscia. U modelarzy, ktérzy po-
stuguja sie ograniczkami czasu mo-
dele czesto uciekajg na skutek tego, ze
alibo cos w mechanizmie sie zacieto al-
bo po prostu zapomniano wilaczy¢
ogranicznik czasu. Oprdcz tego kazdy
mechanizm zwieksza ciezar modelu.

(c. d. n) EFER

POCZTA LOTNICZA

Zgodnie z zapowiedzig z ubiegtego tygod-
nia,.poczte“ nasza rozpoczynamy od ‘wy-
jasnien w sprawke szkolenia “lotniczego.

.Prosze 0 podanie adreséw wszystkich
szkét  szybowcowych®, ,,Gdzie zn_alhdUJe sie

Komisja~ Badan Lotniczo-Lekarskich?, ,lle
lat trwa ijauka w szkole szybowcowej?*,
.Czy przy szkole lotniczej jest internat?*
Wz &aklch przedmiotéw zdaje sie eqzamlrg{?“,
.Ukonczytem 16 lat i 7 klas szkoty podsta-
wowej. Chce zosta¢ lotnikiem, gdyz zawdd
ten bardzo mi sie podoba“. Taka jest tres¢
listbw, ktoére otrzymaliSmy od kol.” kol. Ire-
ny Kaczmarek 7z Sokotowa Podlaskiego,
Pawta Szarca z Hermanie, Eugeniusza Ja-
rosinskiego z tomzy, Wiktora Romana z Ni-
ska n/Sanem, Wactawa Glapy z Radostowa.
Wiestawa Bogatko z Krzepic, Kazimierza
Dabrowskiego z Grabnika, Wiodzimierza Ma-
karewicza 'z Kazimierza. Mariana OIlmin-
skiego z Mrzygtédki, Adama Kaszy z Nowej
Koretnicy, Sylwestra Sochy z Niestusza, Wi-
tolda, Koreckleﬂo z Krotoszyna, Alfreda Ko-
nopki z Puttuska, Wiestawa Grymaszewskie-

o z Nowego Sacza, Bogustawa Wierzbic-

iego  z akowa, Stefana Ziétkowskiego
z Bielska Podlaskiego, Jozefa Zarzyckiego
z Zielonej_ Goéry, = Krystyny Bakowskiej

z Siedlec, Zenona Kugléwicza z Czestocho-
wy, Mirostawa Rospadka z Ciechocinka. Sta-
nistawa Jasinskiego z Radzymina, Kazimie-
rza Zaporowicza z Miedzészyna oraz Zbi-
gniewa Rozbickiego z Wolsztyna.

Koledzy! Z pytann Waszych wynika, ze nie
czytacie = SiM-u, ktéry niemal” w kazdej
,poczcie* podaje informacje dotyczace szko-
fenia lotniczego.” Jesli chcecie sie przekonac,
zajrzyjcie do_ kilku ostatnich ~ numeréw
SiM-u" (w nr. 23 podawaliSmy warunki przy-
jecia na wszystkie rodzaje " szkolenia _lotni-
Czego), a nha pewno znajdziecie wyjasnie-
nie na dreczabe Was pytania.

W dzisiejszej ,poczcie” zatrzymamy sie
nieco dluzej nad jednym_zagadniéniem, mia-
nowicie — zawodu lotniczego. W _zawodzie
tym mozna zdoby¢ kwalifikacje pilota-obla-
tywacza, instruktora silnikowego, szybow-
cowego czy spadochronowego, mechanika
(mowa _oczywiscie o lotnictwie cywilnym).
Wielu jednak z Was_mysli, ze po” ukoncze-
niu kursu pilotazu silnikowego lub szybow-
cowego, zdobedzie zawdd pilota i to_ mu_ za-
pewni egzystencje. Co gorsza, nhiektorzy
uwazaja, ze aby zdoby¢™ ,,zawdod“ pilota,
wystarczy ukonczy¢ 7 klas szkoly podsta-
wowej i ‘odpowiedni kurs.

_Mniemanie to é'e_st,z gruntu fatszywe. Mu-
sicie 0 tym wiedzie¢, ze latania na szybow-
cach czy samolotach nie mozna traktowac
jako zawdd, lecz jako sport, ktory mozna
uprawia¢ pracujac w obranym i ~wyuczo-
nym zawodzie. ) .
_Zal6zmy nawet, ze kto$ z Was zostanie
instruktorem czy mechanikiem_ i bedzie za-
wodowo pracowat w lotnictwie, to trzeba
stwierdzi¢, ze wyksztatcenie siedmioklasowe
jest réwniez niewystarczajgce. Nie mozna
wiec stawiaC sprawy w ten_ sposob, ze jesli
wybratem zawod Iotnika, nie bede sie wie-
ce] uczyt. W zasadzie na szkolenie lotnicze
Prz jmuje sie kandydatow po ukonczeniu
_Klas, ale liczy si¢” na to, ze po ukoncze-
niu kursu beda oni kontynuowali nauke.

Trzeba jeszcze doda¢, ze kandydaci zgta-
szajacy si¢ na szkolenie po ukonczeniu 7 Klas
napotykajg na duze_trudnosci w nauce teorii
1 na opanawanie niektorych zagadnien, jak
aerodynamika, meteorologia | Tnne, muszg
poswieca¢ wiecej czasu. tej tez przyczy-
ny nie zawsze mozna przerobi¢ przewidzia-
ny programem_nauczania material w zapla-
nowanym czasie, co pocigga za soba przed-
tuzenie turnusu szkoleniowego, a w konsek-
wencji daje mniejszag iloS€ wyszkolonych
pilotow. .

Wynika z tego prosty wniosek. Koledzy:
trzeba sig¢ uczy¢, bo im_wiecej zdobywamy
wiadomosci, tym flatwiejsze staje sie zycie
i praca nasza  przynosi wiecej korzysci “za-
réwno osobistych, “jak i w skKali ogodlnopan-
stwowej.

Kol. Dabrowski chciatby, aby przy szkole
ogoblnoksztatcagcej w Jedwabnym, do Kktorej
uczeszcza, powstato koto LL™ i modelarnia.
Nie wie jednak, w jaki sposéb zabrac¢ sie
do ich zorganizowania.

Przede wszystkim, Kolego, w._ porozumie-
niu z dyrekCja gzko%y zorganizujcie Koto
LL. Jak ‘to uczyni¢, dowiecie sie z_instruk-
cji, po ktérg powinniscie zwr6cic sie do Za-
rzadu Okregu Ligi Lotniczej w Biatymstoku,
ul. Krakowska 1. Jezeli praca w_ Waszym
kole pojdzie dobrze | znajdzie sie wiegcej
kolegow™ interesujacych sie¢ modelarstwem
lotniczym, wowczas ‘dyrekcja szkoty i Okreg
LL pomogg Wam w zatozeniu modelarni.

@. s)



JAK PILOCI OSTROWSKIEGO ALL POBILI

Sprawa siega swym poczatkiem gorgcego
okresu podejmowania zobowigzan na czes¢
Zlotu Miodych Przodownikéw — Budow-
niczych Polski Ludowek/I Wtedy to, na jed-
gm z zebran kota ZMP przy Aeroklubie

strowskim, czotéwka pilotéow™ klubu zobo-
wigzata sie dla uczczenia Zlotu wykonac
przelot docelowy dtugosci 500 km, a tym sa-
m¥m pobi¢. reKord Kkrajowy. .

zaczely sie przygotowania. Miodsi z po-
dziwem “spogladali “na swych starszych ko-
legéw, ktorzy mieli zaatakowac piecsetke.
Technik Aeroklubu ob. Grzeskowiak zapew-
nit statg gotowos¢ ,,Much“ przeznaczonych
do rekordowego lotu, a instruktor Czestaw
Cnotliwy troskliwie dawal wskazowki cze-
kajacej ~cierpliwie na start pierwszej gru-

ie pilotow. Oni sami, to jest — Roman
ydorczak, Stanistaw Cnotliwy. Antoni Smi-
iel i Ludwik Misiek, niepokoili sie krot-

im _juz terminem Zlotu i stabymi warun-
kami~ meteorologicznymi, nieodpowiednimi
dla_  tego rodzaju przelotu. | 3

Pierwszy, nie” baczac na niepomysine pro-
gnozy PIHM-u, wystartowat w dniu 17 'lip-
ca br. Ludwik Misiek. Nie poszczescito mu
sie i z powodu ztych warunkéw meteo rnu-
siat ladowa¢ po_ "przeleceniu 435 km. Na-
stgpity dwa dni nielotnej pogody, ktére
jednak nie zatamaly pozostatych pilotéw, a
przeciwnie — wzbudzity w~ nich jeszcze
mocniejsze postanowienie pobicia rekordu.
OstrzeZeni niepowodzeniem Miska — cier-
pliwie czekali na lepsze warunki.

Sobota, 19 lipca, ostatni dzien przed Zlo-
tem. Pogoda — wreszcie odpowiednia, Jak
to zreszta _potwierdzit oficjalnie  PIHM.
O godzinie 7,45 wystartowat na CSS-le in-
struktor  Czestaw~ Cnotli holujac dwie
»-Muchy" na wyjsciowy punkt trasy, ktory
ustanowiono_ w_Lesznie, na lotnisku szkoty
szybowcowej. Pilotami obu _,,Much® b¥l_ =
Roman Zydorczak i Stanistaw Cnotliwy,
B?é)ularnle_ zwany ,kolejarzem", pracownik

P. Obaj _— posiadacze Ziotej Odznaki
Szybowcowej. i o

Lesznie chwila odpoczynku, piloci uzu-
petniaja dokumentacje, zbierajg na doku-
mentach _p_odglsa/ komisarzy sportowych.

O godzinie 9,40 wystartowa}t pierwszy Ro-
man Zydorc;ak. yczepit sig na_ wysoko-
Sci_ 950 " metrow. W' trzynascie minut poz-
niej o godzinie 9,53 oderwat sie od ziemi

REKORD POLSKI

Roman Zydorczak i Stanistaw Cnotliwy

zesp6t dwoéch braci Cnotliwych: Czestawa
w CSS-le i Stanistawa w ,,Musze“ na holu.
Stanistaw wyczepia sie_na 250 metrach. Obie
»-Muchy* znikly wkrétce szybko z pola
widzenia.

Trasa Leszno — Tomaszow Lubelski prze-
hge&a nad Ostrowiem. Z macierzystego lot-
niska wypatrywaty ,,Much" oczy ‘wszystkich
obecnych. Pierwszy na_horyzoncie “ukazat
sie instruktor Czestaw Cnotliwy na CSS-ie,
a tuz za nim na duzej szybkosci obie ,,Mu-

chy”. Szybko znikty "na “wschodzie.
Jak_ wykazaly obliczenia piloci osiagneli
na pierwszym~ 100-kilometrowym odcinku

trasy duzg 'szybkos¢ przelotowa 90 km/godz.
Pierwsza wiadomo$¢ z trasy nadeszta o
odzinie_ 19,30 i byta bardzo “radosna: do-
ecieli! Zobowigzanie na cze$¢ Zlotu zosta-
to wykonane, piloci Ostrowskiego ALL zdo-
byli ‘po dwa diamenty do Ziotej Odznaki
Szybowcowej i pobili “rekord Polski.
Marian Jasigczyk
Ostréow WIKkp.

NOWE KOLA LL W OPOLSZCZYZNIE

Dotychczasowa _praca Zarzadu Powiatowe-
go LIEI Lotniczej w_Opolu nastawiona byta
na zaktadanie kot Ligi Lotniczej w szkotach
i instytucjach. Nie zwracan0 natomiast
baczniejsze] uwagi na zakladanie két w $ro-
dowisku robotniczym i wiejskim, w efekcie
czego pod koniec” czerwca br. mieliSmy 18
ko6t szkolnych,'« ko6t przy instytucjach™ i 2
kota w zaktadach produKcyjnych. Ten stan
rzeczz byt wprost zastraszajgcy, wobec cze-
o arzad owiatowy Ligl Lotniczej w
polu wzigt sobie gteboko do serca sprawe
umasowlenia LL na odcinku robotniczym
i wiejskim. . . .
Ostatnio zatozono koto Ligi Lotniczej w
Hucie Matapanew w Ozimku k/Opola, Ktore
liczy na razie Kilkudziesieciu = cztonkéw.
Koto to rokuje nadzieje dobrej pracy. Roz-
oczeto juz Starania 0 zatozenie maodelarni
otniczej, w Kktorej mtodzl rQbotmcg beda
mieli mozno$¢ zapoznania sie z udowa
modeli samolotow roznéch tzpow. Zatozono
rowniez koto LL w Opolskich Zaktadach
Naprawy Samochodéw w Opolu. Koto to

liczy 40 cztonkéw. Na szczegélne wyrdéznie-
nie “zastuguje przewodniczacy tego kota kol.
Gerhard Zajac, _ktoéry jest “zapalonym mo-
delarzem. Buduje on wediug wiasnym po-
mystéw modele 'samolotéw, jak réwniez sam
wykonuje slinlczki do modéli latajacych.

alezy zaznaczy¢, ze pracownicy tamtej-
szego zaktadu bardzo interesuje “sie Liga

Lothiczag i zagadnieniem lotnictwa. Nowo-
powstatemu kotu LL z duzg pomoca przy-
chodzi ZMP, Rada

organizacja _ part{na, (
Miejscowa 1 dyrekcja zakladu. Jest nadzie-
ja, ze koto to "bedzie jednym z najlepszych
w _Opolszczyznie. ) . L

Obecnie Zarzad Powiatowy Ligi Lotniczej
planuje zatozenie k6t LL w™ Opolskim Prze-
mystowym Zjednoczeniu Budowlanym, Za-
kfadach” Remontowo-Montazowych w Opolu,
Hucie Osowiec i Spotdzielni "Produkcyjnej
w _Chmlelowlcach.

Praktyka wykazuje, ze kota LL przy za-
ktadach produkcyjnych lepiej pracuja niz
przy instytucjach "1 “szkotach.

Bronistaw Sobczyk

KRAKOWSKI OSRODEK SZKOLENIOWO - PROPAGANDOWY

Piloci Krakowskiego ALL i czionkowie Li-

gi_ Lotniczej od dawna marzyli o duzej,
widnej, pieknie urzadzonej sali, w ktoréej
jedni "mogliby przeprowadza¢ zebrania czy

narady, a drudzy stucha¢ wyktadéw KWWL-i.
Marzénia ich nie spetzty na niczym. W_no-
wopowstatym osiedlu robotniczym na Grze-
gorzkach ZOLL otrzymat lokal,” ktéry prze-
znaczono na Os$rodek” Szkolenlowo-Propagan-
dowy LL.

Dlaczego szkoleniowo-propagandowy? — za-
pytacie zapewne, Czytelnicy. Zaraz Wam wy-
asnie.

! w ekrakowskim Os$rodku, oprécz plansz

Propagujacych lotnictwo, hasel, prasy, ksia-
zek o tematyce lotniczej, znajduje Sie sala
wykladowa zaopatrzona™ w fézne pomoce,
z "ktérych najbardziej atrakcyjnym  ekspo-

natem jest przekréj samolotu Po-2. W_ sali
tej odbywaja sie Kursy Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych oraz teoretyczni kursy dla
kandydatéw ‘na_ pilotow silnikowych, "przy
czym Po-2 oddaje tu ogromne usfugi.

Aamy roéwniez duzg, ~ tadnie urzadzong
Swietlice, w ktorej piloci, czitonkowie LL
1 sympatycy lotnictwa_  znajduja po pracy
odpowiednié dla siebie rozrywki. Graja
w_szachy, ping-ponga, stuchajg muzyki, czy-
tajg prase lotnicza polska, radziecka 1 panstw
demokracji ludowvej.

Nalezy dodac, ze nasz wzorowo urzgdzon
O$rodek zwiedzity wycieczki z _krakowskic
szkét, a_nawet i zamlﬂscowe, jak z Oswie-
cimia, Zakopanego 1 akowa.

Aleksander Leonard!
Krakoéw

SPOTKANIE MODELARZY
Z MLODZIEZA WIEJSKA

13 lipca br. R/ll'upa modelarzy z_modelarni
Nr 1417 przy MDK w Jeleniéj Gorze, wy-
konujac swoje zobowigzania na cze$¢ Zlotu
1 rocznicy PKWN wziela udziat w spotka-
niu z mfodzieza we wsi Siedlecln, zorgani-
zowanym przez Powiatowg Rade Zwigzkow
Zawodowych. Podczas spotkania urzgdzilis-
my pokazy modelarskie, na ktore ziozyly
sié Iot?/, modeli szybowcéw, modelu reduk-
cyjno-latajgcego na wedce oraz balonu. Pre-
lekcje wygtlosit Kol. Jasiniski z CWISz-u.

Bohdan_ Kudraszew
Jelenia Gora

O WIEKSZA TROSKE ZE STRONY
ZARZADU OKREGU
WARSZAWSKIEGO LL NAD PRACA
PODLEGLEGO ODDZIALU

Nie wszystkie Kota, LL na terenie woje-
wodztwa_ =~ warszawskiego  pracuja dobrze.
Dzieje sie to z wielu "‘powodow, “a miedzy
innymi z braku stalej, systematycznej opie-
ki ‘nad praca tl)_/ch 6t~ ze strony Okregu
Warszawskiego LL.

Jezeli Koto LL przy Par’]st_wow%' 11-let-
niej Szkole Ogdlnoksztatcacej TPD w Min-
sku Maz. umiato przezwyciezy¢ wiele trud-
nosci, na ktére napotykato w swojej pra-
cy, to tylko dzieki wskaznikom SiM-u, do-
bremu Zzarzadowi Kola i_jego przewodni-
czacemu kol. Marianowi Radzie.

Aktyw tego Kola'wiedziat dobrze, ze nie
nalezy ,kwekac¢“ ale pracowaé, aby jak
najszybciej zlikwidowa¢ braki. Nie  zaw-
szé jednak to sie _udaje. Na przykiad spra-
wa zorganizowania WWL:  Okreg ar-
szawski “miat da¢ wyktadowcow, jednak
mimo interwencji nié mogg oni trafi¢ do
Minska Maz., w” wyniku czego KWWL nie
\z/ﬁ%tgg zorganizowany. Kto "za to ponosi

H »

Okreg powinien dokiadnie zna¢ sytuacje
w kazdym kole czy oddziale LL. KtoS z za-
rzadu oOkregu powinien przyjezdza¢ do Ko-
fa, interesowac sie Je(};o pracg. Nie trzeba
przesylaC¢ pisemek 7 tego rodzaju zdania-
mi: .. Wytyczne do pracy Kota znajduja
S|§ w kazdym SiM-le, “wzglednie tez "w
,.Skrzydlatej Polsce“, dajg one miodziezy
dosﬁopa}e" tematy do " dyskusji 1| pracy
w  kole...

Czlonkowie Kota LL dobrze o tym wie-

dzg i podobne dyskusje urzadzajg od daw-
na. Tego rodzaju wskazéwki do pracy, to
przeciez wyrazna nieche¢ do udzielania
pomocy w pracy Kota. Nie trzeba zasta-
nia¢ sie SIM-em_czy tez Skrzydlata, trzeba
omoéc, Kotu, jezelii Koto tej” pomocy po-
rzebuje.

W Minsku Maz. zostat zorganizowany od-
dziat, LL z siedzibg w Prezydium Powia-
towej Rad¥ Narodowej. Wielu sympatykow
lotnictwa cztonkéw "LL z terénu miasta
1 powiatu przypuszczato, ze dopiero teraz
nastapi powaziy wzrost organizacji i pro-
pagandy lotnictwa. Jednak  stato "sie ina-
czej. Oddziat, ktorym mimo _kilku obietnic
nie" Interesowat sie wecale Zarzad Okregu
Warszawskiego LL — usnat.

Czy ZO LL przejat sie tym?_ — wecale nje.
Dla "niego jest widocznie “obojetne, _czyMa-
ka$ nizsza "Instancja pracuje ezv nie. o-
ze po ogtoszeniu’ tego w. SiM-ie ZO LL
przzt)omm _sobie, ze Istnieje_ Minsk Maz.,,
w ktérym jest oddziat LL, kilka Két i jed-
na modelarnia lotnicza.

Okreg musi pobudzi¢ do pracy oddziat,
ktory m()lg}by zorganizowa¢ modelarnie po-
wiatowa [ub” przy™ Technikum Budowlanym
w Minsku, Maz., 'w ktérym Istniejg dla pra-
cy ligowej doskonate warunki.

Stanistaw Matosek
t ekawica

Do gtosu naszego korespondenta przytg-
cza si¢ réowniez redakcja i wraz z nim wzy-
wa arszawski_ Okreg Ligi Lotniczej, ab
natychmiast _zainteresowal ™ si¢ sprawa Od-
dzialu w Minsku Maz.

(red.)

JESZCZE JEDEN KWWL
W ramach zobowigzah zlotowych, Oddziat

Miejski LL w Katowicach, Zzorganizowat
16-ty z kolei Kurs Wstepnych 1ladomosci
Lotniczych.  Na kurs ten "uczeszcza spora

Ii(lolé,_c' miodziezy zar6wno z miasta, jak i o-
olic.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze wsrod

ktadowcéw na kursie znajduja sie row-
w Wi

niez absolwenci pierwszych KWWL-i, orga-
nizowanych przez OddZiat Miejski LL.
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NAPISAL

_ — | _to jeszcze jaki! Spadniesz z t6zka,
jak sie dowiesz. i

— _Wiec méwcie nareszcie! Jedno? Dwu-
miejscowy? A i

_ — Dwumiejscowy, ale niech opowiada-
ja sami rekordzisci.

atek spojrzat zaktopotany na Wiad-

ka Kullckiego, wskazat na ™ niego reka
1 rzekt skromnie; X X
— Ano, udato sie z Wiadkiem. Wycia-
gnelisSmy sie na dziesie¢ tysiecy metrow
I to wszystko. X .
_'DZIGSI?\(/:] tysiecy? Chlopie! Mobwisz
serio? — Marek poderwat slg z wraze-
nia i znéw syknat z bélu. — Alez to nje-
bywaty wyczyn!” To wspaniaty wynik!
—zachw%(/:a} sig dalej. — Dajze Teke,
Watek! Walek, chodz “blizej! iech was
obu_ usciskam! X
Nie mogli sobie jednak poda¢ dioni, bo
Marek miatl obie” rece zabandazowane,
wiec tylko Walek pochylit sie nad t6z-
kiem, ujgt Marka za ramiona i serdecz-
nie go uscisnat. i i .
— Dziekuje, © Marku... Dzigkuje. Lez
spokojnie, zeby$ sobie nie zrobif krzyw-

y—Bardzo wam jestem wdzieczny za
to, ze przyszliscie powiedzie¢ ml o tym—
mowit Marek wzruszony — Bardzo wam
jestem wdzieczny, ze w og6le do mnie
przyszliscie... Strasznie wam dziekuje...
Podniést zabandazowang reke do oczu,
w ktoérych podejrzanie co$ zabtysto.

— Co_ ty, Marek, wygadujesz ode-
zwat sie "Tadek z umysing szorstkoscia.
— Cieszymy sie wszyscy wyczynem Wal-
ka, wiec “przyszliSmy “do “ciebie, zeby$
cieszyt sie z 'nami [ basta. Jako jeden
z nas masz przeciez nie tylko prawo, ale
i obowigzek bra¢ udziat”w ogoélnej ra-
dosci z takiego niecodziennego wyda-
rzenia, *

— Wiasnie, za to, ze traktujecie mnie

jako ,jednego z was“ — jestem wam
wdzieczny... iesz przeciez, Tadek, o co
mi chodzi.

— Cicho, cicho! Nie_gadaj tyle! 1 ja
1 my wszyscy tutaj wiemy tylko jedno:
ze jezeli z koncem przysziego roku be-
dziémy lata¢ na ,Huraganie’*, bedziemy
to zawdzieczali tobie, O reszcie zapomnij,
Marku, bo i my Juz zapomnielismy.

Marek nie od razu odpowiedziat. tzy
zwilzaty mu bandaz koto oczu coraz
szerszym _kreglem,, nie moégt ich po-
wstrzymac. Tart oczy z zaklopotaniem
zabandazowanymi rekami.

— No, Marek, nie nawalaj!

— Tu_nie pozar, wody nié potrzeba.

— Daj spokdj, bo sie jeszcze potopimy.
W tym tloku trudno bedzie ptywac. .

Marek usmiechnat sie przez fzy, a je-
go oczy wyrazaly tyle szczescia, tyle
wdziecZnosci, ze nastroj serdecznego roz-
rzewnienia udzielit si¢ wszystkim.

— Popatrzcie, chtopaki — Marek wska-
zal stojagcy na stoliku pieknie wykona-
ny z drzewa modellk szybowca bezogono-
wego. — Tak bedzie wygladat ,,Hura-
gan*, Zrobiony jest w skali wedtug ry-
sunkéw. Tak mi" wczoraj moéwit majster
Pedzich, ktory odwiedzit mnie tu razem
z_dwoma jeszcze pracownikami warszta-
tow. Od nich dostatem ten model.

.Od drzwi do t6zka Marka przeciskata
sie energicznie ]ﬁ‘kaé dziewczeca postac
w biatym fartuchu szpitalnym i w pie-
Iegﬂlarsklm czepku na czarnych wijo-
sach.

— Marysial — poznat ja jeden z szy-
bownik(;}//v._ — Ee%, to I\J/Ia_arjek tu chyga
ze dwa miesigce bedzie sie¢ kurowat.” Ja
sam zgodzitbym sie by¢ pacjentem ko-
lezanki’ ze _szkoly pielegniarek... Zwia-
szcza, ze nic mi nie dolega.

Rozstgpiono _sie troche | zaaferowana
deblutantka pielegniarstwa, znajoma szy-
bownikéw z zabawy i z wyciéczki nar-
ciarskiej, podeszta do t6zka.

TYGODNIK ILUSTROWANY UIGI LOTNICZEJ

--Juz rozpoczetas, dyzur Marychna? —
powitat ja Marek pytaniem. .

— Tak; i wkroétce przyjde z kolejnym
zastrzykiem penlcyhrgﬁ( — odpowiedziata
i migkkim ruchem oni pogtadzita go
tkliwie po czole.*

Zocha stojaca obok Walka wsuneta mu
reke pod ramie i szepneta konspiracyj-
nie "do ucha:

v Na opieke Marek nie moze narze-
ac.

Watek pochylit gltowe i z porozumie-
wawczym mrugnieciem odpowiedziat tez
szptem:

—rBedziemy, zdaje sie, mieli druga

pa

— Co znaczy druga pare? A gdzie
pierwsza? .

— Ty i ja — to pierwsza! — odpart
Watek_ nieoczekiwanie, patrzac prosto w
oczy Zochy.

, Zarumienita sie po biatka oczu i opu-
Scita glowe. .
— Nie ple¢!—wyszeptata, a Watkowi
zdawato sie, ze po” chwili dodata jeszcze
ciszej... ,,kochany*“. Nie byt jednak pe-
wien, czy sie nie przestyszal. i

Za to nie miat nawet Cienia_watpliwo-
éci, ze Zocha pilniej przytulita sie do
jego ramienia.

— Aaa, to tak wyglada tych ,kilku“
kolegow! Gdzie jest ta energiczna o0so6b-
ka, ktéra wytargowata mojée_zezwolenie
na_odwiedzenie "haszego pacjenta przez
Kilku* kolegéw? — dochodzit od kory-
tarza basowy gtos i za chwile wszedt
do pokoju starszy, zazywny mezczyzna —

naczelny lekarz _szg ala Szybownicy
zrobili “przejScie i Zocha wysuneta sie
naprzod.,

— Panie doktorze... — zaczetla zakiopo-
tana.

— A tu cie mam, dzierlatko! — prze-

rwal wesoto lekarz. — Natrajlowata ml,
ze rekord, ze wyczyn, ze wyjatkowa oko-
licznos¢... Zgodzitem sie,” "Zeby weszio
kilku kolegéw, a ona mi tu caly putk
wprowadzita. | )
— Panie doktorze... — sprébowata znéw
Zocha. |

— Shucham, stucham. Mow wszystko,
co masz na swoje usprawiedliwienie, mo-
je dziecko.

— Panie doktorze.... my musieliSmy
wszyscy odwiedzi¢ dzisiaj = Marka... o]
trudno” wyttlumaczy¢, ale naprawde byto
konieczne:.. R i .

—@a, to brzmi silnie. To w ‘|s*toc!e

rzekonywujacy argument — S$miat si
ngt()r. y_ H)a’otglrze, %uz dobrze. Jak po?
wiadasz, ze to bylo konieczne, to juz
sie_nie gniewam. Ale teraz, dzieci, ucie-
ka¢ mi stad, pokim dobry. Napchato sie
tu tego w kozuchach, “w buciorach...
Woczoraj glo odwiedzaja i przynosza_ ja-
kie$§ samoloty, dzisiaj znéw dla odmiany
caty dﬁlelon pilotéw przychodzi... Ska-
ranie Dboskie z pacjentami, ktoérzy majg
takg liczng rodzine.

— Utrafit pan doktér w samo sedno —
wtrgcita Zosia. — Wszyscy szybownicy to
wiasnie jedna wielka rodzina. Liczna ro-
dzina i silna rodzina.

— To niech rodzina wobec tego poze-
gna_sie grzecznie z krewnym i pojdzie
sobie Juz do domu —_ zarfowal doktor,
a potem dodat powazniej: —za pare dni
wdyp_uém_my Marka z 16zka, to w sali
odwiedzin” zmiescicie sie wszyscy i diu-
zej bedziecie mogli porozmawia¢.” A tym-
cZasem... moje uszanowanie.

— Dzigkujemy za dzisiejsze zezwole-
nie.

— Do widzenia, Marku!

— Do widzenia, Marysiul
Markiem. A i ]
" — Wracaj, Marek, jak najszybciej!

Szybownicy zaczeli wychodzi¢ i wkrot-
ce pokdj opustoszat. Tylko Staszek Wa-
tecki zawrdcit z korytarza 1! zapytat od

rogu:
p_gA moze ci, Marek, przynies¢ nastep-
nym razem pfatkéw owsianych?

— Dzigkuje bardzo, Stachu— za$miat
skle;_ Marek. — Jedzenia mi tutaj nie bra-

uje.

=k To ja wiem, ale nie ma nic zdrow-
szego jak ptatki owsiane na surowo... |
z_ cukrem. Mowie ci.
*—To przynies w takim
razem. . .

— Wspaniale! Zjem
sie Staszek 1 podazy:
na schody gromadKa.

— Sympatyczna ta wasza szybowcowa
‘rjocli(z[na — powiedziat na wpo6t do siebie
oktor.

— O! Bardzo sympatyczna! — przytak-
neta gorliwie pielegniarka i odwrocita
szybko twarz, zeby ukry¢ rumieniec.

Doktér spojrzat uwaznie na nig, po-
tem na arka i usSmiechnat sie do-
myslnie:

— Jak taka sympatyczna, to wobec te-
go damy jej zastrzyk, co, panno Mary-

Opiekuj sie

razie. Zjemy

razem! — ucieszyt
za skrecajaca juz

DO CZYTELNIKOW POWIESCI

Moze jeste§ modelarzem, moze szybow-
nikiem,” moze dopiero myslisz o tym
zeby zosta¢ szybownikiem,”a moze masz
juz” za sobg szere% Pgwaznych wyczy-
néw? Moze nawet bytes jednym z ucze-
stnikébw szybowcowégo oObozu falowego
w Jezowle? A 3 i 3

Kimkolwiek jestes — Drogi = Czytelniku
—jesli. Sledzites przezycia i przygody
postaci ,,Szybownikéw*“ — masz o0 téj po-
wiesci na pewno swoj sgd. Albo powies¢
odobata_ Ci sie i wtedy — po przeczy-
aniu dzmejsze%o, ostatniego odcinka —
pomyslates "krétko: ,,szkoda®, albo tez
nie podobata Cl sie 1 wtedy — przeczy-
tawszy pod dzisiejszym odcinkiem stowo
.Koniec* — pomyslates réwnie kroétko:
,,nareszcie*". L ..

Bez wzgledu na to jaki jest Twoj sad
o ,,.Szybownikach” — czy uwazateS Ich
druk Zza niepotrzebne zajmowanie miej-
sca_w SIM-ie, czy tez za_ mite urozmali-
cenie tego pisma—sad Twoj jest— tak
dla autora powiesci, jak i dla redakcji
czasopism lothiczych — niezwykle cenny.
| dlatego prosba do Ciebie — Czytelniku:

Zabierz_glos w _dyskusji
nad ,,Szybownikami®.

~Jako ich autor, wotalbym oczywiscie,
zeby dyskusja toczyta si¢ na podstawie
Erzeczytar_\ej ksigzki, bo druk 'w odcin-
ach zawierat — z koniecznosci dyktowa-
nej objetoscig — szereg skrotow, “w kto-
rych pominieto kilka "momentéw powie-

WYDAWCA: P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

REDAGUJE ZESPOL

siu? Dalej! ~ Poprosze penicyling, a pa-
cjent niech sie odwrdci...

KONIEC
Sci i w _ktérych czasami powstawaty

pewne znieksztatcenia tresci. Jezeli wiec
— Czytelniku — znasz ,,Szybownikow" "z
wydawnictwa ksigzkowego, to Twoje
uwagi beda tym cenniejsze.

W kazdym badZz razie napisz do re-

dakcji, co sadzisz o tej pierwszej po-
wies€i o tematyce wyczynowo-szybow-
cowej 1 powiedz otwarcie, z czym nie

zgadzasz sie w niej, a co uwazasz za
sfuszne. Powiedz tez, czy chciatbys na-
dal widzie¢ w SIM-ie_jaka$ powies¢ o
temaglc_:e lotniczej, a jesli tak, to z ja-
kiej dziedziny bogatego zycia lotniczego?
Ze swej strony moge Cie zapewnic,
Kolego, Ze wiem doskonale jak "trudno
opisami przezy¢ lotniczych utrafl¢ w gust
pilota. Sam nim jestem i wiem, ze za-
den opis nie moze sie réwna¢ z bezpo-
Srednimi, osobistymi odczuciami, dozna-
wanymi w czasie lotu. Ale przeciez
opisy takie czytaja nie tylko cl, ktorzy
niejédno j|UZ W powietrza widzieli, lecz
rowniez cl, ktérych taki opis ma do la-
tania dopiero zacheci¢, albo u ktérych
ma_ tylko ten piekny sport spopularyzo-
wac. ~ Bo _ przeciez ~czasopisma lotnicze
czzlta#q_n_le tylko_piloci. . .
echciej wiec, Drogi Czytelniku, i ten
moment wzigC pod udwage” 1 zawrzyj go
W swej wypowiedzi, na ktérg z réwna
niecierpliwoscia czeka Redakcja, co i ni-
zej podpisany. .
Tadeusz Rejniak
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