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Lotnicy polscy!

Warkotowi Waszych motoréw towarzyszy dzi$
uwaga i sympatia catego narodu.

Waszym wzlotom w biekity polskiego nieba to-
warzysza zyczenia wszystkich wspotobywateli,
abyscie pomyslnie i zwyciesko torowali nowe
szlaki rozwoju polskiego lotnictwa.

Uczcie sie lata¢ coraz wyzej, coraz szybciej,
coraz lepiej. Nie pozwdlcie, by Polska pozostata
w tyle od najbardziej nowoczesnych zdobyczy
Lotnictwa! Wociggajcie do nauki i pracy wielo-
tysieczne zastepy miodziezy polskiej, ktéra ma-
rzy o sukcesach naszych wysitkbw w powietrzu,
w lotnictwie, w przemysle lotniczym i w komu-
nikacji.

Caly narod podziwia¢ bedzie z radoscig po-
myslne wyniki Waszej pracy, popiera¢ Wasze za-
mierzenia i osiggniecia.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
BOLEStEAW BIERUT
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Ludowe Wojsko Polskie widzi we wszystkich
formach pracy Ligi Lotniczej powazny czynnik w
tworzeniu silnego zaplecza i rezerw lotniczych,
gwarantujacych szybki i masowy wzrost naszej
potegi w powietrzu.

Wasza twércza praca to dalsze zacie$nianie
serdecznych wiezéw taczacych nasze lotnictwo
z najpotezniejszym dzi$ lotnictwem na Swiecie —
bratnim lotnictwem Zwigzku Radzieckiego.

Kontynuujcie nadal niezmordowanie Wasze
wysitki w celu mobilizowania najszerszych mas
robotniczo - chtopskich wokét idei stworzenia sil-
nego Lotnictwa Polski Ludowej.

Bierzcie sobie za wzér wspaniale osiagniecia
lotnikdw radzieckich, ktérzy pokazali Swiatu ca-
temu, ze potrafig lataC coraz szybciej, wyzej
i lepiej.

Niechaj Wasza tworcza praca pod hastem
,»LOTNICTWO STRAZNIKIEM POKOJU* sta-
nie sie silnym elementem w walce mas pracuja-
cych calego Swiata o pokoj, postep i socjalizm.

Minister Obrony Narodowej

KONSTANTY ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski



BLEKITNY ARTYKUL

Jak myslisz, miody towarzyszu,

0 czym bedziemy pisaC w naszym
dorocznym, tra ycyjnym  juz ,.ble-
kitnym artykule*?
. Przebiegasz mys$lg pamietne dni
Swieta Lotnictwa. Rok 1945 — War-
szawa W gruzach, przemyst zniszczo-
ny... Rok 1946 — plerwszi/) rok Pla-
nu Trzyletniego; nad odbudowuja-
cym si¢ zwolna krajem unosza sie
Plerwsze szybowce, lotnictwo spor-
owe zaczyna sie organizowac... Rok
1947... 1948.. pierwsze doskonate
konstrukcje szybowcowe... aeroklu-
bg, szkolé]; ozywajg na dobre... Rok
1949... 1950... " pierwszy odrzutowiec
nad Warszawa... Ostatnie Swieto
Lotnictwa w drugim roku SzeScio-
latki...

A dzis?

Juz wiesz, 0 czym bedziemy pisac¢
w ,,btekitnym artykule*. O tym, ze
dzis, po oSmiu latach wiadzy ludo-
wej nasza ojczyzna ,,przestata byc
krajem stabym, bezbronnym i nie-
zaradnym®, ze dzieki radzieckim in-
struktorom i radzieckiemu sprzeto-
wi nasi chtopcy w stalowych mun-
durach stanowig site, ktore] wolg nie
doswiadczaC na wiasnej skorze kam-
raci brunatnych zbojow z Luftwaffe
— ,,bohaterzy* totrowskich bombar-
dowan w Korei i ,,zwyciezcy* bez-
bronnych kobiet i matych, nie umie-
jacych nawet mowic dzieci. Nigdy
dotad nasze lotnictwo wojskowe nie
byto tak potezne i nowoczesne i to
jest powodem naszej najszczerszej
dumy i radosci, a zarazem poczucia
bezpleczenstwa. Czyz nie jest to te-
matem do najpiekniejszych, najbar-
dziej wzruszaoja‘cych zdan ,,btekitne-
go artykutu*’

A nasze lotnictwo sportowe? Nie
chodzi tu oczywiscie tylko o ilos¢
zdobytych rekordow czy doskona-
tych ‘wyczynéw. Najwazniejsi sg lu-
zie, miedzy innymi i ty, mtody to-
warzyszu. W ciggu tych trudnych,
ale i pieknych lat walki o ludow
sport lotniczy dokonalismy wspdl-
nym wysitkiem, pod madrym i prze-
widujacym kierownictwem naszej
partit bardzo wiele. Znikli raz na
zawsze z naszych aeroklubow ludzie
zapatrzeni w_ zachodnig technike,
wyzuci z patriotycznej dumy i zapa-
tu do tworczej pracy. Coraz mniej
jest wsréd nas takich, ktorzy stojg
na uboczu. Coraz mniej jest ludzi
nieuswiadomionych i biernych.

Coraz wiecej jest natomiast ofiar-
nych, petnych mtodzienczego zapatu
i poswiecenia pilotdw, mechanikow,
spadochroniarzy, ktérzy potrafig rze-
telng, rozwazna robotg udowodnic
swoja mito$¢ do Ojczyzny. Dali te-
90 dobry dowdd realizujjc zwycies-
ko Czyn Zlotowy.

Objecie przez Zwigzek Miodziezy
Polskiej szefostwa nad naszym lot-
nictwem to wielkie wydarzenie. Za-

ciesnia ono jeszcze bardziej wigz mio-
dziezy z naszymi skrzydtami. Coraz
wiecej bowiem miodych lotnikdw,
ktorzy biorg sobie za wzor zycie Ta-
lalichina, Maresjewa i Mikofaja Ga-
stello, rozumiejgc z kazdym dniem
lepiej te najpiekniejszga z zasad mo-
ralnosci komunistycznej, ze tylko zy-
cie wypetnione walkg i pracg dla
tak wielkiej idei jak szczeScie ludz-
kosci, ma swoj sens. Oni to sg bu-
downiczymi naszego nowego, Socja-
listycznego lotnictwa. Oni to sg po-
koleniem, ktore zbuduje w naszym
kraju socjalizm. Czyz nie sg to rze-
czy wspaniate i urzekajgce?

Nikt, nawet najzagorzalsi wrogo-
wie naszej Ojczyzny nie sg w stanie
zaprzeczy¢, ze budujemy potege i
dobrobyt Polski w takim tempie i z
takim rozmachem, jaki byt dostow-
nie nie do pomyslenia za rzadéw ka-
pitalistycznych. Tak samo buduje-
my i nasze lotnictwo. Na bazie sze-
roko rozwijajgcego sie przemystu
ros$nie i poteznieje nasze lotnictwo.

A nad tym wszystkim, nad ojczy-
stg ziemig roztetniong goragczkowg
pracg w upalne dni | gwiaZdziste
noce — gwizdzg odrzutowce, szybu-
ja bezgtosnie zwinne szybowce, ter-
koczg samoloty sportowe. Niebo nad
Ojczyzng petne jest czujnych, ofiar-
nych i dobrze wyszkolonych lotni-
kow.

Leca samoloty nad fabrykami,
gdzie uznojeni w zarze robotnicy
wykuwajg stalowg moc naszego kra-
ju. Leca nad polami ornymi, skad
macha Im przyjaznie rekg oracz
spotdzielczej ziemi. Lecg nad szko-
tami, przedszkolami i ztobkami, w
ktérych przebywaja dzieci — naj-
wiekszy skarb Polski Ludowej. Dzie-
ci nie znajace strasznych stow ,,woj-
na, nedza, bezrobocie, kapitalizm®,
urodzone w Ludowej Ojczyznie, kto-
ra jest matkg dla wszystkich swo-
ich dzieci — tych, co pracujg na lg-
dzie, tych, co ptywaja po morzach
i tych, co latajg w powietrzu.

605



ZMP-owiec PILOT GIBKI

ZMP-owiec, oficer-pilot Gibki jest
jednym z inicjatoréw szlachetnej ry-
walizacji w czynie przedzlotowym o
przodownictwo pomiedzy zatogami. Je-
go pododdziat wyszedt z tej rywaliza-
cji zwyciesko, zdobywajgc miano przo-
dujacego.

Po ukonczeniu Oficerskiej Szkoty
Lotniczej Gibki zaczat lata¢ na najbar-
dziej nowoczesnym sprzecie lothiczym,
ktorym dzi§ wlada po mistrzowsku.
Oficer Gibki wiele zawdzigcza osobistej
opiece i pomocy ze strony dowddcy, o-
ficera Tanany. Oficer Tanana w pore
udzielat pomocy miodemu pilotowi, da-
watl wskazowki jak osiggnaé¢ mistrzo-
stwo w technice pilotazu.

Opieka ze strony dowoddcy i osobista
praca nad podniesieniem swych kwali-
fikacji fachowych pozwolity Gibkiemu
sta¢ sie przodujagcym pilotem, ktéry
wzorowo opanowat technike pilotazu
na nowoczesnych samolotach.

Oficer Gibki jest takze przodujacym
strzelcem. Z ostatniego strzelania do
celéw naziemnych na 30 mozliwych u-
zyskat on 20 trafnych.

Oficer — pilot Gibki

Powazne osiggniecia, dzieki umiejet-
nej eksploatacji sprzetu, ma oficer Gib-
ki w oszczednosci paliwa. W ubieglym
miesigcu zaoszczedzit 5550 kg paliwa.
Dowodztwo widzac jego postepy wyzna-
czylo go na stanowisko dowoddcy pod-
oddziatu. Szkolgc swoich podwiadnych
wiele uwagi poswieca on szczeg6towe-
mu omoéwieniu kazdego elementu lotu
w czasie przygotowan do lotow.

Jako uczestnik Zlotu Mtiodych Przo-
downikoéw oficer Gibki po ztozeniu $lu-
bowania postanowit jeszcze lepiej sie
szkoli¢ i swoich podwiladnych, aby stali
sie  pelnowartosciowymi  obroncami
zdobyczy ludu pracujacego, ktére gwa-
rantuje Konstytucja Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej.

PRZODUJACY DOWODCA

PODODDZIALU LOTNICZEGO

Oficer pilot Sokotowski jest jednym
z wzorowych pilotbw N-tej jednostki
lotniczej. Konczac Oficerskg Szkote Lot-
nicza jako jeden z przodujacych ucz-
niow zostatl skierowany do jednostki
mysliwskiej, gdzie w krétkim czasie
osiggnagt bardzo dobre wyniki wysz-
kolenia.

Oficer — pilot Sokotowski

Oficer pilot Sokotowski jest dzisiaj
nie tylko przodujgcym pilotem ale i
wzorowym strzelcem. Podczas ostatnie-
go strzelania do celéw naziemnych u-
zyskat bardzo dobry wynik: na 20 moz-
liwych 15 trafnych.

Za sumienng prace i zdyscyplinowa-
nie otrzymat awans na stanowisko do-
wodcy pododdziatu.

Zlot Miodych Przodownikéw — Bu-
downiczych Polski Ludowej oficer-pi-
lot powitat pigknym czynem. Dzigki u-
miejetnej eksploatacji samolotu w po-
wietrzu 1 na ziemi w krétkim stosun-
t(_owo czasie zaoszczedzit trzy tony pa-
iwa.

W szkoleniu miodych pilotéw osiaga
Eowazne rezultaty. Jego podwiadni,
térych uczyl, dzisiaj osiagaja celujace
wyniki zaréwno z techniki pilotazu jak
i strzelania.

GODNIE STOJA NA STRAzZY NASZYCH GRANIC POWIETRZNYCH

Wsrod 200-tysiecznej rzeszy miodzie-
zy przebywajgcej na Zlocie Miodych
Przodownikéw — Budowniczych Polski
Ludowej znalezli sie nasi najlepsi pi-

loci, oficerowie: Bitawat, Ulatowski,
Katkus, Koztowski, Kaminski, Polech,
Caputa i Gibki.

Oni to przez codzienng, wytrwatg pra-
ce nad doskonaleniem swych kwalifi-
kacji pilotow mysliwskich zastuzyli so-
bie na zaszczyt uczestniczenia w Zlo-
cie.

Okrzyki manifestujgcej miodziezy na
cze$¢ Ludowego Lotnictwa, jej brater-
skie pozdrowienia dla zotnierzy przesy-
tane za posrednictwem delegatébw na
Zlot byly piekng nagroda dla naszych
pilotéw, technikéw, mechanikéw i in-
nych specjalistéw lotniczych, ktérzy co-
dziennym trudem szkoleniowym godnie
stojag na strazy naszych granic po-
wietrznych.

Mtodzi piloci, ktorzy uczestniczyli w
pochodzie — to synowie ludu pracuja-
cego. Wychowani przez organizacje
ZMP-owska, zostali skierowani do Ofi-
cerskiej Szkolty Lotniczej, aby po jej

ukoriczeniu stac si% obroricami zdoby-
czy mas pracujacych.

Zlot Miodych Przodownikéw — mio-
dzi piloci ZMP-owcy powitali powaz-
nymi osiggnieciami w wyszkoleniu bo-
jowym i politycznym.

Z szacunkiem dziewczeta i chiopcy
wymawiali na Zlocie nazwiska przodu-
jacych pilotow — oficera Kozlowskie-
go, ktory w okresie 20 dni kampanii
przedzlotowej zaoszczedzit 1044 kg pa-
liwa, czy pilotdbw Sokotowskiego i Roj-
ka, ktérzy w okresie jednego miesigca
zaoszczedzili po 3 tony paliwa.

Realizujgc tres¢ Slubowania zlozone-
go w czasie Zlotu na Placu Konstytucji
w Warszawie, nasi piloci — oficerowie
Ulatowski, Blawat 1 Caputa mogg sie
juz poszczyci¢ powaznymi osiggniecia-
mi pozlotowymi, tak w oszczednosci pa-
liwa jak i w mistrzostwie celnego strza-
tu.

Miodziez pracujgca jest dumna ze
swych skrzydlatych obroncéw, a zara-
zem jest im wdzieczna, ze moze spo-
kojnie pracowa¢é, uczy¢ sie i budowacé
szczesliwe jutro naszej Ojczyzny.

STELMASIEWICZ, por.

Grupa lotnikéw wojskowych — delegatéow na Zlot Milodych Przodownikéw —
Budowniczych Polski Ludowej w Warszawie.



MARZENIA O SKRZYDtLACH SPELNILY SIE W POLSCE

LUDOWEJ

KOBIETY-PILOTKI

W LOTNICZYCH MUNDURACH

Oficer — pilot
( Sosnowska-Kaminska

Na twarzach tysiecy mieszkancow
Warszawy, ktorzy zebrali sie w roku
ubiegtym na lotnisku Okecie w dniu
Swieta Lotnictwa, malowaly sie jed-
nocze$nie zdumienie, zachwyt i duma.
Oto nad trybung na matej wysokosci
przelatuja z ogromnag szybkoscig trzy
trojki samolotéw odrzutowych najnow-
szej konstrukcji.

Lecg tak szybko, ze wzrok obserwu-
jacych ledwo podaza za nimi. Za chwi-
le juz sa z powrotem, juz tréjka do-
skonatych pilotéw ,kreci* figury akro-
bacji, ktérych wykonanie wymaga mi-
strzostwa w opanowaniu techniki pi-
lotazu...

Jakze raduje sie serce, gdy na niebie
mkng nasze samoloty — srebrzyste
maszyny z biato-czerwong szachowni-
cg na ptatach i ogonie. Ogrania wtedy
cztowieka ogromna radosc.

Juz nigdy wiecej nie powtérzy sie
rok 1939. Mamy bowiem dzi$ lotnictwo
tak silne, tak nowoczesne, jakiego Pol-
ska nigdy w swej historil nie posia-
data.

Skonczyly sie bezpowrotnie czasy,
gdy kazano, ci podziwia¢ ,,latajagce trum-
ny“, ktoére w Polsce przedwrzesniowej
stanowity ,,trzon“ naszego lotnictwa.

Dzisiaj mamy sprzet produkowa-
ny rekami robotnikéw radzieckich i pol-
skich, sprzet, ktéry egzamin dojrzatosci
zdat na celujagco w latach wojny z o-
kupantem hitlerowskim.

Mamy doskonaty sprzet, jak réwniez
doskonate miode kadry lotnicze, szko-
lone w naszych oficerskich szkotach
lotniczych przez doswiadczonych in-
struktorow.

O instruktorach chce Wam wiasnie
opowiedzie¢. Wiele juz ukazato sie pu-
blikacji o naszych instruktorach-pilo-
tach, czesto czytamy w prasie o ich
osiagnieciach, znamy juz ich nazwiska.

Mato sie natomiast pisze o kobietach-
instruktorach, dlatego witasnie o nich
Pragne Wam, Czytelnicy, opowiedzieC.
Bohaterkami opowiadania bedg ofice-
rowie-piloci  Sosnowska - Kaminska
i Dziewiszek - Andrychowska, instruk-
torzy w jednej z naszych szkoét lotni-
czych.

Oficer Kaminska wstgpita do Oficer-
skiej Szkoly Lotniczej jeszcze w roku
1944, Pozostata w niej p6zniej jako in-
struktor. W czasie swej kilkuletniej
Pracy na tym stanowisku wyszkolita
juz Kkilka ,,pokolen“ pilotow. Wielu z
nich zajmuje dzi§ powazne stanowiska
W lotnictwie.

W swej pracy instruktora oficer So-
snowska-Kaminska korzysta w gtow-

WOJSKOWYCH

ADAM SPYTEK

nej mierze z pomocy ze strony organi-
zacji ZMP-owskiej. Na zebraniach
ZMP-owskich omawiane sg postepy po-
szczegolnych cztonkéw, ich przodowni-
ctwo w wyszkoleniu i dyscyplinie.

Tu wiadnie, na zebraniach, ZMP-ow-
cy omawiajg najskuteczniejsze metody
udzielania pomocy kolegom stabszym w
nauce, dyskutujg na temat form pomo-
cy kolezenskiej 1 pracy samoksztatce-
niowe;j.

Posladajac takiego pomocnika oficer
Sosnowska-Kaminska ma mozno$¢ do-
ktadnego poznania zalet i wad kazde-
go ze swych podchorgzych. Poznanie
ucznia, jego zamitowan, planéw na
przysztosé, charakteru i stosunkoéw ro-
dzinnych pozwala instruktorowi wia-
Sciwie podejs¢ do niego w  okresie
szkolenia.

Mozna $miato powiedzie¢, ze dokta-
dne poznanie miodego pilota — to pod-
stawa dla dalszej pracy instruktora.
Umiejetnos¢ glebokiego poznawania lu-
dzi pozawala oficerowi Kaminskiej w
pore zastosowac¢ najwiasciwsze indywi-
dualne metody szkolenia.

Oto co na ten temat mowi oficer Ka-
minska:

— W moim pododdziale miatam Kkie-
dys stabego ucznia, ktéry pomimo pilno-
éci nie moégt opanowaé¢ gruntownie

rzedmiotéw teoretycznych. Przerabia-
am z nim czesto poszczegdllne wykta-
dy, aby mu poméc w zrozumieniu teo-
retycznych podstaw z zakresu techniki
lotniczej.

Oprocz tego przodujacy uczniowie
ZMP-owcy niemniej aktywnie opieko-
wali sie swym kolega, poswiecali kazda
wolng chwile na przerabianie z nim
materiatu lekcyjnego.

Po kilku tygodniach praca nasza da-
ta oczekiwane rezultaty. M6j uczen co-
raz lepiej zgiebiat wiedze lotnicza Po-
wrécita mu wiara we wiasne sily, za-
czatl wierzy¢, ze moze sta¢ sie dobrym
pilotem. Podchorgzy ukoriczyt szkole z
wynikiem dobrym, a dzi$ jest przodu-
jacym pilotem w jednostce lotniczej...

Dzisiaj oficer-pilot Sosnowska-Ka-
minska szkoli dalej nowe kadry. Pracy
swej poswieca si(fg z catym zapatem,
umiejac pogodzi¢ funkcje instruktora z
obowigzkami gospodyni domu i matki
dziecka.

...Na lotnisku stycha¢ nieprzerwany
warkot silnikéw. Nieprzerwanie startu-

Oficer — pilot
Dziewiszek-Andrychowska

ja i ladujg szkolno-treningowe samolo-
ty.
yJest to zwykly dzien szkoleniowy w
Oficerskiej Szkole Lotniczej. Podcho-
rgzowie pod kierownictwem swych in-
struktorow  opanowujg  praktycznie
skomplikowang technike pilotazu. Jed-
nych ,.wozg“ jeszcze instruktorzy, dru-
dzy lataja juz samodzielnie.

Niejeden z Was, Czytelnicy, nie zdaje
sobie nawet sprawy z tego, jaka ra-
do$¢ opanowuje instruktora, gdy jego
wychowanek dobrze wykonuje ¢wicze-
nia w powietrzu.

Nie od razu jednak lata sie samo-
dzielnie. Dzien ten w zyciu pilota po-
przedzony jest nieustanng, uporczywa
naukag z zakresu opanowania skompli-
kowanej techniki pilotazu. Uczy¢ sie
trzeba duzo, a pod okiem naszych do-
skonatych instruktoréw mozna nabyc¢
wysokie kwalifikacje fachowe.

Jednym z instruktorow szkoly jest
miedzy innymi drugi nasz pilot-kobieta,
oficer Zofia Dziewiszek-Andrychowska.
Ma dzi$ 21 lat i duze doswiadczenie w
szkoleniu i wychowywaniu mtodych pi-
lotow.

W dziecinstwie nie myslata nawet,
ze bedzie mogta prowadzi¢ samolot.

W czasie okupacji hitlerowcy zaare-
sztowali catg jej rodzing, zamordowali
ojca w obozie koncentracyjnym w
Grossrosen. a matka przezyta piekto w
Ravensbriick.

Nowe zycie zaczelo sie dla niej po
wyzwoleniu. Matka jest dzi§ wiceprze-
wodniczacg Miejskie] Rady Narodowej
w miescie Kepno, siostra studiuje na
Uniwersytecie  Warszawskim, druga
pracuje w spoétdzielni rolniczej we
Wrzeszczu.

Dzisiaj oficer-pilot Dziewiszek-An-
drychowska zdobyta miano przoduja-
cego pilota-instruktora, z zapatem szko-
lac miode kadry lotnicze.

Nasze lotniczki Sosnowska-Kaminska
i Dziewiszek-Andrychowska stajg sie
zywym symbolem przemian, jakie do-
konuja sie w naszym kraju, sg potwier-
dzeniem tego, co moéwi 66 artykut Kon-
stytucji Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej:

..Kobieta w Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej ma roéwne z mezczyzng pra-
wa we wszystkich dziedzinach zycia
panstwowego, politycznego, gospodar-
czego, spotecznego i kulturalnego®.

Nie mogtyby one w Polsce przed-
wrzesniowe] marzy¢ o tym, aby stac
sie pilotami. Dzi$§ Polska Ludowa u-
mozliwita in prace w umitowanym za-

wodzie.
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POZNAJEMY
LOTNICTWO

@)
LOTNICTWO ROZPOZNAWCZE

Lotnictwo rozpoznawcze jak juz sama
nazwa wskazuje przeprowadza rozpoz-
nanie i zwiad. Dostarcza sztabom wojsk
wiadomosci o sitach nieprzyjaciela, je-
go ruchach i rozlokowaniach zaréwno
na froncie jak i na zapleczu. Czasami
lotnictwa rozpoznawczego uzywa sie do
korygowania ognia artylerii. Zadanie
polega w tym wypadku na obserwacji
uktadu pociskéw wiasnej artylerii na
terenie nieprzyjaciela i informowaniu
przez radio dowddztwa o prawidtowo-
sci strzelania wzglednie skutkach ognia.

Lotnictwo rozpoznawcze posiada w
swym WyﬁosaZeniu samoloty szybkie
i zwinne, ktére muszg w jak najkrot-
szym czasie wykona¢ postawione za-
danie. Rozpoznanie prowadzi sie z sa-
molotu za pomocg obserwacji wzroko-
wej lub przez fotografowanie terenu
nieprzyjaciela. W tym celu samoloty
rozpoznawcze sg zaopatrzone w specjal-
ne aparaty fotograficzne oraz w radio-
wa stacje nadawczo-odbiorcza.

Samoloty rozpoznawcze unikajg za-
sadniczo walki — ich gldwnym zada-
niem jest wywiad. Wiemy jednak, ze
nieprzyjaciel specjalnie zwraca uwage
na tego rodzaju samoloty i bywajg wy-
padki, ze bez walki obej$¢ sie nie moz-
na. W minionej wojnie do rozpoznawa-
nia uzywano zaréwno samolotow my-
Sliwskich, miedzy innymi ,Jaka-9%
jak i lekkich samolotéw bombowych
,»P0-2“ ktore i w tym wypadku oka-
zaty sie doskonaltymi do tego rodzaju
zadan.

Piloci Pulku Lotnictwa Mysliwskiego
»Warszawa“ wykonywali bardzo czesto
rozpoznania dla 1 Armii WP, wywig-
zujac sie z tego zadania bardzo dobrze.
To wiasnie samoloty ,Warszawy“ wy-

kryly, a pbézniej zniszczyly hitlerowskie
wyrzutnie V-2.

LOTNICTWO SPECJALNE

Lotnictwo specjalne. W sktad tego
rodzaju lotnictwa wchodzg samoloty i
szybowce transleortowe, samoloty sani-
tarne i {gcznikowe. Samoloty trans-
portowe przewozg wojska, stuzg do -
sadzania desantow spadochronowych,
rzewozenia sprzetu bojowego, zywno-
sci i innych tym podobnych zadan.
Szybowce transportowe majg zastoso-
wanie w czasie wojny do zrzutdéw bro-
ni, zywnosci jak i wysadzania desan-
tébw. Ze znanych nam samolotow trans-
portowych wymieni¢ nalezy ,Li-2%
,»11-12“ oraz ostatni najnowszy samolot
trans;)ortowy konstrukcji  Tupolewa
,»Tu-70“. W czasie pokoju samoloty
transportowe spetniajg swe zadania w
komunikacji lotnicze]. W Polsce PLL
,Lot* posiada w swym wyposazeniu
samoloty komunikacyjne ,,1#-12*.

Loty sanitarne wykonujg zaréwno
duze samoloty transportowe, jak i ma-
te, lekkie samoloty np.,,Po-2“ o kto-
rych mowiliSmy uprzednio. Majg one
zadanie przewozenia rannych, ciezko
chorych, dostarczania lekarstw i leka-

rzy. Lotnictwo specjalne dysponuje
rowniez $migtowcami.
Samoloty tgcznikowe sg to przewaz-

nie samoloty lekkie <nﬁ. ,,P0-2%) nie po-
siadajace uzbrojenia, ktére maja zada-
nie bezposredniej tacznosci poszczegdl-
nych wojsk ladowych, morskich i po-
wietrznych wewnatrz kraju jak i przed
frontem.

Trzeba jeszcze na zakonczenie po-
wiedzie¢ pare stéw o lotnictwie mor-
skim, ktére wiasciwie jako rodzaj lot-
nictwa nie istnieje, a wchodzi w skiad
flotﬁ morskiej. Samoloty sit powietrz-
nych panstwa dziataja zarowno nad
ladem jak i nad morzem, gdzie prowa-
dza wyznaczone zadania zaréwno my-
Sliwce jak i szturmowce, bombowce
i samoloty innych rodzajéw lotniewa.

W czasie ostatniej wojny wyodrebnit
sie co prawda pewien typ samolotow
w tzw. samoloty torpedowe, ktére pro-
wadzac dziatania nad morzem zrzuca-
ty przeciwko obcej flocie morskiej za-

Bombowiec nurkujacy Pe-2 w stuzbie polskiego lotnictwa.
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miast bomb torpedy — takie same jak
wyrzucajg todzie podwodne. Ale samo-
loty torpedowe zaliczy¢ trzeba do lot-
nictwa bombowego, gdyz w istocie sg
to bombowce, zrzucajace zamiast bomb
torpedy.

Samolot torpedowy moze unie$¢ 2
torpedy wagi 1,3 tony. Umieszczone sg
one w zwyklym samolocie pomiedzy
podwoziem, w wodnosamolocie po-
miedzy ptywakami. Celowanie torpedg
odbywa sie calg maszyng. W ostatniej
wojnie radzieckie samoloty torpedowe
dziataly na trzech frontach: na Péinoc-
nym Oceanie Lodowatym, na Morzu
Czarnym i Battyckim, skutecznie zwal-
czajgc jednostki faszystowskiej floty
morskiej. Jako samolot torpedowy sto-
sowany byt miedzy innymi bombowiec
»11-4%

Flota morska posiada w swych ra-
mach tzw. lotnictwo morskie. Dysponu-
je ona wodnosamolotami, ktérych start
1 ladowanie odbywa sie na wodzie.
Oprécz tego lotnictwo morskie posiada
tzw. amfibie, samoloty mogace starto-
wac i lgdowac¢ zaréwno na ladzie jak
i wodzie. Niewykluczone jest posiada-
nie innych typow samolotow jak my-
Sliwcow, szturmowcow, bombowcow czy
samolotow torpedowych. Dla tych sa-
molotéw flota morska posiada ﬁ’rywa-
jace lotniska czyli tzw. lotniskowce.
Jeden lotniskowiec moze pomiesci¢ pod
swym poktadem dziesigtki samolotow.
Dtugos¢ jego dochodzi do éwieré Kilo-
metra, tj. 250 m, a szeroko$¢ wynosi
okoto 30 metrow. Takie rozmiary po-
zwalaja na zwykly start i lgdowanie
samolotu na pokiadzie ptywajacego lot-
niska. Ciezar samolotu nie moze prze-
kracza¢ w tym wypadku 5000 kg w lo-
cie. Bardzo czesto wielkie jednostki
morskie jak krgzowniki, pancerniki i in-
ne, posiadaja na swym poktadzie réw-
niez wodnosamoloty, ktore kiedy wy-
maga tego akcja bojowa zostajg wy-
rzucane W powietrze przez specjalne
urzadzenia tzw. katapulty.

Lotniskowce speiniajg bardzo wazng
role w flocie morskiej, a przede wszy-
stkim w konwojach, ktére narazone sg
stale na niebezpieczenstwo ze strony
samolotéw torpedowych i todzi pod-
wodnych, jak réwniez we wszelkiego
rodzaju bitwach morskich.

*

Zapoznaliscie sie juz z rodzajami lot-
nictwa i z niektérymi typami samolo-
téw. Poznaliscie sprzet, na ktérym ra-
dzieccy i polscy piloci gromili faszy-
stow.

Z kazdym dniem rosnie i poteznieje
nasza Ludowa Ojczyzna. Wraz ze wspa-
niatym rozwojem naszego przemystu
i ca}e{') gospodarki narodowej wzrasta
sita obronna kraju. W codziennej wy-
tezonej pracy zotnierzy i oficerow
rosnie i krzepnie ludowe lotnictwo
wojskowe, osiggajgc coraz wyzszy po-
ziom wyszkolenia | gotowosci bojowe;j.

W wyposazonych w doskonaty i no-
woczesny sprzet oraz pomoce naukowe
szkotach, w Oficerskiej Szkole Lotni-
czej i w Technicznej Szkole Wojsk Lot-
niczych uczg sie coraz to nowe kadry
pilotéw, obserwatorow, technikéw i me-
chanikow.

Korzystajac z doswiadczen minionej
wojny polskich i radzieckich lotnikow
rosng z kazdym dniem nowe kadry na-
szego ludowego lotnictwa wojskowego
— mistrzé6w we wiadaniu najnowo-
czesniejszym sprzetem bojowym.

Czy ty bedziesz wkrétce jednym
z nich? K



LOTNICTWO RADZIECKIE
NA STRAZY POKOJU SWIATA

Samoloty odrzutowe konstrukcji wybitnych uczonych ra-
dzieckich od dawna juz uchodza za najlepsze i nhajnowo-
czesniejsze na Swiecie. Radzieccy piloci wojskowi uczg sie
opanowywac¢ w niezréwnany sposéb mistrzostwo pilotazu
i tajniki latania na tym wspaniatym sprzecie. Doskonale wy-
szkoleni piloci na nowoczesnych, doskonatych maszynach to
skuteczna straz pokoju $wiata przed imperialistycznymi pod-
zegaczami wojennymi. Lotnictwo radzieckie stuzyto zawsze,
stuzy i bedzie stuzy¢ najpiekniejszemu ze wszystkich celow
— sprawie obrony pokoju i braterstwa miedzy narodami.

Na zamieszczonym ponizej montazu (zaczerpnietym z we-
gierskiego pisma lotniczego ,,Repiiles”) widzimy kilka frag-
mentow z zycia jednej z radzieckich jednostek mysliwcow

odrzutowych. W prawym rogu — Przed startem pilot raz
jeszcze powtarza przed dowddcag zadanie, ktére ma wykonacé
w locie. Zdjecia z lewej strony: gérne — W razie alarmu

piloci w ciggu paru sekund znajdujg sie w kabinach i go-

towi sg do startu; dolne — Uwazne, skupione oczy pilota
wpatruja sie w ,,cel“, na ktéry spada samolot jak drapiezny
jastrzab. Zdjecia z prawej strony: gdérne — Akrobacja ze-
spotowa na odrzutowcach to bezsprzecznie najtrudniejsza
forma kunsztu pilotazu; dolne — Lot w szyku réwniez nie
nalezy do zadan tatwych. Pomimo to piloci radzieccy wyko-

nuja go bezbtednie. . o .
(Wszystkie zdjecia ,,Repiiles®)
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Szybko$¢ rosnie nadal — coraz bardziej zwigksza sie i wy-
dluza elipsa toru lotu. 1 nagle — w nieskonczonosci —
urywa sie cienka krzywa: strzatka szybkosciomierza prze-
kroczyta drugg czerwong kreske. Statek leci po jednej z ga-
tezi paraboli — linii, ktora nigdy nie potaczy sie sama z so-
ba. Zostaly zerwane silne tancuchy ziemskiego przyciggania.

Zamilkt grzechot wybuchow. Nastgpita absolutna .cisza
i dziwng lekkos¢ catego ciala. Pilot wytaczyt silniki...

Jakg ma wielko$¢ ta ,,szybkos$¢ ucieczki®, ,,szybkos¢ para-
boliczna“, osiagnigcie ktoérej pozwala statkowi zerwac tan-
cuchy ziemskiego przyciggania? ,

Jesli wyobrazimy sobie, ze szybko$¢ ,,ucieczki® bedzie na-
dana statkowi btyskawicznie, to na biegunie bedzie sie ona
rownata 11,2 kilometréw na sekunde. Na réwniku mozna wy-
korzysta¢ szybkos¢ obrotu Ziemi i wtedy przy wzlocie ra-
kiety we wschodnim kierunku wystarczajgca bedzie szyb-
kos¢ 10,7 kilometrow na sekunde. Przy wzlocie w zachod-
nim kierunku niezbedna bedzie jednak szybkos$¢ 11,7 kilo-
metréw na sekunde.

Lecz po przezwyciezeniu sity przyciggania Ziemi statek
kosmiczny trafi do jeszcze silniejszego pola grawitacyjne-
go — poteznego przyciggania Stonca. Poczatkowo zegnie ono
rozchodzace sie galezie paraboli, az w koncu zlaczy je w kre-
gu wokot siebie.  Statek zacznie krazy¢ dookota Stonca po
orbicie zblizonej do orbity Ziemi.

Przypuscmy, ze statek oswobodzit sig od przyciggania na-
szej planety i krazy wokot Stonca z szybkoscig Ziemi —
29,8 kilometréw na sekunde. Zeby mogt on teraz pokonac
przyciaganie Stonca i uj$¢ w przestrzen miedzy gwiazdy, mu-
si uzyska¢ szybko$¢ absolutng (szybko$¢ w stosunku do
Stonca) réwng 42,1 kilometréw na sekunde, to jest dodat-
kowo zwiekszy¢ szybkosé o 42,1 — 29,8 = 12,3 kilometrow na
sekunde. W tym wypadku statek bedzie poruszat sie po
paraboli, w ognisku ktorej znajduje sie Stonce. Aby prze-
zwycigzy¢ przycigganie Ziemi, statek kosmiczny powinien
rozwing¢ szybkosc réowng 11,2 kilometréw na sekunde, aby
za$ pokona¢ przycigganie Storica — jeszcze 12,3 kilometréw
na sekunde. W ten sposéb rakietowe silniki powinny za-
pewni¢ statkowi kosmicznemu sumaryczng szybko$¢ réwng
23,5 kilometrow na sekunde.

Czy nie ma mozliwosci zmniejszenia tej szybkosci?

Na rysunkach ponizej — przewidywany ksztatt przysziej rakiety miedzyplanetarnej, na ktorej

polecimy na ksiezyc.
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Jest. Mozna bezposrednio z Ziemi wykonac¢ ,,skok”, ktory
uwolni statek od obu pdl przyciggania. Matematyczne obli-
czenia wykazuja, ze szybkos¢ takiego ,,skoku* réwna jest geo-
metrycznej sumie obu ,,szybkosci ucieczki®, to jest zaledwie
16,7 kilometréw na sekunde. Wyjasnimy to na przykladzie.
Zeby podnies$¢ sie na dwa stopnie po 10 cm, trzeba wykona¢
dwa ,,skoki“ z szybkoscig poczatkowg 1,42 metra na sekun-
de. Mozna jednak zwiekszajac szybko$¢ poczatkowa do
2 metréw na sekunde wskoczy¢ od razu na drugi stopien.

eKierunek ,skoku“ z szybkoscig 16,7 kilometréw na se-
kunde musi by¢ Scisle okreslony w stosunku do kierunku
dziatania pola grawitacyjnego Storica. Winien on by¢ stycz-
ny do orbity Ziemi i skierowany zgodnie z jej ruchem. Sa-
ma chwila ,skoku" winna by¢ doktadnie dobrana dla kaz-
%@go_punktu kuli ziemskiej, ze wzgledu na ruch obrotowy

iemi.

,»Skok* rakiety przypomina strzelanie z armat umieszczo-
nych na okrecie kotyszacym sie na falach wzburzonego
morza. Armaty zatadowane. Celowniczy znieruchomiat przy
celowniku. Oto przemknat w nim cel. Celowniczy ciggnie
energicznie za sznurek spustowy — jesli spozni sie choé¢
chwile, pocisk za%je sie w wode przy samej burcie lub po-
leci wysoko w niebo.

Szybkos$¢, przy ktorej rakieta moze wylecie¢ poza granice
systemu stonecznego jest jednak potrzebna nie zawsze. Tak
np. dla doscigniecia planet szybko$¢ powinna byé¢ wieksza
od ,,szybkosci ucieczki* w stosunku do Ziemi — 112 kilo-
metrow na sekunde, lecz moze by¢é mniejsza od 16,7 kilo-
metréw na sekunde.

W zakresie wspomnianych szybkosci statek bedzie leciat
w przestrzeni migdzyplanetarne] po orbitach eliptycznych.
Analiza matematyczna wskazuje, ze jesli statek kosmicz-
ny leci po torze poételiptycznym, stycznym do orbit planet,
wymaga on zupetnie niewielkiej szybkosci poczatkowej i ma-
te] szybkosci lagdowania.

Statek kosmiczny powinien
wylecie€ z Ziemi nie tylko
w $cis$le okreslonej chwili 'H
ciggu doby, lecz i w doktad-
nie okreslony dzien, odpowia-
dajacy pozadanemu wzajem’
nemu potozeniu planet. W
przeciwnym razie moze zda-
rzy¢ sie, ze statek nie zasta-
Paliwo nie w punkcie spotkania wy-

znaczonej planety. Takie naj-
bardziej wygodne wzajemne
potozenia planet nie zdarzajg
sie zbyt czesto. Mozliwe s4
cate miesigce i lata, kiedy ani
jeden statek nie bedzie mogt
opusci¢ Ziemi, gdyz wzajem-
ne potozenie planet nie bedzie
sr>rzviato przelotom.
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Stot robéez.

...Pilot statku kosmicznego, skierowanego na planete Mer-
kury. wylaczyt rakietowe silniki i statek jak kamien wyrzu-
cony z procy poleciat swojg bezwiadnoscia. Przycigganie
Zanikto, pasazerowie zblizyli sie do iluminatoréw. Zupetnie
niedaleko, na tle absolutnie czarnej przestrzeni wisi zielono-
btekitna, wolno obracajgca sie kula — nasza planeta. Do-
ktadnie widoczne sg zarysy kontynentéw. Odlegtos¢ miedzy
Nanetg a statkiem zwieksza sie z kazdg sekundg o 7,5 kilo-
metra. Ziemia szybko oddala sie od rakiety, ktéra ja opu-
Scifa: wzlot nastgpit w kierunku przeciwnym do jej ruchu
"okot Stonca. Dlatego tez statek, szybkos$¢ ktérego w sto-
sunku do Stonca stala sie znacznie mniejsza, leci w prze-
strzen dookota tego ciata niebieskiego po mniejszej elipsie
niz Ziemia.

Mijajg miesigce. Pasazerowie statku zajmujg sie nauko-
wymi obserwacjami, do$wiadczeniami i biezacymi pracami.
Daleka Ziemia dawno przeobrazita sie w Swiecacg biekitng
gwiazde. Daje sie odczu¢ goracy, promienisty oddech Ston-
ca. Za oknami zjawia sie rosnagcy szybko nowy tajemniczy
Swiat, potyskujacy sino-stalowym odblaskiem Merkurego.

Statek dogania te planete, zmniejszajac w kazdej sekun-
dzie odlegtos¢ o 9,5 kilometra. Trzeba wyréwna¢ szybkosci,
W przeciwnym razie statek kosmiczny podobnie jak wielki
naeteor lecacy 10 razy szybciej od pocisku zaryje sie w po-
wierzchnie Merkurego. Przy tym zderzeniu stal kadiuba,
braz przyrzadow, tadunek i zapasy wybuchng jak dynamit.
Energia kinetyczna zamieni sie w cieplng i wybuch spali
rnetale tak, ze ze statku nie zostanie nawet $lad, nic oprdcz
gigantycznego leju wyrwanego w metalicznej skorupie nie-
goscinnej planety. Nawet atmosfera nie ztagodzi sity ude-
rzenia — Merkury nie posiada gazowej powioki...

Lecz pilot statku wykorzystat wszystkie swe umiejetnosci,
aby zapobiec uderzeniu o planete. W ostatecznosci maégtby
°n jeszcze daleko od Merkurego rozpocza¢ hamowanie statku
odwrotng praca silnikéw rakietowych, zmniejszajac te skia-
dowg szybkosci spotkania, ktora istnieje na skutek przyciag-
gania stonecznego (9,5 kilometréw na sekunde). Daje to
0iozno$¢ przyblizenia sie do planety z matg szybkoscia. A za-
tem gdyby rozpoczagt sie upadek statku na Merkurego, pilot
Eaégd’rby zniweczy¢ i te szybko$¢ réwna 4,3 kilometra na se-

unde.

W ten sposob stracitby on tyle paliwa, ile wymagatoby
Zahamowanie szybkosci rownej 13,8 kilometra na sekunde.

Lecz pilot rozpoczat hamowanie tych dwdch szybkosci
zblizajac sie bezposrednio do planety. W tym wypadku rnu-
siat on pokonaj szybkos$¢ réwnag 10,4 kilometra na sekunde.

eseKilka obrotéw dzwignig i statek odwrocit sie dyszami

kierunku sino-stalowej tarczy Merkurego. Znéw zagrzmia-
ly uruchomione silniki rakietowe. Na pasazeréw przywy-
ktych do stanu prawie zupelnej réwnowagi znéw naszedt
?lowiany ciezar. Szybko zblizajgca sie tarcza planety za-
jeta juz prawie potowe horyzontu i nagle z kuli przeobra-
ziha sie w czasze, w $rodku ktérej znajdowat sie statek. Jesz-
cze krotka chwila — zwolnione, fagodne schodzenie i ziem-
ski statek wylagdowat na powierzchni najblizszej Stoncu pla-
cety.

bil.21*1 pnoli<
1111 automatyczny

Hodograf zapisujacy
/ przebyta droge
Otwierany wiaz

— / S Szybowiec
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XX dysz w paliwo
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w Raz noczesnie jato komora przej-
Sciowa do przestrzeni kosmicz-
nej

Pysza stabiiizacyjno-kierunkowa

Najbardziej ekonomiczne tory lotéw na planety, niezbedna
szybko$¢ wzlotu i czas potlrzebny dla osiggniecia réznych
planet.

Szybko mijajg dni wypetnione waznymi obserwacjami,
doswiadczeniami, zbieraniem kolekcji i innymi pracami
naukowymi. Przyszedt czas pomysle¢ o powrocie na Zie-
mie. Jest oczywistym, ze statek i teraz musi wyczekaé¢ od-
powiedniego wzajemnego potozenia planet, ktore powtarza
sie tylko raz na 1159 ziemskich déb.

Oto nadszedt ten dzied. Pilot rozwingt poczatkowo przy
wzlocie szybkos¢, ktérg wyhamowat przed ladowaniem —
10,4 kilometrow na sekunde i statek poleciat po polelipsie
stycznej do orbity Merkurego i Ziemi. ] ]

Do ziemskiej atmosfery statek wleciat z szybkos$cia 13,5 ki-
lometréw na sekunde. Lot Slizgowy — poczatkowo w wyso-
kich, rozrzedzonych warstwach atmosfery, a p6zniej w bar-
dziej gestych — zahamowat i zniweczyt te szybkosc.

Kosmiczni podréznicy, pierwsi ludzie, ktérzy odwiedzili
najblizszg Stonca planete szczesliwie wyladowali na jed-
nym z lotnisk kosmicznych.

..Jeszcze nie nastapit dzien odlotu z Ziemi pierwszego
statku miedzyplanetarnego. Jeszcze lezy w goérach ruda,
ktéra przeobrazi sie w jego stalowg powloke, a przyszli pi-
loci-kosmonauci dopiero przyswajaja sobie na tawach szkol-
nych gteboka madro$¢ elementarnej matematyki i fizyki.

Smiata mysl uczonych juz dzi§ przewiduje najdrobniejsze
szczegOly przyszlych lotébw, rozpatruje wcigz nowe i nowe
warianty konstrukcji statku kosmicznego, kresli pewna re-
ka na planie wszechswiata trasy miedzyplanetarne.

Wg. ,,Techniki Motodlozy* opracowat EFER.

Zbiornik paljwn
¢ Zbiornik utleniacza



U NASZYCH PRZYJACIOL

W. P. KLIMOW ODZNACZONY
ORDEREM LENINA

Znany radziecki konstruktor silnikow
lotniczych W. P. Kliméw — Bohater
Pracy Socjalistycznej, tworca Kilku-
dziesieciu $wietnych silnikéw — odzna-
czony zostat przez Rade Najwyzszg
ZSRR z okazji swych szesc¢dziesigtych
urodzin — Orderem Lenina.

Prasa radziecka poswiecita wiele
miejca odznaczonemu, omawiajgc jego
dziatalno$¢ naukowa oraz zastugi dla
lotnictwa radzieckiego.

(klim)

NOWE DOKUMENTY O MOZAJSKIM

W archiwach miejskich Wotogdy i
Leningradu odnalezione zostaty przez
uczonych radzieckich nowe dokumen-
ty dotyczace zycia i dziatalnosci Alek-
sandra Mozajskiego, tworcy pierwszego
na $wiecie samolotu. Rzucajg one nowe,
ciekawe Swiatto na zastugi Mozajskiego
dla rozwoju lotnictwa w Rosji. W)

W

WSZECIHZWIAZKOWY REKORD
MODELARZA RADZIECKIEGO
L. ACIINAZARIANCA

Lotnicza komisja sportowa Central-
nego Aeroklubu ZSRR im. Czkatowa
zatwierdzita jako rekord wszechzwigz-
kowy osiggniecie armawirskiego mode-
larza Lewona Achnazarianca. Skon-
struowany przez miodego modelarza
kadtubowy model samolotu typu ,lata-
jace skrzydto“, zaopatrzony w silnik
odrzutowy ,,Li-5“ konstrukcji modela-
rza L. Lipinskiego, w dniu 11 maja br.
utrzymat sie w powietrzu 6 min. 12 sek.
Poprzedni rekord w tej kategorii naile-
zat do modelarki Zinaidy Firsiuk
z Charkowa. RE

(RF)
ZAWODY MODELI POKOJOWYCH
W PRADZE

W Pradze odbyly sie zawody modeli
Eokojowych, w ktérych wzielo udziat

ilkudziesieciu zawodnikéw z calej
Czechostowacji. yv zawodach startowa-
to 90 modeli.

Pierwsze miejsce zajeta ekipa z Ta-
try, ktoéra zdob?ﬂfa najwieksza ilos¢
punktéw. Model pokojowy jednego
z jej uczestnikow — Rudolfa Czerne-
go — utrzymywat sie w powietrzu
rzez 5 minut 45 sekund. Wynik ten
yt lepszy od poprzedniego rekordu
Czechostowacji ustanowionego przez
Kﬂraczika i wynoszacego 5 minut 12
sek.

Pierwsze miejsce w kategorii modeli
kartonowych zajat modelarz Buczar,
ktérego model utrzymﬁ/wa’f sie w po-
wietrzu 7 minut i 38 sekund. )

w

W AEROKLUBIE SOFIJSKIM

Miodziez stolicy Butgarskiej Republi-
ki Ludowej — Sofii bardzo interesuje
sie sportem lotniczym. Aeroklub DOSO
w Sofii zrzesza coraz wiegkszg ilos¢ mi-
tosnikéw lotnictwa, rekrutujgcych sie
z ludnosci pracujacej Sofii.

Bardzo dobrymi wynikami poszczycié¢
sfe moga Lubomir Bon.ew — robotnik
fabryki im. Woroszylowa, Georgij
Georgijew — uczen jednej ze szkot so-
fijskich oraz Iwan Tryczkow, przodu-
jacy mechanik aeroklubu sofijskie(go.
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mgr inz. Tadeusz Sottyk

SIM ROZMAWIA

mgr inz. Wt Nowakowski

W zwigzku z przyznaniem w dniu Swieta Odrodzenia Nagrod Paristwo-

wych wielu

pracownikom lotnictwa, przedstawiciel redakcji naszego ty-

godnika zwrocit sie do nich z pro$bg o udzielenie wywiaddéw. Zamiesz-

czam

Panstwowej.

Nazwisko inzyniera Tadeusza Sottyka
nie jest obce zadnemu z naszych pilo-
tow aeroklubowych. Tym bardziej nie
jest nikomu obcy dorobek konstruktor-
ski Laureata Nagrody Panstwowej,
skiadajacy sie ze znanych wszystkim
serii ,,Zakow*", ,,.Szpakow“ i ,,Zuchow*.
Latajag na nich od paru lat nasi piloci,
Junaku — 1“1 ,,Junaku —2“
szkolg sie roéwniez piloci wojskowi.
Wiasnie za skonstruowanie samolotu
szkolno-treningowego ,,Junak — 2, in-
zynier Soltyk odznaczony zostat za-
szczytnym wyrdznieniem — Nagroda
Panstwowa Il stopnia.

— Jak przyjatem nagrode? — Smieje
sie inzynier. -—— No, c6z jak mozna przy-
jac takie wyroéznienie... Tylko z rados-
cig i uznaniem. Powiem szczerze, ze nic
spodziewatem sie nagrody. Przywykli-
$my do codziennej, bardzo intensywnej
i nie zawsze od razu widocznej pracy.

— Czy praca nad ,Junakiem — 2
byta interesujaca?

— Bardzo. Jest to maszyna o tyle o-
ryginalna, ze okres czasu, jaki uptynat
od powziecia pomystu konstruktorskie-
go do startu prototypu jest naprawde
niewiarygodnie krotki. Poza tym je-
go wiasnosci lothe — mozemy to
stwierdzi¢ z zadowoleniem — sa na-
prawde bardzo dobre w poréwnaniu z
innymi konstrukcjami tego typu.

— Czy obywatel inzynier pracowat
przed wojng w przemysle lotniczym?

— Tak. Pracowalem jako zastepca
kierownika grupy konstrukcyjnej w
dawnym PZL, miedzy innymi przy sa-
molocie ,,Wilk“. Oczywiscie trudno tu
nie podkresli¢ zasadniczej zmiany na
lepsze, jezeli chodzi o stosunek wiadz
panstwowych i wojskowych do rozwo-
ju naszej rodzimej mysli lotniczej. Dzi$
mamy ku temu rzeczywiscie jak naj-
szersze mozliwosci.

ponizej tekst tych wywiadow oraz zdjecia Laureatow Nagrody

(réd.)

— Jaki jest stosunek obywatela inzy-
niera do kolektywnych metod pracy
konstruktorskiej?

— Bardzo pozytywny. Co do mnie,
mam bardzo duzo do zawdzieczenia
swojemu kolektywowi — prof. dr. Lej-
ko, dr. Kuczewskicmu, poza tym wy-
jatkowo entuzjastycznemu stosunkowi
catej zalogi robotniczej naszej fabryki,
szczegblnie niezyjgcemu juz dzi$ maj-
strowi Zielniewiczowi i $lusarzowi Fa-
siowi. Lista moich wspo6tpracownikéw
jest zresztg znacznie diuzsza. Na imie
Jjej po prostu caty kolektyw naszej wy-
tworni.

Zegnamy naszego rozmoéwce pehi
gltebokiego przekonania, ze bedziemy
mogli juz niedlugo zakomunikowac
czytelnikom o nowych, doskonatych
maszynach  konstrukcji inz. Sottyka.

Ze opieka, pomoc i uznanie Ludowego
Panstwa dla naszej lotniczej inteligen-
cji tworczej bedzie wielkim bodzcem
nad rozstawieniem polskich skrzydet,
nad podniesieniem obronnosci, dobro-
bytu i potegi naszej ludowej Ojczyzny.

Nie ma chyba ani jednego sposréd
naszych Czytelnikéw, komu bytyby ob-
ce nazwiska naszych konstruktoréw szy-
bowcowych — inzynieréw: Wiadystawa
Nowakowskiego, Jézefa Niespata, Ireny
Kaniewskiej, Tadeusza Kostii, Justyna
Sandauera. Trudno ich nie znaé, skoro
caty dostownie sprzet szybowcowy, na
jakim latamy w aeroklubach, jest wyni-
kiem ich ambitnej, samodzielnej i upor-
czywej pracy nad twoérczg rekonstruk-
cja typéw starszych lub catkowicie no-
woczesnymi  konstrukcjami szybowco-
wymi, stawiajacymi niezaprzeczalnie na-



Z LAUREATAMI

inz. J6zef Niespat

sze szybownictwo w rzedzie najlepszych
na Swiecie. Zespdl konstruktorski Szy-
bowcowego Zakladu Doswiadczalnego
(dawniejszego Instytutu Szybownictwa)
dobrze zastuzyt sie polskiemu lotnictwu
i dlatego przyznanie mu Nagrody Pan-
stwowej wszyscy ludzie lotnictwa powi-
tali jako zastuzone wyrdznienie.

— Przyznanie nam Nagrody Paristwo-
wej — moéwi inz. Sandauer — powita-
liSmy, rzecz jasna, z ogromng radoscia.
Fakt ten traktujemy oczywiscie nie ja-
ko wyro6znienie dla nas samych, ale jako
dowod uznania dla dziatalnosci catego
Zakladu, dla catego naszego kolektywu.

Kolektywno$¢ pracy bowiem jest w
SZD podstawg wszystkich sukcesow.
Mowig o niej inzynierowie Nowakow-
ski i Niespat, méwig wszyscy cztonko-
wie zespotu, a czterokrotny przodownik
pracy, brygadzista stolarski na proto-
typach Franciszek Majdak powiada:

— Nasza wspotpraca z inzynierami
jest naprawde bardzo dobra. My, ro-
botnicy, uczymy sie od inzynieréw bar-
dzo duzo. Ot, chociazby jutro — inz.
Kostia wygtasza odczyt ,, Jak powstaje
prototyp szybowca“. Ale i od nas moz-
na sie czego$ nauczy¢, szczegolnie jesli
chodzi o technologie produkcji, o te,
drobne, ale ktopotliwe szczegoty. Wspdt-
pracujemy, jak to sie moéwi, z catym
sercem, bo... no, co tu duzo méwié —
siedzimy w lotnictwie z powotania i za-
mitowania, a nie dla zadnego interesu.

To, oczywiscie, widaé w pracy Za-
ktadu. Z wyjatkiem inz. Niespala, za-
den z konstruktoréw nie pracowat przed
wojng w przemysle lotniczym. Kolek-
tyw sklada sie¢ z ludzi miodych, z kto-
rych przed kilkoma laty nie wszyscy
jeszcze mieli ukonczone studia. Czymze
wiec wytlumaczy¢ ich wspaniate osia-
gniecia, jezeli wiasnie nie zapalem do
pracy, pracowitoscia, $miatym prze-
tamywaniem trudnosci?

— Jest to zagadnienie tym wazniej-
sze — mowi inz. Kostia — ze, jak sa-
ma nazwa wskazuje, Zaklad nasz row-

mgr inz.

NAGROD PANSTWOWYCH

Irena Kaniewska

nolegle z pracg eksperymcntalno-nau-
kowa, teoretyczna, prowadzi prace czy-
sto praktyczne, znajdujgce natychmiast
zastosowanie w aeroklubach czy w
przemys$le. Trudno zreszta rozdzielaé
tak ostro te dwie galezie pracy. Kon-
strukcje nieortodoksyjne, doswiadczal-
ne — jak ,,Kaczka“ czy ,,Nietoperz“ —
nie sg przeciez ekstrawagancjg, wybu-
jata fantajzg ktorego$ z nas. Nie bu-
duje sie ich dlatego, ze konstruktorowi
podobaja sie np. ksztatty bezogonowca,
a dlatego, ze wytyczajg one nowe drogi
w konstrukcjach szybowcowych.

— Poza tym — dorzuca inz. Kaniew-
ska — nasze konstrukcje eksperymen-
talne daty nam duzo materiatu do kon-
strukcji ortodoksyjnych, miedzy inny-
mi do dwu ostatnich szybowcow.

Oczywiscie duzy wkiad w_naszag pra-
ce wnosi sekcja pomiarowa, sprawdza-
jaca ,,na gorgco“, tzn. w locie nasze
teoretyczne obliczenia.

— A jak przedstawia sie — pytamy
— ,,polityka konstrukcyjna“ SzZD, zeby
uzy¢ tu tak powaznie brzmigcego ter-
minu?

— Gléwnym naszym zadaniem — od-
powiada inz. Sandauer — bylo, jest
i bedzie dostarczanie naszemu szybow-
nictwu ,,maszyn“ mozliwie najnowo-

Trudno nie zna¢ naszych
laureatéw nagréd panstwo-
wych skoro caty dostownie
sprzet szybowcowy, na kto6-
rym latamy w aeroklubach,
jest wynikiem ich ambit-
nej, twodrczej pracy. Na
zdjeciu ,,Muchy* na starcie
IX KZS w Poznaniu.
Foto: Koszewski

mgr Inz. Tadeusz Kostia

mgr inz. Justyn Sandauer

czesniejszych i dostosowanych do wy-
mogéw szkolenia. Nie zapominajmy
jednak, ze w roku 1945 musieliSmy za-
czyna¢ dostownie od zera. MieliSmy
wtedy do wyboru dwie drogi: tatwiej-
szg, polegajaca na rekonstrukcji sprze-
tu poniemieckiego oraz hotdowaniu za-
chodnim poglagdom na konstrukcje szy-
bowcowe. Druga, trudniejsza, polegata
na wypracowaniu wiasnych zatozen
konstrukcyjnych, na powolnym lecz
uporczywym dobijaniu sie nowych o-
siggniec) metod obliczeniowych, rozwig-
zan konstrukcyjnych. WybralisSmy te
druga droge, no i dzi§ mamy tego wy-
niki.

— Dzi$, kiedy zapotrzebowanie na
sprzet stale rosnie — dorzuca inz. Ko-
stia — Zaklad nasz musi pracowac co-
raz wydajniej. Do$¢ powiedzie¢, ze nie-
ktérzy z nas majg juz ,,na sumieniu”
po dwie lub trzy ,,maszyny“, co w wa-
runkach przedwojennych byto prawie
nie do pomyslenia. Poza tym mamy juz
za sobg wiele teoretycznych osiggnieé
potwierdzonych nastepnie w praktyce.
Przyktadem moze tu postuzyé chociaz-
by laminarna ,,Osa“.

— Mamy nadzieje — méwi na za-
konczenie inz. Kaniewska — ze i w na-
stepnych konstrukcjach okazemy sie
godni poktadanego w nas zaufania.
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ANDRZEJ RAYZACHER

Lotnictwo w walce 22 STIBNITA

Od przeszio 76 lat na przestrzeni od
Atlantyku do taby toczy sie zaciety
boéj z najgrozniejszym wrogiem jednej
z najbardziej podstawowych roslin
uprawnych — ziemniaka. Wrogiem tym
jest stonka ziemniaczana.

Niewinny z wygladu, o sympatycz-
nych ksztattach, barwny zuk przyspa-
rza ludzkosci zaréwno na kontynencie
amerykanskim, jak i europejskim mi-
liardowych strat, zmniejszajac ilos¢ na-
dajacych sie do spozycia ziemniakow.
Zmusza on tez zaatakowane przez sie-
bie kraje do wydatkowania olbrzymich
sum na kosztowng ochrone upraw ziem-
niaczanych przed swa niestychang
wprost zartocznoscia.

SKAD WZIELA SIE STONKA?

Ojczyzna stonki _znajduje sie o tysigce
kilomeétréw od granic naszego kraju, w Go-
rach Skalistych™ na kontynencie "potnocno-
amerykanskim. Od momentu swego poja-
wienia sie w roku 1824 na polach ziemnia-
kéw przywiezionych ze wschodnich standw
przez Kkolonistéw, stonka w ciggu 52 lat
opanowata 75% obszaru dzisiejszych Stanéw
jednoczonych, uniemozliwiajgc = w ogole
uprawewﬂemnlaka w wielu okolicach tego
kraju. W roku 1875 wazaca wiele ton chmara
przelatujacej stonki spadta na tory kole-
Jowe w poblizu Nowego Jorku, hamujac
w ciagu wielu godzin ruch pociggow.

W 1876 roku pierwsi przedstawiciele ston-
ki wylgdowali w Europie w porcie Bremen,
dokad przybyli przez Atlantyk na Jednym
ze statkbw wraz_z transportem ziemniakow.
W  rok pézniej wykryto w pétnocnych
Niemczech klika poél opanowanych przez te
owady.

Odtad stonka pojawia sie w réznych cze-
Sciach potnocno-zachodniej Europy,” czyniac
dotkliwe szkody.

Prawdziwa tragedia zaczelta sie jednak
w czasie pierwszej wojny Swiatowej. Do
Francji przybywajg wowczas duze transpor-
ty. ZKWT]OS’Q,I Z USA, a w tej liczbie rowniez
wielka ilo$¢ zarazonych_ stonka ziemniakow.
Ten nowy ,zastrzyk sit" (_jla_,ld2|a}ajaceé"
juz w Europie stonki dodaje jej bodZca do
dalszych podbojow. Atakuje wiec Franqz%,
ktérg zdobywa catkowicie” w ciagu lat 22,
bez zadnego_ oporu ze strony bagatelizuja-
cych sytuacje Francuzéw. ~Atakuje teraz
szereg Innych krajow — Szwalcan% Wio-
chy, Belgig, Holandie 1 Austrie. Przedo-
stawszy sie do Niemiec, wolno posuwa sie
na wschéd, mimo energicznej akcji sBe_CJaI-
nego urzedu do zwalczania stonki, obejmu-
jacego obszar catej Rzeszy.

Szczegoblne postepy w swym ,.Drang nach
Osten" poczynita stonka w czasie odwrotu

dywizji wspoéiczesnego Napoleona z wasi-

kiem ‘spod Stalingradu, kiedy to sitg rzeczy
czujnos¢ hitlerowskiego urzédu antystonko-
wego musiata znacznie ostabnagé.” Stonka
zblizyta sie woéwczas do naszych dzisiej-
szych granic, a w roku 1945 pojawita sie
masowo na polach Kielecczyzny. Ognisko_ to
zniszczono  jednak doszczetnie, —stosujgc
réwnoczesnie” odpowiednie srodki dla za-
trzymania pochodu szkodnika w postaci sil-
nie obserwowanego pasa ochronnego wzdiuz
calej naszej granicy zachodniej. To samo

uczyniono_na terenie Czechostowacji, prz
czym akcja prowadzona biy}a dzieki wybit-
nej pomocy technicznej i fachowej Zwiazku
Radzieckiego.

STONKA —
StUGUS IMPERIALIZMU

Zapewne wielu czytelnikdw zastana-
wia sie, dlaczego rozporzadzajace tak
doskonatymi  mozliwosciami technicz-
nymi Stany Zjednoczone, a takze i in-
ne kraje Europy Zachodniej nie potra-
fig zniszczy¢ u siebie stonki? Wydaje
sie to moze troche dziwne, bo wyja-
$nienia tej zagadki nalezy szukac
w podreczniku ekonomii politycznej.
Ot6z planowe, zbiorowe (a tylko takie
moze by¢ skuteczne) zniszczenie tego
szkodnika nie jest mozliwe w zadnym

...Do szturmu na stonke z powietrza wyruszyly samoloty. Pewnego dnia na tace,
niedaleko zagrozonych pél, zjawili sie piloci Ligi Lotniczej wraz z swymi maszy-
nami i rozpoczeli, jak to widzimy na zdjeciu, przygotowanie do walki ze ston
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z krajow, w ktorym panuje ustroj ka-
pitalistyczny.

Wyobrazmy sobie bogatego amery-
kanskiego plantatora ziemniakéw, na
ktorego polach pojawita sie stonka.
Uzyje on zapewne wszelkich $rodkéw,
aby ja zniszczy¢. Z wielkg radosciag
zaobserwuje on jednak rozprzestrzenia-
nie sie stonki na polach ubozszego sa-
siada. Ba, jest on nawet gotoéw pod-
rzuci¢ mu wiekszg ilos¢ niszczycielskie-
go owada. Tego rodzaju ,sasiedzka
pomoc” doskonale miesci sie w ramach
gangstersko-kapiitalistycznego byznesu,
eliminujgc bowiem z rynku swego
ziemniaczanego konkurenta, plantator
podbija ceny swego wiasnego pro-
duktu.

Tak wiec, skuteczne w akcji zbioro-
wej metody walki ze stonka, w ramach
gospodarki kapitalistycznej stajg sie
zupetnie bezwartosciowe i ograniczaja
sie jedynie do przeganiania owada
z miejsca na miejsce. Gwaittowne roz-
szerzanie sie stonki na Zachodzie jest
wiec w peini wyttumaczalne, ale u nas?

Tu znowu musimy siegna¢ do nasze-
go podrecznika ekonomii politycznej,
z ktorego dowiadujemy sig, ze te same
stosunki gospodarcze opierajace sie na
»prawie dzungli”, jakie panujg we-
wnatrz krajow kapitalistycznych, impe-
rialisSci starajg sie przenies¢ réwniez
na arene miedzynarodowg. Wiadomo
bowiem, ze szybka pokojowa odbudo-
wa Wschodnich Niemiec, a pOzniej
NRD i krajow demokracji ludowej, ze
wzrost ich potegi ekonomicznej stat sie
juz zaraz po wojnie ,,solg w oku“ ban-
kierow, fabrykantéw i monopolistow
z Wall Street. Okrzepniecie gospodar-
cze tych krajéw oznaczalo przeciez
uniezaleznienie sie ich od réznych
lUnrrowskich i marshallowskich ,,pomo-
cy“, oznaczato dla imperialistow po-
wazne uszczuplenie ich zyskow, zmniej-
szalo rynki zbytu! Dlaczegézby nie
postgpic za przykltadem owego farme-
ra? Stonke mozna przeciez... Ale o tym
za chwile.

CO WIDZIAL HEINRICH WEBER?

8 czerwca 1950 roku _dréznik . Heinrich
Weber z Horsmaru w Niemieckiej Republi-
ce Demokratycznej, zauwazyt nisko lecacy
samolot z ameryKanskimi znakami rozpo-
znawczymi. Zauwazyli go réwniez pracow-
nicy kolei — Gross’i Meinberg z Ammern.
Wszyscy trzej Swiadkowie przelotu tego sa-
molotu” wiedzieli o zaistniatych poprzednio
faktach zrzutu szkodnikéw™ z powietrza.
Wszczeli wiec natychmiast alarm.” W rezul-
tacie, na trasie przelotu samolotu znale-
ziono okoto 10000 sztuk owadéw, w tym
wiele z nich znajdowato sie w papiero-
wych opakowaniach. Widzimy wiec, ze im-
%erlah_é(:l Juz na diugo przed’ zastosowaniem

akteriologiczno-owadzlej wojny w Korei
rozporzadzali w tej dziedzinie” bogatym do-
Swiadczeniem. Mimo energicznych® prote-
stow na forum miedzynarodowym, Amery-
kanie w dalszym ciagu prowadzili zrzuty
stonki, ktorej ilos¢ byta tak wielka, ze prze-
dostata sie ona na terytorium Polski.

W odpowiedzi na te akty jawnej dywersg,
rzady zainteresowanych ~ krajow — NRD,
Czechostowacji 1 Polski wszczely przy po-
mocy ZSRR “energiczng akcje zmierzajaca
do ograniczenia dalszego rozprzestrzeniania
sie szkodnika.

(Dokonczenie w numerze nastepnym)



| Krajowe Zawody Spadochronowe

MIEDZY
NIEBEM, A ZIEMIA

Dopinam starannie pasy spadochronu ple-
cowego. Jeden z kolegébw_ podaje mi pier-
siowy. Doktadne przejrzenie klamer, zawle-
czek, amortyzatorébw i — gotéw. Lekarz
sprawdza puls — 80. W porzadku! Na start!

Nie, to jeszcze nie wszystko, zbliza sie
teraz do mnie instruktor.” Bada i oglgda
wszystko, podmaga zbyt luzno napiety pas
piersiowy, sprawdza zapigcia poty pokrowca.
GotowJ o o

Zajmuje miejsce w kabinie samolotu.
"Wznosimy mg. Ten samolot to nasz stary
znajomy - CSS-13, polski brat radzieckiego
Po-2. Silnik pracuje réwno. Miarowo prze-
suwa sie wskazowka wysokosciomierza —
100, 200, 300 m. W dole ‘I$ni wstega Wisty,
podkresSlona ciemna linia biegnacej obok
szosy. Obserwuje bacznie ptyngca “powoli
pod samolotem ziemie.

Oto juz ostatni zakret. 1200 metréw. Le-
cimy teraz pod wiatr. W dole, nieco w pra-
wo od maski silnika widnieje na tle mura-
wy lotniska biatle koétko wielkosci krazka
tarczy matego zegarka. Ruchami rgk wska-
zull(; pilotowl wiasciwy kurs. Punkt zeskoku
obliczony zostat jeszcze na ziemi. Wziglem
pod  uwage szybkos$¢ wiatru, wysokos¢ i
opoOznienieé ~ otwarcia spadochronu. Jeszcze
troche w prawo. Nie, za duzo!.. Troche w
lewo... Juz! Unosze w goére obie rece. Pilot
ujmuje manetke gazu i zmniejsza obroty
silnika. Samolot wytraca szybkos¢.

Wychodze teraz z kabiny. Jestem juz na
skrzydle. Spod krawedzi sptywu powoli wy-
tania sie obrecz kota, potem jego $rodék
oznaczony biala czaszg roztozonego spado-
chronu. Chwila jest pelna napiecia. Przypo-

minam _sobie w mysli wyniki obliczénia.
Czy juz?.. Nie, jeszcze Kilkadziesigt me-
trow...

Teraz! i

Wale sll\? gtowa w doét w tysigcmetrowa
otchtan. Nogi wyprostowane, zfozone razem.

ch na piersiach. Ciato robi kilka obrotow.
" uszach przejmujacy Swist. Przed oczami
miga kilka razy na’” przemian rozmazana
szybkos$cig  ziemia i btekit nieba. Lecz mi-
mo to mys$l pracuje sprawnie. Nie czas na
rozmys$lania na temat migajacej ziemi, nie
cz&s ’II na stre}lc_h..._ bil . ot

Sle zupelnie jasno, obliczajac czas lotu
— 1)51,@122, F123... ! . Ja_

Minety trzy sekundy. Silnymi, zdecydo-
wanymi ruchami wyprostowuje rece odrzu-
cajgC je na boki niczym skrzydta. Cialo
przestaje sie obracac. wiasnié teraz na-
stepuje najwspanialsza czes¢ skoku. Szyb-
kos¢ ruchu sprawia, ze powietrze staje sie
czyms$ naprawde realnym, czym$ co mozna
wyczué. Cztowiek czuje sie niczym swo-
k;ngdny ptak. Kilebig sie” najradosniejsze my>
Sli

Lecz céz tam_ duzo gada¢é — trudno jest
Qp|§|aé to wspaniale uczucie. To trzeba prze-
zyC! '

_),Ziemia, tak daleka przed chwilg,
sie szaybko, rosnie w oczach.

— 132, 133, 134.. )

14 sekund. Silnym ruchem szarpie za
uchwyt. SpomiedZy rozpietych klap po-
krowca wyskakuje maly spadochronik. To
pilocik. Ciagnie za sobg diluga kite spado-
chronu. Przygotowuje si¢ do szarpniecia.
Oczekiwanie ~Staje sle wiekiem. W rzeczy-
wistosci mijaja jednak tylko dwie krotkie
sekundy i ‘czasza spadochronu z hukiem

/ypetnia sie powietrzem. Kilka wahnie¢
ciata 1 szybkos¢ opadania maleje. .

Czas teraz sprawdzi¢ potozenie. Koto ucie-
klo troche w _bok. Naprowadzam nad nie
spadochron $lizgami, p_o_ms\%alac za tasmy
od strony przeciwnej niz leje wiatr. Jego
podmuchy zmieniaja co chwila moje potoze-
nie, wprawiajac cialo w kotysanie. Wyga-
szam wahniecia pociagajac za tasmy. Tym-
czasem_ ziemia rosnie.” Kofo jest juz pode
mna. Jeszcze kilka metréw... Podkurczam
nogi i... dotykam obiema stopami ziemi, wa-
lac” sie na prawy bok. Sciagajac gérne linki
,,gasze" wolno~ opadajgca czasze spado-
chronu...

No i juz! Po wszystkim...

zbliza

To wszystko, co przeczytaliscie powy-
zej, opowiedziat mi miody géral z Kro-
$cienka nad Dunajcem — Jozef Wojcik.

USmiechat sie jeszcze przez chwile
Patrzac btyszczacymi oczami na jakis
daleki punkt lezacy na przeciwlegtym

...ziemia rosnie.
nogi i...

krancu lotniska. Przezywat jeszcze wi-
da¢ w mysli wspanialg emocje skoku.

Tak, spadochroniarstwo to wspaniata
rzecz... Sprobujcie zresztg sami to zo-
baczycie!

Wojcik jest instruktorem pierwszego
stopnia. Od dawna ciggneto go do lot-
nictwa. Ale... nie bylo mu lekko.

Ojca hitlerowcy wsadzili do lagru...
PieCc lat siedzial. Za udziat w ruchu
ludowym.

Teraz ojciec jest Kkierownikiem w
spotdzielni artystycznej. Wiecie — pas-
ki, kierpce i rozne tam takie inne...
Zrobitem mature i poszedtem do
CWSpadu.

Wojcik szkoli juz innych miodych
entuzjastdw lotnictwa. W CWSpadzie
szkoli sie jeszcze wielu innych. Pojda
niedtugo do aeroklubu. Jest wsréd nich,
obok wielu innych dziewczat, jedna ta-
ka co sie nazywa Anka i ma 19 lat.
Anna Franke w Knurowa.

Jest silnie zbudowana. Nad mocnag,
opalong stoncem szyja niemniej ,,spa-
lona wiatrami“ twarz, w ztocistych
wiosach igrajg promienie stonca.

— Jak doszio do tego, ie jestem spado-
chroniarka? Latam juz doi¢ dawno w aero-
klubie élabsklm. Mam drugi stopien wyszko-
lenia szybowcowego. W “klubie jest” kilka
kolezanek, ktére skacza. Dlaczego nie mia-
tabym skakac¢ i ja? Opanowata mnie... po
prostu zwykta zazdro$¢. No, a teraz juz
skacze. Mam zamiar szkoli¢ sie dalej i zo-
staC Instruktorem.

Z obozowej kuchni roztozonej opodal
hangaréw goctowskiego lotniska zala-
tuje smakowity zapaszek. Czas konczyé

wywiad. A szkodal...

Obfity positek i dobry wypoczynek
to jeden z niezbednych warunkéw
sukceséw sportowca spadochronowego.
Koncze, bo Anka skacze jutro z tysigca
dwustu meréw. Jest najlepsza z kobiet,
lepsza od wielu chlopcow i musi utrzy-
mac swojg pozycje!

W czasie trwania | Krajowych Za<
wodéw  Spadochronowych odbyty .S|g
trzy konkurencje skokow, dnia 4 i
sierpnia z wysokosci 400 m, 6 sierpnia
z 600 metréw i 8 tegoz miesigca z 1200
metrow. W zawodach brato udziat 26
zawodnikéw, w tym dwie kobiety. Re-

Kolo jest juz pode mna.

Jeszcze Kkilka metréw... podkurczam
Foto: Koszewski (LL)

krutowali sie oni z miodych, w tym
roku wyszkolonych instruktoréw, a tak-
ze sposrod cztonkéw aeroklubdw.

SKOKI Z WYSOKOSCI 400 M DO
KOLA O SREDNICY 100 M

Konkurencja rozgrywana w pierw-
szym dniu zawodéw — skok z wysokos-
ci 400 m z opOznieniem otwarcia spa-
dochronu 3 sek przerwana zastata dosé
silnym wiatrem potagczonym z desz-
czem. Dokonczenie tej konkurencji
przesunieto na dzien nastepny. Zwy-
ciezyl Wojcik z CWSpad przed swym
kolega z Centrum toboda réznicg 51
punktow. Wojcik zdobyt wszystkie mo-

zliwe 275 punktow. )
Zdobywca drugiego miejsca w tej kon-
kurencji —_ Jerzy toboda, z CWSpad jest

z zawodu kierowca. Pracujac w Aeroklubie
Bydgoskim u_koncz¥} poczatkowy Kkurs spa-
dochronowy i zostat skierowany ‘do CWSpad.
W swej lotniczej karierze tobdda byt takze,
jako doswiadczony modelarz,. przeéz diugi
czas instruktorent modelarskim w Bydgo-
skim Okregu Ligi Lotniczej.

Konkurencje te punktowano nastepu-
jaco: za wykonanie skoku — 75 punk-
tow, za technike skoku od 0 do 75
punktéw, za trafienie w punkt o $red-
nicy 10 m — 100 punktéw, za skok w
odlegtosci do 15 m od S$rodka kota —
75 punktéw, za skok w odlegtosci po-
nad 50 m — po 1 punkcie za 1 m.

SKOKI Z WYSOKOSCI 600 M
DO KOtA O SREDNICY 150 M

W trzecim dniu zawoddéw rozegrano
konkurencje skoku z wysokosci 600 m
z op6znieniem 5 sek do kola o promie-
niu 75 metréw. W dniu tym zawodnicz-
ka Warszawskiego Aeroklubu LL, Ry-
szarda Rozum nie brata udziatu w sko-
kach z powodu odniesionej dnia po-
przedniego lekkiej kontuzji. Wielu za-
wodnikéw w pierwszym skoku nie uzy-
skato kwalifikowanych wynikéw. Za-
wodnicy poprawili je w drugim skoku.
Konkurencja popotudniowa rozegrana
zostata przy stabym lub zanikajgcym
wietrze. Wielu zawodnikéw zdezorien-
towanych zmiennymi warunkami lgdo-
wato w odlegtosci niepunktowanej. Na
uwage zastuguje piekny skok Haszla-
kiewicza umiejetnie operujgcego Sliz-

gami.
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W dniu tym zwyciezyt Rezler z
CWISz przed Wojcikiem, roznicg 45
punktéw, uzyskujac 345 punktow na
350 mozliwych.

Jerzy Rezler jest instruktorem spadochro-
nowym w Centrum Wyszkolenia Instrukto-
réw Szybowcowych. Pochodzi z Piotrkowa.
Juz w 1947 roku uzyskat w Borowej Gorze
drugi stopien szkolenia szybowcowego.
— W domu byfo ciezko — moéwi Rezler —
ojciec zginat w czasie wojny w 2 Armii WP,
matce trudno bylo utrzymaé¢ dom. Gdy sta-
nat przede mna problem wybcru zawodu
poszediem do CWSpad. Jest mi teraz trudno
z nauka, bo mature robie korespondencyj-
nie, ale jakos$ idze. Pod okiem instruktoréw
pogtebiam swoje wiadomosci szybowcowe,
a praca mi odpowiaaa.

Konkurencje te punktowano naste-
pujgco: za wykonanie skoku — 100
punktéw, za przestrzeganie opo6znienia
5 sek. — 75 punktéw (tolerancja plus
minus 2 sek), za wylgdowanie w kole
— 100 punktow (tolerancja plus minus
50 m); za lgdowanie poza kotem — od
100 punktéw odlicza sie odlegtos¢ do
50 m po 1 punkcie za metr, za dobre
zwiniecie spadochronu po skoku: + 25
punktow, za zle — 25 punktéw, a za
trafienie w punkt szerokosci 5 m — 50
punktéw.

Po dwoch konkurencjach prowadze-
nie utrzymat Wojcik (620 pktow) przed
Rezlerem (527 pktéw). W tabeli wyni-
kéw nastapity powazne przesunigcia.
Zawodnicy, utrzymujacy sie na dal-
szych miejscach przesuneli sie znacz-
nie ku goérze (Rezler, Franke), Lewan-
dowski z Aeroklubu Torunskiego dat sie
zdystansowac¢ piecioma punktami mio-

dej zawodniczce z CWSpad — Franke.

Lewandowski jest Instruktorem spadochro-
nowym w Bydgoszczy. Z wyksztatcenia Ro-
man jest tokarzem. Skacze od 1951 r.

SKOKI Z WYSOKOSCI 1200 M
DO KOtA O SREDNICY 200 M

Trzecig konkurencje — skoki z wy-
sokosci 1200 m z opoznieniem 15 sek.
rozegrano dnia 8 i 9 sierpnia br. przy
sprzr%/jajazcych warunkach atmosferycz-
nych.

Zwyciezyt Ryszard Krasuckl z Aero-
klubu Wroctawskiego réznica 23 punk-
tow przed Czauderng (CWSpad) zdoby-
wajac 428 punktow na 500 mozliwych.

Franke skoczyta w tym dniu piek-
nym stylem.Wyskok odbyt sie jednak
zbyt daleko, mimo to Franke wylgdo-
wata w odlegtosci punktowanej.

Konkurencje te punktowano nastg-
pujaco: za wykonanie skoku — 150
punktéw, za styl — od 0 do 100 punk-
tow. za przestrzeganie czasu opéznienia
5 sek. — 100 punktéw, za skrécenie 1
sek. czasu opdznienia — 25 punktéw, za
trafienie w punkt o $rednicy 10 m —
50 punktow.

GRUPOWY REKQRDOWY SKOK
Z WYSOKOSCI 4150 M

W czasie zawodow, poza konkursem,
trojka naszych czotowych spadochro-
niarzy, mistrz sportu Liczbinski i Tracz
oraz Bonchet ustanowita krajowy re-
kord w zespotowym skoku wysokoscio-
wym z natychmiastowym otwarciem
spadochrondw.

Na wysokos$¢ 4 150 m skoczkowie wy-
lecieli w Kkluczu, na pokfadach trzech
samolotéw Zlin-26. Na wysokosci okoto
2500 m zaczeli sie przebija¢ przez
chmury. Po przejsciu warstwy chmur
niebo byto czyste i rozpoczeta sie zmud-
na praca ,,skrobania sie“ na putap. Pod
nimj zostata ziemia pokryta warstwg
chmur. Lot na wysoko$¢ 4 150 m, z kto-
rej nastagpit skok, trwat ponad godzi-
ne, a lot na spadochronach okolo 13
min, przy czym w ,drodze powrotnejl‘f
spadochroniarze réwniez przelatywali
przez chmury.
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W ten spos6b Liczbinski, Tracz i Bon-
chet zrealizowali + zobowigzanie jakie
podjeli dla uczczenia Swieta 22 Lipca.

W ostatecznej klasyfikacji zawodow
zwyciezyt Wojcik (CWSpad) — 973 pkt.
przed Krasuckim (Wroctawski ALL) —
931 pkt.,, Lewandowskim (Torunski
ALL) — 858 pkt., Kosinskim (Warszaw-

ski ALL) — 840 pkt. i Cierniakiem
(Krakowski ALL)— 819 pkt.
Najlepszym pilotem zawodéw hby)
Bieszczad (CWSpad). Z pokfadu jego
samolotu uzyskano najwieksza 1los¢
skokéw zakonczonych ladowaniem w
srodku kota. Bieszczad ma w swej ka-
rierze okoto 2500 lotéw, w czasie kto6-
rych wykonywano skoki. (n

WYNIKI | KRAJOWYCH ZAWODOW SPADOCHRONOWYCH

WARSZAWA 3 — 10 SIERPNIA 1952 R.

Punktacja pierwszej dziesigtki zawodnikéw konkurencji | —skok z wys. 400 m
z op6z. 3 sek do kota o promieniu 50 m rozegranej w dniach 4 i 5-VIII-1952 r.

przedstawia sie nastepujaco:

Miej- Punktacja
cca ZAWODNIK Osrodek za sko
| 11
1 Woajcik Jozef CWSpad 275
2 toboda Jerzy 224 —
3 Krasucki Ryszard Wroctaw 208 —
4 Gotebiowski Tadeusz Rzeszow 198 0
5 Lewandowski Roman Torun 193 0
6 Porebski Bohdan Ostrow WIkp. 193 0
7 Kalisciak Arnold Biatystok 190 0
8 Czauderna Jozef CWSpad 113 190
9 Franke Anna 0 190
10 Chodkiewicz Edward Warszawa 0 123
Punktacja pierwszej dziesigtki zawodnikéw w konkurencji Il —skok z wys.

600 m z opoznieniem 5 sek do kota o promieniu 75 m,

6.VIIL.52 r. przedstawia sie nastepujaco:

rozegranej w dniu

Punktacja
miejsce zawodnik osrodek za skok
-r | | 11
1 Rezler Jerzy CWISzyb. 345
2 Wojcik Jozef CWSpad. 300 —.
3 Kalisciak Arnold Bielsko 297 —
4 Kosinski Wojciecti Warszawa 295 —
5 Franke Anna CWSpad. 295 —
6 Haszlakiewicz J. 180 295
7 Krasucki Ryszard Wroctaw 165 295
8 Gradzki Zbigniew Warszawa 182 293
9 Bankowski Tadeusz Inowroctaw 186 290
10 Lewandowski Roman Torun 287 —
Punktacja pierwszych 6-ciu zawodnikow trzeciej konkurencji — skok z wys.
1200 m z opdznieniem 15 sek. do kota o $rednicy 200 m przedstawia si¢ naste-
pujaco: .
miejsce zawodnik osrodek Punktacja
1 Krasucki Ryszard Wroctaw 428
2 Czauderna Jozef CWSpad. 405
3 Woéjcik Jozef » 398
4 Chruscinski Marian Kielce 395
5 Cierniak Jan Krakow 387
6 Lewandowski Roman l Torun 378

Ogdlna punktacja Zawodow (po trzech

stepujaco:
iiejsce zawodnik
1 Wojcik Jozef
2 Krasucki Ryszard
3 Lewandowski Roman
4 Kosinski Wojciech
5 Cierniak Jan
6 Chruscinski Marian
7 Rezler Jerzy
8 Franke Anna
9 Czauderna Joézef
10 Kalisciak Arnold
11 Haszlakiewicz Jacek
12 Furmaniak Stefan
13 Gotebiowski Tadeusz
14 Filus Jan
15 Loboda Jerzy
16 Porebski Bohdan
17 Reguta Zdzistaw
18 Debiec Joézef
19 Bankowski Tadeusz
20 Gradzki Zbigniew
21 Zmystowski Stefan
22 Kaczmarczyk Kazimierz
23 Chodkiewicz Edward
24 Pigtkowski Przemystaw
25 Turowski Zbigniew

konkurencjach) przedstawia sie na-

osrodek nggﬁga

CWSpad. 973
Wroctaw 931
Torun 858
Warszawa 810
Krakoéw 819
Kielce 801
CWISzyb. 794
CWSpad. 780
778

Biatystok 723
CWIS-pad. 667
Ostréow WIkp. 655
Rzeszéw 653
Katowice 650
CWS-pad. 599
Rzeszow 593
Poznan 581
Krakoéw 548
Inowroctaw 471
Warszawa 451
> 381
Olsztyn 373
Warszawa 366
+ 6dz 330
Poznan 150



ODPRAWA KIEROWNIKOW
MODELARNI LOTNICZYCH
W KATOWICACH

W koncu czerwca br. odbyta sie w Osrod-
ku Propaﬂandy LL w Katowicach czwarta
w_tym roku odprawa organizacyjna kierow-
nikdw modelarni lotniczych z terenu woje-
wodztwa katowickiego. )
_Ostatnia odprawa dostarczyta bardzo duzo
ciekawego materiatu, ktéry — wykorzysta-
ny — pozwoli na podniesiénie poZiomu mo-
delarstwa lotniczego na terenie wojewo6dz-
twa katowickiego, tak pod wzgledem ideo-
logicznym jak 1 gospodarczym.

W czasie zywej dyskusji, w ktoérej za-
bierali gtos wszyscy~ kierownicy modelarni,
omowiono_ wiele” powaznych problemoéw jak
np. ostatnie wytyczne ZGLL dotyczgce spraw
wyszkoleniowych, przydziatéw - bezptatnych
kompletdw materiaty do budowy modeli, ra-
cjonalnej gospodarki otrzymanymi materia-
tami oraz ‘wprowadzenia nowej dokumenta-
8JI sgrawozdawcze. Na wniosek kol. Edwar-
a Goja z modelarni Nr 342  (Tarnowski?
Gory), "zebrani_przedyskutowali projekt zor-
anizowania O%olnopolskmh . Zawodow Mo-
eli Specjalnych. Ustalono, ze wytypowana

rupa aktywistbw modelarstwa ~lotniczego
opracuje projekt regulammu tych Zawodow
i przesle go” do ZGLL w arszawie dla
ewentualnego _zatwierdzenia. Projekt prze-
widuje, ze 'w Zawodach Modeli Specjalnych
nie beda moglty bra¢ udzialu modele na u-
wiezi, dla ktorych organizowane sg osobne
zawody, lecz wszelkie inne modele wcho-
dzace 'w skiad tej kategorii.

_Nie obeszito \S/I\? bez skarg i zazalen w cza-
sie odprawy. Wielu modelarzy zwracato sie
z prosha o mtgerwenc:{? W sprawie zwrotu
modeli redukcyjnych, kKtére w koncu ub. ro-
ku wystane byty "na Ogoélnopolska Wystawe
Modelarstwa Lotniczego w Warszawie. Wy-
stane modele do obecnhej chwili nie powro-
city do swych wiascicieli.

o odpowiedza na to organizatorzy Wy-
stawy? Czy w przysztosci “modelarzé beda
mieli ochofe wysyta¢ swoje J)race; na po-
dobng impreze, “jézeli nie "beda mieli pew-
nosci, ze prace te wrdcg do nich? Wydaje
ml sig, ze nl«l S."M.

BEDZIEMY JESZCZE LEPIEJ PRACOWAC
I POPULARYZOWAC LOTNICTWO
WSROD NASZEJ MtODZIEZY

Zwiagzek Mitodziezy Polskiej wzorem lenl-
nowsko-stalinowsklego. Komsomotu  objat
szefostwo nad wspaniale rozwijajacym sig
naszym ludowym _lotnictwem. bjecie sze-
fostwa oznacza nie tylko jeszcze "wspanial-
szy rozwoOj naszego lotnictwa wojskowego i
sportowego, ale i rozwdj Ligi Lotniczej.
Sekretarz ZG ZMP St. Nowocieh na uro-
czystym Plenum_ ZG ZMP w dniu 19 lipca
br. tak powiedziat: ,Liga Lotnicza boryka
sie, niestety zbyt czesto sama z trudnoscCia-
mi w terenie. Bardzo ograniczona jest dzia-
talnos¢ Ligi wsréd miodziezy robotniczej !
chtopskiej”. ] T i
Czy to, ze LL nie rozwaa_ sie na_ terenie
wsi Jest dowodem, ze miodziez wiejska nie
interesuje sie lotnictwem? _ StanowcCzo nie.
Zainteresowanie zagadnieniami lotniczymi
wsrod miodziezy wiejskiej jest duze. Wiem
o _tym dobrze, bo_sam jestéem ze wsi.
_ Trzeba stwierdzi¢, ze Liga Lotnicza jest
jeszcze  mato popularna na _terenie wiej-
skim. Przyczyng tego stanu jest stabe EO-
w'{%zame pracy ligowej z ~zetempowska:
ZMP-owcy zbyt matg wage przywigzywali
do zadan'l znaczenia LL, przemilczajac cze-
stokroc¢ istnienie tej organizacji. Obecnie po
objeciu szefostwa nad ~lotnictwem, wierzy-
my, ze P nie tylko pomoze w pracy
is nleljacym juz kotom LL, ale tak rozszerzy
popularyzacje lotnictwa i Ligi Lotnicze)
wsrod miodziezy wiejskiej, ze nowe Kota
LL beda powstawaly.” Jak' ,grzyby po de-
szczu*., Wierzymy réwniez, ze w najblizszej
prz&s;&oéu nie 'bedzie w Polsce powiatu,
w ktérym by nie byto; Oddziatu LL. Ze do
Oddziatéw tych ZMP skieruje swych naj-
lepszych aktywistow. Wowczas praca nasza
bedzie bardZiej wydajna, a skrzydta Polski
Ludowej — silniejsze. .
Stanistaw Matosek
tekawica

SZCZECIN BEDZIE MIAL WIEZE

Zarzad Okregu Szczecinskiego postanowit
jeszcze w biezacym roku wybudowaé wieze
spadochronowa w Szczecinie. Poczyniono ku
temu juz powazne Kkroki, a mianowicie:
przeprowadzono wiercenia i przystgpiono
do uporzadkowania terenu, na ktérym sta-
nie wieza.

Oprécz wiezy spadochronowej planuje sie
budowe miasteczka spadochronowego, Kkto-
re bedzie miato na celu _przyciagniecie jak
najszerszych rzesz miodziezy” w Szeregi LL,
oraz zapoznanie jej z celami 1 zadaniami
Ligi Lotniczej 1 ze sportem spadochrono-
wym.

W zwiazku z projektem budowy mia-
steczka spadochronowego, pierwszy Oddziat
LL przy DOKP Szczecin podjat uchwate
zebrania ws$réd czionkéw pewnych fundu-
szy na_ ten_cel. Oddziat DOKP wzywa réw-
glez C_)ddz%} Po%z_towy LE?Ib Lo nICﬁEJ *w

zczecinie do podjecia podobnej u .
pode P Wanda que\s/Yaﬁy

Szczecin

LOTNICY WSROD KRAKOWIAN

Podczas Zlotu Mtodych Przodownikéw mio-
dziez krakowska, zamieszkujaca w_miastecz-
ku zlotowym na_Wierzbnie, goscita u sie-
bie lotnikdw wojskowych. Spotkanie prze-
biegto. w niezwykle serdecznej atmosferze.
Miodzi  przodownicy  —  cywile dzielili sig
z przodownikami — zotnierzami swoimi wra-
zeniami z pobytu w stolicy i osiagnieciami
w pracy. Miedzy innymi przodownik pracy
z . Nowej Huty, ZMP-owlec Mikosz opo-
wiedziat ‘o pracy swojej brygady, ktéra wy-
rabia przecietnie 290 grocent normy, a po
Zlocie musi dobi¢ do 350

W toku dalszej rozmowy okazato sie, ze
brygada Mikosza sktada sie nie tylko z przo-
downikéw pracy, lecz rowniez” z prawdzi-
wych entuzjastéw lotnictwa. Dumni sg z te-
go, ze m(’jgaruzqqa ZMP-owska objeta szefo-
stwo nad _lotnictwem. Pierwszym ich czy-
nem bedzie pomoc brygadzie® mohtazowej
Przy budowie wiezy spadochronowej 1 do-
073 wszelkich staran, aby jeszcze przed

Swigtem Lotnictwa oddac jg do uzytku
miodziezy.

Chiopcy 1 dziewczeta z zazdroscig patrzyli
na stalowe mundury lotnikéw. ielu_ spo-

$réd nich chciatoby™ wstapi¢ w szeregi lot-
nictwa. Wiedzg jednak dobrze, ze nietatwa
droga prowadzi® do stuzby w lotnictwie,
ze trafia tam miodziez, Ktéra nieustannie
podnosi, poziom swego wyszkolenia ogélnego
I _technicznego. Przyrzekli wiec, ze beda za-
ciesnia¢ wiez z lotnictwem w swych szko-
tach 1 zakfadach pracy, beda organizowaé
kola Ligi Lotniczej, pracowac w  modelar-
niach, prébowa¢ swych sit 1 zdolnosci na
szybowiskach i w skdkach z wiez spadochro-
nowych. Bedg sie uczy¢, aby w przysziosci
znalez¢ sie wszeregach lotnictwa.
(S

OUCZSBO

...Modelarnia Oddziatowa przy Aeroklubie
Kujawskim w Inowroctawiu nie przejawia
zadnej dziatalnosci? _ Kierownictwo Aero-
klubu Kujawskiego kilkakrotnie interwenio-
wato w ZOLL—Bydgoszcz w sprawie zmiany
instruktora, gdyz obecny _instruktor ob. Woj-
ciechowski w ogdle nie |_nteresuge sie praca

modelarni, lecz™ nie odniosto 0 zadnego
skutku.

Moze za posrednictwem SiM-u glos nasz
dotrze do ZOLL-u, wiec wo+amk//|: arzadzie
Okregowy LL w Bydgoszczy! todzi ama-

torzY matego lotnictwa czekajg na instruk-
toral
Modelarze Oddziatowej Modelarni LL
"w Inowroctawiu

POCZTA LOTNICZA

Poczte rozpoczyna list kol. Alfredy Braz-
wan ze Stalca, pocz. Zabkowice Si., ktora
pisze: ,,Prosze ml powiedzie¢, czy we Wro-
ctawiu znajduje sie szkota pilotazu. Jezeli
tak, to podaj SIM-ie warunki przyjecia do
niej".

Kolezanko, jesli chcecie uczy¢ sie lata¢, to
zapamletaﬂzae co nastepuje: we Wroctawiu
rzy ul. Rynek 13 ma swa siedzibe Zarzad

ki-egu Ligi Lotniczej, do ktérego nalezy
zlezyC podanie z prosba o przyjecie Was
na_ kurs pilotazu. o .

O warunkach przyjecia na_szkolenie lot-
nicze plszemy niemal w kazdym numerze
SIM-u a w 3 i 27 n-rze z br. podawalismy
doktadne informacje w tej sprawie. Ra-
dzimy Wam zapozna¢ sie z ,pocztg” w wy-
mienionych numerach. i A i

Do powyzszych numeréw SiM-u_ Kieruje-
my rowniez Kol. kol. Zbigniewa Wozniaka
z "Wroctawia, Bolestawa Kowalskiego = ze
Szczecina Stanistawa Marciniaka z ojcie-
chowa, pow. Kutno, Danute Guzowska z
Sejn, Zygmunta Mazurka z Kotaczkowie,
Wactawa “Mysliwskiego z tomzy, Roberta
Wyszynskieego z_ Nowej Soli. Lucjana Ry-
dzewlcza z_Jeleniej GorY. Stefana ~Ptaszyn-
skiego z Sokotowa Podlaskiego, Mirostawa
Kopczynskiego z Pultuska oraz Zbigniewa
Klimowskiego ze Zbagszynka.

Kol. Romana Trzeciak z Zabrza pisze, ze
w br. starata sie o przyjecie na_Kurs szy-
bowcowy 1 tak sie niészczesliwie ztozylo,
ze wezwanie na komisje kvyahﬁk_at(:jyjna do-
stata w tym samym " czasie, Kie miata
zdawa¢ edzamin/ promocyjne do I kla-
(sjy. Wybrata wi%i: egzaminy | dlatego nie
ostata sie na kurs® szybowcowy, co Jest
powodem jej wielkiego zmartwienia.

Uwazamy, kolezanko, ze stusznie, postqgi-
tyscie. ,,Zawalenie” egzaminéw réwnatoby
slg straconemu rokowi nauki, a na szkole-
nie szybowcowe, po ponownym zitozeniu po-
dania 'w Okregu LL, dostaniécie sie w przy-
sztym roku. W_podaniu_powinniscie jednak
zaznaczy¢, w jakim miesigcu chcecie wy-
echa¢ "na szKolenia, aby znowu komisja
walifikacyjna nie zbiegla sie¢ z egzaminami
maturalnymi.

. Kol. Wiadystaw Rybka z Ustki podzielit
sie z redakcja swoim zmartwieniem, ze w
br. nie przyjeto go na szkolenie szybow-
cowe, W jednym "z SiM-6w przeczytat on
artykut o 'C | zapytuje, czy nie moégtby
by¢ do tej szkoty przyjety.

_Kolego, nic dziwnego, ze nie dostaliscie
sie na szkolenie szybowcowe. Macie prze-
ciez dopiero 15 lat, a wiec jesteScie za mio-
dzi. Tym bardziej nie pjrzyjma Was do
CWT. Trzeba jeszcze dodac, Ze i wyksztal-
cenie Wasze jest rowniez niewystarCzajgce,
Powinniscie "przede wszystkim ukonczy¢
przynajmniej 7 klas szkoty podstawowej,
a dopiero potem pomysle¢ 0 nauce pilota-
zu. Na razie kontynuujcie prace w mode-
larni, ktora z pewnoscig przyniesie Wam
zaréwno tyle korzysci, co i zadowolenia.

Kol. Wtodzimierz Pawula z Lednogéry ma
16 lat, ukonczyt 7 klas szkoty podstawowej
1 pragnie zosta¢ pilotem wojskowym. ,,Po-
radZ mi redakcjo — pisze w swym liscie —
co mam dalej” robic, aby dosta¢ sie do
OSWL". . .

Przede wszystkim, Kolego trzeba sie uczyc.
Od kandydatébw do OSWL wymagane jest
wyksztatCenie na poziomie 9~ klas szKoty
ogllnoksztatcacej. Powinniscie réwniez zo-
sta¢ czilonkiem " Ligi Lotniczej, w Kktorej
to organizacji zapoznacie sie z_ podstawo-
wymi wiadomosciami o lotnictwie. Aby do
OSWL p6js¢ z pewnym przygotowaniem lot-
niczym, co odda_Wam nieocenione _ustugi
w _nauce, powinniscie stara¢ sie przejs¢ ko-
lejne etapy wyszkolenia lotniczego w Lidze
Lotniczej, “poczawszy od modelarstwa, po-
przez szybownictwo do pilotazu silnikowego.

Trzeba doda¢, ze jako pilot sportowy #tat-
wiej dostaniecie skierowanie do OSWL, kto6-
re_ ‘wydaja Wojskowe Komendy Rejonowe,

Powyzsza odpowiedZ Kierujemy réwniez
do kol. Andrzeja Czulryja z Komornik, kto-
ry takze pragnie zosta¢ pilotem wojskowym.

Spetniajac prosbe kol. Il. Lassa  z oc-
tawka, podajemy, ze plan samolotu Po-2
znajdzie w n-rzé 39 StM-u z 1948 roku.

Kol. Andrzeja Mlzate z Chorzowa zawia-
damiamy Ze Zzostat wpisany na liste kore-
spondentéw SiM-u. Czekamy na pierwsze
wiadomosci.

Kol. Teresie Sosnickiej z Warszawy radzi-
my porozumieé_sie z Ok'r\?glem Warszaw-
skim' Ligi Lotniczej (ul. owogrod%ka £§9).

J. s.
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TECHNIKA LOTNICZA

Ukazat sie 3 numer ,Techniki Lotni-
czej”, dwumiesiecznika Zwigzku Pol-
glzqccrp] Inzynieréw i Technikow Lotni-

Numer, zawierajacy szereg interesuja-
cych pozycji, otwiera artykut WStip'nK
na temat wznoszonego przez radzieckich
budowniczych Patacu Kultury i Nauki
w  Warszawie, w ktérym przewidziane
jest umieszczenie Muzeum Lotnictwa
(w ramach Muzeum Przemystu i Tech-
niki). Nastepny artykut — "to Il cze$¢
-Automatycznego sterowania samolotu*
— mgr [nz. Jarominka. Autor oplsua(e
tu dwa typowe rozwigzania konstruk-
cyjne trgjoslowego pilota automatyczne-
go i stabilizatora kursu. T

Na_temat przyczyn Korozji, czyli nisz-
czenia metali lub ich stopéw pod wpty-
wem _czynnikéw chemicznych, pisze mgr
inz. T. Oteski.

Uproszczong metode obliczania osig-
goéw szybowcow, bardzo utatwiong dzieki
pomystowemu przedstawieniu graficzne-
mu “przeliczen analitycznych, prezentuje
mgar inz. Wiadystaw "Nowakowski z Szy-
bowcowego Zaktadu Doswiadczalnego.

Dziat nowosci technicznych zawiera
szereig wiadomosci na temat tytanu jako
metalu uzytkowego, powitok ™ ceramicz-
nych, gum “silikonowych i nowych ukta-
dow samolotu. . .
Nowym statym dziatem ,,Techniki Lot-
niczej” jest wprowadzony w niniejszym
numerze dziat pt. ,,Przeglagdamy uspar-
whnienia*, zawierajgCy na poczatek szes¢
opiséw roznych usprawnien.

Na koricu numeru znajdujemy: ,Na
potkach ksiegarskich®, ,Nowe normy !
projekty norm* oraz ..Kronike*.

Numer, jak zwykle Wsz¥|st[<|e numery
.rechniki = Lotniczej*, cechuje staranny
dobor tresci | bardzo doktadne opraco-
wanie graficzne. Cena 9 zi. (iz)

SAMOLOT RAKIETA

W ramach wydawnictwa naukowo-popular-
nej biblioteki "ukazata sie nowa ksigzeczka
radziecka pt. ,,Samolot-rakieta“ lotnictwo
odrzutowe), opracowana przez L. K. Bajewa
i 1. Merkutowa. Moskwa—Leningrad, 1952 r.
Ksigzeczke wydato Panstwowe Wydawnictwo
Techniczno -7 Teoretycznej Literatury. i
. W dziewieciu rozdziatach ksigzki omawia-
ﬁ,autorzy rozw0j szybkosci w lotnictwie,

téra ostatnio wzrosta niebywale dzieki sil-
nikowi odrzutowemu, ktérego wydajnosc po-
wieksza sie ze wzrostem szybkosci. Podane
sg jasno i .zrozumiale zasady  dziatania po-
szczegOlnych  rodzajow  silnikéw odrzuto-
Wg/ch_, historia ich powstania, przekroczenie
Lbariery dzwieku“ ‘oraz rozwdj samolotéw

bez$migtowych.

W ostatnim rozdziale, omawiajagcym przy-
sztos¢ techniki odrzutowej, podkreslono, ze
samoloty osiggna wkrotce niebywaly szyb-
kos¢ | wysokos¢, lecz wymaga to rozwiaza-
nia licznych, trudnych “probleméw

ZMP-owcy NA START

Pod takim tytulem ukazata sie
ostatnio nakladem Wydawnictwa
Ministerstwa Obrony Narodowej no-
wa ksigzka lotnicza T. Urniaza,
ktora opowiada o pilotach i mecha-
nikach ludowego lotnictwa wojsko-
wego. Cena ksigzki 3.50 zt, stron 72,
ilustracji 5. Do nabycia w kazdej
ksiegarni.

SZLAK BOJOWY POLSKICH LOTNIKOW

...omawia ksigzka Jerzego Koniecz-
nego pt. ,Na zwycieskim szlaku“
Cena 2.70 zi, stron 96, ilustracji 17.

NA ZDJECIU NA OKLADCE: Miodziez
Polski Ludowej z entuzjazmem pozdra-
wia w dniu Swieta Lotnictwa pilotéw
Ludowego Lotnictwa _wojskowego —
wiérng straz polskiego nieba:
Foto: WI. Stawny

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI £OTNICZE.1

Zapren umerow\é\éarr%%l?na{) rgn ll'lrg}gtr'\egé,z'y MR e(szr%edazc}h
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Polski Przemyst Zapatczany wydat na
Tydzien Lotnictwa zapatki z “etykiet-
kami lotniczymi, ktére reprodukujemy

powyzej.

CZY ZNASZ LUDZI LOTNICTWA ZSRR

Wedtug podanych nizej okreslen wstawic
w poziome, rze niniejszej figury nazwi-
ska pionieréw 1 bohaterow lotnictwa Zwiaz-
ku Radzieckiego, ustawiajac wyrazy w ten
spos6b, aby w srodkowym' pionowym rzedzie
odczyta¢ nazwisko genjalnego uczonego, kto-
ry jako pierwszy w Swiecie opracowat za-
sade dziatania silnika odrzutowego.

a b W N =
>
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Okreslenie nazwisk
1. Zdobyweca rekordu S$wiatowego z 1950 r.
w diagotrwatosci lotu, w kategorii mo-
deli wodnoptatow z napedem mechanicz-
nym

ykonawca pierwszej petli na samolocie.
. Twobrca pierwszego na swiecie Instytutu
Aerodynamicznego. . .
4. Uczony, ktéry zajmowal sie mechanika
. lotu, aerodynamika i teorig lotnictwa,
przy czym Jjego wkiad pracy przyczynit
sie ‘'w duzej mierze do ugruntowania na-

wo

ukowych podstaw lotnictwa,

5. Bohater Zwigzku Radzieckiego, stynny
z przelotbw na olbrzymich trasach.
Wzor miodziezy lotniczej ZSRR. .

6. Trzykrotny Bohater Zwigzku Radziec-
kiego, znany pilot bojowy z czasu Il

Wojny Swiatoweg'. . |

7. Znany konstrukior $migtowcow.

8. Konstruktor pierwszego na $wiecie sa-
molotu.

9. Tworca-konstruktor stynnych samolotéw
mysliwskich.

10. Posiadacz Swiatowego rekordu wysoko-
éci w skoku ze spadochronem.

Stanistaw Meus
Sosnowiec

IUIZWIAZANIH LIIGO(iRY FlI

Prawidtowe rozwigzanie Io'%logryfu_za-
mieszczonego w 25 n-rze SIM-U~ winno
brzmie¢: = |, Skrzydta i Motor* to nasz
podrecznik, nasZa lektura“.

Wsréd czytelnikéw, ktérzy nadestali
prawidtowe ~ rozwigzania, rozlosowano
cztery nagrody ksigzkowe, ktore otrzy-
muja:

Nogacki Zdzistaw
Mecz. Oswiecimia 52
Gory, woj. Katowice).

Lewicki Jerzy — Ciechanéw, ul. Pton-
ska 91/1.

Himkowskl Henryk — Warszawa 3, ul.
Kwiatowa 5.

— Radzionkéw, ul.
(pow. Tarnowskie

REDAGUJE ZESPOL

NOWE LOTNICZE
KSIAZKI RADZIECKIE

Nakladem DOSAAF
ostatnio w Zwigzku Radzieckim
ksigzki o tematyce lotniczej.

Bardzo interesu&'qca jest ksigzka Iwa-
na Sazonowa pod tytutem ,Lotnictwo
w stuzbie gospodarki narodowej“ (stron
62). Autor omawia w niej role i zna-
czenie radzieckiego lotnictwa cywilne-
go dla gospodarki radzieckiej oraz dla
rozwoju kultury i nauki. Poszczegdélne
rozdzialy poswiecone sg zadaniom lot-
nictwa w gospodarce lesnej i rolnej,
w transporcie sanitarnym oraz w in-

ukazaty sie
nowe

nych dziedzinach gospodarki narodo-
wej.
Zany radziecki pilot balono i sko-

czek spadochronowy Piotr Poto:uchin
wydat ksigzke pt. ,Notatki pilota balo-
nowego“, w ktorej opowiada 0 rozwoju
sportu balonowego w Zwigzku Radziec-
kim, ojlego znaczeniu dla nauki, a tak-
ze o kilku swoich rekordowych lotach
balonowych. Literacko opracowat ksigz-
ke znany radziecki krytyk literacki
Rewzin.

O wielkim lotniku rosyjskim Nie-
stierowie opowiada w swej ksigzce
| Szipitow. Ksigzka ta, wydana przez
Wydawnictwo  Ministerstwa  Spraw
Wojskowych ZSRR, nosi tytut ,,Wybit-
ny lotnik™ rosyjski — P. N. Niestierow",

Cenng pomocg dla lotnikéw jest
z Nﬁ)ewnoéciq ksigzka B. Dawydkina
i Cetlina pod tytutem ,,Podrecznik
obserwatora“. Znalez¢é w niej mozna
niezbedne dla gilota sportowego wiado-
mosci 0 mapach i zasadach mapowania,
0 przyrzadach i pomocach nawigacyj-
nych, wreszcie podstawowe wiadomosci
z nawigacji, przyktadowe zadania na-
wigacyjne, elementy astronawigaciji,
a takze zasady prowadzenia statku po-
wietrznego w niedogodnych warunkach
meteorologicznych.

Z serii podrecznikéw akademickich
ukazata sie obszerna praca . Osto-
stawskiego | G. Katajewa pod tytutem
»Stateczno$¢ podiuzna i sterownos¢ sa-
molotu®“.  Wydato jaf; wydawnictwo
,,Oborongiz*; 'stron — 386.

Duzg pomoc dla studentéw i inzy-
nierow lotniczych stanowi¢ réwniez be-
dzie ksigzka K. Papoka pt. ,,Benzyny”,
w ktorej omowiono najnowsze metody
otrzymywania paliw ptynnych, skiad
najczesciej uzywanych paliw (miedzy
innymi paliw lotniczych) oraz najlep-
sze $rodki antydetonacyjne.

Humor lotniczy NRD

— Uwazaj, teraz robimy zakret po
stronie zawietrznej.
(,,Frischer Wind")

WYDAWCA: P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

2,40, kwartalnie %} 20 patroczni
pocztowych w

rocznie

pac7aljac plenla&'ee 5*0 141540kaz ego mle\éwg‘rr} nastepny 1 dalsze,

wszelkie reklamacje dotyczace prenumeraty nalezy kle—~wacjbezposrednig do urzedu pocztowego wzglednie listonoszy t.J. w miejscu

Zakt. Graf. 1 Wydawn. Dom Stowa Polskiego.
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