


NAPRZOD
DO CZYNU POZLOTOWEGO

Jak Polska dtuga i szeroka,, prze-
biega przez nig_fala czynu pozloto-
wego. Podejmujg go tysiace chtop-
cow i dziewczat, pamietnych uro-
czystego Slubowanija zlotowego. Co-
raz Ieglej, szybciej, iwydajniej pra-
cuja. brygady miodziezowe w Kko-
palniach 1 fabrykach, w Panstwo-
wych Gospodarstwach Rolnych, na
kolejach i w hutach.

Miodziez  Zakladéw Przemystu
Bawetnianego w todzi tworzy no-
we brygady produkcyjne, zobowia-
zujac sie jednocze$nié przekracza
ﬁowaznle normy produkcji. Miodzi

utnicy z Ostrowca zobowigzali sig
skroci¢ czas remontu silnikéw elek-
trycznych i zobowigzanie wykonali
Brzed terminem. Na uroczystym ze-

raniu miodziezowej zatogi “Zakila-
déw im. Jlanka Krasickiego we Wio-
chach pod Warszawg, na Kktore przy-
byli delegaci z jednostki lotniczej,
mioda robotnica, delgatka na Zlot,
Lucyna Ptak zobowigzata sig¢ do 30
wrze$nia br. wykonacC przypadajace
na nig zadania Planu SzeScioletnie-
go, akich przyktadow moznaby
przytacza¢ mndstwo.

A jak przedstawia sie czyn po-
zlotowy w naszym lotnictwie spor-
towym?

Niestety, stwierdzi¢ musimy, ze
przedstawia sie (on optakanie. Fala
entuzjazmu zlotowego opadta i pi-
loci, mechanicy, personel admini-
stracyjny i techniczny nie nadaza'
wyraznie za tempem i rozmachem,
z jakim pracuje po Zlocie cata pol-
ska mioaziez.

Tak by¢ dalej nie moze. Organi-
zacje = zetempowskie przy aeroklu-
bach i oSrodkach szkoleniowych LL
muszg natychmiast wzmoc — prace,
musza wyjasnia¢ znaczenie czynu
pozlotowlego. Nie chodzi tu o zadne
mechaniczne formutki i frazesy,
wrecz przeciwnie: zadaniem agitato-
row i wszystkich aktywistow win-
no by¢ rozbudzenie u wszystkich
cztonkow kota, a takze najlepszej
miodziezy niezorganizowanej entu-
zjastycznego stosunku do pracy i
latania, bezkompromisowej walki z
trudnosciami, ktérych jest przeciez
niemato.

Roéwniez i aparat polityczny w je-
dnostkach terenowych = LL~  musi
zwroci¢ uwage na rozwijanie wspot-
zawodnictwa pozlotowego, na nada-
wanie mu coraz nowych i wyzszych
form. Trzeba za wszelka cene uni-
ka¢ przy tym martwych i niezy-
wych form pracy z miodzieza, trze-
ba S$miato 1 samodzielnie wskazy-
wac jej nowe, ciekawe formy pra-

cy.

ySzczeg(')lna; trosk wszystkich
cztonkéw zatogi aeroklub6éw winno
by¢ wykonanie i przekroczenie pla-
nu lotow. Nawet tam, gdzie (warun-
ki obiektywne powaznie utrudnity
realizacje” dotychczasowego planu,
trzeba zmobilizowa¢é w ramach
wspotzawodnictwa pozlotowego
wszystkie sity, aby plan lotow wy-
konac ii mozliwie najwyzej przekro-
czy€.
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PRZED WYBORAMI DO SEJMU
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

26 .pazdziernika 'br. w catej Polsce odbedg sie powszechne Wybory do
Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Wezmg w nich udziat wszyscy ludzie pracy miast i wsi, zoinierze, stu-
denci, wszyscy, ktérym droga jest przysztos¢, rozkwit i dobrobyt naszej
Ojczyzny, Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Wezmie w nich masowy udzial miodziez — po raz pierwszy przystepu-
jaca do urn wyborczych z pelng odpowiedzialnoscig catej doniostosci wy-
boréw. Nasza demokratyczna ordynacja wyborcza umozliwia miodziezy jak
najszersze i jak najaktywniejsze wiaczenie sie do rzadzenia panstwem.
Ordynacja ta przyznaje rowniez peilne prawa wyborcze, w przeciwieristwie
do ordynacji wyborczej w wielu krajach kapitalistycznych, réwniez ko-
bietom i zotnierzom stuzby czynnej.

Postowie, ktérych wybierzemy w czasie nadchodzacych wyboréw, sta-
nowi¢ beda najwyzsze przedstawicielstwo narodu. Decydowaé oni beda
0 najwazniejszych dla naszego kraju sprawach, o jego przysztosci, o bu-
downictwie socjalistycznym. Dlatego tez kazdy z nas, ktory bedzie brat
udziat w wyborach musi sie doktadnie i powaznie zastanowi¢ nad kandy-
datem, na ktérego bedzie glosowat. Musi stale pamieta¢ i wyjasnia¢ to
innym, ze do Sejmu muszg wejs¢ ludzie najlepsi, najbardziej godni zaufa-
nia — przodownicy pracy i racjonalizatorzy, aktywisci, wyrozniajacy sie
w pracy i tworczym wysitku, partyjni i bezpartyjni, zorganizowani i nie-
zorganizowani.

W akcji przedwyborczej musimy wzig¢é masowy udziat wszyscy!

LOTNICTWO POLSKIE W StUZBIE POKOJU

Pod hastem ,,Lotnictwo polskie stuzy sprawie pokoju, stuzy masom pracujagcym miast
i wsi“ odbyt sic? w catym kraju w dniach 18—24 sierpnia br. VI Tydzien Lotnictwa,
zakoriczony w dniu 24 sierpnia br. Swietem Lotnictwa. Tegoroczny Tydzien Lotnictwa
miat charakter szczegdlnie uroczysty. Wigczyly sie bowiem do jego obchodu organi-
zacje ZMP-owskie, ktére wspdlnie z kotami Ligi Lotniczej przeprowadzity szereg cie-
kawych imprez! Szczegétowe sprawozdanie z obchodu VI Tygodnia i Swigta Lotnictwa
zamieécimy w nastegpnym numerze. Na zdjeciu powyzej samolot CSS-13 w akcji opy-
lania laséw. Folo: LL

WYNIKI ZESPOLOWE XVII OZML WE WROCLAWIU

I miejsce Poznpn r— 13 843 64 ipkt.;
| w Katowice — 8 165 69 ,pkt.
1 Krakéw — 754158 ipkt.;
AV} © Rzeszéw '— 5063 47 pkt.;
\Y % Wroctaw — 4 877 37 ipkt.
VI . Szczecin — 4686 20 pkt.;

VII Bydgoszcz — '4 667 40 /pkt.
VI % £0dz — 464030 pkt.;
IX 0 Gdanisk — Mi 189 50 ipkt.;
X % Biatystok — 3 617 44 pkt.;
XI . Kielce — 3060 93 pkt.;
X1l o Lublin — 2503 86 ipkt.;
X111 Opole — 2203 26 Ipkt.;
X1V Warszawa — 1585 49 pkt.

Klasyfikacje indywidualng zawoddéw podamy ‘w numerze nastepnym.



XVII Ogolnopolskie Zawody Modeli Lotajgcych

PAZDZIOREK Z KATOWIC
BIJE REKORD POLSKI W BEZOGONOWKACH

(Od specjalnego wystannika SIM-u z Wroclawia)

Wiorek, 12 sierpnia 1952. Trzeci dzieh
XVII Ogoélnopolskich Zawodéw Modeli
Latajgcych.

Na wstepie — kroétkie dane chara-
kterystyczne. Pogoda — po prostu wspa-
niata, a jak tu sie moéwi popularnie —
,»ha medal“, czyli olimpijska. Zawodni-
kébw — 130 os6b ze wszystkich okre-
gow Ligi Lotniczej, wsrod nich wiele
twarzy znanych z poprzednich zawodoéw
ogo6lnopolskich. Umiejscowienie zawo-
dow — urocze. Kto$ moze powiedziec,
ze jest to mato wazne dla modelarzy,
ale jesli tak powie, to sie pomyli, gdyz
atmosfera miejsca zawodow zawsze ja-
ko$ dostraja sie do wynikow (tzn. jesli
miejsce jest pozbawione uroku, to
i wyniki przewaznie sg ponure). Do tej
pory wyniki XVII OZML swym pozio-
mem mowig o tyrrf, ze miejsce na za-
wody wybrano doskonate: na terenie
dawnego, olbrzymiego lotniska, nieda-
leko Wroctawia. Jest tu pod bokiem
obfitos¢ wody, w postaci wielkich sta-
wow (na starty wodnoptatow), jest tak-
ze skrzetnie wybrane miejsce dla star-
tow modeli na uwiezi — znajduje sie
ono na betonowej podtodze dawnego,
rozebranego juz hangaru.

Pierwszego dnia zawodéw w niedzie-
le dnia 10 sierpnia br. po uroczystym
otwarciu, odbyly sie starty modeli w
kategorii A: szybowce szkolne. Zwy-
ciezcg w tej konkurencji zostat Jbézef
Bujalski z Poznania, osiggajac czas w
trzech lotach 1685 sek. Drugim byt
Franciszek Haide z Katowic — czas
1525 sek. Trzeci — Henryk Rusek z
Krakowa, czas 131,5 sek.

W poniedziatek, dnia 11 sierpnia br.
przeprowadzono starty modeli szkol-
nych z napedem gumowym (kategoria
B). Zwyciezcg w tej kategorii modeli
zostat Henryk Rusek z Krakowa, czas
2245 sek. Drugi — Jozef Bujalski z
Poznania — 216 sek, trzeci Franek
Haide — 147,5 sek. Tego samego dnia
rozpoczeto starty modeli szybowcow
kadtubowych (kat. C). Loty tego ro-
dzaju modeli przeciagnety sie do kon-
ca dnia nastepnego, tj. 12 sierpnia br.

W dniu tym zaczety sie starty modeli
kadtubowych z napedem gumowym
(kat. D).

Przenosimy sie na start. Rozwiniete
sg dwa starty: jeden dla szybowcow
kad’fubowxch, drugi — dla_gumowek wy-
czynowych. Wsrod komisarzy sporto-
wych wida¢ starych, zastuzonych mo-
delarzy — Niestoja, Pawtowicza, Ku-
rasza, Komude, Burego i innych. Z
wprawg Kierujg oni pracg na startach.
Obok — miejsca dla modeli poszcze-
go6lnych ekip, zastoniete od wiatru i
stonca specjalnym ,,parkanem® z piot-
na rozpietego miedzy wbitymi w zie-
mie palikami.

Przy starcie guméwek — ruch. Modele
szybko wzbijajg sie w gore, jeden za
drugim, jeden za drugim. Do tej pory,
a jest godzina 13, najlepszy czas uzy-

Z najwigksza uwag

zawodnicy obserwuja
sa gotowi do udzielenia pomocy kazdemu ze wspoéttowarzyszy,
zdjeciach ponizej.

Jedna w niewielu modelarek na XVII OZLM

byta kol. Piszczéwna. Na zdjeciu goérnym

miodziutka zawodniczka ze swym modelem.

Nizej: na starcie modeli szybowcoéw wyczy-

nowych. Zawodnik Gdanski Andrzej Leit-

ner (z lewej) bedzie za chwile wezwany do
tartu.

loty modeli swych kolegéw. Gdy trzeba
jak to widzimy na

Foto: Koszewski (4)
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skat model Jana WARYLAKA z Kielc,
utrzymujac sie w powietrzu 1 min.
23,5sek. Drugim jest Jerzy Kuzmia z
Krakowa, ktérego model utrzymat sie
w powietrzu 1 min. 19 sek.

Przy starcie szybowcéw — porusze-
nie. Biegne szybko dowiedzieC sig¢' co
sie dzieje. Wiasnie konfrontujg czasy
cztonkowie komisji. Stysze gloSny
krzyk: Rekord! Ot6z modelarz Pazdzio-
rek z Katowic jest dzi§ nowym rekor-

dzistg — Lgo bezogonowka latata 19
min. 15 sek., bijac rekord krajowy.

Na wyniki narzeka¢ na ogét nie moz-
na. | tak — model Jana Imbirowicza
z Wroctawia — szybowiec ,,Albatros”
konstrukcji  radzieckiej (Motekajtisa)
wykonat ‘bardzo tadny, regularny lot
w czasie 22 min. 13 sek; niemniej uda-
nym lotem moze pochwali¢ sie Zbislaw
SWARNOWSKI z Poznania — jego
model BD-27 z napedem gumowym
miat czas lotu 1 min. 42,5 sek.

Pogoda — w dalszym ciggu jak ma-
rzenie. Noszenie — dobre. Z warun-
kéw korzystaja w petni zawodnicy,
podwyzszajac co pare minut wyniki.

Bardzo tadnie lata w tej chwili model
.Kubus* — bis Henryka Grabowskie-
go z Krakowa. Szybowiec ten utrzymu-
je sie juz w powietrzu ponad 19 minut.

Starty przebiegajg sprawnie. Nie
wszyscy,  oczywiscie majg szczescie.
Nie bardzo sie udaje lot Andrzejowi
Leitnerowi z Gdanska, znacznie juz le-
piej idzie Mutkemu ze Slaska, ktérego
model w tej chwili Ialduje uzyskawszy
czas 50 sek; lot modelu Pawita Kucze-
renki z todzi jest efektowny, poczaw-
szy od tadnego holowania, a skon-
czwszy na... wylagdowaniu po 3 minu-
tach 1 10 sekundach. Niezbyt powodzi-
sie WIAZOWSKIEMU z Kielc. Jego
duzy, tadny model leci z duzg ,,pom-
pa“, szybko laduje.

Po raz drugi startuje SWARNOWSKI
— Poznan.  Szczuplutki, miodziutki
chiopczyk jest dobrym modelarzem, je-

0 druga guméwka wykonata wiasnie
ot w czasie 1 min. 10 sek.

Wiasnie wraca na motocyklu z po-
goni za modelem Zdzistaw Pakielewicz.
Na siodetku z tylu — komisarz Lech
Komuda. Majg rozeSmiane ,,gebule*”
i.. nie tylko to, bo réwniez w rekach
znaleziony model szybowca Grabow-

skiego, ktéry wykonat lot w ogdlnym
czas?e 20 min. 16 sek.
I znbw — Swarnowski. Zawodnik

ten uzyskat znéw doskonaty czas, jego
model utrzymywat sie w powietrzu
2 min. 15 sek. Jest to najlepszy czas
dnia w kategorii modeli kadtubowych
z napedem gumowym.

W dniu 12 sierpnia br. zakonczono
loty szybowcow wyczynowych i modeli
kadtubowych z napedem gumowym.

Najlepszy czas dnia w szybowcach
wyczynowych osiggnat model wspom-
nianego juz Imbirowicza — 22 min.
13 sek. W kategorii gumoéwck kadtubo-
wych, najlepszy czas miat model Swar-
nowskiego — 2 min. 15 sek.

Jutro — emocja nielada. Starty mo-
deli_ wodnoptatéw i silnikowych wolno-
latajacych.
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JERZY ZAREBSKI

OFIiCER-PILOT ROJEK

Zblizat sie wieczér. Na miejscu sta-
tego postoju samolotéw uwijali sie me-
chanicy przygotowujgc sprzet do ju-
trzejszych lotow. St. szer. Kaminski,
wzorowy mechanik N-tej jednoski lot-
niczej, wraz z silnikowym kpr. Sosnow-
skim wykonywat ostatnie czynnosci..

W zasadzie samolot byt juz gotéw do
lotu. Jednak glebokie poczucie odpo-
wiedzialnosci za prace maszyny w cza-
sie wykonywania zadania przez pilota
naktadato na mechanika jeszcze wiek-
szy obowigzek. Totez jeszcze raz spra-
wdzit wykonang przez siebie i silniko-
wego prace, aby samolot byt sprawny
W powietrzu.

Stwierdziwszy, ze wszystko jest w
porzadku, zameldowat technikowi o go-
towosci maszyny. Technik pododdziatu
po dokonanej kontroli polecit zakry¢
maszyne. .

Dzien 16tn~* rozpoczat sie o Swicie.
Przodujacy dowddca zatogi, oficer pilot
Rojek, przyjat raport mechanika st.
szer. Kaminskiego. Meldujac stan ma-
szyny st. szer. Kaminski wymienit, ja-
kie prace przeprowadzit w samolocie.

Oficer Rojek przyjmujac maszyne,
skontrolowat podwozie, ‘lprzy ktorym st.
szer. Kaminski zamienit przewody po-
wietrzne oraz inne czesSci i agregaty,
po czym wykotowatl na start. Oceniajgc
prace silnika na stuch i wedlug kontro-
li przyrzadéw stwierdzit, ze samolot
byt w petlni gotéw do lotu.

Kierownik lotétw zezwolit na start.
Oficer Rojek miat za zadanie wykona¢
Ilgt w celu przechwycenia ,,przeciwni-

a“

W powietrzu pilot otrzymat droga ra-
diowa rozkaz lotu na obiekt, ktory miat
by¢ atakowany przez samoloty ,,prze-
ciwnika*®.

Wiedzac, ze za chwile spotka sie z
»przeciwnikiem*, ze zdwojong uwagg
obserwowat powiethe.

Nagle zza chmury wynurzyt sie sa-
molot ,,przeciwnika“. Oficer Rojek z

Oflcer-pilot Rojek

peinym spokojem i opanowaniem skie-
rowat samolot w jego strone. Wykorzy-
stujgc warunki meteorologiczne, a w
szczegolnosci chmury, oficer Rojek za-
stosowat manewr zaatakowania samo-
lotu ,,przeciwnika“ od tylnej poitsfery.

Samolot »przeciwnika“ postanowit
ratowac sie ucieczka. Jednak oficer Ro-
jek lecac na nowoczesnej maszynie,
ktéra ma powazng przewage szybkosci,
w pore przechwycit jego samolot.

Po wykonaniu zadania z dumg i ra-
doscig zameldowat oficer Rojek dowdd-
cy, ze zadanie wypehnit.

*

Nie od razu oficer Rojek doszedt do
tak powaznych sukceséw. Che¢ i za-
mitowanie do pracy w lotnictwie oraz
pomoc oficera Ulanowskiego wyrobity
u niego te cechy, jakie winien posia-
da¢ kazdy pilot mysliwski.

Oficer Rojek wywigzuje sie wzorowo
z kazdego zadania. Swiadczy o0 tym
kilka pochwat i wyréznien w rozka-
zach.

Oficer Rojek wspdlnie z mechanikiem
st. szer. Kaminskim zaoszczedzili 2 i po6t
tony paliwa, a w strzelaniu do tarcz na-
ziemnych oficer Rojek na 20 mozliwych
uzyskat 12 trafnych, otrzymujac ocene
celujaca.

Miody kandydat Polskiej Zjednoczo-
neﬂ'( Partii Robotniszej oficer pilot Ro-
jek — to wzér pilota Ludowego Lotni-

ctwa Polskiego. Swym  osobistym
Prz ktadem oddziatywuje na pozosta-
ych pilotow.

— W dalszym ciggu — powiedziat
pilot Rojek — bede sie szkolit, aby by¢
godnym realizatorem hasta ZG ZMP na
Zlot Miodych Przodownikéw, ktore
glosi: ,,Miodziezy! Konstytucja daje
nam wielkie prawa i wkiada na nas
wspotodpowiedzialno$¢ za losy kraju,
za wielko$¢ i moc, za szczesliwg przysz-
to$¢ Polski.

Mitoscig czynem, ofiarng pracg dla
Ojczyzny stanmy sie godni wielkich za-
dan i wspaniatych przeobrazen w dzie-
jach naszego narodu!“

Stelmasiewicz, por.

CZYTAJICIE NOWE KSIAZKI LOTNICZE

T. Urniaz — ZETEMPOWCY NA START — Wyd. MON — cena 3,50 zi.
Tadeusz Rejniak — SZYBOWNICY — Wyd. MON — cena 7,20 zt.

Pawet Elsztein —
MON — cena 3,80 zt.

SPADOCHRON W SPORCIE | WALCE —

Wyd.

Jerzy Konieczny WZLOT POLSKICH SKRZYDEE — Wyd. MON —

cena 3,20 zt.



ANDRZEJ RAYZACHER

Lotnictwo w walce 22 ST ONKA

W roku ubiegtym piloci Ligi Lotniczej
rozpylili 520 250 k% proszku owadobéjczego
na obszarze 18 174 ha upraw ziemniaczanych.
W roku biezagcym organizacje akcji o%yla-
nia stonki z samolotow przejety PLL ,,LOT*
Wobec uzycia wiegkszej ilosci opylaczek
mechanicznych niz w_ roku ubiegtym,_ opy-
lono z samolotéw 5660 ha pdl ziémniacza-
nych 16,5 tysigcami kg proszku. Udziat lot-
nictwa w akcji zwalCzania stonki_ ma by¢
w roku przysztym, wobec wielkiej swej
skutecznosci i szybkosci, znacznie zwigkszo-
ny. W ramach PLL ,LOT“ powstaje spe-
cjalny oddziat zajmujacy sie wylacznie
sprawami zwalczanja szkodnikéw. Planowa-
ne jest zastosowanie specjalnie do tego ce-
lu “przeznaczonych samolotéw produkgcji
radzieckiej, odZznaczajacych sie znacznie
Wl%kszq wydajnoscia ~ anizeli maszyny do-
tychczas u” nas stosowane.

MASZYNY | LUDZIE...

Maszyny, to jednak nie wszystko.
Wazni sg przede wszystkim ludzie. To
ich praca, energia i zapat przyczyniajg
sig w pierwszym rzedzie do zlikwido-
wania wrogiego owada. Kt6z zliczy
niedopsane noce, kiedy to juz od 3-gj
mrano piloci zasiadali do maszyn, by
wykorzysta¢ bezwietrzne warunki dla
przeprowadzenia skutecznego opylania.
Jego skuteczno$¢ zawdzieczamy row-
niez mistrzowskiemu opanowaniu ma-
szyn przez pilotéw, opylajacych ziem-
niaki dostownie z Kkilkudziesigciocenty-
smetrowej wysokosci, niemal ,,ocierajg-
cych sie“ przecigzonymi ,,Pipertami”
o stupy telegraficzne, drzewa, domy
itp. przeszkody.

Kim sg ci ludzie? )

Oto ZMP-owiec Jan Koztowski z Ka-
towic, posiadacz Srebrnej Odznaki Szy-

(Dokonhczenie z n-ru 34)

Sprawn akcji opylania zawdzie-
cza¢ nalezy przede wszystkim ludziom. Na
zdjeciu u_g?\?/ piloci. ~ Kiszka, (od lewej)
Miszczak i arkowski omawiaja zadanie
przed startem.
Foto: LL

_przebie

bowcowej oraz jednego warunku do
ziotej. Koztowski na ,silnikach* lata
niedawno — w 1951 roku otrzymat
licencje. Mimo to wyré6znit sie w cza-
sie opylania dobrymi wynikami spo-
$réd innych, znacznie bardziej dos$wiad-
czonych pilotéw.

Oto byty szofer, a obecnie instruk-

tor Podkarpackiego Aeroklubu LL Jan
Kiszka. Kiszka przez dtugie lata ,,szofe-
rowat* w jednej z LOPP-owskich szkodt,
zanim ,,z taski“ dopuszczono go do po-
czatkowego szkolenia szybowcowego.
W miedzyczasie, w pogoni za praca,
kilkakrotnie zmieniat zawdd. Byt S$lu-
sarzem, a nawet... maszynistg kolejo-
wym.
Teraz cate jego zycie jest zwigzane
z umitowang pracg, z lotnictwem. Jest
instruktorem szybowcowym i posiada
licencje pilota silnikowego, a w opyla-
niu bierze udziat juz po raz trzeci.

Jednym z wyrdézniajacych sie w akcji
pilotéw jest Wactaw Markowski
W cywilu“ asystent jednej z lotniczych
katedr Wojskowej Akademii Technicz-
nej. Markowski jest absolwentem Wy-
dzialu Lotniczego b. Szkoty Inzynier-
skiej im. Wawelberga. W swej lotni-
czej karierze zdobyt w roku 1950 za-
szczytne Il miejsce w Gwiazdzistym
Zlocie Pokoju, a w akcji opylania bie-
rze udziat juz trzeci raz.

Grupa opylajaca (ta wiasnie, ktorej
ztozyliSmy wizyte), Kieruje ,,stary”, do-
Swiadczony pilot ,,LOT-u“ — Miszczak.

NA SWIECIE LOTNICTWA W TUSZYNO

Podobnie jak w roku ubiegtym,
tak i w roku biezagcym na tuszyn-
skim lotnisku w dniu Swieta Lot-
nictwa Stalinowskich Sokotéw de-
monstrowano nowoczesny $migto-
wiec. Poniewaz $miglowiec ten za-
ciekawi naszych Czytelnikéw, za-
mieszczamy ponizej pare danych
oraz rysunek w trzech rzutach tej
ciekawej konstrukcji.

Smiglowiec ten konstrukcji zna-
nego naukowca i konstruktora Mi-
chata Milla ma tréjlopatkowy szty-
wny wirnik napedzamy silnikiem
Asz-21 konstrukcji A. Szwecowa.
Moc silnika wynosi 600—650 KM.
Silnik o ukfadzie gwiazdowym za-
montowany jest poziomo w kadiu-
bie. Boczne otwory w kadilubie za-
pewniajg odpowiednie chiodzenie.
Konstrukcja Smigtowca jest metalo-
wa ftacznie z pokryciem skiadaja-
cym sie z nitowanych blach duralu-
miniowych. Kabina miesci 3 do 4
0s6b w zaleznosci od przeznaczenia
smigtowca. Na przykiad: wersja sa-
nitarna miesci tylko pilota i nosze
z chorym.

Podwozie tréjkotowe o szerokim
rozstawie kot. celu zabezpiecze-
nia $migla ogonowego w tylnej cze-
$ci kadluba znajduje sie niewielka
ptoza. Smigto ogonowe wykonane
jest jako trojtopatkowe i zamoco-
wane na_ o0si umieszczonej wysoko
nad ziemia.

W $migtowcu Milla zwraca uwa-
ge celowa konstrukcja poszczegdl-
nych elementéw, osiagi, ktére za-
chwycity rzesze widzow w Tuszyno

i bardzo starannie opracowane
ksztalty. Fotoreportaz z pokazow
w Tuszyno zamiescimy w nastep-
nym numerze. P.
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Ta wesota trojka to zatoga przodujacego
klucza ,,bojowego*, ktérego ,,dowoddca™ jest
Pawlikowski (w $rodku). Pawlikowski jest
instruktorem WALL. Koztowski (z prawej)
jest pilotem szybowcowym Aeroklubu Ka-
towickiego. Foto: LL

Niepodobna pomingé i mechanikéw,
ktorych ofiarna praca przyczynita sie
do terminowego konania opylania.
To wihasnie Maksymilianowi Jedrzejew-
skiemu, Antoniemu Korce i ich ,,szefo-
wi“ Kurkowskiemu, nalezy zawdziecza¢
fakt, ze rozklekotane, gonigce resztka-
mi sit silniki starych ,,Piperéw“ do-
trwaty do konca.

Kolektywna, ofiarna praca wszystkich
ludzi eskadr opylajacych, zorganizowa-
na akcja n.apadr]l?_tyc przez ,,wystugu-
jaca sie” imperialistom stonke krajow
pokojjj, przyczynia sie do zlikwidowa-
nia groznego szkodnika. U nas nie pa-
nuje gangsterskie ,prawo dzungli“
My potrafimy we wiasciwy sposob
zuzytkowa¢ samolot — dzieto wspotcze-
snej techniki. Zwiicugstwo nad stonka,
to wiecej ziemniakéw dla ludzi pracy
i dla przemystu, to wreszcie fiasko za-
mierzen ,,robaczywych“ politykierow
spod znaku dolara!

Rowniez od szybkiej pracy tadowaczy za-
lezy wydajnos¢ opylania. Nasze zdjecie
przedstawia moment napetniania zbiornika
CSS-a w czasie akcji w 1951 r.
Foto: LL (Koszewski)
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ZA RADZIECKA
OJCZYZNE

(OPOWIADANIE)

(Dokonczenie z n-ru 33)

Wytrwatos¢ Michata, uporczywa pra-
ca, a wreszcie pomoc towarzyszy daly
dobre rezultaty. Michat przerobit caty
program, zdat teoretyczne egzaminy.
Teraz wraz z innymi kolegami mogt
przystapi¢ do zaje¢ praktycznych.

Bedac jeszcze w szkole Michat lubit
gimnastyke, pasjonowat sie boksem i
pitka noznag, ptywal i jezdzit na nar-
tach. W aeroklubie jednak otrzymat
systematyczng zaprawe i zdobyt do-
skonatg sprawnos¢ fizyczna. Jakze przy-
data mu sie ona w dni ciezkich zma-
gan Wielkiej Wojny Narodowej!

Pierwszy samodzielny lot byt dla Mi-
chata Odyricowa wielkim przezyciem,
ktérego nie zatrze czas... Jak dzi$ czuje
tamten ped powietrza, widzi u$miech-
nigte twarze instruktora i kolegéw,
ktorzy witajagc go winszujg dobrze wy-
konanego zadania.

Whkrétce opanowat Odyncow pilotaz
akrobacyjny, zastynat jako wykonaw-
ca pieknych korkociggow, skretow, pet-
li Niestierowa i innych trudnych fi-
gur. — Aeroklub — mawiat — to wiel-
ka i trudna szkota. Mnie data ona wy-
tyczne na cale zycie, jesli mozna tak
powiedzie¢ ,,lotnicze zycie®

W aeroklubie ogromng wage przykia-
dano do umiejetnej obserwacji. Spo-
strzega¢ natychmiast, orientowac sie
szybko, jakiez to wazne dla pilota! Je-
Sli ty pilerwszy dostrzezesz przeciwni-
ka, mozesz przeciez wybra¢ dogodniej-
szg pozycje, mozesz podyktowa¢ mu
warunki walki!

A lotnik ksztattuje sie, jak i wszyst-
ko, nie od razu. Sporo czasu uptywa
zanim  czionek aeroklubu staje sie
prawdziwym pilotem,, nabywa jak mo-
wig lotnicy swego ,,charakteru* i u-
miejetnosci ,,pewnego stgpania“ w po-
wietrzu. A do osiggniecia tego jak naj-
szybciej nie ma innej drogi procz wy-
trwatej, uporczywej pracy 1 sumien-
nego wypetniania poleceri i rozkazow.
I tg wilasnie drogg szedt Michat Odyn-
cow w aeroklubie, gdzie pierwszy raz
ujat ster samolotu, i w szkole lotniczej
i w jednostkach w ktérych stuzyt.

W czasie Wielkiej Wojny Narodowej
Michat Odyncow niejednokrotnie wi-
dziat rezultaty swego sumiennego zdo-
bywania wiedzy w czasie pokoju.

Wysoki poziom wyszkolenia, wielka
synowska mito$¢ do swego narodu, do
partii bolszewickiej, do jej wodza —
Stalina pozwolity mu zwycieza¢ hitle-
rowskich najezdzcéw, ksztattowaé w
sobie mestwo, wierzy¢ we wiasne sity.

Wojska radzieckie zajely pozycje na
lewym brzegu rzeki i umocnity sie
na nim. Wrég rzucit wiec do walki no-
we sity, postanawiajac za wszelkg cene
zdoby¢ utracone pozycje. Z pobliskiego
zagajnika wypetzty czolgi i samochody
pancerne. Lecz oto radzieckiej piecho-
cie pozybywa na pomoc lotnictwo. Na
przednim skraju pojawita sie eskadra,
ktorg widédt towarzysz Odyncow. Ogien
z powietrza rungt na wraze maszyny.

Rozgorzatl boj. Ziemia drgata od -
buchéw. Hitlerowskie czolgi ostrzeli-
wujac sie cofaty sie do lasku. Lecz nie
uratowato to ich. Przeszto 60 ,,Tygry-
sow“ i ,,Ferdynandéw* ptonglo.

A ilez takich wspomnien miat Mi-
chat Odyncow! W mgte i w deszcz, w
dzien i w noc szturmowat placowki
znienawidzonego wroga w okresie ope-
racji  korsunsko - szewczenkowskiej.
W jednym z bojow tylko, Odyncow
wraz z lejtnantem Babkinem zniszczyt
5 ,,Ju-52“ i 8 samochodoéw pancernych.
Faszystowskiemu dowdédztwu nie udato
sie  wtedy wyprowadzi¢ z okrgzenia
swych wojsk. Jest w tym i zastuga lot-
nika radzieckiego — Michata Odynco-
wa.

W oddziale Odyncowa doskonale pa-
mietajg dzien, w ktérym wyruszyt on
na jedno ze swych najtrudniejszych za-
dan bojowych. Trzeba byto zniszczy¢ z
powietrza sktad amunicji wroga. Mzyt
deszcz i chmury kiebity sie nisko nad
ziemig. Trzeba bylo prowadzi¢ samolot
ponad nimi. Dzieki dokiadnym oblicze-

niom Odyncow wyszedt z chmur pro-
sto na cel bombardowania. Wsréd fa-
szystowskich artylerzystow przeciwlot-
niczych zapanowat poptoch. Jeszcze mi-
nuta i skltad amunicji niosqce{' Smier¢
tysiacom spokojnych ludzi wylatuje w
powietrze.

Zdarzato sie tez  niejednokrotnie
Odyncowowi toczy¢ zaciete walki po-
wietrzne. Zaloga jego samolotu ma na
swym rachunku dwanascie zniszczonych
faszystowskich samolotow.

Tak, ma o czym opowiedzie¢ swym
wnukom Dwukrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego, putkownik gwardii Mi-
chat Odyncow.

Celny ogien z jego samolotu i udane
wypady bombowe na pozycje wroga,
daty sie we znaki faszystowskim na-
jezdzcom i pod Stalingradem, na tuku
Kurskim i w samym Berlinie.

Michat Odyncow dostgpit wielkiego
zaszczytu — uczestniczenia w Defila-
dzie Zwyciestwa na Placu Czerwonym
i przyjecia nha Kremlu.

W imie swej radzieckiej Ojczyzny bit
sie on na frontach Wielkiej Wojny Na-
rodowej, bronigc zdobyczy Wielkiego
Pazdziernika i w jej imie pogtebia on
teraz nieustannie swg wiedze wojsko-
wa. Narodowi, partii bolszewickiej, to-
warzyszowi Stalinowi — jej genialne-
mu wodzowi dobrze i wiernie stuzy ko-
munista Michat Odyncow.

thum, z rosyjskiego L. D.



BOHATER ZWIAZKU RADZIECKIEGO

ALEKSY MARESJEW
PRAWDZIWY RADZIECKI CZtOWIEK

Aleksy Piotrowicz Maresjew po
wysciu ze szpitala wrocit do stuzby
lobniczej i brat udziat w dziesigtkach
walk powietrznych. Pierwszy jego lot
po zestrzeleniu, dokonany w lipcu
1843 r. przyniést mu nowy sukces. W
krotkim powietrznym ataku zestrzelit
on dwa faszystowskie samoloty ,,Ju-
87“. Nastgpnego dnia uczestniczac w
grupowym boju zestrzelit jeszcze dwie
maszyny wroga. Ogélem na swym
koncie “miat Maresjew -jedenascie ze-
strzelonych  samolotéw nieprzyjaciel-
skich, z ktorych siedem unieszkodli-
wit po amputacji nég. Rzad Radzie-
cki przyznal Maresjewowi tytut Bo-
hatera Zwigzku Radzieckiego za jego
bojowe sukcesy.

Ukochanemu zawodowi  poswiecit
Maresjew réwniez pierwsze powo-
jenne lata. Pracowat jako inspektor

Aleks?/ Maresjew po wyjsciu ze
wroécit do stuzby lotniczej 1| brat udziat w
dziesigtkach walk powietrznych.

szpitala

jednego z wojskowych oddziatow lot-
niczych i przekazywat swoje doswiad-
czenie miodym lotnikom.” Nierzadko
tez sam siadal do kabiny mysliwca,
zachwycajgc nawet starych pilotéw
wysoka klasg pilotazu. Pewien czas
zatrudniony byt w charakterze wykta-
dowcy i uczac innych pracowat réw-
noczesnie intensywnie nad sobg. W ro-
ku 1949, juz jako major w stanie spo-
czynku, zastat przi/'ety do szkoty przy
CK WKP(b). Uczyt sie z takim samym
zapatem z jakim kiedy$ budowat mia-
sto Komsomolsk nad Amurem i poko-
nywat swojg fizyczng utomnosé, pozo-
statg po ciezkich ranach.

Zdat pomyslnie panstwowe egzami-
ny.

Mato ma wolnego czasu Aleksy Ma-
resjew, jednak stale podtrzymuje swag
kondycje fizyczng. W zimie jezdzi na
tyzwach, wykonuje diugie narciarskie
marsze. W lecie mozna go spotkac¢ przy
grze w ging-ponga. Jednym z jego ulu-
bionych ~ rodzajow sportu jest ptywa-
nie. Bedgc na wczasach koto Kujbysze-

W szkole przy CK WKP(b) uczyt sig Maresjew z takim samym zapatem jak kiedys

budowat Komsomolsk nad Amurem i
kich

wa przeptyngt Wolge w czasie nie
przekraczajacym godzmgl.

W wolne od pracy dni wyjezdza z
zong i szescioletnim synem W.itig na
wycleczki.

Przyjemnie jest rano przed $niada-
niem popracowa¢ w ogrédku. Byly lot-
nik interesuje sie tez i sportem spa-
dochronowym. Prowadzi auto sam
szybko i dobrze.

Jego ojczyzna lubi bohateréw, jest
dumna z nich, zachwyca sie ich nie-
ugietg wolg. Swiadczg o tym listy ja-
kie otrzymuje codziennie Maresjew z
réoznych miast i wsi radzieckich. Wie-
le listbw nadchodzi na jego adres z
krajow demokracji ludowej, a takze
z Anglii, Francji 1 Wioch. Urzednikow
poczty moskiewskiej zupetnie nie dziwi
taki na przykiad adres: ,,Moskwa, Ma-
resjew”, albo ,,Moskwa, do prawdzi-
wego czilowieka Maresjewa”. W okre-
sie od chwili wydania ksigzki pt. ,,Opo-
wies¢ o prawdziwym cziowieku“ Alek-
sy Maresjew otrzymat okoto dwadzies-
cia tysiecy listow.

Wielu korespondentéw  Maresjewa
dzieli sie z nim swoimi radosciami

...Przyjemnie Jest Maresjewowi
Witig w

pokonywat swoje fizyczne utomnosci,
ranach.

rano przed 3$niadaniem pracowac
ogrodku...

po ciez-

oraz sukcesami w pracy i nauce lub za-
prasza go do siebie w odwiedziny.

Duzo listbw otrzymuje Maresjew zza
granicy. Zwracajg sie do niego z
pozdrowieniami budowniczowie ,,No-
wej Huty“ z Polski, robotnicy z Chin
Ludowych, bohaterscy zoinierze Ko-
rei, miodzi pionierzy z Niemieckiej
Republiki Demokratycznej. Z Wioch pi-
sza, ze w fabryce ,,Fiat* zatozono kot
ko lotnicze jego imienia. Miodziez Ru-
munii nazwala swéj aeroklub imieniem
Maresjewa. W Czechostowacji liczne or-
ganizacje miodziezowe noszg imie ra-
dzieckiego lotnika-bohatera.

Po zakonczeniu wojny Aleksy Ma-
resjew bywat w wielu parnistwach euro-
pejskich. W Paryzu witata go grupa
inwalidéow wojennych z odznaczeniami
na piersiach, przedstawiajac swa nie
ztomna wole walki o pokdj.

Czestymi go$émi Maresjewa sg jego
towarzysze broni, stachanowcy mos-
kiewskich  przedsiebiorstw. Bohater
Zwigzku Radzieckiego Czistow odwie-
dza zawsze swego dawnego podwiadne-
go, podczas pobytu w Moskwie. Pod

razem z synkiem
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jego dowddztwem latat Maresjew w
roku 1943, po wyjsciu ze szpitala.

Nad wielkim jeziorem Szlino na Wai-
daiszczynie, na malym wzniesieniu roz-
goscita sie nieznana zupetnie dawniej
wioska Ptaw, znana czytelnikom ksigz-
ki Polewoja jako Plawnie.

Tuz nad jeziorem, Kryjac sie w cieniu
dwoch  wielkich drzew stoi chlopska
chata i mieszka w niej kotchoznik Mi-
chat Aleksiejewicz Wichrow. Ten sam
»dziadzio Michat... z czystymi, jasnymi,
dzieciecymi oczyma i miekka, rzadka
brodka® u ktérego znalazt przytutek,
zyczliwose i opieke wyczerpany do osta-
tecznosci Aleksy Maresjew. Dziadek, li-
czacy juz ponad sze$cdziesigt lat byt
koniuszym w kotchozie, a obecnie jest
kotchozowym przewodnikiem. Przepro-
wadza on wycieczki na kilka kilome-
trow w las 1 pokazuje miejsce, gdzie
Serenka i Fiedka odnalezli rannego Ma-
resjewa. W miejscu tym na korze drze-
wa wycieto napis: ,,Tu znaleziono Ma-
resjewa“.

Prawie kazdy z kotchoznikéw wioski
ma podstawe sadzi¢, ze uczestniczyt w
ratowaniu radzieckiego bohatera. Wi-
chrow opowiada jak w owych ciezkich
czasach ludzie ze wsi nosili choremu
lotnikowi wszystko co sie znajdowato
w ich skromnych zapasach. Gotowano
mu roso6t z kury i pieczono stodkie bli-
ny.

Miejscowy kotchoznik, Aleksander
Wichrow, ktory zatozyt juz rodzine,
jest tym samym rudawym i piegowa-
tym chiopcem, ktéry jako jeden
z pierwszych zauwazyt w lesie Mares-

jewa. W kotchozie nazywajg go czesto.

»Fiedia“, tak jak nazwat go autor
»Opowiesci o prawdziwym czlowieku®.

Chudziutki, niebieskooki, z jasnymi
jak len wlosami Serenka-Sergiej Ma-
lin, juz po uratowaniu Maresjewa po-
szedt na front, uczestniczyt w obronie
Leningradu i zdobyciu Berlina, a dzi$
pracuje na stacji kolejowej Kuwszi-
nowo.

»Zgrabna, strojna, ujmujgca“ Waria,
$piewajaca choremu ,Jarzebine” i dy-
Zurujgca przy nim nocami, to Olga Mi-
chajlowna Wichrowa. Pracuje obecnie
jako pielegniarka w ziobku kolejowym
na stacji Bologoje.

Z wielkim wzruszeniem dowiedzieli
sie kotchoznicy, ze wydarzenia opisa-
ne w ksigzce dotyczg ich wioski i ze
Osoby przedstawione w powiesci, cho-
ciaz posiadajg zmienione imiona, od-
noszg s,ie do nich samych.

Gdy na zebraniu w miejscowej szko-
le odczytywano fragmenty nowej ksigz-
ki, coraz wieksze wzruszenie ogarnia-
to starego Michata Wichrowa. A gdy
doszto do miejsca, gdzie opisano jak
dziadek widzac wyczerpanego lotnika
zawijat jego zbiedzone ciato, w barani
kozuch, zrozumiat, ze mowa jest o0 Ma-
resjewie. Potoczyly sie {zy po jego po-
marszczonej twarzy.

Wszyscy przypomnieli sobie wyda-
rzenia jakie mialy tu miejsce wiosng
1942 roku i poznali dalszy los Boha-
tera Zwigzku Radzieckiego Aleksego
Piotrowicza Maresjewa.

Opracowat na 'E_)odstawie tyg.
,»Ogoniok“ — EFEIL.
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PROWOKACJE IMPERIALISTOW AMERY-
KANSKICH NA POGRANICZU CHINSKIEJ
REPUBLIKI LUDOWEJ

Imperialisci amerykanscy daza za wszelka
cene do rozszerzenia zbrodniczej awantury
koreanskiej na teren Chinskie] RepubliKi
Ludowej. Jak EOdaJQ Agencja Nowych Chin,
miedzy 12 a 16 llpca 1952 r,, 489 samolotow
amerykanskich 93 razy naruszyto granice po-
wietrzng Chin Ludowych, a miedzy 19 i 24
lipca, — 124 samoloty. Poza tym piraci ame-
rykanscy dokonali ~ znowu _bombardowania
elektrowni na rzece Jaluczian oraz bestial-
sko ostrzeliwali pracujacych w_ polu chito-
pow chinskich, skutkiem ‘czego 52 osoby zo-
stw zabite lub ciezko ranne. . .

W zwigzku z t%/m. Pekmskl dziennik_,,Zen-
minzibao* w artykule EOd tytutem ,,Za ha-
niebne zbrodnie "amerykanscy mordercy po-
niosa zastuzona kare™ piszg, ze prowoka-
cyjne nalot?/ i _bombardowanie bezbronnych
wsi przez lotnictwo amerykanskie dowodzi
raz Jeszcze, ze Amerykanie nje tylko nie
chcg” zawarcia rozejmu w_Korei, ale pragna
rozszerzy¢ konflikt 'na Chiny Ludowe. Rzecz
Lalzr;ﬁ,qlze moze sie to tylko skonczy¢ ich

KTO MOZE LATAC W HOLANDII?

Jak donosi holenderskie czasopismo lotni-
cze ,,Avlavllegwereld”, ekipa holenderska
na miedzynarodowe zawody szybowcowe w
Madrycie " sktadata sie z 8 “zawodnikow, re-
krutujgcych sie ze wszystkich niemal aero-
klubéw “holenderskich. = Jak wiadomo Ho-
landia nie zajela, powazniejszej pozycji
w zawodach, totez nie bytoby powodu “po-
Swieca¢ uwagi ekipie holenderskiej, gdy-
by... quby nie pewne bardzo znamiénne
dane, "ktére pozwolimy sobie zacytowaé za
wsnhomnlanym czasopismem. .

Chodzi mianowicie o ,,pochodzenie spo-
teczne” cztonkow ekipy. Na oSmiu lej
uczestnikéw, dwdch jest® fabrykantami tek-
styliéw, _jeden wiascicielem firmy wydaw-
niczej, jéden wyzszym urzednikiem tech-
n_|c_z_n¥m._jeden szefem stuzby technicznej
linii lotniczych KLM, a_dwaj  pozostali za-
wodowymi 1nstruktorami wojskowymi.
‘Nie ma co, lotnictwo sportowe w Holan-
dii lest dostepne dla wszystkich... ktorzy
mata pienigdze! (n>)

NIEMCY ZACHODNIE ORGANIZUJA
ZAWODY SZYBOWCOWE

Jak donosi_ zachodnio-niemlecka prasa lot-
nicza. w dniach od 3 do 17 sierpnia odby-
waty sie w mieiscowoscl Klippeneck w
Wirtembergii zawody szybowcowe, = organi-
zowane przez tzw. Aeroklub Niemiec.” Dla
nodkre$lenia ,,dobrych” tradycii tych za-
wodoéw nazwano fe ~zawodami na cze$¢
thn“:»? Do udzialu w zawodach zaproszo-
no Wleu_wyRI[obqwanych rzyjaciét neo-
hitlerowskich™ Niemiec — szybownikéw z Ar-
?e\r}\t)/ny. Hiszpanii, Stanéw Zjednoczon\k;ch
enezueli (W)

) W Rhdn odbywaty sie zawody szybow-
"owe za czasOw ~hitlerowskich.

PROFESOR HEINKEL FUNDUJE NAGRODE

7.nanv  konstruktor hitlerowskich bom-
bowcoéw. wybitny cztonek partit hitlerow-
skie!. niegdys zaufany przylaciel Hitlera
| Goérinea.” a dzi$ pupilek okupantow_ame-
rykanskich w Trizonti — profesor dr Ernest
Heinkel dokonat ostatnio niezwykle szla-
chetnego przedsigwziecia. Ot6z z funduszow,
ktore zarobit u Hitlera na konstrukcli sa-
molotéw. postanowit ufundowaé ,,Nagrode
Heinkla®, ktéra bedzie corocznie przyzna-
wana uczonemu lub konstruktorowi z~ Nie-
miec zachodnich, ktérego ,wkiad do lot-
nictwa“ bedzie najwiekszy.

Wozruszajgca szczodrobliwo$é! Pan profe-
sor noniera z wilasnel (co prawda suto za-
opatrzonej przez Hitlera) szkatuly rozwdj
lotnictwa w Trizonlt. Czy mozna Sobie wy-
obrazi¢ cos bardziej szlachetnego ! wielko-
dusznego? — zapy! UJaI redaktorzy zachod-
nio-niémiecklej prasy lotniczej.\

My uwazamy, ze mozna. Na przykiad
przepedzenie hitlerowskiej zgrai, unarodo-
wienie szkatuty pana profesora, postawie-

nie go przed ~sadem ludowym, a przede

wszystkim — pokojowy rozw0j nharodu nie-

mieckiego.
Co6z. kiedy

. / to s — wedlug amerykansko-
hitlerowsklej

opinii — nieSzlachetne cele.
(1d)

BARBARZYNSKIE BOMBARDOWANIA
LOTNICTWA USA NIE ZtAMIA OPORU

NARODU KOREANSKIEGO

W artykule pt. ,,Naréd koreaniski wzmaga
opor przeciwko agresorom dziennik ,,Praw-
da“ zamieszcza artykut swego korespon-
denta w Phenjanie,” TkaczenKi.

,Dowodztwo ‘tzw. ,,wojsk ONZ" wprowa-

dzito w zycie potworny rozkaz o planowej
zagtadzie "narodu Koréanskiego i o prze-
ksztatceniu miast Korei péinocnej w strefe
»spalonej ziemi“. Dniem 1 noca wielkie
rupy Samolotéw dokonujg metodycznie
arpbarzynskich atakow na  spokojne” mia-
sta 1 wsie, Jak donosi prasa koreanska,
w. ciggu ostatnich 20 dni lipca amerykanscy
piraci” powietrzni_rzucili_na Phenjan, Won-
san, Hamhyn i Czhondzin okoto 18 tysiec
bomb, w tym okoto 1J3 bomb napalmowyc
i bomb o0~ spdznionym zaptonie. W tyrnze
czasie _na _wsi w jednel%_ tylko prowinci.
znajdujacej sie na glebokim™zapleczu, gdzie
nie” ma ani jednego obiektu wojskowego,
zrzucono okoto 6 “tysiecy bomb "zapalaja-
cych 1 burzacych. Przeszto 209 wsi starto
catkowicie z  powierzchni ziemi™.

BESTIALSKI NALOT NA PHENJAN

_Agencja Nowych Chin donosi z Phenjanu,
ze dnia” 11 bm.” lotnictwo_amerykanskié do-
konato nowego barbarzynskiegd bombardo-
wania Phenjanu. Liczne ciezkie bombowce
amerykanskie zaciekle bombardowa}){] jed-
na z “zachodnich dzielnic mieszkalnych oraz
centrum = miasta. Zrzucono przeSzto 500
bomb, nie liczac znaczne ilosci  bomb
0 spoznionym zaptonie. edlug pierwszych
doniesien, zgineto lub odniosto rany prze-
szto tysiac mieszkanicow cywilnych, prze-
waznie kobiety, dzieci i starcy.

Bomby ametrykanskie zniszczyty 675 do-
moéw_ i ‘schronéw. i i

Dnia 12 sierpnia br. strzelcy — niszczycie-
le samolotéw  zestrzelili dwa samoloty "nie-
przzjamelskle, ktére braty udziat w nalo-
tach na_zaplecze. i i

Dnia 15 sierpnia_br. strzelcy niszczyciele
samolotoéw zestrzelili dalsze 3 ‘'samoloty nie-
przyjacielskie.

ROZBUDOWA BAZ WOJENNYCH
NA TERENIE DANII

Dziennik ,Verdens Gang,, 'w koreshon-
dencji. z Kopenhagi podaje, ze dowddztwo
dunskich sit " zbrojnych Zzatwierdzito plan
budowy koszar, hangaréw, warsztatow re-
montowych, stacji meteorologicznych itp. dla
|eg\ﬁszych dwéch baz lotniczych w Jut-
andll.

398 SAMOLOTOW AMERYKANSKICH
PONOWNIE NARUSZY+O GRANICE
POWIETRZNA CHIN

Agencja Nowych Chin donosi, ze lotnictwo
amerykanskie w dalszym ciagu dokonuje
atakéw prowokacji, naruszajac obszar po-
Wletr_zny potnocno-wschodnich  Chin. i

Dnia 7 sierpnia br. samoloty amerykanskie
dokonaly nalotu na rejon = Liangmintion,
bombardujac i ostrzeliwujac z broni pokia-
dowej spokojne osiedla. Dwie osoby zostaty
ciezko ranne.

%v okregle od 1 do 7 sierpnia br. ogétem
398 samolotow amerykanskich naruszyto ob-
szar powietrzny Chin poétnocno-wschodnich.

Zbrodnicze akty interwentéw amerykan-
skich — podkresla agencja — sa niezbitym
dowodem, iz dazg oni do spotegowania ha-
piecia _na_ Dalekim Wschodzie. Catkowita
odpowiedzialno$¢ za to spada na agresorow
amerykarnskich.

MNOZA SIE KATASTROFY
AMERYKANSKICH ODRZUTOWCOW
A?encja Reutera donosi z Tokio, ze na

pokfadzie amerykanskiego lotniskowca
~Boxer", znajdujgcego sie na wodach ko-
reansklch, eksplodowat jeden z samolotéw
odrzutowych. Wskutek wybuchu 9 maryna-
rzy zostato zabitych, a 75” rannych. Wybuch
wyrzadzit réwniez ogromne Straty mate-

rialne.
*

Agencja AFP donosi z Tokio, ze na jed-
nej "z wysp japonskich (o 200 km na’ za-
chod od~ Osdl a& (sjpad& amerykanski bom-
bowiec, na pokiadzie ktérego znajdowato
sie 10 os6b zatogi. Cg}a zaloga zgineta.

Agencja Reutera donosi z wiesbadenu,

ze do rzeki Renu spadt lekki bombowiec
amerykanski. Dwéch  lotnikow zgineto.
STRAJKI PRZY BUDOWIE LOTNISK

AMERYKANSKICH W ANGLII

Jak donosi ,,Daily Worker", w dziewieciu
miejscowosciach angielskich we wschodniej
Anglii, gdzie wznoszone sa lotniska dla
bombowcow amerykanskich, wybucht strajk
pracownikéw budowlanych, ktérzy protesto-
wali przeciw stacjonowaniu amerykanskich
wojsk lotniczych w Anglii oraz przeciw ni-
skim placom.” Strajki trwaja. w)

W



Dyskutujemy o ,,Szybowcowym Tour de Pologne™
PRZESUNAC TERMIN PRZYSZLYCH KZS

WARUNKI METEOROLOGICZNE W LIPCU SA LEPSZE

Z wielkim zainteresowaniem prze-
czytatem artykuty: wywiad z instr. pil.
T. Gora i T. Rejniaka w sprawie ,,0-
kreznych Zawodoéw Szybowcowych®.
Wydaje mi sie, ze dyskusja przepro-
wadzona przez szybownikéw przyczyni
sie na pewno do lepszego zorganizowa-
nia przysztych Zawodéw i przez to sa-
mo osiggniecia lepszych wynikéw.

Na samym wstepie chciatbym poddac
dyskusji termin przysztych Zawodow.
Tak sie u nas utarto, ze KZS odbywa-
ja sie w pierwszej potowie czerwca.
Moim zdaniem nalezaloby przesunaé
ten termin o miesigc tzn. rozegra¢ je
w pierwszej potowie lipca. Dlaczego
wilasnie tak a nie tradycyjnie po sta-
remu, postaram sie wyjasnic.

Ot6z 80% zawodnikéw, jak byto do-
tychczas, stanowi miodziez studiujaca.
Koniec roku 1 sesja egzaminacyjna
przypada, jak wiemy, we wszystkich
uczelniach wiasnie na miesigc czerwiec.
Teoretycznie rozwigzanie sprawy jest
bardzo proste, wiadze szkolne na pewno
przetoza niektére egzaminy na jesien,
— nie ma watpliwosci zawodnik zwol-
nienie otrzyma. W praktyce wyglada to
jednak nieco inaczej, a mianowicie
»lwig czes¢* odlozonych egzaminéw
zdaje sie w drugiej potowie czerwca;
wiadzom uczelni zalezy bowiem na tym,
aby studenci przystapili do wszystkich
egzaminOw w czasie trwania sesji egza-
minacyjnej. Gwarantujg, ze gdy zawod-
nicy zostang pozbawieni ,,widma“ egza-
minéw po zawodach, wyniki polepsza
sie przynajmniej o 3—5%. Mysle, ze
chociazby juz dlatego warto przesungé
termin Zawodow.

Wielu tez pilotow narzekato na tego-
rocznych zawodach na brak treningu
— przez przesuniecie terminu usuniemy
i ten mankament. Narzekan na brak
treningu w tym wypadku na pewno
nie bedzie.

Jezeli natomiast chodzi o warunki
meteorologiczne w miesigcu lipcu, to
na pewno nie sa one gorsze, a kto wie,
czy nie lepsze niz w czerwcu? Zreszta,
gtos tu oddajmy mgr. Parczewskiemu,
ktory powinien zabra¢ réwniez gltos w
dyskusji. Wiem na przykiad, ze w po-
towie lipca (juz trzy lata z rzedu —
18.VIl.) przechodzi chtodny front, da-
jac wspaniate warunki 800-kilometro-
wego przelotu. Wigkszos¢ kolegéw szy-
bownikéw z pewnoscia zastanowi sie
nad przesunieciem terminu i nie omie-
szka niewatpliwie wypowiedze¢ sie na
ten temat na tamach ,,SiM-u“.

Koncepcja ,,Szybowcowego Tour de
Pologne®, jak stusznie zauwazyt kol.
Reiniak, jest naprawde porywajaca,
lecz_bez watpienia trudna do zrealizo-
wania (pomijam tu wszelkie sprawy
administracyljno-gospodarcze zawodow).
Przy normalnych przelotach raidowych
obojetng jest rzeczg kierunek lotu, jak
rowniez trasa moze, by¢ dowolnie zmie-
niona zaleznie od warunkéw (nawet w
powietrzu). Mozliwosci te odpadaja w
warunkach zawodéw, gdzie trasa mu-
si by¢ z gory doktadnie przemyslana
i zaplanowana. Zaplanowac trzeba ro-

wniez . przyblizeniu miejscowosci do
ﬁrzeprquadzenia poszczegdlnych kon-
urencji np.. wysokosciowa w okoli-
cach Torun — Inowroctaw, przelot 600
km ze Szczecina itd. W zwiazku z tym
konieczna jest niezawodna obstuga me-
teo, ktora musi S$cisle wspoétpracowac
z kierownictwem zawodow. Moze sie
bowiem zdarzyé, ze warunki przelotu
600-kilometrowego zastang ekipe za-

miast w Szczecinie — w todzi. Nalezy
tez dlatego przewidzie¢ przyspieszanie
niektérych odcinkéw trasy, w zalezno-
$ci od prognozy meteo, za samolotem.

Pomyst tego rodzaju zawoddéw rzuco-
ny przez pil-instr. Gdére, pomimo nie-
watpliwych trudnosci technicznych,
winien by¢ po szerokiej dyskusji zrea-
lizowany. Przyniesie on w efekcie na
pewno lepsze wyniki oraz wptynie na
wieksze spopularyzowanie szybownic-
twa w kraju. Zawodnikom tego rodza-
ju zawody przyniosg wiecej zadowole-
nia, gdyz postawig przed nimi wigksze
wymagania.

JERZY POPIEL
pil. szyb.

+ABC NA HOLU"

Godzina 4,00. Na lotnisku w Aleksan-
drowicach grupa pilotbw na starcie.
Wsrod obecnych daje sie zauwazy¢ lek-
kie podniecenie. Dzisiaj rozpoczyna sie
kurs holu za samolotem, ale nie jak
zwykle na ,Jezyku“, tylko — na ,,Abe-
caku*.

Od czasu do czasu pytania:

— Jak to sie poleci na tym ,,ABC*?

— Czy Erzypadkiem nie rozleci sie w
powietrzu?

Jakby w odpowiedzi na te pytania
-ABC" SP-807 prezy sie dumnie swoimi
zastrzatami i linkami w promieniach
wschodzacego storica. Dzisiaj jest on
inny niz zwykle — ma kabing, a w
niej... szybkoSciomierz i wysokoscio-
mierz.

Po odprawie do szybowca siada instr.
Bolestaw Maslanka, a do CSS-a znany
mistrz sportu szybowcowego instr.-pil.
Tadeusz Gora. Ogtuszajacy warkot sil-
nika i zesp&t unosi sie w powietrze. Co
za wspaniaty widok — Abecak Wﬁgla-
da jak model za CSSem, a leci jak po
sznurku. Po wylagdowaniu, okazato sie,
ze szybowiec ,,zadziera“ i .to tak bar-
dzo, ze ,brakuje“ steru gtebokosci. |
tu jak zwykle w takich wypadkach na

enialny pomyst racjonalizatorski wpa-
a instr. Franciszek Kempka. Przywia-
zuje on 5 kg ciezarek do liny holuja-
ce] w odlegtosci 15 m od szybowca.
Przy nastepnej probie okazato™ sie, ze
te 5 kg na ramieniu 15 m doskonale
likwiduje zadzieranie szybowca, wywo-
tane zbyt duzym (jak na te szybkosci)
katem zaklinowania ptatéw, za$ po wy-
czepieniu ciezayek pozostaje przy sa-
molocie.

Teraz mozna rozpoczyna¢ kurs. Na-
stepuja kolejne loty. ,,Abecak” jakby
p’rznau, unosi sie na holu. Duze opory
Jakie ma ten szybowiec powodujg sta-
te napiecie linkl, co znacznie utatwia
pierwize loty za sgmolotem.

»~Abecak” doskonale spisat sie w tej
nowej ,,konkurencji*.

Zastosowanie szybowca ,ABC“ w
pierwszych lotach na holu bardzo ufta-
twito przyswojenie wrazen lotu wle-
czonego przy zapewnieniu 100% bez-
pieczenstwa wykonania lotu.

Jak wygladat pierwszy kurs holu na
-ABC" ~Czytelnicy beda mogli zoba-
czy¢ niedlugo w Kronice Filmowej.

ZBIGNIEW JEDYNAK
pil. szyb.

CWSpad SZKOLI SPADOCHRONIARZY

Tego dnia na lotnisku Ligi Lotniczej
w Nowym Targu juz od $witu wrzato
jak w ulu. Pospiesznie wyhangarowy-
watio i tankowano maszyny oraz tado-
wano spadochrony na przyczepke Wil-
lysa, ktéry z kolei wywozit je na start.

Dziisiai | eskadra 3-go turnusu ma
pierwsze skoki. Na starcie, stoja kom-
plety spadochronéw utozone w kwa-
drat, a miedzy nimi siedzg uczniowie.

Egzaminy z teorii, ktére odbyly sie
poprzedniego dnia, wykazalty doskona-
te przygotowanie catej eskadry. Wy-
roznieni w wyszkoleniu teoretycznym
skaczg dzi$ w pierwszej kolejnosci.

Od strony hangaru dochodzi warkot
zapuszczanych silnikéw. Na- starcie
panuje lekkie zdenerwowanie. Chociaz
kazdy stara sie nadrobi¢ ming, to jed-
nak wida¢, ze ma treme. Po chwili
CSS-13 podkotowuje na miejsce star-
tu 1 pierwszy skoczek — Sojka —
wsiada do kabiny. Jeszcze raz powta-
rza w mysli wszystkie czynnosci po-
czawszy od wyijscia z kabiny az do ze-
tkniecia sie z ziemig. Po chwili pilot
przymyka gaz i daje znak skoczkowi.
Sojka wychodzi na skrzydto, robi prze-
pisowy obrét w lev g strone i staje w

pozycji gotowej do skoku, trzymajac
sie reka kabiny pilota.

W koncu pada komenda: skok! Wy-
prostowanie ramienia i wyprezenie
ciata zajmuje utamek sekundy i... le-
ci glowg w dot w 600-metrowg prze-
pas¢. Spadanie trwa zaledwie 15 sek,
ktéra jednak wydaje sie wiekiem. Ale
za moment nastepuje mocne szarpnie-
cie i czasza spadochronu rozkwita nad
g%owq skoczka, ktéry teraz wolno, bar-
zo wolno opada. Ladowanie odbywa
sie pomyslnie, wedtug wszelkich prze-
pisw — na cale stopy z upadkiem
na prawy bok. Pierwszy skok wyko-
nany!

W Centrum Szkolenia Spadochro-
nowego szkolg sie kadry przysztych
spadochroniarzy. Miodziez zjezdzaja-
ca sie tu z calej Polski, majgc Swiet-
ne warunki i dobrych instruktoréw,
moze szkoli¢ sie w wybranej przez
siebie dyscyplinie sportu — spadochro-
niarstwie, ktory czyni z nich ludzi o
silnej woli i naprawde stalowych ner-
wach!

JAN WISNIOS
Kamienna Gora
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owa, nieco udoskonalona wersja
N ,Lotni* wzbudzita wieksze zaufa-

nie i dawata nadzieje osiggniecia
lepszych wynikow, anizeli jej pierwszy
egzemplarz. Aparat po przerobce stal
sie_przede wszystkim bardziej stateczny,
zwllekszyga si¢ przy tym powierzchnia
nosna skrzydet "do 7" metrow, wzrost
rowniez o 3 kilogramy ciezar i wyno-
sit teraz 18 kilogramow.

Tanski przywigzywat do swego skrzy-
diowca dupzo yv\\,/\éaﬁ.yWed’fug obI_?cze_ﬁ, 'g-
kie przeprowadzit z tukawskim i Zie-
linskim aparat byt zdolny do uniesienia
sie w_powietrze.” Z niecierpliwoscig tez
oczekiwat pierwszej proby. Noc, poprze-
dzajgca dzien, w ktorym miat przystapic
do dalszych eksperymentdw, mineta mu
prawie “bezssennie. Mysl uporczywie
wracata do_ minionych, petnych niepo-
wodzen dni — pamiegtat je szczegotowo.
Nie dawato mu to zreszfg nigdzie spo-
koju. Z jednej strony wierzyt nieza-
chwianie. w pomysInos¢ dalszych prob —
z drugiej jednak, jakis glos ‘starat sig
przenikac go mysI% 0 klesce w dalszych
eksperymentach, ttumit wiare w przy-
szkg§¢ — pomysine rozwigzanie zagad-
nienia lotu na aparacie ciezszym od po-
wietrza.

Noc byta dluga, straszliwie diuga.
Z ulga przyjat tez pierwszy swit zwia-
stujacy narodziny dnia, Ktory powoli
i nieSmiato wdzierat sie do izby. Dalsze
lezenie nie. miato sensu. Wstat. Ubrat
sie szybko i wyszedt na dwoér. Nozdrza
jego przeszyt wilgotny zapach pobli-
skich gk, nad ktérymi unosita sie lekka
mgietka, przystaniajac na horyzoncie
swym rozrzedzonym™ mlecznym puchem
ciemny pas lasu. " Lekki wiaterek przy-
nosit chtéd — wechtaniat go z rozkosza
w pluca.

Poranek orzezwit qq. Dodat otuchy.
Spojrzat na niebo, ktére od wschodu
z jasnego bitekitu zabarwiato sie na ro-
zowo; starat sie ustali¢ kierunek wiatru.
Nie zauwazyt nawet, ze tuz za nim
wstali dwaj jego przyjaciele, ktdrzy
rowniez jak on cieszyli Swe oczy wido-
kiem, jaki sie przed nimi roztaczat —
obserwowali narodziny nowego dnia.

Dzieri zapowiadat sie pogodnie. Tan-
ski Chciat rozpoczg¢ proby z samego, ra-
na. Pohamowat ]lgo w tym Zielinski,
twierdzac, ze_okoto potudnia, wzglednie
nawet pozniej znajdg korzystniejsze wa-
runki — ustapi_mgietka, niesprzyjajaca
w tej chwili wiatrom, ktdre przydadza
sie niewatpliwie przy probach ‘wzlotu
skrzydtowca.

Poczekali_ do potudnia. Tym razem
przeniesli sie nieco dalej od zabudowan
na inne miejsce, ktore nie krepowato
ich powierzchhig. taka byla znacznie
wieksza anizeli poprzednia— z jednej
strony ostonieta tylko lasem, pozostaté
strony miaty lErzed soba otwarte pole,
dawalo to ng sze mozliwosci dtuzszego
lotu w wypadku oderwania sie aparatu
od ziemi.

Tanski_byt teraz spokojny. Pozby} sie
catkowicie ‘mysli, ktore gnébity go jesz-
cze w nocy.” Calg uwage skupit na
skrzydtowcl. Schwycit silnie oburgcz
aparat i trzymajac go nad g’roqublegai
po tace, probujac wzleciec. ,,Lotnia“
ciagneta wyraznie do gory. Przy pierw-
szych kilku probach wykonata juz kilka
skokow. Konstruktor czut wyraznie na-
piecie mieSni rgk, Kkiedy ‘przy biegu
skrzydtowiec unosit go lekko do gory. 1

Zrobito mu sie goraco. Zdjgt mary-
narke i odtozyt na bok czapke, ktor
ped powietrza probowat mu zerwac
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z g’fOWK. Po kilkunastu wykonanych
skokach sapat z W%sﬂku. Arysta-malarz
nie nalezat do stabych — wysoki, do-
brze zbudowany b)()_ nadzwyczajnie sil-
ny; ciggte jednak bieganie ~ pod wiatr
z'rekoma do_gory, w ktorych rnusiat
trzymac silnie aparat, wyrywany co
chwilge przez ped powietrza, musiato
zmeczy¢ nawet najsilniejszego i przy-
prawiC o zywsze bicie serca.

Zielinski i tukawski _obserwowali
z coraz bardzie ,wz_rastajazw emocjg
udane skoki Tanskiego.: pewne
chwili, nie spostrzegli sie nawet, jal
podczas jednego ze skokow, ,Lotnia*
uniosta sig gwattownie do gory, ciggnac
za sobg Kkonstruktora, = ktory zawist
W powietrzu nieco powyzej gtéw dwoéch
przyjaciot.

— Trzymaj sie¢ mocno — zdazyt tylko
krz kn_qg z_JwrgZenia ] Lukav?slzi. yAle
Tanski go nie styszat. Czut, ze oderwato
go dos¢ wysoko. Miesnie rak naprezyty
sie silnie. Dtormi_trzymat si¢ kurczowo
skrzydet, ab]ly nie wypuscic ich z rak,

dyz oznaczafo to nieuchronng katastro-
e.” Skrzydtowiec zawist na chwile w po-
wietrzu i konstruktor czut przez oka
mgnienie, ze wisi nieruchomo. Trwato
to jednak sekundy. Mysl pracujaca bty-
skawicznie starafa sie utrwalic kazdy
szczegot tego wzlotu. ,,Lotnia“_ tymcza-
sem, po oderwaniu sie od ziemi na wy-
sokos¢ okoto 2 metréw, zaczeta opadaé
w locie poziowym, lecgc na skraj faki.
Czestaw Tanski po raz pierwszy w zy-
ciu czut, ze leci, ze wiaterek muska go
przyjemnie w twarz. Calg sitg woli rnu-
siat si¢ skupiC by nie upasC i nie pota-
ma¢ aparatu. Dotykajgc nogami ziemi,

nie zatrzymat si¢ w miejscu, ale biegt
chwile z 'uniesionym w gore skrzydtow-
cem,’ pomimo, ze  mdlaty mu juz rece.
To go uratowato od upadku a aparat od
potamania. ) o

Nim sie zatrzymat dwaj _préyjamele
byli juz Erzx nim. tukawski odmierzat
duzymi krokami przeleciang odlegtosc.

— Trzydziesci — wykrzyknat z trium-
fem. Spocona twarz konstruktora roz-
jasnit, po raz pierwszy od kilku tygodni,
radosny usSmiech. "Odtozyt ostroznie
skrzydfowiec na_ fgce., Wsz?(scy trzej
padli sobie w objecia._Sciskali sie ser-
decznie. tukawski i Zielinski gratulo-
wali Tanskiemu sukcesu.

— Wiesz Czesiek — mowili na prze-
mian — badz co badz osiggnates to
czym sie dotychczas, nikt nie moze po-
szCzyci¢c na” Swiecie. Jeszcze zaden
skrzydtowiec bez silnicy nie oderwat sie
z ziemi samodzielnie.

Tanski nic nie odpowiadat na po-
chwaly przyjaciot. Pierwszy sukces dat
mu niemato zadowolenia, ale byt zara-
zem bodzcem do nowych, dalszych, in-
nych prob. Trzeba zdobyC jeszcze wie-
cej doswiadczenia. To wszystko malo.
Nie rozwigzat jeszcze catkowicie zeglu-
gi powietrzne;j.

Myslat o tym wszystkim duzo, kiedy

rzed wieczorem wracali do domu. Gdy

ukawski i Zielinski zanudzali go zbyt
pochwatami — zaperzyt sie i przerwat:

— Dajcie spokdj. To wszystko nie wy-
starcza, aby lataC. Musze zdobyC wiecej
doswiadczenia. Trzeba robiC wiece]
prob, Swiat musi wiedzie¢, ze Polacy to
zmys$Iny naréd — zdolny. Nie mozeémy
_kl)_yc gorsi od Niemcow i Francuzow.

rzeba im pokaza¢, ze i my mozemy
lata¢ — nie tylko tak jak oni, ale jesz-
cze lepiej. _ .

.— Czy nie za duzo wymagasz od sie-
bie mot_d_rogl — perswadowat Zielin-
ski. — Lilienthal tego nie 05|ngn tco ty.
Wykonat co prawda przeszto 2000 wzlo-
tow, ale wszystko to byty skoki z pa-
gorkow lub z 'wiezy. Z ziemi nikt do-
tychczas nie wzleciat na aParame ciez-
szym od powietrza bez silnicy. Jestes
pierwszy na Swiecie i tego ci historia
nie zapomni. Czerwiec 1896 roku przej-
dzie do historii_zeglugi powietrznej.

— Czestawa Tanskiego nie zadawala-
ty jednak dotychczasowe proby. Posta-

Pierwsza wersja ,,Lotni*, z ktéra Tanski rozpoczynat préby w Wygodzie w 1896 roku.



Jeden z modeli szybowcéw Tanskiego z lat 1898—1900.

nowit przeprowadzi¢ jeszcze ekspery-
menty podobne Lilienthalowi. W tym
celu, po dtugich zreszta debatach z dwo-
ma  przyjaciotmi, zbudowat z drzewa
dos¢ prymitywny pomost, dla dalszych
prob. . Poczatkowo loty — skoki z tego
wzniesienia byty bardzo_kroétkie, gdyz

sokos$¢ rusztowania nie przekraczala
8-miu tokci (okoto 3,5_metra‘2. Nastepne
jednak proby,pranosHy diuzsze loty
w czasle Ktorych mozna byto odczuc
wyraznie site nosng. Tanski wchodzit ze
skrzydtami na rusztowanie, podnosit je
nad "gtowe i ustawiwszy sie w ten spo-
s6b, “aby wiatr uderzal w spodnig ich
powierzchnie pod odpowiednim katem,
zeskakiwat z pomostu. Przy statym wie-
trze spadat lekko, w niewielkie] odleg-
tosci od rusztowania a przy silniejszym
odlatywat o kilkanascie krokéw dalej”—
skrzydta przytrzymywaty go wtenczas
niczym spadochron. Zeskakujgc z odpo-
wiedniej wysokosci artysta-malarz sa-
dzit, ze umozliwi muto przebywanie
w powietrzu wiegkszej odlegtosci “anizeli
dotychczas.

Konstruktor przy tego_ rodzaju pro-
bach opierat sie wyraznie na systemie
startu bociana z gniazda. Obserwowat
nieraz czesto, jak startujacy z gniazda
bocian najpierw skacze, a nastepnie
rozpedza “sie¢ w powietrzu, poczatkowo
nieco opadajgc. Po nabraniu szybkosci
bocian zaczyna dalej lecieC normalnie.
Tego rodzaju proby nie zadowolity jed-
nak w zupetnosci artysty-malarza. Zro-
zumiat_po pewnym czaSie, ze ta drogg
nie dojdzie do wihasciwego rozwiazania
tajemnicy lotu.

Whkroétce tukawski i Zielinski po kil-
kutygodniowym pobycie w Wygodzie,
wyjechali do” Warszawy, gdzie ‘czekaty
na nich interesy handlowe.

Tanski pozostat przez diuzszy czas
sam —,BonaW|aja,c od czasu do” czasu
swe proby. Zatesknit jednak rowniez za
Warszawd. Wyjechat w dwa miesigce
od swego pierwszego udanego wzlotu
z_,,Lotnia” Spotkata go tam po przyby-
ciu przykra wiadomos¢. Dowiedziat sie
o Smierci Lilienthala, ktory W, czasie
jednej z prob przy skoku z wiezy zia-
mat sobie kregostup i w kilka godzin
potem zmart. Stato sie to 10 sierpnia
1896 roku. Wypadek ten wryt sie mu
gteboko w pamieC i na pewien czas ode-
rwat go od prac w dziedzinie zeglugi

owietrznej — powrdcit do malarstwa.

ie trwato to jednak diugo.

Warszawa moéwita wowczas glosno
0 jego eksperymentach. Na kazdym

kroku spotykat sie z objawami szczere-
go zainteresowania — wzbudzat swa
osobg podziw 1 entuzjazm zwilaszcza
wsrod miodziezy gimnazjalnej, ktora
zywo sie nim interesowata, wyrazajac
nawet gotowoS¢ pomocy w _dalszyc

eksperymentach. Nazwisko Tanskiego
stato sie popularne. Pisata o nim nawet
warszawska prasa. Jedna z gazet zamie-
$cita w tym czasie dos$¢ obcszerny arty-
kut ze zdjeciami.

— Znany ,Koniarz*“§] — czytat w niej
o sobie Tanski — artysta-malarz p. Czestaw
Tanski, zamiast malowac¢ peinej krwi konie,
robi doswiadczenia z wiasnorecznie zbudo-
wanym przyrzadem do latania. Skonstruo-
wat on kilka aeroplanikéw, poruszanych
Sruba, wprawiana w obrét — skrecanym
kauczukiem. Pomimo jednak, ze nadawat
im rozmiary znaczne, byty to tylko za-
bawki, a raczej przyrzady demonstracyjne,
ktore unosity sie w powietrzu zaledwie
przez kilkanascie sekund. Poniewaz $p.
Otto Lilienthal z powodzeniem uprawiat lot
swobodny, na wzor ptasiego, przy pomocy
obrq_yéjan_ego przez sie przyrzadu, przeto
p. Tanski postanowit iS¢ nadal droga, wska-
zang przez nieszczesliwego inzyniera. Stara
sie on korzysta¢ z doswiadczenia poprzed-
nika swe?(o i unika¢ popetlnionych przezen
btedow, tére sprowadzity smutng kata-
strofe...

...R6znica pomiedzy skrzydtami Lilienthala
a p. Tanskiego zasadza si¢ gtdwnie na tym,
ze pierwsze byty wkleste,  drugie za$ sg
zupetnie ptaskie. Lilienthal miat jeszcze
ster pionowy utrzymud'qcy skrzydta w _kie-
runku prostopadlym do ‘wiatru. Ptaki za-
stepuja go ukiadaniem obu skrzydet pod
pewnym, czasem duzym katem, ster hory-
zontalny przeszkadza aparatowi spas¢ pio-
nowo na ziemie i czyni_jego trajektorye
bardziej zblizong do poziomej linii, o co
gtdbwnie starat sie nieboszczyk. P. T. pra-
cuje wytrwale, nie zraza si¢ przeciwnoscia-
mi, ant niebezpieczenstwami. Doswiadcze-
nia te sg bardzo pouczajace, przekonywujg
bowiem, ze cztowiek, przy odpowiedniej
wprawie moze lata¢ bez wydatkowania sity
muskutéw, jedynie korzystajagc z wiatru.”

Wkroétce zaczeto Tanskiego _pasjono-
wacé nowe zagadnienie, powziat ‘mysl
zbudowania aparatu latajgcego ciezsze-
go od powietrza z silnikiem. Energicznie

zabrat sie tez do tej pracy.
Takie byly narodziny polskiego szy-
bownictwa.

(koniec)
JERZY KONIECZNY

OD REDAKCIJI. Opowiadanie ,.Lotnia",
zamieszczone w numerach 24, 26, 28, 31,
30 1 niniejszym, stanowi fragment pracy
o Tanskim. Poczatek 1 dalszy ciag dzie-
jow Tanskiego i jego pioniérskic
dla polskiego lothictwa znajdg Czytel-
nicy w ksigzeczce pt. ..Czestaw Tanski —
OLCIeC polskiego szybownictwa", ktéra
ukaze sie w ramach wydawnictw Ligi
Lotniczej, naktadem wydawnictwa MON.

prac

*) Tak popularnie nazywano w. Warszawie
Tanskiego ze wzgledu na to, ze czestymi
tematami jego prac malarskich byty konie
(przyp. autor.).

BYWAJA WSROD NAS

ROBIESAM-SKI
W KOLE LL

(felieton)

,,Bohaterem“ ponizszego felietonu jest
kol. Robie-sam-ski.

Ten miody obywatel zostat niedawno
przewodniczacym Kola LL na terenie
swojej szkoly. Wybor jego byt jedno-
gtosny. Popart go sam dyrektor, gdyz
kol. Robiesamski jest uczniem dobrym,
0 nhienagannym zachowaniu.

Na zebraniu wybrano réwniez sekre-
tarza w osobie kol. Pisarczyka. Funkcje
skarbnika miat sprawowac kol. Pienia-
zek, a w skiad komisji rewizyjnej
wszedt kol. Protokélczyk.

Nastepnego dnia nowowybrany prze-
Wodniczqt(:jy napisat porzadny protokét
i wystat do Zarzadu Okregowego Ligi
Lotniczej.! Wyznaczyt na sobote zebra-
nie Kota, torego poi-zadek dzienny
uprzednio sam Przygotowa}. Program
zebrania zawierat referat, ktéry miat
przygotowac i wygtosi¢ Robiesamski;

Zebranie to w relacji jednego z na-
szych czytelnikdw wygladato nastepu-
jaco:

1. Zagajenie — Robiesamski

2. Sprawdzenie listy — Robiesam-

ski

3. Referat — Robiesamski

4. Sprawy finansowe kota — Robie-

samski

5. Wolne wnioski — Nie byto, cho-
ciaz pragneli mowi¢ kol. Pisar-
czyk, Pienigzek i inni.

O czym? — zapytacie. Domyslcie sie
sami.

Po trzech dniach na korytarzu szkol-
nym ukazata sie tadna i z sensem ,,zre-
dagowana“ gazetka $cienna — dzieto
kol. Robiesamskiego. Przyniést on row-
niez z Okregu plakaty 1 afisze propa-

gandowe, ktére rozwiesit na terenie
szkoty.
W jednym z numeréw ,Skrzydet

i Motoru® (tylko nie sprawdzajcie dro-
dzy czytelnicy) ukazata sie korespon-
dencja o dobrej pracz Kota nr 101, kto-
rej autorem byt nie kto inny, tylko kol.
Robiesamski.

Nasz .~przodownik pracy“ regularnie
uczeszczat na zebrania przewodnicza-
cych kot, korespondentow, redaktoréw
gazetek sciennych itp.

Pewnego dnia do szkolty przybyt
rzedstawiciel Okregu. Zobaczyt gazet-
e, wywieszone afisze < plakaty, przej-
rzat protokoty zebran, listy sktadek, po-
rozmawiat z przewodniczacym i uznat,
ze Koto nr 101 dobrze pracuje. A jakie
jest Wasze zdanie koledzy Czytelnicy?
Na pewno zaden z Was nie pochwali
takiego przewodniczgcego robie-sam-
skiego. A jednak bywaja i tacy wsrdd
nas.

So-Ta

PODZIEKOWANIE

Zarzadowi Okregowemu LL, Centrum
Wyszkolenia LL i Aeroklubowi LL we
Wroctawiu oraz Zarzadowi okregowemu
LL Poznan — wszystkim Kolegom 1 przy-
jaciotom, ktérzy wzieli udziat w pogrze-
bie — pil. Radostawa Lisowskiego — ser-
deczne podziekowania tg droga skitada

MATKA, SIOSTRA | RODZINA
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Rys. 1

GRUPA NAPEDOWA

W skiad grupy napedowej samolotu
wchodza: silnik, $migto, instalacje zasi-
lania paliwem i uktad oliwienia, toze
silnikowe, ostony i roézne urzqdzenla
uzupe’:niajqce. W artykule tym z po-
wyzszego zestawienia pominiemy mil-
czeniem konstrukcje silnika oraz omo-
wiong juz w specjalnym dziale instala-
cje paliwowa 1 smarowania.

Sposdb umieszczenia silnika na pta-
towcu zalezy od typu samolotu, jego
wymaganych aerodynamicznych wiasci-
wosci, rodzaju konstrukcji ptatowca i
od mocy silnika. W zaleznosci od ilosci
silnikbw samoloty dzielimy na: jedno-
silnikowe, dwusilnikowe 1 poczynajac
od trzech silnikéw wzwyz — wielosil-
nikowe.

Rodzaj umieszczenia w samolocie sil-
nikow odrzutowych roznego typu obra-
zuje rysunek 1. Dla mysliwcow naj-
powszechniej i najchetniej stosowan
jest uktad oznaczony literg ,,a* (silni
znajduje sig w tylnej czesci kadtuba).
Uktad ten moze mie¢ réznorodne roz-
wigzania chwytu powietrza. Zaletg je-
go jest to, iz stwarza mozliwosci po-
mieszczenia wyposazenia i urzadzen w
przedniej czesci pratowca.

Silnik mocowany jest na ramie sil-
nikowej (tozu), ktérag zamocowuje sie do
konstrukcji tatowca — dzwigarow
skrzydtowych lub konstrukcji kadtuba.
Ramy silnikowe mogg byC rozwigzane
w rozny sposob. W pierwszym rzedzie
roznig sie one ksztaltem. Zalezy on od
tego czy toze przeznaczone jest do sil-
nika gwiazdzistego czy rzedowego. Na
rysunku 2 przedstawione sg schema-
tycznie rozne uktady ram, gdzie ,.a, b,
c, d“ sag przeznaczone dla silnikow rze-
dowych za$ e, f, g* dla gwiazdzistych.
Konstrukcja ramy jest dostosowana do
Scisle okreslonego typu silnika, Kktor
moze mie¢ czopy (zwykle cztery) lu
ptaszczyzny, na ktérych lezy na ramie
(rys. 2 a, b, d). Najpowszechniej stoso-
wanym typem toza dla silnikéw rze-
dowych jest konstrukcja kratowa. Wy-
konane jest ono z rur o duzej wytrzy-
matosci, spawanych ze sobg w wezlach.
Do diwigaréw (kadtuba) toze takie

W SAMOLOCIE
Odcinek XI

przykreca sig za pomocg czterech
sworzni przetknietych poprzez amorty-
zatory, ttumigce drgania, ktérych zrod-
tem jest praca silnika. Sam silnik spo-
czywa na dwoch réwnolegltych pozio-
mych rurach z naktadkami, przykreco-
ny Srubami.

Rama rozwigzana w_postaci skrzyn-
kowej (podobnie jak niektore dzwigary
skrzydtowe) pokazana jest na rysun-
ku 3. Cechg tej konstrukcji jest mata
ilos¢ elementow oraz to, iz silnik mocu-
je sig tu na czterech czopach (6). Lo-
ze to sktada sie z dwoch belek wyko-
nanych z dwoch ksztattownikéw oraz
blach tworzacych $cianki boczne (1 i
2). Niekiedy wykonuje sie ramy w po-
staci belek odkuwanych z elektronu,
wspartych dwiema rurkami. Silnik mo-
cuje sie tu réwniez na czopach. Silnik
gwiazdzisty przykreca sie Srubami na
obudowie do ramy. Ze wzgledu na u-
ktad silnika mocuje si¢ go w ptasz-
czyznie pionowej czterema sworzniami
do konstrukcji kadtuba czy gondoli sil-
nikowej. Rama ta jest znacznie krotsza
od ram silnikbw rzedowych. Wykona-
na jest zwykle z rur spawanych.

Teraz powiemy parg stow 0 sposo-
bie mocowania silnikow odrzutowych
do_konstrukcji ptatowca.

Silniki odrzutowe ze sprezarkg pro-
mieniowg posiadajg zwykle dwa czo-
py gtowne umieszczone w poblizu srod-
ka cigzkosci oraz uchwyty dodatkowe.
Czopy gtowne (rys. 4) znajdujg sie tu
na korpusie sprezarki (szczegot B), zas
uchwyt w przedniej czesci silnika przy
skrzynce napedow (szczegdt A). Frag-
ment C przedstawia zabezpieczenie ru-
ry wylotowej przed przesunieciami w
ptaszczyznie pionowe;j.

Inny rodzaj taczenia silnika z ramg
obrazuje rys. 5 a mianowicie taczenie
przy pomocy czterech uchwytéw umie-
szczonych w przedniej czesci korpusu
sprezarki. Rama ta, jak pokazuje rysu-
nek, przedstawia prostg konstrukcje
kratowq Z rur.

Silnik ze sprezarka osiowa, ktry po-
siada mase roziozong wzdluz osi pod-
tuznej, z regulty mocuje sie na dwoch
czopach gtéwnych w przedniej czesci



Rys. 5

sprezarki i dwoch dodatkowych w tyl-
nej czesci silnika (w okolicy turbiny).

Okapotowanie. Silniki tlokowe chto-
dzone powietrzem umieszczone na pta-
towcu ostoniete sa specjalnym okapo-
towaniem (ostonami). Zadaniem okapo-
towania jest zmniejszenie oporu czoto-
wego silnika, kierowanie strug w po-
zadany sposob na cylindry i ochrona
silnika przed uszkodzeniem na ziemi.
Silnik chtodzony cieczg posiada oka-
potowanie prostsze, gdyz skiada sie ono
Jjedynie ze szkieletu i blach. Tu okapo-
towanie stuzy jednak tylko do ochrony
silnika i zapetnia kadtubowi optywowy
ksztatt.

Silniki gwiazdziste, ktore z zasady
chtodzone sa powietrzem, posiadajg o-

kapotowanie dwojakiego rodzaju.
Pierwszym jest pierscien  Townenda
(rys. 6), oznaczony literg T, obecnie

prawie niestosowany. Pierscien ten po-
siada przekréj o profilu lotniczym i
mimo swej prostoty nie pozwala na
regulowanie stopnia chtodzenia.

Drugi rodzaj oston to pierscien NA-
CA (rys. 7) z deflektorami lub bez.
Pierscien ten ma oprofilowang przed-
nig cze$¢, a w ostatnich czasach posia-
da regulowang szczeling wylotowa (rys.
7 b). Wewnatrz pierscienia (rys.. 7¢c) za
cylindrami umieszczone sg tzw. deflek-
tory. Deflektor jest to zwykia blacha
odpowiednio uksztatltowana, aby Kie-
rowata strugi powietrza naokoto tylnej
czesci cylindrow, wskutek czego otrzy-
muje sie bardziej réwnomierne chio-
dzenie.

Czytelniku! W zasadzie cykl ,,100 000
nitbw w samolocie“ zostat zakonczony
powyzszym artykutem. Szczupte ramy
poszczeg6lnych odcinkow nie pozwolity
na zbyt szerokie omowienie kazdego
tematu. Mamy jednak nadzieje, ze cykl
pogtebit Wasze wiadomosci z dziedzi-
ny budowy samolotéw.

Rys. 6

CZY SILNIK Z SAMOLOTU MOZNA PRZEBUDOWAC
NA SILNIK MOTOCYKLOWY?

Niedawno powstaty tygodnik ..Motor*, be-
dacy pismem ,samochodziarsko” - motocy-
klowym zamiescit_ w Nr. 6 z dnia 21552 .
ciekawa ,historyjke* opatrzong tytutem:
,Samolot czy motocykl". Autor ,historyj-
f(l“,_Jerzy Iczyk opowiada naiwnym czy-
telnikom "o skonstruowaniu we wsi Dychoéw
przez matorolnego chiopa Z. Korka ‘moto-
cykla z koszem.

— C6z w tym dziwnedgo — powiecie —
czyz mato mamy przyktadow tworczel( mysli
wynalazczej, czyz mato mamy przykiadéw
racjonalizatorstwa?

Zgoda! Budowa motocykla jest czym$ zu-
petnie realnym, jednakze ,Motorowa" hi-
stor&u a '?/{)owmda o_budowie motocykla z
wraku... Messerschmitfa. Najciekawszg cze-
écig ,,opowiadanka”, a réwnoczesnie nasu-
wajacg _ czytelnikowi najwiecej watpliwosci
jest twierdzenie autora, ze motocykl zostat
wyposazony w 2-cylindrowy silnik™ powstaty
z “obciecia” 10 pozostatych cylindréw Daim-
ler-Benza, w jaki byt zaopatrzony wspom-
niany Me-109.

Oddajmy gtos autorowi:

,....Niestety, po zbudowaniu podwozia mo-
tocykla (beZ rysunkow) okazato sie, ze dwu-
nastocylindrowy silnik nie miesci sie w
ramie...

_...Znalazta sie jednak rada. Z. Korek ob-
cigt 10 cylindrow i wmontowat dwa pozo-
stalte w rame. (Bagatelka — 200 KM)..."

DZIESIEC

W Klubach Miedzynarodowej Ksigzki _ i
Prasz Znajdziemy pozyteczng radziecka ksig-
zeczke pt.” ,,Dziesie¢ modeli”, A. Abramowa,
wyd. Dietizdat, oskwa 1952.

Ksigzka, zaopatrzona w twardg oprawe,
zawiera 127 stron, jest bogato 1 starannie
ilustrowana_ 1 chociaz w Swoim zalozeniu
nie jest ksigzka lotnicza, trzy czwarte jej
treSci  poswiecono temu wiasnie zagadnie-
niu.

W rozdziale ,,Podr6z na $migtosamocho-
dzie* poznajemy pojazd przysziosci, w Kkto-
rym wiasciwosCi  samochodu potaczone sg
z~ wiasciwosciami _Smigtowca zaopatrzonego
w skiadany wirnik i chowane skrzydfa.
Aparat ten zdolny jest zaréwno ,siadac"
na ziemi, jak i “wodowa¢ na powierzchni
wody. Jego szybkos¢ podrézna w_powietrzu
w;anom 650 km/godz., a na wodzie 120 km/
godz.

Rozdziat pt. ,,Po S$niegu" traktuje o sa-
niach z _napedem 3$miglowym. Tu ‘dowiem
sie 0 pierwszych __te%_o rodzaju radzieckic
saniach konstrukcji Tupolewa i mozemy po-
zna¢ ich budowe.

W powietrzu”. W tym rozdziale widzimy
chlopa Nikite, ktéry za czasow Iwana Groz-
nego zlatywat na skrzydfach z wiezy cer-
kiewnej. ‘Spotykamy tez marynarza Mozaj-
sklego,” ktory “pierwszy w $wiecie wzleclat
w powietrze na samolocie z silnikiem pa-

-To znaczy, ze Z. Korek wziat ,.buchwel”,
przecigt blok cylindrowy (wraz z kanatami
dla cieczy chtodzacej), watek rozrzadu, wat
korbo itd. itd. Po” tych wszystkich ,,ope-
racjach” dokonanych przez Korka autor no-
tatki wmawia w czytelnjkéw, ze silnik pra-
cowat, czego dowodem jest dokonana przez
pomystowego nowatora préba, w czasie kto-
rej ‘motocykl osiggnat ponad 100 km/godz.
na pierwszym biegu.

Ciekawe, ze autor nic nie piszekw jaki
sposob Z. Korek przerobit wat korbowy,
tak zeby kolejno$¢ pracy obu cylindrow
byta wiasciwa, “przebudowat rozrzad, insta-
lacje zaptonowa, dostosowat gaznik, system
smarowania i chtodzenia itd.

Nie wydaje nam sie mozliwe dokonanie
tego rodiaju przerébek nawet w dobrze
wyposazonym warsztacie, a c6z dopiero w
prymitywnych warunkach wiejskiego nowa-
tora. ~Czytelnik dobrze zorientowany w
skomplikowanym uktadzie silnika lotnicze-
go czytajagc notatke J. Olczyka dochodzi do
Jednego wniosku — ,lipa"!

,»Niechby tak, ktéry z pilotdw sprébowat
zbudowa¢” z motocykla samolot” — czytamy
w ,.Motorze". Wydaje nam si¢ to dziécinna
zabawa w poréwnaniu z tym, czego doko-
nat J. Olczyk w swej notatce. )

<.

MODELI

rowym. Giéwne zasady lotu szyboweca i spo-
so6b "budowy modelu bezogonowca ze sklejki
startujacego z procy, dopetniaja tre$¢ tego
rozdziatu.

W._ rozdziale ,W go6re S$migtem"” mowi sie
o pierwszych $migtowcach Jurjewa | o spo-
sobie wyKonania najprostszego modelu $mi-
glowca, “tzw. ,,Muchy".

Rozdziat ,,Po wodzie" traktuje o S$lizgow-
cach _z napedem $migtowym, zaréwno o tych
oryginalnych, jak ! ich modelach.

W rozdziale pt. ,Smigto z kotami" pozna-
mY budowe modeiu najprostszego. aeromo-
bilu, ktory napedzany Smiglem, “zdolny jest
przebiec po ziemi 52" m.

W zakonczeniu tej _interesujacej ksigzki
dla miodziezy moéwi sie o samolotach amfi-
biach, okretach 1 traktorach z napedem gu-
mowym.

. Chociaz 'w trzech nie. wymienionych wy-
zej rozdziatach pisze sie 0 statkach z na-
pedem topatkowym srubowi/(m, catos¢ pra-
cy ma mimo wszystko charakter lotniczy.

Autor, méwigc o modelach zapoznaje czy-
telnika . réwnoczes$nie z prawdziwymi ma-
szynami, odpowiadajacymi tym modelom. A
wiec ,uczy i bawi” w sposéb _jak na{ba‘lj-
dziej dost pnﬁ, podajgc takze niéco fantazji.

Ksigzeczke kupi¢ mozna za ztotéwke. Niech
stuzy naszym najmtodszym mitosnikom lot-
nictwa. (efer)
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RADZIECKI

MODELARSKI

ODRZUTOWY SILNIK

PUWRD

(Dokonczenie opisu — poczatek w n-rze 32 br.)

Na rys. 1 pokazany jest zawor z 10-ma
listkami. Ten rodzaj zaworu zdat do-
skonale egzamin. Tarcze zaciskowg do
tego zaworu wykonuje sie wedlug
rys. 15. Krzywizna tarczy daje moznosc
odchylania sig¢ listkom zaworu do ogra-
niczonego jednak ugiecia oraz chroni je
od dziatania wysokiej temperatury i od
przedwczesnego zniszczenia.

Zawory robi sie ze sprezystej blachy
stalowej grubosci 0,15 mm. Wykonanie
zaworow sposobem amatorskim przed-
stawia duze trudnosci. Na rys. 2 poka-
zany jest jeden listek zaworu wyko-
nany ze stali o grubosci 0,06 mm. Po-
czatkujacym tatwiej jest wykonaé takie
zawory, sktadajace sie z osobnych list-
kéw w liczbie 10-ciu.

Dla wykonania listkéw trzeba przy-
gotowa¢ dokiadny szablon -z blachy
stalowej 15—2 mm. Nakfadajgc go na
pas blachy sprezystej wzdtuz $ladéw
walcowania przytrzymujemy pas i sza-
blon palcami i listek wycinamy nozy-
cami wedlug konturu szablonu. Przy-
datne sg tylko listki zupetnie roéwne
bez jakichkolwiek zagie¢ krawedzi.
Krawedzie listkbw po wycieciu trzeba
nieco ztagodzi¢ osetkg lub ostrym pil-
nikiem.

Sruby (rys. 4) i nakretki (rys. 7) le-
piej nie wykonywaé¢ samemu lecz do-
bra¢ gotowe o S$rednicy gwintu 6 mm
(Mm86).

Tarcza zaciskowa (rys. 6) przytrzy-
muje i zaciska listki na siatce. Dla lep-
szego umocowania listkow powierzchnia
tarczy jest wtoczona na glebokosc
0,2 mm i posiada kotnierz szerokosci
15 mm, ktory przytrzymuje listki za-
worowe po skreceniu Sruba i nakretkg

Sktadanie silnika

Na gtadkag powierzchnie siatki zawo-
rowej (rys. 5) nalezy utozy¢ 10 listkow
(rys. 2) zwezonymi koncami do $rodka,
a zaokraglonymi przykry¢ otwory siat-
ki. Na wierzch listkow naktadamy tar-
cze zaciskajgcag (rys. 6), kotlnierzem na
krawedzie listkow. Sciskajac palcami
siatke i tarcze wstawiamy S$rube w
otwor srodkowy (rys. 4) i nakrecamy
na nig nakretke (rys. 7). Sprawdzamy
prawidtowosc potozenia listkbw, a na-
stepnie dokrecamy nakretke szczypca-
mi ptaskimi lub lepiej — odpowiednim
kluczem. Listki zaworu powinny od-
stawaé¢ od siatki na 0,3—0,5 mm. Zlo-
zong w ten sposob siatke zaworowag
umieszczamy w komorze spalania, za-
worami do wnetrza.

Na siatke zaworowg nakladamy gto-
wice silnika, po czym nakrecamy pier-
$cien gwintowany na gwint komory spa-
lania. Azeby gwint sie nie przepalit
trzeba go posmarowac pasta grafitowa
(grafit w proszku roztarty z olejem
maszynowym). Ztozony silnik przedsta-
wiony jest na rys. 14.

Eksploatacja silnika

Dla zapalenia mieszanki koniecznym
jest wzbudzenie iskry w komorze spa-
lania. Do tego celu mozna wykorzystaé
Swiece z silnikbw modelarskich, po
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zwiekszeniu przerwy miedzy elektroda-
mi do 3—4 mm. Do $wiecy doprowa-
dza sig prad z cewki zaptonowej lub
iskrownika lotniczego. Zrédiem pradu
pierwotnego dla cewki bedzie suche
ogniwo lub akumulator samochodowy.
Dla uzyskania iskry prad pierwotny
nalezy przerywac¢. Silnik mozna zapu-
Sci¢ i bez elektrycznego zapalania, przy
pomocy jedynie ptomienia zapatki przy-
stawionej do ujscia rury wylotowej.

Do zapuszczenia potrzebna bedzie sa-
mochodowa pompa z wezem. Na koniec
weza zakladamy mosiezng rurke o
Srednicy 5—6 mm ze sptaszczonym kon-
cem.

Przed prébnym uruchomieniem nale-
zy zacisng¢ silnik w imadle przy po-
mocy blaszanego bandaza, obejmujace-
go komore spalania przed $wieca. Kon-
ce bandaza zaciskamy w imadle.

Po przygotowaniu wszystkiego co jest
niezbedne do rozruchu, do zbiorniczka
nalewa sie benzyny i odkreca iglice
rozpylacza na 2 — 3 obroty. Skierowu-
jac szczeline koncowki weza od pompy
na S$rodek rozpylacza, poprosimy na-
szego pomocnika, by dat powietrze.
Przy prawidtowym potozeniu koncéwki
pompy, z rozpylacza powinno rozpylaé¢
sie intensywnie paliwo. Wida¢ to zu-
peinie dobrze. Przy podawaniu po-
wietrza i wywotaniu iskry do $wiecy
powstang pojedyncze silne wybuchy.
Obawiac sie ich nie nalezy: szkody one
przynie$¢ nie moga, gdyz cisnienie w
rurze nie jest wielkie i silnik nie ro-

zerwie sie. Zwiekszajgc lub zmniejsza-
jac ilos¢ paliwa, doptywajgcego do sil-
nika, regulujemy warunki jego pracy.
Dokonujemy tego przez dobor odpo-
Wlednlego potozenia iglicy. Gdy_ silnik
»Chwyci®, zapton swiecg staje sie nie-
potrzebny i dlatego ze swiecy trzeba
zdjg¢ przewod zaptonowy, oczywiscie
po uprzednim wylaczeniu pomocniczej
instalacji zaptonowej.

Zatrzymanie silnika uzyskuje sie
przez zakrycie wlotu powietrza do gto-
wicy. Mozna tez zatrzymac silnik przez
dokrecenie iglicy i zakrycie otworu
rozpylacza. Ten spos6b nie jest jednak
zalecany, gdyz przy ponownym zapusz-
czaniu silnika trzeba od nowa regulo-
wac iglice.

Zasady bezpieczenstwa

Przy eksploatacji silnika na hamowni
lub modelu trzeba przestrzega¢ poda-
nych nizej prawidet:

1) Na hamowni, na ktérej probujemy
silnik, nie trzyma¢ ‘tatwo zapalnych
.materiatéw: celuloidu, farb nitro i pa-
liw pltynnych.

2) W czasie zapuszczania silnika nie
wolno zaglada¢ do rury wylotowej.

3) Nie zapuszcza¢ silnika przy pomo-
cy butli z nieznhanym sprezonym ga-
zem. W zadnym wypadku nie postugi-
wacé sie butlami z tlenem, gdyz przy
jego podawaniu, silnik moze rozerwac
sie lub spalic.

Przy zakfadaniu silnika na model
trzeba pamieta¢, ze musi on byc¢
umieszczony w odlegtosci nie mniejszej
jak 60 — 70 mm od tatwozapalnych cze-
sci modelu, w przeciwnym wypadku
sgsiadujace czesci modelu trzeba po-
kry¢ metalowymi ostonami, pokrytymi
szktem wodnym.

Opracowat EFER

EKSPLOATACJA SILNIKOW MODELARSKICH

(Dokonczenie — poczatek w n-rze 29 br.)

Przygotowujgc model do lotorw na
IdHugotrwatios¢, odlegtos¢ lub wysokosc
Itrzeba przystosowa¢ go do odnosnych
warunkéw. Dla dokonania tego nalezy
podwiesi¢ model na drutach, ograni-
czajac jego ruchy we wszystkich Kie-
runkach. Najlepiej zrobi¢ to na otwar-
tym powietrzu.

W czasie préby nalezy:

1) sprawdzi¢ zdolno$¢ modelu do
przepracowania zamierzonego cza-
su na danej ilosci paliwa,

2) sprawdzi¢ zuzycie paliwa w gra-
mach na godzine,

3) sprawdzi¢ pewnos$¢ dziatania in-
stalacji paliwowej i wpltyw zmia-
ny poziomu paliwa na prace sil-

nika,

5) sprawdzi¢ pewno$¢ zamocowania
silnika’, _

6) dobra¢ li zapamieta¢ potozenie

iglicy w dyszy gaznika.

Silnik nalezy regulowa¢ tak diugo,
dopoki nie zostang usuniete wszyst-
kie przyczyny zatrzymywania sie sil-
nika przed oznaczonym czasem i do-
poki silnik nie przepracuje przewidy-
wanego czasu bez dodatkowej regula-

cji. Trzeba bra¢ pod uwage, ze w lo-
cie zmieniajg sie warunki pracy sil-
nika, gdyz zmienia sie cisnienie, tem-
peratura i wilgotno$¢ powietrza, a por
za tym. modelem ,rzuca“ w powie-
trzu. Wszystko to moze spowodowaé
przedwczesne zatrzymanie sie silnika
i 0 tym musi pamieta¢ modelarz, za-
puszczajacy swoOj modtel do lotu re-
kordowego. W przeciwnym razie nie
osiggnie dobrego wyniku.

Przy dtuzszej pracy silnika bateria
od latarki kieszonkowej stuzaca jako
zrodto pradu zuzywa sie dos$¢ szybko
i po pewnym czasie iskra stabnie, a. W
koncu przerywa i silnik staje. Celem
lepszego  wykorzystania  pojemnosci
baterii i celem zapewnienia zapalania
przy stabej iskrze, bardziej doswiad-
czeni modelarze dodajg do benzyny
5—10% eteru etylowego, ktorego pa-
ra 'ma temperature zaptonu znacznie
nizszag od temperatury zaptonu pary
benzyny. Posrednio uzyskuje sie przez
to przedtuzenie czasu pracy baterii'
umieszczanej na modelu, a tym sa-
mym i przedtuzenie Ilotu modelu z
pracujgcym silnikiem.

EFER



KOLPORTAZ KSIAZEK O TEMATYCE
LOTNICZEJ

Dla szerszego spogularyzowania zagadnien
lotnictwa Oél/‘Pdek ropagandy Oddziatu LL
w Sosnowcu “w _porozumieniu = z ,,Domem
Ksigzki“ prowadzi wsrdod aktywistow i sym-
?aty 6w Ligi Lotniczej kolportaz ksigzek o
ematyce lotniczej i ogélnej. W okresie od
potowy miesigca "kwietnia, do chwili obec-
nej rozprowadzono juz ksigzek na sume. o-
kolo 2300 zt. Dla upowszechnienia ksigzek
o tematyce lotniczej przeprowadzono _takze
loterie “ksigzkowg™, ktora cieszyta sie du-
zym powodzeniem ws$réd miodziezy sosno-
wieckiej.

Plan pracy OsSrodka Propagandy Oddziatu
LL w Sosnowcu przewiduje na” najblizsza
przyszto$¢ . zwiekszenie I1losci kolportowa-
nych ksiazek. Jednakze ze wzgledu na ma-
te naklady ksigzek lotniczych napotyka sie
na trudnosci w otrzymywaniu ich z ,Do-
mu Ksigzki*“. Nalezy sadzi¢, ze naklady za-
planowanych nowosci wydawniczych 0 te-
matyce lotniczej ukazywac sie beda w wiek-
szych ilosciach,” co zaSpokoi w duzej mierze
zapotrzebowanie terenu. s M. s

SPRAWE TRZEBA NAJPIERW
PRZEMYSLEC

W  zwigzku z ukazaniem sie w nr. 27
SiM-u z br. listu ob. Witolda Hussakowskle-
go ze Swiebodzina, pragne 1 ja zabra¢ gtos
w sprawie zielonogorskich zawodéw mode-
larskich. i i
_ 111 Eliminacyjne Zawody Modelarskie wo-
jewddztwa  zielonogdrskiego pozostang w
amieci modelarzy ~ jako "bardzo nieudane.
o pierwsze ,nawalita“ pogoda, nastepnie
brak byto dobrej organizacji. Zawody Eli-
minacyjne byly "przez modelarzy przygoto-
wane ‘dobrze; nie tylko przez modelarzy ze
Wschowy 1 Nowej “Soli, lecz przez wszyst-
kich, gdyz na_ zawody przygotowani byli
wszyscy ‘na Kkilka tygodni ‘wczesniej. i
ing” za niski poziom zawodéw ponosi
Erzede wszystkim = kierownictwo zawodow,
tére nie wykazalo w ogdle zywotnosci,
a o ktérym "“mozi.a na usprawiedliwienie
powiedzieC tyle, ze nie byto w nim czio-
wieka, ktér%/ znatby sie ‘na modelarstwie
od strony technicznej. o
Z Kkolei pragne przejs¢ do tego niemi-
tego wypadku, o Ktorym pisat ob. Hussa-
kowska  Tu chce zaznaczy¢ ku uwadze
ob. Hussakowskiego i kolegbw modelarzy,
ze aby o czym$ napisacC, trzeba sprawe
zbadaé, poznaC, przemyslec¢ i dopiero opi-
sac. A czy ob. Hussakowskl pytat Kkierow-
nika ekipy krosnienskiej o powod odjazdu
z zawodow? Nie. A po przyjezdzie do do-
mu_usiadt i napisat: ,,Tu zaszedt niemit
||(51iesportowy wypadek: koledzy z Krosna®
td.

Wyjazd modelarzy krosnieriskich spowo-
dowany byt ztg organizacjg zawodow, gdyz
auto, _ ktére miato ‘ich. odwiezé do Krosna,
przyjechato na godzine wyznaczong przez

kierownictwo zawodéw, a ze wzgledu na to,
ze byto zajete (Swieto Ludowe, a auto
PZGSX, musiato bezzwiocznie wracaé. Wy-
padek ten byt nieprzyjemny nie tylko dla
modelarzy ze Swiebodzina, ale przede wszy-
stkim dla ekipy krosnienskiej, ktorej zam-
knieto droge do eliminciji.

ANDRZEJ BO2EJKO

SPOTKANIE PILOTOW Z ZOtNIERZAMI

W dniu 3 sierpnia br. na lotnisku aero-
klubu w Szczecinie odbyto sie spotkanie
pilotéw LL 2z zoinierzami Iludowego Woj-
ska Polskiego. Mimo niezbyt fadnej pogo-
dy, frekwencja oczywiscie ze_ strony gosci,
byta stuprocentowa, czego nie mozna by-
o powiedzie¢ w odniesieniu do ,,gospo-
darzy*.

Ze spotkania tego byli bardzo zadowo-
leni zaréwno zoinierze™ jak i piloci. Cl
pierwsi dlatego, ze miéli moznos¢ obej-
rze¢ z bliska sprzet lotniczy oraz podzi-

wia¢ loty 1 akrobacje wyKonywane na
.Muchach", cl drudZy natomiast — ze po-
trafili zainteresowac “swych gosci objasnie-

niami odnosnie przeznaczenia posiadanego
sprzetu 1 jego eksploatacji oraz pokazo-
wymi lotami.

Trzeba dodaé, ze koledzy piloci, ktorzy
z nieznanych przyczyn nié wzieli udziatu
w spotkaniu (moZe wptynat na_ to padajg-
cy z rana deszcz?) powinni sie wstydzic¢
swego postepku, Ktéry mozna = poréwnac
do zaproszenia gosci na wieczorek towarzy-
skll<| 1" zamkniecia przed nimi drzwi na

ucz.

Podobnie jak niektérzy piloci

modelarze Z ,Palacu  Harcerza“,
Jpragneli” swa obecnoscig | pokazami lo-

ostagpili
P ktg?zy

tow modeli uswietni¢ nasze spotkanie z
zotnierzami, lecz niestety... nie przyszli.
A szkoda!
ADAM WILDBURG
Szczecin
ZAKOPANE PROSI O POMOC

W Zakopanem istnjaty kiedy$ dwie mo-
delarnie. Jedna z_ nich” nie zdotata poko-
na¢ pietrzacych sie trudnosci i po prostu
.rozleciata sie”. Druga natomiast, prz
szkole licealnej, istnieje do dzis. Ale ja
diugo bedzie 'mogta I15¢ w niej normalna
praca, nie Wlemz_. Brak narzedzi i mate-
riatbw modelarskich uniemozliwia konty-
nuowanie zajec. A trzeba przyznaé, ze
cztonkowie ‘modelami sg zdolni i chetni
do pracy. Szkoda wiec, aby zostali pozba-
wieni jedynej modelarni w Zakopanem.

Apelujemy wiec do ZM LL w Nowym
Targu, "aby zainteresowat sie¢ modelarhig
i jedynym kotem LL istniejagcym przy tej

samej Szkole i udostepnit =~ mlodziezy. Za-

kopanego zdobywanie = wiedzy  lotniczej,

ktora calym sefcem pragnie stuzy¢ ludo-
wemu lothictwu.

ALEKSANDER KONIAKOWSKI

Zakopane

Na zdjeciu  obok:

Model redukcyjny

samolotu odrzuto-

wego wraz z fute-
ratém, ktéry mode-
larze .z Katowic w
imieniu Zarzadu od-
dziatu  LL przeka-
zali Gtéwne Ko-
mendzie Zlotu Mio-
dych Przodownikow-
Budowniczych Pol-
ski Ludowej. Obok
mogelu z utergiem
onawc aru;
\Ii\gi._kol. érabowsk!
Marian z modelarni
Powtéw (z lewej) i
Boncoln Jozef z mo-
delarni  Siemianowi-
ce (z prawej).

POCZTA LOTNICZA

Kol.  Wiodystaw Rydlowskl z Dzierzonio-
wa pisze w swym liscie:. ,w Dzierzonio-
wie jest bardzo duzo dziewczat i chiop-
cow, - ktérzy by c\r}\?_tnle uczeszczali na
Kursy Wstepnych Wiadomosci Lotniczych,
lecz "w miejscowosci tej nikt jeszcze ~po-
dobnego kursu nie zorganizowat. =Miejska
Rada Narodowa wcale sSie o to nie trosz-
czy. Prosimy wiec redakcje o interwen-
cjé w tej sprawie." i A

Interwencja w tej sprawie, Kolego, jest
naprawde “zbyteczna. = Przede wszystkim
owinniscie  sami_pomys$le¢ o tym, aby na
erenie Dzierzoniowa ~ zorganiZzowac¢ “kolo
Ligi ,LPtnICZGJ. Jak to zrobié¢, zaraz Wam

wyjasnimy.
Zwotajcie zebranie organizacyjne, na
ktérym

powinien b&/é_ wygtoszony = referat
na temat zadan i dziatalnosci ngrl] Lotni-
czej, po czym nalezy podjg¢ uchwate o
zorganizowaniu_ kota,  ktorg podpisuja
wszyscy obecni. Nastepnie trzeba wybrac
zarZad " sktadajgcy sie "z 3—5 o0sob. .
Protokot z ‘tego zebrania, uchwate, liste
cztonkéw oraz sktad osobowy zarzadu na-
lezy przesta¢ do Zarzadu kregu LL we
Wroctawiu, Rynek 13, 'w celu zarejestro-
wania kotfa. izsze szczeg6ly odnosnie za-
tozenia i pracy kota dowiecie sie z in-
strukcji, po Ktérg powinniscie si¢ zwro-
ci¢ pod wyzej wskazany adres. i
. Jezeli zorganizujecie "kolo LL i praca
ego  wejdzie na normalne tory, woéwczas
edziecie mogli, Prszpomocy Okregu LL
zorganizowac ~ Kut*s "Wstepnych Wiadomos-
ci otniczych. Radzimy wiec nie czekac
Kolego, aZz Rada Narodowa zorganizuje
Wam' Koto, a wzigé sie do pracy. Rada Na-
rodowa natomiast, o ile sie do niej .zwro-
cicie, pomoze z pewnoscia w Waszej pra-
cy, ale inicjatywa musi wyj$¢ od as,
Kol. Stawomir +tozowski® z Augustowa
chclatby réwniez zatozy¢ koto LL "na te-
renie szkoty, lecz niestety, nie wie co ma
pocza¢ z kolegami, ktérzy krytycznie u-
stosunkowuja sie do jego ~zamiaru. ]
Powinniscie przede ‘wszystkim stara¢ sie
zainteresowa¢ swych kolegow Liga Lotni-
cza, co niewatpliwie uda” sie. Wam przez
zapoznanie _ich z zasadami _tej organizacji
oraz opowiedzenie im o pieknym™ sporcie
lotniczym. Zwroccie sie réwniez do Kie-
rownictwa szkoty, ktére na pewno pomoze
Wam L\II_V przyciggnieciu kolegéw do szere-
ow .
gSpe}niajqc dalsza proshe kol. Lozowskle-
go, . podajemy tytuty ksigzek, ktére zapo-
znaja (};]o z podstawami budowy modeli la-
tajgcych oraz Ich oblatywaniem: ,,Budo-
wa  modeli Iataé%cych" Skobielcyna cena
1,70 zt, oraz ,Oblatywanie modeli lataja-
cych* p. Elszteina cena 2,40 zt, SIM z ro-
ku 1946 jest Juz wyczerpany. .
‘Wymienione Wyzeé ksigzeczki olecamy
réwniez kol. kol tanistawowi Orzonowi
ze Ziotowa oraz Antoniemu Baranskiemu
z Janowa Podlaskiego, ktérzy takze pra-

gna zapozna¢ sie z  podstawami budowy
modeli.
Kol. Tadeuszowi Gaciowl =z Gdanska,

ktéry chclatby zbudowaé silnlczek samo-
zaptonowy, rfadzimy zaopatrzy¢ sie w
ksigzeczke Kurowskmgo_pt. »ollnlczek sa-
mozaptonowy do modeli latajgcych*

Kol. Malgorzata  Filgner z Bydgoszczy
prosi nas o podanie tytutdw ksigzek o te-
matyce lotniczej, ktére bardzo chclatab
przeczyta¢. Oto one; ,ZMP-wcy na start”
— Umiaza, ,,Na zwyaes’l’(lm szlaku" Koniecz-
nego, ,,Na_ miodych skrzydtach" Przymanow-
skiego, ,,.Szybownicy" Rejnlaka. Te cztery
tytuty, nie” wyczerpuja oczywiscie catosci
lektury o tematyce lotniczej — jest ich duzo
Wlegeg, ale chcac zapozna¢ si¢ z ludowym
lotnictwem wojskowym oraz szybownictwem,
powinniscie przeczyta¢ wymienione ksigzki.
_Kol. Adolf Hospodiuk ze Szczecina _pro-
si nas o podanie Zzrodia nabycia ksigzek
naukowych z dziedziny lotnictwa.  Prosby

Waszej, " Kolego, nie mozemy spetnic, gdyz
okre$lenie ,dziedzina lotnictwa" jest zbyt
og6lne. Prosimy o podanie, jakie zagad-

nienia Was najbardziej
czas odpowiemy.

Kol. kol. Tadeusz Skowrona z Bagkowej
Gory i Bogustawa Tymoszuka z Kamie-
nia ~ Pomorskiego zawmdar_mamly . ze kom-
lety SIM-u 1 ,.Skrzydlatej Polski" z roku
951~ oraz pojedyncze egzemplarze SiM-u
do nr. 9 z br. wlacznie moga zamoéwié w
Sekcji Propagandy ZGLL ~'w Warszawie,
ul. Ogrodowa 65. "W sprawie nabycia dal-
szych "nhmeréw z br. powinni _zwréci¢ sie
do Sekcji Kolportazu ydawnictw Komu-
nll(kacydnych, Warszawa,~ Al Jerozolim-
skie 107.

_ Dalsze pytania kol. Tymoszuka skierowa-
liSmy do lekarza lotniczego. (s)

interesuja, wOw-



CZOtOWY SKOCZEK NARCIARSKI

JAN KULA
MODELARZFM LOTNICZYM

(Wywiad specjalnie dla SiM-u)

Trwajg starty modeli szybowcow.
Robrzmiewaja glosy komisarzy sporto-
wych i oto dobiega mnie: ,Jan Kula,
prosze przygotowacé sie do startul!®

Co$ mnie tkneto. Kula, Kula... Skad
ja znam to nazwisko?

Na start szedt wiasnie dos$¢ niskiego
wzrostu, w gimnastycznej biatej koszul-
ce i jasnym spodniach wezwany przed
chwilg zawodnik.

Poznatem go w jednej sekundzie: toz
to Janek Kula, nasz najlepszy, obok
Staszka Marusarza, narciarz. Stawny z
dhugosci i stylu swych skokéw nie tyl-
ko u nas, w kraju, lecz i za granica.
Dostawali od niego regularne ,,knoty“
renomowani narciarze Europy. Jednym
stowem — chluba i prawdziwa ozdoba
polskiego narciarstwa.

I oto — Janek Kula jest na starcie
XVII OzZML jako zawodnik-modelarz.
Woprost nieprawdopodobne, az przecie-
ram oczy ze zdumienia.

Moja dziennikarska dusza, rozleni-
wiona do tej pory pod wplywem upa-
tu fiknela kozla z radosci i w przeczu-
ciu nie lada gratki zaczeta galopowac
na przeciw nadchodzacemu. Oczywiscie
— reszta, z otdowkiem i notesem w re-
kach, tez.

o Pie¢ minut dla prasy? Prosze bar-
zo.

— Ja wiasnie z SiM-u...

— A, z SiM-u — ucieszyt sie Janek
— to nawet i dziesie¢ minut, ale... po
starcie, za chwile. Startuje poza kon-
kursem do rekordu.

Obserwuje, jak Kula przy udziale
dru%iego modelarza rozwingli juz lin-
ke holowniczg j staé'q gotowi do startu.
Holuje Janek, za$ duzy model szybow-
ca wyczynowego, ,,Czaple”, bedzie wy-
puszczat w powietrze jego kolega ,,po
fachu“ (tzn. réwniez modelarz z Zako-
ﬁanego) — Jakubowski. W ,.cywilu* —

ierownik handlowy.

Start! ,,Czapla“ szybko i bardzo pe-
wnie nabiera wysokosci, Janek biegnie
jeszcze kilka metrow i staje, wyczepio-
na linka zaczyna opada¢ na ziemie. Mo-
del, tadnie krazac na termice, oddala
sie w kierunku kranca lotniska. Bardzo
tadny, ptynny lot. Obserwuje go przez
lornetke, az wreszcie ginie z pola wi-
dzenia. Z dali dobiega warkot motocy-
kla, ktory juz przed 4-ma minutami ru-
szyl w pogon za modelem.

Ide do Kuli i zaczynamy krotka roz-
mowe. Oto, czego nie wiedzieliscie o
tym stynnym narciarzu: Janek jest mo-
delarzem od dawna, jeszcze z lat szkol-
nych. Juz jako miody chiopiec budo-
wat w domu modele.

Po wojnie wrocit do modelarstwa do-
piero w roku 1948. Wraz z kol. Jaku-
bowskim i kilkunastoma innymi mode-
larzami tworzg grupke mitosnikow te-
go sportu w Zakopanem, ktére na ogot
nie interesuje sie matym lotnictwem.
Nalezg do modelarni LL Nr 613, w tru-
dnych warunkach budujg modele —
na razie szybowcow, gdyz o silnikowych
nie moga powaznie mysle¢. — Nie ma-
my silniczkéw, brak odpowiednich ma-

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ
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Oto Jan Kula, ktéry zajmuje sie modelarstwem 2z takim samym entuzjazmem jak

1 narciarstwem. Na XVIl OZML startowat poza konkursem w’ kategorii szybowcow
wyczynowych.
teriatbw — moéwi Kula. — Ale nie re-  dowiaduje sig, ze model Kuli utrzymat

zygnujemy z silnikowych zupetnie!

Janek opowiada o tym, jak duzo ma
w ciggu roku pracy w zwigzku z pet-
nieniem przez niego obowigzkéw in-
struktora narciarskiego w klubie spor-
towym (w CWKS). — Ale to nie zna-
czy, zeby nie znalazt sie czas na mo-
delarstwo — moéwi z uSmiechem. W o-
gole z Jankiem Kulag trudno jest wdac
sie w obszerng, wyczerpujgcg rozmowe.
Jest bardzo skromny i nawet zdziwio-
ny, ze komu$ wydaje sie ciekawe, iz
jest on modelarzem.

Przerywamy rozmowe. Przyjezdza na
motocyklu komisarz i w chwile potem

CZY ZNASZ LUDZI

Czes¢

Wediug podanych nizej  okreslen
wstawi¢ = w poziomie rzedy niniejszej
figury, nazwiska pionierow i bohate-
row “lotnictwa Zwigzku Radzieckiego,

ustayvu(ijjl?c wyrazy w ten sposob, ag/
w srodkowym pionowym rzedzie = od-
czyta¢ nazwisko pierwszego w Swiecie
konstruktora spadochronu™ uzytkowego.

OKRESLENIE NAZWISK

1. Czionek zalogi samolotu, stynnej
z przelotu nad Biegunem P6inoc-

nym.
2. V\Oielki uczony rosyjski,  ktéry w
1754 r. zbudowat model $migtowca

1 opracowat jego teorie lotu 1 za-
sad{? konstrujkgji. ¢

3. Znany _konstruktor pokiadowego
uzbrojenia _ lotniczego. ;
4. Stawny pilot bojowy, ktéry ta-

ranem’ uderzyt w bomowiec™ hit-
lerowski, aby nie dopusci¢ go nad
Moskwe.

5. Pilot. bojowy, Bohater Zwigzku
Radzieckiego | jednocze$nie bo-
hater ksiazki ,,Opowies¢ o praw-
dziwym cztowieku*.

6. NieSmiertelnej stawy pilot, ktéry
skierowatl lot swojego  ptonacego
samolotu bombowego w hitlerow-
ski transport z benzyng, ginac w
ptomieniach i niszczac przy tym
wazny wezet komunikacyjny.

7. Zdobywcg rekordu szybkosci i
wznoszenia w1911 r. i

8. Dwukrotny Bohater Zwigzku_ Ra-

dziecklego, ktory zestrzelit 37 sa-

molotéw hitlerowskich.

REDAGUJE ZESPOL

nastepny | dalsze.

sie w ppwietrzu 7 min. 42,5 sek. Wyla-
dowat daleko, za skrajem lotniska, po
pieknym, regularnym locie. Nie rekord,
ale lot godn?/ uwagi.

Janek Kula cieszy sig, ze moze braé
udziat w XVII OZML, cho¢ poza kon-
kursem. — To moje pierwsze w zyciu
zawody — mowi. — Jak tu pieknie, ile
modeli, ilu zawodnikéw! W Zakopanem
opowiem chiopcom o tym, co tu wi-
dziatem! (Kula trafit na OZML przy-
padkowo).

Zegnam Janka. Namawiam go, zeby
ruszyt modelarstwo w Zakopanem. O-
biecuje.

ii

9. Konstruktor
nurkujacego. .

10. Pierwszy ~wykonawca na Swiecie
figur wyzszego pilotazu na odrzu-
towcu. i i .

11. Stynny pilot — kierownik Wygra-
wy ratownicze! lodotamacza _,,Cze-

luskin“ — pierwszy Bohater Zwigz-

ku Radziecki((ejgo. i
Rozwigzanie _ nadsyta¢ do_ dnia 15.
rozwigzanie re-

wrzeé$nia br. Za dobre i
dakcja przeznacza nagrody sigzkowe
droga losowania.

stynnego  bombowca
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