


ROSNIE | ROZKWITA
KRAJ RAD

5 pazdziernika br., a wiec za mie-
sigc, odb«idzie sie na Kremlu w Mo-
skwie XIX Zjazd Wszechzwigzko-
wej Komunistycznej Partii (bolsze-
wikow) — przodujacej sity narodow
radzieckich i cate] postgpowej ludz-

kosci. Partia bolszewicka, stwo-
rzona i kierowana przez Lenina
i Stalina, nie tylko poprowadzita

masy ludowe Rosji do zwyciestwa
w Wielkiej Rewolucji Pazdzierniko-
wej, ale pod jej kierownictwem w
ciagu trzydziestu pieciu lat, jakie
upalr]e’r{. od tego czasu w Zwigzku
Radzieckim zbudowany zostat so-
cjalizm, ustréj wolnych i szczesli-
wych ludzi. Pod_kierownictwem par-
tii bolszewickiej narody radzieckie
rozgromity doszczetnie hitlerowskich
najezdzcéw, odbudowaty kraj po
straszliwych zniszczeniach wojen-
nych i rozpoczety wielkie i piekne
dzieto budownictwa komunistyczne-
go. Pod kierownictwem WKP(b)
Zwigzek Radziecki stat sie niezwy-
ciezong sita, najwazniejszym ogni-
wem w Swiatowym froncie pokoju,
ktorego bojg sie podzegacze wojen-
ni, marzacy o zniszczeniu ZSRR.
Dowodem tej wspaniatej sity mo-
ze by¢ ogtoszony przez Komitet Cen-
tralny partii bolszewickiej projekt
dyrektyw, czyli zalecenn w sprawie
nowego planu pigcioletniego. = Prze-
widujg one wzrost produkcji prze-
mystowej o 70% w ciagu pieciu lat.
Jezeli sie zwazy, ze juz obecnie pro-
dukcja przemystowa ZSRR prze-
wyzsza w niektérych gateziach prze-
m?/_slru catg produkcje panstw: kapi-
talistycznych razem wzietych, mozna
sobie’ zda¢ sprawe z niestychanego
tempa rozwoju potegi przemystowej
Zwigzku Radzieckiego — got(—;gi stu-

zacej pokojowi i potrzebom czto-
wieka lE)racy. L .
Dyrektywy przewidujg rowtniez

ogromny wzrost lotnictwa cywilne-
go w Zwigzku Radzieckim. Oto co
postanawiaja:

»ZwiekszyC znacznie ilos¢ trans-
portowych samolotéw lotnictwa cy-
wilnego oraz sie¢ linii lotniczych i
portéw lotniczych, wyposazonych w
urzadzenia umozliwiajace prace w
ciggu catej dobé/“.

Lotnictwo radzieckie bierze wiec
czynny udziat w budownictwie ko-
munizmu, w pokojowym budownic-
twie gospodarki panstwa radziec-
kiego. W zadnym innym kraju Swia-
ta lotnictwo nie znalazto tak roz-
legtego i tak wszechstronnego za-
stosowania do celow ﬁOkOjowych,
jak w Zwigzku Radzieckim.
Dyrektywy KC WKP(b) przewi-
dujg roéwniez powazny wzrost pro-
dukcji przedmiotow masowego i
luksusowego spozycia, wzrost sieci
radiofonicznej i telewizyjnej, iloSci
szkot i Wyzs%jych uczelni.

XIX Zjazd WKP(b) bedzie wiel-
kim wydarzeniem nie tylko dla na-
rodow Zwigzku Radzieckiego, ale i
dla wszystkich ludzi mitujacych po-
koj i pragnacych go broni¢. Bedzie
dowodem, ze pokoj i socjalizm zna-
czg tyle samo, co szczescie, dobro-

\?/t i radosne zycie ludzi pracy.

REGIONALNE ZAWODY
SZYBOWCOWE O PUCHAR
TYGODNIKA ,SKRZYDtA | MOTOR"
W KIELCACH

Na Regionalnych Zawodach Szybowcowych o pu-
char tygodnika ",,Skrzydta i Motor* na lotnisku Kie-
leckiego ALL _rozegrano dotychczas trzy konkuren-
(cj]e_. Inlkl pierwszej konkurencji (przéprowadzonej
nia 24.08.. br.), a mianowicie Konkursu sprawnosci
pilotazowej, sa nastepujace:

1. Zbigniew Chodorowski — 127 pkt; 2. Ryszard
Plebariczyk — 96 pkt; 3. Stawomir Cet\er — 93 pkt;
4. Andrzej Stata — 51 pkt; 5. Edmund Liziniewicz —
%%7 Bllétt Poza konkursem: Henryk Kietkowicz —

Wyniki drugiej konkurencji, rozegranej w dniu
25.08. br. — przelotu docelowo-powrotnego na trasie
50 km (Mastéw — Polichno — Mastow) sg nastepujace:
1. Zbigniew Chodorowski — 625 pkt; 2. Andrzej

625 pkt: 3 Ryszard Plebanczyk — 185 pkt:
4. Edmund Lizi

nkiewicZ — 0 pkt; 5 Stawomir Cetner
- P, Poza konkursem: Henryk Kietkowicz —

Oto wynl'ki*PrZel°tU punktowane byto przewyzszenie.

1. Zbigniew Chodorowski — .przew. 2150 m — 430
kt; 2. Andrzej Stata — przew. 1375 m — 190 pkt;
Ryszard Plebanczyk — przew. 1200 m — 160 pkt.
Poza™ konkursem: Henryk Kietkowicz — przew 1500
m — 220 pkt; Jozef Pantak — przew. 850 m — 99 pkt

Ogolna punktacja po trzech konkurencjach przed-
stawia sie nastepujaco:

1. Zbigniew Chodorowski (Okreg Rzeszowski) —

1182  pkt.
2. Andrzej stata (Okreg Katowicki) — 866 pkt.
3. Ryszard Plebanczyk (Okreg todzki) — 441 pkt:
4, Stawomir Cetner (Okreg Kielecki) — 93 pkt.

5. 6Edlr(nund Liziniewicz (Okreg Warszawski) —

pkt.

Poza konkursem: Henryk Kietkowicz (Kielcg) —
982 pkt. 1 Jozef Pantak ~ (Kielce) — 99 pkt. alsze
wiadomosci z zawodoéw podamy w  nastepnym
numerze. ”

Powyzej: Tak wyglada puchar u-
fundowany przez redakcje SiM-u
i przeznaczony jako nagroda dla
zwyciezcy Regionalnych zawodéw
Szybowcowych w Kielcach

VI TYDZIEN LOTNICTWA

VI Tydzien Lotnictwa, ktéry w biezagcym roku obchodziliSmy w_dniach 18 — 24 sier-
nia przebiegat niezwykle uroczyscie, w catym kraju odbady Sie liczne akademie, spot-

ania z lotnikami, festyny i imprezy, w ktoérych wziety u

ziat tysigczne rzesze ludnosci

miast i wsi. ,,Tydzien", Ktéry przebiegat pod hastem: *,,Lotnictwo polskie stuzy sprawie
pokoju, stuzy masom pracujgcym miast i wsi* — wykazat, ze nasze ludowe ~lothictwo
otoczone jest mitoscig catego narodu, a w szczeg6lnosci miodych robotnikéw, chitopéw

1 uczniéw z zapatem wcielajacych w czyn uchwale Plenum

miodziez szefostwa nad lotnictwem.

G ZMP o objeciu przez

Do tegorocznego obchodu_, Tygodnia“ szeroko wigczyly sie organizacje ZMP-owskie.
Wesp6t 'z kotami Ligi Lotniczej przygotowaty one szereg ciekawych imprez, majacych
na celu zapoznanie spoteczenstwa z  dorobkiem naszego lotnictwa. o .

Liczne Imprezy, jakie odbyly sie w ,VI T%/godnlu Lotnictwa“ staly sie |mponu1%cym

(o]

przegladem dorobku naszego “lotnictwa spor

wego, ktére wychowuje Kadry miodych

sportowcow — pilotéw, skoczkéw spadochronowych i modelarzy — na silnych, odwaz-
nych 1 zdrowych obywateli Polsk|elj( Rzeczyﬁosplltej l,udowej.

Ponizej podajemy krétkie meldunki naszych korespondentéw z przebiegu VI Tygodnia
w catym kraju.

Warszawa
W Zaktadach Mechanicznych ,,Ursus*, do-
kad na spotkanie z robotnikami i miodzie-
73 p_rzbe} Zespo6t Piesni i Tanca Wojsk

*

lenum ZG

z inicjatyw¥ ZMP — realizujgcego z za-
atem uchwate y
Mp o _objeciu szefostwa nad lotnictwem,

historycznego

LotnicZych — zaloga zgotowata goracg owa- spotkania miodziezy z pilotami sportowymi
cje na cze$¢ Ludowego Wojska Polskiego i wojskowymi odbyty sie w kilku najwiek-
i” jego naczelnego odza Marszatka Pol- szych zakfadach pracy. M. in. miodzi ro-
ski Konsatntego Rokossowskiego. botnicy z Zakladow 1m. i Maja goraco !

W nagrode ~za piekny wystep _zes&olu,_
a |

serdecznie powitali przybyta

0 nich de-

grzodowmce pracy ,UrSusa“” Jaskiers Iegacie f(e,dnostkl Wojsk™ Lotniczych. Jeden
emiszewska, wsrod serdecznych oklaskow z “czionkow delegacij — oficer Zdzistaw
zebranych, wreczyty lotnikom  wigzanki Karkowski opowiedziat zebranej miodziezy
kwiatow. W o historii oraz o bOjI?WyCh tradycjach na-

* szego
W_Domu Stowa Polskiego odbyto sie spot-
kanie mtodziezy robotniczej z cztonkami ze-
(s;:)(_)}u Piesni i Tanca Wojsk™Lotniczych. Mio-
ziez zgotowata lotnikom serdeczng owacje,
wznoszac okrzyki na cze$¢ ludowego WoOoj-
ska Polskiego 1T Marszatka Konstantego RoO-
kossowskiego. N (k)

23 sierpnia na Placu Feliksa Dzierzynskie-

lotnictwa wojskowego, /(
na wzorach Stalinowskich™ Sokofow.
Podgbne spotkanie odbyto sie
dach im. i
dziez serdecznie [ i ¢
wyszkolenia bojowego i politycznego Wojsk
Lotniczych. (W5

chowanego
w _Zakta-

en. Swierczewskiego, gdzie mio-
powitata  przodownikéw

*

Na Placu_Zwyciestwa odbyla sie w nie-
dziele 24 sierpnia br. dla ludnosci stolicy
centralna zabawa lotnicza, na ktérg przy-

go odb%a sie_ zabawa ludowa zorganizowana ] 1 0
przez ZMP i Lige Lotnicza z okazji Ty- byli  owacyjnie witani rzez zebranych
godnia Lotnictwa. W, _zabawie oprocz licz- {Jrzodownlc wyszkolenia bojowego i poli-
nych rzesz publicznosci wzieli udziat pilo- ycznego Wojsk Lotniczych. Przodownik
ci szybowcowi Aeroklubu arszawskiego. Wyszkolenia bojowego 1 pohtycznego z_jed-
W_wojewoédztwie warszawskim cztonkowie nostki Wojsk Lotniczych — plut. Stanistaw
Schulz powiedziat m.” In.: ,,Odrodzone lot-

ZMP 1 LL przngotowaIi wspolnie szereg im-
prez. Np. w "Przasnyszu otwarto wystawe
modelarska, Kktora cieszyta sie duza ~popu-
larnoscig ws$réd miodziezy. (i)jw)

nictwo polskie, ktére wyrosto z ludu i stuzy
ludowi obecnie po objéciu szefostwa przez
ZMP nad Wojskami

otniczymi — jeszcze



ROZKAZ MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
NA SWIETO LOTNICTWA

. NR 41
! Szeregowcy, podoficerowie, oficerowie i generatowie!

W dniu dzisiejszym Sity Zbrojne Polskiej , Rzeczypospolitej Ludowej
wraz z catym narodem obchodza uroczyscie Swieto Lotnictwa.

Ludowe Lotnictwo Polskie zahartowane w walce o Polske Ludowa,
ramie przE\; ramieniu z najpotezniejszym w Swiecie Lotnictwem Radziec-
kim, przebyto wspaniatg droge rozwoju i stanowi dzi$ wigkszg niz kie-
dykolwiek site boiowq stojaca wraz z catym Wojskiem Polskim na strazy
pokoju, niepodlegtosci naszej ijzyznz i socjalistycznego budownictwa.

Objecie przez Zwigzek Mtodziezy Polskiej szefostwa nad Wojskami
Lotniczymi jest dowodem dalszego zaciesniania_si¢ wiezi miedzy naszy-
mi Sitami Zbrojnymi i narodem i zobowigzuje zotnierzy Wojsk Lot-
niczych do jeszcze bardziej wytezonej pracy nad podnoszeniem swego
wyszkolenia bojowego i politycznego.

SZﬁlregowcy, podoficerowie, oficerowie i generatowie Wojsk potni-
czych! )

Pozdrawiam Was w dniu Swieta Lotnictwa Polski Ludowej i zycze
dalszych osiggnie¢ w nieustannym rozwoju wiedzy wojskowej i poli-
tycznej, w doskonaleniu umiejetnosci technicznych T mistrzowskim opa-
nowaniu nowoczesnego sprzetu lotniczego — w pracy nad statym wzro-
stem gotowosci bojowej Wojsk Lotniczych — w stuzbie Ojczyzny,
w stuzbie pokoju.

Pozdrawiam cztonkéw Ligi Lotniczej i zycze im dalszych sukceséw
w popularyzacji lotnictwa wsréd mitodziezy, w wychowywaniu mitodych
kadr sportowcow lotniczych, )

Niech zyje Ludowe Lotnictwo Polskie — chluba naszego narodul!

Niech zyje nasza ukochana Ojczyzna — Polska Rzeczpospolita Ludowa!

Niech zyje wddz narodu polskiego, nauczyciel i wychowawca Ludowego
Wojska Polskiego — Prezydent Bolestaw Bierut! = o

Niech zyje Chorazy S$wiatowego obozu pokoju i postepu — Wielki

Stalin!
cz. p. 0. MINISTRA OBRONY NARODOWEJ]
—) gen. broni
WEADYSEAW KORCZYC
Wiceminister Obrony Narodowej
Warszawa, dn. 23 sierpnia 1952 r.

W CALYM KRAJU

bardziej zacie$ni wiez sit zbrojnych z na- przez miejscowe radiowezty. Np. w Zakia-

rodem. (k) dach Budowy Maszyn i Aparatury w Kra-

* kowie audycje takie nadawane byly trzy

£6d2 razy dziennie, w krakowskich kinach wy-

. 0dz i | Swietlano interesujgce filmy lotnicze, ja«:

W todzi na uroczystg akademie, ktora »Zwycieskie skrzydfa", ,Szalony lothik"

odbyta sie w sali _teatralnej OBZZ, przy- 1 inne. Przed kazdym seansem wygtaszano
byty_liczne delegacje miodziezy oraz przed- krétkie prelekcje 0 lotnictwie.

stawiciele JednostKi wojsk lotniczych. *

czasie akademii szczegodlnie goraco Oklaski- . . R . .
wano wystapienie przedstawiciela Zarzadu W sali Panstwowej Filharmonii odbyta sie
todzkiego ZMP. —  Konarzewskiego, Ktor uroczysta akademia, zorganizowana z Inicja-
oswiadczyt, m. in. ,ZMP dotozy Wszelk_icx tywy © ZMP. W uroczystosci wzigt m. n.

staran, aby sprostaé zadaniomi w_ zwigz- ~ Udziat uczestnik pierwszych walk naszego
ku z objeciem szefostwa nad lotnictwem.  odrodzonego lotnictwa z: hitlerowskimi pi-
Damy Iothictwu najlepszych, najofiarniej- ratami_powietrznymi, oficer lotnictwa Ed-
szych czlonkéw naszej organizacji — wier- ~ Ward Chromy. Na zakonczenie akademii ze-
nych synoéw klasy robotniczej". W czesci brani uchwalili rezolucje, potepiajaca bar-
aystyCanel oNvstapH zespGt  ednostkd B teraki rodsT Koreanekim Sto-
a(;ﬁl;dlﬁtmczych, goraco przyjety przez ze suja bomby bakteriologiczne. (ch)
Na terenie_todzi i woj. warszawskiego .
w okresie ,Tygodnia" powstaty dziesigiki Poznan
nowych kot Ligi Lotniczej, ktorych wiek- W Poznaniu Liga Lotnicza otworzyta w
szo$C zorganizowata miodziez ZMP z zakla- Zwiazku z ,VI Tygodniem Lotnictwa” spe-
dow pracy 1 gromad. Np. w todzi w sta- cjalng wystawe, poswiecona dorobkowi na-
dium _organizacji, Zl’]a]dljje sie obecnie 20 szych szybownikéw 1 modelarzy. Wsréd eks-
miodziezéwych Kot Ligl. Jako jedni z pierw- ponatéw” znajdowat sie m. In.” szkolny mo-
szych, po ‘powrocie ze Zlotu, nowe Kkota del _szybowca ,,Zak", wykonany przez 12-
utworzyli mtodzi robotnicy z t6dzkich fab- letniego Jozefa Bugalskiego. Podobne  wy-
ryk: ZPB im. Dzierzynskiégo. ZPB im. gen. stawy otwarto rowniez we Worzes$ni i _in-
altera, ZPDz. im. E. Plater, ZPDz. "im. nych. miastach Wielkopolski. W dniu Swieta
M. Buczka, ZPW im. tukasinskiego, todz- Lotnictwa oddana zostata do uzytku 58-me-
kich Zakftadow Energetycznych i t06dzkiej trowa wieza spadochronowa dla masowego
Fabryki Zegarow. L szkolenia. Pierwszy skok wykonat, przy
Poza tym odbyt sie¢ w todzi wielki festyn, aplauzie licznie zdgromadzone] publicznosci,
w ktorym wezieli udziat artysci scen +6dz- znany skoczek spadochronowy — 20-letni
kich _zt\e/squ} Swietlicowe oraz zesp6t Jed- ZMP-owiec, Zbigniew Turowski. Innym,
nostki ojsk_ Lotniczych. W czasie_ festx- réwniez atrakcyjnym punktem programu
nu odbyly’ sie pokazy modeli latajacych,  ostatniego dnia Ygognla" w poznaniu by-
skoki 7z wiezy spadochronowej oraz roz- ty pokazy modeli Tatajacych na Placu WOol-
grywki sportowe. (lam) nosci. ] (wap)
3 Kielce
. Krakéw W_ Kielcach, podobnie jak we wszystkich
W woj. krakowskim do S$wietlic fabrycz- miejscowosciach naszego kraju.  Imprezy
nych 1 ‘gromadzkich wyruszyto 40 miodych ,» Tygodnia" rzygotowaty wsEéInle Liga
Pilotow, "ktorzy wygtaszali pogadanki i pre- Lotnicza i ZMP. W licznych zaktadach_pra-
lekcje na temat osmg{nl_ec 1 poklsljowq roli cy Kielecczyzny: w Stafachowicach, Rado-
naszego ludowego lotnictwa. ZMP-owcy 2z miu, Skarzysku, Ostrowcu i Innych — od-
krakowskich zaktadow pracy opracowali byty sie spotkania mtodziezy z~ lotnikami.
specjalne  audycje, ktére nadawane byty w)

ROK SZKOLNY ROZPOCZETY

Rozpoczat sie rok szkolny. Wraz
z setkami tysiecy uczniébw w catym
kraju pospieszyli do szkét réwniez
i uczniowie szkot lotniczych. | ci,
ktérzy po raz pierwszy przestapili
ich progi, i ci, ktorzy zgtebili juz
pierwsze tajemnice zawitej i nie-
fatwej, ale i urzekajgco ciekawej
wiedzy lotniczej.

W biezacym roku stajg przed
Wami, koledzy, powazne zadania.
Wielu z Was bylo na Zlocie Mtio-
dych Przodownikéw, a z pewnoscig
kazdy stuchat przez radio stéw Slu-
bowania i powtarzat ie w mysli.
Zobowigzywat sie do lepszej i wy-
dajniejszej pracy dla naszej Ludo-
wej Ojczyzny, myslat moze o tym,
jak zabierze sie do nauki z nowym
rokiem szkolnym.

Dzi$ czas juz na zrealizowanie
tych zobowigzan. Od pierwszego dnia
nauki w szkole musicie uczy¢ sie sy-
stematycznie i sumiennie. Pamie-
tajcie, ze w lotnictwie nie ma rze-
czy niewaznych. Najdrobniejsza na-
wet rzecz, zaniedbana czy niezro-
zumiata moze poézniej urosngé do
rozmiaréw wielkiej 1 trudnej do
przebycia przeszkody.

Dlatego tez uczcie sie kolektyw-
nie, pamietajac o starej zasadzie, ze
co kilka glow to nie jedna. Jezeli
macie jakie$ najmniejsze nawet
watpliwosci, pytajcie zaraz wasze-
go wykladowcy, zadajcie wyjasnien.
Punktem honoru kazdego z was
musi by¢ doskonate opanowanie
wiedzy lotniczej, ktéra przeciez na-
lezy do jednego z najmiodszych i
najtrudniejszych odcinkéw wiedzy
ludzkiej. Rozwijajcie w sobie stale
zamitowanie do samodzielnego po-
glebiania wiedzy lotniczej, te twor-
czg ciekawos$¢, z ktorej powstato
juz bardzo wiele doniostych wyna-
lazkow. .

Pracujcie jednoczes$nie aktywnie
w kotach Ligi Lotniczej. Przerabiaj-
cie Kursy Wstepnego Wyszkolenia
Lotniczego, urzadzajcie przy po-
mocy miejscowych aeroklubéw wy-
cieczki na lotniska, organizujcie
spotkania z pilotami sportowymi.
Pamietajcie przy tym, ze wasze lot-
nicze wiadomosci muszg byc¢ stale
uzupetnianie i pogiebianie droga
praktyki. Pracujcie pilnie w warsz-
tatach lotniczych, zaznajamiajcie sie
z budowag ptatowcow, silnikow i
przyrzadoéw poktadowych.

Roéwniez i ci z was, ktérzy pragng
w przysziosci zosta¢ konstruktora-
mi lotniczymi, a obecnie uczg sie w
szkotach ogo6lnoksztatcgcych, niech
nie zapominaja o bardzo dobrym
opanowywaniu matematyki i fizy-
ki, rysunku, a takze jezykéw ob-
cych, w szczegolnosci jezyka rosyj-
skiego, jako jezyka najbogatszej na
Swiecie literatury lotniczej.

Codziennie, w kazdej chwili wa-
szej nauki pamietajcie o tym, ze
kraj potrzebuje fachowcow lotni-
czych o duzym zasobie wiadomosci
i bezgranicznie oddanych naszej lu-
dowej Ojczyznie. Panstwo, ktére u-
mozliwia Wam wszystkim nauke, nie
moze sie na Was zawiesc.
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MODELARZE Z WARSZAWY
NIE DOPISALL...

13 sierpnia 1952. Na dzi$ sg przewi-
dziane starty modeli latajacych z na-
pedem silnikowym. Od rana piekna po-
goda — upalnie, silne nastonecznienie.
Komisja techniczna pracowicie spraw-
dza zgodno$¢ modeli z przepisami FAI
i z istotnym stanem rzeczy.

W tym roku zwraca uwage staran-
niejsze opracowanie kart zgloszen mo-
deli, zawierajacych szczegotowe dane
kazdego modelu. W zwigzku z tym ko-
misja ma bardzo Ufatwiong prace i pro-
ces sprawdzania przebiega szybko.

A jak z punktacjg po trzech dniach
zawodow?

Na pierwszym miejscu uplasowat sie
Krakéw — 709210 pkt, na drugim
Katowice — 451823 pkt, na trzecim
toédz — 408861 pkt, czwarte miejsce
przypadto Bydgoszczy — 3 827,09 pkt,
pigte zajat Biatystok — 3617,44 pkt.
Dalsza kolejnoéc': miejsc: Gdansk, Szcze-
cin, Poznan, Rzeszéw, Kielce, Wroctaw,

Lublin, Opole. Na ostatnim miegjscu...
znalazta sie Warszawa. Dlaczego tak
marnie?

OdpowiedZz na to pytanie jest smutna dla
ekipy warszawskiej i bardzo Zzle $wiadczy
o Jej sportowej ambicji. Po prostu — brak
dyscypliny, wyrazajacy sie w niestawieniu
sie na zawody dwoéch zawodnikéw, a to
Bredszneidera 1 Batorego oraz nieobsadze-
niu  wszystkich konkurencji. Lekkomysl-
noé¢ ta kosztuje Warszawe duzo wstydu.
Jedli chodzi o nieobsadzenle konkurencji,
to brak byto zawodnikéw warszawskich w
szybowcach wyczynowych i kadtubéwkach
z napedem gumowym.

*

JesteSmy na starcie. Za dwie minuty
— pierwszy start. Przygotowuje sie te-
raz Ludwik Baranowicz z Gdanska. Juz
zapuscit silnik, ktéry jednak przery-
wa. Dobiega 5 minut — silnik nie za-
skoczyt. Zawodnik schodki ze startu.
W komisji zapisuja mu 0 punktow. A
wiec pierwszy start — bez efektu.

Teraz idzie na start Janusz Cofta z
Bydgoszczy. Jemu réwniez nie powodzi
sie — dostaje 0 pkt. Czy trzeci zawod-
nik wreszcie wystartuje? Jan Borek z
Katowic zapuszcza wiasnie silnik. Wy-
startowal! Czas pracy silnika jednak

Starty modeli wodnoptatéw

naleza do

XVIl OGOLNOPOLSKIE ZAWODY

przekroczyt 30 sekund. Zawodnikowi
znéw zapisuje sie 0.

Mija p6t godziny. Start za startem
przebiega teraz sprawnie. tadnie latat
przed chwilg model Wiadystawa Szcze-
paniaka z todzi — 2 min. 11 sek.
Woreszcie! Passa falstartow minela.

Humor nie opuszcza modelarzy. Oka-
zuje sie, ze na zawodach jest rowniez
ekipa arabska z szeikiem Wactawem
Kuraszem na czele. Szef ekipy i jej
cztonkowie wiasnie galopuja do des-
ski startowej, wzbudzajgc podziw bielg
burnuséw (z chustek) i obszernych
szortow (ostatnio rozpowszechnionych
bardzo wsrdéd szczecinskiego plemienia
modelarzy). Niestety, lot zawodnika
szczecinskiego nie jest zbyt udany.
momentéw

najbardziej ciekawych

na zawodach
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Od 20 minut utrzymuje sie juz w po-
wietrzu model zawodnika  warszaw-
skiego Waldemara Salacha. Miat prze-
kroczony czas pracy silnika, wiec nie
liczy mu sie ten start w punktacji za
wodéw. Tym niemniej — rekord kra-
jowy jest juz zagrozony. Mija jeszcze
5 minut. Model jednak juz wyladowat,
po 255 minutach lotu. A wiec tylko
2 minuty dzielity go od rekordu kra-

jowego.
Pogoda — wspaniata. Termika Jak marze-
nie. Rozbudowuja sie szlaki cumuluséw.

Storice pall niesamowicie. Daje sig¢ dotkli-

wie odczu¢ brak samolotu do pogoni za
modelami. | tak np. uciekt pieknie lecacy
model Kiesewetterowi ze Szczecina. W
przeciggu 3 minut znikt z pola widzenia,
majac wielkie wznoszenie. Nalezy przypu-
szcza¢, ze gdyby lot ten byt kontrolowany
przez samolot, rekord muslatby pas¢. A
wiec — powazny zarzut pod adresem orga-
nizacji zawodoéw: gdzie samolot? Nalezato
wszystko uczynié, aby samolot byt
*

Wieczor, komisja oblicza wyniki. Lo-
ty modeli silnikowych nie zostaty jesz-
cze zakonczone, przeciagng sie jeszcze
na pewno do wieczora dnia nastepne-

go.

Tym niemniej warto zainteresowac
sie najlepszdymi wynikami dnia. | tak:
model Wiadystawa Szczepaniaka z to-
dzi uzyskat czas 2 min. 11 sek., model
Jana Gaweckiego z Poznania — 1 min.
1 sek., model Tadeusza Pclczarskiego z
Rzeszowa — 2 min. 23,5 sek., model
Stefana RO6zyckiego z Wroctawia —
1 min. 30,5 sek.

Obliczono juz takze punktacje zespotowa.
Na pierwszym miejscu w dalszym ciggu Jest
z ogromng przewaga punktéw ekipa Krako-
wa — 724124 pkt; dalsze miejsca: Katowi-
ce — 495319 pkt, £6dz — 4 640,30 pkt, Byd-
goszcz, Rzeszéw, Poznan, Gdansk, Biaty-
stok, Szczecin, Kielce, Wroctaw, Lublin, Opo-
le i Warszawa.

BARNAS Z KRAKOWA BIJE REKORD
POLSKI

14 sierpnia 1952. Od rana — starty
modeli wodnoptatéw. Niezmiernie cie-
kawa konkurencja, silnie obsadzona
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przez najlepszych specjalistow w tej
kategorii modeli.

Kornczy sie juz proba szczelnosci pty-
wakow. Wokot obszernego stawu roz-
siedli sie liczni widzowie. Komisja wy-
wotuje zawodnikéw do startu:

Kosowski — Opole — na start!

Anatol Kosowski nakreca gume swe-
go wodnoptata. Nagle... trrrach, guma

ekla. Rozniosto zupetnie przéd mode-
u. Ano, trudno, zdarza sie...

Startuje teraz model Bolestawa Deg-
lera. tadnie wyszedt w powietrze, na-
biera wolno wysokosci, odwrécit sie z
wiatrem. Po minucie i 52 sekundach
wyladowat w pobliskim zagajniku.

A teraz — Henryk Zawal. Model jego
wykonat lot w czasie 1 min. 12,5 sek.
Leciat regularnie, bez ,cudow®. Tak
samo pewnie latata silnikbwna Mariana
Kosmowskiego, utrzymujac sie w po-
wietrzu 55 sek.

W tej chwili wychodzi w powietrze
silnikowy wodnoptat Staszka Grabow-
skiego z Warszawy. Niestety, silnik
przerwat i model po przeleceniu kilku-
nastu metrow wpadt do wody. Z wpra-
wa wyciaga go dyzurny ptywak — kol.
Czajkowski z Warszawy.

Pogoda zespsuta sie. Stonce skryto sie
za chmury, powiat do$¢ silny wiatr.
Starty odbywajg sie w nader ciezkich
warunkach.

Na starcie jest teraz Renata Gorska
z silnjkébwka. Model jest w powietrzu,
silnik przerywa po 19 sekundach, ptyn-
ny lot, lgdowanie w niedalekich zaro-

Slach. Czas lotu bezsilnikowego — 48
sek. Do tej pory najdtuzszy lot ma gu-
mowka Deglera — 2 min. 47 sek.

Dzi$ juz przyleciat samolot do pogo-
ni za modelami. Pogoda znéw sie Kla-
ruje. Wiasnie ucieka model zawodnika
wroctawskiego Marka Konieczki. W tej
chwili radiostacja daje sygnat piloto-
wi do startu. Model oddala sie coraz
bardziej, klubowy ,,Piper* juz jest w
powietrzu. Siedzacy na dachu obserwa-
tor z lunetg ma na oku model. Infor-
mujac pilota o kierunku, radiostacja

naprowadza samolot na uciekajgcy mo-
del. ,,Piper* znika z oczu.

Model znaleziono. Wyladowat daleko
na polu. Czasu lotu nie liczy mu sie,
gdyz silnik pracowat ponad 30 sek.

O godzinie 18-tej zakonczono
wodnoptatow.

W pot godziny po6zniegj, nie tracac ani
chwili czasu zaczeto loty modeli la-
tajagcych z napedem silnikowym (dal-
szy cigg konkurencji z dnia poprzednie-

loty

0).

gzN ciggu dnia niektérzy zawodnicy
podejmowali proby bicia rekordéw.
I tak Jbézef Barna$ z Krakowa zdecy-
dowat sie zaatakowaé rekord krajowy
swym modelem bezogonowca z nap?-
dem gumowym. Rekord padi — bia

bezogonowiec  wykonat lot w czasie
3 min. 47,2 sek. Brawo Krakow!

Dowiadujemy sie kto byt najlepszy w
rozgrywanych w ciggu dnia konkurencjach.

wiec wodnoptaty: w gumoéwkach 1 i 2
miejsce zajgt Bolestaw Degler z Poznania,
3 miejsce Henryk Zawal, tez z Poznania.

W silnikowych — 1 i 2 miejsce zajat Marek
Konieczka z Woroctawia. W grupie wyczy-
nowcow (silnikowcy) 1 miejsce zajat Stefan
Bombol z Wroctawia, 2 miejsce Renata Gor-
ska z Katowic.

REKORD POLSKI — 90,45 KM/GODZ.
W KATEGORII 25 CM’

15 sierpnia 1952. Ranek wstat wietrz-
ny, mato stoneczny. Na starcie — za-
wodnicy z modelami wolnolatajacymi
z napedem silnikowym. Sg to koncowe
starty drugich modeli, dokonhczenie tej
dtugiej konkurencji z dnia poprzednie-
go. Pomimo dobrych warunkéw atmo-
sferycznych  (brak upatu  podobno
wptywa dodatnio na szybkie zaskakiwa-
nie silniczkéw) modele latajg niemra-
wo, praca silnikéw nie przekracza na
ogot 15 sekund. Whniosek? Zia regulacja
silniczkéw, zawodnicy — starym, zlym
zwyczajem — niewiele dbajg o regula-
cje. Kto$§ moéwi, ze zbyt malo odbywa
sie u nas zawodoéw i skutkiem tego za-
wodnicy maja niewiele wprawy w re-
gulowaniu silnikéw. Ano, jest w tym
jednak duzo stusznosci. Inaczej wyg-
lada puszczanie modeli u siebie na 13-
ce, a zupetnie inaczej na zawodach.

W kazdym razie zasada, ze ,,dobry
start — podstawg zwyciestwa“ — mato
ma postuchu dzisiejszego przedpotud-
nia.

Rozglagdam sie po modelach. Zwra-
ca uwage bardzo ciekawa konstrukcja
Tadeusza  Pelczarskiego z Rzeszowa.
Model jego — to niziutki parasol z sy-
setrycznym statecznikiem i silnikiem za-
mocowanym pod duzym kagtem ujem-
nym. W tej chwili startuje: wyszedt
Swiecg w powietrze, szybkie wznoszenie,
'silnik pracuje regularnie: 15, 18, 20,
26 i pot sekundy. Dobrze! Model odla-
tuje na kraj lotniska. Po 2 minutach
i 35 sekundach ogdlnego czasu lotu —
laduje. Niezle!

Zawodnicy jeden za drugim zgtaszajg
proby bicia rekordéw. Do tej pory —
niestety, zadna proba nie powiodta sie.

Pieknie latat na zawodach model samolotu P-lIIl — lzydora Kuncewicza (Gdarnsk).
LL (4)

Foto: Koszewski —
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(c. d. ze str. 639)

Do startu dopuszczono dzi$ zawodni-
ka warszawskiego Bredszneidera, kto-
rﬁ przybyt dopiero teraz na zawody, na
skutek wypadku (zranienia dtoni). Eki-
pa Warszawy zostala wiec powaznie
wzmocniona, co zresztg nie uratuje jej
od utkniecia na szarym konicu w klasy-
fikacji ogolnej.

O godzinie 13-tej rozpoczeto starty
modeli na uwiezi. Teren niezbyt odpo-
wiedni: betonka, pocieta na prostokat-
ne i kwadratowe wycinki, na dodatek
powierzchnia mocno nieréwna. Zoba-
czymy, czy nie wplynie to ujemnie na
straty.

*

Silnik juz warczy. Startuje model
Zdzistawa Swarnowskiego  (Poznan).
Przeleciat swoje 14 okragzen (tyle robia
modele z silnikami o pojemnosci do
2,5 cm3) w czasie 50,5 sekundy, a wiec
z szybkoscig 71,28 km/godz. Drugi —
startuje Witkowski, réwniez z Pozna-
nia. Jego model przeleciat 14 okragzen
w 50 sek. (72 km/godz.).

A wiec — loty odbywaja sie jako$
bez przeszkéd. Wystartowat teraz trzeci
poznaniak — Janek Gawecki, zesztoro-
czny zwyciezca na XVI OZML w kate-
gorii modeli szkolnych.

Dobrze Janku, model przeleciat 14 o-
krazen w 44 sekundy, z szybkoscig 81,81
km/godz.  Prowadzite§ model bardzo
nerwowo, ale — to jest na przysztos¢ do
usuniecia. Do tej pory masz najlepszy
czas w tej kategorii.

A teraz Katowice. Do stratu gotuje
sie Renata Gorska. Mija przepisowe
5 minut, niestety, silnik nie zaskoczyt.
Zawodniczka schodzi z betonki, uste-
pujac miejsca Januszowi Cofcie z Byd-
goszczy.

Zawodnikowi w skupieniu pomaga
dwoéch pomocnikéw. Grrrrr... — silnik
wreszcie zaskoczyt. Kilka podskokéw,
model jest juz w powietrzu. Mija okra-
zenie, model uderza w beton, silnik
przerywa. Zawodnik nie rezygnuje, po-
wtarza lot, znéw pechowo, wreszcie
musi zej$¢ z placu.

Wactaw Kulik ze Szczecina,
zawodach obowiagzki
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konstruktor
cztonka komisji

Jak widaé, zaczyna sie zla passa. Lo-
ty zaczynajg nie wychodzi¢. Nie uda-
je sie rowniez lot zawodnikowi war-
szawskiemu Jerzemu Zwolinskiemu.

Jednak tzw. zta passa jest po to, ze-
by ja przerwac. Uczynit to po diuzszym
dopiero okresie czasu... znow Zdzistaw
Swarnowski. Byfa juz godzina 16-ta.
Mtodziutki chtopiec przeprowadzit swoj
model przez 14 okrazen z duzg szyb-
koscig 90,45 km/godz. Rzut oka w ta-
bele rekordéw: jest rekord! Padt re-
kord krajowy w kategorii do 25 cml
Brawo Swarnowski! Zawodnika nagra-
dzaja hucznymi oklaskami.

*

Stosunkowo duza lloé¢ zawodnikéw re-
zygnuje z walki. Kosmowskiemu ,,nawalita“
Swieca, Szczepaniakowi z todzi — pekt wal
w silniku, wycofat sie¢ Bombol z Wroctawia,
potem Plerchata z Katowic. Sytuacja nie-
wyrazna. W tej chwili przychodzi Bred-
szneider i ze smutng ming melduje, ze mu-
si zrezygnowacé¢ z konkurencji. Na nic po-
szedt trud pospiesznej podrézy i goraczkowa
praca nad uruchomieniem silnika (mimo po-
haratanej reki). Silnik Jest niedotarty, ani
rusz, nie do uruchomienia. Szkoda, kolego
Wiodku.

Emocjonujgca walka trwa do wieczo-
ra. Dalsze jej koleje toczyC sie bedag w
dniu jutrzejszym. Dzi$ nie zdazono
przed zmrokiem zakonczy¢ konkuren-
cji. Z godnych uwagi _dZISIEJSZ%Ch -
nikéw nalezy wymieni¢: 100 km/godz.
Gorska, w kat. do 2,5 cqu oraz 124
m/godz. (Degler, w kat do 10 cma3).

A pod wieczér — mata sensacja: jak do-
niost ,,wywiad“ z pokoju komisji, ekipie
Krakowa depce juz po pigetach w punktacji
zespotowej Poznan, pierwsze miejsce ma
dotychczas: Krakéw — 754158 pkt, drugie
Poznan — 7523,83: Znawcy twierdza, ze Kra-
kéw bedzie rnusiat ustgpi¢ pierwszernstwo
Poznaniowi. Zobaczymy!

Jak wynikto potem 2z obliczen komisji
1 miejsce w modelach silnikowych lataja-
cych zajgt Jan Gawecki (Poznan) przed
Wiadystawem Szczepaniakiem (L6dz) | Ta-
deuszem Pelczarsklin (Rzeszéw). f

DZIESIEC MODELI REDUKCYJNYCH

16 sierpnia 1952. Ostatni dzien zawo-
déw. Na przeszkodzie dalszemu ciggowi
startbw modeli na uwiezi staje gesty,
dokuczliwy deszczyk.

Godzina 10,15. Deszcz przestat padac.
Start uruchomiony.

silniczkéw modelarskich, petit na
sedziowskiej.

Znow trojka za trojka wchodzg na
betonke. (1 zawodnik plus 2 pomocni-
kéw). Grajag silniczki.

Mija pierwsza godzina lotéw. Duzo jest
juz kraks, potamanych $&migiet, roztrzaska-
nych kadtubéw. Silniczki w wiekszosci za-
skakujg — kiedy chcg. Smutne, ale prawdzi-
we. Na tle reszty ekip zdecydowanie wy-
réznia sie jednak — poznanska: u nich
zawodnik jest panem silnika, modele lata-
ja dobrze, wyniki — godne sa uwagi.

Z lepszych lotow nalezatoby dzi§ w
tej konkurencji ~ wymieni¢  tylko:
80 km/godz. (Gorska, piekny model
dwuptatowca akrobacyjnego, w kat. do
10 cm3, poza konkursem) i 75,78 km/godz
(Kosmowski, w kat. do 2,5 cmj).

*

Godzina 16-ta. Za chwile zaczng sie
starty modeli  redukcyjno-latajgcych.
Punktowaniu podlega¢ beda: podobien-
stwo wykonania modelu z orygingtem
i staranno$¢ wykonania. Kazdy model
musi wykona¢ lot w czasie minimum
30 sekund.

Komisja przed startem przeglagda mo-
dele i przyznaje punkty. Modeli jest
ogotem dziesie¢: radzieckie — 1-15
,.Czajka“, 1-16 ,Jastrzgb“, ,,Po-2“ (dwa
egzemplarze), ,Jak-12“ czechostowacki
»Sokot:,  polskie: ,,P-1I“,  , RWD-8%
»-RWD-5" i ,,Pegaz*.

Modele sg bardzo starannie wykona-
ne.

Komisja ma trudne zadanie, chcac
sprawiedliwie przyzna¢ punkty. Oczu po
prostu nie mozna oderwac¢ od dziesie-
ciu pieknych matych maszyn, uszerego-
wanych w diugg linie do przegladu.

Pierwsze modele startujg. Oto war-
czy juz silnik ,,RWD-8“ — Antoniego
Bednarka ze Szczecina. Foto — Ko-
szewski z zajadtoscig tapie na obiektyw
kazdg scene. ,,Osemka“ tadnie wychodzi
w powietrze, nabiera wysokosci i odda-
la sie w kierunku lasu. Potem silnik
gasnie i model tagodnie schodzi nad lot-
nisko. Wylagdowat. Pieknie, Bednarek.
Troche mniej udanym lotem pochwalit
sie model ,,RWD-5* Ryszarda Godun-
skiego ze Szczecina. Jednakze 30 sekund
wytrzymat w powietrzu.

Trzeci wystartowat ,,Po-2“ Ludwika
Baranowicza z Gdanska. Niestety, mo-
del po 5 sekundach lotu skraksowat.

Czwarty — wyszedt w powietrze
,Jak-12“ " Zbigniewa Maciejewskiego
(Szczecin). Silnik od razu zapala, mo-
del pieknie startuje, nastepuje blisko
2-minutowy, podziwiany przez wszyst-
kich lot. Brawo, Szczecin! Nalezy sie
Wam szczere uznanie za wytezong pra-
ce i piekne wyniki w tej kategorii.
Szczeciniacy cieszg sie. Nic dziwnego,
jak dotagd — sa w ,redukcjach“ bez-
konkurencyjni.

A teraz — ,,Sokoé¥ Wiadystawa Droz-
dza z Krakowa. Dhugi, fascynujacy lot.
To samo ,,P-II“ lzydora Kuncewicza,
z Gdanska. Duza niespodzianka, brawo.
Krakéw i Gdansk to bardzo silna kon-
kurencja dla Szczecina.

~Pegaz* — Janiny  Tomaszewskiej
z Poznania nie Chcial wystartowac,
mimo usitowan wiascicielki. Pechowy
byt réwniez pierwszy lot ,,Po-2“ Kiese-
wettera (Szczecin), ktérego maszyna
wpadta na widz6w po starcie. Am-
bitny szczeciniak nie zrezygnowat jed-
nak i powtérzyt lot. Tym razem — by-
to dobrze.

Na ostatku wystartowat ,1-15“ An-
drzeja Balcerskiego z Gdanska — lot
trwat tylko 2-3 sekundy, a po nim lot
pokazowy wykonat ,1-16“ (nha uwiezi)
Andrzeja Leitnera z Gdanska.



W kategorii modeli specjalnych lata-
ty: ornitoptery Zygfryda Fojcika z Ka-
towic i Ryszarda Piaseckiego z Gdan-
ska oraz Smigtowiec Jozefa Ziotkowskie-
go ze Szczecina. Loty krotkotrwale, lecz
ciekawe. Po nich jeszcze latat odrzuto-
wiec Henryka Zawala, osiggajac bardzo
dobrg szybkos¢ 171,42 km/godz. Emocji
byto przytem co nie miara!

Peten wrazenh ostatni dzien lotéw za-
konczyt sie. Szkoda...

*

Niedziela, 17 sierpnia. Koniec Zawo-
déw. Komisja oblicza od rana ostatecz-
ne wyniki. Zaglagdam jeszcze do wyni-
kéw w kategorii modeli redukcyjno-la-
tajgcych. Pilerwsze miejsce przyznane
zostatlo  zawodnikowi  krakowskiemu
Wiadystawowi Drozdzowi, ktérego mo-
del ,,Sokot zachwycit wszystkich diu-
gim, pieknym lotem i wyréznit sie sta-
rannym wykonaniem oraz podobien-
stwem do oryginalnego samolotu cze-
chostowackiego ,,Sokoét.

Drugie miejsce — ,,Po-2“ Ryszarda
Kiesewettera (Szczecin), trzecie —
,,RWD-5" Ryszarda Godunskiego
(Szczecin), czwarte — ,,P-11“ lzydora
Kuncewicza (Gdansk), pigte — ,,Jak-12*
Zbigniewa Maciejewskiego (Szczecin) i
szoste — ,,RWD-8" Antoniego Bednarka
(Szczecin).

KROTKIE WNIOSKI

Walka o pierwszenistwo na Zawodach
byta bardzo zacieta i bardzo sporto-
wa. W poréwnaniu z zesztorocznymi za-
wodami ogolnopolskimi dat sie odczuc
duzy naptyw nowych sit — na star-
cie stycha¢ byto wcigz nowe nazwiska.

Sporo modelarzy, ktérzy w zesztym
roku startowali na XVI OZML w Po-
znaniu, w tegorocznych zawodach star-
towato o jedna lub dwie kategorie mo-
deli wyzej. Przykladem tu moze stuzyé
Janek "Gawecki z Poznania.

Jedno i drugie zjawisko dobrze swia-
dczy o rosngcej popularnosci i ciggtym
rozwoju matego lotnictwa. Gorzej jest
trochg z poziomem wyszkolenia. Nie-
opanowanie modeli, nieporadnos¢ wi-
doczna np. przy uruchamianiu silnicz-
kéw i skromne naogo6t... wyniki XVII
OZML dajg sporo do myslenia obser-
watorowi. Tak samo — sprawg wymaga-
jaca pieczotowitego wgladu jest bardzo
nieréwnomierny poziom wyszkolenia i
dycyplin%, dajacy sie zauwazy¢ wsrod
zawodnikow “poszczegélnych “okregdw.
Przykitad dodatni — ekipa Poznania lub
Szczecina, przykiad ujemny — ekipa
Warszawy. Tu trzeba mocno Srubke
podkreci¢ aby byto dobrze.

Rzecza godna uwagi bylo réwniez na
zawodach o wiele silniejsze niz w r. ub.
obsadzenie konkurencji modeli reduk-
cyjno - latajgcych.

Na szczeg6lng analize XVII Zawo-
dow — jeszcze nie tutaj miejsce. Uczy-
ni to kto inny, w innym numerze SiM-u.
Teraz za$ nalezy powiedzie¢ $mialo, ze
XVII OZML, pomimo trudnych wa-
runkéw w jakich sie odbywat ﬂduio
uznania dla kol. Zdzistawa Pakielewi-
cza z Okregu Wroctawskiego za jego
Prace w organizowaniu zawodéw) — w
zupetnosci spetnity swe zadanie, przy-
czyniajac sie do dalszego spopularyzo-
wania modelarstwa lotniczego wsréd
mitodziezy. A to znaczy bardzo wiele,
zwazajac, ze mate lotnictwo — to dzis
na prawde przedsionek do duzego lot-
nictwa, wiernego obroncy naszych gra-
nic.

JERZY ZAREBSKI

Ryszard Kiesewetter uzyskal drugie miejsce w konkurencji modeli redukcyjno-

WYNIKI XVII OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW
MODELI LATAJACYCH
Miej- Nazwisko i imie Okreg LL. Czasy lotéw 1los¢ Grupa
sce w sleknndalcl:h punktéow
Kat. A szybowcowe szkolne

I Bujalski Jozef Poznan 60 54 54,5 524,70
Il Haide Franciszek Katowice 56 54 42,5 510,90
Il Rusek Henryk Krakow 31 66,5 34 484,58

latajacych, za model samolotu Po-2.

Foto: Koszewski — LL (2)

Kat. B modele szkolne z napedem gumowym
Krakéw 635 82 79 561,43
Poznan 61 75 80 556,35
Katowice 40 54 53,5 506,20

Kat. C modele kadtubowe szybowcéw
Pazdziorek Maksymilian Katowice 1191 93 90 733,89
Imbirowicz Jan Wroctaw 145 257 176 681,68
Grabowski Henryk Krakoéw 1216 104 141 725,11
Ginalski Kazimierz Rzeszéw 266 217 243 714,68

Rusek Henryk
Bujalski Jozef
Haide Franciszek

Kat. D modele kadluhowe 2z napgdem gumowym

Swarnowski Zdzistaw Poznan 70 135 76 585,50
Kuzma Jerzy Krakow 79 69 52,5 545,50
Barnas$ Joézef Krakoéw 99 81 110 772,90
Barnas$ Jozef Krakoéw 67 51 109 723,23

Kat. E. modele z napedem silnikowym

Gawecki Jan Poznan 805 655 71 557,33
Szczepaniak Wiadystaw +6dz 131 47 53,56 551,69
Pelczarski Tadeusz Rzeszow 855 1435 77,5 597,84
Pelczarski Tadeusz Rzeszéw 32 91 108,5 549,96

1
i

1
mn

Kat. F. modele wodnopl atowcow z napedem gumowym

Degler Bolestaw

Poznan 112 167 138 641,18
Degler Bolestaw

Poznan 115 157,5 1115 630,53

Kat. G modele wodnoptatéow z napedem silnikowym

Konieczka Marek
Konieczka Marek
Bombol Stefan
Gorska Renata

Wroctaw 21 11 24 378,36
Wroctaw 10,5 145 19 346,14
Wroctaw 485 665 365 507,19
Katowice 48 585 41 506,12

Modele rcdukcyjno-latajgace
Krakoéw 115,00

Szczecin — 109,50

lir6zdz Wiadystaw
Kiesewetter Ryszard

1
1

Modele szybkosciowe na uwiezi klasa | (km/godz)

Gawecki Jan
Swarnowski Zdzistaw
Gorska Renata

Poznan 83,33 8181 1 369,40
Poznan 90,45 71,28 84,901 332,60
Katowice 100,00 100,55 1 611,00
Modele szybkosciowe na uwiezi klasa 111
Poznan 124,13 682,60

Modele szybkosciowe na uwiezi (odrzutowe)

Degler Bolestaw

Zawat Henryk Poznan 171,42 1 428,10
UWAGA: grupa Il oznacza zawodnikéw do lat 22
» Ul v . ktéorzy ukonczyli 22 rok

zycia

— e m—
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Ludowej w_ Komunikacie _ ogtoszonym 21
sierpnia w Phenjanie donosi, iz _na frontach
nie zaszty zadne szczeg6lne zmiany. .

Ubiegte] nocy przeszfo 100 amerykanskich
bombowcéw typu ,B-29“ w magu 8 godzin
W sposob barbarzynski _bombardowato lud-
no$¢ cywilng Phenjanu. Zgineto wielu miesz-
kancéw; zniszczono znaczhg ilos¢ domoéw
mieszkalnych. ) . i o

Specjalne oddziaty strzelcéw - niszczycieli
saTcI:(l_ot()W zestrzelity 4 samoloty nieprzyja-
cielskie.

W CIAGU LIPCA AGRESORZY W KOREI
TRACILI 269 SAMOLOTOW

Agencja _Nowych Chin donosi, iz wojska
nieprzyjacielskie stracﬂa/ na_ frontach ~ko-
reanskich w lipcu br. 19 <02 zotnierzy i ofi-
cerow, w_tym Amerykanie stracili 8962 zot-
nlerz&/ | ofiCeréw, za$ odziaty lisynmanowskle
— 10049 zotnierzy 1 oficerow. .

Oddziaty wojsk ludowych 1 ochotnikéw
chinskich zestrzelity 120°i uszkodzity 149 sa-
molotéw nieprzyjacielskich, zniszczyty = lub
uszkodzity 99 czolgow. 29 dziat oraz “87 po-
jazdéw mechanicznych.

JUNKERS-WERKE*

Jak donosi agencja ADN, we wrzesniu
maja uda¢ sie do Londynu czotowi hitlerow-
sq{ konstruktorzy samolotéw: Ernst Hein-
kel, dyrektor byfego ..Dorniera“ i dyrektor
nowootwartych “zaktadow ,,Junkers-Werke*".
Celem wizyty bedzie wskrzeszenie i uru-
chomienie_wszystkich fabryk lotniczych w
Trizonil. Gazeta zachodnio-nlemiecka ..Wies-
badener Kurier® donosi, ze zostaty juz_prze-
Erov_vadzone rozmowy z przedstawicielami
apitatu angielskiegd i amerykanskiego w
sprawie_zapewnienia_odradzajacemu sie prze-
mystowi odpowiednich $rodkéw material-
nych.

Te same fabryki, ktore zaledwie pare lat
temu produkowaty dla Hitlera, majg dzis
produkowac¢ dla Adenauera (ktdrego sio-
strzeniec. nawiasem mowigc, Jest dyrekto-
rem zaktadéw Junkersa). Cl sami konstruk-
torzv, kto_rzf\; pare lat temu konstruowali
mysliwce i bombowce dla Luftwaffe, maja
dZis konstruowaC maszyny bojowe dla ame-
rykansko - hitlerowskich ~wojsk lotniczych.
ym razem jednak sytuacja zmienita” sie
W sposob zasadniczy: “o wojnie i pokoju,
o tym CZK samoloty” z czarnym krzyzem 'na
skrzydtach wystartujg czy nie, — decyduje
nie ‘garstka podzegaczy, a milionowe ‘masy
obroncéw pokoju na catym Swiecie.

PRACUJA ZNOW

~WPLEC PRZYGODE W SWOJE ZYCIE..*

/Angielskie czasopisma lotnicze peine sg od
Kilku”miesiecy catostronicowych ogtoszen za-
mieszczanych™ przez dowddztwo ~ lotnictwa
i admiralicje, a nawotujagcych miodych ludzi
do poswiecenia sie zawodowej stuzbie lot-
niczej. Ostatecznie nie byloby w_ tym nic
dziwnego, bo_  chtopcom “angielskim” coraz
mniej Chce sie umiera¢ za "interesy pana
Churchilla i catej sprzymierzonej z nim ban-
dy podzegaczy wojennych. Od wybuchu )N(éj-
ny w Korei 1loS¢. ochotnlcza{ch “zgtoszen
Iotnictwa angielskiego zmalata niemal o trzy
czwarte, a fakty odmowy lotéw wsréd lata-
jacych juz lotnikbw powtarzajg sig¢ coraz
czesciej.

Dziwny, a raczej zabawny jest w tym
wszystkim spos6b  zredagowania ogtosze-
nia. "Nosi ono tytut ..wple¢ przygode w swo-
je zycie*. A w tekScie znalez¢ mozna takie
oto_zachety: , Marynarka Krolewska potrze-
buje pilotow | nawigatoréw. Jest to dla cie-
bie” wielkg okazja, z ktorej nie wolno ci nie
skorzysta¢. Otwiera sie prZed toba przyszto$¢
petna’ przygod i rozrywek. Zobaczysz® kawat
Swiata, latajac w lotnictwie Marynarki Kro-
lewskiej. A" zajecie jest za‘!mUche i dobrze
ptatne. "Po o$miu_latach stuzby mozesz za-
rabia¢ 1500 funtéw szterlingdbw rocznie...

T tak dalej w tym stylu. Ani_stowa o P -
triotyzmie ~ (bo "i _ktdézby wen_ uwierzyt?)
o trudach i obowigzkach lotnika (po "~ co?
je-zcze by sie przestraszyli!). Nic poza farsa,
przygodami, rozrywkami...

Niewysoko cenig_ imperialisci swoich zol-
nierzy,” skoro uwa_zaj% ze jest to do nich
jedyna droga. Lepiej bytoby od razu posta-
wi¢ sprawe jasno: bijcie sie za nasze inte-
resy, zaptacimy wam tyle i tyle.

Ale nawet amatoroéw. takiej zaptaty jest
coraz mniej w Wielkiej Brytanii. (wig)
wig
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IMPERIALISTOM AMERYKANSKIM

NIE UDA SIE
UJARZMIC NARODU KOREANSKIEGO

Dzienniki koreanskie ogtosity odezwe Ko-
mitetu Centralnego Zjednoczénia Demokra-
tycznego Patriotycznego = Frontu Korei w
zwiazKu z barbarzynskimi bombardowaniami
miast i wsi Korei p6tnocnej przez lotnictwo
amerykanskie.

Od przeszto_dwoéch lat — stwierdza m. in,
odezwa — mitujgcy pokodj narédd _koreanski
prowadzi bohatérskg walke przeciwko hor-
dom amerykansko - angielskich interwen-
tow. Walka ta dowodzi, ze zadna sita nie
zmusi naszego narodu do zaniechania obro-
n}/ ~ojczyzny, honoru, wolnosci i niepodle-
glosci. Imperialistom amerykanskim nie uda
sie ujarzmi¢ narodu koreanskiego!

Mimo barbarzynskich bombardowan spo-
kojnych miast i ‘wsi koreanskich, mimo ma-
sowego mordowania ludnosci cywilnej i jen-
céw wojennych, mimo uzywania przez ~im-
perialistow  zakazanych przez obowigzujace
powszechnie uktady miedzynarodowe ° ro-
dzajow broni, jak:” bomby napalmowe oraz
bron chemiczna i bakteriologiczna, naréd
koreanski potrafit nie tylko ™~ stawi¢ czoto
najezdzcom, lecz zada¢ takze amerykansko-
angielskim interwentom dotkliwg kleske wo-
jenng i moralno-polityczna.

Doprowadzeni do wsciektosci przez boha-
terski op6r naszego narodu oraz przez kle-
ski poniesione na froncie, imperialisci ame-
rykanscy dokonuja coraz nowych bestialstw
w Korel, gorszych jeszcze niz zbrodnie o-
prawcéw hitlerowskich.

Bestialstwa amerykanskich interwentéw
dokonywane w_ czasie, gdy toczg sie roko-
wania'w sprawie potozenia kresu dziataniom
wojennych dowodzg, ze imperialisci_ amery-
kanscy,” ktorzy zagarniaja olbrzymie zyski
dzieki wojnie w Korei, nie chca pokoju i"dg-
zg Jedynié do zerwania rokowan w sprawie
rozejmu oraz do rozszerzenia zasiegu dziatan
wojennych w Azji. Dowodzi, tego 0$wiadcze-
nie ztozone w poczatkach sierpnia br. przez
dowddce eé(:]lresywnyc,h wojsk amerykanskich
generata arka, Ktory stwierdzit,” ze lotni-
ctwo amerykanskie Zbombarduje i zréwna
z ziemig 78 miast poétnocno - ‘koreanskich.
Jest to nowy, utozony przez oprawcow tru-
manowskich; potworny plan zagtady nasze-
go narodu.

W rzeczywistosci éednak mordercy amery-
kanscy przYstqplh o wykonania tégo ludo-
boéjczégo planu na diugo przed jego ogiio*
szeniem — juz w maju i czerwcu br. Fakty
dowodza ponadto, ze  oprawcCy trumanowsc
bomba(dugq nie tylko te miasta, o ktéryc
wspominat gen. Clark, lecz takze wszystkie
inne miasta” i wsie polnocno - koreariskie.

JAK LATAJA SZYBOWNICY W HOLANDII

Z duzym opoznieniem dotart do nas nu-
mer holenders qu? pisma lotniczego ,,Avia-
Vliegwereld”, w ktérym zamieszczono pod-
sumowanie dziatalnosci centralnego W%CZX-

szybowcowego K

nowego . os$rodka N
Zweetyliegcentrum w "Holandii w roku _ 1950
i 1951.° Pomimo kilku miesiecy opézZnienia

zamieszczamy ponizej te niezwykle charak-
terystyczne dane, Swiadczace o niskim po-
ziomié sportu szybowcowego w zmarshalli-
zowanej Holandii. Poréwnywanie wynikéw
holendérskich z wynikami~” naszymi jest zu-
petnie zbedne — cyfry méwig same za siebie.

_Ciekawym jest, ze o ile w roku 1950 prze-
cietny czas lotu wynosit ok. 29 min. 24 sek.,
tko v(\j/ roku 1951 spadt on do... 6 minut 36 se-

und.

l9,5A1.oto wykaz osiggnie¢ uzyskanych w roku

| stopien wyszkolenia uzyskato — 98 o0s6b,
b Il stopien wyszkolenia uzyskato — 103 oso-
Y,

111 stopienn wyszkolenia uzyskato — 12 os6b.

Diugotrwatosci lotu popad 1! godz. uzyska-
no 65 razy,

Diugotrwatosci lotu ponad 5 godz. uzyska-
no 8 razy.

Tak_ oto Wyéql_ada sport lotniczy w burzua-
zyjnej Holandii, ktérej rzad woli_ wydawac
piéniadze na |mper|allstyczn3 wojne” w In-
donezji i na zbrojenia pod dyktando USA
niz na rozbudowe sportu lothiczego | udo-
stepnienie go masom miodych entuzjastow
lotnictwa, Ktérzy na pewno “potrafiliby lata¢
dtuzej niz 6 minut... (kr2)
rz

11 czerwca br. przeszto 400 samolotéw ame-
rykanskich zbombardowato Phenjan i jego
okolice. Byt to najbardziej zaciekty i bar-
barzynski ‘nalot na Phenjan od é)oczqtku
wojny. Na miasto zrzucono ponad 6 tysiec
zapalajac%/ch bomb napalmowych oraz bom
burzacych i bomb o Qpéinlong_m zaptonie.
_Z%lr]e}q przeszto 6 tysiecy kobiet,

i dzieci.

W okresie od 11 do 31 lipca br. amerykan-
scy piraci powietrzni _zrzucili na Phénjan,
onsan, Hamhyn i Czhonczin przeszio 18
tysiecy bomb Zapalajagcych i burzacych, W
tym samym_okresie czasu na wsie prowincji
iangan,’ lezacej na_dalekim zapleczu, gdzie
nie ma zadnych obiektéw wojskowych, lot-
nictwo amerykanskie zrzucito okofo 6 ty-
siecy bomb, "w tym przeszto tysiac bomb
napalmowych.

W ciggu ostatnich trzech miesiecy barba-
rzyncy amerykanscy bombardujg ‘systema-
tycznie oprécz miast Korei Dpé_ﬂnpcnej, takze
wsie, uprawne pola i lasy. Dziesigtki tym%cy
Koreanczykéw zgineto wskutek tych e-
stialskich” nalotow; “wiele szkot,
Swigtyn i zabytkéw historycznych
gruzach.

Tymi bestialskimi bombardowaniami, tym

terrorem lotniczym*, jakim chetpi sie” o-
rawca Clark, imperialisci amerykanscy usi-
ujg zastraszyC i sterroryzowac naréd” ko-
reanski | ztamac jego bohaterskiego dufcha
oporu, chcg zmusic go do zaniechania walki
w obronie wolnosci_i niepodlegtosci. Nie uda
sie im to nigdy! Caly obdz demokratyczny
z wielkim Zwigzkiem" Radzieckim na ‘czelg,
wszyscy postepowi ludzie catego Swiata soli-
daryzuja sie z bohaterska walka narodu ko-
reanskiego o wolnos¢ | popierajg go w tej
walce. raz z Koreanska Armlab Ludowg
walczg przeciwko najezdzcom bohaterscy
ochotnicy chinscy. Agresorom nie uda sig
nigdy ujarzmi¢ naszego narodu.

Komitet Centralny Zjednoczonego Demo-
kratycznego PatriotycZznego Frontu Korei
— stwierdza w zakonczeniu odezwa — ape-
luje do mitujgcych wolnos¢ narodow catego
Swiata i wzywa je, by domagaty sie pofo-i
zenig kresu”~ krwawej ~ wojnie,” prowadzonej
przez agresor6w przeciwko narodowi ko-
reanskiemu.

Komitet Centralny Zjednoczenia Demokra-
tycznego Patriotycznego Frontu Korei wy-
raza przekonanie, ze amerykanscy zbrodnia-
rze wojenni bedg postawieni “przed sad
uczciwych ludzi catego Swiata i poniosg za-
stuzong Kkare.

starcow

szpitali,
leglo w

LATAJACE BIALE MYSZKI
W DOWODZTWIE LOTNICTWA USA

W Stanach Zjednoczonych niekoniecznie
trzeba by¢  ministrem WOJnB Jak James
Forrestal, azeby zwariowaé. Doskonata ! roz-
legla gtupote pozwalajg osiggna¢ roéwniez
nizsze “stanowiska sztabowe, “na _przykiad
w  wydziale vx_/pjny_psyc_hologlc;ne{ (czytaj:
wydZiat _histerii "wojennej) dowaodziwa 10tni-
ctwa USA. Ktokolwiek "miatby co do tego
watpliwosci, niechaj zajrzy do tygodnika
,Life*, ktory w jednym ze ‘swych ostatnich
numerow zamiesCit nastepujacy komunikat.:

,Dowodztwo sit powietrznych zwraca sig
do wszystkich obywateli, “aby_ meldowali
w najblizszej bazie lotniczej pojawienie sie
jakichkolwie rzedmiotow ~ latajacych. Na-
zwiska osob, ktore dostarczaja tego rodzaju
informacji, nie beda opublikowane. = Nikt
wiec nie ryzykuje, ze stanie sie obiektem
drwin z tego” powodu*.

Oczywiscie, to ostatnie _zastrzezenie jest
szczegolnie konieczne. Kiedy bowiem ‘rok
temu” paru zadnych reklamy dowcipnisiow
»widzialo na wiasne oczy latajagce talerze®
— wystrzeliwane rzekomo_ przéz radzieckie
wyrzutnie, wiecej bylo Smiechu niz strachu.

A panowie imperialisci chcieliby akurat
odwrotnie; wiecej strachu, wiecej histerii,
wiecej hatasu o wojnie. Zeby ukry¢ w nich
swoje  brudne interesy i miliardowe zyski.
Zeby _otumani¢ 1 oglupi¢ naréd amerykan-
ski.” Zeby zakrzyczeC rozwijajacy sie” stale
ruch w obronie "pokoju.

A moze tak biale myszki zamiast lataja-

cych talerzy? Skutek na pewno bedzie ten
sam!

(wig)



SWIETO LOTNICTWA RADZIECKIEGO W TUSZYNO

Caly naréd radziecki uroczyscie obchodzit tegoroczne Swie-
to Czerwonej Floty Powietrznej — tradycyjne Swieto Lotni-
ctwa. Dowiodlo ono rosnacej wcigz potegi skrzydet Kraju
Rad, stojacej na strazy Swiatowego pokoju. Zamieszczamy
ponizej kilka zdjeé ze Swieta Lotnictwa radzieckiego w Mo-
skwie, na ktorym obecny byt Generalissimus Jozef Stalin.

Po lewej: 1 — najnowoczesniejsze mysliwce odrzutowe, pi-
lotowane przez niedoscignionych mistrzow sztuki latania
zachwycaty moskwiczan zespotowymi akrobacjami i najtrud-
niejszymi, a bezbtednie wykonywanymi figurami wyzszego
pilotazu; 2 — nowoczesne $migtowce konstrukcji Michata
Milla przedefilowaty nad lotniskiem tusz.ynskim dajac raz
jeszcze Swiadectwo, ze konstruktorzy radzieccy i w tej dzie-
dzinie majg pierwszenstwo; 3 — na pokazie nie zabrakto

rowniez najnowoczesniejszych samolotow bojowych, zbudo-
wanych przez radzieckich konstruktoréw. Oto jeden z nich,
przelatujacy nad trybunami. Zwraca uwage oryginalny ukifad
skrzydet samolotu.

Po prawej; — 1 — pokazy rozpoczat samolot ,,Jak-12% wio-
zacy flage z portretem Generalissimusa Stalina. Powitaty go
burzliwe oklaski tysiecy widzéw; 2 — desant spadochronowy
zakonczyt pokazy. Na niebie pojawity sie ogromne ilosci roz-
nobarwnych spadochronéw. 3 — ttumy moskwiczan z rado-
$cig i najwyzszym zainteresowaniem S$ledzity ewolucje samo-
lotéw i podziwiaty wysoki kunszt pilotazu Stalinowskich So-
kotow, nieugiecie stojacych na strazy granic powietrznych
Kraju Rad i $wiatowego pokoju.

Wszystkie zdjecia ,,Repiiles*
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Dyskutujemy

ZAR TRZEBA WSKRZESIC!

Z przyjemnoscig przeczytatem w
SiM-ie artykut dyskusyjny w sprawie
Zaru, mimo ze nie we wszystkich
punktach z nim sie zgadzam. Uwazam,
ze redakcja bardzo stusznie postgpita
inicjujac dyskusje na ten temat wy-
wotujacy  tyle  zaciektych  sporow
wsérod pilotdw. Wiecej takich dysku-
sji, a bedzie lepiej w naszym lotnic-
twie sportowym!

Jako bywalec Zaru i do pewnego
stopnia jego wychowanek czuje sie w
obowiazku zabra¢ gltos w dyskusji.

Zacznijmy przede wszystkim od kry-
tyki Zaru. Ogoélnie znanym jest fakt,
Ze ekonomia Zaru nie byta wysoka, ze
wkiady czynione celem umozliwienia
intensywne] jego eksploatacji byty
duze, co w sumie dawato wysokie ko-
szty godziny lotd (w poréwnaniu z te-
renami plaskimi).

Réwniez sprawa dowozu zywnosci,
zaoEatrzenia w wode (zwilaszcza w
wiekszej ilosci na wypadek pozaru) po-
zostawiata wiele do zyczenia.l Zar wy-
magat z koniecznosci co pewien czas
kosztownych remontéw — np. wycia-
gu, bez ktérego nie do pomyslenia jest
w ogole funkcjonowanie catego szybo-
wiska. Wsaystko to zwiekszato nad-
miernie wydatki na Zar i sitg rzeczy
przyczyniato sie do zredukowania wy-
datkébw na inne osrodki szybowcowe.

Z drugiej jednak strony musimy
stwierdzi¢, ze wszystkie gorskie osrod-
ki szybowcowe majg te same wady i
niedogodnosci. Zar pod tym wzgledem
nie jest ani troche gorszy, jezeli nie
lepszy.

Czy ptynie stad wniosek, ze nalezy
zlikwidowa¢ ten ostatni gorski osro-
dek szybowcowy?

Moim zdaniem — nie. Gdy w r. 1950
obejmujgca opieke nad lotnictwem
sportowym Liga Lotnicza postanowita
przenies¢ ciezar gatunkowy szybow-
nictwa nad tereny plaskie, bylo to
niewatpliwie stusznym  posunigciem.
W wyniku, poziom naszych wyczy-
néw szybko sie podniost, tak ze dogo-
niliSmy (a niejednokrotnie przegonilis-
my) S$wiatowag czotéwke tego pieknego
sportu. Nie byto wtedy jednak mowy
o catkowitym zarzuceniu lotow w te-
renach gorskich. Az dopiero w roku
1952 Zar nagle zamart. Stojg niewy-
korzystane urzadzenia (w ktore prze-
ciez w ciezkim okresie piargu 3-letnie-
go wiozono duzo pieniedzy), nikt nie
lata na stawnym niegdy$ w catej Eu-
ropie szybowisku.

Daje sie zauwazy¢, ze piloci miodzi
niechetnie sg ustosunkowani do Zaru,
ze wzgledu na trudnosci wykonywa-
nia z tej bazy btyskotliwych daleko-
dystansowych przelotéw. Zapominajg
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oni jednak o tym, ze dla wszechstron-
nego wyszkolenia konieczny jest na-
lot kilkudziesieciu godzin w terenach
gorskich. .

Stali bywalcy Zaru pamietajg na pe-
wno doskonale wypadki, kiedy to szy-
bownicy lii-go, a nieraz i I\VV-go stop-
nia, zazywajacy na nizinach stusznej
stawy dobrych pilotéw, musieli na Za-
rze zaczyna¢ loty od.. ,,Salamandry*.
Nie byta to bynajmniej sprawa przy-
padku. Zaréwno bowiem taktyka jak
1 technika lotéw gorskich rézni sie do-
sy¢ powaznie od lotéw nizinnych i to
c iba nie jest zadnym rewelacyjnym
odkryciem.

Nie wspominam juz o tym, ze brak
wprawy w lotach gorskich moze sie
niekorzystnie odbi¢ na pozy((:jii naszej
ekipy w ewentualnych zawodach mie-
dzynarodowych.  Osobiscie  wysunat-
bym nawet projekt aby do uzyskania
IV-go stopnia wyszkolenia wymagana
byta umiejetnos¢ lotow gorskich —za-
rowno dziennych jak i nocnych. Prze-
ciez kwalifikacje naszych pilotéw mu-
szg by¢ coraz wyzsze, a IV stopien jest
ostatnim szczeblem szkolenia.

Projekt (a moze pogloska) przekaza-
nia Zaru Bielsko-Bialskiemu ALL wy-
daje mi sie niezbyt szcze$liwy. Przede
wszystkim watpie by mozna bylo roz-
wing¢ normalnie funkcjonujacy start
zboczowy z przecietng iloscig pilotow
dochodzacych na treningi (start z li-
ny wymaga o wiele wiekszej obstugi
niz wyciagarka). Trudnosci dojazdowe
§0k0+0 40 km) niewatpliwie obnizg
rekwencje na treningach z wyjatkiem
moze miesiecy wakacyjnych. Poza tym
Zar pozostatby dostepny jedynie dla
niewielkiej garstki pilotow, co uwazam
za niestuszne, tym bardziej, ze Biel-
szczanie z natury rzeczy doskonale so-
bie radza w gorach i raczej korzyst-
nz jest dla nich wyjazd w tereny pta-
skie (np. Lisie Katy).

Jakie z tego wszystkiego wyptywa-
ja wnioski?

Po pierwsze, ze musimy — w imig
wszechstronnego rozwoju naszego szy-
bownictwa, zaréwno  podstawowego
jak i wyczynowego, posiada¢ gorski
osrodek wyczynowy.

Po drugie: skoro Zar jest juz zbu-
dowany, to nie ma oczywiscie sensu
budowac¢ _innego osrodka.  Trzeba
wskrzesi¢ Zar bez wzgledu na Kkoszty,
a stara¢ sie je obnizy¢ np. przez za-
stosowanie startu z wyciggarki u pod-
ndéza gory, przeniesienie internatu ze
szczytu do wsi itp.

Po trzecie: niezaleznie od powzie-
tych w sprawie Zaru postanowien trze-
ba niezwiocznie nim sie zaopiekowad.

STANISEAW WIELGUS

SKOK PRZEZ

Mistrza  Sportu  Spadochronowego
Witka Liczbinskiego spotkalem na
MDM-ie w Warszawie, gdzies w ty-
dzien po zawodach spadochronowych.

Z mistrzami na ogot rzadko mozna
sie w lotnictwie spotkaé, a ze spado-
chroniarzami szczeg6lnie, bo do tej po-
ry mamy ich zaledwie trzech. Totez
wykorzystujgc sytuacje mitego spotka-
nia prosze o wyczerpujagce informa-
cje o zespotlowym skoku z pojedyn-
czych maszyn, ktéry wykonali trzej
skoczkowie “w czasie trwania zawo-
dow spadochronowych w Warszawie.

»Bylo nas trzech“ — rozpoczyna
Liczbinski — Witek Tracz, Jurek Bon-
chet i ja. Przed Zlotem zobowigzalis-
my sie do ustanowienia krajowego —
ierwszego skoku zespotowego z SO-
osci 4 000 metréow. Porwaini przykia-
dem sportowcow ZSRR, gdzie czesto
styszy sie o wspaniatych grupowych
skokach dziennych i nocnych posta-
nowilismy wstawi¢ pierwsza pozycje
do krajowej, oficjalnej tabeli rekor-
déw. Méwimy: majg szybownicy i mo-
delarze osiggniecia — sta¢ i nas na
jaki$ wyczyn. Co prawda w historii
naszego ludowego sportu spadochrono-
wego zanotowac moglismy juz Kkilka
osiggow, jak na przyktad skok Litwin-
skiego z wysokosci 120 metréw w ro-
ku 1947, ale wyczyny te byly wykony-
wane nieoficjalne bez udziatu Komi-
sji ARP. Jedyna wiec okazjai to zawo-
y spadochronowe. Kto$ maégtby zapy-
ta¢ dlaczego wybraliSmy 4 000 metrow.
Ano w lotnictwie sportowym nie mie-
liSmy do dyspozycji samolotu o wiek-
szym putapie. PostanowiliSmy wiec
wykorzystac  maksimum  mozliwosci
naszych aeroklubowych Zlinébw i wy-
I|<onac' zespotowy skok z trzech samo-
otow.

— Slicznie. To co nam powiedzieli$-

cie instruktorze to byl wiasciwie
wstep, ale ciekawi mnie ij(akie byto
Wasze przygotowanie do tak oryginal-

nego i jednoczes$nie trudnego skoku?

— Przygotowaniem byly nasze sko-

ki z duzym opdznieniem i opanowanie
lotu swobodnego z nauka sterowania
wiasnym ciatem. Ja_osobiscie skaka-
fem juz z wysokosci 4500 metrow z
op6znieniem 40 sekund otwierajgc
spadochron na okoto 2000 metrow.
uze opOznienia mieli poza sobag i moi
koledzy. W planowanym przez nas
skoku " nie zajmierzaliSmy jednak robic¢
duzych opdznien, a wykona¢ normal-
ny ~skok z natychmiastowym otwar-
ciem spadochronu.

— Acha, teraz jest dla mnie iasne,
bo z poczatku sadzitem, ze wlasnie
rozchodzito sie o skok z opo6znieniem.

— Mysle, ze i_na grupowy skok z
opéznieniem przyjdzie czas, aile aby to
wykona¢ musimy jeszcze duzo uczyC
sie w skokach indywidualnych.

— W jakich warunkach nastgpit
start do rekordowego skoku?

— W dniu 9 sierpnia br. wystarto-
walismy z lotniska WALL-Goctaw na
trzech Zlinach w nastepujgcej kolej-
nosci: prowadzacy — dowodca klucza,
pilot Leszek i skoczek Tracz, z lewej

ilot Pawlikowski i ja, z prawej pi-
ot Adamiec i skoczek Bonchet. Pogo-
da byta wspaniata. Niepokoity nas nie-
co wypietrzone cumulusy o podstawie
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okoto 1500 — 2000 metréw, ktére mo-
ty spowodowaé wiele niespodzianek.
usze lprzyzna(:, ze zar6éwno ja jak i
moi koledzy z radoscig opuszczalisSmy
lotnisko, gdzie upat ponad 30° po-
rzadnie dawat si¢ we znaki, tym bar-
dziej, ze nasz ekwipunek byt dos¢
,.stratosferycznie* zaplanowany i cie-
pte ubrania mocno cigzyty, a spado-
chrony na ziemi wydawaty sie jaik ni-
gdy tonowym ciezarem. Juz przed tym
ustalilismy, ze bedziemy skaka¢ nad
terenem przygodnym, a nie nad lot-
niskiem. Odpowiedni teren stwarzaty
okolice Minska Makowieckiego, gdzie
stosunkowo znalezliSmy najmniej ge-
stych laséw. Poza tym proba Polowe-
go ladowania nic byta réwniez do po-
gardzenia.

Nasza trdjka! po pozegnalnym skre-
cie nad Warszawg zaczeta sie praco-
wicie wdrapywa¢ na wysoko$¢. Co pe-
wien_czas orientowaliSmy sie po bia-
tej linii szosy, ze piloci w olbrzymich
kregach naprowadzaja nas _na cel —
pod Minsk Mazowiecki, ~Zdobywanie
wysokosci i jednocze$nie od\g}cﬂoém
pochtoneto nam” prawie godzine. rot-
ce bylismy nad celem. Wysokoscio-
mierz mojego samolotu =~ wskazywat
4150 metrow — Wyz%l_Juz nie da ra-
dy. Silniki naszych Zlinbw wyzej nie
moga. | tak ,,wyskrobalismy“ “sig, jak
na lekka sportowg maszyne, na tadna
wysokosc.

Obserwuje, jak samolot prowadza-
cego daje znaki przechylajac sie ze
skrzydta™ na skrzydto. Acha, to umo-
wiony sygnat. Obecnie widze jak pro-
wadzacy skok wychodzi na  skrzydto.
Odsuwam owiewKe kabiny. Zimno. Be-
dzie kilka stopni ponizej zera. Pod na-
mi ziemia przetkana jest przeptywa-
jacymi  roziozystymi ~ cu-lenticularis.
JesteSmy nad chmurami. Na komen-
de Kkolegi Tracza! roéwnoczeSnie opu-
szczamy samoloty i po Kilku sekun-
dach bujamy juz nad chmurami w
bliskiej od siebie odlegtosci. W dali
Zliny kiada sie w skret, piloci chcag
nam towarzyszy¢ cho¢ chwile, cieka-
wi sa zapewne miejsca’ ladowania.
Rozpoczynajac skok uruchomitem se-

Uczestnicy grupowego skoku. Od

lewej:

i Witold Liczbinski.

instruktor Tracz oddala si¢ ode mnie
eszcze bardziej — wzwyz. Obaj z
onchetem w = niewielkiej odlegtosci
od siebie wchodzimy w S$redniej wiel-
kosci cumulus. Olbrzyma, ktory szcze-
rz¥_i do nas swoje pulchne oblicze omi-
nelismy szczesliwie solidnymi $lizga-
mi, ale i ten ,stabiutki* daje sie we
znaki. Rozbujatem sie niczym na hus-
taiwce i nle_pqmagﬁjq wszelkie usito-
wania tlumienia hustania prébo-
wane dotychczas przy wiatrkch. Lot
przez chmure wydaje sie by¢ nieskon-
czony. Juz przypuszczam nawet, ze
chmdra siegaj powierzchni_ziemi, gdy
w koncu wypadam z niegoscinnego
cumulusa i natychmiast sprawdzam
czy czasza mojego spadochronu jest ca-
ta. Bywaty bowiem wypadki rozdar-
cia powloki w takich sytuacjach.

Powyzej mnie Bonchet, Tracza nie
widaé — utongt w cumulusie. W mia-
re zblizania sie do ziemi wzrasta tem-
peratura. Rozpinajm kotnierzyk, co zre-
sztg nie wiele pomaga. Ziemia zbliza
sie coraz bardziej. Omijam $lizgiem
geste_ krzaki i laduje obok kartofliska
Erame rownoczesnie z  Bonchetem,
tory znajduje sie w odleglosci okoto
200 metréw ode mnie. Naciskam sto-
per i po chwili odczytuje: 13 minut
trwat nasz lot na spadochronach.

Gdy koncze zwijanie spadochronu do
torby polowej, lagduje w duzej od nas

kundomierz, aby wiedzie¢ ile czasu odlegtosci, wida¢ go na tle ciemnego
bede ,wedrowat” do ziemi. Na razie lasu, Witek Trajcz. Chyba z 800 me-
opadam bardzo powoli, ale widze, ze  tréw odbit sie od nas.
Najlepsi z | zawodéw spadochronowych ze zdobytymi nagrodami: Od lewej:
Lewandowski, Cierniak, Krasucki, Franke, Wodjcik, Kosinski i Gradzki.
Foto: Koszewski — Lt

Jerzy Bonchet, Witold Tracz
Foto: Koszewski — LL
Tyle byloby o naszym grupowym

skoku i 0 wykonaniu jednocze$nie zo-
bowigzan zlotowych.

— Pieknie dziekuje w imieniu czy-
telnikébw SiM-u za ciekawg opowies¢
no i pragne zyczy¢ dalszych osiagniec
w sporcie spadochronowym. Z pewno-
$cig doswiadczenia uzyskane przy
wykonywaniu tego skoku nie pojda na
marne i zostang wykorzystane przy
szkoleniu naszych skoczkow-sportow-
cow, tak, ze na nowe rekordy nie trze-
ba bedzie dtugo czekac.

*

Dobrze sie stato, ze nasi spadochro-
niarze zorganizowali wreszcie pierw-
sze swoje zawody, bedace sprawdzia-
nem dotychczasowych  osiggnie¢. Do-
brze sie stato, ze ,przy okazji“ mamy
pierwszy oficjalny rekord spadochro-
nowy.

Sprobujmy w Kkilku stowach zanali-
zowac¢ odbyte zawody, zrobi¢ pewnego
rodzaju obrachunek, jak to sie zazwy-
czaj czyni po réznych imprezach spor-
towych.

Zawody byly potrzebne, to jest oczI)K/-
wiste. Obecnie pierwszy krok (skok)
zostat zrobiony i co roku podobne za-
wody powinny znajdowac sie w bieza-
cym kalendarzu imprez lotniczych.

Poréwnujac nasze zawody spadochro-
nowe do podobnych zawodow w ZSRR
nalezy stwierdzi¢, ze konkurencje by-
ty trudne. W ZSRR ojczyznie sportu
spadochronowego w zawodach biorg
udziat doswiadczeni skoczkowie, u nas
brali udziat mtodzi instruktorzy i Swie-
70 wyszkoleni skoczkowie. Wystarczy
posiedzie¢, ze na 26 zawodnikow 3
wyszkolito sie w roku 1952, a $redni
staz wszystkich uczestnikéw zawoddw
nie przekraczat 1 roku. Ogétem starto-
walo wiec 22 instruktoréw i 4 nie in-
struktor6w. Zawody ukonczylo 25
skoczkéw, gdyz jeden odpad! po pierw-
szej konkurencji z powodu lekkiej kon-
tuzji nogi.

Ciekawym szczegdtem jest, ze z 25
zawodnikow zaden nie zostat z zawo-
dow wyeliminowany, wypetniajac za-
dania regulaminowe.

Analizujac tabele wynikéw (ogtoszo-
na w 35 numerze SiM-u) mozna stwier-
dzi¢ charakterystyczne zjawiska: | 1V
i VIl miejsce zajeli nie instruktorzy,
a ,szeregowi“ skoczkowie zajmujac
dobre trzy miejsca w pierwsze] dzie-
sigtce. Z tego dwoch skoczkéw  zosta-
to wyszkolonych w roku biezacym.

(Dokonczenie na str. 616)
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Do najtrudniejszych konkurencji na-
lezat bezwatpienia skok z 1200 metrow
z 15 sekundowym op6znieniem i lgdo-
waniem w kole o $rednicy 200 metrow.
W konkurencji tej zastuguje na wy-
roznienie  dziewietnastoletnia  Anna
Franke z ALL — Katowice, ktéra swo-
je szkolenie spadochronowe rozpoczeta
w dniu 1 lipca 1952 roku (). W mie-
sigc  czasu opanowatla wystarczajgco
technike i co réwnie wazne, styl uzy-
skujgc w konkurencji  skoku z 1200
metrow V miejsce, a w punktacji ogol-
nej VIII miejsce. A wiec znalazia sie
w pierwszej  dziesigtce  najlepszych
polskich skoczkéw. Jak opowiadaja in-
struktorzy, kolezanka Franke wyspe-
cjalizowata sie w skokach z opOznie-
niem i po tyaodniowym treningu ska-
kata na 15 sekund w pieknym stylu —
jaskotka. Tak szybkie stosunkowo
opanowanie trudnego skoku z opéznie-
niem moze Franke zawdziecza¢ wyte-
zonej nauce, silnej woli i wysitkom in-
struktorow CWSpadu, ktorego jest
absolwentka.

Piszac o zawodnikach, nalezy wspo-
mnie¢ o Wojciku (I mieEcg) z CWSpa-
du, Lewandowskim z Bydgoszczy Il
miejsce i Kosinskim (IV  miejsce)
z arszawskiego ALL, ktéorzy swojg
postawag sportowa mogag stuzy¢ za
wzor innym kolegom, nawet instrukto-
rom. Dlatego za wzo6r, gdyz wielu
skoczkéw przybylo na zawody bez
treningu — Okregi bowiem nie zatro-
szczyty sie zbytnio o ich nalezyte przy-
gotowanie.

Na zawodach nie uniknieto réwniez
ewnych niedociagnie¢. Zbyt staba by-
a propaganda Plakaty pojawity sie
dopiero w dniu zawoddéw!). Zbyt mato
gosci bylo na lotnisku. Nie umiano za-
radzi¢ monotonii zawodéw. Diugie wy-
czekiwanie na starcie niczym nie byto
urozmaicone, a przeciez na zawodach
nie byli obecni tylko spadochroniarze.

Kilka stow gorzkich pod adresem Ko-
misji zawodow (i regulaminu!):  Nie
zwracano uwagi na styl skoku w kon-
kurencji z 1200 metrow, punktujac
jedynie celno$¢ lagdowania w kole. Wy-
d%je sig, ze styl, opanowanie ciala w
15-sekundowym wolnym opadaniu to
réwniez  sprawa o0 pierwszorzednym
znaczeniu. Przeptyna¢  przeciez Kkilo-
metrowy odcinek na Wisle to nie sztu-
ka, ale pokaza¢ klase na 100 metrow
to chyba co$ wiecej. Przy opracowywa-
niu nastepnego, nowego regulaminu na-
lezatoby solidniej przemysle¢ niektore
konkurencje, dostosowujgc je do sta-
nu wyszkoleniowego naszych skoczkéw.
Organizatorzy powinni = za$§ zadbaé
o atrakcyjno$¢ imprezy. Wiekszo$¢ Za-
wodnikéw twierdzi, ze w stosunku do
innych imprez lotniczych zawody spa-
dochronowe  potraktowano troche po
macoszemu co wyrazato sie chociazby
w s+ame udziale przedstawicieli na-
czelnych wiladz lotniczych. Réwniez
nagrody byty niewspotmiernie skromne
w stosunku do inr:jych zawodow, szy-
bowcowych czy modelarskich.

Tyle o pierwszych zawodach spado-
chronowych z trybuny SiM-u. Oczeki-
wacé nalezy od skoczkéw spadochrono-
wych — uczestnikdbw zawodow wypo-
wiedzi bardziej konkretnych, Ktoére
chetnie zostang przyjete przez czytel-
nikéw i redakcje oraz pozwolg na jesz-
cze lepsze przeprowadzenie zawodow
w roku przysztym. Dyskutujmy o |
Krajowych =~ Zawodach  Spadochrono-
wych. Czekamy na artykuty.

PAWEL ELSZTEIN
646

CZY MOZNA ZOBACZYC FALE?

Inz. RYSZARD WITKOWSKI

Czy mozna zobaczy¢ fale? Oczywis-
cie. Wystarczy przejs¢ sie nad brzeg
morza, lub w jego braku nad brzeg
innego zbiornika wody, aby zobaczyc
fale w najrézniejszych odmianach:
matg, duza, spieniong i gtadka, jaka
tylko zapragniemy. Jednak nie o takg
fale nam chodzi. ,,SiM“ nie jest pis-
mem Ligi Morskiej i sprawy fal wod-
nych sg dla nas mniej wazne od spraw
fal powietrznych. A takiej wiasnie fa-
li, cisSnieniowej fali powietrznej, doty-
czy pytanie tytutowe.

Fala cisnieniowa powstaje przy lo-
cie samolotu z wysokg predkoscia, sie-
gajaca obszaru predkosci dzwigku. Zo-
baczyc taka falg nie jest prostg spra-
wa, wiemy bowiem, ze powietrze jest
bezbarwne i przezroczyste i wszelkie
zjawiska zachodzace w nim pozostajg
dla oka ludzkiego niewidzialnymi.
Z drugiej jednak strony cisnieniowa
fala powietrzna wywiera tak ogrom-
ny wplyw na lot nowoczesnych samo-
lotéw, ze naukowcy lotniczy za wszel-
ka cene starali sie uwidoczni¢ jg dla
oka. Starania zostaty uwienczone po-
wodzeniem i w chwili obecnej istnie-
je szereg sposob6éw na zobaczenie tej
interesujacej i waznej fali.

Na temat co to wiasciwie jest, fala
cisnieniowa i jak powstaje, napisano
juz tyle artykuldéw, ze powtarza¢ ich
wywody byloby niepotrzebnym mar-
nowaniem miejsca. Wszyscy interesu-
jacy sie zjawiskiem powstawania i
istotg fal niech siegng do dawniej-
szych numeréw ,,Skrzydlatej Polski®i
przeczytajg choc¢by artykuty Inz. Stasz-
ka w roczniku 1949 lub — jesli maja
ch?((': i odwage zapozna¢ sie z bardziej
doktadnym ujeciem — artykuly tego
samego autora w numerach ,,Techni-
ki Lotniczej*

Z artykutdw tych dowiemy sie, ze
fala o ktérej mowimy jest to po-
wierzchnia odgraniczajgca w  ostry
sposéb obszary dwu réznych cisnien
i gestosci powietrza. Jest ona przyczy-
na powstania tzw. oporu falowego,
przyczyna zmian w statecznosci samo-
lotu na duzych predkosciach, przyczy-
ng zaktdcen wskazan niektérych przy-
rzadoéw, przyczyng drgan, jak i wielu
innych nieprzyjemnych zjawisk, powo-
dujacych niejednokrotnie tragiczne wy-
padki podczas lotéw w poblizu ,,barie-
ry dzwieku*,

Nie nalezy jednak sadzi¢, ze naukow-
cy lotniczy rozpoczeli prace nad uwi-
dacznianiem dla oka optywoéw po-
wietrznych dopiero wtedy, gdy samo-
loty zaczely osie?(gaé predkosci bliskie,
predkosci dzwieku i na drodze napo-

Rys.

Rys. 1

tkaty fale. O, nie! Juz przed wielu la-
ty, jeszcze w dobie samolotéw bardzo
powolnych réznymi sposobami uczeni
,»materializowali“ optywy, aby dowie-
dzie¢ sie w ten sposéb o kierunkach
strug, ksztattach wirow, i wielu in-
nych ciekawych rzeczach. Metody uzy-
wane do tego celu byly bardzo proste.

Najbardziej popularng i stosunkowo
najtatwiejsza do zrealizowania, a jed-
noczesnie niezwykle cenng dla bada-
czy, byla metoda kolorowej wody.
Aparat pracujacy ha tej metodzie wi-
da¢ na rys. 1. Metoda kolorowej wody
polegata na tym, ze pomiedzy dwoma
ptytami szklanymi, zestawionymi blisko
siebie, wywotywano przeptyw wody.
Do wody przez szereg rownomiernie
rozstawionych rurek wpuszczano barw-
nik i w ten sposdb miedzy ptytami
szklanymi powstawat przeptyw réwno-
legtych strug wody, naprzemian czy-
stych i kolorowych. Jesli pomiedzy pty-
ty szklane wiozony byt jakis model,
jak np. w wypadku przedstawionym
na rysunku ! okragta ptytka, woéwczas
strugi (tak czyste jak i zabarwione) roz-
ginaty sie, omijaty model, a nastepnie
zbiegaty sie,. Jesli predkos¢ wody by-
ta mata, strugi za modelem zbiegaly
sie bez zaklocen i zawirowan i ptyne-
ty za modelem w taki sam sposob jak

2



i przed modelem. Wiasciwos¢ ta uczy-
nita metode kolorowej wody szczegol-
nie cenng, bowiem opisany przeptyw
przy malej pr?dkosu byt tzw. przepty-
wem potencjalnym, znajomos$¢ ktérego
jest u aerodynamikéw rzecza o ogrom-
nym znaczeniu.

Optywy potencjalne wokot réznych
modeli, sfotografowane przy zastoso-
waniu metody kolorowej wody, widzi-
my na rys. 2. Strugi biegng wokoét mo-
delu bez najmniejszych zawirowan.

Udoskonaleniem metody kolorowej
wody byla metoda dymna. Tu réwniez
aparat sktadat sie z dwu ptyt szkla-
nych albo tez z jednej plyty szklanej
(przedniej) i jednej nieprzezroczystej
(tylnej). Osrodkiem optywajagcym mo-
del nie byla woda lecz powietrze. Za-
barwienie jego dokonywane bylo przez
dym uzyskany ze spalania oleju na
piecyku elektrycznym. Metoda ta na-
dawata sie raczej do predkosci wiek-
szych, dzieki czemu nie znalazta zasto-
sowania do uwidaczniania optywow
potencjalnych. Szeroko rozpowszechni-
ta sie jednak w aparatach do demon-
stracji szkolnych i do badania ksztat-
tu strug przy przeptywach zawirowa-
nych.
yFotografia 3 przedstawia optyw wo-
két modelu cylindra uwidoczniony dla
oka metodg dymng, zas fotografia 4
pokazuje widok ogoélny typowego apa-
ratu dymnego.

Nowszym ~ zastosowaniem  metody
dymnej sg przestrzenne badania prze-
ptywéw przez wirnik  Smigtowcow.
Prowadzi sig¢ je zarbwno na matych
modelach w tunelach jak i na $mi-

Rys. 3

glowcach duzych w powietrzu. Wyni-
ki badan — przede wszystkim w for-
mie fotografii i filmébw — stanowig
bardzo powazny materiat dla naukow-
cow pracujgcych nad $migtowcami.
Inng jest metoda wodno-opitkowa.
Tu model badany wkiada sie do pta-
skiego kanatu Wodneg i uruchamia
wokot niego prad wody. Na powierz-
chnie wody nasypuje sie drobne opit-
ki, ktore nie tongc i jednoczes$nie nie
sklejajgc sie pomiedzy sobg umozli-
wiajg obserwowanie charakteru opty-
wu, ksztattu wiréw, oderwania strug
itp. Przy stosowaniu tej metody foto-
grafowanie obrazu optywu moze by¢
dokonane dwoma sposobami. Pierw-
szy polega na fotografowaniu z apa-
ratu nieruchomego, drugi zaS — zapa-
ratu poruszajgcego si¢ zgodnie z ru-
chem wody. Ktory sposob nalezy uzyc,
zalezy od decyzji badajgcego i od ce-
lu jaki chce osiggngé. Spos6b z apa-
ratem nieruchomym poda wyniki po-
dobne do metody dymnej, to jest da
ogélny obraz ksztattu opltywu, nato-
miast spos6b z aparatem ruchomym
da obraz wzajemnego ruchu poszcze-
golnych opitek wzgledem siebie. W
niektéorych  zagadnieniach aerodyna-
micznych jest to bardzo wazne.

Rys. 4

Niezwykle cenng zaleta metody wod-
no-opitkowej jest mozliwo$¢ jej stoso-
wania na duzym zakresie predkosci,
od zupetnie matych, stosowanych przy
optywie potencjalnym, do duzych, przy
ktoérych wywotane zostajg ostre zawi-
rowania.

Seria zdje¢ 5, 6, 7 i 8 pokazuje optyw
wokét  walca, uwidoczniony metoda
wodno-opitkowg przy  wzrastajacych
predkosciach wody. Jak widzimy na
zdjeciu 5 przy predkosci matej istnie-
je optyw potencjalny bez zawirowan.
Dalej obserwujemy stopniowe odrywa-
nie sie strug od tylnej czesci walca i
narastanie dwu symetrycznych wirdw.
Ze wzrostem predkosci wiry te stajg
sig coraz wigksze, az wreszcie jeden
z nich odrywa sie¢ i ulatuje do_ tytu.
W chwile pdzniej czyni to drugi i za
walcem tworzy sie tzw. droga wirowa
Karmana. Schemat tej drogi, uzyska-
ny z obserwacji optywdéw wodno-opit-
kowych widzimy na rysunku 8.

Powr6émy jednak do naszego gtow-

nego tematu — do uwidaczniania fali.
Pierwszy raz wynikia konieczno$¢
obserwacji  powierzchni  zgeszczenia

lub rozrzedzenia (tak zwie sie inaczej

Rys. 5

Rys. fi

nasza fala cisnieniowa) przy badaniu
aerodynamiki pociskéw  wystrzeliwa-
nych z broni palnej (dziat, karabinéw
itp.). Na marginesie przypomnimy so-
bie, ze nauka o ruchu pociskdw nosi
nazwe balistyki.

W pOzniejszym okresie, juz w dobie
napedu odrzutowego, uczeni staneli
wobec koniecznosci badania zjawisk
falowych réwniez i na samolotach. Za-
stosowali tu z drobnymi tylko zmia-
nami metody opracowane przez balis-
tykow.

Przy omawianiu optywoéw, w czasie
ktorych wystepujg fale cisnieniowe,
za miare predkosci przyjmowac bed2|e-
my nie popularng jednostke ,.km/godz*
ale liczbe Macha. Przypomnijmy sobie,
ze liczba Macha jest wielkoscig bez-
wymiarowa, przedstawiajgcg stosunek
predkosci istniejacej (np. predkoscisa-
molotu lub predkosci optywu) do pred-
kosci dzwugku w tym osrodku, w kto-

rym odbywa sie ruch:
M = v/c
gdzie v = predko$¢ ruchu
c= " dzwieku
(cdn)
Rys. 8



CZY GUME MOZNA NAZYWAC SILNIKIEM?

Czy naszg zwykla, ,,poczciwg* gume
modelarska mozna nazwaé silnikiem?
Na pewno wiekszo$¢ modelarzy odpo-
wie — mozna. Przeciez silnik np. spa-
linowy i gumowy maja wspolna ceche
— wykonuja prace. Jednak istnieje mie-
dzy nimi pewna roéznica: akumulator
energii to znaczy paliwo, jest w silni-
ku spalinowym odrebnym elementem
i urzadzenie, ktére rozumiemy pod na-
zwg silnik istnie¢ moze réwniez bez
tego paliwa. Natomiast guma jest je-
dnoczesnie i akumulatorem i czeScig
sktadowa silnika do ktorego =zaliczy¢
trzeba takze belke kadtubowg lub ka-
dtub, haczyki, oske, tozysko. To bytoby
ideowe porownanie silnika gumowego
z innymi. Woglebiajac si¢ dalej, w za-
gadnienie  mozna zrobic porownanie
pod wzgledem ilosci pracy wykonywa-
nej w locie i mocy to znaczy pracy
wykonywanej w jednostce czasu.

Przecietnie modelarski silnik spalino-

zuzywa na lot 20-to sekundowy
okoto 1 g paliwa. Poniewaz ciepto spa-
lania, a wiec ilo$¢ energii oddawanej
przez paliwo przy spalaniu sig, dla
mieszanek paliwowych wynosi okoto
6 000 kal/Gram, wiec praca oddawana
przez paliwo wyrazona w kilogramo*
metrach wyniesie:

Gm
g 6000 kal/G + 427------ = 256 + 10JGm
kat

— 2560 kGm

Normalny silnik lotniczy z calego za-,
pasu energii cieplnej zamienia na pra-
ce mechaniczng tylko okoto 25%. Eko-
nomia silnika modelarskiego jest znacz-
nie gorsza i mozna przyja¢, ze wyko-
rzystuje on tylko 7% zapasu energii.

W naszym wypadku do dyspozycji po-
zostaje nam tylko

0,07 +2560 kGm = 179 kGm.

W  wypadku silnika gumowego ilos¢
energii w gumie przy ciezarze jej 100 g
i energii wlasciwej 400 Gm/G wyniesie:
100 G" 400 Gm/=40000 Gm=40 kGm
Jezeli uwzgledni sie straty na tarcie
sznura gumowego i tarcie tozyska to
pozostanie nam okoto 30 kGm. Widzi-
m%i, ze zapas nergii dla lotu jest w sil-
niku gumowym 8 razy mniejszy niz
w spalinowym i stanowi réwnowartos¢ r

IG .
______ = 0,125 G paliwa.

Jeszcze wieksze rdznice spostrzeze-
my poréwnujac moce. Silnik spalinowy
przy zatozonych wyzej warunkach roz-
winie moc:

179 kGm

Silnik gumowy taki jak opisany, przy

40 sek. lotu da $rednio moc:
30 kGm
————————————————— 0,01 KM
40 sek. 75"

Réznica mocy jest wiec 12-krotna.
Trzeba zwrdcic¢ jednak uwage i na fakt,
ze moc silnika spalinowedgo jest stala
w ciggu lotu, a moc napedu gumowego
zmienia sie od pewnej dosy¢ duzej war-
tosci do zera.

Rys. 1 przedstawia zmiang mocy, a
rys. la zmiane obrotdyy silnika gumo-

JANUSZ DROZDOWSKI

Rys. 1

Rys. la

wego o danych: dtugo$¢ gumy 80 cm;
przekréj 72 mm2, energia wilasciwa
400 Gm/G i _czas pracy 40 sek. Z wy-
kresu | wida¢ jak ~nierbwnomierne
jest oddawanie energii. Maksymalna
moc dostarczana przy starcie jest pie-
ciokrotnie wyzsza od mocy Ssredniej.
Moc przedstawiona na wykresie nje jest
jeszcze wartoscig uzytkowa. Smiglo
przetwarzajac energie gumy na prace

ciggu, czes$¢ energii traci bezuzytecznie.
Wielkos$¢ tej straty okresla wspoétczyn-
nik sprawnosci $migla, ktéry dla tego
samego $migta zmienia sie w zalezno-
$ci_od obrotow i szybkosci lotu. Jezeli
smiglo dobierzemy tak, aby najwieksza
sprawno$¢_osiggana byta przy predko-
sci lotu $lizgowego i Srednich obrotach
(patrz SiM 1951 nr 35) to przy innym
stosunku predkosci lotu do obrotéw
Smigla, sprawnos$¢ bedzie nizsza. Wo-
bec tego moc uzyteczna bedzie w cza-
si_?( lotu coraz to 'inng czescig mocy sil-
nika.

Jaka za$ cze$¢ mocy zostanie wyko-
rzystana okresla wspotczynnik spraw-
nosci $migta oznaczony litera grecka f]
(czyt. ,.eta”). Jezeli moc gumy wynosi
Ng (w KM lub Gm/sek) to moc uzy-
teczna bedzie

Nu — Ng-v]

Sprawnos$¢ S$migta gumowki waha sie
f =04 -r-0,7 wiec moc uzyteczna Nu
Jest znacznie mniejsza od mocy gumy.
Wspotczynnik sprawnosci zmienia sie w
roznych fazach lotu. Przedstawia to
rys. 2. Maksymalna sprawnosc istnieje
Wted&/, gdy Smigto uzyskato przecietng
szybkos¢ obrotéow. Dla tych obrotéw
zostato ono dobrane.

Nalezy przy konstruowaniu modelu
dazy¢ do tego, aby wysoki wspoiczyn-
nik sprawnosci panowat w jak naj-
wiekszej czedci czasu lotu. Trzeba wiec
unika¢ duzej zmiany obrotéw. Nalezy
stara¢ sie 0o gume, ktéra nie daje zbyt
duzych zmian momentu obrotowego:
cechg dobrego silnika jest mata zmiana
momentu skrecajacego. O jakosci gu-
my decyduje takze wysokos$c¢ $redniego
momentu skrecajacego i maksymalna
ilos¢ nakrecen. Sredni moment obro-
towy mnozony przez ilo$¢ nakrecen
przedstawia ilo$¢ pracy zebranej w gu-
mie. Guma powinna dawac¢ ten iloczyn
mozliwie jak najwiekszy, posiada ona
wtedy zdolno$¢ przyjecia duzej ilosci
energii.

Dla poréwnania zdolnosci przyjmo-
wania energii najlepiej postuzy¢ sie po-

jeciem energii wi#asciwej tzn. ilosci
energii (w kilpgramometrach), ktorg
mozna zakumulowa¢ w 1 g gumy. Rys.

3 podaje charakterystyki dwoch rodza-
jow gumy. Guma oznaczona nr 1 na-
daje sie dla napedu modelu lepiej, bo
w poréwnaniu z gumg nr. 2 posiada
tagodniejszy wzrost momentu skrecaja-
cego ze zwiekszaniem obrotow oraz
wiekszy $redni moment obrotowy i wyz-
sig ilos¢ przyjetych obrotow.
(cdn)



OBOZ DOSKONALACY
RZESZOWSKIEGO ALL W KROSNIE

Staraniem Rzeszowskiego Aeroklubu Ligi
Lotniczej zorgamzowany zostat w Kro$nie
miesieczny oboz doskona_lqci pilotéw silni-
kowych, ‘szybowcowych i skoczkéw spado-
clr(l_ronowych z calego wojewddztwa rzeszow-
skiego.

‘Jegst to pierwszx tego roc_jzaAu ob6z zorga-
nizowany przez Rzeszowski ALL. ktéry ma
na celu “wyréwnanie i podniesienie poziomu

ryszkolenia = teoretycznego i praktycznego
pilotébw. Oprécz pilotow systematycznie pod-
noszacych swe kwalifikacje biorg w nim
rowniez udziat piloci, ktérzy ze wzgledu na
duza odlegtos¢ miejsca  Zamieszkania od
Aeroklubu™ nie uczeszczali na treningi i z tej
przyczyny od paru lat_,siedzg na drugim
stopniu“.” Na podkreslenie zastuguje fakt, ze
w zebraniu funduszy na zorganizowanie _te-

0 obozu dopomogly aeroklubowi Oddziat
1o_wuatowe, jak np. Stalowa Wola, Sano

inne.

W pierwszych dniach trwania obozu od-
czuwato _S|g brak dobrej organizacji, pracy.
Szybko jednak uczestnicy o©Obozu Zzzyli sie
i w toku omawiania dni lotnych uSuniete
zostaty wszelkie niedomagania’ 1 bolgczki.
Z dnia na dzien rosnje ilosC wykonanych lo-
tow. Z kazdym dniem uczeéstnicy - obozu

rzechodzg na doskonalsze typy samolotow

sng_ov_vcow, wykonuja, pr)rawme coraz to
trudniejsze zadania. Juz kilku kolegow dru-
gostopniowcoéw zdobyto stopien Ill,” a piloci
starsi uzyskali kilka warunkéw do srebrnych
odznak Szybowcowych. o

Intensywna praca nad podniesieniem po-
ziomu pilotéw jest roéwniez zastuga kadry
instruktorskiej i technicznej. Najwiéksze zau-
fanie i szacunek wsroéd pilotow zdobyt so-
bie mitody instr. szybowcowy kol. Zygmunt
Szubra, ktory kazdj wolng chwile poswieca
na_,,podcigganie” stabszych pilotéw. Na wy-
réznienie zash\lxg/ulg réowniez  instruktorzy:
silnikowy — tadystaw Wojcik oraz spa-
dochronowy Tadeusz Kielar. sp_oln%/ w%/sp
tek uczestnikéw obozu 1 kadry instruktor-
skiej przyczyni sie do tego, ze "Rzeszéw, do-
tychczas "pod wzg %gem wyszkolenia wloka-
cy sie na szarym Kkoncu, podciagnie sie do
poziomu przodujacych aeroklubéw w kraju.

Wiadystaw Koteczko

CZTERY LATA TEMU..

_Pozwole sobie przypomnie¢, ze dnia 2
sierpnia br. uptyneto “cztery lata od dnja
rozpoczecia pierwszego kurSu instruktoréw
modelarstwa  lotniczego, zorganizowanego
przez Lige Lotnicza w Warszawie. Kurs u-
konczylo 10 uczestnikéw. Wielu z nich zosta-
to znar&yml na catg Polske, a nawet Euro-
E¢ modelarzami, ale... jest mate ale! Ot6z
Iga Lotnicza nie wydata absolwentom kur-
su~ dyploméw, ktére obiecata w terminie
pOzniejszym. i . »
Cztery “lata jest terminem az nadto poéz-
nym, jak na obecne tempo budownictwa so-
cjalistycznego! Moze Redakcja jest w sta-
nie zapyta¢ na tamach SiM-U, kto na to (L
za to) odpowie? .
. ,.Jeden z tych 10-ciu*

Dotaczamy sie do glosu naszego korespon-
denta i wraz z nim pytamz_ Zarzad Giowny
Liei Lotniczej, czy az takie trudnosci za-
istniaty, ze przez cztery lata, nie mozna by-
to wyda¢ dyploméw “absolwentom kursu?
Tych™ ostatnic pra_gnlemsy p(_)_(:les'\z/?/c (]wg in-
formacji uzyskanej w Sekcji odelarstwa
LotnicZego), "ze juZ wkrotce, "tj. na poczatku
R]aaﬁ%Z|ern| a br. dyplomy nareszcie otrzy-

(red.)

BALON NAD CZESTOCHOWA

Modelarze Mtodziezowego Domu Kultury w
Czestochowie w dniu 25 "lipca br. wypuscili
balon, na ktérym wypisane byto hasto zlo-
towe. Balon tén w czasie 22 minut przele-
ciat 6 km w bezwietrznej pogodzie.

Spoteczenstwo Czestochowy z wielkim en-
tuzjazmem obserwowato lot” balonu, dlatego
tez” staramy sie obecnie propagowac lotni-
ctwo przez puszczanie balonow, ktére b%da
lataty wyzej 1 dalej. Na balonach tych be-
dziemy Umieszczali™ napisy: _ ,,Koledzy, zapi-
suime sie do modelarni lotniczej przy MDK"
1 Inne propagujace lotnictwo.

Jacenty Caban
Czestochowa

DOBRA PRACA MLODYCH MODELARZY

Dziat modelarski przy Domu Harcerza w
Olesnicy Si. wykonat w peini swoje zada-
nie. odelarze podczas ostatniego roku
szkolnego, pod kierownictwem byfego ucz-
nia Panstwowego Technikum_Budowlanego
w Olesnicy SI” instruktora Edwarda Kmie-
cia, wykonali wiele modeli latajgcych.

Kol. "Kmie¢ poswiecat duzo czasu na budo-
we modeli z tygodnika SiM z czego mozna
wywnioskowa¢, ze pismo to bylo nieodtacz-
nym przewodnikiem naszej modelarni.

Sposréd miodych modelarzy, nalezy wy-
rézni¢ odznaczajacych sie zapatem, " praca
1 zdyscyplinowaniem Kkol. "kol. Urbanka, Bo-
gacza i Postupalskiego.

Edward Butryn

Oles$nica Slaska

DLACZEGO

...Zarzad Oddziatlu Powiatowego Ligi Lot-
niczej w Kamiennej Gorze, istnieje tylko
formalnie, natomiast praktycznie nie prze-
jawia zadnej dziatalnosci. “Na terenie Ka-
miennej Gory jest kilka kot LL, ktére z po-

wodu _braku” opieki ze strony ZP LL nie
pracuja. W naszym_miescie jest duzo chiop-
cow 1 dziewczgt interesujgcych sie lotni-

ctwem. Nie mamy jednak™ mozliwosci zapo-
znania sie z nim “blizej. Sadze, ze sg mozli-
wosci ku temu, aby Zorganizowaé wyciecz-
\lﬁ na lotnisko do pobliskiej Jeleniej ~ Gory.
ycieczka taka da ab¥ duzo jej uczestnikom
1 Zblizytaby nas do lotnictwa, ktore wiek-
szo$¢ z nas_stawia sobie za cel swego zy-
cia. Musze jeszcze z zalem przyznac, ze sie-
dziba ZP LL jest zawsze zamknieta. Czion-
kowie chcacy “optaci¢ sktadki czekaja w jej
e\?_bllzu na prezesa, ktory sie nie” zjawia.
iele mozna by jeszcze na ten temat pisac,
lecz sadze, ze na  razie tyle wystarczy. Mo-
ze po przeczytaniu tej notatki w_"SiM-ie
ZPLL w Kamiennej Go6rze zrozumie swoje
bredy. Waldemar Gatuszka
Kamienna Gora

... Zarzad Oddziatu, LL w Kluczborku nie
przejawia _zadne{ dziatalnosci? .Mtodziez LL
z zazdro$cig patrzy na qu1 Morska, ktéra
organizuje kursy dla swych cztonkoéw i u-
waza, ze Oddziat LL powinien zorganizowaé
Kurs Wstepnych Wiadomosci | Lotniczych.
Chetln?/ch do "nauki znajdzie sie na pewno
wielu! <S>

CZY ZABRALES JuZ
GLOS W DYSKUSJI?

Na temat
Pologne*. .
Na témat Zaru

O | zawodach sgadochrqnowy_ch.

o XVII zawodach modeli latajacych.

»Szybowcowego Tour de

B

POCZTA LOTNICZA

Czasem zdarza sig, ze w_listach swych Czy-
telnicy Wyraz_ajg zal do SiM-u za nie otrzy-
manie odpowiedzi. Trudno w to uwierzyc,
gdyz odpowiadamy na kazdy, nawet najkrot-
szy list. Kol. Stanistaw Kos$¢ z Rokietnicy
Flszq na, przyktad tak: ,Jest to juz drugi
list, 'poniewaz na _pierwszy nie otrzymatem
zadnej odpowiedzi. Gdyby kol. Kos¢ czy-
tat ,,poczte”, znalazitby ‘odpowiedZ na swOj
pierwszy list w nr. 29" SiM-u. . i

A wigc Czytelnicy - Korespondenci, radzi-
my Wam uwazniej “czytaC ,,poczte*, woéwczas
unikniemy nieporozumien. .

w (_jalszzm ciggu swego listu kol. Kos¢ pi-
sze, ze ukonczyt VIII klas szkoly ogoélno-
ksztatcacej, a ‘poniewaz chce zosta¢ ~lotni-
kiem, nie bedpe sie_dalej uczyt. Uwaza on,
ze skoro ukonczyt 6sma “klase, to do szko-
ty lotniczej dostanie sie bez egzaminu do
pierwszej Klasy. . o i

Wydaje sie nam, ze jest WI%CeJ _takich
,»,mifosnikéw" lotnictwa, “ktorzy blednie poj-
mujg szkolenie lotnicze, dlatégo tez posta-
ramy sie im ten biagd wyjasnic. .

Szkota lotnicza rozni Sie zasadniczo od
szkoly _ogoélnoksztatcacej czy _zawodowej.
Mianowicie, przerabia sig w ~ niej jedynie
przedmioty sciSle zwigzane z lotnictwem,
niezbedne dla przysztego pilota. Kandydat na
pilota przechodzi” w_niej poszczegoélne stop-
nie wyszkolenia lotniczego. Poczatkowy Kkurs
trwa “sze$¢ tygodni, po ukonczeniu “ktore-
go uzyskuje sie | i Il stopien wyszkolenia
szybowcowego. Dalsze stopnie uzyskuje pi-
lot juz w Aeroklubie LL, regularnie "ucze-
szcZajac na treningi. o .
Z tego wynika, 7e kol. Kos¢ i wszyscy in-
ni. Cz;{(telnl(_:y, Ktorzy pragng zostaC pilota-
mi, szkolenie techniczne moga przejsc pod-
czas wakacji, co wcale nie” przeszkodzi w
kontynuowaniu nauki w _ szkole ogélno-
ksztatcagcej czy zawodowej. A na tréningi
w Aeroklubie,” na pewno “znajdzie sie czas
réwniez podczas roku szkolnego. Pamietajcie
wiec o jednym — rozpoczetet nauki w' szko-
le nie wolno przerywac! otnik bowiem
oprécz wyszkolenia® $cisle fachowego, musi
posiada¢ Trowniez duzy zas6b wiedzy ogol-
ne|](— uczy¢ trzeba sic jak najwiecej.

Kol. kol.” Krystyna amsler” ze Szklar-
skiej Poreby, Sylwester Socha z Niestusza,
Wiestaw Kamola z Cezaryna, Jan_Skurato-
wicz z Kudowy, Alojzy Wycik z Bukowiny,
Przemystaw uzminski z "Augustowa. Leo-
nard Skrzeczko z Torunia. Michat Zadrozny
z Sanoka, Zdzistaw Przyb)ﬁa z Miedzylesia,
Jozef Wisniewski z Rybienka, Zygmunt Ole-
sinski z Limanowej, Janusz Zbrzezny z Wie-
lunia, Mikotaj Szczygielski z Nowej Soli
oraz_ Stanistaw Grzybowski z Bielska Pod-
laskiego nie wiedza, w jaki spos6b moga
dostaC sie na kurs szybowcowy, |

Przede wszystkim trzeba mié¢ ukonczone
16 lat i 7 klas szkolty podstawowej. Jezeli
OdPOWIadaCIe tym warunkom, powinniscie
skfada¢ podania wraz z_zalgcznikami (wia-
snorecznie napisany zyciorys, metryka uro-
dzenia, $wiadectwo = szkolne, poswiadczenie
obywatelstwa polskiego, opinia Partii lub

>, $wiadectwo lekarskie oraz dwie foto-
grafie) w najblizszych Zarzadach Okregoy?ch
Ligi Lotniczej, ktdre znajdujg sie w kazdym
miescie wojewodzkim. Zaznaczamy jednak,
ze zapisy na szkolenie szybowcowe w roku
blezgcyr_n sq juz zakonczone. O terminie
sktadania podan na szkolenie szybowcowe w
roku przysztym,
wym czasie.

Kol. kol. Jerzy Majkut ) i
Zdzistaw Bogustaw z Buska chcieliby zostac
mechanikami  lotniczymi. Powinniscie nie-
zwiocznie ztozy¢ podania oraz potrzebne do-
kumenty (wymienione powyzej) w najbliz-
szym Okregu LL. By¢ moZe, ze jeszcze w
br. bﬁdme(_ne mogli, wyjecha¢ do = Centrum
Wyszkolenia Technicznego LL. .

Kol. Stanistawowi Borowikowi z  Roprzy
radzimy réwniez stara¢ sie o przyjecie do

zawiadomimy ~ we wiasci-

z Baogoniowca |

CWT.

Kol. Krystyna Kuban z todzi. Sprobujcie
ztozy¢ gowtorme_ podanie w przysztym roku.
Kol. Sabina Miedzianéw ska z ‘Gdanska po-
winna porozumiec¢_ sie z Zarzadem Okregu
Ll% Lotniczej w Gdansku, ul. Kopernika "8.

ol. Wiadystaw Czarnecki z Mazuchéwki.
Zi6zcie jeszCze raz podanie w Okregu Ol-
sztynskim LL, zaznaczajgc, ze chcecie do-
stach sie na kurs instruktorébw szybowco-
wych.

¥<o|. kol. Rogerowi Fedeuszynowi i Kacz-
markowi z Boguszowa radzimy stara¢ sie o
przyjecie do Il Klasy, gdyz Ledynle ukon-
czenie Xl Kklas szkoty ogdélnoksztatcacej u-
mozliwi Wam wstep na Wydziat Lotniczy Po-
litechniki Warszawskiej. . i A

Kol. J. S. ze_Ziotowa i wszystkich innych,
ktérzy trzymaja w tajemnicy swoje nazwi-
ska zawiadamiamy, ze na listy anonimowe
redakcja nie odpowiada. (s)



Mamy wiec poza sobg XVII Ogol-
nokrajowe. Zawsze przed zawodami
jest 0 czym pisac: raz si¢ ostrzega,
Innym razem entuzjazmuje. Po za-
wodach nowa okazja: do "obrachun-
kéw, a mianowicie — co bylo dobre,
a co zie. )

Po obszernym reportazu z Zawo-
dow w SiM-l1e, czas abySmy teraz
obejrzeli i przeanalizowali modele,
abysmy potrafili znalez¢ rdznice po-
miedzy XVI a XVII Ogoélnokrajowy-
mi i Co jest najwazniejsze, abySmy
potrafili rzenies¢ doswiadczenia
tych Zawodéw do dalszej codziennej
tworczej pracy. Czas = tez wielki,
abySmy mogli sobie przypomnie¢ czy
regulamin byt zadawalajacy, czy za-
wodnicy wszyscy byli zdyscyplino-
wani... itp. itp. Tematow  jest bar-
dzo duzo i sadzi¢" nalezy, zé tym ra-
zem Wwszyscy —uczestnicy zawodow
chwyca za M)léra i otowki | nadsytac
beda do SiM-u swoje uwagi czy arty-
kuty. SiM, o ile mi wiadomo, poda-
wacl bedzie co tydzien zdjecia, opisy
i_rysunki ciekawszych modeli z XVII
Ogolnokrajowych.*

W czasie XVII Ogélnokrajowych
miato miejsce ciekawe wydarzenie,
ktore moZe spowodowac = powazne
olepszenie sytuag{)l W naszym ma-
ym lotnictwie. Odbyto sie mianowi-
Cle pierwsze Eome_dzeme Centralnej
Rady Matego Lotnictwa. A wigc ma-
my zespot ludzi, ktéry bedzie orga-
nizowat ruch modelarski w Kraju.
Szczeg6ty o zadaniach Rady omdéwio-
ne zostang w osanym artykule.

Narzekamy czesto na stabe osiggi
naszych modelarzy, a tymczasem
prosze IS:PO rze¢ na ostatni (3) biule-
tyn ARP. Mozna z niego_sporo wy-
czytaC. Wydaje sie Wleég, ze pierwsze
nazwiska “kolegow, ktorzy uzyskali
warunki do odznak wyCzynowych
winny byé powazng zachetg dla nich
samych do petnego wypetnienia wa-
runkow, a dla wszystkich innych po-
waznym bodZcem” do nasladowania.

*

Migdzynarodowe zawody modelj
na uwiezi, ktére odbyty sie w Belgii
w miesigcu lipcu br.” przyniosty, co
zaciekawi niewatpliwie naszych za-
wodnikow, nastepujace wyniki:

w kat. do 2,5 cm3—"158,590" km/godz.
w 5 cmd—19839%5
w10, cm3—233,766 ),
w Kkategorii odrzutowcow — 525,000
km/godz.

(p-e).

NASZA OKLADKA:
Piekny start, szybowca wyczynowego na
XVII Ogoélnokrajowych.
Foto: Koszewski — Lt

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Oryginalny model wiatrakowca silnikowego na uwigzi Mieczystawa Wasilewskiego
z Wroctawia. (Na zdjeciu model nie posiada silnika)
Foto: Koszewski — LL

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

SEKCJA MODELARSTWA LOTNICZEGO
(Biuletyn Nr 3)

W dniu 6 sierpnia 1952 r. odbyto sie posiedzenie Komisji Sportowej
ARP — Sekcji Modelarskiej. Komisja obradowata w sktadzie: Staniewski
Edmund, Bury Jan, Niest6) Wiadystaw i Komuda Lech. Przedmiotem
obrad Komisji byta sprawa zgtoszonych do zatwierdzenia rekordow.

Komisja po przejrzeniu dokumentacji orzekia, ze rekord Henryka Za-
wala w Kkategorii modeli na uwiezi iz silnikiem odrzutowym nie bedzie za-
twierdzony, poniewaz model nie byt pilotowany przez wiasciciela. Doku-
mentacje rekordéw: Stanistawa Zurada w kategorii modeli wodnoptatow
z napedem gumowym (bezogonowiec) i bezogonéwki gumowej oraz Henry-
ka Zawala — modelu wodnoptata z napedem gumowym odtozono do na-
stepnego posiedzenia na skutek braku protokotu z badania sekundomie-
rzy. Pozostate zgtoszone do ARP rekordy uznano jako warunki do odznak,
poniewaz stwierdzono niekompletno$¢ dokumentacji potrzebnej do za-
twierdzenia tych rekordéw. Na tej podstawie przyznano jedynie nastepu-
jace warunki do odznak:

1. Ginterowi Sedlakowi z Okregu Katowickiego — warunek do odznaki
111 stopnia z wienncem ziotym na osiggi modelem szybowca S. G. —
41824 — czas lotu 2 godz. 36 min.

2. Krzysztofowi Kutarbie z Okregu Katowickiego — warunek do odznaki
Il stopnia za osiggi modelem bezogonowca CLPX— 00801 — czas
lotu 207 sek. 4

3. Andrzejowi Kapitanowi z Okregu Katowickiego — warunek do od-
%8651“ ||<I stopnia za osiggi modelem bezogonowca — czas lotu 4 min.

5 sek.

4, Jozefowi Skupinowi z Okregu Katowickiego — warunek do odznaki
111 stopnia z wiencem ztotym — czas lotu modelem szybowca 43 min.
Nastepnie komisja rozpatrywata sprawe przyznania odznak wyczyno-
wych. Odznaki przyznane zostaty wedtug kolejnosci:
1. Henryk Zawial — za krajowy rekord dlugotrwatosci lotu w kategorii
modeli wodnoptatéw z napedem gumowym — odznake nr 1.
2. Jan Bury — za krajowy rekord dtugotrwatosci lotu w kategorii modeli
szybowcow — odznake nr 2.
3. Bolestaw Degler — za krajowy rekord szybkosci modelu na uwiezi
w klasie 10 m3 — odznake nr 3.
4. Wiodzimierz Bredszneider — za krgjovv&/ rekord dtugotrwatosci lotu
w kategorii modeli silnikowych — odznake nr 4.
5. Teodor Karaban — za krajowy rekord diugotrwatosci lotu w kategorii
modeli z napedem gumowym — odznake nr 5.
6. Renata Gorska — za krajowy rekord szybkosci modelu na uwigizi w ka-
tegorii bezogonowcéw, w Klasie 2,5cm3 — odznake nr 6
7. Marian Kosmowski — za krajowy rekord szybkosci modelu na uwiezi
w klasie 2,5 cm3 — odznake nr 7
8. Jbézef Rewerelli — za krajowy rekord szybkosci modelu na uwiezi
w klasie 5 cm3 — odznake nr 8.
Przewodniczacy Komisji Sportowej ARP
do spraw matego lotnictwa
. ) Edmund Staniewski
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