


Front stalowych serc

Czytaliscie niedawno w gazetach
0 tym, co przynosi Polsce Program
Wyborczy Frontu Narodowego. O-
lgaml_ala Was ogromna duma_z da-
ekosieznych, szeroko zakrojonych
planéw wspanialej rozbudowy pol-
skiego przemystu, radoscig wzbie-
rato serce na mysl o tym, ze za
osiem juz lat bedzie cafkowicie od-
budowana  Warszawa, Szczecin,
Gdansk i Wroctaw, ze juz wkrdtce
rusz& budowa nowych olbrzymich
obiektow, jak wodne elektrownie na
Wisle i Bugu, nowe huty, fabryki
i kopalnie.

Czytajac mocne, tchnace silg sto-
wa Programu Wyborczego, wiemy
Wszgscy, ze zatozenia te 1 plan 'b(i
da bezwzglednie wykonane, tak jal
wszystko to zostato wykonane, co
klasa robotnicza pod kierownictwem
Partii i Rzadu wzieta w swoje rece.

Ostatnio nowym dobitnym akcen-
tem w olbrzymim wysitku mas pra-
cujacych kraju nad realizacjg wiel-
kich planéw narodowych staty sie
zobowigzania produkcyjne, podjete
dla poparcia czynem Programu Wy-
borczego Frontu Narodowego i ucz-
czenia XIX Zjazdu WKP(b) przez
robotnikow huty ,,Bobrek“, kopal-
ni ,,Pawet”, zaktadow im. Dymitro-
wa, zakltadéw im. Dzierzynskiego,
elektrowni ,,Wiktoria“, zaktadow im.
1 Maja w Raciborzu, Fabryki Sa-
mochoddéw Ciezarowych im. Bole-
stawa Bieruta w Lublinie, budow-
niczych Nowej Huty i Kkolejarzy
bydgoskich.

,»OSwiadczamy, ze nie bedziemy
szczedzili swych sit dla realizacji te-
'q__o Programu. Poprzemy Program

rontu Narodowego czynem pro-
dukcyjnym... damy wiecej stali, su-
rowki, wyrobéw walcowanych, ko-
ksu, maszyn ! narzedzi... — tak po-
wiedziata zatoga huty ,,Bobrek*, zo-
bowigzujac sie m. in. da¢ wie wrze-
$niu 1 pazdzierniku 500 ton suréw-
ki ponad plan, a tylko we wrzesniu
— 1.300 ton stali. Inne zaktady row-
niez zobowigzaty si¢ do ponadpla-
nowej produkcji, przyspieszenia tem-
pa pracy i wykonania przed termi-
nem wielu waznych dla gospodarki
narodowej inwestycji.

Entuzjazm naszej klasy robotni-
czej, wyrazajacy sie w zwielokrot-
nieniu wysitku nad budowg_ Polski
coraz mocniejszej, bogatszej i szcze-
$liwszej — porwat cate masy pra-
cujgce narodu. Do zobowigzan ro-
botniczych dotaczyly sie juz takze
dziesigtki i setki zobowiazan z te-
renu naszego lotnictwa. Polscy pi-
loci, mechanicy, robotnicy warszta-
téw i aktywisci lotnictwa czynem
dokumentujg poparcie  Programu
Wyborczego  Frontu  Narodowego.
Plyng juz liczne zobowigzania, ma-
jace na celu podniesienie wzwyz
poziomu pracy w kolach LL, w mo-
delarniach, osrodkach treningowych
i aeroklubach, szkotach i Centrach.

Jest to wyraz mitosci Ludowej
Ojczyzny i ogromnego zaufania do
przewodniczki narodu — Partii, wy-
raz poparcia dla v_vsgan_ia}ych pla-
noéw budowy Polski Socjalistycznej.

> —
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Przed, mtodziezg polska, ktéra w latach przedwojennych byta poko-
leniem pozbawionym przysztosci, dostepu do pracy, do nauki, do za-
wodu — szeroko otwarty sie wrota szk6t i fabryk. Konstytucja Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej data miodziezy pelnie praw obywa-
telskich, powotujac jg do czynnego wspétudzialu w rzgdzeniu pan-
stwem. Narod ufa swej miodziezy i widzi w niej przysztos¢ Polski.

(z Programu Wyborczego Frontu Narodowego)

POjdg po raz pierwszy do urny wyborczej

Dwudziestego szostego pazdziernika tysigce mtodziezy polskiej pojdzie do urn
wyborczych, aby wykaza¢ swoja dojrzatos$¢ polityczna, zamanifestowaé gorace
pragnienie budowania socjalistycznej ojczyzny, ‘wybra¢ sposréd mas_pracu-
Jacych najlepszych obywatéli, ktorzy ujma w swoje rece ster panstwa i pokie-
ruiq narod do dalszych wspaniatych “zwyciestw. bok tysiecy ~miodziezy,
chtopcow i dziewczat, pojde po raz pierwszy do urny wyborczej 1 ja. Ja, kto-
remu Polska Ludowa data moznosC decydowania w tak waznej dla catego
narodu sprawie.

. Jestem dumny z tego, ze partia i cate nasze spoteczenstwo ufa nam miodym,
ze uwaza nas za petnowartosciowych obywateli I swych wspottowarzyszy pracy
przy budowie lepszej i szczesliwszej Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Polska Ludowa data mi moznos¢ uczenia sig, a obecnie jako absolwentowi
Technikum zagwarantowata prawo do pracy.

Rok obecny jest dla mnie szczeg6lnie wazny. w tym bowiem roku ukonczy-
tem szkote, otrzymatem dobrg prace w swym zawodzie i dzieki uchwaleniu
Konstytucji zostato zagwarantowane mi prawo do gtosowania.

_Takich mozliwosci nie mogt bym sie spodziewa¢ w Polsce sanac;(/jjn_ej, w ktorej
nie dano miodziezy prawa gtosu, w ktdrej miodziez miata utrudniony dostep
do szkot i do odpowiedniej pracy.

Cata miodziez polska moze obecnie realizowa¢ swoje naj$mielsze marzenia:
latania po jasnym biekicie polskiego nieba. Na kursach ‘szkoleniowych Ligi
Lotniczej wielu "chtopcow i wiele dziewczat uczy sie latac. Juz dzis, w mode-
larniach, na wiezach spadochronowych, na szybowcach i samolotach widzimy
miodziez, ktéra realizuje swoje marzenia o skrzydtach i zdobywaniu prze-
stworzy.

Mtodzi modelarze, spadochroniarze i piloci w okresie przedwyborczym pod-
noszg swoj poziom wyszkolenia. Biorg oni czynny udziat w pracach Komitetow
Wyborczych Frontu Narodowego. Teraz, wiasnie przed wyborami mtodziez lot-
?ICZ& powinna wykazaC swoje wyrobienie polityczne i stosunek do pracy spo-
eczney.

W okresie przedwyborczym cata miodziez Ligi Lotniczej przez wzmozona
prace szkoleniowg i spoteczng zamanifestuje swoja wdziecznos¢ za wszystkie
radwa, _jakie je] zagwarantowata Konstytucja Polskiej Rzeczypospolitej

udowej.

Dzien wyboréw, tak jak dni Zlotu, bedzie dla mtodziezy lotniczej, a zarazem
dla catej mtodziezy polskiej dniem nowego podsumowania wielkich osiggnieé

W pracy i nauce.
DONAT KMIECIK — lat 18
Warszawa

ZYDORCZAK — 525 KM, SMIGIEL — 478 KM

W dniu 29 sierpnia 1952 roku pilot
Roman Zydorczak na szybowcu ,,Mu-
cha* dokonat przelotu docelowego z
miejscowosci Stawa k/Leszna do miej-
scowosci Podhorce k/Hrubieszowa. Diu-
gos¢ trasy — 525 km. Jest to jego drugi
przelot (1-y 508 km).

82 km/godz.

. W dniu 3 wrzes$nia 1952 r. zostat po-
bity rekord szybkosciowy Kieleckiego
Aeroklubu, ktéry wynosit dotychczas
65 km/godz. Nowy rekord padt na szy-
bowcu jednomiejscowym ,,Mucha-ter*
pilotowanym przez pilota Wiodzimierza
Wojteckiego na trasie Kielce — Rado-

W tym samym dniu pilot Smigiel
z tego samego Aeroklubu dokonat prze-
lotu na szybowcu ,,Mucha“ na trasie
478 km (Stawa — lzbica k/Krasnhego-

stawu).
R.

NA TRASIE 120 KILOMETROW

wiec (120 km). Start nastgpit o godzinie
12,40, godzina zameldowania sie na tra-
se — 12,55, lgdowanie w Radowcu o
godzinie 14,30. Osiagnieta szybkos¢
82 km/godz. jest lepsza o 17 km/godz.

od poprzedniego rekordu.
R.



200 SKOKOW Z NOWEJ WIEZY

W dniu 7 wrzesnia br. odbylo sie
otwarcie wiezy spadochronowej w Sta-
lowej Woli, ufundowanej przez miej-
scowe spoteczenstwo.

W uroczystosci tej wzieli udziat pra-
cownicy huty oraz spoteczenstwo Sta-
lowej Woli i okolicznych miejscowo-
§ci. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze
na otwarciu wiezy bylo obecnych po-
nad. 10.000 os6b, co jest wyrazem wiel-
kiego zainteresowania miejscowego spo-
teczenstwa sportem spadochronowym.

Wielkg atrakcjg tej imprezy byt
przelot trzech samolotéw prowadzo-
nych przez pilotbw Rzeszowskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej oraz skoki
z wiezy, ktérych wykonano tego dnia —
200! R

DZIEN LOTNICTWA W CSR

7 wrzesnia br. obchodzono w Cze-
chostowackiej Republice Ludowej Dzien
Lotnictwa. Tegoroczny Dzien Lotnic-
twa cechowat specjalnie uroczysty na-
$troj. Poprzedzito go bowiem posie-
dzenie Komitetu Centralnego Czecho-
stowackiego Zwigzku Miodziezy, na
ktérym powzieto uchwate o objeciu
szefostwa przez Czechostowacki Zwig-
zek Miodziezy nad lotnictwem woj-
skowym Republiki Czechostowackiej.

W godzinach popotudniowych, na
lotnisku Ruzinskim pod Pragg, odby-
ty sie wielkie pokazy lotnicze.

W pokazach tych wzieli udziat piloci
sportowi ,,Dosletu” i wojskowi, ktorzy
zademonstrowali spoteczenstwu poziom
swego wyszkolenia. Niezwykly zachwyt
publicznosci  wzbudzity samoloty od-
rzutowe, ktore zademonstrowaty mie-
dzy innymi pokaz walki powietrznej
mysliwcow. Klim.

BALONIK NA TRASIE 400 KM

W jednym z Plywackich Klubéw w
Berlinie Demokratycznym odbyta sie
zabawa dziecieca, ktérej organizatorzy
przygotowali wiele atrakcji dla swych
milusinskich. Jedna z nich byto pusz-
czanie matych balonikéw.

Zapewne wiasciciel jednego z tych
balonéw nawet nie przypuszczal, ze
jego maty balonik zawedruje az do
Polski. A jednak tak sie stato. W dniu
26 sierpnia br. na jednej z ulic Le-
czycy koto todzi znalaztam uszkodzo-
ny balonik z naklejong karteczka na-
stepujacej tresci:

»Z uroczystosci dzieciecej w Pty-
wackim Klubie Neukolln e. V. naj-
serdeczniejsze pozdrowienia prze-
syla Alfred Gatka — Berlin“

Wzigwszy pod uwage dtugi, okoto
400-kilometrow.y przelot tego malego
balonu, nalezy stwierdzi¢, ze jest to
sukces nielada i zyczy¢ miodemu kon-
struktorowi dalszych, jeszeze lepszych
osiaggniec.

Zofia Kowalczyk
teczyca

SMIGLOWCE WODNE . KAMOWA
NA SWIECIE FLOTY MORSKIEJ ZSRR

W sierpniu w czasie wielkiej parady jednostek floty morskiej ZSRR, braty
udziat réwniez $migtowce. Smigtowce te konstrukcji Mikotaja Kamowa wy-
posazone sg w dwa ptywaki umozliwiajgce start nie tylko z powierzchni wody,
ale i ziemi. Dzieki niewielkim wymiarom $miglowce te mogg by¢ zabazowanc
na kazdym statku, a nawet na matych kutrach rybackich skad startujg wy-
krywajac rozbitkéw lub pomagajac przy potowach ryb.

Konstrukcyjnie $migtowiec Kamowa wykonany jest catkowicie z metaluy,
facznic z plywakami. Silnik $miglowca umieszczony przed pilotem napedza
dwa przeciwbiezne trojtopatkowe wirniki.

Z MISTRZOSTW SPADOCHRONOWYCH ZSRR

W tegorocznych wszechzwigzkowych za-
wodach spadochronowych o indywidualne i
druzynowe mistrzostwo Zwigzku Radziec-
kiego, ktére odbyly sie w ostatnich dniach
sierpnia w Charkowie, na starcie staneto
50 najlepszych skoczkéw, wytonionych w
mistrzostwach regionalnych. Wsréd nich zna-
lazto sie 24 mistrzéw sportu spadochrono-
wego.

Po zacietej i bardzo emocjonujacej walce,
mistrzostwo druzynowe ZSRR zdobyta re-
prezentacja Moskwy, w konkurencji kobiet
za§ — reprezentantki Ukrainy. Zaszczytny
tytut absolutnego mistrza ZSRR w , sporcie
spadochronowym zdobyt miody zawodnik z
Kijowa — Eugeniusz Naumlenko. Ws$réd ko-
biet tytut ten uzyskata Nina Szwejnowa,
réwniez reprezentujgca Kijow.

W czasie zawodéw ustanowionych zostato
pie¢ nowych rekordéw wszechzwigzkowych.
M. in. mioda robotnica z Rostowa, Emma
Czernyszewa poprawita rekord ZSRR w sko-
ku z wysokosci 1000 m do kota o promieniu
200 m. Czernyszewa pomimo bardzo silne-
go wiatru uzyskata w dwoéch skokach $red-
ni rezultat — 26,50 metra od centrum kota.

W skoku z wysokos$ci 600 m. do kota o pro-
mieniu 50 m. pierwsze miejsce zajat czlonek
druzyny stalingradzkiej — Klimow, uzy-
skujgc po dwodch skokach $redni wynik
o 7,11 m. lepszy od dotychczasowego rekor-
du wszechzwlgzkowego w tej konkurencji.
Mistrzostwo w skoku kobiet z wysokosci
600 m. do kota o promieniu 100 m zdobyta
zastuzona mistrzyni sportu, znana spado-
chroniarka Sieliwierstowa. (wys)
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Dyskutujemy

Czy warto uruchomié Zar?

Peten ,,zaru“ artykut o Zarze wzbu-
dzit z calg pewnoscig szeroka dyskusje
oraz obrone tego osrodka szybowni-
ctwa gorskiego.

Moje wypowiedzi na ten temat stang
sie  prawdopodobnie  przystowiowym
Jkijem w mrowisku*, gdyz w zasadzie
beda opozycyjne w stosunku do po-
przednich artykutéw na ten temat.

Aby lepiej zrozumie¢ smutny los Zaru
nalezy siegng¢ do historii szybowni-
ctwa, aby sobie przypomnieé, ze pier-
wsze proby lotu na maszynie ciezszej
od powietrza odbywaty sie z podwyz-

szen sztucznych wzglednie natural-
nych.
Od chwili pewnego udoskonalenia

technicznego, diugotrwatos¢ i odlegtosé
lotu byta nadal Scisle uzalezniona od
wysokosci startu.

Pierwsze loty zaglowe poznali
nierzy szybownictwa dzieki
zboczowym — dynamicznym.

Nic dziwnego, ze zrodzita sie z tego
pewna tradycja oraz sentyment do gor,
ktére umozliwity cztowiekowi odbywa-
nie lotéw diugotrwatych nawet na
sprzecie dalekim od doskonatosci, przy
niewielkich kwalifikacjach pilotazo-
wych.

Sentyment ten ugruntowat sie po
wykryciu mozliwosci korzystania z
pradow termicznych, ktére w po%ag:ze-
niu z noszeniem dynamicznym byty
prawdziwym rajem dla szybownika.

Z czasem odkryto, ze te same pracfy
termiczne Powstaja i na nizinach.
Z chwilg wynalezienia wyciggarki dra-
panie sie z szybowcem na zbocze po .to,
aby go wyrzuci¢ z lin gumowych, wy-
ladowa¢ na dole i znowu powtarzac
nudne i bezproduktywne wcigganie —
stato sie nagle przezytkiem.

Dalsza, ewolucja szybownictwa wy-
kazala, ze energia termiczna w terenie
nizinnym jest wystarczajgca do tego,
aby lata¢ z powodzeniem od $witu do
zmroku, uzyskiwaé powazne przewyz-
szenia i zamienia¢ je na wspaniate od-
legtosci.

Gory, ktore spetniaty zasadniczo role
trampoliny, stracity na wartosci, gdyz
ta samg i nawet wiekszg wysokosc
uzyskiwano za pomocg wyciagarki z tg
réznica, ze poétgodzinne, kosztowne |
meczace wcigganie na goére zastgpiono

pio-
pradom
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minutowym wzlotem, ktéry dodatkowo
spetnia role doskonalenia pilotazowego.

Te czynniki oraz duze mozliwosci
uszkodzenia sprzetu w terenie gorskim,
spowodowaty ostateczng dyskwalifika-
cje osrodkéw szybowcowych gorskich
na rzecz szkét nizinnych.

Jedynie tam, gdzie warunki tereno-
we umozliwiaty zastosowanie wycig-
garki i wyeliminowanie transportu po
zboczu, zmodernizowano szkoty przez
umieszczenie  wszelkich ~ zabudowan
u podnéza zbocza.

Dzieki takiemu rozwigzaniu uzyskano
tatwos¢ kontaktu ze zboczem za pomo-
cg wyciagarki, a w razie trudnosci za-
czepienia, bezpieczne i tatwe lgdowa-
nie u podndéza zbocza.

Budowniczowie Zaru poszli niestety
za gtosem sentymentu i wybrali roz-
wigzanie, ktére juz obecnie przesta-
to byc¢ aktualne.

Co6z wiec dziwnego, ze kilka lat po-
znie] okazato sie, iz jedna godzina lotu
na Zarze kosztuje niewspotmiernie dro-
zej od godziny lotu w terenie nizin-
nym.

Najlepszym sprawdzianem przydat-
nosci Zaru jest poréwnanie wynikow
osiggnietych w czasie Zawodow prze-
rowadzonych w Inowroctawiu i Ko-
ylnicy.

Zestawienie wynikéw jest druzgoca-
ce dla Zaru.

W dalszym ciggu nalezatoby .porow-
na¢ roczne wyniki najlepszego sezonu
na Zarze z osiggami ewyczynowymi
szkoty nizinnej Lisie Katy — i tu po-
rownanie bije Zar.

Skad wiet ta wspaniata przesziosc,
rekordy, wyczyny itp.? — Odpowiedz
jest prosta: Zar byt .rzeczywiscie repre-
zentacyjnym szybowiskiem, wyposazo-
nym w sprzet, jakiego nie znano w
Aeroklubach, nic dziwnego wiec, ze
przebywata tu elita polskich szybowni-
kow polujac na rekordy.

Bardzo szybko nasi wyczynowcy zro-
zumieli, ze zboczéwka jest nudna i do-
bra dla ,,dziadéw* i ze latanie termi-
czne jest duzo ciekawsze, a jeszcze cie-
kawsze sg przeloty szybowcowe, ktore
z Zaru odbywaja sie nieczesto z uwagi
na specyficzne potozenie.

W rezultacie Zar opustoszat.

Piloci woleli pozosta¢ w Aeroklubie,
anizeli wyjezdza¢ na Zar, ktdry poza
5 godzinami lotu i wysokoscig nie gwa-
rantowat przelotéw.

Jak wyglada zagadnienie szkolenia
na Zarze?

Otéz — szkolenie w lotach wleczo-
nych, S$lepaku i akrobacji nie nalezy
na Zarze do przyjemnosci, z uwagi na
duza turbulencje pochodzenia termicz-
no-zboczowego.

Dodajmy do tego straty czasu zuzy-
tego na transport sprzetu oraz koszt
eksploatacji, a dojdziemy do przeko-
nania, ze lepiej bylo przerwac szkole-
nie na czas anizeli brng¢ nadal w po-
petnionym btedzie.

Problematyczna mozliwo$¢ pobicia
rekordu dtugotrwatosci lotu (jednego
z najmniej wartosciowych rekordéw)
lub sporadyczne a rac,ze; wyjatkowe
wykorzystanie wznoszen tTalowych nie
moze usprawiedliwi¢ nadmiernych wy-
datkéw, jakich wymaga eksploatacja
szkoty, tym wiecej, ze potozone w po-
blizu AleksandTOwice posiadajg identy-
czne a nawet lepsze warunki.

Latanie gorskie, tgczace wykorzysta-
nie termiki i pragdéw zboczowych, jest
bezsprzecznie ciekawe i dostarcza duzo
emocji i wrazen artystycznych. Czy



mamy jednakze prawo wymaga¢ od
Panstwa, aby przyjemnos$¢ ta byla tak
drogo optacana?

llez to kopalni rud czy wegla zostaje
porzuconych z chwilg stwierdzenia, ze
dalsza eksploatacja przekracza wartos¢
wydobywanego surowca.

Smutny los opuszczonych zabudo-
wan nie moze nas zmusi¢ do powziecia
decyzji, bez doktadnego przeanalizowa-
nia i przekalkulowania przydatnosci
Zaru do potrzeb nowoczesnego szkole-
nia, opartego na lotach dwusterowych.

Wspaniata przeszto$¢ nie moze prze-
stoni¢ i zahamowaé postepu, ktory
szczegolnie w lotnictwie idzie obecnie
naprzod z ,szybkoscig dzwieku®

Dodajmy jeszcze do tego, ze od listo-
pada do 15-go marca czyli przez okres
4'[2 miesieca, szkota jest skazana na
bezczynnos¢ z racji warunkéw atmo-
sferycznych, podczas gdy szkoty nizin-
ne w najblizszej przysztosci, po wpro-
wadzeniu szkolenia dwusterowego, be-
da w stanie wykorzysta¢ réwniez i se-
zon zimowy.

Jednym wyjsciem z tej sytuacji jest
zmodernizowanie Zaru przez zastoso-
wanie wyciggarek, umieszczonych na
state na lgdowisku, co wyeliminowa-
toby kosztowny i nieracjonalny tran-
sport szybowcow na szczyt.

Pociggnetoby to za sobg z kolei ko-
niecznos¢ wybudowania nowego han-
garu w dolinie (!?).

Czy jednak naptyw pilotéw wyczy-
nowych bytb/ dostateczny?

Wydaje mi sie, ze w chwili obecnej
dazymy do przeprowadzania szkolenia,
a szczeg6lnie treningu szybowcowego
bez odrywania ludzi od pracy.

W jakim celu pojedzie na Zar pilot
Wyczynowy, jesli nie gwarantuje mu
to uzyskania warunkéw do ztotej od-
znaki i diamentow, ktére oparte przede
Wszystkim na przelotach pozwalajg na
Uzyskanie 2 warunkéw w jednym locie

Na rekordowe warunki dtugotrwa-
tosci lotu trzeba czeka¢ nieraz catymi
miesigcami, a na to niewielu szybow-
nikbw moze sobie pozwolic.

Sama przyjemnos¢ i urok latania w
terenie gorzystym nie pokrywa tej
straty czasu.

Zuzytkowanie Zaru na szkolenie pod-
stawowe na dwusterze réwniez odpada
z racji turbulencji, ktéra utrudnia
szkolenie poczatkowe, wymagajace spo-
kojnych warunkéw atmosferycznych i
Wygodnego terenu.

. Pozostatoby jedynie wykorzystanie
Zaru na kursy doskonalgce i obozy wy-
poczynkowe dla kadry.

Zagadnienie rowniez trudne, zwa-
zywszy, ze celem kurséw doskonala-
cych jest przede wszystkim podniesie-
nie kwalifikacji kadry w zakresie tech-
niki pilotazu, akrobacji, lotach nawi-
gacyjnych i bez widocznosci ziemi.

Ostatnia forma — ob6z wypoczyn-
kowy — wymaga wypowiedzenia sie
na ten temat ogdétu kadry instruktor-
skiej.

Dyskusja nad ,,Zarem* pozostaje na-

dal otwarta.
EDWARD ADAMSKI
Instr. pilot

Powyzej: Tonig Koroljewa,
z bohaterek opowiadania.

jedna

10szystkie drogi otioarte do

“Nad mokrymi tgkami, rozciagajacymi
sie po _obu brzegach rzeki, a wreszcle i
nad miastem, krazy samolot. MlenlakS[Q
w_stoncu jego srebrne skrzydia; spokoj-
nie, miarowo pracuje silnik. Wdziecznie
i lekko, zatoczywszy kra,P, samolot zni-
za sie i podchodzi” do Tgdowania. Lot
jego sledza z uwagg tysiece miodziezy.

* * *

W Moskiewskim Aeroklubie DOSAAF
spotka¢ mozna przedstawicieli sportu
lotniczego z roznych pokolen. Oto wy-
chowanek Aeroklubu, Bohater Zwigz-
ku Radzieckiego Aleksander Ortow i
doswiadczony instruktor Anna Samosg-
dowa bawig tu wraz z ,,nieopierzonymi
ptaszkami“ — jak zartobliwie nazy-
wajg miodych uczniow aeroklubu.

Czesto przychodza do aeroklubu mto-
dzi robotnicy, uczniowie i studenci.
Ich btyszczgce oczy i zaciskajace sie
dionie zdradzajg zapat i pragnienie la-
tania. Zadajg Instruktorom tysigce nie-
cierpliwych pytan, uwaznie “ogladajg i
dotykajg modeli, samolotdio, spadochro-
now. A wszystko to robig z tak nie-
klamanym zachwytem, ze dla kazdego
staje sie jasne; gdy przgjda do aero-
klubu po raz drugi, nie beda juz gos$c-
mi — bedg petnoprawnymi wiascicie-

lotu

lami tego, co podziwiajg, stuchaczami
sal, w ktore wchodza.

Pewnego razu przed biurkiem Kie-
rownika stangt niebieskooki, drobny
chtopaczek.

— Chciatbym latac...

— Ty? — zdziwit sie kierownik —
Juz chcesz latac?

— A do ktorej to klasy chodzisz?

Chiopczyk poczerwieniat i spuscit
glowe. Jego niebieskie oczy napetnity
sie zwyczajnymi, dziecinnymi tzami.

— Do 0smej... Ale czy to wazne? Nie-
bo to ja kocham...

— Aby dobrze lata¢ w chmurach,
trzeba najpierw kochac i znaC ziemie
— odrzekt kierownik ubawiony nieco
ta rozmowg. — Skoncz $rednig szkole
i wtedy — jezeli nie rozmyslisz sie,
naturalnie przychodz.

Tak wiec, po paru latach zjawit sie
znowu w aeroklubie Lowa  ljewski,
ktorego zwa niekiedy z wielkg powagg
,»Lwem Nikotajewiczem*, Ojciec Lowki,
zotnierz, piechoty, polegt w pierwszym
roku wojny; matka umarta wkrotce po
nim. Je%o_wraz z siostrzyczka wycho-
wuje babcia. Jako najstarszy W rodzinie
g)o babci oczywiscie) szczerze przykla-
a sie do wychowania siostrzyczki.
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— Cho¢ jeste$ jeszcze malenka, Ni-
no — moéwi do niej — musisz wiedzieé
co napisat 0 nas Maksym Gorki. Czy-
tatas ,,Piesn o_sokole?®. Wspaniale Sg
tam stowa: ,,Poznatem s_zcz;;sue!_ Wi-
dziatem niebo!*“. Rozumiesz? Widziat
niebo! .

Och, jak bardzo Anatol Zytniukow
Chciat sie uczy¢! Moznaby o “nim po-
wiedzie¢, ze nie znat innych marzen i
pragnien, ponadto jedno — nieustajace,
nienasycone, wszystko  zagtuszajace
pragnienie wiedzy... .
~ Jest wczesny $Swit, przyroda cata $pi
jeszcze, nawet ptaki nie macg ciszy
Swiergotem. Przez otwarte okno wpa-
da do izby fala $wiezego, . chitodnego
powietrza.” Budzi sie matka i wybiera-
jac 3|§ do pracy w polu dziwi sig:

— Juz nie $pisz synku? No ucz sig,
ucz, nie bede ci przeszkadza¢ — i wy-
chodzi na palcach, styszac tylko poza
sobg szelest pospiesznie przewracanych
kartek. .

Skonczywszy siedem klas Anatol po-
szedt na kursy dla rachmistrzow. Lecz
dowiedziawszy sig, ze szkota przemy-
stowa w Odessie przyjmuje ucznidw,
porzucit wioske rodzinng i zapisat sie
tam. Nietatwo byto opanowac zawod,
a jednoczesnie uczgszcza¢ do wieczo-
rowej szkoty ogolnoksztatcgcej dla
miodziezy robotniczej lecz _komsomolec
Anatol umiat pokonywac trudnosci.
Ukonczyt szkote przemystowa i zostat
skierowany do pracy jako wykwalifi-
kowany stolarz. Pracowat w jednym
z  instytutdbw  naukowo-badawczych,
wieczorami zas po dawnemu uczyt sie.

— Po c6z tobie, stolarzowi, takie wy-,
ksztatcenie — zagadnat EO kiedy$ jeden
z kolegow. — Dziesiec klas to “wystar-
czy, az nadto... Anatol zaprzeczyt ru-
chem glowy i odrzek}: .

— Nie, nie wystarczy. W naszej epo-
ce dziesieciolatka to_ dopiero pocza-
tek... A wysoka specgillzaqe, tworczg
mozno$¢ pracy w wybranej dziedzinie
daje tylko wyksztatcenie. Ja z pewno-
Scig bede sie uczyt dalej.

— Wysoko latasz...

— Coz, takie sa czasy, wszystkie
drogi otwarte do lotu.

_ Anatol nie wiedziat jeszcze wtedy,
ze on naprawde bedzie latat wysoko.
Zycie jego w nowym miejscu utozyto
sie nie catkiem pomyslnie. Na pozor
zdawac by sie mogto, ze wszystko jest
w porzadku: zarabiat duzo,” zaréwno
kierownictwo jak i koledzy odnosili sie
do_ niego, z Szacunkiem "i sympatia.
A jednak brakowato mu najwazniejsze-
go: takich mozliwosci nauki, o jakich
marzyt. Najblizsza Srednia szkota byta
daleko, na kazde zajecie trzeba by byto
jezdzi¢ kilkadziesiat kilometrow pocia-
gem.. . . .

— Jezeli juz nie masz gdzie podzia¢
czasu — powiedzieli mu pewnego razu
koledzy, widzac jego ped do nauki,
idZ do tutejszej filii aeroklubu.

1 Anatol Zytniukow poszedt...

Teraz stojgc_na lothisku w szarym
kombinezonie i obejmujgc uwaznym
wzrokiem sylwetki samolotow, twarze
swe/ch I_<0_Iegr§)w, przysztych pilotéw i
daleka linig horyzontu, Anatol nie moze
nadziwi¢ sig: jakze on przedtem mogt
zyC nie znajac tego, jak mogt nie ma-
rzy¢ o lataniu?

Anatol jest zawsze spokojny i po-
wsciggliwy. Od czasu do czasu przy-
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gtadza reka targane przez wiatr wios
I tylko w jego oczach jasnych, wesotyc
i niebieskich jak niebo wletnie potud-
nie zapalaja sie ogniki nowego pragnie-
nia — pragnienia, ktore tak nieoczeki-
wanie nim owladnelo. Przys’:uchulje sie
rozmowie miodych kolegéw — pilotow.
Lowa ljewski z ozywieniem mowi do
swego_ przyjaciela Zenki Ospninowa.
~ — Pierwszy raz lecialem jako pasa-
zer. Wiatr Swiszczy, a my nic tylko le-
cimy naprzdd, wyzej, coraz wyzej!

I zamilkngwszy na chwilke ze wzru-
szenia dodaje potgtosem:

—i Teraz zadna sita nie oderwataby
mnie od lotnictwa.,.

Anatol lezy w cieniu pod skrzydiem
samolotu | patrzac w_bezkresne, czyste
niebo mysli o tym, ze on i tu bedzie

GENNADI KRIWOSZEIN
Skoczek spadochronowy

O brzasku wczesnym i ztotym,
kiedy tak czyste powietrze,
miodzieniec w dét z samolotu
skoczyt i mignat na wietrze.

Niebo sie skrzylo od storica,

a on opadat ze Swistem,

prujac . obloki plynace .

W powietrzu dziwnie przejrzystym.

Wicher go w locie tym chiostat,
igtami twarz kiut Zzawziecie,
az _5|§ spadochron rozpostart
za jednym raczki szarpnieciem.

I rozpiat sie nad nim wolny
od pet duszacych nieznos$nie,
iykwitk w  biekicie dokolnym
niby kwiat bialy — radosnie.

Gdzie$ tam plyneta na dole
co raz to blizsza juz ziemia,
widniaty rzeki i pola
i tgki 1Snigce zielenia.

Piesn moja na Swiat podajcie,
niech wszystkich zadziwi wokot,
piesn ma o skoczku, co walczy
o Swiat szcze$liwy, o pokdj.

przektad Wojciecha Lipniackiego

uczyt sie dalej, ze musi opanowac
wszechstronnie tg nowa, ukochang spe-
cjalnos¢. 1 jego, Anatola, od lotnictwa
teraz ,,nie oderwie Zzadna sifa...”.

— Kontakt!

— Jest kontakt. ) ]

Gesta zielong trawe przecina S$lad
samolotu. Tuz za nim wielki czerwono-
skrzydty ptak: szybowiec.

Wysoka, szczupta dziewczynka, z
ciemnymi, starannie utozonymi na kar
ku warkoczami spoglada nan szarymi o-
czyma i mimo usifowan nie moze po-
wstrzymac usmiechu radosci i dumy.
Szybowiec podskakuje po Swiezej zie-
leni trawy, lekko odrywa sie od ziemi
i zatacza wraz z samolotem krag nad
lotniskiem. Po chwili samolot skreca
w_prawo i wraca na lotnisko, szybo-
wiec za$ dtugo jeszcze buja w pogod-
nym biekicie. )

Tonig Koroljewa spoglada w dot.
Jakze dobrze Zna rozposcierajacy sie
pod skrzydtami krajobraz! Znala go na

wiele lat przed pierwszym lotem, kiedy
to patrzyta nan z brzegu OKki, do ktorej
chodzita' kgpac sie wraz ze swymi ro-
wiesnicami, uczennicami jeszcze... | juz
wtedy, w dziecinstwie, lecacy w gorze
samolot budzit w niej marzenie o tym
by zosta¢ szybowniczka. ,.Jakiez "to
musi byC cieKawe — misla’ra patrzac
na szybowiec — lecie¢ tak bez silnika®,

I ofo teraz Tonig musi sama wykonaé
to, co tyle razy obserwowala z”ziemi:
odczepia sie od samolotu holujgcego i
zdaje sie juz tylko na skrzydta szybow-
ca, te same ser)éﬂa, 0 ktérych marzyta
tyle lat.

Gwattowne sMrpniecie.  Szybowiec

na utamek sekundy przechylif sie w
prawo. . .

Po wyladowaniu, _instruktor lwan
Nikotajewicz ~Sergiejew, zadat Toni

tylko jedno pytanie: .

— INe_C|eI|SC|e powyzej samolotu?

— Nie,

— W tym tez lezy przyczyna. Szy-
bowiec dostat sie w prad powietrza
wytworzony przez samolot. Trzeba by-
to” wiasnie “lecie¢ z przewyzszeniem.

— Jasne, towarzyszu  instruktorze.
Tak, ,,skrzydta wyrastaty“ nie od ra-
zu. Byly trudnosci, lecz ile radosci
przynosit pierwszy samodzielny lot!

loto Lowa Iljewski, Antatol Zytniu-
kow, Tonig Koroljewa jej serdeczna
grzyjam()’rka drobna, jasnowtosa Luba
zczerbakowa, pracownica wytworni
filméw, .miody odlewnik huty zelaznej
Stawa Zylin, "studentka Wala Filiako-
wa i tysigce innych miodych radziec-
kich chiopcow i "dziewczat’ — robotni-
kéw, ucznidw, studentow — wyrasta w
dniach upartej radosnej pracy z ,,nie-
opierzonych ptaszkow“~ w podniebne
orleta. Wielu z nich_bedzie takimi mi-
strzami sportu lotniczego, jak Anna
Samosgdowa. Anna Samosgdowa — to
marzenie Toni Koroljewej. By¢ taka sa-
ma znakomitg szybowniczka, zdoby¢
rekord swiatowy tak jak Samosadowa!

Spotykajac ja w Aeroklubie Tonig
przypomina_ sobie, ze Anna Samosgdo-
wa sama nie tak dawno zaczeta lata,
ze Wasyli Szerow, brygadier fabryki
perkali, “ ukonczyt kurs w Aeroklubie
dopiero w roku” ubiegtym, a juz w le-
cie wezmie udziat w zawodach szybow-
cowych. Kto wie, moze i Tonig Zzosta-
nie wkroétce mistrzem latania.

*

Jakkolwiek rozni sg chiopcy i dziew-
czeta garngcy sie do lotnictwa sporto-
wego, chociaz rozne byly drogi, ktore
przywiodty ich do Aeroklubu — jeden
ngélny rys charakteryzuje ich wszyst-
kich: "gorgca bezgraniczna mitoS¢™ do
swej radzieckiej Ojczyzny. W pojeciu
ich, tak jak w pojeciu wszystkich lu-
dzi radzieckich ,,sport dla Sportu® nie
istnieje. L .

Wszystko, co hartuje ciato, rozwija
mys$l, ‘nadaje pewno$¢ rece i bystros¢
oku, wszystko to jest réwniez” pozy-
teczne dla Ojczyzny — umacnia jej
moc i potege,

,.Lata¢ wyzej, szybciej i dalej od in-
nych“ — oto hasto mtodych radzieckich
lotnikow. Zaréwno Wasyl Szarow, Lo-
wa lljewski, Tola Zytniukow, Tania
Koroljewa, Zenig Osokin jak i tysigce
innych, ktorzy dopiero marzg o lataniu
lub “ustanawiaja juz Swiatowe rekordy
— wszyscy oni z honorem wypetiajg,
postawioné przed nimi zadanie.

Z rosyjskiego opracowata L. D.



20 REKORDOW SZYBOWNIKOW WEGIERSKICH

Coraz lepiej rozwija sie sport lotni-
czy wsrod miodziezy Wegierskiej Re-
ubliki Ludowej. W aeroklubach, mode-
arniach i o$rodkach lotniczych MRSz
(Magyar Repiilo Szovetseg) miodzi ro-
botnicy i chiopi wegierscy budujg co-
raz lepsze modele, osiggajg coraz lepsze
wyniki lotéw. Dzieki opiece wiadzy lu-
dowej sport lotniczy obejmuje dzi$ wie-
lotysieczne masy miodziezy,

Oto kilka wynikéw cyfrowych. Na
zawodach modelarskich w Budapeszcie
model z napedem silnikowym (pojem-
nos¢ silniak 2,5 cm3) konstrukcji Gyor-
Ey Krizsma osiggnq’f szybko$¢ 106

m/godz. Model odrzutowy "konstrukcji
Istvsna Decsa rozwingt szybkos$¢ 186
km/godz. Réwniez na zesztorocznych za-
wodach miedzynarodowych w Poznaniu
ekipa modelarzy wegierskich osiggneta
bardzo dobre rezultaty. Do modelarzy
wegierskich nalezy czternascie (14) re-
kordéw miedzynarodowych zatwierdzo-
nych przez FAI.

Spadochroniarz wegierscy — Gyulai,
Dezsi, Rudasi, Taté i inni — majg row-
niez za sobg doskonate osiggniecia. Do-
konali oni ostatnio zespotowego skoku
z wysokosci 5300 metrow, poprawiajac
w ten spos6b krajowy rekord w tej
kategorii 0o 800 metrow.

Szybownictwo wegierskie jest najpo-
pularniejszg galezig sportu lotniczego
na Wegrzech. Nic tez dziwnego, ze po-
ziom jego podnosi sie z dnia na dzien.
Dos¢ powiedzie¢, ze w ciggu ostatnich
dwoch lat szybownicy wegierscy usta-
nowili i poprawili dwadziescia rekor-
dow krajowych, nie liczac zawodow
krajowych, ktoére odbyly sie ostatnio.
Pilotka Bodri ustanowita miedzy inny-
mi w czasie jednego lotu dwa rekordy

kobiece: wysokosci (2081 m) i odlegtosci
przelotu otwartego (123 km).

Dobre wyniki osiggneli szybownicy
wegierscy 'w czasie 1V Ogolnokrajo-
wych Zawodéw Szybowcowych, ktore
odbyly sie w Esztergom w korncu lipca
biezacego roku. Zadowy przeprowadzo-
ne byly z roznicg kilku dni, jednoczes-
nie w dwu kategoriach: senioréw i ju-
niorow.

Wyniki w kategorii
nastepujace:

Pierwsza konkurencja przewidywata
loty wysokosciowe. Trzy najwieksze
ﬁrzewyzszenia osiggniete w ramach tej

onkurencji byly nastepujace:

1. Takoécs Istvsn 1806 m

2. Mitter Imre........ 1791 m

3. Molnér IstvAn 1788 m

Wyniki w tej konkurencji spowodo-
wane byly bardzo niekorzystnymi wa-
runkami atmosferycznymi. Natomiast
wyniki w drugiej konkurencji, miano-
wicie w przelocie szybkosciowym na
trasie 102 km. byly o wiele lepsze. Oto
one:

senioréw byty

1. Mitter Imre
2. Sipos Istvdn 68,3km/godz.
3. FehJr Ferenc 64,6km/godz.

Trzeciego dnia zawodéw piloci podje-
li_prébe przelotu docelowego 300 km.
Niestety, pogoda znowu nie dopisata
i konkurencje musiano potraktowac ja-
ko przelot otwarty. Wyniki osiggnieto
nastepujace:

78,7km/godz.

1. Tacs IstvAn - - - - 2555 km
2. Mitter Imre - - - - 166,5 km
3. Kilik JAnos - - - 144,0 km

Na tym zakonczono konkurencje se-
niorow. Wyniki w konkurencji junio-
row byty lepsze ze wzgledu na znacz-
na poprawe warunkéw meteorologicz-
nych. Pierwszego dnia zawoddw roze-
grano réwniez konkurencje wysokos-
ciowa. Pierwsze trzy miejsca zajeli:

1. Bokor ArpAd 1705 m
2. Kisely Ernii 1535 m
3. Sprecher Ott6 1472 m

W przelocie docelowym z Esztergom
do Bajna z punktowanym przewyzsze-
niem kolejno$¢ byla nastepujaca:

i s . . . . T 16lm

1. Kisely Ern
2. UjvArl Gyfirgy 1893 m
3. Bokor ArpAd....... 1472 m
Najciekawszg konkurencjg w tej ka-
tegorii byt niewatpliwie przelot szyb-
kosciowy na trasie stukilometrowego
trojkata. Trasa lotu zamykata sie na-
stepujacymi punktami — Esztergom —
Farkashegy — Sz$.r — Esztergom. Kolej-
no$¢ byla nastepujaca:
1. ujyArl Gyoérgy
2. Sprecher Otté 455 km/godz.
3. KovAcs Ott6 . 29,4 km/godz.
Nastepne konkurencje junioréw prze-
widywaty konkurs sprawnosci pilota-
zu (zwyciezca Bircssk Kaoroly), przelot
otwarty (najlepszy wynik Ujvori Gyor-
y — 200 km), oraz konkurencje kom-
binowang (wysoko$¢ z dtugotrwaltoscia).
Wyniki w tej ostatniej konkurencji by-
ty nastepujace:
1. So6s Gyoérgy

47,0 km/godz.

2354m + 5 godz.29 min.
2. BircsAk Karoly 2219m + 6 godz.03 min.
3. Sprecher Ott6 2156m + 6 godz.49 min.
Zawody szybowcowe w Wegierskiej
Republice Ludowej sg sprawdzianem
stale rosngcego poziomu wegierskiego
szybownictwa. Co roku wyniki zawo-
dow sg lepsze i co roku w tabelkach
wynikéw widniejg nowe nazwiska mio-
ﬁ/ﬁgg pilotéw, wyszkolonych przez
Z.

Rosng i stale potezniejg kadrﬁ we-
gierskich sportowcow lotniczych, ktorzy
uczac sie na wzorach radzieckich sta-
nowig wraz z catym budujagcym socja-
lizm narodem wegierskim straz pokoju.

Zyczymy naszym wegierskim kole-
gom pomyslnych wiatrow!

Miodzi cztonkowie MRSz z zapatem oddaja sie konstruowaniu modeli we wzorowo urzadzonych modelarniach.



SILNIK LOTNICZY

Przygladajac sie rozwigzaniom kon-

strukcyjnym poszczegdllnych czesci sil-’

nikow lotniczych musimy stwierdzi¢, ze
pomimo nieustannego ich rozwoju, prze-
jawiajacego sie w statym zwiekszaniu
mocy, zmniejszaniu ciezaru wiasciwego
(czyli ciezaru, przypadajagcego na jed-
nego konia mechanicznego) i wymia-
réow, zasadnicze elementy prawie nie
ulegajg zmianie. Dzieje sie tak dlatego,
ze rozwoj i unowoczesnienie ttokowego
silnika lotniczego jest wynikiem wielu
drobnych, ale dokonywanych stale ulep-
szen, a nie nastepuje na skutek gwat-
townych, rewolucyjnych zmian. Istnia-
to wprawdzie w historii silnikéw lot-
niczych wiele ciekawych konstrukcji,
zupetnie odmiennych od uzywanego dzi$
silnika tlokowego, jednak w praktyce
nie zdaty one egzaminu i poszty cat-
kowicie w zapomnienie. Zycie wyka-
zato, ze forma silnika ttokowego, w ja-
kiej istnieje on obecnie, jest najbardziej
celowg ze wszystkich prébowanych do-
tychczas, a zasadnicze rozwigzania pod-
stawowych czesci dzisiejszego silnika —
najkorzystniejszymi z mozliwych. Dla-
tego wiasnie gtéwne czesci znajdujgce
sie we wszystkich silnikach spalino-
wych bez Wzgledu na ich typ, wielkos¢
i przeznaczene roéznig sie jedynie szcze-
gotami.

Réznica miedzy elementami  kon-
strukcyjnymi silnika lotniczego i zwy-
ktego silnika trakcyjnego (naziemnego)
wynika z faktu, ze na silnik lotniczy
natozone sa szczegolnle wysokie wyma-
gania. Do nich nalezg przede wszyst-
kim: 05|a£gn|(i(|e wysokiej mocy z litra
pojemnosci skokowej, maty ciezar wia-
sciwy silnika i mate wymiary.

Spetnienie tych wymagan jest zwia-
zane z:
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a) podwyzszeniem naprezen w_ po-
szczegolnych elementach silnika
lotniczego w poréwnaniu z innymi
silnikami,

b) podwyzszeniem obcigzenia cieplne-
go elementow silnika, wzrastaja-
cego wraz ze zwugkszemem mocy
osigganej z litra pojemnosci sko-
kowej,

c) ze zwiekszeniem naciskéw na po-
wierzchniach wspotpracujacych, co
powoduje szybsze ich zuzycie, pow-
stawanie luzo,w i w rezultacie skro-
cenie czasu ,zycia“ silnika.

Wysokie napr?zenia, jakie dopuszczo-

ne zostajg w silniku lotniczym, wyma-
gajg _stosowania wysokogatunkowych
materiatébw, o duzej wytrzymatosci,
ktére poza tym dajg sie dobrze obra-
bia¢ mechanicznie i cieplnie.

Gtéwnym materiatem uzywanym w
konstrukcji, silnikow jest stal weglowa.
Na czesci silnika natomiast, szczegdlnie
mocno obcigzone, jak Wa’fy korbowe,
korbowody, uzywa sie stali Wysokosto-
powej o duzej zawartosci niklu (Ni),
chromu (Cr), wolframu (W) i molibde-
nu (Mo), ktoére znacznie polepszajg
wiasciwosci mechaniczne stali.

Drugim z kolei materiatem stosowa-
nym do budowy silnikow sg wszelkie
stopy glinowe, a przede wszystkim sto-

glinu z miedzig oraz z krzemem
(tzw. siluminy). Stopy glinowe sa two-
rzywem bardzo cennym, je$li chodzi
0 konstruowanie silnika. Najwazniejsza
ich zaleta jest maly ciezar wiasciwy
wynoszacy 2,7 — 3 KG/dcm3 Dlatego
tez Wszystkle czesci, ktore w silnikach
naziemnych  wykonuje sie z zeliwa,
w silniku lotniczym robi sie zawsze ze
stopow glinowych. Pozwala to znaczn e
zmniejszy¢ jego ciezar. Jeszcze jedng
zaletg stopow glinowych jest ich dobre
zachowanie sie przy odlewaniu. Umoz-

SAMOLOTU

liwia to stosowanie odlewéw glinowych
czesci skomplikowanych, ktorych wy-
konanie droga obrébki mechanicznej
bytoby dtugie, niewygodne i kosztowne.
Oprocz tego stepy glinowe posiadaja
przewodnictwo cieplne cztery razy wiek-
sze od stali, co pozwala na ich zasto-
sowanie w tych miejscach silnika, kto-
re sg poszczegOlnie mocno obuazone
cieplnie. Obok odlewéw ze stopow gli-
nowych uzywa sie takze elementy kute
i walcowane, ktore wykazujg sie wyz-
szymi nawet wiasciwosciami wytrzy-
matosciowymi od odlewdw.

Ze stopoéw lekkich stosuje sie takze
do budowy silnikéw stopy magnezowe
(elektrony). Pomimo jednak bardzo ni-
skiego ciezaru wiasciwego (1.8 — 1,9
KG/dcm3) nie znalazty one szeroklego
zastosowania ze wzgledu na swoje wa-
dy produkcyjno - uzytkowe. Posiadajg
one bowiem bardzo silng sktonno$¢ do
utleniania sie podczas odlewu oraz bar-
dzo +tatwo rdzewiejg w warunkach
atmosferycznych, co wymaga pokrywa-
nia ich powierzchni warstwg farby
ochronnej.

W znacznie mniejszym stopniu uzy-
wa sie do budowy silnika lotniczego
siopéw miedzi brazu i mosigdzu,
a juz zupetnie rzadko, jedynie w spe-
cjalnych przypadkach — zeliwa.

Duzy wpltyw na wytrzymatos¢ czesci
silnika ma ich ksztalt oraz stan po-
wierzchni.

Szczegolnie w czesciach skompliko-
wanych mocno o a}onych niebez-
pieczne sq miejsca gwattownej zmiany
przekroju oraz zmiany Kksztattu, gdyz
pcjawia sie tam Kkoncentracja napre-
zen. Wazne jest to szczegOlnie Erzy
obcigzeniach zmiennych. Na przykiad
zrobienie otworu smarnego w szyjce
watu korbowego zwigksza dwa i pol
raza naprezenia w skrajnych wibknach



materiatu. Dlatego w elementach moc-
no obcigzonych sitami zmiennymi kon-
struktor szczegdlnie ostroznie musi pro-
jektowa¢ wszelkie otwory, formy kana-
tow olejowych i przewiercen, aby dany
eiement byl dostatecznie wytrzymaty

przy wymiarach narzuconych kon-
strukcja.
Stan powierzchni czesci, znajduja-

cych sie pod dziataniem sit zmiennych
posiada decydujgce znaczenie dla wy-
trzymatosci zmeczeniowej materiatu. Po-
wierzchnie takie nie powinny mie¢ zad-
nych rys, do tego stopnia, ze nie moze
by¢ na nich zna¢ najmniejszych nawet
Sladéw obrobki mechanicznej (polero-
wanie).

Trudne i tak warunki pracy elemen-
tow silnika lotniczego pogarsza jeszcze
fakt, ze wiele z nich musi pracowac
w stosunkowo wysokich temperatu-
rach. Na skutek nierbwnomiernego na-
grzewania poszczegoélnych czesci silni-
ka, wystepuje ich odksztatcanie sig,
a jesli jest to uniemozliwione przez
sztywno$¢ konstrukcji, woéwczas Pow-
stajg wewnetrzne naprezenia termiczne
(cieplne). Wielko$¢ odksztatcen i napre-
zen termicznych zalezy od ilosci ciepta
przechodzacego przez dany element oraz
od jego przewodnictwa cieplnego i jest
Scisle zwigzana ze stopniem pracy sil-
nika.

W celu zmniejszenia naprezen ter-
micznych stosuje sie materiaty o do-
brym przewodnictwie cieplnym (stopy
glinowe) oraz daje elementy mato
sztywne, ktdre moga sie odksztatcac
(oczywiscie o ile na to zezwalajg wa-
runki pracy) i polepsza¢ chiodzenie.

W wysokich temperaturach, oprocz
powstawania naprezen termicznych, na-
stepuje szybko spadek wilasciwosci me-
chanicznych (wytrzymatosci) materia-
tu. Stad elementy narazone na prace
w wysokich temperaturach wykonuje
sie ze stali specjalnych.

Na skutek wysokich temperatur na-
stepuja takze zmiany wielkosci luzéw
miedzy czeSciami  wspotpracujgcymi,
ktére musi przewidzie¢ konstruktor przy
projektowaniu silnika.

Gléwnymi silami dziatajacymi w sil-
niku jest sita cisnienia gazébw w cy-
lindrze oraz sity bezwladnosci mecha-
nizmu korbowego. Ponadto w czasie
pracy pojawiaja sie sity dodatkowe od
poszczeg6lnych mechanizméw dodatko-
wych — sprezarki, rozrzagdu, pompki pa-
liwowej, pompki olejowej itp. Napre-
zenia wywotane tymi sitami w przy-
padku pojawienia sie drgan moga
wzrosng¢ kilkakrotnie w stosunku do
wielkosci normalnych. Pamieta¢ musi-
my takze, ze niektore czesci silnika
zostajg obcigzone wytrzymatosciowo juz
w czasie montazu. Wielko$¢ tych na-
prezen wstepnych jest bardzo trudna
do okreslenia.

W dalszym ciggu rozpoczetego cyklu
artykutow pt. ,,Silnik lotniczy — ser-
ce samolotu®, zapoznamy czytelnikow
2 warunkami pracy poszczegolnych ele-
mentow silnika i z ich istniejagcymi roz-
wigzaniami konstrukcyjnymi.

(cdn.)

BESTIALSKIE NALOTY NA PIIENJAN

Bandyci amerykanscy do_konujekcialgl,e be-
stialskich nalotow na miasta =~ Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej. Ostatnio
dokonano szeregu terrorystycznych nalotéw
na Phenlan i Anzu. Na przyktad w _dniu 29
sierpnia 700 samolotéw ameérykanskich réz-
nych typow przez dziesie¢ godzin bombar-
dowato dzielnice mieszkalne Phenlanu. Zrzu-
cono przeszto 800 bomb burzacych | zapala-
{Ie\;/cyc ,.W tym — duzo bomb napalmowych.

czasie nalotu zgineto ponad 800 oséb, “gto-
wnie kobiet i dzieci. Amerykanscy bandyci
powietrzni zbombardowali = ostatnio szere
szpitali, w ktérych gineli setkami chorzy
ranni, nie mogacy sie porusza¢ 0 wiasnych
sitach. Nie oszczedzajg oni rowniez szkot i
Swiatyn.

Zadne jednak bombardowania, chocby naj-
bardziej “bestialskie, nie sa w stanie Ztamacé
oporu bohaterskiego ludu Korei. Fabryki |
urzedy schodzag w skalne podziemia, chtopi
po trzy razy sieja ryz, niszczony przez sa-
moloty, zotnierze walecznie odpierajg ataki
wojsk Interwencyjnych. Najwscieklejsze ata-
ki "'nie sa i nie” beda zdolne pokona¢ woli
zwym?(s_tvya, aka ozywiony jest caty lud bo-
haterskiej Korei.

BOMBARDOWANIE OBOZU

W dniu 29 sierpnia o godz. 17.40 samoloty
amerykanskie ostrzelaty 'z broni poktadowe]
obo6z “jeniecki Nr 8 w Kandongu w Korel
pétnocnej, mimo, ze byt on zaopatrzony w
wyrazne “znaki rozpoznawcze. 6 jencow “zgi-
neto, a 2 odniosto rany. Stan 16 sposréd ran-
nych jest beznadziejny.

Ob6z jeniecki w Kandongu byt juz kilka-
krotnie "bombardowany 1 ostrzeliwany przez
lotnictwo amerykansKie. Wskutek nalotow
na ten ob6z w “dniach 14 stycznia 1 11 maja
br. 83 jencéw potudnlowo-koreansklch zgi-
neto lub odniosto rany.

Kazdy czytelnik

Ostatni nalot na ob6z Jeniecki w Kandon-
gu dokonany przez samoloty, ktére w be-
stialski sposob bombardowafy Phenian, do-
wodzi niezbicie, ze strona amerykanska da-
(zjy do zerwania prowadzonych w Panmun-
zonie rokowan w sprawie rozejmu w Ko-
rei.

ANGIELSKIE WtADZE OKUPACYJNE
MOBILIZUJ% BYLYC1l LOTNIKOW
HITLEROWSKICH

. Agencja ADN doniosta z Recklinghausen,
ze angielskie wladze okupacyjne w Niem-
czech zachodnich rozpoczelty mobilizacje nie-
mieckich najmitéw do wojskowych sit lotni-
czych tzw. ~,,armii_europejskiej”. Obecnie
trwa juz rejestracja b. lotnikéw hitlerow-
skich 'w Zagtebiu uh_r%, i .

Jeden z byfych lotnikéw, mieszkajacy w
Recklingshausen, po zarejestrowaniu go przez
oficera ~angielskiego podat szczegoty prze-
biegu _rejestraciji. . .

,»Dnia 19 sierpnia br. zostatem wraz z in-
nymi dwoma bylymi lotnikami przewiezio-
ny do siedziby  ‘wywiadu angielskiego w
Miiniter. . . B

Major _angielski zadat nam _szereg pytan,
Interesujac sie zwiaszcza, w jakie eskadrze
lotniczej stuzyliSmy w czasie wojny. Os$wiad-
czono nam, ze wedlug wszelkiego prawdo-
?odobmﬁstwq bedziemy musieli uczyc sie la-
a¢ na mysliwcach odrzutowych".

STRATY, LOTNICZE
AGRESOROW W KOREI

Jak donosi agencja Nowych Chin, agre-
sorzy amerykansc i angielscy stracili
w Korei w “okresife od 26 czerwca 191 r.
do t1]5 czerwca 1952 roku g%Q%Oéamplpty rézﬁ
nych typéw, w tym pona najciezszyc
bomb_owcéw_B-Sgl B-50. .

Mozna sobie wyobrazi¢ ile straty te ko-
sztuja, najezdzcow, skoro przypomnimy so-
bie,” ze jeden ciezki bombowiec kosztuje
3500 000 dolaréw, a jeden mysliwiec odrzu-
towy — ponad 700 000" dolaréw. Za_ to wszyst-
ko, “rzecz jasna, ptaca nie kapitalisci, za-
garniajacy ~miliardowe zyski =z zamowien
panstwowych, a prosty czlowiek pracy, ob-
cigzony rosnacym stale brzemieniem po-
datkéw. Nic dziwnego, ze coraz silniejsze
sg w Stanach Zjednoczonych glosy doma-
gajace SI%( natychmiastowego ~zaprzestania
Wo;nhy w Korei i wycofania” wojsk najezdz-
czych.

tygodnika ,,Skrzydta i Motor”
skoczkiem spadochronowym

Chcac da¢ naszym prenumeratorom i czytelni-
kom okazje do zapoznania sie z pieknym spor-
tem spadochronowym, zamieszczamy ponizej ku-
pon uprawniajacy do wykonania jednego skoku
z najwyzszej w Polsce wiezy w Poznaniu. Kupon
ma waznos$¢ 7 dni i w ciggu tego czasu kazdy
jego okaziciel ma prawo bezptatnie i poza kolej-

noscig wykonac jeden skok.

Kupony beda zamieszczane co tydzien, tak ze
nie tylko mieszkaricy Poznania bedg mogli z nich

korzysta¢, ale réwniez i
Wszystkich zapraszamy do

wszyscy przyjezdni.
zapoznania sie ze

sportem spadochronowym na najwyzszej 58-mc-

trowej wiezy spadochronowej w Polsce.

KUPON Nr 1
Niniejszy kupon uprawnia okaziciela do wykonania bezpitat-

nie JEDNEGO SKOKU z najwyzszej

w Polsce wiezy spado-

chronowej w Poznaniu. Okazujac kupon masz moznos¢ wy-
kona¢ skok POZA KOLEJNOSCIA. Waznos$¢ kuponu Nr 1 do
dnia 28 wrzesnia biezgcego roku.

Zarzad Poznanskiego Okregu LL
Redakcja Tyg. ,,Skrzydta i Motor*
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CzZY MOZNA ZOBACZYC FALE?

Obserwacja wszystkich zjawisk me-
todg Toplera odbywa si¢ w czasie trwa-
nia optywu bez najmniejszego opéznie-
nia. Dzieki tej cennej zalecie metoda
ta jest w chwili biezgcej najbardziej
rozpowszechniong w pracowniach aero-
dynamicznych.

Rys. 14 1 15

Rys. 15

W ostatnich latach opracowana zo-
stata udoskonalona odmiana metody
Toplera, ktéra umozliwia obserwacje
fal cisnieniowych jako zmian barwnych
na ekranie. W odmianie tej kazda bar-
wa odpowiada S$cisle okreslonemu ci-
$nieniu lokalnemu w przestrzeni wokot
badanego modelu. Schemat urzadzenia
przedstawiony mamy na rys. 13.

Podobnie jak w opisanym wyzej sy-
stemie jednobarwnym, urzgdzenie skig-
da sie m. in. ze zrodta Swiatta biatego,
dwu soczewek z obu stron przestrzeni
pomiarowej i ekranu. Réznica polega
na innym rodzaju przestony (teraz prze-
stona sktada si¢ z dwu ostrzy tworza-
cych szczeling) i na obecnosci zespotu
Pryzmatow tuz za zrédlem Swiatta bia-

ego. Swiatto biate ulega w pryzmatach
rozszczepieniu na widmo teczowe. Zja-
wisko to jest ogdlnie znane z fizyki. So-
czewka kieruje promienie barw teczo-
wych przez przestrzen pomiarowg row-
nolegle do rozpietosci badanego modelu.
Soczewka Si promienie te skupia i rzu-
ca w kierunku szczeliny.

Gdy w przestrzeni pomiarowej hie
istniejg zmiany cisnieniowe powoduja-
ce zatamanie 1 odchylenie promieni, na
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ekran padajg promienie koloru zalez-
nego od ustawienia szczeliny wzgledem
widma. Bedzie to wiec kolor czerwo-
ny, pomaranczowy, zoly, zielony, nie-
bieski, granatowy lub fioletowy, w za-
leznosci od tego czy szczeline przesu-
nie sie ku goérze lub dotowi (na rysun-
ku). Zwykle stosuje sie jako barwe
optywu niezaktdconego kolor zoty lub
pomaranczowy.

Jesli w przestrzeni pomiarowej pro-
mienie rozszczepione ulegng zatamaniu
na fali cisnieniowej, wowczas na szcze-
line padnie inna cze$¢ widma barwne-
go niz poprzednio. Na jednolitym tle
optywu niezaktéconego (zéttym lub po-
maranczowym) fale ci$nieniowe wysta-
pia jako smugi czerwone, jesli beda one
liniami rozrzedzenia, i jako zielone, nie-
bieskie lub nawet fioletowe — jesli be-
da obrazem linii spietrzenia.

Metoda barwna mimo swych zalet
nie rozpowszechnita sie zbyt szeroko,
a to ze wzgledu na trudnosci zwigzane
z fotografowaniem barwnym i barwnym
powielaniem uzyskanych zdjec.

W praktyce badawczej zdarzajg sie
wypadki podczas prac nad optywami
falowymi, ze mniej zalezy na tym aby
otrzymac¢ natychmiastowy obraz opty-
wu w danej chwili, a wiecej zalezy na
tym, aby dowiedzie¢ sie jakie np. sg
w pewnych miejscach optywanego cia-
ta, lub w jego okolicy — ci$nienia, tem-
peratury, predkosci? Tego wszystkiego
nie poda nam ani metoda cieniowa, ani
metoda Toplera, chyba, ze do przestrze-
ni pomiarowej tunelu wprowadzimy
tzw. sondy cieplne lub cisnieniowe,
ktére oczywiscie zakldéca mocno kszta’rt
strug powietrza i powstatych fal cisnie-
niowych. Istnieje jednak pewna meto-
da, ktéra interesujgce nas cisnienia,
temperatury i predkosci w dowolnym
miejscu podaje bez pomocy specjalnych
narzedzi. Jesit nig

Metoda interferencyjna Macha

Metoda ta pracuje na zasadzie foto-
graficznej, podobnie jak metoda cie-
niowa, czyli przy jej stosowaniu nie
mozemy obserwowaC w czasie trwania
badania ksztattu fal, formujacych sie
na_,,dmuchanym* modelu.

Zeby zrozumie¢ istote metody Macha
w paru stowach od$wiezymy sobie pew-
ne wiadomosci z fizyki.

Wiec przede wszystkim, co to jest
Swiatlo? Ot6z Swiatlo jest elektromag-
netycznym ruchem falowym o diugosci
fali zawartej w granicach od 400 do
800 milionowych czesci milimetra, sta-
nowiagcych granice tzw. widma widzial-
nego. Tak jak kazdy ruch falowy, réw-
niez Swiatlo podlega pewnym prawom
fizycznym, a miedzy innymi prawu in-
terferencji, czyli méwiac po polsku, pra-
Wu wzajemnego wzmachniania sie i osta-
biania.

Jesli w danym punkcie osrodka roz-
chodzi sie jednoczesnie kilka szeregoéw
fal, wtedy moze wystapi¢ zjawisko in-
terferenql polegajace na tym, ze dzia-
tajace na ten sam punkt osrodka ukita-
dy fal wzmacniajg sie albo ostabiajg
zaleznie od tego czy odchylajg dang
czastke w tym samym kierunku czy
przeciwnym.

llustracjg interferencji fal moze by¢

.rys. 16. Mamy tam do czynienia naj-

pierw z trzema niezaleznymi uktadami
fal ni, n2 i ns, ktore sie naktadaja, da-
jac fale wypadkowg (sumaryczng),
oznaczong linig ciggla.

W przypadku fal $wietlnych interfe-
rencja moze zachodzi¢ jedynie wtedy,
gdy spotykajg sie fale pochodzace z te-
go samego zrodia, czyli innymi stowy
gdy istnieje tzw. w fizyce spdjnos¢ wia-
zek Swiatla.

Zjawisko interferencji $wiatta wyko-
rzystuje przyrzad zwany interferomet-
rem, ktory okazat sie bardzo cenny
przy studiowaniu gazéw szybko poru-
szajacych sie.

Rys. 17 przedstawia schemat prostego
interferometru, skiadajgcego sie z 4 lu-
ster Zi, 72, Za i Zi, srodki ktérych lezg
w wierzchotkach prostokata lub kwa-
dratu. Lustra Zi i Z« sg czgsciowo prze-
zroczyste i przepuszczajg przez_siebie
promienie Swietlne, za$ lustra 72 i Zs
sg nleprzezroczyste i promienie tylko
odbijajg. Powierzchnie luster Zi i =«
sa pokryte platyng rozproszong kato-
dowo, ktéra z promieni Swietlnych pa-
dajacych na nig odbija okoto 25% 1 te
samg ilo$¢ przepuszcza.

Interferencja powstaje w ten sposéb,
ze promien wychodzacy ze Zrodia
Swiatta przechodzi przez soczewke i pa-
da na lustro Zi. Tam ulega rozbiciu na
dwie czesci, z ktérych jedna pobiegnie

(d. c. na str. 678)



BEZOGONOWIEC NA PROCE

Podajemy nizej opis prostego w bu-
dowie J dobrze latajgcego modelu bez-
ogonowca startujgcego z procy.

Przygotujmy dobry, mocny Kkarton,

klej, kawalek deseczki, kilka matych
gwozdzikéw, skrawek blachy — na
przykiad z puszki od konserw — i pa-

semko gumy z zuzytej samochodowej
detki. Niezbedne narzedzia, to: néz, no-
zyce i miotek.

Gdy przygotujemy materiat mozemy
wycig¢ skrzydto z kartonu. Skrzydto
musi by¢ wykonane bardzo dokiadnie
wedtug rysunku, podanego w natural-
nej wielkosci. W tym celu odkalkuje-
my obrys skrzydta na jednej potowie
ztozonego we dwoje papieru, zwraca-
jac uwage aby zatamanie papieru po-
krywato scisle linie na rysunku wyo-
brazajacg 0§ symetrii catego skrzydta.
Po odrysowaniu wycinamy obrys nozy-
cami, otrzymujac doktadny szablon ca-
tego skrzydta. Nastepnie nalezy przyto-
zy¢ papier do kartonu, obrysowaé go
doktadnie otéwkiem i wycigé. Trzeba
koniecznie zaznaczy¢ o$ skrzydta i miej-
sca na gwozdziki, gdyz pézniej trudno
je bedzie prawidtowo przybic.

Skrzydto nie bedzie dostatecznie wy-
trzymate jezeli wykonamy go ze zbyt
cienkiego j mato sztywnego kartonu.
Nalezy jeszcze podklei¢ na Srodku kar-
tonowa podkiadke, ktéra usztywni nam
catos¢. Podkladke wykonamy w ten
sam sposéb co i skrzydio.

Przed sklejeniem, zaréwno skrzydto
jak i podkitadke musimy nieco zgigé
posrodku na ksztalt rozwartej litery
LV Z takim skrzydiem szybowiec be-
dzie miat lepsza réwnowage poprzecz-
na. Podkladka powinna by¢ doktadnie
przyklejona pod spodem skrzydta.

Podobnie jak skrzydto wycinamy row-
niez z kartonu statecznik kierunkowy.

Z kawaleczka deski dtugosci 120 mm
i grubosci 10 mm wycinamy nozem ka-
dtub szybowca. Przednig jego cze$¢ za-
okraglamy, za$ tylng zwezamy. Koniec
kadtuba trzeba nacigc nozem, aby w po-
wstatg w ten sposob szczeline wpuscic¢
statecznik kierunkowy. Powinien on
wejs¢ do kadtuba na okoto 15 mm. tak
jakkwskazuje linie kreskowana na ry-
sunku.

Na gornej powierzchni kadtuba na-
lezy wyztobi¢ rowek, uzywajac do tego
kawatka szkla. W wyziobieniu tym
umiescimy skrzydto tak, by bezpo-
Srednio stykato  sie ze statecznikiem
kierunkowym. Scisle posrodku przybi-
jemy skrzydto do kadluba dwoma
gwozdzikami, podktadajac pod ich gtéw-
ki kwadraciki blachy.

Pod spodem kadtuba w odlegtosci
30—40 mm od jego przodu wbijemy
skosnie gwoézdz pozbawiony gtowki. Be-
dzie to haczyk do zaczepienia procy.

Model jest juz gotowy. Na pasemko
gumy naktadamy obecnie druciany
pierscien i mozemy przystapi¢ do préb.

Lewa reka chwytamy gume za jej
konce, nakladamy pierscien na gwdézdz
w kadtubie i odciggajgc prawag reka
szybowiec do tylu, wypuszczamy go do
lotu. Model powinien wylecie¢ szybko
i phtynnie.

Po ostatecznym wyregulowaniu mo-
delu, mozna wykona¢ szereg interesu-
jacych préb.

Sprébujcie odgigé¢ troche do gory tyl-
ne krawedzie skrzydia — szybowiec
bedzie w locie nabierat wysokosci.

Gdy odegniemy krawedzie do gory,
lecz w znacznym stopniu — model wy-
kona petle.

Zagnijmy krawedzie w dot — szybo-
wiec bedzie od razu opadat. Jesli jed-
ng krawedz odegniemy znacznie w dét,
a druga do gory — model wykona
.beczke" F. R.



CZY GUME MOZNA NAZYWAC SILNIKIEM?

Inz. JANUSZ DROZDOWSKI

(Dokorniczenie z nr 87)

Przykitad liczbowy w/g tabelki poda-
nej powyzej: Srednie wartosci momen-
tow w przedziatach odczytano z wy-
kresu (rys. 6): Mi — 1,0(Gm); M2 — 3,0;

M3 — 5,5; M4 — 8,5; M5 — 135; M8 —
18,0.

Energia wyrazona przez poszczegol-
ne pola:

. — 100 . 2 10 = 628 Gm
e — 100 .21z 30 = 1884
Ei — 1200 .20\ 55 = 3454 ,
E, — 100 . 2 = 85 = 51338 4
ES — 100 . 2 2 135 = 8 478
E8 — 60 .21 180 = 6782 %

E = 26 564 Gm

Catkowita energia w silniku gumowym
wynosi wiec 26 564 Gm;

Poniewaz badano gume o przekroju
F = 80 mm2 dtugosci L = 1000 mm,
rozciggliwosci W = 5 i ciezarze wia-
Sciwym 0,95 (G/cm3), mozemy znalezé
jej energie wiasciwg i oceni¢ jakosc.
Ciezar gumy = objetos¢ X ciezar wia-
sciwy
Gg — 100 cm X 0,8 cm! X 0,95 G/cm3

6 G.

= 350 (m
76 G (m)

Miano ,,metry“ przy energii wiasci-
wej oznacza, ze guma moze zakumulo-
wac tyle pracy, ze swoOj wiasny ciezar
moze podnie$¢ na wysokos$¢ w tych me-
trach wyrazona. W tym wypadku otrzy_
malismy 350 m. Znajgc  pojemnosc
energetyczng naszej gumy i jej cha-
rakterystyke mozemy dobra¢ smigto,
obliczy¢ wysoko$¢, najkorzystniejszy
czas lotu silnikowego. O tych sprawach
pisat SiIM w r. 1951 nr nr 34, 37.

Przy pomiarach nalezy uwzgledni¢
btad jaki mozna popetni¢ z powodu
istnienia sit tarcia wewnatrz sznura
gumowego. Istnienie takich sit spo-

strzezemy, jezeli wykonamy pomiar
momentow skrecajacych przy nakreca-
niu gumy oraz przy rozkrecaniu. Jezeli
guma nie byta smarowana okaze sie,
ze roznica miedzy obydwoma pomia-
rami wyniesie okoto 45%! Dla dobrze
smarowanej gumy strata wynosi oko-
to 10%. Optaca sie wiec wyraznie sma-
rowanie. Smarowanie mieszanka my-
dto-olej rycynowy daje bardzo dobre
wyniki, jezeli chodzi o zmniejszenie
tarcia. Jednak mieszanka ta niszczy
gume szybciej, niz smarowanie glice-
ryng z mydiem. Poza tym przy pek-
nieciu pasemka trudno jest zmy¢ olej
rycynowy bez rozwijania catego sznu-
ra, aby umozliwi¢ zwigzanie zerwane-
go pasemka.

Przy wykonywaniu pomiaréw inte-
resuje nas najbardziej rzeczywisty mo-
ment napedzajacy $migto, a wiec mo-
ment w czasie pracy gumy tzn. przy
rozkrecaniu. Dlatego najlepiej jest po-
miary prowadzi¢ poczawszy od peine-
go nakrecania, notujac wyniki dla co-
raz to nizszych obrotéw. W tym celu
na naszg hamownie zakladamy nakre-
cong gume i korbkg rozkrecamy ja, np.
po 100 lub 50 obrotow, odczytujgc mo-
menty obrotowe. W obszarze maksy-
malnego nakrecenia dobrze jest po-
miary dokonywac czesciej. Wynik wte-
dy bedzie doktadniejszy. Badanie nale-
zy przeprowadzi¢ jak najszybciej ze
.wzgledu na zmeczenie gumy.

Metodg tg mozemy bada¢ wplyw ta-
kich czynnikéw na silnik gumowy jak:
przekrdj sznura, przekrdj pasem, spo-
sob sktadania, nadmiar dtugosci gumy
w stosunku do rozstepu hakéw w ka-
dtubie, sposdb utozyskowania, smaro-
wanie itd. Mozna badac¢ tez caly ze-
spot napedowy zaktadajgc w miejscu,
gdzie znajduje sie_korbka, caty klocek
smigtowy, a drugi koniec gumy mo-
cujac do wskazéwki. Wyniki otrzyma-

CZY MOZNA ZOBACZYC FALE?

(Dokonczenie)

drogg 1, 2, 4 i po drodze przeswieci
powietrze w przestrzeni pomiarowej
w tunelu (pokonujgc po drodze tzw.
opor optyczny), druga za$ pobiegnie
droga 1, 3, 4 0 tej samej geometrycznej
dtugosci ale w powietrzu nieruchomym
(bez oporu optycznego). Za lustrem Zi
obie czesci promienia swietlnego pota-
czg sie, ale beda wzajemnie interfero-
wac, gdyz na skutek przejscia przez
przestrzenie o réznych warunkach op-
tycznych bedg one wzgledem siebie
opoznione. Na ekranie powstanie obraz
interferencyjny, ktéry bedzie mogt byc
sfotografowany.

Obraz interferencyjny (rys. 18) przed-
stawia sie jako szereg réwnolegtych pa-
sow naprzemian ciemnych i jasnych.
Przez pomiary obrazu prazkow inter-
ferencyjnych mozna z duzg doktadno-
Scig obliczy¢ wspotczynnik zatamania
Swiatla, gestos$¢, cisnienie, temperature
i predkos¢ w kazdym miejscu obserwo-
wanego pola aerodynamicznego. Jest to
jednak praca bardzo trudna i wymaga
specjalnych urzadzen.

Wadami interferometru sg: wysoka
czuto$¢ na drobne nawet zaklocenia w

pracy tunelu, koniecznos¢ wykonywania
oszklenia przestrzeni pomiarowej tune-

lu specjalnym jednorodnym materia-'

tem o bardzo dokitadnej obrébce, trud-
nosci fotograficzne itd. Dlatego metoda
Macha stosowana jest bardzo rzadko.

Rys. 18

ne beda przedstawiaty momenty i ener-
gie juz po odjeciu strat, tzn. rzeczy-
wisécie dostarczonych smlg}u. Azeby
unikng¢ zerwania gumy, maksymalne

LwW

obroty nalezy ustali¢ ze wzoru n = vE

gdzie L — diugos¢ gumy w mm, W —
wydtuzenie, F — przekréj gumy w
mm?2. Jezeli odlegto$¢ haczykéw gumy
jest mniejsza od dtugosci sznura gu-
mowego (zwykle o okoto 30%), to moz-
na uzyteczng ilos¢ nakrecen powiek-
szy¢ o okoto 5%. Wydtuzalnos¢ gumy
W jest to stosunek przyrostu dtugosci
rozciggnietej gumy do dtugosci poczat-
kowej. Np. guma L = 1000 mm; F —
64 mmz2; Rozstep miedzy hakami | =
800 mm.

Stwierdzamy wydtuzalnos¢ W. Bie-
rzemy w kleszcze np. 200 mm tasmy
gumowej i rozciggamy do maksimum,
mierzac teraz dhlugosc. . Otrzymujemy
dhugos¢ 1.200 mm. Poczatkowa dlugosc
wynosita 200 mm, wiec przyrost diu-
gosci jest 1.000 mm, wobec tego wy-

1000

dtuzalnos¢ W = ——--—- = 5; Obli-
L , L-W 10005
czarny ilo$¢ obrotown=;
V F V 64

5000 . . . .
= 625. Poniewaz guma jest diuz-

sza niz odlegtos¢ miedzy hakami o oko-

to 30%, uzytkcwa ilos¢ obrotéw wzro-
Snie 0 5%
nura = 625 . 1,05 — 656 (obr)

Jezeli gume spleciono w warkocz dla
skrécenia dtugosci wykonujac 80 obro-
tow (w kierunku przeciwnym do obro-
tu wskazowek zegara), nalezy okoto po-

towe tych obrotéw odjg¢ teraz od
otrzymanego wyniku | ostatecznie
otrzymamy

n = 656 —“~~ — 616 (obrotow):

Na zakonczenie chciatbym wyrazié¢
nadzieje, ze nasz przemyst gumowy po-
kona wkrétce trudnosci i wyprodukuje
dobrg gume modelarskg. Obecnie ga-
tunki gumy krajowej przedstawiajg je-
szcze wiele do zyczenia. Gumy zagra-
niczne posiadajg dtuzalnos¢ W = 7
i energie wiasciwg k = 450 — 500, kra-
jowe za§ W = 45 — 51i k = 300 —
350. Poza tym te ostatnie majg gwat-
townie rosngca charakterystyke w ob-
szarze maksymalnego wydtuzenia. Po-
woduje to spadek sprawnosci Smigta i
trudnosci w regulacji modelu.

Nasi instruktorzy modelarstwa lotni-
czego powinni zwraca¢ uwage modela-
rzom na konieczno$¢ stosowania obli-
czen przy projektowaniu modelu. Be-
dzie to dawalo korzy$¢ modelarzom
oraz podwyzszy osiggi modeli. Wykona-
nie modelu nie jest celem modelarst-
wa. Modelarstwo powinno da¢ takze
teoretyczng podbudowe, szczegolnie dla
tych modelarzy, ktérzy wykazujg che-
ci poswiecenia sie studiom lotniczym.
Z praktyki wiadomo, ze gruntowna wie-
dza modelarska jest olbrzymim utat-
wieniem nauki, nawet na najwyzszym
szczeblu. Jezeli obliczenie — chociaz-
by przyblizone, ale logiczne, mozna po-
twierdzi¢ praktycznie, stwarza to po-
budke dla dalszego pogtebienia wiado-
mosci, do samodzielnego myslenia i wy-
rabia zaufanie do celowosci i stusznosci
teorii.
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(Zdjecia Koczawskl — Lt)

U gory model silnikowy Waldemara Salacha z Warszawy. Z lewej: szybowiec

Z lewej:

Ireneusza Pudetko.

Waldemar Salach — Warszawa. Znak modelu CISX
Nr 1512578, nazwa SW-7, Kat. E, grupa II.

Rozpieto$¢ ptata — 1700 mm. wydtuzenie — 12, po-
wierzchnia ptata — 28 dcm?, wznios skrzydet + 10°
kat zaklinowania ptata + 3°, profil ptata — G6 — 301,
rozpieto$¢ steru wysokosci — 620 mm, powierzchnia
steru wysokosci — 8 dcm?, dhugo$¢ modelu — 940 mm,
diugo$¢ kadtuba — 890 mm, przekr6j kadtuba —
0,58 dcm?, catkowita powierzchnia nosna — 36 dcm2,
ciezar modelu bez paliwa — 560 % obci%ienie po-
wierzchni — 15,6 g/dcm?2, silnig — SIM — 2 b.

Ireneusz Pudetko — Krakéw. Znak modelu CIPX
Nr rejest. 601173, grupa II, kat. C.

Rozpietos¢ ptata — 3 000 mm, wydtuzenie — 8,8, po-
wierzchnia — 102 dcm2, wznios skrzydet — 6°, kat za-
klinowania ptata + 3°, profil ptata wiasny, rozpietosé
statecznika wys. — 900 mm, powierzchnia stateczni--
ka wys. — 20,3 dcm2. Diugos¢ kadtuba — 1.850 mm,
dtugos¢ modelu — 1C50 mm, przekroj kadtuba —
1,24 dcm?, catkowita pow. nosna — 122,3 dcm2, ciezar
modelu — 2.560 g, obcigzenie — 21 g/dcm2,

Stanistaw Zurad — Krakéw. Znak modelu H-CLRX,
Nr rejestr. 220 A. Nazwa modelu ,,Zetes B3/515*.

Rozpietos¢ ptata — 1205 mm, wydtuzenie — 8,5, po-
wierzchnia ptata — 17,1 dcm2, wznios skrzydet — 3’
profil ptata ,Benedek”, dlugos¢ kadtuba — 745 mm,
dtugos¢ modelu — 805 mm, przekr6j kadiuba —
0,4 dcm?, catkowita powierzchnia nosna — 17,1 dcm2,
Srednica Smigta — 400 mm, skok S$migta — 520 mm,
ciezar modelu — 220 g, obcigzenie — 13 g/dcm2

Renata Goérska — Katowice. Znak modelu H-CISX,
Nr rejest. 225, grupa Il, kat. G.

Dane modelu: rozpietos¢ — 1?60 mm, wydtuzenie
ptata — 8, powierzchnia ptata — 19,5 dcm2, wznios
skrzydet + 7, kat zaklinowania ptata — 4°, profil
tata — wiasnj,. rozpietos¢ statecznika wysokosci —
00 mm, powierzchnia statecznika wysokosci —
6,3 dcm?, dlugo$¢ modelu — 1000 mm, dtugosé¢ ka-
dtuba — 900 mm, przekroj kadtuba — 0,34 dcm?, cat-
kowita powierzchnia nosna — 25,8 dcm2, ciezar mo-

delu bez paliwa — 525 g, ciezar modelu z paliwem —
600 g, obcigzenie modelu — 20 g/dcm2, silnik — SG-
2,5cma2. i

bezogonowiec Stanistawa Zurada, ponizej — wodnoptat silnikowy

Renaty Gorskiej.
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OKREG GDANSKI MA GLOS

GDANSKI OKREG LL POMAGA PGK-om,
Po zapoznaniu _ sie z
Rzgdu — o0 wzajemnej pomocy miasta ze
wsig, pracownicy Zarzadu OKregu LL w
Gdansku na maséwce zorganizowanej z ra-
mienia Rady Miejscowej ZZ PIS_postanowili
poméc naszym PGR-om w akcji oczyszcza-
nia z chwastéw plantacji buraczanych.

Pierwszy wyjazd nastgpit do majatku
ogrodniczego Przejazdowo. Cata zaloga za-
brata si¢ z petnym entuzjazmem do pracy.
Kierownictwo PGR Przejazdowo byto z nas
bardzo zadowolone. Zadanie wyKonalismy
przepracowujac_ 189 roboczogodzin. W akcji
tej wyroéznili sie w szczeg6lnosci tow. tow.
Hurynaowicz, i taszewski.

Drugi wyjazd_ nastapit do PGR Olszynka,
gdzie pracowaliSmy przy pieleniu kapusty
i przerywaniu marchwi. | tu réwniez prze-
pracowaliSmy 97 roboczogodzin 1 wywig-
zaliSmy sie ze swych obqwm}zk()w nalezycie.

Roéwnhoczesnie stwierdzi¢ trzeba, ze “Kie-
rownictwo PGR Olszynka, mimo ze_ uzy-
skato 0g6lng sympatie _swoim uprzejmym
1 serdecznym ~ stosunkiem do czionkow
prZ)éJezdzajacych brc?/gad, wykazuje nlego-
spodarskl stosunek do panstwowego mienia.

owoczesne maszyny rolnicze stojg bez zad-
nej ostony na ofwartym powietrzu 1 nisz-
czeja, zarte pokrywajaca je rdza. Stan ten

doniostg Uchwalg

Z TERENU OKREGU

WYBUDOWANIE STOISKA PROPAGANDO-
WEGO | SPOTKANIE PILOTOW Z PRZO-
DOWNIKAMI PRACY NAJCIEKAWSZYMI
IMPREZAMI ,, TYGODNIA* W SZCZECINIE

Na czoto Imprez VI Tygodnia Lotnictwa
w Szczecinie obok akademii wojewddzkiej

rysuneto sie SE)otkanle pilotbw Z przodow-
nikami pracy 1 wybudowanie stoiska pro-
pagandowego Ligi Lotniczej.

Wybudowanie stoiska propagandowego by-
to czynem miodych pilotéw na czes¢ Ty-
odnia. Rekoma “10 pilotéw i pracownikéw

arzadu Okregu LL wybudowany zostat mu-
rowany postument w" ksztalcie® i kolorach
emblematu lotniczego, na ktéorym umiesz-
czono skasowany ~samolot szkolny typu
.Szpak 4-T“. Stoisko znajduje sie "w_cen-
trum miasta, naprzeciw machu Prezy-
dium Miejskiej Rady Narodowe;j.

Przy budowie stoiska, ktora trwata zaled-
wie Z doby, wyréznili sie pracowitoscig pi-
loci: Lech” Nowacki 1 Zofia Kaminska oraz
plrlacovllmik Zarzadu Okregu LL Karol Wa-
sllewski.

Spotkanie pilotéw z miodymi przodowni-
kami wiekszych fabryk szczécinskich odbyto
sie. w_ salach Migdzynarodowego Klubu
Ksiazki i Prasy. W serdecznych, frwajacych
okoto_ 3 godzin rozmowach,” piloci .i" przo-
downicy_ opowiedzieli sobie o swojej pracy,
podzielili sie wrazeniami i do$wiadczeniami.

Slinlkarz Stoczni Szczecinskiej Mieczystaw

Pacek opowiedziat, jak stat sig przodowni-
kiem pracy, Wyrablajat:ym_ 320% normy. Na
czes¢ VI " Tygodnia_ Lotnictwa zobowigzat

sn—i podwyzszZyC swojg norme do 380%. Mto-
dzIl piloci LL Barbara Sadowska 1 Ryszard
Dabrowski oraz instruktor modelarstwa Ci-
chy opowiedzieli przodownikom pracy o
spadochroniarstwie, szybownictwie i mode-
larstwie, _zachecajac ich_do wiaczenia sie
w szeregi aktywistéw Ligi.

Mtodzi pracownicy Stoczni, Huty Szcze-
cin, . Nadodrzanskich Zaktadow Przemystu
Odziezowego i innych fabryk postanowili,
przystgpic¢ na terenie swoich zaktadéw pracy
do “utworzenia_ kot LIIQ(JI Lotniczej i rozpo-
czecia szkolenia w zakresie lotnictwa spor-
towego.
T. Czornij

PILOCI LIGI LOTNICZEJ W SZCZECINIE
NIE SPIESZA SIE 1)0 TRENINGOW

W zwigzku z_tegorocznym 'IXgodniem Lot-
nictwa piloci Szczecinskiego Aeroklubu Ligi
Lotniczej zorganizowali zebranie, na ktérym
oprécz omoéwienia spraw Tygodnia i udziatu
w nim pilotéw, podjeto szereg zobowigzan

680

kierownictwo winno natychmiast zlikwido-
wac i zabezpieczy¢ park’ maszynowy przed
zniszczeniem.
Helena Madejska
Gdansk

POCZTOWCY W GDANSKU
INTERESUJA SIE LOTNICTWEM

.Pracownicy Dyrekcji Okregowej Poczty

Telekomunikacji - w Gdansku zrzeszeni w
Lidze Lotniczej uchyvalili na akademii z o-
kazjl VI _tygbodnla i Swieta Lotnictwa w dniu
22 sierpnia br. rezolucje, postanawiajgc mie-
dzy innymi:

Wzméc prace polltyczno-wychowawczg ce-
lem _lepszego zapoznania czionkéw LL z_ hi-
storla} walk ludowego lotnictwa polskiego
o wolnos$¢ 1 niepodlegtos¢ ojczyzny. L

Otoczy¢ troska i opieka prace organizacji
LL w stabszych Kotach na terenie swego
Okregu oraz ~zmobilizowa¢ pocztowcéw do
szeregow Ligi Lotniczej.

Zasila¢ najlepszymi _aktywistami 1 czion-
kami LL szeregi” wojskowych szkét lotni-
czych i stuzby ~lotniczej. . |

ocztowcy gdanscy postanowili oprécz te-
go szerzej niz dotychczas rozwijaC zaintere-
resowanié  lotnictwem ws$rdd “pocztowcow
oraz rozszerzy¢ | wzmaocni¢ dziatalno$¢ LL
w dziedzinie wychowania fizycznego i spor-
towego. K. W.

SZCZECINSKIEGO

oraz przedyskutowano nieobecnos$¢ pilotéw
na_treningach. . .
Zobowigzanja, podjete zostalty z okazji
Tygodnia Lotnictwa ha apel Zarzagdu OKkreé-
gowego LL w Kielcach. W zespotowyc
zobowigzaniach _piloci postanowili podnie$¢
na zszy poziom dyscypling, a w szcze-
golnosci  Systematycznie 1 pilnie uczeszczac
na treningi 1 wquszac sig ze swoich
obowigzkéw w pracach spotecznych, wal-
czy¢ z uszkodzeniami poprzez usSwiadamia-
jaCe pogadanki i troskliwg opieke nad
sprzetem, organizowa¢ Kursy Wstepnych

jadomosci Lotniczych 1 pomaga¢ w hauce
miodszym pilotom.

Indywldualne zobowigzanie podjety dwie
pilotki: Barbara Sadowska 1 Zofia Kamin-
ska. Zobowiagzaly sie one zatozy¢ kota Ligi
Lotniczej w dwu. zatrudm_a‘]%fych duzo mio-
dziezy, Tabrykach szczecinskich — zaopie-
kowac sie nimi i przeprowadzi¢ tam wstep-
ne szkolenie lotnicze.

Sprawa nieobecnosci pilotéw na trenin-
gach wywotata prawdziw burze, Padto
wiele ostrych, gorzkich stow.

Wyglada to istotnie nie_ budujgco. Na
treningi uczeszcza przecietnie zaledwie 5—6
Ellqtéw. Dawniej_ piloci szczecinscy. narze-
ali na nieodpowiednie warunki treningowe.
Obecnie jednak nie ma juz powodéw do
jakichkolwiek narzekan. Warunki do tre-
ningbw sa obecnie wiecej niz dobre.

Do dyspozycji pilotow oddano dalsze szy-
bowce, ~ wyrémontowano smggarki i przy-
dzielono Cciezarowy samochdd. acznie "z
posiadnym uprzednio sprzetem — jest go
dos¢. zkolenie prowadzi Instruktor szy-
bowcowy Wrébel.” Brak tylko pilotéw. Na-
wet na” ostatnie zebranié stawito sie ich
zaledwie 13-tu.

Gdzie lezg p,rzyczxny tej nieaktywnosci
pilotéw szczecinskich?

Od dawna dyscyplina wsrod pilotow jest
mocno _rozluzniona. Dawny kierownik wy-
szkolenia Zarzadu Okregu LL nie potra-
fit wyrobi¢ sobie nalezytego autorytetu,
Obecnie instruktor Wrébel ~“robi co” mo-
ze, ale sam nie potrafi da¢ rady, Trzeba
jednak stwierdzi¢, ze piloci nie bardzo zdajg
sobie sprawe ze swych obowigzkow.

Ani_kierownik Klubu (jednoczesnie prze-
wodniczacy kota ZMP), ani_opiekun z ra-
mienia Zarzadu Mle{sklego ZMP nie potra-
fig uswiadomic¢ pilotom “ich ztego postepo-
wania, gdyz po_ prostu nie interesujg sie
tymi sprawami. Jest to tym bardziej dziwne
w Swietle dokonanego ~ ostatnio przejecia
przez ZMP szefostwa nad lotnictwem. ZMP
powinno bezwzglﬁg_nle Zwroci¢ baczniejszg
uwage na stosunki panujace w szczecin-
skim aeroklubie.

Na \_NsEom_nianym zebraniu piloci doszli
do wniosku, ze trzeba ocz_yscm_swo'!e szeregr_i
i podali kilkanascie nazwisk nie aktywnycl
kolegébw do skreSlenia z listy pilotow. Nie
wyczerpuje to jednak w catosci tej sprawy.

/ydaje sie, ze i pozostatych nalézy odpo-
wiednio przeszkoli¢ politycznie.

T. Czornij
Od redakcji. Korespondencje powyzsza

kierujemy zaréwno do Zarzadu Okregu Ligi
Lotniczej” w_ Szczecinie jak 1 do Zarzadu
Miejskiego  ZMP, Kktére “powinny niezwio-
cznie _z,anc' sig_jedynym w wojewodztwie
szczecinskim osrodKiem szkoleniowym LL
i zaopiekowac bardziej troskliwie niz do-
tychczas a przede wszystkim postawi¢ na
\t/)v_}as’uwym poziomie prace polityczng w klu-
ie.

LIGA LOTNICZA WE WRZESNI

Podobnie jak we wszystkich miastach,
tak i u nas we Wrzes$ni jést Liga Lotnicza,
sg modelarze i mitosnicy lotnictwa i praca
nad popularyzacjg lotnictwa, dlatego chcial-
bym azeby 1 o nas_mogli inni koledzy_ sty-
sze¢, tak Jjak my sie o |chNPracy dowiadu-
je\r}\}y z korespondendcjl SIM-u.

W kampanii przedzlotowej modelarze po-
wiatowej modelarni organizowali pokazy mo-
deli_ latajacych, redukcyjnych na uwiezi _j
S|In|kow%/ch._ Ponadto w_"czasie kampanii

rzedzlofowej odbywaty sie Rrelekqe W za-

tadach pracy i gromadach o lotnictwie
polskim | Lidze Lotniczej oraz byta urza-
dzona wystawa. . R

Podobrie jak w kampanii przedzlotowej,
tak tez. 1 w VI Tygodniu Lotnictwa odby-
waty sie prelekcjé,  pokazy modeli latajg-
cych, wystawa lotnicza i ponadto w mies-
cie nie ma ulicy, gdzie by nie wilsiaty afi-
sze propagandowe _0 lotnictwie, Z duZa po-
moca przychodzi ZP ZMP, ktory organizu-
je wyjazdy grupy propagandowej ~mode-

VI TYDZIEN LOTNICTWA

VI Tydzien Lotnictwa byt obchodzony w
Starachowicach pod hastem: ,,Miodziez “zet-
empowska — na samoloty*. W zakladach
pracy odbe/}y sie zebrania, na ktérych zo-
staty wygfoszone okolicznosciowe referaty.
W akcji- tej wzieli udziat takze studenci
Wydziatu Lotniczego_Politechniki Warszaw-
skiej, ktorzy wygfosili szereg referatéw na

febﬁ_maCh robotniczych oraz zaktadali ko-
a .
Duzym  zainteresowaniem cieszyta sie

otwarta w mle{fco m Domu Kultury wy-
stawa modelarska, obrazujaca dorobek mio-
dych konstruktorow matégo Iotnictwa. Na
wystawie znajdowato sie ‘specjalne stoisko

z 'ksigzkami i" prasa lotnicza.

larzy i_propagandystéw, ktorzy wygtaszali
prelekcje o lotnictwie. Grupa ta ngzgza}a
do Spotdzielni Produkcyjnych, PGR-6w_ 1
gromad, gdzie zapoznawafta rolnikdw z dzie-
jami lotnictwa. Do wyrdzniajgcych sie mo-
delarzy zaliczamy_Kolegéw: Bronistawa Hu-
dziaka, Bernarda Zgorzelaka, Franciszka Ko-
cika i instruktora Bronistawa Bulczynsklego.

Pomimo t%/ch pieknych osiggne¢, LL we
Wrze$ni ma frudnosci. Jest na przykiad mo-
delarnia powiatowa, ktora wymaga od diuz-
szego czasu remontu. Mimo, ze byly na ten
cel” fundusze. i mimo kilkakrotnych inter-
wencji Oddzialu LL do Miejskiej Rad?/ Na-
rodowej azeby wyremontowata ‘modelarnie,
to jednak inferweéencje pozostaja bez echa.
Z chwilg objecia szefostwa przez ZMP nad
lotnictwem, nasz ZP ZMP zaopiekowat sie
Oddziatem LL, tak, ze sytuacja ta w krot-
kim czasie powinna sie zmienic.

Jan Niewiadomski

Ktodzko

W STARACHOWICACH

Dnia 23 sierpnia br. odbyfa sie w Domu
Kultury uroczysta akademia, na ktorg przy-
byli zaproszenri przodownicy pracy z mi€j-
scowych zaktadéw. W _dniu 24 sierpnia br.
odbyfa sie staraniem Zarzgdu, Fabrycznego
ZMP wycieczka dla miodziezowyc rzo-
downikéw pracy na lotnisko w Moskwie,
Na lotnisku' uczestnicy
sie z samolotami i
szkoleniem lotniczym.

Niewatpliwie, akcja propagandowa VI ?
odu-

cieczki_ zapoznali
szybowcami oraz ze

godnia przyniesie wzmozony naptyw przod
acej miodziezy robotniczej do szeregow
otniczych.

Setn.



Kol. Bogdan Wejska. Oficerska Szkota
Wojsk Lotniczych. ~ Korespondencyjne Li-
ceum MechaniCzne z Wydzialem Lotniczym
nie istnieje. Cieszy nas. ze odpowiada Wam
tre§¢ naszego pisma. Dziekujemy za poz-
drowienia. . .

Kol Stanistaw Korzon ze Zlotowa. Termin
sktadania podan na szkolenie szybowcowe
w roku przysztym podany zostanie na ta-
mach naszego pisma w odpowiednim cza-
sie w specjalnym _ogloszeniu. Z nadesta-
nych rysunkéw nie ~skorzystamy. Sa one
wykonane niestarannie | nie odpowladajg
warunkom technicznym jakie wymagane sa
od rysunkéw przeznaczonych do reproduk-
cji_w naszym pismie. Rysunki_takie winny
b[)(/_c wykonane tuszem na papierze kresSlar-
skim Tub na kalce technicznej. ,,Historyj-
ke" obrazkowg, o ktérej plszecie w swym
liscie, mozecie oczywiscie nadestac. Jésli
ej tres¢, a takze  opracowanie graficzne
edzie dobre — niewatpliwie zamiescimy.
Dzu—;‘ku%amy za mity list.

Kol. "Zbyszek Krupa z Kilodzka. W spra-
wie prenumeraty czasopism radzieckich oraz
lotniczych periodykéw ukazujacych sie w
krajach demokracji ludowej radZimy zwro-
ci¢ sie do PPK ,Ruch" w Warszawie, ul.
Koszykowa 31.

Kol. Stanistaw Bober z Warszawy. O sa-
molotach, ktére wymieniacie nie mamy zad-
nych blizszych informacji. Nie posiadamy
rowniez ich plandw.

Kol. Zbigniew Modzelewski z Gdyni. Z na-
destanej rozrywki umystowej meste% nie
skorzystamY, jest za mato Iotnicza. Prosi-
my o co$ Innego. Za pozdrowienia dzieku-
jemy.

Kol.. J. W. Sikora z Kluczborka. Trudno
nam jest Wam doradzi¢ w jaki spos6b na-
lezy przekona¢ rodzicow, Ktérzy nie chcg
puscic ‘Was na szkolenie lotnicze. . Mamy
wrazenie, ze zalezy to w duzej mierze od
Waszych indywidualnych cech — umiejet-
nos¢ " przekonywania. ~ Stanowisko Waszych
rodzicow nie jest dla nas_ zrozumiate. La-
tanie nie jest czyms bardziej niebezpiecznym
anizeli uprawianie jakiegos Innego_sportu
(np. motocyklowego ~lub narciarstwa), stuz-
ba_ za$ w ~lotnictwie W.olgkovyym nie jest
ani_mniej ani wiecej niebezpiéczna anizeli
w jakimKkolwiek innym rodzaju broni, jest
za$ zaszczytnym obowigzkiem.”

W odpowiedzi na Inne pytania zawarte w
Waszym liscie komunikujémy, ze: bra-
kujace numery SiM-u__(tylko od r._ 1951)
mozecie naby¢ w Sekcji Propagandy ZGLL
(ul. Ogrodowa 65) wptacajac przekazem po-
cztowym po 60 gr za kazdy numer; 2) sa-
molot™ wlelosilnikowy po uszkodzeniu jed-
nego ze swych silnikéw bynajmniej nie tra-
ci swej sterownosci, zmniejszajaC jedynie
szybkos¢. Pilot zwigksza woéwczas obroty po-
zostatych silnikéw przeciwdziatajgc stérami
momentowi obrotowemu. 4) SI drukuje
stale popularne cykle artykutéw wyjasnia-
Jacych budowe 17 dziatanie poszczegolnych
mechanizméw samolotu, nie wiemy wigc_ o
co Wam chodzi. Prosimy o blizsze wyja-
Snienia. _ i i

Odpowiedzi na pytania zadane ,lekarzo-
wi" znajdziecle w_jednym z nast_(ipn ch
numeréw SiM-u. Dziekujemy za mity Ust.

Kol. Krystyna Zajgc z Katowic. Jednym
z warunkow “przyjecia na szkolenie szybow-
cowe jest posiadanie ukonczonego 16 roku
zycia. = Przyklad Kepki nie moze by¢ w
zadnym wypadku precedensem dla przyje-
cia Was na szkolenie. Muslcie niestety “po-
czeka¢! Tytuty Kksigzek, o ktére prosicie,
znajdziecle w “odpowiedzi dla kol. Eugeniu-
sza  Lepaka, zamieszczonej w ,Poczcie" z
ubiegtego (tjygodnla. )

Pytania do_,Lekarza" nalezy nadsyla¢ na
adres redakcji.

Kol.. Bronstaw Strnad z Ziebic oraz kol.
Zbigniew Fatatowlcz ze wsi Radomek. In-
formacje w sprawie warunkow przyjlglcia do
Oficerskiej szkoty Wojsk Lotniczych nale-
zy zasiggng¢ w Wojskowej Komendzie Re-
jonowej.

Kol. Jan Walasek ze wsi_Lubsza. Planow
modeli szybowcéw redakcja nie syta.
Mozecie je znalez¢ w numerach naszego
pisma z br. R

TYLKO DLA PRENUMERATOROW

- N\

Optacajgc prenumerat
trzynascie numeréw. TRZYNASCI
pujac pojedyncze numery_ musial

pewni

Comh=h

Jesli zaopatrzyte$ sie juz w nowe podreczniki
prenumeraty SiM-u do korca_biezgcego roku! . .
za migsigce: pazdziernik, listopad i
E _NUMEROW SiM-u W PR ~
SZTUJE TYLKO 7 Zt 20 GR. Czk))/ll jeden numer otrzymuLIe_sz bezptatnie, bo ku-

y$~ zaptaci¢ 7 zt 80 “gr.
i regularne i najtansze oOtrzymanie pisma!

szkolne, nie zapomnij optaci¢

%rudzierﬁ, otrzymasz
NUMERACIE KO-

ylko prenumerata za-

NA TEMAT BUDOWY SILNICZKOW ODRZUTOWYCH

Kol. Kazimierz Czubek ze wsi taka prosi
nas o nadestanie mu planéw budowy sil-
nlczka odrzutowego o sile ciggu 200 — "300 g.

Budowa tak stabego sliniczka nastreczataby
zbyt wiele trudnodci. Slinlczki normalnie
uzywane w modelarstwie daga od 2 do 6
kg ciagu, a wiec przeszto 10 razy wiecej,
anizeli  sliniczek, Ktéry _Fr_agnleme zbudo-
waé. Plan odrzutowego silnika modelarskie-
go zamie$lllismy w numerach 32, 33, 35 na-
Szego pisma. Powiadamiamy Was réwnocze-
$nie, ze redakcja nie wySyla planéw, za-
réowno slinlczkéw jak i~ modeli.

Kol. Rudnicki _M_ame{(_— Biskupice Rze-
szowskie, ul. Dzierzynskiego 21. Materiatlem
najlepiej nadajacych sie na membrane pul-v
sacyjnag (zawory zwrotne) modelarskiego sil-
nika” odrzutowégo jest stalowa tasma spre-
zysta_wykonana zé stall chromowo-manga-
nowej. Tasma taka jest stosowana miedzy
Innymi do wyrabiania zyletek. Niestety nie
wiemy, gdzie” mozna tasme taka zakupic.

Co "do pojemnosci. modelarskiego silnika
pulsacyjnego, to najpowszechniej stosowa-
ng Jest” objetos¢ 300 cm sze$€.. Wielko$¢ ta
odnosi sie” do komory spalania, czyli roz-
szerzonej czesci silnika  zawartej “miedzy
ptaszczyzng zaworéw a poczatkiem  rury
wylotowej. Objetosci komory spalania nie
wlicza sie, ale zaktada na poczgtku pro-
jektowania jako_wielko$¢ podstawows, stu-
Zacy do obliczenia dalszych wymiarow silni-
ka jJjak np. $rednica i ‘dlugos$¢ rury wylo-

towej, grubos¢ zawordéw itp. Poniewaz obli-
czenie takie nie_jest zbyt proste, a wyja-
$nienie Jego zajetoby Zbyt wiele miejsca
w naszej ,Poczcie”,” dlatego radzimy "na-
razie budowac silniki odrzutowe wg, pla-
néw zamieszczonych w ,,SIM-ie" (polski
,»,Gado 3000“ czy radziecki BK). .

Przy objetosci komory spalania 300 cm
sze$¢, Sredni cigg statyczny silnika pulsa-
cyjnego wynosi ok. 2" kilogramow.

Kol.” Wiadystaw Muszynski — Solec, p-ta
Sulecinek, woj. Poznanskie. Bezzaworowy
silnik pulsacyjn opisany w. ,,SiM-ie" Nr 3
z dnia 13 — 19°s Y(czma br. nie jest silnikiem
modelarskim, jak bowiem wspomniano w
artykule daje on cigg ok. 10 czyli zna-
cznie wiekszy niz wymaga modelarstwo. Sil-
nik ten zabudowany byl w 4 egzemplarzach
nie na modelu szybowca, ale na_szybowcu
treningowym normalnej wielkosci. Zdjecie
tego szybowca zamieScita ,,Skrzydlata “Pol-
ska” Nr 4 z 1951 K na str. 93. =

Doktadnym  rysunkiem umozliwiajacym
zbudowanie hezzaworowego silnika odrzuto-
wego redakcja niestety nie dysponuje. Co
do czestych "defektéw w siatce zaworowej
przypuszczamy, ze zrodiem ich jest prze-
palanie zawordw, wynikajace z uzycia na
same zawory blachy” stalowej ztego™ gatun-
ku. Najlepieéj na zawory nadaje sie tasma
ze stall sprézystej chromowo-manganowej
(patrz odpowiedz "dla kol. Rudnickiego).

Q)

KTO JEST NAJLEPSZYM
SZYBOWNIKIEM W POLSCE?

(SzczeglOly w nastepnym numerze)

CZY DALTONISTA MOZE BYC PILOTEM?

Kol. Zdzistaw Kuleszka z todzi. Daltonizm,
czyli wada wzroku polegajagca na czescio-
wym nlerozpoznawaniu barw dyskwalifiku-
1e kandydata, jako niezdolnego do stuzby w
otnictwle ( a takze w kolejnictwie, mary-
narce i fgcznosci). EP) . .
Kol. Marian Gawtowski z Rudy SI. Jesli
sita wzroku Waszego stabszego oka nie
poprawi sie pod wplywem noszenia szkiet,
nie bedziecie mogli “lata¢, gdyz przeszka-
dza to w ocenie odlegtosci. Ocena odlegto-
Sci jest dla kazdego pilota nieodzowng
umleljetnosma. . .
Kol." Edward Pigtkowski z Dzierzoniowa.
Sktonno$¢ do czerwienienia sie na twa-
rzy pod Wplywem stosunkowo btahych
przyczyn nie jest zadng chorobg, Swiadczy
Jedynié o wzmozonej pobudliwosci nerwo-
wo-wegetatywnej, whasciwe] zresztg wiek-
szosci miodych ludzi w wieku od 14 do 20

W PINCZOWIE

Dlaczego szkofa nieczynna? Dlaczego nie
latajg? takimi 1 tym ‘podobnymi p%/tan!a-
mi spotkacie sie na terenie powiatu buskie-
go, pinczowsklego ! jedrzejowskiego. Swiad-
czy to o tym, jak szerokie masy spote-
czenstwa tych powiatéw interesujg sie lot-
nictwem, nie mogac pogodzi¢ sie’ z faktem,
ze Szkota Szybowcowa w Pinczowie juz dru-
gi_rok stoi zamknieta. . .

Piekny hangar, pomieszczenia dla pilotow,
Swietne” warunki do latania szybowcowego
nie_sg w ogole wykorzystane. Dlaczego? Py-
tanie to Zadajg_ "sobie” piloci, ktérzy chca
odbywac treningi, korzystajac_z bliskiej od-
legtosci i dobrej komunikacji, Na to nie
umie nikt dac¢” zadawalajacej odpowiedzi.
A przeciez z tej Szkolty Szybowcowej wy-
szli swego czasu tacy piloci Jak Lucyna
Wilazto, Bltner i wielu innych rekordzistow.

Ktéz — wiec ma sie zajg¢ tak samym szy-
bowiskiem jak i pilotamj, na wyszkolenie
ktérych wydano tyle pieniedzy = panstwo-

lat. O ile nie dotaczajg sie do tego inne
jeszcze objawy ,.nerwowosci”, to stan taki
nie stanowi przeszkéd do szkolenia szybow-
cowego. . . . o

Niemniej jednak nale(zjy dazy¢ do usu-
niecia tych” badZz co badz niemitych zabu-
rzen przez uregulowanie trybu zycia, S$ciste
przesirzeganie zasad higieny w  zyciu co-
dziennym, uprawianie gimnastyki | sportéw
oraz unikanie alkoholu ! tytoniu jako uzy-
wek szkodliwych dla systemu nervvovE/:eh 0.

Kol. M.Z. z Bychowej pow. Lublin (Naz-
wisko znane redakcji).” Przepisy wojskowe
moéwig wyraznie, ze  wrodzone hieopuszcza-
nle sie jednego _%_dr_a z Jamy brzuszneg do
moszny dyskwalifikuje kandydata do OSWL
Warto™ Jednak zwr6ci¢ sie do chirurga. Wa-
da ta daje sie czasem usuna¢ droga operacji.

CHCA LATAC

wych, a ktdrzy teraz nie maja_ mozliwosci
podwyzszania ‘swych kwalifikacji pilotazo-
wych; gdyz zbyt "duza odlegtos¢ do najbliz-
szego aeroklubu nie pozwala im na regu-
larne uczeszczanie na treningi. |
Zorganizowanie przez Lige Lotnicza Os$rod-
ka Treningowego w Pinczowie przyczynitoby
sie do usprawnienia treningéw, a tym sa-
mym mielibySmy wiecej 1 lepiej wyszkolo-
nych pilotéw. E W

Podzielamy catkowicie zdanie naszego ko-
respondenta. Jednakze, o ile nam wiadomo,
Szkota w Pinczowie nie dysponuje polem
wzlotéw. Nawierzchnia lotniska maga du-
zego wkiadu pracy i Srodkéw, aby dopro-
wadzi¢ je do, stanu uzywalnosci. A mozeb
tak piloci, ktérzy pragna z tego lotniska ko-
rzysta¢, postarali si¢ o zmobilizowania sit
1 Srodkéw dla przygotowania lotniska przez
miejscowe czynniki? Warto nad tym po-
myslec. (red.)
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EDMUND  LIZINIEWICZ
NAJMLODSZY ZAWODNIK
ZAWODOW  SZYBOWCOWYCH
O PUCHAR SIM-u

Uczestnikami  zawodoéw  szybowco-
wych o puchar Sim-u byli mtodzi pilo-
ci, tak pod wzgledem wieku jak i ilos-
ci wylatanych godzin. Najmtodszym
sposrod nich byt Edmund Liziniewicz
z Warszawskiego Aeroklubu LL.

Edmund ma dopiero 19 lat. Jest zaw-
sze powazny i rzeczowy. Bardzo sym-
patycznie kontrastuje to z jego szczup-
ta, chiopieca postacia.

Zaczat uczy¢ sie lata¢ w sierpniu
1950 roku, w jednej ze Slizgowych szkot
szybowcowych. Tam uzyskat Il stopien
wyszkolenia. Ukonczywszy nauke pi-
lotazu w szkole, wrécit do Aeroklubu
Warszawskiego, gdzie dzieki usilnej
pracy zdobyt dwa nastepne stopnie
wyszkolenia: 11l i IV. Czwarty stopien
— uzyskat jesienig ubiegtego roku.

Nie marnu{(ac ani jednego dnia, Ed-
mund odbyt kurs lotow nocnych, a na-
wet czeSciowo juz szkolenie na moto-
szybowcu. Wszystko to — oczywiscie
w macierzystym Warszawskim ALL.

Ogétem ma on wylatane 105 godzin,
z czego 60 godzin w tym roku.

— Najpierw bytem modelarzem —

moéwi Edmund. Wpadt mi kiedy$ do rak
jeden z numeréw SiM-u. Dzieki niemu
zwrocitem uwage na modelarstwo i na
dobre je pozniej polubitem. SiM zacza-
tem wowczas czytywac regularnie, po-
stugujac sie nim przy budowie pierw-
szych modeli.

Pézniej zgtositem sie na teoretyczny
kurs szybowcowy, po odbyciu ktérego
ztozytem prosbe o przyjecie mnie na
szkolenie praktyczne. Zostatem przy-
jety i — od tamtego czasu krok za
krokiem staram sie podwyzsza¢ swe
kwalifikacje pilota.

Edmund odbyt wiec, jak z tego wi-
da¢, bardzo typowaij charaktergstycz-
na droge: od modelu — na szybowiec.
Uczy sie dobrze w szkole ogolnoksztat-
cacej, jest obecnie uczniem 11 Kklasy.
Nalezy do ZMP, ktérego cztonkiem jest

od 1949 roku.

Pytatem go, jaki jest stosunek jego
rodzicow do tego, ze on lata.

— Moi rodzice nie stawiajg mi zad-
nych przeszkéd. Dobrze rozumig czym
jest dla mnie szybownictwo. Do lotni-
ctwa sg ustosunkowani bardzo pozy-
tywnie. Bywajg sytuacje, ze nie moge
nieraz przez pare dni wroci¢ do domu,
np. z przelotu, a zapomniatem rodzi-
cOw uprzedzi¢. Wowczas ojciec (straz-
nik fabryczny) informuje sie o mnie w
Aeroklubie i spokojnie zawiadamia ma-
me. ze wréce do domu po wykonaniu
zadania.

Edmund zamierza réwniez rozpoczac
nauke pilotazu silnikowego. .

TYGODNIK [ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Z XVII Ogoélnopolskich

Latajgce skrzydto

Pierwsze miejsce w grupie Il Kkate-
gorii C zajagt model typu latajgce
skrzydto  konstrukcji Maksymiliana

Pazdziorka z Katowic. Model ten usta-
nowit rekord krajowy wynikiem 1 191
sekund.
Dane modelu CLPX — 44448 ,,Gasia‘“:
Rozpietos¢ — 3 020 mm.

Powierzchnia skrzydet — 75 dcm’
Wydtuzenie — 16
Wznios — 5°

Ciezar catkowity — 930 ¢
Obcigzenie jednostkowe powierzchni
ptata — 12,3 g/dcmz2

POZNAJ SPORT LOTNICZY

W ramach materiatow do szkole-
nia lotniczego, wydawanych na zle-
cenie Zarzadu Gléwnego LL przez
Wydawnictwa Komunikacyjne, uka-
zata sie na uzytek Kursow Wstep-
nych Wiadomosci Lotniczych nowa
broszurka pt. ,,Sport Lotniczy“,
opracowana przez Janusza Stani-
stawskiego.

Broszurka, w objetosci 22 stron
zawiera wiele dziatow, ktére w for-
mie bardzo skondensowanej infor-
muja o0 znaczeniu sportu lotniczego,
jego rozwoju, dziedzinach, organiza-
cji, dajac duzo wyczerpujacych i
bardzo interesujgcych wiadomosci.
Autor przytacza rowniez wiele da-
nych o sporcie lotniczym w Zwigz-
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ku Radzieckim, informuje o rodza-
jach sportowych imprez lotniczych,
jak zawody, zloty, wyprawy wyczy-
nowe, przytacza ciekawsg tabele pol-
skich i miedzynarodowych rekordéw
szybowcowych oraz moéwi o odzna-
kach szybowcowych i jednolitej kla-
syfikacji sportu lotniczego.

Broszurka wyr6znia sie staran-
nym opracowaniem zawartego w
niej materiatu.

(I2)

NASZA OKLADKA:

,»,Mucha*“ startuje za wyciggarka na Za-
wodach o Puchar SiM-u w Kielcach.
Foto Koszewski — LL
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