


DELEGACI NARODU

Jak kraj nasz dlugi i szeroki —
w fabrykach i na uniwersytetach,
w zakladach pracy i spotdzielniach
ﬁrodukcy'nych, wszedzie, gdzie tyl-
o dotarfy stowa Programu Wybor-
czego Frontu Narodowego — ludzie
pracy wybierali swych kandydatow
na postéw do Sejmu Ustawodawcze-
go _Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej. Woybierali najlepszych: tych,
ktorzy latami swych walk, swym
wysitkiem, a nierzadko  wiasng
krwig udowodnili mitos¢ do ludu |
nieugieta wole walki o jego szcze-
$cie. Kandydaci na postow do _Sej-
mu, to prawdziwi przedstawiciele
ludu. Potrafig oni godnie reprezen-
towaé jego interesy w najwyzszym
przedstawicielstwie narodu.
_Pierwszgm kandydatem na zebra-
niach wyborczych™ we wszystkich
zaktadach pracy jest ukochany przy-
wddca naszego narodu, Prezydent
Bolestaw Bierut — ten, ktory wie-
dzie nasz narod po nietatwej wpraw-
dzie,4 ale najkrotszej i najszybszej
drodze do socjalizmu. Nigdy jeszcze
w Polsce nie wysuwano ~ niczyjej
kandydatury tak masowo i tak spon-
tanicznie, nigdy jeszcze kandydat
na posta nie mial za sobag tak go-
&qeego poparcia mas pracujacych
raju.

Obok kandydatury  Pierwszego
Obalwat_ela Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej wysuniete zosta
datury zwyciezcy spod Stalingra
i Warsza Marszatka Konstantego
Rokossowskiego, cztonkéw rzadu i
Komitetu Centralnego naszej partii,
a takze przodownikow pracy, uczo-
nych, przedstawicieli mtodziezy, ko-
biet, organizacji spotecznych.

Nie zabraknie zapewne w Sejmie
i przedstawiciela lotnictwa. Na_ ze-
braniu w n-tej jednostce lotniczej
wysunigta zostata kandydatura pod-
putkownika Edwarda Chromego, u-
czestnika walk 1 Putku Mysliwskie-
go_,,Warszawa“, pogromcy hitlerow-
skich piratow powietrznych, przo-
dujacego oficera naszych wojsk lot-
niczych. Pptk. Chromy, syn zwykie-
ﬂo robotnika portowego przeszedt w

udowym Wojsku droge wielkiego
awansu: od szeregowca do podput-
kownika lotnictwa. Dzi$ szkoli no-
we zastepy pilotow Polski Ludowe;j.

Tacy, jak podputkownik Chromy
nie zawiodg zaufania poktadanego w
nich przez naréd. Oni wiedzg do-
brze, ze tylko w jednosci dziatania
calego narodu, w jego zwartosci i
zespolonym wysitku lezy jego przy-
sztos¢ i szczescie.

Zapoznawajmy sie, Koledzy, z zy-
ciorysami kandydatow na postow do
Sejmu. Uczmy sie z nich zarliwo-
§ci i bezgranicznego oddania sie
walce o sprawe ludu. Uczmy sig, jak
trudno byto i ciezko walczy¢ o te
sprawie w latach zaboréw, w latach
rzadow kapitalistycznych w Polsce,
w ponure dni okupacji hltlerowsk[ek

Uczmy sie i wzorujmy na nic
swoje zycie. Tylko takie zycie be-
dzie naprawde piekne i wartoscio-
we.
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zan, ktérymi ludzie pracy odpowiadajg na
Program yW ‘borcz E % I\P 83

czcza XIX Zjazd
potezng walke o wykonanie planéw pro-

nicy Ligi Lotniczej, idgc za przyktadem
olskiej klasy robotniczej, odpowiadaja na ta sie do dnfa 24 wrzednia br. zatozy¢ ko-
rogram Wyborczy licznymi zobowigzania-
mi. Oto niektére meldunki z terenu:

y kandal- .

14 nowych diamentow
zobowigzali sie zdoby¢ piloci Ostrowskiego ALL
dla uczczenia Programu Wyborczego Frontu Narodowego
i XIX Zjazdu WKP(b)

kilku mechanikéw wyciagarkowych. Stefan
Furmaniak wyszkoli kilku szkoczkéw spa-
dochronowych oraz zorganizuje teoretycz-
ny kurs spadochronowy. Jan Urbaniak prze-
prowadzi systemem gospodarczym wszyst-

Rosngca z dnia na dzien fala zobowig-

rontu arodowego i
KP(b), przeradza sig¢ w

dukcyjnych. erspektywy i zadania nakre- |

Slone” "przez Program ~ Wyborczy zmobilizo- kie drobne remonty przy samochodach.

waty caly naréd — robotnikéw, chtopow i

mt_e;genqg pracujgca,- starszych i mio- JESZCZE JEDNO KOLO LL

%zllez = p_\IN)t/t(—;-zenla sit nad realizacjg Kolezanka Danuta Zubrzycka, uczennica
anu Szescioletniego. o Technikum Budowy Silnikéw w Warszawie,
Piloci, modelarze, czlonkowie i pracow- dla uczczenia Wyborow do Sejmu Polski

Lu&owej i XIX Zjazdu WKP(b), zobowigza-

lo LL w swojej szkole. Kol. Zubrzycka zo-
bowigzanie swe wykonata 8 dni przed ter-
minem, tj. 16 wrzesnia. Obecnie postano-
wita jeszcze zorganizowa¢é KWWL oraz wy-
cieczke cztonkéw nowego kota na lotnisko.

14 NOWYCH DIAMENTOW
Kadra instruktorska i piloci Osrodka

Treningowego LL w Ostrowiu WIkp. pod-
jeli miedzy innymi nastepujace zobowigza-
nia: Roman _ZP/dorczak, Henryk Zydorczak,
Antoni Smigie | |

d}a w b(ljezaclz(ym s%zonle po i%ar_rl](ent_ S0 ie-
ztotej odznaki szybowcowej. Ludwik Misie . i iGi
Uzyska 2 diamenty do ziotej odznaki. Ka- knego rozkwitu i potegi. Cztonkowie Ligi
zimierz Muczek do konca sezonu wykona
5 skokéw
z wygtoszeniem pogadanek na tematy spa-
dochronowe. Wiadystaw Majchrzak zdobe-
dzie licencje pilota silnikowego oraz jeden
warunek do srebrnej odznaki szybowcowej.
Zygmunt Werner do konca br. wyszkoli

J E Nie mozna lepiej okaza¢ swej mitosci i
i Stanistaw Cnotliwy zdob((f- przywigzania do ojczyzny, jak praca dla
o nie], nieustannym ~dazeniem do jej

Lotniczej, stoi przed Wami zadanie Wzt(—;‘»
zenia wszystkich sit, aby zadania nakre-
Slone Programem Wyborczym Frontu Na-
rodowego zostaly nie” tylko wykonane, ale
i przekroczone. i

Niech nasze Iudowe _lotnictwo sportowe,
dzieki Waszym wysitkom poteznieje z
kazdym dniem.

propagandowych, potaczonych

NASZE WOJSKO STRZEZE ZDOBYCZY NARODU

W panstwach kapitalistycznych wojsko jest rzekomo apolityczne, przestawato ono
jednak by¢ apolityczne wtedy, kiedy kapitalisci 1 bankierzy dla swych brudnych celéw
uzywali wojska do ttumienia ruchéw rewolucyjnych i rozbijania manifestacji robotni-
kéw, domagajacych sie swych praw.

Inna jest nasza stuzba wojskowa. Nasze wojsko strzeze zdobyczy narodu przed zaku-
sami_imperialistow i ma wszystkie prawa na rowni z osobami cywilnymi.

Dumny jestem, ze w wojsku zdobylem zawdéd mechanika lotniczego, ze stuzbe swag
petnie w lotnictwie, ktére w okresie przedwrzesniowym byto dostepne tylko i wytacznie
dla synoéw obszarnikéw i kapitalistow. Dlatego tez za wszystkie zagwarantowane mi pra-
wa sptace swodj diug wdzi%cznos’ci wiadzy ludowej tym, ze catg swa energie, wszystkie
zdolnosci poswiece na state podnoszenie na wyzszy poziom mej pracy, aby przez to
przyczyni¢ sie do c;)odniesienia sity obronnej naszego narodu.

W dniu 26 pazdziernika wraz z calym narodem i wszystkimi zotnierzami Wojska Pol-
skiego z petlng Swiadomoscia ztoze swdj gtos na liste kandydatéw Frontu Narodowego.
Gtlosujac na liste Frontu Narodowego wiem, ze glosuje za socjalizmem, za szczesciem
narodu polskiego, za potega i rozwojem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowelj.

plut. MISZKURKA

DUMNY JESTEM, ZE WEZME UDZIAL W WYBORACH

Przypomnijmy sobie konstytucje przedwrze$niowa. Glosita ona, ze kazdy obywatel
Polski ma prawo do pracy.

Czy tak byto w rzeczywistosci?

Nie! Prawo to istniato tylko na papierze.

Jako miody chiopiec pamietam, kiedy nasza rodzina zyla w biedzie i nedzy, w wie-
lu wypadkach nie mieliSmy nawet razowego Chleba. A zbiory trzeba bylo odda¢ na
podatek.

Ojciec méj zmuszony byt i8¢ prosi¢ kutaka o wypozyczenie na zasiew wiosenny troche
zboza.

Przyjrzyjmy sie naszej nowej Konstytucji, ktéra gwarantuje nam prawa w rze-
czywistosci.

Jako zotnierz Ludowego Wojska Polskiego Jestemm dumny, ze Konstytucja Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej zapewnia, iz mam prawo wzigé udziat w wyborach, a moja
rodzina moze zy¢ inaczej niz przed wojna. Nie potrzebuje udawac¢ sie do kutaka, bo
wiadza ludowa troszczy sie o kazdego obywatela.

Dla zadokumentowania swej wiernosci dla Ojczyzny bede systematycznie ~podnosit
poziom umiejetnosci wojskowych, fachowych i politycznych, aby przyczyni¢ sie¢ do umoc-
nienia sity naszej Polski Ludowej i odwdzieczy¢ sie jej za prawa, jakie otrzymatem.

kpr. KAMINSKI

IV Polsce kazde dziecko w wieku szkolnym uczy
sie. Mamy dzi$ dwa razy wiecej wyzszych uczelni
i trzy razy wiecej studentow na tych uczelniach, niz
przed wojng. Niema dzi$§ w Polsce wsi, z ktorej by
kto$ nie uczyt sie na wyzszej uczelni lub nie zdo-
byt wyzszej kwalifikacji w przemysle czy w rolni-

ctwie, w szkolnictwie czy w wojsku.
(Z Programu Wyborczego Frontu Narodowego)



NA SZLAKU WIEZ SPADOCHRONOWYCH

WIESEAW GORNICKI

Sg szlaki cumulusow, dzigki ktorym szybownicy mogg dokonywac wspania-
tych przelotow i rozstawia¢ nasze ‘ludowe lotnictwo sportowe.” Ale sg i inne

szlaki, na ktdrych co
s6b przycz n_|aj? sie
ki goragcych i o

chronowych. W

0 pod

Poznaniu,

rawda lata¢ nie mozna, ktére jednak w taki sam spo-
zSzenia poziomu naszego lotnictwa. Sa to szla-
larnych serc LSJdZI pracy naszego kraju — szlaki wiez spado-

opocie,
wznosita je lub wznosi serdeczna pomoc dla

Nowej Hucie, Warszawie — wszedzie

udownictwa wiezy, dobrowolny

wysitek robotnikdéw i inzynier6w, zainteresowanie i poparcie wszystkich mie-

szkancoOw miasta.

Przybyta do nich_nowa wieza_ spadochronowa w Stalowej Woli, wzniesiona
podobnie jak JeJ_S|ostr{_WysHklem spoteczenstwa, pomocg partii, zapobiegli-
i

wag troska aktywistow

gi Lotniczej.

Zbudowana w bardzo krotkim czasie

wieza stalowowolska zostata oddana do uzytku miodziezy. A oto, co widziat
podczas otwarcia wiezy specjalny wystannik Waszego tygodnika.

»Dzien byt wietrzny i deszczowy.
Po niebie...* Tak zaczynajg sie zawsze
wszystkie kiepskie reportaze. Ale tym
razem naprawde nie sposéb nie zaczaé
od opisu ciemnych, deszczowyc
chmur kiebiacych sie nad lasami ota-
czajacymi ze wszystkich stron Stalo-
wa  Wole. Co bedzie z uroczystoscig?
Czy Swigtecznego, uroczystego nastro-
ju nie rozproszy deszcz? o

N|_e|i)ok01e . Sie  tymi  pytaniami.
Udziela sig¢ jakos od  pierwszej chwili
za?a’r i_ rados¢ chtopcow krecacych sie
koto wiezy i wykanczajacych jej ostat-
nig ,toalete“. Przykro bytoby, gdyby
popsut jg deszcz. ) .

Wieza wystrzela w otowiane niebo
swymi czterdziestoma 'oS$mioma me-
trami, Na szczycie fopocze umocowany
do wyciggu spadochron.  Budzi on
emocif wsrod  najmiodszych modela-
rzy(,j It()rzy przygotowujg wiasnie swe
modele;

— 0O}, jak ja bym chciat skoczy¢ —
szepcze jeden zadzierajgc kedzierzawg
gtowine. Och, te dlugie trzy czy czte-
ry lata, jakie trzeba czekad...

Postanawiam _ wykorzystaC czas i
uzyskac troche informacji o wiezy od
przewodniczacego Oddziatu  Miejskie-
go Ligi Lotniczej w Stalowej Woli —
olegi Koteczko. Jest to jeden z naj-
lepiej pracujacych aktywistow LL w
wojewodztwie rzeszowskim. Sam je-
den tylko wie, ile ta wieza kosztowa-
fa, go’ nocy spedzonych w podrozach,
nie OJedz_onxch obiadow i dpracqwn ch
popotudni. Ale o tym Wiadek nie chce
mowi¢. Mowi natomiast chetnie o hi-
storii \_Nlezg, ktérg zna na pamie¢, bez
dziennika budowy.

— Pytacie sie, w jaki sposéb do-
szto do budowy wiezy? No, po prostu:
w 1950 roku postanowilismy zrealizo-
wac powstaty jeszcze przed czterema
laty projekt i ogtosilisSmy to spoteczen-
stwu. Spotkat sig on z bardzo przy-
chylnym przyjeciem, zwiaszcza wsrod
robotnikéw naszej huty. Im, wiecie, nie
potrzeba  tlumaczy¢,” jakie znaczenie
ma dla nas rozwoj spadochroniarstwa.
Sktadki naptywaty re%ularnl_e no i ma-
cie dzi$ wieze. W budowie pomogly
nam przedsiebiorstwa budowlane ze
Stalowej Woli, w szczegdlnosci Miej-
skie rzedsiebiorstwo = Budowlane.
Przede wszystkim jednak wieze za-
wdzieczamy = hucie w Stalowej Woli,
ktéra wykonata jej montaz i konstruk-
CJe. Lo . .

— A kto najwiecej zastuzyt sie przy
budowie wiezy? = L
— Trudno ~wiasciwie odpowiedzie¢
na to, bo wymieni¢ trzebaby wszyst-
kich robotnikéw, caly personel tech-

niczny i administracyjny. Co do nas,
na&'wmcej_ mamy do zawdzieczenia dy-
rektorowi huty” tuczakowi i przodow-
nikom pracy, dzieki ktorym wieza mo-
gta zosta¢ “wykonana przed zaplano-
wanym terminem: Dudzie, Pile, Lubo-
.yanskiemu...

I nasz rozméwca juz znika. Za dzie-
sie€ minut otwarcie wiezy, a tu jesz-
cze trzeba ustali¢ ostatecznie porzadek
dzienny.

Wchodzimy na szczyt wiezy. Czy
wyobrazacie  sobie widok, jaki rozta-
cza sie z wysokosci 19 pieter na ma-
Ipwnlczq_l_do_lne Sanu i geste lasy oko-
liczne? Taki widok mozna poréwnac

Wieza w Stalowej Woli

tylko z widokiem roztaczajgcym sie z
samolotu. Pordwnanie zresztg nie jest
zupetnie trafne. Podczas lotu samolo-
tem nie odczuwa sie przeciez takiego
nieprzyjemnego dr_eszcle_(u, jaki prze-
biega wzdtuz grzbietu, kiedy stanie sie
przy balustradzie i spojrzy ‘w dot...

Z tym wiekszym uznaniem spogla-
dam na trzy miode spadochroniarki w
kombinezonach (wierzcie mi, to bardzo
twarzowy ubi()rg, ktére za chwile do-
konaja skoku. Prosze je o chwile roz-
mowy dla_ SiM-u. Znaja Eo ‘wszystkie
trzy:” Genia Jarzynska, Emilka” Gigb
i Marysia Czerwinska. Genia Jarzyn-
ska, corka ubogie?(o chtopa z rzeszow-
skiego, ma na przyktad siedemnascie lat
i od trzech lat juz interesuje sie spor-
tem lotniczym. Jest, podobnie jak i jej
kolezanki, uczennicg Liceum dla Wy-
chowawczyn Przedszkoli. Dzielne wy-
chowawczynie bedg opiekowac sie ro-

botniczymi dzieciakami ze Stalowej
Woli. Czy sie bojg skoku? Alez skad,
nic podobnego, cho¢ bedzie to ich

ierwszy skok. Ich kolezanki ze szko-
y, ktére sg na ziemi, zazdroszczg im
bardzo. Tak, to jest wielki dziehn w ich
zyciu.

Wokot wiezy sg juz cate ttumy. Mio-

dziez Stalowej ~Woli — dziewczeta
i chlopcu ze szkdt, junacy, modelarze,
miodzi robotnicy — stawita sie licz-

nie na uroczystos¢. Wie, ze wieza jest
dla niej. Wszystkie rozmowy i szepty
(te ostatnie naiczeépleli_ o tym, ze ja
tez bym skoczyt, wielkie rzeczy) mio-
dziezy i starszych — poswiecone sg
wiezy.

Czeé¢ oficjalna nie nalezy do naj-
ciekawszych. Tylko .zagajenie prze-
wodniczacego Oddziatu Miejskiego jest
krotkie, tresciwe, wypowiedziane sto-
wami _do wszystkich™ trafiajacymi. Nie
braknie w nim stdw surowej krytyki
od adresem Zarzadu Gtownego " Ligi
otniczej, ktory skutkiem biurokra-
tycznego  zalatwiania spraw  wiezy
opoZnit jej budowe, a na otwarcie nie
przystat” swego “przedstawiciela pomi-
mo" specjalnego_zaproszenia. Nie brak-
nie w za}gajemU stow podziekowania
i pochwaly pod adresem robotnikow
huty, dzieki ktorym wieza stanela.
Referat natomiast na temat VI Tygod-
nia lotnictwa (czy troche nie za pdz-
no?) jest nudny, nieciekawy i nie
wnoszacy wiasciwie nic nowego. Obec-
ni wiedza na pewno, ze Plan Szescio-
letni jest planem budowy podstaw
socjalizmu, nie zawsze natomiast wie-
dza, jakie zadania ma w tym Planie
lotnictwo  sportowe. O tym wartoby
powiedzie¢ szerzej.

A potem — skoki. Miody i przejety
swa odpowiedzialna funkcja Instruk-
tor  Szygendowski _W{rz'uca po kolei
skoczkow. Ladowanie kazdego z nich
W|_ta1%_gromk|e i bardzo szczere okla-
ski. “Kiedy skaczg chiopcy, nie jedno
ciepte spojrzenie odprowadza ich do
ziemi w czasie skoku. A kiedy nad po-
lanke nadlatujg samoloty z Rzeszow-
skiego ALL —istna burza entuzjazmu
zrywa si¢ u podnéza wiezy, cho¢ na-
wiasem mowiac, na Zlinie mozna by
b%/}o_pokazaé cos ciekawszego, niz ma-
chanie skrzydtami.

Ostatnie skoki wykonuja ci, ktorzy
najbardziej zastuzyli sie’ przy budo-
wie wiezy: d)&rekt_or_tuczak, przodow-
nicy pracy, aktywisci LL. U stop wie-
zy rosnie’ tymczasem tlum przekony-
wujacy  stojacego u wejscia  kolege,
ze oni tez umiejg skakac, ze oni bardzo
prosza i w og6le co to za popularyza-
cja spadochroniarstwa, skoro nie “po-
zwala sie¢ skaka¢.. Nadaremnie nie-
szczesny straznik ttumaczy, ze owszem,
skaka¢ bedzie mozna, ale po potudniu,
po czesci artystycznej...

Czeé¢ artystyczna wihasnie sie zaczy-
na. Spiewa’ chor szkolny. Niosa sie w
las stowa zetempowskiej piosenki:
,,Mlllony rak, tysigce rak, a serce bije
jedno...!

Wieze stalowowolska budowaty tylko
dziesigtki _rgk i tysigce ofiarnych Serc,
bijacych jednym "rytmem. Alé jest to
ten sam_rytm, ktérym tetni dzi$_ caly
nasz kraj: " rytm pracy nad podniesie-
niem potegi i obronnosci naszej Ojczy-
zny oraz nad wzrostem dobrobytu
i upiekszeniem zycia jej obywateli.
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KONKURS - PLEBISCYT SIMu

Pierwsi kandydaci
do dziesigtki najiepszych szybownikow

Zgodnie z zapowiedzig ogtoszonego
w poprzednim numerze SiM-u konkur-
su-plebiscytu na dziesieciu najlepszych
szybownikéw wyczynowych w okresie
od 1950 do 1952 roku, publikujemy dzi-
siaj pierwszg liste' kandydatow. Jest to
lista zestawiona przez Redakcj%( Czaso-
pism Lotniczych dla zapoczgtkowania

dalszych  zgloszen kandydatéw, kto-
rych — jak juz podano w warunkach
konkursu — ma prawo proponowac

kazdy Czytelnik SiM-u wedtug swoje-
go wilasnego uznania. )

Celem unikniecia jakichkolwiek su-
gestii co_do kolejnosci przysztej dzie-
sigtki najlepszych, ktoérg ustali wiasnie
plebiscyt, zestawiliSmy naszg liste w
porzadku alfabetycznym nazwisk kan-
dydatow.  WstrzymaliSmy sie réwniez
od argumentacji motywujacej naszych
kandydatow, podajac jedynie dla przy-
pomnienia ich szczytowe osiggniecia
szybowcowe uzyskane w latach 1950 do
1952. Na wypowiedzi dyskusyjno-agita-
cyjne oczekujemy natomiast od naszych
Czytelnikéw i to zarébwno w odniesie-
niu do kandydatow nowo zgtaszanych,
jak i do opublikowanych przez nas
dzisiaj.

Oto nasza dziesigtka:

1. Adamek Jerzy — Aeroklub Pomorski.
Ziota Odznaka 7 dwoma _ diamentami. I
miejsce w KZS-51, VIII miejsce w KZS-52,
rzelot docelowy 413 km — Ktory przez dwa
ata byt rekordem krajowym.

2. Bitner Ryszard — Aeroklub Warszaw-
ski. Ztota Odznaka z dwoma diamentami,
VIl miejsce w KZS-51, IV miejsce w KZS-52,
przelot otwarty 499 km, przelot docelowo-
gowrotny 316 km — ktory przez miesiagc
vyt rekordem Kkrajowym.

3. Brzuska Andrzej — _ Aeroklub. War-
szawski. Ztota Odzriaka z jednym diamen-
tem, XV _miejsce. w KZS-51, XX miejsce w

52, jeden miedzynarodowy i wszystkie
(cztery) krajowe  rekordy sokosciowe,

maksymalna wysokos¢  absolutna 9293 m,
maksymalne przewyzszenie 8162 m.

4. Makula Edward — Aeroklub Slaski.
Ztota Odznaka z dwoma _ diamentami, 1V
miejsce w KZS-51, X miejsce w KZS-52,
krajowy rekord sszkosm po trojkacie —
57,18 km/lgodz., przelot otwarty 465~ km.

5. Pawlikiewicz = Aleksander — Aeroklub
Wroctawski. Zitota Odznaka z fednym_ dia-
mentem, XX miejsce w KZS-5I, X~ miejsce
w KZS-52, “miedzynarodowy I krajowy - re-

kord przelotu docelowego “kat. Il"— "511,51
km, oraz krajowy rekord przelotu otwarte-
go kat. Il — tym samym wynikiem.

6. Poniel Jerzy — Aeroklub Wroctawski.
Ziota Odznaka "z dwoma diamentami
miejsce w  KZS-51, Il miejsce w KZS-SZ,
przeélot docelowy 330 km.

7. Szemplinska Wanda — Aeuroklub War-
szawski. Ztota Odznaka, dwa kobiece mie.
dzynarodowe, jeden krajowy 1 cztery Kko-
biece rekordy = szybowcowe. Maksymalne
§)rzewyzszen|e 3950 m, _ przelot otwarty
03 km, szybkos¢ po tréjkacie 57,8 km/godz.

8. Sliwak™ Tadeusz — “Aeroklub  £ddzki.
Ztota Odznaka z dwoma _ diamentami, |IlI
miejsce w KZS-51, VI miejsce w KZS-52,
przélot docelowy 350 km. )

9. Wielgus Stanistaw — Aeroklub Bijelsko-
Bialski. "Ztota Odznaka z j\t’edn{m_ diamen.
tem, VIII miejsce w KZS-51, krajowy re-
kord ditugotrwatosci lotu — 35 godz. 14 "min.,
przelot docelowy 414 km. .

10. Wojnar Jerzy — Aeroklub Krakowski.
Ztota Odznaka z dwoma diamentami. Zwy-
ciestwo w KZS-51. Zwyciestwo w KZS-52,
szybko$¢ na trasie ocelowego przelotu
303 km — 858 km/godz.

Mamy wiec pierwsze nazwiska. Cze-
kamy teraz na dalsze, zgtaszane przez
Was Czytelnicy i na Wasze wypowie-
dzi dyskusyjne o kandydatach. Przy
proponowaniu nowych kandydatur pa-
mietajcie, ze bieramy  najlepszych
za okres trzech lat — od roku 1950 po-
czagwszy. A dlaczego nasz konkurs
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obejmuje wiasnie ten okres, zaraz wy-
jasnimy.

W roku 1950 Kkierownictwo  sportu
lotniczego objeta Liga Lotnicza. W ro-
ku 1950 rozpoczelismy tez walke o wy-

konanie Planu 6-letniego. Nasz plebi-
scyt bedzie wiec przeglagdem dotych-
czasowego dorobku Ligi Lotniczej na
odcinku sportu szybowcowego i prze-
gladem wyczynowych osiggnie¢  szy-
bowcowych w pierwszej potowie naszej
lotniczej szesciolatki. Przyjrzyjmy sie
dobrze tym, ktorzy sa przodownikami
walki o poziom, jakos$c i ilos¢ polskie-
go wyczynu szybowcowego i nagrédz-
my najlepszych, wybierajac ich w na-
szym konkursie-plebiscycie.

SILNA POZYCJA ZSRR W' TARELI
MIEDZYNARODOWYCH  REKORDOW  SZYBOWCOWYCH

POLSKA NA 4 MIEJSCU

Tabela miedzynarodowych rekordéw szybowcowych wykazuje w biezacym
Kiku znaczne ozywienie. Poza wniesionymi przez Polske dwoma nowymi re-
kordami Szemplinskiej, poza dwoma rekordami diugotrwatosci lotu — pobity-
mi w | i Il kategorii przez Francuzéw i poprawiong przez Zwigzek Radziecki
(Jefimienko) odlegtoscig przelotu docelowego — ktére to wyczyny sg juz ofic-
jalnie zatwierdzone, FAIl zaawizowata ostatnio nowe powazne przesuniecia
w tabeli. Naleza do nich dwé wyczyny szybowniczki radzieckiej i dwa — pilo-
tow USA. '

Znana nam juz z tabeli rekordéw miedzynarodowych Anna Saimosadowa
uzyskata w dniu 30 lipca br. z pasazerkg A. Niewienczanng na szybowcu dwu-
miejscowym szybko$¢ po trojkacie 100 km — 64,3 km/godz., a w dniu 5 sierp-
nia br. na szybowcu jednomiejscowym szybkos¢ 53,6 km/godz.

W dniu 22 sierpnia natomiast pilot William Coverdale wykonat na szybow-
cu jednomiejscowym przelot docelowo-powrotny dtugosci 431 km, a 28 siep-
nia Richard Johnson uzyskat w przelocie po trojkacie 100 km, réwniez na szy-
bowcu jednomiejscowym, szybkos¢ 88 km/godz.

Te cztery nowe osiggniecia, ktore zostaly zgtoszone do zatwierdzenia przez
FAI interesujg nas tym bardziej, ze dwa z nich — wyczyny Anny Samosgdo-
wej — eliminujg z tabeli miedzynarodowej dwie pozycje szybowniczek pol-
skich. Wprawdzie nasz obecny kobiecy rekord krajo w szybkosci przelotu
po trojkacie 100 km, nalezacy z wynikiem 559 km/godz. do Czmieléwny, jest
nieco lepszy od wyczynu Samosadowej, nie mogt by¢ jednak zatwierdzony
Erzez FAI jako rekord miedzynarodowy, z winy opo6znionego dostarczenia do-

umentacji wyczynu przez Aeroklub Slgski.(l)

Tak wiec po zatwierdzeniu wyzej podanych wynikéw Polska znajdzie sie na
czwartym miejscu w tabeli miedzynarodowej z naszymi czterema pozycjami
rekordowymi. Przed nami — na trzecim miejscu — USA z szeScioma rekorda-
mi, a na pierwszym i drugim miejscu Zwigzek Radziecki i Francja, posiadajace
po dziewie¢ rekordéw miedzynarodowych.

Ten nowy uktad sytuacji w tabeli powinien sta¢ sie dzwonkiem alarmowym
dla naszego sportu szybowcowego, jego kierownictwa i dla samych wyczynow-
cow. Tegoroczny sezon jesienny nie przyniesie juz u nas chyba powazniejszych
rewelacji, ale rok przyszty powinien nam da¢ co najmniej przywrocenie utra-
conego trzeciego miejsca w miedzynarodowej tabeli rekordéw szybowcowytch.

er.

Skaczemy z najwyzszej w Polsce
wiezy spadochronowej w Poznaniu

Ponizej zamieszczamy ostatni kupon (Nr 3), uprawniajgcy do wykonania
jednego skoku poza kolejnoscig i bezptatnie z najwyzszej wiezy spadochro-
nowej w Poznaniu.

Jak nas informuje Zarzad Okregu Poznanskiego Ligi Lotniczej, do chwili
obecnej z wiezy wykonano pareset skokdw. Dzieki naszym kuponom wzrosto
zainteresowanie sportem spadochronowym. Wielu naszych Czytelnikow zapi-
sato siie na kurs spadochronowy.

W biezagcym numerze podajemy ostatni kupon dajac wszystkim tym, kto-
rzy nie zdazyli jeszcze skoczyC z poznanskiej wiezy, okazje zapoznania sie
z pieknym sportem spadochronowym.

Kupon wytnij i zachowaj!

KUPON Nr 3

Niniejszy kupon uprawnia okaziciela do wykonania bezptat-
nie JEDNEGO SKOKU z najwyzszej w Polsce wiezy spado-
chronowej w Poznaniu. Okazujac kupon masz moznos$¢ wy-
konaé¢ skok POZA KOLEJNOSCIA. Waznos$é kuponu Nr 3 do
« dnia 12 pazdziernika biezacego roku.

Zarzad Poznanskiego Okregu LL
Redakcja Tyg. ,,Skrzydta i Motor*
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NOWE REKORDY
RADZIECKICH MODELARZY

_ Na_zawodach modelarskich w miejscowo-
$ci  Sumy na Ukrainie pomiedzy reprezen-
tacjami “Moskwy, Ukrainy i Biatorusi pa-
dio szere%v nowych rekordéw wszechzwigz-
kowych. zawodach braty udziat modele
z napedem silnikowym.

Bardzo dobre wyniki uzyskali 1 modelarze
radzieccy w kategorii modeli radiosterowa-
nych. Tak np. modelarz z Atma-Aty P. wle-
llIczkowski startowat z modelem o‘rozpieto-
Sci ponad 3 metry, sterowanym przy pomo-
cy radia. Model ‘osiggnat wysokos¢ 970 me-
trow 1 przebywal w powietrzu 1 godzine 25
minut. Przez caly czas lotu aparatura ra-
diowa dziatata bez zarzutu. Wynik Wielicz-
kowskiego _przewgzsza rekord " Swiatowy w
tej kategorii. Modelarz otrzymat za swoj re-
kls;dowy lot tytut mistrza “sportu modelar-
skiego.

Wieliczkowski ustanowit poza tym rekord
wszechzwigzkowy w szybkosci na “bazie, wy-
noszacy 23,2 km/godz.

Nagrode imienia _Nlestierowa zdobyt za-
wodnik moskiewski Wasilczenko, nagrode
imlenla Mozajskiego — réwniez _moskwlcza-
nin N. Baturtow. Przewyzszenie rekordu
wszechzwlgzkowego uzyskat zawodnik z Le-
ningradu W. Popiel, ktérego model z na-
pedem odrzutowym utrzymywat sie w po-
wietrzu przez 39" minut. "Znany konstruktor
sliniczkéw modelarskich Oleg~ Gajewski o0-
slagnat szybkos¢ 110,29 km/godz. swoim mo-
delem na “wiezi, napedzanym silnikiem me-
chanicznym.

Modele B, Martynowa i E. Kuczerowa o-
slagnety réwniez™ bardzo dobre rezultaty
w czasle przelotu na bazie 100 m. Pierwszy
z nich przebyt te odlegtos¢ w czasie 58 se-
kundy. Drugi — w ciggu 16 sekund. Trzeba
podkresli¢, ze obydwa yvzmkl osiggniete zo-
staty pomimo bardzo niekorzystnych warun-
kéw atmosferycznych.

W dniu 27 listopada ubiegtego roku Wio-
dzimierz Wasilczenko osigghat ze swym
modelem na_ uwiezi typu ,, ategace skréy—
dto*  szybko$¢ wynoszacg 97 km/godz.
Model Zzaopatrzony byt w silnik K-16. .

Lot ten zatwierdzono _ jako wszech-
zwigzkowy rekord, w danej ~klasie, skiero-
wujgc  rownoczesnie = dokumenty do za-
twierdzenia przez FAIl jako rekord mie-
dzynarodowy.

Model pokojowy typu ,latajace skrzy-
dio” z napedem umowym zbudowan
przez modelarza baklnskiego W. Wotod-
czenko wykonat w dniu 31 grudnia 1951 r.
lot trwajacy 3 minuty 1 35 Sekund. Wynik
ten zatwierdzono ostatnio ako rekord
wszechzwigzkowy w klasie VI-A.

Pokojowy model kadtubowy wiatrakowca
z gumowym napedem estonskiego modela-
rza T. ardna _ wykonat. dnia listopada
1951 r. lot trwajacy 1 min 585 sek. Jest to
rekord wszechzwigzkowy egodelu w( If(la5|e

efe

VIII, 1-szej kategorii. r)

Radzieckie filmy lotnicze

_ Kujbyszewskie studium filmowe wypu-
écito” Ostatnio krotkometrazowy film™ pt.
. Szybownicy*.

W filmie pokazane sg teoretyczne zaje-
cia w kole szybowcowym, budowa szy-
bowca szkolnegd i jego™ préby, = ¢wiczenia
naziemne pilotdw na” chwiejnicy i pierwsze
loty proste, a nastepnie loty Ze zbocza ze
skretami.

Zakonczenie filmu poswiecone jest po-
kazowi najleﬂszych osiggnie¢ na zawodach
séz b&vr\]/qcowyc, z rozdaniem nagréd zwy-
ez .

Nijedawno _studium kujbyszewskie zakon-
czyto zdjecia do innego ~filmu dokumen-
talnego pt. ,,.Dom lotnictwa™. Film ten
traktuje o p_rac)ﬁ/I Centralnego Domu, Lot-
nictwa imienia ‘M. Frunze, = pokazuje ze-
brane _w nim dokumenty i eksponaty,
\{giselé%zumce na potege lotnictwa radzd%c—

LECA

SAMOLOTY

Stowa:

P. Kudriowcew

Muzyka: B. Karachan

Przektad: St. Ostrowskiego

Leca samoloty...

Kazdy jak ptak leci, L )
Gwiazda na skrzydle jarzy sie jak rubin
| w radzieckich Tludziach “iskre "dumy nieci,
Stusznie ojczyzna lotnictwem sie chlubi.

Lecg samoloty...

Pilnuje granicy .
Wysoka warta Kkraju rodzimego,
Obroncy nieba, bohaterscy lotnicy,
Oni spokoju i pokoju strzega.

Lecg samoloty...

Na podniebne tory...

Ich widok t*yle, €0 rado$¢ tu znaczy.

Lsnig szkarfatne gwiazdy i grajg motory —
Zwiastuja pokoéj, sg symbolem “pracy.

Lecg samoloty...

Szeregiem si¢ wznosza... | o

Wiedz: innym z nimi nie réwnac sie nawet.
Eskadry odrzutowcow z szybkoScia gtosu
Niosg na skrzydtach zwyciestw naszych stawe.

Lecg samoloty...

L$nig w niebieskiej dali

Storice na skrzydlach jak ziote kropelki.
Sie lotnikom swoje pozdrowienie Stalin —
W0dz, nauczyciel i przyjaciel wielki.
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MLODZIEZ STOLICY
DEMOKRATYCZNYCH NIEMIEC
UCZY SIE LATAC

Jest piekny poranek sierpniowy. Ston-
ce rzuca pierwsze promienie na puste
0 tej porze ulice demokratycznego Ber-
lina. Przez Alexanderplatz jada dwie
ciezaréwki, zatadowane rozesSmiana mio-
dzieza. Rozlegaja sie Spiewy i wesole
okrzyki. Nieliczni przechodnie spoglg-
dajg przyjaznie na pasazeréw ciezaro-
wek; ktére skrecajg w prawo i po chwi-
li mkng szeroka zadrzewiong aleja do
miejscowosci Bad Freienwalde. Tu mie-
éci sie szkola szybowcowa FDJ — Alt-
Glietzen.

~ W programie dzisiejszego dnia za-
je¢ — szury i skoki’ na szybowcach
szkolnych SG-38. Chiopcy i dziewczeta
z berlinskich fabryk i zakladéw pracy
po raz pierwszy zetkng sie dzi§ z sa-
modzielnym lataniem w powietrzu.
Limiejetnosci, ktérych nabyli na chwiej-
nicy, beda dzi$ wykorzystywa¢ w prak-
tyce. P&zniej przejda na W{ciqgarke i
liny gumowe. Na podberiinskich pagor-
kach i wzniesieniach od paru miesiecy
juz rozlegajg sie okrzyki, znane tak do-
brze kazdemu szybownikowi.

W grupie ﬁoczqtkujazcych lata dzi$
mioda studentka Ingeborga, latajg mio-
dzi chtopcy z unarodowionych zakta-
déw Bergmann-Borsig, funkcjonariusze
Policji Ludowej, przodownicy pracy,
cztonkinie Demokratycznego Zwigzku
Dziewczat Niemieckich. Najlepsza mio-
dziez Nowych Niemiec opanowuje tech-
nike latania.

Rowniez instruktorzy rekrutujg sie
sposréd miodziezy. Pod ich troskliwg
opieka azybko znikaja btedy pilotazu |
biaki teoretyczne, = nie moéwigc juz
c obawie przestrzeni. Zyczliwa krytyka
i pociggajacy przyktad ze strony ins-
truktorow — oto tajemnica doskonalych
Wznik(’)w wyszkolenia u ucznidw wszy-
stkich turnusow w Alt-Glietzen.

Na lotnisku nie brak nawet miodych
Eionier(’)w modelarzy, ktérzy dopiero za

ilka lat siagdg sami na szybowcu. Mto-
dzi czionkowie wielkiej organizacji pio-
nierskiej z duma noszacej miano wiel-
kiego Niemca Ernsta Thaelmanna uczg
sie |juz dzi$ opanowywac¢ trudng sztu-
ke latania, aby broni¢ w razie potrze-
by s<vej niemieckiej ojczyzny i pokoju
na calym Swiecie.

Réwnoczesnie z ¢éwiczeniami prakty-
cznymi w Alt-Glietzen prowadzone sa
zajecia teoretyczne, na ktérych mtodziez
zcpoznaje sie z budowag samolotow
i szybowcow, z zasadami mechaniki
lotu, aerodynamiki, meteorologii i in-
nych niezbednych dla pilota nauk.
Wszyscy tadowcy zgodnie podkre-
$lajg, ze miodzi lotnicy uczg sie dosko-
nale. ,Przodownicy pracy — przodow-
nikami wyszkolenia lotniczego!* — ta-
kie hasto rzucita miejscowa organizacja
FDJ.

Kiedy wieczorem z lotniska powra-
cajg do Berlina samochody z rozesmia-
nymi chiopcami i dziewczetami, ulice
stolicy demokratycznych Niemiec wi-
tajg mtodych lotnikéw gwarem i usmie-
chem — nieodtgcznymi towarzyszami
twoérczej, pokojowej pracy, jaka tetni
dzi$ cata Niemiecka Republika Demo-
kratyczna.

(wg ,,Junge Welt“ opr. wg>
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W dniu 2 czerwca 1952 r., w obecnosci Prezydenta Nito Wilhelma Piecka i wicepre-

miera Waltera Ulbrichta odbyly sie na
zorganizowane przez FDJ.

lotnisku w

Mockau pokazy —szybowcowe,
Foto ,,DDR in "Aufbau“

UNASZYCH PRZYJACIOL

110 REKORDOW LOTNICZYCH

Pod troskliwg opieka Ru,mqh_ski'%j Partii
Rohotmgzta i rzadu Rumunskiej epubliki
Ludowej doskonale rozwija sie "'w Rumunii
qgort Iotmcze/. _Dos¢ powiedzieC, ze w roku
ubiegtym piloci rumunscy 87 razy ustana-
wiali nowe rekordy krajowe, w tgm 43 mo-
dI((e_Iarskle, 22 szybowcowe i 22 spadochroniar-
skie.

W biezagcym sezonie rumunscy sgortowc_y
lotniczy ustanowili szereg nowych rekoi-
déw. Tak np. na odbytych niedawno w Bu-
kareszcie zawodach mikromodeli, w ktorych
brato udziat 29 zawodnikéw z 208 modelami,
ustanowiono 23 rekordy. Pierwsze miejsce
uzyskat na_zawodach nitody zawodnik Hints
z miasta Cluj, ktory ustanowit rekord kra-
jowg wynikiem 8 ‘minut 2 sekundy. Inny
modelarz Georgescu. startujagc z modelemn
typu ..latajace skrzydto*, uzyskat wynik 4
minuty 21 “sekund, a model typu_,.
miode] modelarki Elviry Ivanovics utrzy-
mat sie w powietrzu przez 5 minut 58 se-
kund, co jest nowym rekordem rumunskimi.

Tak wiec rumunscy sportowcy lotniczy
w ciagu pottora roku ustanowili” 110 rekofr-
déw Totniczych.

-PATRIOT_ RODINY" O POLSKICH
SZYBOWNIKACH

Pismo Komitetu Centralnego DOSAAF
,,Patrlot Rodiny* zamieszcza czesto wiado-
mosci z polskiego sportu lotniczego. Ostat-
nio zostat zamiészczony krotki artykut Pa-
wiha Turczina o dwdch nowych rekordach
Wandy Szemplinskiej, o przelotach 300-ki-
lometéowych ‘oraz o pierwszej _sterowanej
beczce wykonanej przez Andrzeja Abtamo-
wicza.

osiggniecia modelarzy
CZECHOSEOWACKICH

Na odbytych niedawno w Morawskigj
Ostrawie Zawodach modelarskich ustanowio-

ne zostaly dwa miedzynarodowe rekordy
modelarskie. Pierwszy z nich, o ktérym juz
plsahsmg, to rekord “Stanistawa Paura, Kto-
rym pobity zostat poprzedni rekord naleza-
cy_do _Amerykanina Backera.

Drugi rekord ustanowiony zostat przez
znanego modelarza czechostowackiego Zden-
ka Husiczke. Model jego z silniczkiem o po-
jemnosci 25 cm szes€, osiagnat na uwiezi
szybkos¢ 1567 km/godz. Poprzedni Rekord
wynosit 1449 km/godz.

REKORDY MODELARZY BULGARSKICH

Na okregowych zr.wodach modelarskich
w Kolarowgradzie |. Kopczew, znany mo-
delarz butgarski i _uczestnik miedzynarodo-
wych zawodéw w Poznaniu, ustanowit nowy
krNa/fow?/ _rekord. .

odel jego osiagnat szybkos$¢ 80,8 km/godz,
co jest nowym rekordem w kategorii ~_mo-
deli” na uwiezi z napedem silnikowym. Prze-
wyzsza on_0 17 km/godz._ dotychczasowy re-
kord nalezacy do S. lliewa. Na tych sa-
mﬁch zawodach ustanowiony zostat nowy
rekord diugotrwatosci lotu Todeli wodno-
tatow. Zdobyt go S. Nilkotow wynikiem

minuty 23 Sekundy.

WYZSZE SZKOLNICTWO LOTNICZE
W NRI)

Jak' dnost ,.Junge Welt“, na Uniwersytecie
w_ Rostock utworzony zostal pierwszy w
Niemieckiej Republice” Demokratycznej ~“Wy-
dziat Lotniczy, ktory ksztatci¢ bedzie  inzy-
nieréw dla lotnictwa cywilnego i przemysfu
Iotnlczv?Po. . i i

Na Wydziat Lotniczy Uniwersytetu w Ro-
stock kierowani sg_najlepsi_akfywisci FDJ,
zastuzeni robotnicy i wyrézniajacy sie¢ w pra-
cy zawodowej i ‘spoteCznej uczniowie szkot
Srednich. Naboér na Wydziatl Lotniczy trwa.
Miodziez studiujgca bedzie miata zapewnio-
ne doskonate warunki do nauki. (1d)
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Na pewno juz do najmiodszych en-
tuzjastéw lotnictwa dotarta wies¢, ze
ostawiona ,,Cebula“ przestala byc¢
»przeszkodg” do dostania sie do szkot
lotnictwa sportowego, a wzamian te-
go wyrost nowy ,,wrog“: Gtéwny Osro-
dek Badan Lotniczo-Lekarskic Ligi
Lotniczej we Wroctawiu, znany w
skrocie pod nazwg GOBLL. Czy to co$
nowego? Nie. GOBLL przejgt nauke i
doswiadczenie od swej starszej sio-
strzycy ,,Cebuli“, stosuje te same me-
tody badan i postuguje sie tymi samy-
mi przepisami. Nowoscig jest tylko to,
ze nawet kandydaci do szkoét Slizgo-
wych i kandydaci na kurs skoczkow
spadochronowych Il stopnia (skoki z
samolotu) muszg obecnie posiada¢ o-
rzeczenie komisji lotniczo-lekarskiej.
W ten sposéb nie zdarzag sie juz takie
nieprzyjemne historie, ze absolwento-
wi szkoty Slizgowej — pilotowi I
stopnia pewnego dnia po pierwszej ko-
misji lotniczo-lekarskiej nie pozwolag
trenowa¢ w aeroklubie, tym samym
konczac jego kariere lotnicza. Badania
w GOBLL zapobiegng rozczarowaniom.

GOBLL miesci sie¢ w tadnym, choc
matym pawilonie na terenie Parku
Kultury im. Mickiewicza, w cichym,
petnym zieleni zakatku. Badania za-
czynajg sie po potudniu, tak wiec kan-
dydaci m_ajg jeszcze czas posilic sie w
czasie obiadowym w sgsiednim powi-
lonie, mieszczacym duzg sale restaura-
cyjng. Na miejscu w GOBLL mozna
porzadnie umy¢ sie po podrézy, a dla
amatoréw w okresie letnim udostep-
nione sg natryski z zimng woda, wspa-
niale usuwajgce uczucie zmeczenia.

Wszyscy wiedzg, ze lotnictwo jest
sportem magajacym od uprawiaja-
cych go pe nej_gpra_lwnosu fizycznej. A
Erzemez przxjgz zajg czesto do GOBLL

andydaci, ktérzy sami wiedza, ze nie
posiadajg warunkéw zdrowotnych i
myslg, ze moze im sie uda przebrngé
rzez badania. Nie, ,szczeSciem* nikt
adann nie przejdzie. Jesli sie komus$
jakim§ matactwem uda uzyska¢ poza-
dane przez niego orzeczenie, to niec
bedzie przekonany, ze prawda niedtu-
go wyjdzie na wierzch i predzej czy
pozniej zawieszg go w lotach, jesli
przypadkiem przedtem nie spowoduje
kraksy.

_Mowigc ogdlnie, ze kandydat do lot'
nictwa musi mieC petne warunki zdro-
wotne, wymienie znane i najbardziej
czeste schorzenia i wady dyskwalifiku-
jace do lotnictwa.

A wiec: niski wzrost — ponizej. 160 cm,
staba budowa claia, maly ciezar ciala,
krotkowldztwo, zez, daltonizm (nieodroz-
nianie niektérych barw), = kurza  Slepota
(niemoznos¢ widzenia w ciemnosci), utrud-
nienie oddychania nosem  (skrzywienie
przegrody nosowej, polipy, przewlekie sta-
ny zapalne $luzéwki noSa), przebyte cho-
roby ~ucha = srodkowego "z nastepujacymi
zmianami btony bebenkowej, ~wycieki z
ucha, ghluchota — chocby czésciowa, prze-
rosty i stany zapalne migdatkow podnie-
biennych, zly stan uzebienia, chbroby tar-
czycy  (choroba Basedowa, wole), choroby

tuc, a przede wszystkim gruzlica i astma,
Wady i ostabienia Serca, przewlekte choro-
by zotadka i jelit, ograniczona lub zniesjo-
na ruchomos¢ duzych stawoéw, zle wygojo-

ne ziamania kosci konczyn, koslawe ™ [ub
szpotawe kolana, skrocenie _konczyn dol-

nych, braki palcéw rak. ptaskie stopy, prze-
pukliny, zylaki, guzy krwawnlcowe, skrzy-
wienie”  Kregostupa,” przebyte niedawno
ostre choroby zakazne, ogoélna nerwica,
padaczka 1 inne.

Sa to cierpienia i wady, ktére roz-
pozna kazdy lekarz, niekoniecznie spe-
cjalista. ] ] o
Dlatego tez Zarzad Gtowny Ligi Lot-
niczej za zgodg Ministerstwa Zdrowia
udostepnit wszystkim kandydatom do

PRZEDSTAWIAMY
GOBLL

szkét lotniczych mozno$¢ poddania sie
badaniom lekarskim w miejscu za-

mieszkania, w poradniach sportowo-
lekarskich, ktore mieszczg sie we
wszystkich  miastach wojewddzkich

(procz Koszalina i Zielonej Gory). Po-
nadto badania wszystkich kandydatow
skierowanych przez Zarzady Okrego-
we LL przyjmujg i przeprowadzajg po-
radnie przeciwgruzlicze. Zarzady O-
kregowe LL powinny o tym pamietac,
gdyz jak dotad — mozliwosci badan
wstepnych nie sg przez nie wykorzy-
stywane, a sami kandydaci zupetnie
niestusznie chcg bez dodatkowych kio-
potéw stang¢ od razu przed najwyzsza
wyrocznig, przed GOBLL.

A wiec nalezy najpierw przejs¢ ba-
dania w poradniach: sportowo-lekar-
skiej i przeciwgruzliczej, a nastepnie
z dobrymi wynikami otrzymac¢ skiero-
wanie z Zarzgdu Okregu LL do GOBLL
na Scisle okreslony dzien. GOBLL ma
plan pracy na caty miesigc i moze sie
zawsze zdarzy¢, ze kandydat zglaszaja-
cy sie w dzien dla niego dogodniejszy,
moze by¢ nie przyjety.

Dla kobiet zarezerwowane sg w
GOBLL osobne dni w kazdym mie-
sigcu. Duzo jest niejednokrotnie kio-
potéw z kandydatem, ktéry przyjez-
dza w dziehn kobiecy czy odwrotnie.
Trzeba przerywaé¢ badania jednej gru-
py by odczeka¢ ostatnich i badania za-
czyna¢ na nowo z druga grupa. A wszy-
stko dlatego, ze kto$ chce sam decy-
dowac o terminie swoich badan.

A jak powinien przygotowacé sie sam
kandydat przed badaniem? Przede
wszystkim przed podrézg — szczeg6l-
nie noca — nalezy wypoczaé, wyka-
pa¢ sie I Wybra¢ taki pociag, by ~ nie
jecha¢ w tloku i nie Brzyjechaé do
Wroctawia o $wicie lub wczes$niej i
bigka¢ sie po miescie. W zadnym wy-
padku w przeddzien wyjazdu nie wol-
no uzywac alkoholu, nawet jako wina
czy piwa. Nalezy zabra¢ ze sobg doku-
ment osobisty z fotografia (legityma-
cja z miejsca pracy, szkolna, zwigzko-
wa), delegacje stuzbowg z Zarzgdu O-
kregu, skierowanie na badanie do
GOBLL, wyniki badan z poradni spor-
towo-lekarskiej i przeciwgruzliczej, bi-
let kolejowy, jaki$s zimny positek na
drogg, ciepte okrycie na  wypadek
chtodnej nocy, przybory do mycia
(recznik, mydto, szczotka do zebow,
grzebien) ewentualnie do golenia oraz
pienigdze na obiad w dniu badania i
na bilet powrotny.

GOBLL wydaje orzeczenia zasadniczo
tego samego dnia do godziny 20. Cza-
sami jednak zaleca wypoczynek nocny
i powtorne badanie dnia nastepnego i
tu zaczynajg sie kiopoty. Kto jest przy-
gotowany na takg ewentualnos¢, ten
nie ma zmartwienia, w przeciwnym ra-
zie lepiej jednak wracac do domu i na
badania zgtosi¢ sie po uptywie jakiego$
czasu w dogodniejszym dla siebie okre-
sie, niz spedzi¢ noc przygodnie na
dworcu kolejowym. W przysztosci dla
takich os6b zorganizowany bedzie noc-
leg we Wroctawiu, lecz obecne warun-
ki lokalowe nie pozwalaja jeszcze na
to.

W wypadku uzyskania nieprzychyl-
nego orzeczenia nalezy pamieta¢ o
tym, ze lekarz lotniczy jest przyjacie-
lem i doradcg lotnika, ze na nim spo-
czywa odpowiedzialno$¢ za stan zdro-
wotny lotnikéw, ze on lepiej zna wa-
runki lotbw i wymagania stawiane

rzed lotnikami niz kandydat na szko-
enie ,,zagrozony bakcylem lotniczym*

Lekarze GOBLL poznali juz na do-
Swiadczeniach badanych przez siebie
pilotéw- ciezkie warunki lotéw, a nie-
ktérzy z nich sa sami pilotami szybow-
cowymi. Nalezy mie¢ do nich zaufa-
nie, wdzieczno$¢ za trud i prace pod-
czas ucigzliwych badan lotniczo-lekar-
skich, a nie — jak sie to juz zdarzato
— usitowaé¢ wyciagna¢ od nich przy-
chylne orzeczenie lotniczo-lekarskie
prosbami, ptaczem czy nawet grozbami.
Decyzje komisji trzeba umieC przyjgc
po mesku, z rozwaga. Kto jej tak nie
przyjmuje, ten dyskwalifikuje sig sam
do uprawiania sportu lotniczego, w
ktérym opanowanie i zdyscyplinowanie
odgrywajg ogromng role.

T J

Grodziec buduje wieze spadochronowq

Po otrzymaniu od Zarzadu Gitéwnego Ligi
Lotniczej zezwolenia na budowe wiezy spa-
dochronowej w Grodzcu, Zarzad Kola LL
Nr. 11 przy Kopalni ,,Grodziec" przystgpit
do zatatwiania wszelkich formalnosci zwigza-
nych z uzyskaniem dokumentacji technicz-
nej i prawnej.

Uptyneto z gbérg pét roku zanim uzyskano
wszystkie potrzebne zaswiadczenia i doku-
menty. Dzisiaj Zarzad Kota $miato moze po-
wiedzie€, ze pierwsze stadium prac ma poza

sobg i moze juz przystapi¢ do rozpoczecia
budowy.
Dzigki przychylnej pestawie i szczeremu

zainteresowaniu sie sprawg budowy wiezy
przez POP, Rade Zakladowg i Dyrekcje
Kopalni ,,Grodziec*, dnia 9 sierpnia br. u-

konczono wiercenia trzech otworéw badaw-
czych do gtebokosci 10 m. Obecnie przy-
stepujemy do budowy fundamentéw pod wie-
ze, w czym przychodzi nam z pomoca ma-
terialng Dyrekcja Cementowni ,,Grodziec*,
dostarczajgc odpowiednig ilo$¢ cementu.
Posiadamy réwniez fundusze na zakupienie
metalu potrzebnego do konstrukcji wiezy
i przypuszczamy, ze do konca br. zgroma-
dzone zostang wszystkie potrzebne materiaty.

Trzeba roéwniez dodaé, ze Zarzad Kota
napotykal w swej pracy na szereg nieprze-
widzianych trudnosci, ktére jednak nie
zrazity go, lecz przeciwnie, zahartowaty w
walce o wytyczony cel.

EDMUND LATKOWSKI
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Dyskutujemy

Zar trzeba wskrzesi¢ — ale jak?

.7. przyjemnoscia przeczytalem w
SiM-ie artykut dYS usyjny w sprawie
Zaru“. — Tymi stowami_rozpoczat Kkol.
Wielgus swaj art{ku’r éSiM nr 36), mo-
wigc ;) artykule kol. Zarebskiego (SiM
nr 32).

Tym samym zdaniem zaczynam ja
swoj ,,gtos w dyskusji, méwiac juz o
obu  wyzej wymienionych artykutach.

Przeczytalem je z przyjemnoscia,
gdyz:

1. jako szybownika, ktéry swe pier-
wsze ,,kroki czynowe" stawial wia-
$nie na Zarze 1 w zwigzku z tym ma
dla tego szybowiska ogromnie duzo
sentymentu (to jest przeciez naturalne
i chyba powszechne) — ,wzigt mnie-
za serce" artykut Zarebskiego, pisan
wiasnie z sercem — jakbym to okreslit.

2. jako szybownikowi, ktéry ma row-
niez swoje rozumowe (obiektywne —
{'ak mi sie wydaje) poglady na sprawe
atania gorskiego — trafit mi catkowi-
cie do przekonania artykut Wielgusa,
bogaty w rzeczowe argumenty zarOw-
no negatywne jak i pozytywne na te-
mat Zaru i latania w gorach w ogdle.

Nie o to jednak chodzi. Przyjemnosc
— przyjemnoscia (z czytania) | osobi-
ste sentymenty oraz poglady swojg
droga, a sprawa Zaru czeka nadal na
decyzje, ktoéra przeciez nie zapadnie
bez jasno i konkretnie sprecyzowanych
zadan tego szybowiska, wzglednie bez
rownie konkretnego stwierdzenia jego
nieprzydatnosci.

W dotychczasowej dyskusji dominuje
bezapelacyjni,e hasto: ,Zar trzeba
wskrzesi¢l. Zeby okresli¢ od razu mo-
je stanowisko w tym wzgledzie —
podpisuje sie niniejszym oburgcz pod
tym pogladem. Nie bede po kolei ar-
gumentowat dlaczego uwazam taki po-
glfﬁj za stuszny, bo argumenty moje
po ry’fi/by sie 'w catosci z wywodami
artykutu  kol. Wielgusa, z ktorym —
jak juz wspomniatem' — zg*adzam sie
najzupetniej. Od siebie dodalbym jesz-
Cze co najwyzej, ze o%ror_nnq przydat-
no$¢ ,,szybowcowego obycia z gorami*,
widzge rowniez w halniakowych lotach
falowych, ktére przeciez zajmujg jed-
no z bardzo poczesnych miejsc w cato-
kSZtﬁl’Cie naszych osiggnie¢ wyczyno-
wych.

Tak wiec stoimy zgodnie u progu de-
cyzji: ,,Zar trzeba uruchomic!®. Ale ze-
by ten prog przekroczy¢, potrzebna jest
jeszcze odpowiedz na jedno pytanie:

Na zdjeciu u gory:
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jak? To ,,jak“ odnosi sie oczywiscie do
zagadnienia programu | zadan szybo-
wiska, a nie do jego administracyjno-
technicznego uruchomienia.

Od roku 1951 do dnia dzisiejszego
uczestniczytem w kilkudziesieciu
(skromnie liczac) dyskusjach na temat
celowosci istnienia szybowiska gor-
skiego Zar. Byly to dyskusje nie tylko
w gronie kolegébw szybownikéw, ale
rowniez — i to w przewazajacej ilo-
§ci — w gronie osob powofanych do
kierowania naszym sportem i wyszko-
leniem szybowcowym. Z dyskusji tych,
w czagbie ktérych po wielekro¢ cyto-
wane byly wiarygodne cyfrowe mate-
rialy statystyczne, wyniostem catkowi-
te przekonanie, ze w obecnej ewolucji

czynu szybowcowego, Zar — jako
osrodek, czy szkota wyczynowa, daje
zdecydowanie mniejsze efekty, anizeli
dobrze zorganizowany aeroklub, nie
mowigc juz o specjalnym osrodku wy-
czynowym w terenie ptaskim. Sprawa
ta zostata niezbicie udowodniona i nie
nasuwa zadnych watpliwosci. Potwier-
dza ja rowniez artykut Wielgusa. |

Nie tylko jednak nieoptacalnos¢ Za-
ru spowodowata zawieszenie dziatal-
nosci tego szybowiska. Bardzo powaz-
nie przyczynit sie do tej decyzji row-
niez fakt, ze w ubiegtym roku do roz-
miaréw cFroblemu urost tak zwany na-
boér kandydatéw na szkolenie i trening
na Zarze. Piloci lii-go stopnia _nie
chcieli po prostu wyjezdza¢ na Zar,
widzgc, ze w treningu klubowym, bez
odrywania sie od swych miejsc za-
mieszkania, szybciej i mniejszym wy-
sitkiem fizycznym uzyskuja wyczyny
warunkowe do Srebrnej Odznaki Szy-
bowcowej, czy tez przejda obowigzko-
we wyszkolenie do IV stopnia, anizeli
na Zarze — gdzie praca startowa, z
uwagi na rodzaj stosowanego startu i
z uwagi ha ucigzliwe hangarowanie
maszyn, jest ciezsza jak przy lotach
w klubie i gdzie kaprysy gorskiej po-
gody potrafig niekiedy caly miesigc
turnusu uczyni¢ formalnie stratg cza-
su. Temu mankamentowi Zaru daje
zresztg wyraz rowniez kol. Wielgus w
swoim artykule.

Z drugiej jednak strony, z dyskusji
o ktérych mowie mogtem wywniosko-
waé, ze sama potrzeba posiadania u-
mictfetnosci latanin w gorach przez
pilotow wyczynowych jest uznawana
przez nasze czynniki zwierzchnie, od

,,Bocian*.

ktorych zalezy decyzja w sprawie Za-
ru, a kwestie stanowi wiasnie rodzaj
zadan, jakie nalezy postawic¢ tej szko-
le, zeby znéw byta dla pilotéw atrak-
cyjna — jak byla nig kiedys, gdy ae-
rokluby nie potrafity jeszcze na swych
podworkach stworzy¢ mozliwosci wy-
czynu.

Najprosciej oczywiscie — jak suge-
stig tego daje Wielgus — bytoby po-
stanowi¢, ze do uzyskania IV stopnia
wyszkolenia wymagane jest od szy-
bownika wylatanie — dajmy na to —
20 godzin w terenie goérskim, wzgled-
nie przerobienie takich, a takich zadan
na szybowisku gérskim. Bytoby tc] nie-
Waﬁpllwie proste i skuteczne. Piloci
pchaliby sie na Zar drzwiami i okna-
mi. Ale czy bytoby to réwniez stuszne?
Wytworzytaby sie przeciez sytuacja
okreslona popularnym ostatnio w na-
szym stownictwie [otniczym terminem
— ,.waskie gardto*. Aeroklut()jy produ-
kowatyby masowo jak dotad pilotow
przygotowanych do IV stopnia, a o-
stateczne prawo nadania im tego stop-
nia limitowatby Zar, nie bedgcy w sta-
nie swa przepustowoscig podota¢ pro-
dukcji aeroklubow. Kierowanie wiec
pilotow na Zar droga administracyj-
nego nakazu nie wydaje sie stuszne
Pozostawmy juz raczej kryterium IV
stopnia takim, jakim ono jest w tej
chwili, a na Zar $ciggajmy szybowni-
kéw jakim$ zmodyfikowanym, uatrak-

cyjnionym programem tej szkoty, Kto-
ry sam w sobie bytby dla przysztych
wyczynowcow zacheta i wabikiem.

I tu jestem u sedna mojej wypo-
wiedzi. Nie mam wprawdzie zniestety)
gotowej koncepcji takiego uatrakcyj-
nionego programu, ale pragne skiero-
wacé nasza SiM-owa dyskusje w spra-
wie Zaru na nieco szersze, moim zda-
niem, istotniejsze tory.

. Decyzja wskrzeszenia dziatalnosci
Zaru, jest — na ile sie orientuje —
bliska realizacji. Pomézcie wiec Wy —
obecni i przyszli wyczynowcy, ktorzy
bedziecie znéw korzysta¢ z ustug Za-
ru, w nadaniu temu szybowisku takie-
go charakteru, jaki wydaje Wam sie
stuszny. Czy lata¢ chcecie ze szczytu,
czy z ladowiska u podnéza gory? Czy
ze startu za wyciggarka, czy za samo-
lotem (o ile na dole)? Czy szkota ma
by¢ nastawiona na zapoznawczy z go-
rami trening petnokwalifikowanych 1V
stopniowcow, czy tez na szkolenie pi-
lotow nizszego stopnia? | tak dalej...
i tak dalej... Takich ,,czy?* nasuwa sie
w zwigzku z dyskutowang sprawg wie-
le, a odpowiedzi na nie nie tylko u-
tatwig ale na pewno i przyspiesza de-
cyzje wskrzeszenia Zaru.

We wiasnym wiec szybowcowym in-
teresie dyskutujmy POD NOWYM KA-
TEM jaik najszerzej, a nasze wypowie-
dzi — projekty niech beda jak naj-
bardziej konkretne.

Mam  wielu kolegéw, wysoko kwali-
fikowanych wyczynowcow i instrukto-
row szybowcowych, ktérzy Zar znaja
jak wiasng kieszen i ktérych glosy w za-
inicjowanej przez SiM dyskusji moga
wnies¢ bardzo duzo ciekawego i pozy-
tecznego materiatu. Dla dobra sprawy
wzywam ich z_tego miejsca imiennie:

Koledzy — Gora, Dankowski, Zien-
tek, = Skrzydlewski, Wojnar, Bitner,
Przyjemski, Brzuska, Adamek, Ral;vicz,
Makula i wszyscy inni — starzy (choc¢
mtodzi) zarowcy!  Poswigce.e " troche
czasu, papieru i atramentu dla tej pa-

lacej i waunej sprawy!
?’AI%%USZ REJNIAK
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Proponuje miedzynarodowy szybowcowy lot okrezny

W zwigzku z wywiadem przeprowadzo-
nym z instruktorem Coéra oraz artykuta-
mi kol. kol. Rejniaka i Popiela na temat
prz%sz}ych KZS,  zamieszczonymi w ostat-
nic numerach SiM-u, chciatbym krétko
podzieli¢ sie z kolegami szybownikami
moimi uwagami na temat ,Szybowcowe-
go Tour de Pologne*.

Ot6z prawda mowiac, w trakcie czyta-
nia wywiadu i krotko po przeczytaniu by-

tem ta mi/(élq zachwycony, gdyz™ rzeczywi-
Scie projekt jest bardzo piakny i pociaga-
Jacy. Ale, po gtebszym zastano-

. ) mestet?/ . C
icieniu_ sig i_dokladnym przeanalizowaniu

wszelkich za i przeciw, doszedlem do wnio-
sku, ze przeprowadzenie takich zawodow
w naszych obecnych warunkach wydaje
sie niemozliwym. Postaram sie krotko uza-
sadni¢ to twierdzenie.

A wigc zacznijmy przede wszystkim od
warunkow meteo, gdyz to jest dla szybow-
nikbw najwazniesza sprawa.

Zatézmy, ze oczyniono wszelkie przy-
otowania do takiego lotu okreznego, usta-
ono trasg, punkt wyjsciowy, punkty eta-
powe itd. Trudno tutaj liczy¢ na wspot-
praca z PIHM-em, gdyz jak’ stusznie zau-
wazyt Rejniak, jest raczej mato prawdopo-
dobne, azeby PIHM potrafit chociazby w
przyblizeniu = przewidzie¢ pogoda na mie-
sigc z gory. Przygotowujemy sig wiac z
koniecznosci bez” pomocy ~meteorologow
i krotko przed rozpoczeciem zawodow do-
wiadujemy sig (po nawigzaniu wspoipracy),
ze warunki meteo w okresie trwania za-
wodoéw bedg takie, ze pozwolg na wyko-
nywanie przelotow tylko w jednym kie-
runku, tzn. np. z zachodu na wschod. Jest
é(» u nas bardzo mozliwe, bo przeciez wia-
omo. ze przewaznie na terenie Polski wie-
ja wiatry z kierunkéw zachodnich lub pot-

nocno-zachodnich i wtedy takze istniejg
najlepsze warunki przelotowe. = Wobwczas
nie pozostawatoby nic innego, jak wyko-

na¢ jeden czy dwa przeloty 1 wraca¢ znow
na lince do Jlotniska wyj$ciowego.

Dalej — jakie wyjscie znalezé z nastepu-
jacej sytuacji: zawodnicy znajduja sie
gdzies w Srodkowej Polsce,” a obstuga meteo
zapowiada warunki przelotowe na 500 km.
Kto$s powie: nic prostszego jak $Sciggnac
zawodnikdbw na lince gdzie$ do Poznania,
Szczecina albo Leszna. Jezeli jednak takie
Sciggniecie okaze sie niemozliwe w ciggu
najblizszych kilkunastu czy kilkudziesieciu
godzin _ze wz%edu na deszcz, niski putap,
mgte itp.? Chciatlbym tutaj przypomniec
podobny wypadek, ‘ktéry miat miejsce na
ostatnich KZS, kiedy to po drugim prze-
locie 300 km nie mozna byto zaholowaé
zawodnikbw z powrotem ani w tym. sa-
mym dniu ani tez w nastepnym, wiasnie
z ‘powyzszych powodow. Scigganie nastgpi-
to dopiero na trzeci dzien, podczas pierw-
szorzednych warunkéw na piecsetka. Ja-
sne, ze moze sig znéw to samo zdarzyc¢
podczas zawodoéw przeprowadzonych sta-
r{m_ sposobem, jednakze wt wypadku lotu
okreznego prawdopodobienstwo zaskocze-
nia zawodnikbw przez pigkny chtodny
front w potudniowej czy srodkowej Polsce
jest o wiele wieksze.

Chcialbym tutaj na marginesie dodac,
ze o wiele realnie] — wilasnie ze wzgladu
na warunki meteo — przedstawia sig prze-
prowadzenie zawodow miedzynarodowych

w charakterze lotu okraznego czy tez eta-
powego np. z punktem wyjsCiowym w
NRD. Nastepnie moznaby ustali¢ dwie tra-
s¥ zalezne od prognozy meteo. Na przy-
kad_jedn3 z NRD przez srodkowag Polska,
Ukraine 0o Rumunii, a druga réwniez
z NRD przez potudniowag cze$¢ Polski, Cze-
chostowacje, agry do ZSRR. Oczywiscie,
ze podatem  tylko przykiadowo przebieg
tras, jednakze podczas takich zawoddéw nie
bytoby zwigzania granicami, kosztéw or-
ganizacji nie ponositoby jedno panstwo
a bylyby one rozdzielone miedzy uczestni-
czace ~ Aerokluby Narodowe, ekipy bytyby
mniejsze, poza tum znaczenie erloagand_Q-
we zawodéw _ bytoby wielkie, = Ntewatpii-
wie — pojawityby sig tutaj réwniez olbrzy-
mie trudnosci, jednakze moim zdaniem
Izejsze do pokonania ze wzgledu na po-
dzial organizacji miedzy poszczegdlne Ae-
rokluby =~ Narodowe. Naturalnie czasokres
trwania takich zawodéw nalezatoby ewen-
tualnie przedtuzyc.

Powréémy jednak do naszego wtasciwego

tematu i rozpatrzmy niektére  trudnosci
gospodarcze i1 administracyjne, na jakie
mozna natkng¢ sie podczas ~"Szybowcowe-

go Tour de Pologne® Sa one moze

‘moze nai—
omowit juz kol.

wieksze. Niektére z nich

Rejniak.

Nie wszystkie Kkluby dysponuja odpo-
wiedniej wielkosci hangarami, w ktorych

by mozna umiesci¢ chociazby same szybow-
ce. W razie tadnej pogody sprawa bytaby
rozwigzana, gdyz moznaby pozostawic
szybowce lub przynajmniej “ich cze$¢ na
dworze (chociaz nig mozna powiedzie¢, ze-
by to dodatnio wplyneto na sprzet). Jed-
nakze w wypadku ‘deszczu dluzsze pozo-
stawienie sprzetu pod goltym niebem nie
jest absolutnie wskazane.

Dalej — nie wszystkie lotniska aeroklu-
bowe nadajg sie¢ "do startu i lgdowania
maszyn_ transportowych Li-2, bo co naj-
mniej jedna taka musialaby zosta¢ odda-
na do ~dyspozycji kierownictwa zawodow.

Précz tego duze trudnosci nastreczytob
przewozenie bagazu i ekwipunku samyc
zawodnikéw, personelu technicznego i ‘ad-
ministracyjnego zawodéw. Zakladajac, ze
na dwoéch zawodnikéw wypadataby jedna
maszyna do holowania, musiataby "“ona za-
bierac czesto réwnoczesnie bagaz pilota
holujacego i dwoéch zawodnikéw plus dwa
szybowce na linkg, w wypadku ladowania
zawodnikbw w terenie. Teraz jeszcze po-
zostajag mechanicy i ich sprzet.

Do tego wszystkiego dochodzi jeszcze pa-
kowanie i rozpakowywanie na ' lotniskach
etapowych, na co oOstatecznie tez

oI czn troche
czasu trzeba poswieci¢. Jezelib

) 4 wigc pogo-
da pozwolita na wykonanie Kkilku etapow
pod rzad, tzn. codziennie jedna konkuren-
cja, wowczas niewiele czasu pozostawato-
by na wypoczynek, ktéry jednakze jest
bardzo potrzebny po kilkugodzinnym locie.

Jezeli chodzi teraz o wyekwipowanie za-
wodnikéw przez macierzysty klub, to wy-
daje mi sie to takze, przy obecnym stanie
sprzetu, raczej trudne do” przeprowadzenia.
ZPa zam sie, ze byloby to korzystniejsze,
ale zatézmy, ze pewien Kklub wysyta na
zawody ekipe sktadajgcag sia z czterech
czy pieciu zawodnikéw. Potrzebne sa wiac
cztery czy tez pia¢ szybowcéw wyposazo-

LISIE KATY

W éednym z ostatnich numeréw tygodni-
ka ,,Skrzydta | Motor*“ ukazat sle dos¢ ob-
szerny reportaz Tadeusza Rejniaka traktu-,
jacy o pracy ! osiagnieciach pilotéw w Wy-
czynowej Szkole Szybowcowej w Lisich Ka-
tach. Z° zaciekawieniem go~ przeczytatem,
gdyz_akurat sam bytem uczestnikiem lipco-
wo-sierpniowego_ turnusu w Lisich Katach
1 kazda, najmn ejsza nawet wzmianka w pra_
sie, a c6z dopiero moéwic, obszerny repor-
taz, wzbudzita ws$réd nas ogdlne” zainte-
resowanie. | wlasciwie nie miatbym nic do
zarzucenia artykutowi _Rejlnlaka, gdyby nie
malenikie ale, "ktére mi_sle nasunelo [zaraz
po jego przeczytaniu. Pewnie, Zze najprzy-
Jemniej jest pisa¢ o dobrych wynikach, wy-

Czechostowackl ,,Lunak®“ na
w Lisich Katach.

Foto: MANKOWSKI (WK)

szybowlsku

konanych przelotach, czy uzyskanych wy-
sokosciach, trudniej i "mnie] przyjemnie
o tzw. odwrotnej stronie medalu — 0 bra-
kach, o niedociagnieciach.

Wydaje mi sie. ze w tym wypadku pare
stow rzeczowej krytyki, pod adresem pew-
nych czynnikdbw moze znacznie wiecej zdzia-
ta¢. niz zachtystywanie sie uzyskanymi wy-
nikami. Ot6z" Rejniak na bazie paru na-
prawde lotnych dni w llpcu dochodzi do
superlatywnego wniosku, ze w Lisich Katach
latanie przebiega jak nalezy. Niestety w tym

nych w tlen, dwa samoloty, mechanicy
i~ dwaj piloci holujacy. Jezeli juz nawet
sprz?t ‘sie znajdzie, woéwczas latanie w Kklu-
bie lezy na topatkach. Inne kluby nato-
miast, nie wysytajace zadnych reprezen-
tantéw lub tez” jednego, w~ ogdle nie od-
czuja tego.

Moim zdaniem najlepszym sposobem na
to, azeby réwnomiernie "obcigzy¢ wszyst-
kie kluby dostawg sprzetu na zawodg, jest
wystanie” przez ZGLL do klubéw osoby cz
tez komisji upowaznionej do wybrania od-
powiedniego sprzetu. ozumie sie samo
przez sie, ze. — nie na kilka dni przed za-
wodami. Mozna w ten sposéb unikna¢ te-
go, ze kilka szybowcow dostarczonych na
zawody okaze sie niezdatnymi do lotu,
jak t6 mialo miejsce w tym  roku. Natu-
ralnie nalezaloby "uwzgledni¢ stosunek pi-
lotow do ilosci szybowcédw posiadanych
przez dany Kklub.

Tyle z mojej strony na temat przzszlych
zawodéw  szybowcowych. Moze koledzy
iloci wypowiedza sig obszerniej na ten
dz co 'badz ciekawy temat, gdyz ja oso-
biscie mam za malo” doswiadczenia, azeby
moc szerzej omowi¢ tg sprawa. Podzielitlem
sig jedynie uwagami, jakie mi sig na-
sunely ‘po przemysleniu catego projektu.

Odnosnie pomystu kol. Popiela w spra-
wie przesuniecia terminu zawodéw na
miesigc lipiec, to projekt ten aprobuje.
Dlaczego, to juz wyjasnit kol. Popiel. Na-
prawde nie nalezy “do specjalnych przy-
Jemnosci zdawanié egzaminow ‘w poézniej-
szych terminach, czy we wrze$niu. Poza
tym warunki meteo ha pewno nie sg gor-
sze w pierwszej potowie lipca. Ja osobiscie
jestem przekonany, ze wiekszo$¢ Kkolegow
pilotébw  réwniez = wypowie sie za przesu-
nieciem terminu zawodow.

TADEUSZ RUSEK pil. szyb.

NA CODZIEN

miejscu trudno mi jest zgodzi¢ sie z auto-
rem artykutu i dlatego Pragne zabra¢ glos.
Piekny cel przySwiecat ZGLL. gdy orga-
nizowano w Lisich Katach wyczynowsa szko-
te szybowcowa, ktéra miata ‘'umozliwi¢ jed-
nym “pilotom z aeroklubow uzyskan'e ‘wa-
runkéw do srebrnych 1 ziotych ‘odznak szy-
bowcowych. innym — ukonczenie ,,$lepaka™.
Jednym ~stowem™ miata da¢ petne, wyczyno-
we kwalifikacje naszym miodym Szybow-
n'kom. Szko>a" zo«'a*n” wyposazona w "odpo-
w'ednia_i’04A szybowcéw, fachowe klerow-
nictwo i doskonatych instruktoréw. Nie za-
pomniano réwnieZz o odpowiednio uzdolnio-
nym personelu kuchennym.  Zapomn'ano
jednak o rzeczy najwazniéjszej, a mianowicie
o0 odpow'edni€el ilosci maszyn do holu i u-
prawnlonych do holowania pilotach.
Jed%/ny_, bedacy w posiadan'u szkoty sa-
molot nie byl w stanie wyholowaé wszyst-
kich maszyn w powietrze, a ,,Piper" do ,sle-
paka“ — z reguly zajmowat miejsce w han-
garze, rzadko kiedy ukazujgc si¢ na starcie.

Moim zdaniem tegoroczny dorobek Wyczy-
nowej Szkoty Szybowcowej Lisie 'Katy
uzna¢ nalezy” za nader skromny, tym nie-
mniej nie mozna powiedzie¢, Zeby biezacy
sezon zostat catkowicie zmarnowany. Kole-
ga Rejniak w swoim artykule podsumowat
wiasciwie caty dorobek wyczynowy Lisich
Katow, bedacy _wKnlklem_ opieki jaka ota-
cza Rzad Polski Ludowej sport Szybowco-
wy. Wykazat przy tym '~ olbrzymie” mozli-
wosci wyczynowe " tej ~ szkoty.

Nasuneta ml sie jeszcze uwaga na temat
kursu S$lepego pilotazu, przeprowadzanego w
Lisich Katach z reguty pod koniec trwania
turnusu. Oczywiscie nic daje to mozliwosci
wyzyskania nabytych umiéjetnosci. w cza-
sié trwania turnusu. Gdyby natomiast kurs
,Slepaka” konczyto sie w pierwszych dniach
pobytu w szkole szybowcowej, to umozli-
witoby sie pilotom uzyskiwanie warunkéw
wysokosciowych do ziote! odznaki szybow-
cowej rowndlegle z ukonczeniem 1V ~stop-
n.a wyszkolenia.

Nie chcialbym zastuzy¢ sobie na miano
malkontenta, “ale. wydaje ml sig, ze omoé-
wione przeze mnie sprawx,sq dla nas, mio-
dego pokolenia szybownikéw Polski_ Ludo-
wej, wazne i zastuguja na szersze ich po-
ruszenie.

MAREK PAWLUK pil. szyb.
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TULEJA CYLINDROWA

Tuleja cylindrowa w silniku ma do
spetnienia dwa zadania. Po pierwsze
stuzy jako prowadzenie ttloka w jego
ruchu posuwisto — zwrotnym oraz po
drugie zapewnia dostatecznie intensyw-
ne odprowadzanie ciepta. Wysoka tem-
Feratura w jakiej pracuje tuleja cy-

ndrowa powstaje z jednej strony z
ciepta wytwarzanego podczas spalania
mleszankl paliwa z powietrzem, z dru-
giej za$ strony na skutek tarC|a ttoka
1 plerSC|en| ttokowych o jej powierz-
chnie.

Tarcie tloka i pierscieni ttokowych
o gladz tulei cylindrowej, oprocz efek-
tu rozgrzewania, powoduje jej Sciera-
nie.

Zuzycie gladzi cylindrowej przyspie-
sza fakt, ze wraz z powietrzem zasysa-
nym do gaznika dostaje sie do wnetrza
cylindra pyt, szczegblnie podczas pracy
silnika przed startem i podczas lotu
na matej wysokosci. Gladz zostaje
niszczona takze przez korozje, ktora
zachodzi po zatrzymaniu silnika. Na-
stepuje wtedy kondensacja produktow
spalania i powstanie z nich  kwasu
siarkowego | azotowego.

Najwieksze zuzycie wystepuje w gor-
nej czesci tulei, co ttumaczymy naj-
wigkszym cisnieniem pierwszego gor-
nego pierscienia ttokowego, najgorszy-
mi warunkami smarowania, najwyzszg
temperaturg oraz korozjg gorqcych ga-
zO0w, szczegOlnie przy pracy silnika na
benzynle etylowej.

Oprocz te(‘?ﬂI _tuleja cylindrowa musi
przenosic, o¢ nie zawsze, calg sile
Jaka wywierajg gazy na giowme, a za-
tem musi byC dostatecznie wytrzyma-
ta na rozerwanie.

Z tych wszystkich powodéw mate-
riat na tuleje cylindrowe musi odpo-
wiadac¢ nastgpujacym warunkom: duza
wytrzymato$C w podwyzszonych tem-
peraturach, dobre warunki tarcia tto-
ka, mata $cieralno$¢, dobre przewodnic-
two cieplne i wreszcie warunek wazny
dla kazdego materiatu stosowanego do
budowy silnika lotniczego — maty cie-
zar wiasciwy.

Materiat, ktory by idealnie odpowia-
dat tym v_vszystk_im warunkom, niestety
jeszcze nie istnieje.

Od poczagtku historii budowy silni-
kéw lotniczych dokonywano prob uzy-
wania réznych materiatbw na tuleje
cylindrowe.

Z poczatku zwrécono sie do metali
lekkich. Niestety bardzo predko mu-
siano zarzuci¢ te préby. Metale lekkie,
jakkolwiek posiadaty dobre przewod-
nictwo cieplne i maly ciezar wiasciwy,
nie mogly by¢ stosowane, gdyz naste-
powato bardzo szybko ich zuzycie przy
I’L}:I]Chu ttoka zeliwnego po ich powierz-
chni.

Zaczgto zatem probowac szczeScia z
zeliwem, ktére bywa bardzo chetnie
stosowane na tuleje cylindrowe w sil-
nikach ziemnych 1| jest szeroko rozpo-
wszechnione. Tzw. zeliwo szare na
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skutek swej duzej twardosci i zawar-
tosci grafitu zapewniato doskonate wa-
runki tarcia miedzy tlokiem i tuleja,
jednak na skutek matej wytrzymato-
sci scianki tulei musiaty by¢ stosunko-
wo grube, a to z kolei powodowato
odniesienie ciezaru catego silnika. Ze-
iwo szare miato jednak pewng cieka-
wa wihasciwos¢é. Otéz w zeliwo to, z
powodu duzej zawartosci grafitu, Jak-
gdyby ,,wsigkaty* drobne ilosci oleju
silnikowego, a w momentach  zilego
smarowania zachodzito tzw. samosma-
rowanie, ktére zmniejszato zuzycie gta-
dzi cylindrowej i przedtuzato czas pra-
cy silnika od ew. uszkodzenia do za-
tarcia. Wiasciwos¢é ta byla szczegdlnie
dogodna w samolotach wojskowych,
ktorych silniki po uszkodzeniu w wol-
ce systemu olejenia powinny jeszcze
przez pewien okres czasu pracowac.
Powazng wada zeliwa oprocz matej
Wytrzyma’fosu byto zte przewodnictwo
cieplne.

Materiatem, powszechnie stosowanym
obecnie na tuleje cylindrowe jest stal,
przewaznie z niewielkimi domieszkami
Niklu (Ni), chromu (Cr) i molibdenu
(Mo) o wytrzymatosci okoto 85 kG/mma2.

W celu zmniejszenia tarcia miedzy
tulejg i ttokiem tuleja cylindrowa jest
szlifowana az do otrzymania_lustrzanej
powierzchni, bez jakichkolwiek $ladow
obrobki mechanicznej. Aby uodpornic
gtadz cylindrowa na Scieranie jest ona
z regu’:y azotowana, lub chromowana.

Jesli idzie o uchronienie zewnetrznej
powierzchni tulei, stykajgcej sie z cie-
czg chiodzaca, czesto stosowane jest
kadmowanie.

Bardzo waznym zagadnieniem jest
zachowanie cylindrycznego ksztattu
wewnetrznej strony tulei cylindrowej
w czasie pracy silnika.

Tuleja cylindrowa podczas pracy po-
siada niejednakowg temperature na
swej dtugosci, rozszerza sie wiec nie-
réwnomiernie, a na skutek tego zmie-
nia sie jej $rednica. W gornej czesci,
tuleja posiada najwyzsza temperature
i w czasie pracy silnika rozszerza sie
najwiecej. Aby umknﬁc zwiekszania sie
Srednicy, te czes¢ tulei wykonuje sie
stozkowg ze zmniejszeniem $rednicy od
strony komory spalania o0 0,1 — 0,3 mm.

Ze wzgledow Wytrzyma+030|owych
tuleja cylindrowa moglaby posiadac
bardzo matg grubo$¢ ok. 2—3 mm, jed-
nak wtedy nie miataby ~dostatecznej
sztywnosci i pod dziataniem cisnienia
gazobw nastepowataby jej deformacja
(owalizacja). To z koleli powodowato-
by naruszenie szczelnoSci przylegania
pierScieni ttokowych do gtadzi cylin-
drowej. Powigkszenie sztywnosci tulei
cylindrowej mozemy uzyskac albo dro-
ga powigkszenia grubosci Scianek, albo
przez, wykonanie plersmenlowych Ze-
ber na jej zewnetrznej powierzchni.

Jako element uszczelniajgcy potacze-
nie tulei z karterem lub blokiem cy-
lindrowym uzywane sa przewaznie
pierscienie z odpowiednio przygotowa-

Kolejne fazy zuzywania sig¢ gtadzi

cylindrowej

Tuleja cylindrowa

silnika chtodzonego cieczag

Sposoby
z

uszczelniania potaczenia tulei

blokiem cylindrowym.



nej gumy (1), ktére sg dociskane do
pierscieniowego kotnierza tulei cylin-
drowej (2) przy pomocy nakretki (3).
Pod dziataniem sity nakretki nastepuje
deformacja gumy i pierscien zaczyna
mocno dolega¢ do tulei cylindrowej i
$cianki bloku cylindrowego. W niekt6-
rych silnikach w celu uzyskania stalej
sity docisku pierscieni gumowych mie-
dzy stalowe pierscienie uszczelniajace
(4) wiozone sg faliste sprezyny (5).

O wiele, trudniejszym zagadnieniem
jest utrzymanie szczelnosci przy pota-
czeniu tulei cylindrowej z glowica. Za-
gadnienie to dlatego jest nietatwe do
rozwigzania, ze jest to polaczenie
dwoch elementéw wykonanych z réz-
nych materiatow (tuleja cylindrowa —
stal, glowica — stop aluminiowy), kt6-
re ma zachowywac szczelno$¢ w dosc¢'
duzym zakresie temperatur.

Na skutek o wiele wiekszej rozsze-
rzalnosci cieplnej materiatu glowicy
niz materiatu tulei cylindrowej moze
w polgczeniu powstaé luz, dostatecznie
wielki dla przenikania goracych ga-
zow. W rezultacie tego powstaje tam
nagar, ktory utrudnia znacznie odpro-
wadzanie ciepta, co z kolei pocigga za
sobg miejscowe przegrzewanie i pacze-
nie sie glowic silnikbw chtodzonych po-
wietrzem a w silnikach o chtodzeniu
wodnym — dostawanie sie wody do cy-

lindra, lub jej wydmuchiwanie z in-
stalacji chtodzeniowej.

Dla osiggniecia szczelnosci potgcze-
nia gtowica — tuleja cylindrowa w
praktyce stosujemy kilka sposobow:

1. Przed nakreceniem na tuleje cy-
lindrowa nagrzewamy gtowice do tem-
peratury o wiele wyzszej niz normal-
na temperatura robocza. W ten sposob
przy pracy silnika zawsze istnieje jesz-
Cze pewne naprezenie wstepne mie-
dzy tuleja a gtowica.

2. Stosujemy gwint o specjalnym
profilu. W poréwnaniu z gwintem nor-
malnym profil taki zmniejsza sity pro-
mieniowe powstajagce przy wybuchu
gazéw, a wiec pozwala stosowaé wkre-
canie glowicy z wiekszym zaciskiem
wstepnym (0,4—0,45 mm).

3. W gornej czesci tulei CKIindrowej
wykonujemy ostrg krawedz, ktéra przy
nakrecaniu gtowicy wrzyna sie w jej
materiat.

4. Stosujemy rézne elementy uszczel-
niajace jak np. podkiadki z miekkich
metali, stalowe sprezynujace pierscie-
nie, ktére na skutek wstepnego Scisnie-
cia przy zakrecaniu gtowicy dokiadnie
przyle%ajq do dobrze dotartych po-
wierzchni gtowicy i tulei, przeciwna-
kretki ze stozkowymi powierzchniami
uszczelniajacymi itd.

Podktadka uszczelniajgca pod gtowice
silnika chtodzonego ciecza.

Sposoby potaczenia tulei z glowica w silniku
chtodzonym powietrzem

Oczywiscie o wiele lepszg szczelnos¢
uzyskamy przez jednoczesne zastoso-
wanie kilku sposobéw i tak np. w jed-
nym z silnikéw- istnieje tuleja ze spec-
jalnym gwintem i ostr krawedzig,
wkrecana w nagrzang gtowice.

(cdn)

URZADZENIE DO STEROWANIA MODELI LATAJACYCH

Montaz i strojenie odbiornika

Montaz odbiornika (rys. 6 i 9) nalezy
przeprowadzi¢ z ta sama doktadnoscia,
z uwzglednieniem tych samych wyma-
gan co i nadajnik. Strojenie odbiornika
odbywa sie przy pomocy kondensatora
zmiennej pojemnosci — CI.

W nastrojonym odbiorniku wskazania
miliamperomierza wigczonego w obwaod
anodowy lampy VI waha¢ sie bedg w
granicach od 0,3 mA do 15 mA, przy
przesuwaniu suwaka oporu zmiennego
z jednego skrajnego potozenia w dru-
gie. Normalna praca odbiornika zalezy
miedzy innymi od sposobu nawijania
1 podiaczania cewek L3 i L4. Cewki
nawijane musza by¢ w jedng strone.
Do kondensatora C2 podtgcza sie pocza-
tek cewki L3 i koniec cewki L4.

Odbiornik zbudowany by¢ moze réw-
niez na lampach 2P1P. Zmiany wniesio-
ne w zwigzku z tym do schematu ogra-
niczaja sie jedynie do zmniejszenia o je-
den — zwojow cewek LI i L2. Montaz
odbiornika zbudowanego na lampach
2P1P pokazany jest na rys. 7 i 8.

Dob6r anteny
Za antene stuzy w /odbiorniku izolo-
wany przewdd miedziany o S$rednicy
0,5 — 0,8 mm. Diugos¢ anteny od 1,5 —
2 m. Bardziej dokladnego okreslenia
dtugosci anteny dokonujg sig¢ na pod-
stawie wskazan miliamperomierza wia-
czonego w obwdd lampy V2. Przy do-
brze dobranej antenie zmiany wskazan
Brz rzadu w chwili podigczenia anteny
eda minimalne. Antene najlepiej roz-

mieszcza¢ wzdtuz skrzydet.

Przekaznik

Przed przekaznikiem stawiane sg na-
stepujgce wymagania: maksymalna czu-
tos¢, to -jest przystosowanie do pracy
przy matym natezeniu pradu oraz zdol-
no$¢ zamykania i otwierania obwodu
zewnetrznego przy niewielkich zmia-
nach pradu; zapewnienie nieprzerwa-
nej pracy przy wibracjach i nalezyte
taczenie kontaktow.

SERGIUSZ MALIK
(dokonczenie z n-ru 39)

Do opisywanej przez nas aparatury
uzyty by¢ moze kazdy przekaznik, ma-
jacy niewielki ciezar i czuto$¢ na zmia-
ny pradu w granicach 13 — 15 mA.

Przekaznik wykona¢ mozna réwniez

Rys. 6

wiasnorecznie, majac odpowiednie do
tego narzedzia i materiaty (rys. 10 i 11).
Przekaznik taki skiada sie z dwéch ce-
wek, rdzenia elektromagnesu, kotwicy,
sprezyny odciagajacej i kontaktéw.

Rys. 1



Rys. 11

Korpus przekaznika wykonany jest
z blachy duralowej o grubosci 1 mm.
Rdzen elektromagnesu zrobiony jest ze
sztabki miekkiego zelaza o grubosci 15
mm, potgczony z korpusem przy pomo-
cy dwoch nitow. Bieguny zgietego w
podkowe rdzenia elektromagnesu win-
ny leze¢ w jednej ptaszczyznie, utozone
do siebie réwnolegle. Kotwica wykona-
na jest ze sztabki miekkiego zelaza
o grubosci | mm. Kat wewnetrzny ko-
twicy wynosi 92 — 93°. Klamra przy-
trzymujgca wykonana jest z drutu sta-
lowego o przekroju 0,3 mm. Sprezyna
odciggajgca wykonana jest z cienkiej
blaszki z fosfor-bronzu lub mosieznej
0 grubosci 0,2 mm i szerokosci 0,8 cm.
Regulacja sprezyny'odciggajgcej odby-
wa sie przy pomocy specjalnej Sruby.
Kontakty zamocowane sg w ten sposoéb,
ze jeden z nich przylutowany jest do
kotwicy, a drugi (przymocowany ha izo-
latorach) do korpusu (izolowany od kor-
pusu). Izolatorami sg tekstolitowe ptyt-
ki o grubosci 1 mm, przymocowane do
wspornika przy pomocy dwoch Srubek.
Cewki elektromagnesu zbudowane sg
podobnie jak w stuchawkach. Kazda po-
siada 3 200 zwojéw z przewodu o prze-
kroju 0,06 mm. Cewki potgczone sg tak
jak w stuchawkach — szeregowo. Opor
kazdej cewki wynosi 1000 tt

Rys. 12

Rys. 10

W czasie konstrukcji i regulacji prze-
kaznika szczeg6lng uwage nalezy zwro-
ci¢ na ustawienie klamry przytrzymu-
jacej. Klamra zamocowana Jest na rdze-
niu w dwoch otworach o przekroju 0,7
mm i gtebokosci 2 mm. Klamra winna
by¢ tak zamocowana, aby nie przeszka-
dzata w ruchu kotwicy do krawedzi
rdzenia — nie moze tylko dopusci¢ do
przesuniecia sie kotwicy poza rdzen.

Konce cewki wyprowadzone sg na
jedng strone izolatora, natomiast prze-
wodnik kontaktu izolowanego i prze-
wodnik idgcy od sprezyny odciggaja-
cej — na druga strone.

Przekaznik przymocowany jest do
ptyty odbiornika przy pomocy Sruby.
Ciezar ogolny odbiornika na lampach
LP2B wynosi 100 g, na lampach za$
2P1P — 130 g. Odbiornik zasilany jest
z baterii suchych, ktérych ciezar wynosi
okoto 370 g.

Mechanizm sterujacy

Role mechanizmu sterujacego spetniaé
moze elektromagnes zasilany przy po-
mocy baterii od latarki kieszonkowej
(rys. 12). W naszym schemacie zastoso-
wany jest dwucewkowy elektromagnes,
w ktorym kazda cewka posiada 1000

zwojéw z 0,25 mm przewodu. Opor ce-
wek wynosi 25 9. Cewki potgczone sg
szeregowo.

Elektromagnes potgczony jest ze ste-
rem Kkierunkowym modelu. W chwili
przyciagniecia przez elektromagnes ko-
twicy ster odchyla¢ sie winien, w prawo
od potozenia neutralnego. Pierwotny
ruch steru (w lewo) od potozenia na-
turalnego odbywa sie przy pomocy spre-
zyny, stopien naciagniecia ktérej regu-
luje sie w trakcie odbywania prob.
Sprezyna zabezpiecza¢ winna skrajne
lewe odchylenie steru modelu w locie.
Stopien odchylenia steru w czasie lotu
w lewo lub w prawo reguluje sie w
czasie prob.

W podanym wyzej typie aparatury
nie jest przewidziany sposob utrwalenia
neutralnego potozenia steru kierunko-
wego, lecz przy pewnej wprawie utrzy-
manie modelu w locie poziomym nie
sprawia wiekszych trudnosci.  Model
do$¢ wolno reaguje na odchylenia ste-
row, w zwigzku z czym zmieniajgc diu-
go$¢ sygnatow i przerw miedzy nimi
mozna z powodzeniem utrzymac¢ model
na dowolnej wysokosci w locie pozio-
mym.

ttum z rosyjskiego A. KULESZA

TYLKO DLA PRZODOWNIKOW NAUKI

OPTYMALNE WYDLUZENIE PLATA

*ANDRZEJ TRZCINSKI

Wiemy z aerodynamiki ,duzego* lotni-
ctwa, ze maksymalna _doskonato$¢ plata
(Cz/ICx) max przy danej rozpietosci bedzie
tym wigksza im wigksze bedzie wydtuzenie
ptata A poniewaz wzrost wydtuzenia powodu-
je spadek oporu Indukowanego. Przebieg
wzrostu maksymalnej doskonatosci ptata w
zaleznosci od "wzrostu wydtuzenia dla ,,du-
zego" samolotu ilustruje rys. 1. Poczatkowo,
zwiekszajac wydtuzenie obserwujemy szybki
wzrost maksymalnej doskonatosci,” ktore
przyrosty stopniowo maleja przy wiekszyc

dtuzeniach. o .

rzebleP tego zjawiska na ptacie modelu
o normalnym profilu_ (nie turbulencyjnym)
jest bardziej skomplikowany, o czym ~my
modelarze. dobrze wiemy 2z wiasnego do-
Swiadczenia. = Budujac np. model 0 roz-
pietosci 2 m i wydtuzeniu 20 nie tylko nie
osu;;gnlemg/ wysoKiej doskonatosci, ale model
taki _zaledwie ,,zechce" latac przg/ najsta-
ranniejszym nawet wykonaniu. Przyczyna
tej pozornej anomalii jest jasna: jezeli ma-
my plat prostokatny (bo tylko takie roz-
patrujemy  jako najbard2|ef< racjonalne
w modelarstwie, cho¢ mato efektowne z wy-
ladu), to przy danej rozpietosci wzrost wy-
tuzenia fomqga za  soba zmniejszenie sze-
rokosci ptata. rz?/pommamy sobie, ze mak-
symalna doskonafo$¢ ptata  modelu o nor-
malnym profilu rosnie z liczbg Reynoldsa,
ktérg w uproszczony sposéb obliczamy ze

wzoru
. i Re — 70 + 1 +V
gdzie ,1 jest gtebokoscig ptata w mm, a V
predkoscia modelu w  m/sek.  Wzrost
(Cz/Cx max ptata ze wzrostem Re widac
nar ys. 2. Ostatecznie wigc przy zatozonej
z gory rozpietosci nie mozemy da¢ ani zbyt
matego wydtuzenia, zeby nie “popsu¢ dosko-
nalcie! wzrostem oporu Indukowanego, ani
tez zbyt duzego wydtuzenia, aby nie zmniej.

tata, a w konsek-
asuwa sie od razu
rozpietosci ptata

szy¢ zanadto gk—;bokoéci
wencji liczby Reynoldsa. T
wniosek, ze przy kazdej
modelu musj istnie¢ jakis ,ztoty Srodek™,
czyli wydtuzenie optymalne, przy ktorym
maksymalna doskonato$¢ ptata bedzie naj-
wyzsza z osiaggalnych dla danego rofilu
1 ‘obciazenia powiérzchni nosnej. modelu.
Sprawa optymalnego wydtuzenia_ptata nie
byta dotad, 0 lle mi wiadomo, nigdzie po-
ruszana w literaturze. Ze wzgledu na duze
znaczenie praktyczne tego problemu dla
modelarza - konstruktora gostar]_qwﬂem prze-
rowadzi¢ odpowiednie obllczeijia. Wykona-
em Je dla bardzo ta/powego profilu ‘mode-
larskiego  NACA NGO, ktory przedmuchany
zostat = specjalnie dla celéw modelarstwa,
a wiec przy matych liczbach Reynoldsa,
w_umyslnie przebudowanym tunelu o stru-
mieniu lamlnarnym. Biegunowe tego profilu,
zdjete przy 8 Tliczbach "Re w zakresie od
2171 104 do 163 1 103 widzimy na rys. 3 O-
trzymane wyniki mozna uogolni¢ na profile
o podobnej ~charakterystyce geometrycznej.
Spos6b, w jaki wykonatem obliczenia, po_
daje przy koncu artykutu, obecnie za$ przej-
do wnioskéw Koncowych o bezposred-
nim znaczeniu praktycznym.

Przede wszystkim, zgodnie z poczatkowym

przypuszczeniem, okazuje sie, ze zmiana
maksymalnej doskonatosci w funkcji wy-
diuzenia dla ptata modelu o danej rozpig-

tosci i obcigzeniu powierzchni nosnej prze-
biega w sposéb podany na rys. 4. prze-
ciwienstwie do _,,duZegt;o" samolotu (poar.
rys. 1) obserwujemy 1tu, przy zwiekszaniu
wydtuzenia, najpierw wzrost najwiekszej
doskonatosci, potem przejécie przez maksi-
mum przy pewnym optymalnym wydtuze-
niu, a nastgpnie spadek: = Na specyficzny
przebieg krzywej wptywajg trzy czynniKi
zmieniajace Sie ‘przy wzroscie wydhuzenia:



malejac?/_wspé}czynnik oporu indukowane-
go, malejgca teboko$¢ ptata 1 malejgca
szybkos$¢ ‘optymalna modelu (przy wiekszych
wydtuzeniach rosnie Cz opt.). Dwa ostatnie
czynniki daja w iloczynie wielko$¢ wprost
roporcjonalng do liczby Re, ze wzrostem
térej rosnie maksymalna doskonatos$¢ pta-
ta. Ze wzgledu na” wpltyw szybkosci opty-
malnej modelu (Cz/Cx)max plata musielis-
my uczyni¢ zastrzezenie. 1z obcigzenie po-
wierzchni jest z gory zatozone.

~ Widzimy wiec_ tu_znacznie bardziej zto-
zony przebieg zjawisk niz na skrzydle sa-
molotu, gdzie liczba Re nie ma praktycznego
wptywu na maksymalng doskonatosc.

Dla zakresu rozpietosci ptata modelu od
1 m do 25 m obliczytem_dla profilu NACA
N60 optymalne wydtuzenie i odpowiadajace
im maksymalne doskonatosci, szybkosci™ lo-
tu $lizgowego, szybkosci_ opadania i liczby
Re ptata. Zatozytém obcigzenie FOWIeI‘Z_ChnI
nosnej 12 G/dcm! (minimum FAIl) przyjmu-
jac, iz jest ono osiggalne w rozpatrywa-
nym zakresie rozpigtosci. i i

Wykres przedstawiony na rys. 5 ilustruje
wyniki obliczen. WyKres ten jest bardzo
pozyteczny przy konstruowaniu modelu, gdyz

rzy zatozonej rozpietosci L, obcigzeniu pow.
nosnej 12 G/dcm dJ zastosowaniu  profilu
NACA N60 lub podobnego — podaje jakie
bedzie najkorzystniejsze” wydtuzenie ptata
prostokatnego ' jaka przy tym plat bedzie
miat maksymaln doskona}os)é (Cz/Cx) max,
jaka bedzie szybko$¢ ~optymalna modelu
szybkos¢ opadania 1 liczba® Re ptata na
optymalnym kacie natarcia.

Spos6b  korzystania z wykresu nie powi-
nien nastrecza¢ zadnych trudnosci; nalezy
tylko zwréci¢ uwage,” ze kazda krzywa ma
inng podziatke osi odcietych po lewej stro-
nie rysunku. . .

Przyktad: Model o rozpietosci 2,20 m. Od-
czytujemy z wykresu optymalne wydtuzenie

~ 8,1, max. doskonatos$c¢ \;CZ/CX) max
17,3, szybko$¢ optymalna = 55 m/sek,
szybkoéé opadania” W = 032 m/sek, licz-

ba Re ptata Re = 104000.

Nalezy zaznaczy¢, ze zaréwno maksymal-
na doskonato$¢ jak i szybko$¢ opadania od-
czytane z wykresu do ycz& _samego pflata,
nié za$ catego modelu,” gdzie te wartosci
beda pogorszone przez opory szkodliwe nle-
nosnych™ czesci modelu jakK: kadiub, uste-
rzenie 1 t. d. Stanowig one jednak Kkryteria
poréwnawcze  okre$lajagce 0siggi  modelu,
t. zn., ze z_géry wiemy, iz przy przecietnym
opracowaniu czesci nienosnych model, Kto-
rego ptat ma wyzszg doskonato$¢ 1 mniejsza
sch/bkoéc' opadania, bedzie miat osiggi lepsze
od modelu, ktérego ptat rma te wielkosci
mniej korzystne.

Aby obliczy¢ doktadnie osiggi_modelu bie-
rzemy biegunowg profilu odpowiadajaca zna-
lezionej z"wykresu Re ptata. W braku _bie-
%unowej zdjétej akurat przy znalezionej Re

lerzemy biegunowa otrzymang przy Re
najblizszej do znalezionej lub tez, przy do-
ktadniejsZzym rachunku, ‘poprawiamy bietjei-
nowa postugujac sie wykresami zdjetymi
przy najblizszych Re: wiekszej i mniej-
szej od “znaleZionej. Otrzymang biegunowa
przeliczamy na wydtuzenie optymalne od-
czytane z wykresu i mamy juz charaktery-
styke aerodynamiczng naszego ptata. Usta-
lenie biegunowej catego modelu, jak réw-
niez obliczenie "'na te] podstawie” o0siggoéw
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modelu, wykracza poza zakres niniejszego
artykutu. “Zainteresowanych odsytam do
rt)o_dre(;lznlka Miklaszewskiego ,,Modele la-
ajace’.

nioski z wykresu:

1) Optymalne wydtuzenie rosnie nieomal
wprost proporcjonalnie do rozpietosci ptata,
czyli inaczej mowiac, szeroko$¢ piata po-
winna pozostawaé prawie stata bez wzgledu
na rozpieto$¢. Jak tatwo obliczy¢ z wykre-
su, szerokos$¢ ta waha sie w ciasnych grani-
cach od 264 do 277 mm przy zatozonym
G/S - 12 G/dcml

(dc. na str. 712)

711



(dc. na str. 711)

2 Woydtuzenia optymalne wyznaczone na
odstawie wykresu sg mniejsze od na ogo6t
stosowanych ‘w dzisiejszych modelach, a przy
matych rozpletosciach wrecz karykaturalne.
Nie” zmienia to jednak faktu, "ze modele
o normalnych profilach projektowane we-
diug wykresu os_la}gna lepsze wyniki od har-
dziej] ,eleganckich™® "'modeli 0 wiekszych
wydtuzeniach, co zresztg praktyka ‘po-

t\%;er%ga/i'az:nie wysteﬁuje korzys¢ buéowe_l-
nia_ modeli o duzych ~ rozpletosciach, nie
mniejszych od 1,80 m i to zaréwno ze wzgle-
du na_wieksza doskonato$¢ i mniejsze opa-
danie jak i tatwiejsze ustatecznienie podiuz-
ne modeli o wigKszych wydtuzeniach. Gor-
na granice rozpietosci, ktora wedtug mnie
wynosi 2,60 m, dyktuja wzgledy praktycz-
neé (transport, tatwo$¢ manewrowania). i

4) Nie nalezy sie dziwi¢ stosunkowo nis-
kim doskonatosciom ptatbw otrzymanym
z wykresu, sa one bowiem realne bedac o-
partymt na pomiarach tunelowych wykona-
nych specjalnie dla modelarstwa. Wiemy do-
brze z praktyki, ze obliczenia oparte 0 bie-
gu_nowe zdejmowane w zwyklych tunelach
ajg wyniki zbyt optymistyczhe, nie pot-
W|erdzak':1ce sie _w rzeczywistosci.

Na zakonczenie podaje metode, ktérg do-
szedtem do ostatecznego wykresu. Ze Wzglc?-
du na brak miejsca musze “sie ograniczy¢ do
szkmoweg‘o ujecia zagadnienia. i

1) Ustalitem _ zaleznos¢ funkcjonalng mie-
dzy wydluzeniem a maksymalng doskona-
toScig oraz miedzy wydtuzeniem a Cz opt.
przy szeregu liczb Re, . ) i ;

2) Przyjmuquc obcigzenie powierzchni nos-
nej G/S" = 12 G/dcm!_ obliczylem szybkos¢
optymalng V w funkcji wydtizenia dla sze-
regu liczb Re z przyblizonego wzoru

1

Cz opt
3) Majac obliczone przy kazdej Re szyb-
kosci optymalne V dla ré6Znych wydtuzen ob-
liczytem “dla tych -»=»-
1 (mm) ze wzoru

Re
\ 1
70 v
oraz odpowiednie rozpietosci L (mm)
L -1 . »

4) Sporzadzitem wykresy maksymalnej do-
skonatosci ptata w funkcji wydtizenia iana—_
logiczna, do rys. 4) oraz szybkosci optymalnej
w funkcji wydtuzenia dla’réznych rozpietos-
ci. Z wykresow znalaztem wydtuzenia odpo-
wiadajace punktom maksymalnym krzywych
doskonatosci dla kazdej rozpietosci oraz od-
powiadajace_ im szybkosci optymalne, co
Jjuz stanowito wystarczajgcy ~materiat do

opracowania wykresu ostatecznegzo. .
ANDRZEJ TRZCINSKI

,SMIGtA MODELI LATAJACYCH"

W ramach wydawnictw serii modelarskiej
Biblioteki Ligi~ Lotniczej  ukazat 3|§ W O-
statnich dniach jeszcze™ jeden podrecznik
modelarski pt. ,,.Smigta modeli latajacych”,
opracowany przez Pawla Elszteina,

Ksigzka ~ zawiera 62 strony ilustrowane
z 56-ma rysunkami. Rysunki staranne
i przejrzyste. Cena podrecznika — 5 zt. Na-
ktad — 3000 egzemplarzy. .

Pierwsza cze$¢ pracy stanowi godne
f)olecenla uzupetnienie do wyktadéw w |

Il stopniu wyszkolenia lotniczego i do-
tyczy w wiekszosci $migiet w ,,duzym lot-
nictwie, . o L

W' czesci omawiajacej hLStO_rI? Smigta do-
wiemy sie o pierwszym 3$migle Archytasa
z Tarentu, Srubie powietrznej Leonarda da
Vinci, pracach teoretyc_zn{gh naszych ro-
dakéw Stefana  Drzewieckiego i Czestawa
Witoszynskiego, _czt_eroiopatkom?m_ Smigle
Aleksandra ozajskiego oraz sfudiach nad
Smigtem Mikotaja Zukowskiego. .

RoOzdziat drudgi obejmuje “kolejne etapy
projektowania smigta " i uwzglednia szereg
obliczen. . A

Na rysunku Nr 49 wkradta sie pewna nie-
doktadnos¢. moggca wprowadzi¢ czytelnika
w zaklopotanie. Strzatki miedzy poszczegol-
nymi odcinkami wzdituz topatki $migta win-
ny by¢ skierowane jedynie w_kierunku od
Plasty do konca topatki, gdyz podane cy-
ry Wﬁobrazagg poszczegolne “dtugosci w pro-
centach w stdsunku do S$rednicy  $migta,
a_nie d}ugoém zakre$lonych na rysunku od-
cinkéw, Blednym jest réwniez ‘podpis pod
rysunkiem ‘silnika ~ turbosmigtowego,
nazwano turboodrzutowym. .

Cato$¢ pracy staranna”! cho¢ ujeta w for-
mie skondensowanej, obejmuje wszystkie
zagadnienia na dakle moze trafi¢ modelarz
zarbwno przy doborze, jak projektowaniu
i wykonaniu”~ Smigta. Ksigzka odda niewat-
pliwie duze ustugi naszym modelarzom.

(efer)
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PORANEK LOTNICZY DLA MLODZIE2Y
SZKOL OLSZTYNSKICH

W zwigzku z rozpoczeciem roku szkolnego
Zarzad Okregowy Ligi Lotniczej w Olszty-
nie wspdlnie. z Zarzadem Okregowym To-
warzystwa Przyjaciot Dzieci, urzadzit dla
wszystkich szkét olsztyniskich ,,Poranek Lot-
?IC%.D ktéry odbyt sie w miejscowej szko-
e .

Na program tej imprezy ziozyly sie: ga-
weda o [otnictwie, ktorag {Jrzeprowagjzﬂ pi-
lot Romuald Kiliszek, nastepnie zwiedzenie
wystawy ogolnolotniczej, urzadzonef przez
miejscowe Koto LL, przy czym piloci za-
poznali miodziez z przekrojami ptatéw, sil-
nika lotniczego, przyrzadarpi poktadowymi
itp. Modelarze, ktérzy przyjechali na pora-
nek z Ostrody, zademonstrowali loty modeli
wiasnej konstrukcji. Duzym powodzeniem
cieszyto sie réwniez na stawie stoisko
z prasa lotnicza, polska, radziecka, czecho-
stowacka i w?qlerskq. W auli obok wystawy
wyswietlono film o tematyce lotnicze].

’0_ poranku w szkole pojechalismy z mio-
dziezg na _lotnisko, gdzie “wspolnie ogla_(lja-
lisSmy popisy pilotow olsztynsklelgq OT-u
na szybowcach i maszynach silnikowych.
W drodze powrotnej do Olsztyna toczyta sie
zywa dyskusja na_ temat catodziennych wra-
fen. Wiele chiopcow II_ Ezhlewczqt po}stgn_owp
0 _wstapi¢ szeregi i w przysztosci zo-
sta\cN pﬁ%tamv\ll. . 9 przy
TADEUSZ MARZEC

Olsztyn

ZOLL W ZIELONEJ GORZE WYJASNIA

Nawigzujac do korespondencji kol. Hussa-
kowskiego™ na temat zawodow ~ modelarskich
okr %\/I melonoEorsklego, zamieszczonej w nr
27 SiM-u, ZOLL w Z|elone{ Gorze przyjmu-
jac_samukrytycznie zawarte w niej uwagi,
wyjasnia istofe niewtasciwego przeprowadze-
nia_ zawodow. ~ . o

Pierwszym i najpowazniejszym powodem
ztego przeprowadzenia zawodow byt brak
doswiadczenia modelarzy z zielonogorskiego
okregu. Nic wiec dziwnego, ze osoby, kto-
rym powierzono organizacje zawod6w, nie

stanety na sokosci zadanhia. Inng jeszcze
przyczyng — byty fatalne warunki atmosfe-
ryé:zne. i t j t ki [
rawa _,,niesportowej posta eki ro-
énigﬁskiej“ — jpak to #1;13,F’)Wie_t\llglaly k0_|.p¥|t_153a-
kowski — wygdladata nieco inaczej. Miano-

wicie modelarze z Krosna zmuszeni byli
okolicznosciami do wyjazdu, p_rz%/ czym wy-
W

jda,zd swoj uzgodnili z 'kierownictwem zawo-
ow.

Zarzuty stawiane co do startu wyczyno-
wek sg” niestuszne. Przyczyna nieudanych
lotbw modeli nie byta “ich’ zla _regulacja,

lecz silny wiatr, ktory uniemozliwiat loty.

GDY LOTNIK BYL

Lotnik czy latacz? C6z za dziwne py-
tanie? — odpowiecie — oczywiscie, ze
lotnik. Céz to w ogoéle znaczy ,latacz**?

Cala ta sprawa Jest juz obecnie zu-
petnie jasna i nie trzeba dowodzi¢, ze
stowa ,latacz" nikt w_ ogodle nie uzy-
wa, a znaja je tylko_ ci, co grzebig sie
w starych ksigzkach i czasopismach lot-
niczych. Dlaczego jednak o tym wspo-
minamy? Otéz historia powstania tego
wyrazu jest bardzo ciekawa i Swiadczy,
ze prawie kazdy nowotwor jezykowy,
nawet tak prawidiowy jak ,lotnik",
nim wejdzie w powszechne uzycie jest
zwykle “uprzednio mocno krytykowany
i zwalczany.

Jeszcze “przed pierwszga wojng $wia-
towa zaszla potrzeba stworzenia nowe-
go wyrazu, pojeciowo obejmujgcego za-
réowno grupe pilotéw jak obserwatorow,
mechanikéw itd. Z wyrazéw obcych nie

przyjat sie na stale zaden (uzywano
czasami okreslenia ,awiator"). Zjawit
sie wiec wyraz ,lotnik"”, ale naprawde

* zadomowit Sig on w naszym jezyku do-
piero po pierwszej wojnie swiatowej.
Co najciekawsze, to fakt, ze poczatko-
wo wsroéd jezykoznawcéw i zwyklych
czytelnikbw  rozpetata sie przeciwko
nowemu, tak obecnie popularnemu
wyrazowi, prawdziwa burza protestow.

%

Wymiana czeéci modeli przez ekipe zielo-
nogorska nie miata miejsca. Prawda jest
natomiast, ze ekipa ta byla niedbale przy-
gotowana do zawodow.

Kol. Hussakowski twierdz, ze niektorzy
modelarze uzywali_holu o dtugosci 100 ni,
z czym réwniez nhie zgadzamy sie. Przepi-

sowa dtugos¢ holu dla szkolhych szybow-
cow wynosita 60 m. Kwestia roztozenia star-
tu w ‘dwoch _punktach byla uzgodniona
z kierownikami  ekip. X .

Po szczeg6towym przeanalizowaniu bledéw
popetnionych w “organizacji zawodow stwier-
dzamy, ze wymieniona korespondencja da-
ta nam wiele” cennych wskazowek na przy-
sztos¢. Jednak wydaje sie nam, ze stawia-
nie zarzutow przez mtodego koresponden-
ta, ktory nie wmalfod uwagez_te o, ze obec-
ne kierownictwo ZOLL w~ Zielonej Gorze
pracuje zaledwie od miesigca — jest nieu-
zasadnione. Przy czym ludzie ci nigdy nie
mieli do  czynienia z modelarstwem_ i~ bylg
to ich pierwsza praca. Zarzuty sa wiec mo-
ze zbyt ostre, zwlaszcza, ze nikt nie przy-
szedt 7 pomocg — tak miejscowe czynnikKi,
jak réwniez Sekcja Modelarstwa ZGLL.

JAN WOZNIAK
Sekretarz ZOLL

Z wypowiedzi sekretarza wida¢, ze ZOLL
uwaza za hieco krzywdzaca krytyke na-
szego miodego korespondenta. tanowisko
najzupetniej niestuszne, gdyz skoro ,,wy-
mieniona_Korespondencja — jak pisze Se-
kretarz ZOLL — data wiele cennych wska-
zéwek na przyszios¢", to znaczy, ze spel-
nita swoje zadanie, ze pozwolita nie tylko
ZOLL-owi ale i modelarzom _z  Zielonej
Gory bardziej wnikliwie oceni¢ i przeana-
lizowa¢ dotychczasowe cho¢ , krétkie" bile-
(R/Y_ w organizacji imprez modelarskich.

iesigc Zaledwie' pracy nowego Zarzadu
czesciowo tlumaczy przyczyny niedocig-
gnie¢ w zawodach, nie daje jednak catko-
wicie rabatu ZOLL-owi w tym wypadku.
Powazng natomiast wine za zlg organiza-
cje zielonog6rskich zawodéw modelarskich
ponosi tu ekcja Modelarska ZGLL, ktdra
znajac, sytuacje w ZOLL-u nie potrafifa
przyjs¢ z ~konkretng pomoca miodemu
Okregowi i nowemu Zarzadowi LL.

(red.)

Dlaczego...

...nowowybrany Zarzad Oddzialu LL w
Ktodzku nie przejawia zadn_(a _ dziatalno-
éci? Wiadomo, ze przykiad idzie z gory.
A wiec za przyktadem Oddzialu zamarta
p_racre]l w kotach™ LL, a nawet i modelar-
niach.

Mozeby tak ZOLL we Wroctawiu _zain-
teresowatl sie niegdy$ dobrze praCLHqcilm
Oddziatem? o J

..LATACZEM"

Protesty przeciwko ,lotnikowi" poja-
wity sie’ nawet dwukrotnie w 1919 r.
w piSmie fachowcéw ,Poradnik Jezy-
kowy".

Jak twierdzg polonisci, zaréwno no-
wotwoér lotnik™ jak i latacz" sa pra-
widlowe pod wzgledem gramatycznﬁm.
Sq( bowiem dwa szeregi wzoréw: ochot-
nik, pomocnik, porucznik — i drugi:
dziatacz, palacz, zamiatacz. W pierw-
szym szeregu uwydatnia sie tendencja
nazywania czlowieka zajmujacego sie
czym$ przez dodanie przyrostka — nik
do tematu imiennego, w  drugim przez
dodanie — acz do tematu stéw na — ac.

Lecz jezyk przyswoit sobie witasnie
lotnika, a nie latacza, bo lotnik byt sil-
niej ,akcentowany uczuciowo" (jak to
uczenie okreslili jezykoznawcy) i bar-
dziej poreczny do urabiania od niego
stéow pochodnych: lotnisko, lotniczy, lot-
nictwo.

Jezeli wiec w_opowiadaniach o Drze-

wieckim lub Tanskim obok ,silnicy"
sﬂnlk?, Lotni”  (szybowiec), ,latawca”
samolot) napotkacie wyraz latacz",

niech was to zbytnio nie zdziwi. Nie-
wiele juz bowiem brakowato aby ten
dziwny nowotwor otrzymat ,peineé pra-
wo obywatelskie" i wszedt do potoczne-
go jezyka.



JAK ZORGANIZOWAC

Wielu sposréd Czytelnikéw SiM-u nadsy-
ta do redakcji listy z prosba o Informacje
dotyczace  zalozenia kola Ligi Lotnjczej.
Wyrazaja oni przy tym obawe — nie sj
pewni, czy po o+afq_ emu trudnemu zada-
niu. Drodzy ' Czytelnicy, przy dobrych che-
ciach | umiejetnym Tozplanowaniu pracy,
zorganizowanie kola, Jak réwniez Jego dal-
sza dziatalno$¢ nie nastrecza wielkich trud-
nosci. Aby twierdzenie to nie byto ﬁo}o-
stowne, przytocze rozmowi dwoch - chiop-
cow — Waldka i Sylwka, ktéra podstucha-
tam mimo woli w Parku Praskim.

— Wiesz_co Waldek, czytatem ostatnio

»Szybownikow", o i .

—Jakich? A, a, juz wiem! Rejniaka?
No i_co?

Znam, czytatem. i . A
_— No... ‘'mysl sobie, ze szybownictwo

jest naprawde przyjem\;\])/m, pieknym i po-

%(ytecznym sportem. arto by poéjs¢ na
urs.

— E, poczekaj jeszcze. bratku, az cl
16-tka na_karczek wejdzie — rozesmiat sie
Waldek. Ja tez o tym mysl

— Szesnastka? — zdziwi SQIQ Sylwek. —
To troche dlugo. Prawie dwa lata. Szkoda
marnowac czasu. Ja wotatbym juz... i

— Tez mobwisz, Sylwek — obruszyt sie
Waldek — o marnowaniu czasu. rzeba
juz teraz zacza¢ poznawac lotnictwo, to

pozniej bedzie tatwiej.

— Dobrze, ale jak, 'gdzie? .

— To ty nie wiesz Jak? To ty moze 1 do
Ligi Lothiczej nie  nalezysz?

. — Wiasnie, "ze nie naléze — odpart za-
zenowany Sylwek. | )
— E, bracié, to nie ma co z tobg gadac!
— Zaraz, poczekaj! Ja chciatbym,” ale...

u nas nie ma kota LL. .
— To na co czekasz?! Trzeba zatozyc!
— tatwo_ci powiedzie¢ zatlozyé — ale jak?

. — Jak, Jak! TK tylko umiesSz pytag, ~ jak
i gdzie! Samo Kolo z pewnoscig nie Ppo-
wstanie. Trzeba nad tym troche popraco-

wac. W naszej szkole ‘kiedy$ tez nie bylo
koll(a. ZatozyliSmy Je dopieto w ubiegtym
roku.

— Jak to zrobiliscie,
sie  Sylwek.
— Dobrze
trojke — : 3
dzierzawg _  czupryng co na wieczorowke
sie przeniost, bo “zaczat T
tem ci kiedy$, Wacek 1 ja, Pogadalismy_ z
chtopakami “w naszej Klasie. kazato Tsie,
ze jest wiecej tall_<|ch,Aktérzy chcieliby, ze-

powiedz — zapalit

opowiem. WzieliSmy sie we

pracowac; mowiI-

by "bylo kotdo L Jak™ chcielismy, to
i ‘powstato. i .

— No 1 co dalej? — zagadnat zywo
Sylwek.

— Czekaj, nie przeszkadzaj! — Wszystko

cl opowiem. ZebraliSmy na” razie 20 chto-
%akow. Troche mato, “ale juz co$ jest.
ronek, Wacek i ja poszliSmy do dyrekto-
ra. PrzedstawiliSmy mu calg sprawe; po-
wiedzieliSmy, ze chcemy, aby u nas byto
koto LL, Ze chcemy podznac™ nasze lotiic-
two, chcemy sie yczg_c lata¢ itd. itd., Dy-
rektor zgodzit sie j obiecat wytypowaé jed-
nego z hauczycieli na opiekdna kola. "Po-
radzit nam jeszcze, abySmy zwrocili sie
0 pomoc_do Zarzadu Szkolnégo ZMP i Od-
dziatu Ligi_Lotniczej, skad otrzymamy in-
strukcje. ~ Tak tez zrobilismy. ~ i
Za dwa dni wezwal nas do_siebie opie-
kun. Wraz z nim i przedstawicielem ZMP

zapoznalisSmy _sie z Instrukcjg, otrzymang
z Oddziatu. Ty wiesz, Oddzial Chciat na-
wet przysta¢ ham _ kogo$s do wygloszenia

referatu " na zebraniu or ani_zac%/jnym._ Ale
podziekowaliSmy, bo Andrzej, fén” z jede-
nastki, obiecal” przygotowa¢ dobry ‘refe-
rat. Powiedziat, ze "ma wszystkie Toczniki
Sll\_/l-*u, to bedzie miat z czego czerpa¢ ma-
teriat.

— A o0 czym referat? — nie wytrzymat
dtuzszego . milczenia Sylwek. . i
— PrzZeciez nie o gruszkach na wierzbie,
tylko o Lidze Lotniczej —  odpart nieco
rozztoszczony Waldek. — Aej zadaniach
1 celach, o jeh dziatalnosci.  Alé znowu mi
przerwates. ~ Na _czy to ja skonczytem?
Acha, juz wiem. Po “zapoznaniu sie "z in-
strukcja wyznaczylismy termin zebrania
organizacyjnego. ~ Kolega z ZMP  obiecat
wywiesi¢ “na “widocznym miescu zawiado-

mienie o zebraniu i zaprosi¢ na nie
wszystkich uczniow. . )
Jeszcze teqo samego dnia chtopaki gru-
pami oblegali tablice ogtoszen, na ktorej
wislato zawiadomienie, ‘wypisane duzymi,
czerwonymi literami. 1 wiesz, Sylwek, ja-
ki to._ ogloszenie przyniosto skufek? Nad-

spodziewany. Na zebranie przybyla niemal
cata szkolg. Nawet z tréjki 1 czworki zgto-
sito sie kilku chiopakdw. Nawalita troche'
Jedenastka. No, bo wlgsz, matura im na
karku siedzi. MoOwig, ze nie majg czasu.
Musza Kkuc.

Na zebraniu tym, ktére prowadzit Bro-
nek, po, wystuchaniu referatu 1 dyskusji,
Eoyvzugllsmy uchwate o zatozeniu kola_ LL,

torg podpisali wszyscy wstepujacy.
I wiesz, 'z 20 przewidzianych poczatkowo
cztonkéw, koto nasze urosto do 180.

ronek, wiesz, ten czarny z ke- .

KOLO LIGI LOTNICZEJ
— No i co, na tym koniec? — wtracit
Sylwek. . . . .
— Nie, to jeszcze nie koniec. Wybrali-

Smy nastepnie zarzad skladajacy sie z 5
os6b 1 3-osobowag komisje reéwizyjna.  Na-
tychmiast po zebraniu zarzad wziat sie do
roboty. a podstawie  podpisow pod
uchwaly  sporzadzilism spis,_  cztonkow,
przepisaliSmy protokot w dwoéch egzem-
plarzach, zrobiliSmy odpis uchwaty "1 po
Ednym, egzemplarZu tych wszystkich do-
umentéw wystaliSmy do Oddziatu LL.
Za pare dni otrzymalismy z Oddziatu za-
wiadomienie, ze kolo nasze zostalo za-
twierdzone 1 zarejestrowane pod nume-
rem

Odtad zaczeliSmy juz normalna _dziatal-
nos$é: zbieranie od czitonkow WPlsowego,
sktadek, ktorych wysokos¢ _ ustaliliSmy "na

30 gr miesiecznie i na _legitymacje. [ od-
tad ~regularnie co miesigc’ ~odbywaja sie
zebrania, wydajemy $cienne gazetki lot-

nicze, przeprowadzamy Kursy = Wstepnych
Wiadomosci  Lotniczych, organizujemy. wie-
cz_or?/ dyskusyjne nhad filmami "i Ksigzka-
mi lotniczymi.” W tym roku szkolnym za-
planowalismy otwarcie modelarni” lotni-
czej. Juz nad tym pracujemy.

— | to wszystko?! — Zzawotat uradowany

Sylwek. ,
— Tak. Wiecej dowiesz si%_ z Instrukcil.
— Dziekuje clt Czotem! iegne powie-

dzie¢ Stefkowi! Jutro zaczniemy organi-

zowa¢ koto! — Ostatnie stowa dotarty do
Waldka Juz z pewnej odlegtosci.

Wydaje si¢ nam, ze powyzsza rozmowa
bedZie = wyczerpujacg inforinacjg dla kol.
kol. Stanistawa Skwarzynskiego "z Krzeczo-
nowa,Jozefa Sliwinskiego z Czasnowa, Pro-
kopa ze Staszowa, Ryszarda Backo z Ostro-

Gorniczej, Romana Jaczewskiego z Kro-
toszyna, Jozefa Swieciok z_  Augustowa,
Mariana, Konopki z Kostrzynia, Zgg_mu_nta
Kuznickiego Ustronia, Stefana Dzigcioty
z Pultuska, Tadeusza Nawrockiego z Ka-
miennej GOr' oraz wszystkich tych, ktorzy
chcieliby zatozy¢ koto LL. Dodamy jeszcze,
ze instrukcje mozna_otrzymac nie tylko w
Oddziatach,” "ale i Zarzgdach ~Okregowych
Ligi Lotniczej, ktore = znajdujg ‘sie “we
wszystkich miastach wojewaodzkich.

LOTNIK NIE MOZE MIEC MNIEJ NIZ 160 cm WZROSTU

Kol. kol. Aleksander Leszkiewicz i_Kazi-
mierz Bocian z Olsztyna. W zasadzie nie
ma przepisow okreslajagcych Jaka najnizsza
wage powinien mie¢ Kandydat do lotnictwa.
Sg natomiast ﬁrzeplzy, _wedtug ktorych nie
{)rzyjmu;e sie_kandydatow, ktérzy maja wa-
ta "budowe ciata. “Jezeli ~ obecnie jestescie
watli, powinni$cie odzywiac sie prawidtowo
i uprawia¢ duzo sportu, a za rok lub _dwa,
budowa Wasza dojdzie do odpowiedniej for-

my.
_Y(ol. RP(/_sza_rd Herba z Olawy. Znieksztatce-
nia klatki piersiowej woéwczas dopiero ma-
g znaczenie przy ocenie zdolnosci do stuz-
Yy w powietrzu,” gdy jednoczesnie towarzy-
szag im zmiany narzadow Kklatki piersiowej,
jak ptuc i serca. o

Czeste krwawienia z nosa mogg mie¢ swa
grzygzy_n,e;_w Jakiej$ chorobie wewnetrznej.
owinniscie wiec ‘uda¢ sie do lekarza we-
whnetrznego, zbada¢ cisnienie krwi, zbadac
krew na morfologie, czas Kkrwawienia
1 krzepliwo$¢ oraz ilos¢ ptytek. Jesli te ba-
dania padng_prawidtowo, trzeba po6js¢ do
lekarza specjalisty choréb uszu, nosa 1 gar-
dia, ktéry przypali miejsce krwaW|61ce.C
z.
_ Kol. Marian_Jaczewski z Warszawy. Zezy
awne dajg sie korygowac _drogg operaciji,
torg moze wykona¢ Klinika "Oczna AkKa-
demil Medycznéj w Warszawie, ul. Oczki 6 —
dr. Falkowska. Poza tg wadg oczy muszg do-
brze widzie¢ i budowa ich musi by¢ bez za-
rzutu. Ostros¢ wzroku powinna wynosi¢ dla
ke;zdego oka_ — jednosc. Jesli tych warun-
koéw Dbrak, nie mozna zosta¢ lotnikiem.

Kol. Henryk Raukut z Ostrowia. W?zrost
kandydata na pilota powinien wynosi¢ co
n:laimm}%] 160 cm. 3

Kol. Robert Rozynek z Opola. Og6lna ner-
wica, o ile daje pewne okre$lone objawy,

l‘est_przeszkoda w dostaniu sie_do szeregbw
otnictwa. Z listu Waszego wynika, ze lekarz
stwierdzit u Was _oPélnq nerwice. Zwrdéccie
sie zatem do specjalisty neurologa o porade
i przeslijcie nam”Jego doktadne rozpozna-
nie, jak™ réwniez opiszcie swoje objawy.
Wowczas odpowiemy Wam, czy nadajecie sie
do lotnictwa.

Kol. Stanistaw Schabowski ze Staszowa.
Wszystkie opisane przez Was objawy, jak
np. drzenie rak przy pisaniu, pocenié Ssie,
wystepowanie gesiej. skorki, nie  stanowig

w’~ zasadzie zadnego powaznego schorzenia.
Sg one jedynie wyrazem wzmozonej pobudli-
wosci nerwowo-wegetatywnej, ktora zazwy-
czaj wystepuje u Tudzic miodych i rzadko
kiedy wymaga specjalnego leczenia. Radze
Wam jednak™ zwrécicC sie “do lekarza specja-
listy neurologa, a jego zalecenia z pewno-
$cig przyczynia sie do szybszego ustgpienia
tych niéprZyjemnych objawoéw. ch

Kol. Tadeusz Lecewicz z Lipin. Prawidto-
wa droznos$¢ nosa jest dla pilota rzeczg wa-
zng, dlatego tez irine sg pod tym wzgledem
wymagania lekarzy lotniczych, a inne cy-
+wilnych. Jezeli w BLL “stwierdzono po-
trzebe sprostowania przegrody nosa, to na-
lezy to uczyni¢ u lekarza specjalisty w Lu-
blinie lub w Warszawie.

Kol. Edward Bednowczyk z Kocmyrzowa.
Jak wynika =z Waszego listu, ‘lekarze
w CIBLL stwierdzili upoSledzenie droznosci
nosa i prawdopodobnie przewlekly Kkatar.
Zta drozno$¢ nosa moze spowodowaC w Cza-
sie lotu rézne przykre i bolesne powikta-
nia ze strony ucha’ i zatok bocznych nosa.
Powinniscie zwréci¢ sie do lekarza specjali-
sty i nos wyleczy¢. Wéweczas bedziecie ‘mo-
Ii ponownié stanat przed komisjg lotniczo-
ekarska. c
z.

ZAPISY NA SZKOLENIE ZOSTALY W TYM ROKU ZAKONCZONE

Kol. Jan Rosinski z Warsza Zwrdccie
sie. do Osrodka Propagandy LL, Al. Jero-
50 |énsklléeJ 77 (Jest czynny w godzinach od
o do .

Uwaga, kol. kol. Edward Dubiel z Bielska

Bialej,, Tadeusz Lipinski ze ~wsi Drewno,
Antoni Adamiak z Wadowic, Hieronim
Paulsu ze Starogardu, _Eugeniusz = Bargon

ze wsi Mitkéw, Jan Kucinski ze wsi Reczy-
ce, Stefan Mozdzlen z Siedlca, Ryszard Bac-
ko z  Ostrowy Gorniczej, Stanistaw  WOoj-
cicki z Grodziska oraz Bogumit Cleslinski
z Warszawy!

Zapisy na szkolenie lotnicze w lotnictwie
sportowym w roku biezacym zostaty juz

zakonczone. Termin rozpoczecia akcji przy-
jecsn’\a/l Iszkolenle w roku przysztym ‘podamy
w SiM-le.

Kol. kol. Irena Bula — Skotniki 1 Ryszard
Ziotkowski — Drzewce. W Waszych ~ spra-
wach intereweniujemy. Po otrzymaniu wy-
jasnienia — odpowiemy listownie.

Kol. Robert Rozynek z Opola. Z ngBedem
karbidowym nie radzimy w ten sposob eks-
perymentowa¢. Rurka moze ulec rozerwa-
niu” 1 fatwo o wypadek. Radzimy zaintere-
sowania Wasze zwroci¢c w_ kierunku slinicz-
kow  odrzutowych — pulsacyjnych. — Opis
budowy takiego bardzo prostego silnlczka
podawaliSmy w ostatnich numerach SIM-u.

ZOBOWIAZANIA WARTOSCI 53850 Zt WYKONANE

Rejonowy Urzad Poczt i Telegraféw w Poznaniu zameldowat o wykonaniu
zobowigzania podjetego dla uczczenia VI Tygodnia i Swieta Lotnictwa. Miano-
wicie przeniesiono linie telefoniczng na odcinku 800 m. Warto$¢ tego zobowia-

zania wynosi 53 850 ztotych.

Z
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Rekord Sawcotua pobity
31 lipca 1939 roku radziecki pilot szy-

bowcowy

— P. Sawcow wykonat na

szybowcu ,.Rot Front 7“ piekny prze-
lot docelowy, pokonujac odlegtosc 602,35
km — z Tuly do Michajtowki.

Przez
w tabeli

13
E

at wyczyn ten figurowat
Al jako $wiatowy rekord

Brzelotu docelowego w Kkategorii szy-
owcow jednomiejscowych i dopiero 6
czerwca biezgcego roku zostat pobity
{Jl\t/z_ez réwniez radzieckiego pilota —

jaczestawa Iwanowicza Jefimienko,
ktory w przelocie docelowym na szy-
bowcu jednomiejscovxglm ,/A-9 poko-

eazy

nat odlegtos¢ pomi

Grabczewem

(Katuga) a Mielowojem (Woroszytow
grad), uzyskujac wynik 636,87 ~km.
Wspaniaty wyczyn pilota .Jefimienko zo-
stat w tych dniach zatwierdzony przez
FAI, jako nowy rekord $wiatowy w tej

kategorii
Fakt,

ze

rekord radzieckiego pilota

wyczynowego przez 13 lat utrzymywat
sie w tabeli FAIl, niezagrozony przez
zadnego szybownika innego kraju i ze
po 13 latach rekord ten zostat pobity
znobw przez wyczynowca radzieckiego,
jest jaskrawym dowodem zdecydowanej
hegemonii, jaka w dziedzinie $wiato-
wych rekordéw szybowcowych — ze
szczegblnym uwzglednieniem przelotow
otwartych i docelowych — maja piloci

ZSRR.

Na ogdlng ilo$¢ oSmiu — posiadanych
w tej chwili przez szybownictwo spor-
towe Zwigzku Radzieckiego — S$wiato-
wych rekordow szybowcowych, az sie-
dem stanowig rekordy przelotéw otwar-
tych, docelowych i docelowo-powrotnych
w konkurencji meskigj i kobiecej obu

kategorii

(

Swiatowym,
do ZSRR, jest rekord szybkosci po tra-
sie trojkata, ustanowiony w ubieglym

roku pr

zez

i Il). Osmym rekordem
nalezagcym w tabeli FAI

Aleksandra Miednikowa

i wynoszacy 77,14 km/godz. Jest to wiec
rekord rowniez w konkurencji przelo-

towej.

Najnowszy rekord Wiaczestawa Jefi-
mienko utwierdza jeszcze te wyrdznia-
jaca sie w skali Swiatowej specjalnos¢
pilotéw radzieckich w odlegtych prze-
lotach szybowcowych, a sam rekord
ocelowego z doskonatym wy-
nikiem 636,87 km jest nowa mocng po-

przelotu

zycja ZSRR w tabeli FAL.

ter.
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prenumeraty: ~miesiecznie zt 240,
kwartalnie zt 7,20,” potrocznie zt 14,40,

rocznie zt 28,80.

Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy i w u-
rzedach pocztowych wP-acajgc pienigdze do
15" kazdego miesiaca na miesigc nastepny

i dalsze.

Wszelkie reklamacje dotyczace prenumeraty

nalezy Kkierowa¢ “bezposrednio do urzedu

pocztowego wzgledn’e listonoszy tj. w miej-
scu zamawiania prenumeraty.

Adres redakcji: warszawa, ul. Ogrodowa 65.

Telefony: 62148; 73601; 87665. Wewnetrzny 8.
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IXS! ZUCHWALY START

1. Jesienig roku 1944 formacja Wéw polskiego putku szturmowego leci na lot bojowy.
Celem_ jest hitlerowska kolumna samochodowa. Linia frontu przebiega w tym czasie
wzdtuz "Wisty, faszysci gorgczkowo umacniajg swe pozycje obronne. Czerwoha Armia
sz;kt\*’le sie do Wielkiej ofensywy. i i o

. jednej z maszyn sztormowych lecg porucznik Stanistaw Zawada i sierzant
Jozef Kozik. Tworzg oni pare nierozigcznych przyjaciot. o

Bomby szturmowcow idg w cel. Hitlerowskie cigZarowki Wpadalhq jedna na druga, prze-
wracajg sie, wybucha pozar, obstuga kolumny ucieka w poptochu: . . i

3. Szturmowce wychodzg na powrotny kurs. Nieprzyjacielska artyleria przeciwlotni-
cza, do tej pory ospata, strzela coraz czesciej — dokota maszw_ uk}_adajak_sm; czarne
dymki wybuchéw. Formacja znajduje sie juz nad lasem, do isty jest kilka minut
lolu, gldy W pewnym momencie... . . i L

4. Silnik_samolotu Zawady coraz bardziej przerywa, porucznik orientuje sie, ze samolot
zostat trafiony. M.mo to Zawada prowadzi swego Ita dalej. o i

Niestety, po kilkunastu sekundach silnik stajle, maszyna idzie do ziemi lotem S$lizgo-
wym. Tr%eba zdecydowac sie na przymusowfe lagdowanie na terenie zajetym przez nie-
przyjaciela.

5. zawada wyskakuje z maszyny, przynagla Kozika, ale sierzant nie odpowiada na
wotlania. Ok_azulj<e sie,” ze jest ranny i nieprzytomny. Zawada z trudem wynosi kolege
z maszyny | ukfada go na mchu polany. Nachyla “sie nad Kozikiem, by opatrzy¢ mu
rane w ramieniu i w fej samej chwili_styszy niedaleko od siebie nawotywania i gwizdki.
Domysla sie, ze Niemcy ich poszukuja. raca ponownie do lezgcego "kolegi, blerze go
na rece | uginajac sie pod ciezarem dostaje sie w leSny gaszcz.

6. Kozik jest "ciezki | Zawada nie mozé nies¢ go zbyt diugo. Uktada rannego pod
Swierkiem, narzuca na niego liscie | ukrywszy w ten sposéb kolege wskakuje na_ jedno
z drzew. Niemcy sg juz zupeinie blisko. Zawada styszy ich rozmowe. Szcze$liwie nie-
mieckich zotnierzy jest tylko dwoch. i o

7 Zawada, wecigz ukryty za pniem drzewa, podstuchuje rozmowe Zzotnierzy. Zna do-
skonale jezyk niemiecki 1 dowiaduje sie, ze zolnierze obawiajg sie zapuszcza¢ w giab
lasu, boja sie panicznie partyzantow, ‘kté%/ch oddziaty przebywaja w okolicznych lasac
1 ze' chcg pod byle pozorem zawrdci¢. Zawadzie strzela do gltowy Smiaty 1° zuchwaty
pomyst. Postanawia przestraszy¢ przeciwnikéw. o .

8 Podsuwa sie jeszcze blizej” i gwizdnawszy przerazliwie na palcach, wykrzykuje roz-
kaz: Rece do gory! Rzuci¢ bron! POt przytomni ze strachu zolnierze “upuszczajg na
ziemie karabiny 1 uciekaja.

9. Kozik tymczasem odzyskuje przytomno$¢, ale rana bardzo mu dokucza. Zawada
naktada prowizoryczny opatrungk, po’ czym podtrzymujac kolege prowadzi w_gitab lasu.
Potykajac sie co "krok Wokg sie w giagb”lasu. Jest” juz ciemno. reszcie Kozik jest tak
zmeczony, ze nie moze i$¢ dalej. o ) o B

10 Zawada_blerze karabin | rusza przed siebie waziutkg Sciezyna, ktorg odkryt w. ga-
szczu. Po kilkunastu minutach marszu staje jak wryty, bowlem na zakrecie $SciezKi
zatrzymuje go rozkaz: Rece do goéry! Rzuc bron! Zawada zostaje wziety ,.do niewoli*
przez patrol Alowskich partyzantow. Poczatkowo mu nie dowierzaja, ale Zawadzie
szybko udaje sie wyjasni¢ sytuacje 1 zyskaC zaufanie dowodcy, noszgcego pseudo

L.Karny”.

11. ,,¥<_arny“ Wysya ludzi na poszukiwanie Kozika, po pewnym czasie ranny zostaje
przyniesiony, za$ Zawada po naradzie z ,,Karnym® postanawia przez pewien” czas po-
zosta¢ z_ Alowcaml, po6zniej, po wyzdrowieniu Kozika, bedzie probowat wraz z Kkolegg
powrécei¢ do swej jednostki. i . ) i

Sprawa powrotu “jest jednak trudna po rozmowie z jednym z Alowcéw, ,,Piotrem*,
docl(t10dzj9 o wniosku, ze najtatwiej bytoby powrét odby¢ powietrzem. Jak jednak to
wykonac?

12. W ciggu nastepnego tygodnia, podczas gd}s Kozik dochodzi do zdrowia, Zawada
bie ze kilkakrotnie udziat 'w akcji oddziatu. Dzieki pomystowi porucznika, Alowc
przesuwaja bariere | znaki ostrzegawcze na skrzyzowaniu zaminowanel drogi z normal-
nie uczeszczang szosg 1! w rezultacie hitlerowska kolumna zaopatrzeniowa wjezdza na

<c.

zaminowang droge i wylatuje w powietrze. d. n)



