


DZIEN WOJSKA POLSKIEGO

Prezydent Boleilaw Bierut na_promocji ofi-
cerow Wojaka Polskiego.

12 pazdziernika br. caty nasz
naréd obchodzi Dzien Wojska Pol-
skiego. Wielkie to i donioste Swie-
to dla kazdego z nas. Wojsko Pol-
skie stoi bowiem na strazy tego, co
wiasnie dla kazdego z nas jest naj-
cenniejsze i najdrozsze: na strazy
niepodlegtosci naszej Ojczyzny.
Dlatego musimy by¢ silni. Musi-
my mie¢ nie tylko nowoczesne sa-
moloty i czolgi, ale przede wszyst-
kim potezny przemyst i wydajne
rolnictwo. One to decydujg i o si-
le naszej armii i o bezpieczenstwie
naszego Kkraju, rosngcego w site
przemystowa, rozbudowujgcego
sie wzdtuz i wszerz.

Dlatego Dzien Wojska Polskie-
go jest swietem catego narodu.

*

Piekny i dumny jest rodowdd
naszego Ludowego Wojska. Po-
wstatlo ono w trudnych latach
wojny z faszystowskag zarazag jako
wiemy pomocnik Armii Radziec-
kiej. Ci, ktdorzy go organizowali i
ci, ktérzy go uzbrajali znali dobrze
faszystowskiego wroga. Ludzie
radzieccy znali go z lat wojny do-
mowej. Komunisci polscy — z
krwawych rzadéw sanacji, z orga-
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nizowanych na hitlerowski wzoér
wiezien i obozéw koncentracyj-
nych. Faszyzm wszedzie ma twarz
jednakowsa, niezaleznie od jezyka,
jakim moéwiag jego najemni zotda-
cy, niezaleznie od tego, co #zg
stojagcy na czele faszystowskich
rzadow mezowie stanu. Dlatego
wrog byt wspolny, a sprawa znisz-
czenia go — sprawag wspolng, od
ktorej zawisto wszystko.

Nie szczedzili krwi polscy ko-
munisci w latach walk z caratem,
jasniepanem i okupantem. Nie
szczedzili jej réwniez na cichych
polach Biatorusi i zasniezonych
stepach S$rodkowej Rosji, gdzie
staneli znowu oko w oko ze $mier-
telnym wrogiem Polski. Tym ra-
zem jednak nie byli juz stabo
uzbrojeni i zdradzeni przez do-
wodztwo. Przeciwnie, Kraj Rad
wyposazyt ich w najnowoczes$niej-
szy sprzet bojowy, a dowddztwo
sprawowali ludzie wyrosli z ludu i
jego tylko interesom stuzacy.

wstrzymang wola zwyciestwa i
i zdruzgotania faszystowskiej be-
stii. Przykiad radzieckich braci
porywat i mobilizowat, bliskos¢
ojczyzny dodawata skrzydet i za-
patu.

Nietatwe to bytly dni. Ale warto
byto walczy¢ o wolng ojczyzne,
ktora stala sie teraz prawdziwag
matka dla wszystkich swoich pra-
cujacych obywateli. Jeszcze na za-
chodzie grzmialy katiusze i rozle-
gat sie toskot dziat, a juz dzielono
obszarniczg ziemie, zwalczano gra-
sujace bandy, rozminowywano po-
la. Jeszcze dogorywat faszyzm w
swych lezach, a w szkotach lotni-
czych juz szkolono pierwszych ofi-
cerow lotnictwa. Zaczynat sie no-
wy, wspaniaty rozdziat w dziejach
narodu polskiego, ktéry na zawsze
zostanie w naszej pamieci jako o-
kres wielkich rzeczy i wielkich lu-
dzi.

Wracali do domoéw zotnierze z
frontu. Jedni szli z miejsca do fa-

Dzieki wyzwoleniu naszego kraju przez Armie Ra-
dziecka i walczace u jej boku Wojsko Polskie — klasa ro-

botnicza pod przewodem Polskiej Partii

Robotniczej,

w sojuszu z masami chtopdéw pracujacych, wzieta wiadze
W rece i przezwyciezajgc wiekowe zacofanie kraju, pod-
jeta wielkie dzieto budowy socjalizmu w Polsce.

(Z Programu Woyborczego Frontu Narodowego).

Pod wodza najwierniejszych
synow polskiej klasy robotniczej
walczyli wszyscy, ktorzy chcieli
uwolnienia Jcraju spod jarzma hit-
lerowskiego okupanta. Nie byto
niczego, czego nie poswieciliby
polscy kosciuszkowcy dla sprawy
zwyciestwa. lluz z nich nie dotarto
nigdy do tej Polski, o ktérej ma-
rzyli w okopach, rozmawiali na
wyktadach politycznych! 1luz do-
tarfo do niej ze zrujnowanym
zdrowiem! A jednak walczyli,
szli naprzéd, owiladnieci niepo-

bryk i hut, inni osiedlali sie na
Ziemiach Odzyskanych. Ojczyzna
potrzebowata potu i wysitku, tak,
jak dotad potrzebowata serdecznej
krwi swoich zoinierzy.

Ale potrzebowata rdéwniez i
czujnej, zbrojnej opieki. Oto na-
stepcy Hitlera znowu zaczeli szcze-
ka¢ o marszu na wschéd. Amery-
kanski minister Bymes juz w ro-
ku 1946 wrzeszczat o tym, ze Sta-
ny Zjednoczone nie uznaja naszej
zachodniej granicy. Nikt oczywi-
Scie nie przejmowatl sie u nas ni-



gdy mowami imperialistycznych
ministrow, nikt bowiem nie .sty-
szat, aby stonce zatrzymato swaj

Minister Obron& Narodowej, Marszatek Pol-
ski Konstanty Rokossowski, ws$réd przodow-
nikéw wyszKolenia bojowego ! politycznego,

bieg na skutek wycia hien. Ale
w $lad za mowami szto uzbrajanie
niedobitkéw hitlerowskich, szty
awantury i niekonczace sie po-
grozki pod adresem Zwiazku Ra-
dzieckiego i krajow demokracji
ludowej. W klubach milionerskich
az zachlystuja sie ze wscieklosci
na wies¢ o tym, ze budujemy, ze
jest u nas coraz lepiej, ze zwycie-
sko przetamujemy trudnosci. Och,
jakze chciano nas zniszczy¢ juz
wtedy! Ta che¢ nie ostabta dzis
ani troche — przeciwnie, wzmo-
gta sie jeszcze.

Ale tym zapedom stata i stoi na
przeszkodzie rosngca stale moc na-
szego Kkraju. Najgtupszy nawet
zotdak imperialistyczny rozumie,
ze w razie napasci potrafimy wraz
z Armig Radziecka i bratni-
mi armiami demokracji ludowych
odeprzec ja.

Spokojnie pracuja robotnicy w
naszych nowopowstatych kombi-
natach, profesorowie w laborato-
riach, rolnicy na polach spoétdziel-
czych. Spokojnie uczg sie dzieci w
szkotach i studenci na politechni-
kach. Spokojnie $pig matki w no-
wych, wygodnych mieszkaniach
na osiedlach robotniczych.

Wiedza, ze nad ich spokojem
czuwa pilot, strzegagcy naszego
nieba, WOP-ista, strzegacy gra-
nic przed dywersantami, piechur,
zawsze czujny i gotowy do walki.

W szeregach naszego Ludowego
Wojska mamy dzi§ wspaniatych
ludzi — synoéw robociarskich i
biedniackich, partyzantéw Armii
Ludowej, tych wszystkich, dla
ktorych sprawa obrony robotniczo-
chiopskiej Ojczyzny byta sprawag
pierwszorzedna. Ci ludzie, bezgra-
nicznie oddani i petni poswiecenia
dla Ojczyzny — oto sita naszego
wojska, zbrojnego ramienia wia-
dzy ludowej.

Wiele zmienito sie w Ludowym
Wojsku od owego pamietnego, po-
chmurnego ranka 12 pazdziernika
1943 roku, kiedy to pod biatorus-
ka wioskag Lenino ruszyty do ge-
neralnego szturmu pierwsze od-
dziaty ludzi z orzetkiem na czap-
kach. Zmienito sie doskonate wy-
posazenie w sprzet bojowy, zmie-
nili sie ludzie.

Ale duch jest ten sam — duch
Smiertelnej nienawisci do wrogoéw
pokoju, do faszystow kazdej ma-
Sci, gdziekolwiekby sie nie kryli.
Duch najgtebszej i najszczerszej
mitosci do mas ludowych naszego
kraju, dumy z ogromnych osiag-
nie¢ jakie mamy juz poza sobg i
tworczej radosci w stosunku do
zadan, jakie jeszcze przed nami
stojg. Mtodzi zoinierze z okrytych
chwala dywizji wiedzag dzis do-
brze, gdzie jest wrdg, tak samo,
jak wiedzieli ci, ktorzy walczyli
pod Lenino. Jeden jest wrog —
imperializm i faszyzm i jeden
jest cel — szczescie ludzkosci i
pokdéj miedzy narodami.

Nie zapominajg oni o tym, ze
faszysci chca napas¢ na nasz kraj
i na bratnie, wolne narody. Dla-
tego ze wszystkich sit, z catym za-
patem miodych serc i zetempow-
ska bojowoscig zoinierze opano-
wuja tajniki wspoéiczesnej techni-
ki bojowej. Dlatego podnoszg sta-
le i uporczywie poziom swego wy-
szkolenia bojowego i politycznego.
Pod czujna troska i opiekag Partii
i jeJ bojowego pomocnika —

Zwigzku Mtitodziezy Polskiej —
patrona naszego l&tnfctw'» wojsko-
wego, obroncy naszych granic u-
czg sie coraz lepiej j coraz szybciej
opanowywac trudna sztuke walki
wspotczesnej. Walki — ktéra ni-
gdy nie bedzie toczy¢ sie o co in-
nego, niz o wolnos¢ i niepodle-
gtos¢ naszego kraju, gdyby targ-
neli sie na nig imperialisci.

Rozwijajg nasi zoinierze wielkg
przyjazn, braterstwo krwi ze sta-
linowskimi zoinierzami i sokota-
mi. Przyjazn wielka i niezitomna.

Umacniajag serdeczng wiez z
masami pracujagcymi krajoéw obo-
zu pokoju i postepowymi sitami w
krajach ciemiezonych jeszcze
przez kapitat.

Ucza sie ptomiennej nienawisci
do wrogéw pokoju i wszystkich
ich stugusow.

Uczg sie rownie ptomiennej mi-
tosci wihasnej Ojczyzny.
To sa zrodia sily

Wojska Polskiego.

Ludowego

.

Pod kierownictwem Marszatka
Rokossowskiego — stynnego zwy-
ciezcy spod Stalingradu, Pragi i
Kurska, cztowieka, ktory wiele
juz krwi napsut faszystom — na-
sze Ludowe Wojsko rosnie w site
i moc. Pod troskliwg opiekg na-
szej Partii i jej wielkiego prze-
wodnika — Prezydenta Bieruta
kraj nasz staje sie coraz powaz-
niejszym ogniwem w Swiatowym
froncie pokoju, staje sie przoduja-
cym panstwem demokracji ludo-
wej.

Niezwyciezona jest nasza spra-
wa. Niezwyciezona jest Armia
Radziecka i uczgce sie na jej wzo-
rach armie panstw ludowo-demo-
kratycznych.

Jak wszystko, czemu przewodzi
Stalin!
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LOTNICY OSZCZEDZAJA
PALIWO

...Na plac zajecnafy udekorowane ha-
stami samochody ciezarowe. Na jed-
nym z nich widnieje napis: ,W szla-
chetnej rywalizacji o zdobycie sztan-
daru przechodniego ZG ZMP wzywamy
wszystkie oddziaty Ludowego Lotnictwa
do walki o oszczedno$¢ paliwa*“.

Po chwili samochody wraz ze znajdu-
jacymi sie na nich “zoinierzami odje-
chaty na lotnisko. Mechanicy szybko

Przodujacy  mechanik, ZMP-owlec kpr.
Osmalak — zaoszczedzi! w ciggu dwéch mie-
siecy ponad tone paliwa.

znalezli sie przy swych samolotach, a
iloci omawiali oczekujacy ich dzieh
otny.

Przy jednej z maszyn pracuje kpr.
Osmalak — przodujacy mechanik lotni-
czy. Pomimo tego, ze dopiero niedaw-
no ukonczyt szkote lotnicza, juz samo-
dzielnie obstuguje samolot, a w prze-
ciggu ostatnich dwoch miesiecy zao-
szczedzit ponad 1000 kg paliwa.

uwaga stucha on  wskazoéwek
st. technika, oficera  Slusarczyka,
ZMP-owca odznaczonego na Zlocie za
wzorowg stuzbe Srebrnym Krzyzem
Zastugi.

Wszystkich mechanikéw opanowato
jedno dazenie: dzisiejsze loty na zao-
szczedzonym paliwie ‘muszg = przynies¢
nowe oszczednosci paliwa. Samoloty
musza by¢ do tego wzorowo przygoto-
wane.

Starszy technik pododdziatu, oficer Slusar-
czyk. odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi
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Postuchajmy, o czym moéwiag w tym
czasie piloci. Ich zadanie jest bardziej
skomplikowane. Oto oprécz oszczedno-
§ci paliwa musza oni w dniu dzisiej-
szym wykona¢ zadania nad poligonem
— ha celujaco.

Z uwaga stucha wskazdéwek przeto-
zonego miody, przodujacy pilot, oficer
Biarda. Wie bowiem, ze rady doswiad-
czonego pilota pomogg mu w uzyska-

Oficer pilot Walawski, wychowawca wielu
przodujacych pilotéw.

Wzorowy pilot, ZMP-owicc oncer Biarda.

Oficer pilot Bryll, mi»lrz w oszczedzaniu
paliwa. Ostatnio zaoszczedzi! go ponad tone.

niu dobrych wynikéw w czasie wyko-
nywania zadania.

..Loty rozpoczete. Smigle samoloty
startujg kluczem, na wykonanie zada-
nia.

Jednym z nich dowodzi oficer-pilot
Pacek. Samoloty pokotowaly oo pasie

Technicy pododdziatu — od lewej, oficero-

wie Slusarczyk 1 Flont.

startowym i nabierajgc z kazdym me-
trem szybkosci po pewnym czasie ,,roz-
staty* sie z ziemig. Po mistrzowsku
wykonany skret i samoloty znajdujag
sie juz nad poligonem. Teraz pojedyn-
czo podchodzg do atakowania celu.

Pierwszy idzie do ataku samolot ofi-
cera Packa. Kierowana wprawng rekg
pilota maszyna postusznie poszia w
dot. Cel jest tuz, tuz... Jeszcze sekun-
da... i z_miejsca, gdzie znajdowat sig
cel, wzbity sie ku goérze tumany pia-
sku.

Z kolei j pozostate samoloty zaczety
wykonywac zadanie rowniez z bardzo
dobrym wynikiem.

Dzien lotny na zaoszczedzonym pali-
wie byt radosnym przezyciem dla ca-

tego  skiadu, osobowego jednostki.
Oprécz bowiem nowych oszczednosci
paliwa — wszystkie zatogi wzorowo

wykonaty zadanie lotnicze.

ZMP-owiec Guta zglosit sie do Ofi-
cerskiej Szkoty W.ojsk  Lotniczych
ochotniczo. Od najmtodszych lat ,,ciag-
neto“ go do lotnictwa. Przed miodym
entuzjasta nic nie stalo na przeszko-
dzie, aby zrealizowa¢ swe dazenia.

Pierwszy okres pobytu w szkole
pchor. Gula pamieta jako najtrudniej-
szy. Nauki byto co niemiara. To trzeba
»podkuc” teorie lotu, to znéw opano-
wacé trudne zagadnienia z konstrukcji
silnika i eksploatacji samolotu.

Guta uczyt sie wiele. Jest przeciez

ZMP-owcem i musi S$wieci¢ przykia-
dem dla innych.
Uporczywg pracg nad sobag, dzieki

skutecznej pomocy instruktoréw i przo-
dujgcych uczniéw pchor. Guta zdat po-
mysinie koncowe egzaminy teoretyczne
i pilotuje obecnie samodzielnie nowo-
czesne samoloty bojowe.

A. SPYTEK

Podchorazy Guta



W PRACY. NAUCE
| W WALCE -
IAK  CHROMY

W chwili, gdy oficer Pietrzak wszedt
na matg, ale gustownie urzadzona mo-
whnice, cicho sie zrobito na sali. Taka
skupiong cisze mozna tylko poréwnaé
do odprawy przed lotem bojowym, gdy
prowadzi jg ukochany dowddca. Po
zgtoszeniu kandydatury prezydenta Bo-
lestawa Bieruta i marszatka Konstan-
tego Rokossowskiego oczekujemy teraz
ze wzruszeniem na dalsze, bliskie na-
szemu lotniczemu sercu.

'Pietrzak moéwi spokojnie, pewnie —
»--.znamy go, jako naszego nauczyciela
i wychowawce, ktory w okresie powo-
jennym nie szczedzit trudow, aby nam
przekaza¢vswoje bogate doswiadczenia
z okresu wojny. Znamy doskonale pod-
putkownika Edwarda Chromego, sty-
szeliSmy o jego ofiarnej walce z hitle-
rowskim okupantem. Wiemy, ze to on
u boku niezwyciezonych sokotéw sta-
linowskich byt jednym z tych, ktérzy
walczyli o wyzwolenie naszego kraju...

Podputkownik Chromy, wierny syn
Polski Ludowej, zastuzyt sobie w calej
petni, azeby by¢ w Sejmie godnym
przedstawicielem naszej jednostki lot-
niczej...*
"KIQIXEZIN2 [ty hwil*HednosU
ce. Wszyscy cieszyli sie chyba napra-
wde jak dzieci. Byta to rados¢, ze dzi-
siaj w Polsce Ludowej zotnierz stat sie
petnoprawnym obywatelem, zZe dzisiaj
wojsko nie tworzy osobnej grupy lud-
nosci, pozbawionej praw wyborczych.

¢

Podputkownik Edward Chromy. Tak
nazywa sie nasz kandydat na posta do
Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej. Czesto Jeszcze niektérzy wyobr?
zaja sobie, ze czlowiek, ktory otrzymu-
je tak wysoki stopien wojskowy musi
by¢ bardzo urzedowy i nieprzystepny.
Nasz dowoddca nigdy takim nie jest i
wiem na pewno, ze nie byt. Moge szcze-
rze powiedziec¢, ze j#st on naszym (star-
szym kolega, doskonatym nauczycie-
lem, wymagajacym dyscypliny i statej
gotowosci bojowej — dowddca. Nie mo-
ze by¢ innym. Sam byt robocia-
rzem i ojciec jego nie zasiadat w klu-
bowych czy patacowych fotelach.

Edward Chromy urodzit sie w roku
1922 jako syn S$lusarza pracujgcego w
pinskim porcie na Polesiu. Od najmiod-
szych lat swojego ciezkiego zycia inte-
resowat sie zywo modelarstwem lotni-
czym i prawie wszystkimi dostepnymi
dlan dziedzinami sportu. Jedynym spor-
tem, ktory moégt wowczas, w czasach

ucisku klasy robotniczej uprawiaé, byta
pitka nozna. Zreczny i pracowity, za-
wsze na pierwszym miejscu, wkrotce o-
siggal powazne sukcesy w modelar-
stwie.

Ciezka sytuacja materialna rodzicow
i ,,nieszczesne" biedackie pochodzenie
nie otwierajg Chromemu drogi do lot-
nictwa, bodaj sportowego. W roku 1938
idzie do pracy w porcie pinskim, idzie
$ladami ojca jako mechanik. Niewielki,
bo wynoszacy 15 ziotych zarobek mie-
sieczny jedynaka jest powazng podpo-
ra dla rodziny, odnajmujacej pokdj w
ruderze biednego poleskiego 2yda.

Wybucha wojna. Chromy, jak i wie-
lu jemu podobnych znajduje sie na te-
renie Zwigzku Radzieckiego. Pracuje w
wielu miejscowosciach. Poznaje ludzi
Kraju Rad. Uczy sie i pracuje. Jest jak
zwykle uczynny i umie zaskarbi¢ sobie
szacunek i przyjazn ludzi. Na dtuzej za-
trzymuje sie u kowala, gdzie dokonuje
cudéw zrecznosci wzbudzajgc podziw
catej wsi.

Na wie$¢ o rozpoczeciu organizowa-
nia | Armii Wojska Polskiego Chromy
wyrusza za gtosem patriotycznego obo-
wigzku, odprowadzany przez 20 kilome-
trow do najblizszej stacji kolejowej
przez przyjaciét radzieckich. z

Po tym wypadki potoczyly sie bar-
dzo szybko, tak szybko, ze o minionym
mozna byto mysle¢ jedynie w kabinie
szkolnego UT-2. Inaczej nie sposob, juz
czasu brakowato. A tu tyle zagadnien
i teoretycznych i praktycznych. Trzeba
przeciez wiele nowych rzeczy sobie
przyswoi¢, nadrobi¢ braki w ogdlnym
wyksztatceniu, ba, przegoni¢ najlep-
szych. Pierwsze loty idg ciezko, lado-
wania tylko dlatego nie powodujg roz-
bicia maszyny, ze podwozie UT-2 jest
bardzo wytrzymate. Powoli, dzieki tro-
skliwej opiece radzieckich instruktoréw
Chromy lata coraz pewniej, coraz le-
piej, wybijajac sie na czolo ucznidw

w historycznym 'Grig koje.
Po6zniej zybkich i
zwinnych Jakach, erwszy w
dniu 22 sierpnia  1° roku Chromy
startuje do lotu bojowego na oblot

frontu. Chromy staje, sie mysliwcem.

Ciezka jest droga od Grigoriewskoje
przez Warszawe do Berlina. Ponad 66
lotow bojowych i 6 walk powietrznych
zanotowano w ksigzce lotéw Edwarda
Chromego. Krzyz Grunwaldu, Krzyz
Walecznych, Order Czerwonej Gwia-
zdy — to wysokie odznaczenia bojowe
za walke z faszyzmem.

W styczniu 1945 roku, po wyzwole-
niu Warszawy Chromy razem z inny-
mi pilotami putku ,Warszawa“ osta-
nia z powietrza defilade wojsk lado-
wych, ktérg przyjmuje Przewodniczacy
Krajowej Rady Narodowej, Bolestaw
Bierut.

Podputkownik Edward Chromy

W dni pokoju pracuje usilnie nad
wychowaniem miodych pilotéw, skrzy-
dlatych obroncéw naszej kochanej Oj-
czyzny.

Za wzorowg stuzbe wkrétce otrzymu-
je wyzszy stopien wojskowy. Jednostka
dowodzona przez Edwarda Chromego
wielokrotnie otrzymuje pochwaty od do-
wodztwa za sprawnosé bojowa.

Uczy¢ sie jak Chromy, pracowac jak
Chromy i walczy¢ jak Chramy, jest ha-
stem bojowym wszystkich pilotdw na-
szego ludowego lotnictwa.

Lotnicy wojskowi dumni sg, ze jed-
nym z kandydatow na posta do Sejmu
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej jest
znakomity pilot, jeden z uczestnikéw
walk z hitlerowska Luiftwaffe, nauczy-
ciel i wychowawca miodego pokolenia
polskich pilotow.

PAWEL ELSZTEIN
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DROGA ROZWOJU
| ROZKWITU KRAJU RAD

Wspaniale rozwija sie radzieckie lot-
nictwo komunikacyjne. Z kazdym mie-
sigcem zwieksza sie ilos¢ samolotow
i portow lotniczych, sie¢ linii, unowo-
czedniane sg urzadzenia nawigacyjne.
Samolot stat sie w Zwigzku Radzieckim
jednym - najpopularniejszych $rodkéw
komunikacyjnych, dostepnym ze wzgle-
du na niskie ceny biletow dla kazdego
obywatela radzieckiego.

Aby jednak lotnictwo komunikacyjne
mogto sie rozwija¢ tak wspaniale, po-
trzefba mu poteznej i zasobnej bazy
przemystowej, potrzeba setek tysiecy
ton metali lekkich i stali szlachetnych,
urzadzen elektrycznych, obrabiarek i
przyrzadow precyzyjnych. To wszystko
lotnictwo radzieckie ma zapewnione
dzieki genialnym planom stalinowskim.

Dyrektywy XIX Zjazdu Wszechzwigz-
kowej Komunistycznej Partii (bolsze-
wikéw) przewiduja:

»Znacznie zwigkszy¢ park samolotow
transportowych, a takze sie¢ linii po-
wietrznych i portéw lotniczych, zaopa-
trzy¢ je w urzadzenia umozliwiajgce
nawigacje i regularne kursowanie w
kazdych warunkach meteorologicznych*.

A jednoczesnie dyrektywy XIX Zja-
zdu przewidujg w przeciggu najbliz-
szego planu piecioletniego wzrost pro-
dukcji stall o 82%, nafty — o 43%, u-
rzadzen mechanicznych — o 85%, ciez-
kich obrabiarek — o 260%. W ten spo-
séb lotnictwo radzieckie otrzyma jesz-
cze potezniejszg baze przemystows.

720

ktoéra pozwoli przemystowi radzieckie-
mu produkowaé coraz wiecej i coraz
lepszych samolotéw, silnikéw i osprze-
tu.

Pieciolatki radzieckie to dzwignia ro-
zwoju radzieckiego lotnictwa. Oto, jak
na przykitad przedstawiala sie taczna
dtugos¢ radzieckich linii lotniczych w
latach poszczegolnych pieciolatek:

rok 1028 — 10788 km
rok 1032 — 36256 km
rok 1037 — 03300 km
rok 1040 — 136 700 km
rok 1045 — 142000 km

Pod koniec za$ roku 1051 #gczna dtu-
gosc¢ linii lotniczych w Zwigzku Radzie-
ckim osiggneta zawrotng sume dwu-
stu dwudziestu tysiecy kilometrow, to
jest przeszto pie¢ razy wiecej niz ob-
wod réwnika!

Troska wielkiej Partii Lenina-Stalina
0 skrzydta Kraju Rad, o staty rozkwit
i rozwdj pierwszego panstwa socjali-
stycznego znaijduje swoj dobitny wyraz
w dyrektywach XIX Zjazdu. Ludzie ra-
dzieccy potrafig je przekué¢ w czyn.

MASOWE
REKORDY
MODELARZY
ZSRR

Ostatnio odbyty si% 21-sze z rzedu
Zawody Modelarskie Gruzji z udziatem
przedstawicieli licznych miast tej re-
publiki. Ustanowiono jedenascie no-
wych rekordéw republiki, miedzy in-
nymi w kategorii dtugotrwatosci lotu
modeli kadtubowych z napgdem gumo-
wynp, szybkosci modeli kadtubowych z
napedem silnikowym, dlugotrwatosci
lotu modeli wodnoptatowcéw z nape-
dem silnikowym, wysokosci lotu szy-
bowcéw i innych.

Zawody wykazaty, ze modelarze gru-
zinscy z roku na rok podwyzszajg swo-
je umiejetnosci i osiggniecia.

W miastach i wsiach Zwigzku Ra-
dzieckiego przeprowadza sie przez caty
niemal rok zawody modelarskie. W re-
jonowych, miejskich, okregowych i re-
publikanskich zawodach brato udziat
tysigce chtopcow i dziewczat — mito-
$nikow sportu modelarskiego. Mate lot-
nictwo stato sig¢ ulubionym zajeciem
licznych rzesz miodziezy radzieckie;j.

Modelarze z Tuly przewyzszyli w
biezagcym roku prawie wszystkie rekor-
dy swojej republiki. Uczen 6smej klasy
szkoly sredniej W. Rojzman zbudowat
model redukcyjny samolotu Jak-6 z
napedem silnikowym. Model ten utrzy-
mat sie w powietrzu 1 godz. 5 min,
osiagnat 1450 m wysokoscr i przeleciat
odlegtos¢ 20 km. Sa to nowe rekordy
wszechzwigzkowe.

Model uproszczony ,latajgcego skrzy-
dia“ zbudowany przez W. Meliakowa
utrzymat sie w powietrzu 31 min 28
sek., co réwniez przewyzsza rekord
wszechzwigzkowy.  Tytut absolutnego
mistrza okregu zdobyla studentka pe-
dagogiki E. Dikowa. Jej model kadtu-
bowy z napedem silnikowym utrzymy-
wat sie w powietrzu 1 godz. 15 min,
osiggajac wysokos¢ 1500 m i pokony-
wujgc odlegtos¢ 32 km.

Na zawodach w Mototowie wspotza-
wodniczyly miedzy innymi modele $mi-
gltowcdw i odrzutowcéw. Jeden z modeli
z silnikiem odrzutowym, zbudowany
przez I. Minochina latat w czasie 2 min
48 sek, podczas gdy silnik pracowat
12 sek.

Model $migtowca wykonany przez
B. Dicziusa z Wilna utrzymat sie w po-
\leéiletrzu 1 min 18 sek i przeleciat

m.

W zawodach Dzatat-Abadskiego okre-
gu Kirgiskiej SRR, L. Lezenko ustano-
wit nowy republikanski rekord osiaga-
jac ze swym kadtubowym modelem
czas 8 min 50 sek.

W okregach — Krasnodarskim j Cha-
barowskim ustanowiono réwniez nowe
rekordy, polepszono jako$¢ wykonania
modeli i powiekszono wydatnie ilo$¢
modelarzy.

Na Ukrainie dbyly sie 14-te Zawody

Juniorow i Z\A?ie Zawody Modelarzy-
Sportowcow. Zawodach uczestniczy-
to 37 grup i 6-ciu modelarzy-sportow-

cow. Uczestnicy demonstrowali 250 mo-
deli. Po raz pilerwszy na Ukrainie de-
monstrowano modele samolotéw z na-
pedem silnikowym, sterowane falami
radiowymi.

130 modelarzy brato udziat w 23-cich
republikanskich ~ zawodach Baszkirii.
I tu ustanowiono réwniez nowe rekor-
dy republikanskie.

W Maryjskiej ASRR odbyly sie row-
niez zawody z udzialem 60 modelarzy,
demonstrujacych 117 modeli. Podwyz-
szono 5 rekordéw modelarskich tej re-
publiki.

W Sumach odbyty sie niedawno dru-
gie wszechzwigzkowe zawody modela-
rzy-sportowcow, na ktorych ustanowio-
no kilka radzieckich i swiatowych re-
kordow.

Duze osiggniecia .jakie zdobyto ostat-
nio na licznych zawodach modelarskich
na terytorium catego Zwigzku Radziec-
kiego ‘$Swiadczag wymownie o niebywa-
tym rozroscie matego lotnictwa i usta-
wicznym podwyzszeniu techniki mode-
larskiej Kraju Rad.
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BEZ LADOWANIA

W rzedzie znakomitych osiggnie¢ lot-
nikdbw radzieckich szczegélnie uwydat-
nia sie pierwszy przelot z ZSRR do
USA, urzeczKW|stn|ony przez zatoge z
Walerym Czkatowem na czele.

Czkatow dawno popierat idee prze-
lotu przez biegun P&tnocny bez lgdo-
wania. Wspolnie z pilotem G. Bajdu-
kowem i nawigatorem A. Bieliakowem
zwrocit sie on w roku 1936 do rzadu ra-
dzieckiego z prosba o udzielenie ze-
zwolenia na taki lot. Zaloga zostala
przyjeta na Kremlu.

owarzysz Stalin wyjasnit lotnikom,
ze warunki lotéw w rejonie bieguna
Pélnocnego sa jeszcze mato zbadane.
Trzeba przedtem dobrze sie przygoto-
waé, aby moc lot taki konaé. To-
warzysz Stalin przedstawit zatodze in,
ng trase: Moskwa — Pietropawlowsk
na Kamczatce.

Jeszcze w tym samym roku zatoga
wykonata przelot po stalinowskiej tra-
sie. Dzielna zatoga poleciata na jedno-
silnikowym samolocie ANT-25, przeby-
wajac odlegtos¢ 9 374 kilometry 1 utrzy-
mujac sie w powietrzu bez [gdowania
w ciggu 56 godzin i 20 minut. Czkato-

wowi, Bajdukowowi i Bieliakowowi
%rzglz_nan_o tytuty Bohateréw Zwigzku
adzieckiego.

Po powrocie do Moskwy lotnicy za-
czeli  przygotowywac¢ sie do nowego
przelotu ze Zwiazku Radzieckiego do
Stanéw Zjednoczonych. Trenowali bar-
dzo intensywnie, a wiec: okreslali zu-
zycie paliwa w réznych warunkach pra-
cy silnika, doprowadzali do precyzji
technike wzlotu i ladowania na prze-
cigzonej maszynie, przyswajali nawyki
Slepego pilotazu, opanowywali najnow-
sze metody astronomicznej i radiowej
nawigacji. Przerobiono nieco samolot
i zaopatrzono go w dodatkowe urzgdze-
nia. Zwrécono réwniez uwage nha za-
bezpieczenie samolotu od oblodzenia.

25 maja 1937 r. wezwano zaloge na
Kreml. W sali posiedzen ujrzeli lotnicy
towarzysza Stalina oraz tow. Mototo-
wa, Woroszytowa i Kaganowicza.

Czkatow 1 Bajdukow opowiedzieli o
swoich pianach, “stanie przygotowania
samolotu, o trasie i zatodze. Towarzysz
Stalin szczeg6towo rozpytywat lotnikow
jak przebiegajg przygotowania do lotu.
W koncu rozmowy zapytat Czkatowa:

— Wiec twierdzicie, ze wyboér samo-
lotu jest stuszny? — | nieco zamysla-
quc sig, dodat: — Jednak tylko jeden
silnik... O tym trzeba pamiegtac.

— Towarzyszu Stalin, silnik jest zna-
komity — z przekonaniem odpowiedziat
Czkatlow. — Nie ma podstaw do nie-
pokoju.

Nastgpit decydujgcy moment. Towa-
rzysz Stalin zadal jeszcze kilka pytan,

Walery Czkatow

zastanowit sie
Zgadzam sie.
Towarzysz_ Mototow zaczat zapisywac
Bostanowmnie rzadu. Pierwszy punkt
vt juz zredagowany i zapisany. Wow-
czas towarzysz Stalin  przedtozyt
1eszcze jeden punkt, zobowiazu'ach/ za-
oge, ze w wypadku nieprzychylnych
warunkéw przeprowadzi lgdowanie w
dowolnym punkcie Kanady, a gdyby
zatodze grozilo niebezpieczenstwo —
ladowanie odbedzie sie natychmiast.

— Przerwac¢ lot w wypadku niebez-
pieczenstwa — jeszcze raz powtorzyt
Stalin, spogladajac na Czkatowa.

Sciskajagc mocno reke ukochanemu
wodzowi Czkatow powiedziat:

— Dziekuje, towarzyszu Stalin, za
zaufanie. Nie zawiedziemy go.

18 czerwca 1937 r. czerwonoskrzydt
samolot ANT-25, kierowany doswiad-
czong reka Czkatowa wystartowat z lot-
niska Szczetkowo i rozpoczat swoj nie-
zwykty lot. Droga byta daleka i bardzo
trudna. Zatoga miata za zadanie prze-
cig¢ caty centralny basen polarny,
przeby¢ bezludne przestrzenie archi-
pelagu Kanadyjskiego i po6tnocne rejo-
ny Ameryki, pokona¢ wysokie Gory
Skaliste. Lotnicy byli pewni zwyciest-
wa, gdyz czuli potezne poparcie catego
narodu radzieckiego i ojcowska troske
Wielkiego Stalina.

nieco i powiedziat: —

Warunki meteorologiczne na trasie
byly bardzo ciezkie. Juz na pierwszym
etapie lotu, nad morzem Barentsa, sa-
molot ulegt oblodzeniu. W rejonie bie-
guna dostat sie w geste zachmurzenie
1 zatoga nie mogta dostrzec pltywajgcej
stacji naukowo-doswiadczalnej. Silny
wiatr czolowy zmniejszat szybko$¢ ma-
szyny, powodujac zwiekszenie zuzycia
paliwa.

Samolot minat biegun Péinocny. W
dole ciagnely sie bezkresne pola lodo-
we. z licznymi szczelinami. Monotonny,
smutny obraz.

W koncu zjawity sie wyspy archipe-
lagu Kanadyjskiego. Prawie zupetnie
nie réznity sie one od przebytych juz
obszaréw Oceanu Lodowatego — te sa-
me lody, $nieg, zupetny brak zycia. Sa-
molot stale trafiat w zamglong warstwe
atmosfery i piloci zmuszeni byli kon-
tynuowac lot wedtug przyrzadow.

Czkatow przezwyciezyt gory Skaliste,
wzigt kurs na Ocean Spokojny i leciat
jakis czas wzdiuz zachodniego wybrze-
za Ameryki. 20 czerwca o godzinie 19
minut 20 wediug czasu moskiewskiego
samolot wyladowat na lotnisku Van-
couver w poblizu Portlandu.

Bohaterski przelot zakonczyt sie
wspanialtym sukcesem. Zadanie towarzy
sza Stalina i rzadu radzieckiego zosta-
o wykonane. Lotnicy przebywali w
powietrzu bez lagdowania 63 godziny
I 16 minut. W tym czasie samolot prze-
leciat odlegtos¢ w linii prostej 10000
kilometréw, pokrywajac w linii tama-
nej 12 000 ilometrow, w czym 6 000
kilometréw nad lodami i oceanem.

Socjalistyczna Ojczyzna pozdrawiata
swoich dzielnych = synéw. Z wielkim
wzruszeniem czytali lotnicy stowa po-

zdrowien, podpisane przez towarzysza
Stalina i najblizszych jego wspotpra-
cownikow.

Znakomite przeloty Czkatowa i jego
towarzyszy zapoczatkowatly dalekie po-
wietrze rejsy. Nie uptynal nawet mie-
sigc od dnia startu Czkatowa, gzdy 0
tej samej trasie poleciat Bohater Zwigz-
ku Radzieckiego M. Gromow oraz A.
Jumaszew i S. Danilin. Samolot prze-
leciat ocean Lodowaty, rawie calg
P6tnocna Ameryke i wyladowatl w po-
blizu miasta San Jacinto, prawie przy
samej granicy Meksyku. Gromow prze-
leciat bez lgdowania ponad 10200 Kki-
lometrow i pobit rekord Swiatowy od-
legtosci lotu po linii prostej i tamanej.

Przeloty zalogi Czkalowa i Gromo-
wa ha zawsze przejda do historii lotnic-
twa — jako bitne osiggnigcia potez-
nej stalinowskiej Floty Powietrznej w

stuzbie ludzkosci.
Opracowat: EFER
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KABINA. SAMOLOTU  JAK-18

Historia: Jak-18 jest samolotem do
podstawowego  szkolenia i treningu,
przeznaczonym specjalnie dla aeroklu-
béw. Ten dwumie{'scowy, jednosilniko-
wy metalowy dolnoptat z chowanym
podwoziem konstrukcji stynnego Alek-
sandra Jakowlewa jest nham dobrze zna_
ny — choéby z Targébw Poznanskich w
r. 1948, czy zeszto- i tegorocznych po-
kazow lotniczych. Skonstruowany on
zostat w r. 1947 jako dalsze rozwiniecie
ostatniej wersji UT-2 (z kryta kabing).
Mimo, 1z jest to maszyna szkolna, po-
bito na niej szereg miedzynarodowych
rekordow szybkosci w li-ej (500—1000
kg) i Ill-ej (1000—1750 kg) kategorii
samolotéw lekkich. Wszystkim znane
sg nazwiska Bodriaginy czy Forostien-
ki, ktérzy pierwsi uzyskali rekordowe
wyniki na Jaku-18. WSs$rdd ostatnich
wyczynéw wykonanych na tej maszy-
nie znajdujemy rekord N. KuZniecowa
z 11.10.1951 — 251,8 km/godz. na trasie
500 km, Marii Drygo z 30.9.1951 —
237.8 km/godz. na trasie 1000 km i Wkt
Panczenko z 16.9.1951 — 209,6 km/godz.
na trasie 2000 km. Maszyna szkolna bi-
jaca wszystkie rekordy szybkosci wsrod
samolotow swej kategorii — to wypa-
dek niestychanie rzadki, $wiadczacy o
wysokim poziomie konstrukcji.

1. Tablica przetacznikéw sieci
odwietlenia kabiny; 3.

cja _chowanegio podwozia;
wania wentylac Jne?o;
mierz; 12. Busola; 13.
nik; 1S. Zegar czasowy;
szanki; 18.

biornikiem; 22. Cisnieniomierz

kiety; sterowania klapa;

) elektrycznej;
> iny Kotko Bterowania trymerem; 4. Prze-
tgcznik Iskrownikow; 6. Sggnallzaqa_swmt na; 7. Sygnaliza-
. Obrotomierz; 9. Dzwignia stero- 3
10. Wysokosclomiorz; 11.
Skretomierz; 14. Trc’);strzaikowy wskaz-
~ czas 6. Warlometr; 17.
iSnieniomierz; 19. Sztuczny horyzont; 20. Wolto-
amperomlerz; 21. Mechanizm odlegtosciowego sterowania od-
orniki . ] odatkowego zbiornika; 23.
Dzwignia 'rgcznej pompy. paliwowej; 24. Kran sieci; 25. Ra-
26. Kran . Koétko zaciskowe dzwi-
gni gazu; 28.Dzwlgnla sterowania normalna/ngazem; 29. DZzwi-

gnia~ sterowania poprawka wysokosci; 3

Silnik: Jak-18 wyposazony jest w
5-cio CKIindrowy, gwiazdzisty silnik
konstrukcji A. Szwecowa M-11FR o
mocy startowej 160 KM i nominalnej
140 KM. Cylindry silnika sg starannie
oprofilowane. Uruchamianie silnika od-
bywa sie za pomocg sprezonego powie-
trza z butli, ktérg taduje do cisnienia
50 atm dwustopniowa, sprezarka biorg-
ca naped od silnika. Smiglo o Srednicy
23 m moze by¢ dwodch rodzajéw: o
zmiennym skoku WISz-32E lub samo-
nastawne W-501.

Podwozie jest wypuszczane i chowa-
ne za pomocg urzadzenia pneumatycz-
nego, korzystajgcego z powietrza z wy-
ze] wspomnianej butli. Kota posiada-
ja hamulce. Podwozie jest chowane do
tytu, (jsrzy czym potowa kota Wysta{'e
poza dolng powierzchnie ptata. Pozwala
to, w razie awarii, ladowa¢ na kota
przy ztozonym podwoziu.

Kadlub  jest konstrukcji kratowej.
Cze$¢ przednia kadtuba, po koniec ka-'
biny, zostata pokryta blachg duralo-
wg, tylna za$ czesc — piotnem

Skrzydto tréjdzielne, dwudZzwigaro-
we. Cze$¢ srodkowa, zawierajgca zbior-
niki paliwa, wykonana jest wraz z ka-
diubem. Konstrukcja skrzydta metalo-

2. Regulator

tgczni

Termometr mie-

egulator sygna-

wa. KrawedZ natarcia wzmocniona
blachg duralowa, pokrycie ptétnem.
Miedzy lotkami — klapa przechodzgca
pod kadtubem.

Usterzenie metalowe — podparte za-
strzalem. Stateczniki i stery kryte
ptotnem. Klapki wywazajace na wszy-
stkich powierzchniach sterowych-
Swiatto pozycyjne na sterze kierunko-
wym znajduje sie ponizej klapki.

Wyposazenie: Komplet przyrzadéw
poktadowych (do slepego pilotazu) w
obu kabinach, radiopétkopas (RPK),
radiostacja nadawczo-odbiorcza o za-
siegu 120 km, elektryczne i mechanicz-
ne wskazniki potozenia podwozia, re-
flektor w skrzydle i wiele innych urza-

dzenn — czynig zados¢ wymaganiom
wyposazenia nowoczesnego samolotu
szkolnego.

Chowane podwozie, hamowane kota,
klapy do ladowania oraz $migto o
zmiennym skoku — daja mozno$¢ opa-
nowania na Jaku-18 pilotazu w zakre-
sie  wymaganym prz eksploatacji
wszelkich wspotczesnych maszyn.

Wyposazenie Jaka-18 w urzadzenia
stosowane w samolotach innych typow,
przy réwnoczesnym starannym opraco-
waniu aerodynamicznym, prawidtowym
pilotazu i dobrej statecznosci — uczy-
nity zen na wskro$ nowoczesny samo-
lot szkolny, mogacy stanowi¢ wzoér dla
konstruktorow maszyn tej klasy.

DRZEJ GLASS

lizacji podwozia; 31. Dzwignia sterowania podgrzewacza; 32.
Dzwignia sterowania kranem -przeciwpozarowym; 33.
kontrolny zielonych <
L . Sygnalizacja Wypuszczonego potozenia podwozia; 35. Prze-
zybkoscio- }%czmk kontrolny “czerwonyc )

38. Kran sterowania podwoziem; 37. DzZwignia sterowania ha-
mulcami; 38. Drazek sterowy; 39. Orczyk sterowy; 40. Dodat-
kowe urzadzenie do wypuszczania
uszkodzenia normalnego urzadzenia; 41. Przelgcznik mocy na-
dajnika; 42. Gniazdka wtyczek telefonu;
czek laryngofonu; 44. Lampa os$wietlenia kabiny; 45. Wykres
dewiacji; 46. Pompka zastrzykowa paliwa.

Prze-

lampek sygnalizacji podwozia;

lampek sygnalizacji podwozia:

podwozia ‘w wypadku

43. Gniazdka wty-

Opracowat E. KOZACZUK



LOTNICY CZCZA CZYNEM WYBORY
| XIX ZJAZD WKP(b)

Na uroczystej maséwce poswieconej omodwieniu Programu Wybor-
czego Frontu Narodowego i wyborowi Komitetu Zakiadowego Frontu
Narodowego w Warszawskim ALL, pracownicy Aeroklubu, dajac wy-
raz radosci z jaka przyjeli ogloszenie Programu i nowej, prawdziwie de-
mokratycznej Ordynacji Wyborczej oraz witajac XI1X Zjazd WKP(b),
podjeli szereg zobowigzan produkcyjnych.

Na czoto ich wysuwaja sie zobowigzania grupy instruktoréw silni-
kowych: Worobca, Pawlikowskiego, Adamca, Nawrockiego i Skwarka,
ktorzy zobowigzali sie podnies¢ tempo szkolenia. Dalsze zobowigzania

podjeli m. in.:

Kol. Kuligowski — szef mechanikéw — do 1 pazdziernika br. opra-

cuje wszystkie usterki

samolotu ZIlin-26; opracuje normy zuzycia sil-

nikdw oraz przeprowadzi wyktady techniczne w czasie 24 godzin. Me-
chanicy: Kielan, Sandor, Zalewski, Walentkiewicz: przeprowadzg kon-
trole samolotéw Zlin-26 i oddadza je do uzytku do dnia 20 pazdziernika

br.

Mechanicy: Korsak, Sanbach, Chadzynski zainstaluja radiostacje,

wyremontujg samolot ,,Piper” i wykonajg woézek pod gasnice. Instruk-
tor spad. Tracz wyszkoli ponadplanowo grupe skoczkéw do | stopnia.

Instr. szyb. Gadomski przygotuje do przejscia na hol
Il stopien wyszkolenia.

w br. uzyskali

pilotow, ktdorzy
Instr. szyb. Dziuba: w/w pilo-

tow przeszkoli na nolu. Ponadto zobowigzania podjeli cztonkowie Stra-
zy Przemystowej i Strazy Pozarnej przy WALL.

Zobowigzania te Swiadcza o ciggle wzrastajacej swiadomosci mas pra-
cujacych, ktére zdaja sobie sprawe, ze czynem produkcyjnym przyspie-
szaja nasz marsz ku socjalizmowi i utrwalajg pokdj.

ANDRZEJ ZIEM1NSKI

Konkurs plebiscyt sim-u

WYBIERAMY  DZIESIECIU
NAJLEPSZYCH  SZYBOWNIKOW

Ogtoszony przez nas Konkurs —_ Plebiscyt
pod” hastem: , Wybieramy dziesigeciu najlep-
szych" | opublikdwana w ostatnim nu.neize
wywotawcza lista kandydatéw, znalazty juz
swoje echo w dyskusji: Czytelnikow. Nade-
szto” 5 nowych kandydatur, ktére zgodnie
z warunkami_konkursu,  wpisujemy na ofi-
cjalng liste. Sg to nazwiska:

11. Tadeusz Géra — Aeroklub Bielsko —
Bialski,

1z. Adam Zientek — Aeroklub Bielsko —
Bialski,

. IX Stanistaw Skrzydlewski —
Slaski,
k14. Roman Zydorczak — Aeroklub Ostrow-
ski.

k1_5. Lucyna Wlazto — Aeroklub Warszaw-
ski.

Aeroklub

Jest rzecza charakterystyczng, ze_  nasi
pierwsi_korespondenci w sprawie plebiscytu,
to w wiekszosci nie_piloci, a entuzjasci spor-
tu szybowcowego. Tym bardziej interesuja-
ce sg jednak ich wypowiedzi, za ktore dzie-
kujemy.

A oto pierwsze wypowiedzi Czytelnikéw:

Obywatelu Redaktorze!

_Nie jestem ani szybownikiem, ani pilotem
silnikowym, ani modelarzem npawet. Pomi-
mo tego .mam duzo uznania, dla sportu lot-
niczego, naleze do Kota Ligi Lotniczej przy
moim _ zaktadzie pracy ! jeStem stalym czy-
telnikiem czasopism ~ lotniczych. Jako taki
czuje sie roéwniez uprawniony do wziecia
Udzialu w konkursie — plebiscycie SIM-u
1 nadesle napewno swéj kupon Konkursowy

w zapowiedzianym gtosowaniu. Narazle Jed-
nak pragne dorzuci¢ pare uwag laika w
sprawie kandydatéw na najlepszych.

Nie mam w zasadzie nic do zarzucenia
kandydatom opublikowanym w pierwszej
liscie SIM-u, uwazam jednak, ze brakuje w
niej dwéch nazwisk, ktére ja umiescitbym
lam stanowczo. Sa to nazwiska Obywateli:
Tadeusza GOry i Adama Zientka. Wpraw-
dzie ,,SiM" ani ,,Skrzydlata” nie donosity
w ostatnim trzechleclu o zadnych powaz-
niejszych wyczynach szybowcowych obu
tych pilotéw, z czego wnosze, ze widocznie
nie mieli oni takich osiggnieg¢ w okresie
objetym Waszym konkursem, ale jestem
zdania, ze pomimo tego powinni sie oni
znalez¢ na liscie kandydatow.

Ob. Instruktor Tadeusz Goéra jest — o ile
uwaznie czytatem ,SiM" — kierownikiem
wyszkolenia jednego z aeroklubéw i w
zwigzku z tym na wiasne wyczyny nie ma
prawdopodobnie czasu. Prowadzi jednak z
reguty wszystkie obozy wyczynowe, przy-
gotowuje pilotébw na obozach treningowych
pizeU Kiujuwyml zawodami szybowcowymi,
»przekazuje miodym szybownikom swoje
cenne doswiadczenia wyczynowe" — jak
kiedy$ pisat ,,SIM", musi wiec tez posiadac
chyba najwyzsze kwalifikacje 1 umiejet-
nosci wyczynowe. Przekonuje mnie zresztg
o tym jego zitota odznaka z kompletem dia-
mentéw, Kktérag posiada wecigz jeszcze jako
jedyny w Polsce.

Ob. Adam Zientek jest natomiast — jak
mi wiadomo — pilotem oblatywaczem Szy-
bowcowych Zaktadéw Doswiadczalnych. Sa-

dze, ze i Jemu pritca zawodowa nie pozwa-
la na dokonywanie pochtaniajacych duzo
czasu wyczynow szybowcowych, nie watpie
Jednak, ze kwalifikacje dla Ich dokonania
posiada, o czym mozna wnosi¢ z jego cie-
kawych prac na temat lotéw halnlakowych,
jak i z charakteru samej pracy zawodowej.
(Wyobrazam sobie, ze oblatywacz doswiad-
czalny musi by¢ ,szczytem pilota").
Opierajgc sie na tej motywacji (moze
zresztg _tylko dla mnie — niefachowca —
stusznej),” proszg o dotaczenie do listy kan-
dydatow proponowan¥c przeze._mniée pilo-
tow: Tadeusza Goére 1 Adama Zientka.

Pozostaje z lotniczym pozdrowieniem (chy-
ba ml wolno, chociaz nie jestem pllotem)s.

Inz. JERZY WACOWSKI

Kochana Redakcjo!

Bardzo podoba ml sie ten konkurs na
d2|esq?0|u_ najlepszych szybownikéw, ktéry
ogtosit SIM. Ja jestem zapalonym modela-
rzem 1 pragne bardzo zostac fez pilotem
szybowcowym, ale nie mam Jeszcze 16 lat.
W kazdym™ SIM-le czytam_ nie tylko art){-
kuty o “budowaniu modeli Iataje%]cych, ale
takze o wyczynach szybowcowych ™ naszych
nalllepszych_pl otéw na”zawodach, na obozie
falowym 1 inne.

Poniewaz SiM ogtosit, ze kazdy czytelnik
ma prawo poda¢ swoich kandydatéow do ple-
biscytu, to Ja chcialbym tez” pode¢ swoich,
bo jestem czytelnikiem.

_Kochana Redakcjo! Ja prosze, zeby na
liste _kandydatow wpisa¢ tez pilota ,Stanista-
wa Skrzydlewskiego z Aeroklubu Slgskiego,
bo w zésztym roku na Krajowych Zawo-
dach Szybowcowych to on _osiggnat na szy-
bowcu ,,Mucha” wysokos$¢ 7250 ' m w chmu-
rze burzowej. W chmurze byt grad i $nieg
i byly wyladowania _elektryczne z pioru-

nami,” a on lecial wcigz bez aparatu tleno-
wego. | _E)roszie:z tez wpisa¢ na liste kandy-
datow pilota Romana Zydorczaka, z Aero-
klubu Ostrowskiego, bo on przeleciat w tym

roku na szybowcu ,,Mucha™ 508 km. To jest
nowy rekord przelotu docelowego 1 to jest
bardzo duzo dla szybowca. Ja wiem,” bo
moje modele szybowcéw to nawet jednego
kilometra nie moga przelecie¢ na pradach
termicznych.
To doplsz ich Kochana Redakcjo,
mogt gtosowaé w pleblsc%me.
TOMASZ CZMIEI,

zebym

Szanowna Redakcjo!

Z duzym zainteresowaniem przeczytatam
w SiM-le nr. 39 zapowiedZz konkursu-plebi-
scytu 1 z niecierpliwoscig oczekiwatam opu-
blikowania pierwszej listy kandydatéw na
dziesieciu najlepszych szybownikow.

Przyznam sig, ze ogtoszona w nastepnym
numerze SIM-u lista rozczarowata mnie tro-
che, bo... za mato w niej ikoblecych nazwisk.
Bronie wiec swojego rodzaju i zglaszam
kandydature Lucyny WIlazto. Uwazam, ze jej
rekord miedzynarodowy ! kilka Innych wy-
czynéw na skale kobleco-krajowg upowaz-
niajag ja w_ petni do pretendowania na jed-

na z dziesiatki.
KRYSTYNA WALICKA
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SKAD ZDOBYC
DIAMENT

Lisie Katy — to nasza najlepsza szy-
bowcowa szkota wyczynowa, zaopatrzo-
na w duzg ilos¢ pierwszorzednego
sprzetu, dobrze eksploatowanego przez
caly sezon lotny. Szkota ta ma za soba
mase pieknych wyczynéw i osiagéw re-
kordowych. O jej wynikach pisat juz
wyczerpujaco kolega Rejniak w SiM-ie,
niepotrzebne bytaby wiec ich powtarza-
nie.

Sprawa, ktorag chciatbym poruszyé,
jest brak w Osrodku przelotéw 500-ki-
lometrowych. Dlaczego? Pierwsza przy-
czyng dla ktérej w Lisich Katach nie
ma piecsetek jest to, ze oSrodek ten dy-
sponuje za waskim paskiem obszaru
mieszczacego sig w granicach  Polski,
w ktérym przelot taki jest do wykona-
nia. o6wigc konkretnie — przelot
500-kilometrowy jest mozliwy stad tyl-
ko do Leska i w najblizsze jego okoll)(/:e
na wschod i zachod.

Przeloty 500-kilometrowe i dluzsze
mozna wykona¢ w Polsce przewaznie
w termice naniesionej, nast%pulilz}cgj
po przejsciu chtodnego frontu lub chtéd,
nej okLuzji. Termiki tego typu wyste-
puja u nas w przewaznej czesci z wia-
trami od potudniowo-zachodnich, przez
zachodnie, do poétnocnych. Goérujg jed-
nak wiatry zachodnie z nieznacznym
odchyleniem na péinoc.

W takich warunkach lot po Kkursie
153° Lisie Katy — Lesko jest bardzo
utrudniony. Wiatr bowiem bardzo mato
zwigksza wilasng szybkos¢ przelotows,
uzyskang dzieki noszeniom termicznym,
silnie natomiast spycha z trasy.

Zat6zmy jednak warunki przecietne.
Przelot z Lisich Kagtéw do Leska odby-
wa sie przy wietrze o sile 30 kilome-
trow na godzine, wiejagcym w kierunku
290°. Po wyliczeniu okazuje sie, ze wiatr
ten zwiekszy szybkos$¢ przelotowa z 50
km/godz. szybkosci wiasnej — do 60
km/godz. szybkosci przelotowej. Zatem
lot uwienczony przelotem 500 kilome-
trowym musiatby trwaé prawie 9 go.
dzin, co jest w praktyce bardzo trudne
do osiggniecia. Przelot natomiast w
tych samych warunkach z wiatrem wie-
igcym rownolegle do trasy, trwa+b¥ tyl-
:0 5 godzin 40 minut, co jest juz tatwo
osiggalne dla $rednich warunkéw prze-
lotowych w termice naniesionej.

Druga przyczyng braku przelotow
dtugich jest potozenie Lisich Katow.
Sa one wysuniete za bardzo na poéinoc,
co powoduje naptywanie z frontami
chtodnymi mas powietrza za $wiezych,
a tym samym za wilgotnych. W kon-
sekwencji pierwszy dzien po aktywnym
froncie nie nadaje sie do przelotu z po-
wodu okresowych, mniej lub bardziej
dtugotrwatych ,,zakitowan® nieba przez
rozmyte chmury kiebiaste i przelotnych
opadow. Drugi dzien po froncie bytby
tu dla przelotu lepszy. Szybko$¢ jednak
przesuwania sie frontow aktywnych,
najcenniejszych w szybownictwie, je/t
duza. W nastepstwie drugi dzien jest
réwniez nieprzydatny dla ‘przelotu, Z po-
wodu najscia chtodnej okluzji lub z ko-
lei frontu nastepnego. Wypadek po-

ZSzy nie jest bynajmniej reguta, spo-
tyka g/ie goJ jedn)z;k JW L|Jsichg I%azta[l)ch
08¢ czesto.

Trzecig przeszkoda, moze mniej istot-
ng, jest stabsza termicznos$¢ terenu od
Lisich Katéw do Wisty po kursie na
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Lesko. W termice wypracowanej odci-
nek ten jest do$¢ trudny do przebycia.
W termice naniesionej natomiast daje
sie tu odczu¢ zmniejszenie szybkosci
przelotowe;j.

Ze wszystkich tych wywodow nie wy.
nika jednak wcale, Zze przelot 500 kilo-
metrowy z Lisich Katow jest niemozli.
wy. Jest on tylko trudniejszy do wy-
konania niz na przyktad z Leszna, Wroc.
fawia czy Poznania. Najtatwiejsze jed-
nak piecsetki sg do zrobienia z_ Leszna.
Zasadniczg zaletg tego osrodka jest jego
wyjatkowo dogodne potozenie geogra-
ficzne. Woachlarz mozliwych pieésetek
jest tu bardzo szeroki, wynosi bowiem
ponad 80’. Cala granica wschodnia z wy-
jatkiem waskiego pasa $rodkowego lezy
poza zasiegiem piecsetki. Poniewaz wa-
runki termiczne okolic Leszna sg bardzo
dogodne, moznaby wiec stad wykorzy-
stywaé wiekszos¢ termik pofrontowych
i fatwo zdobywaé¢ warunki diamentowe
do najwyzszej odznaki szybowcowej.

Drugg sprawa jest potozenie Leszna.
Osrodek ten jest umiejscowiony w ten
sposob, ze odlegtos¢ jego od morza jest

wieksza niz od potudniowej granicy
Poiski. Fakt ten jest bardzo korzystny.
Powietrze frontowe bowiem jest tu

nieco starsze, a zatem i mniej wilgotne.
Pierwszy dzien pofrontowy bytby tu
skutkiem tego do wykorzystania dla
przelotu. Przykladami moga stuzyé
500-tki zrobione z tego szybowiska oraz
przelot Pawlikiewicza 2z Wroctawia',
wykonane wiasnie w pierwszym dniu
po najsciu Swiezych mas powietrza po-
larno-morskiego. Nie do pogardzenia
jest rowniez zjawisko silniejszego prze-
waznie wiatru w pierwszym dniu po
froncie. W przelotach szybowcowych z
wiatrem czynnik ten odgrywa decydu-
jaca role, wptywa bowiem bezposrednio
na powiekszenie szybkosci przelotowej.

Trzecig sprawa jest dogodne rozmie-
szczenie lotnisk na trasach 300, 500 ki-
lometrowych. Trasy 500 kilometrowe,
a szczegOlnie ich koricowe partie sg po-
kryte lotniskami klubowymi, na ktérych
moznaby lagdowa¢, gdyby warunki oka-
zaty sie stabsze od przewidzianych w
czasie startu (czesto sie zdarza), nie
narazajgc sprzetu na przygodne lgdo-
wania i transporty. Moznaby je row-
niez wykorzysta¢ do powrotu etapowe-
go, bez zciggania holem.

Na 300-kilometrowe przeloty docelo-
we moznaby stad lataé naprawde bez-
mata wszystkimi kierunkami wiatrow
spotykanych u nas po frontach chtod-
nych. Zaczynajac od kierunkéw péinoc-
no zachodnich, przez zachodnie, do po-
tudniowo-zachodnich. Do wykorzysta-
nia bytyby zatem lotniska klubowe od-
dalone od Leszna o trzysta kilka kilo-
metréw, takie jak Krakow, Kielce,
Warszawa i Olsztyn.

Dla wszystkich powodéw, ktore przy-
toczytem powyzej, uwazam, ze Leszno
jest osrodkiem nadajacym sie na pierw-
szorzedng szkote wyczynowa. Na razie
jednak moznaby na przyktad zorgani-
zowaé przy tamtejszej placoéwce szko-
lenia podstawowego jak gdyby filie
szkoly wyczynowej, przy czym oddac
do jej dyspozycji kilka szybowcow i je-
den samolot CSS-13. Konieczny bytby
réwniez etatowy holownik.

W miesigcach od maja do sierpnia
(warunki dogodne dla wykonywania
dtugich przelotébw) moznaby wysytac
tam pilotéw celem uzupetnienia odznak
diamentowych. Moznaby w Lesznie w
ogole zorganizowaé szkote wyczynowa,
lub zamieni¢ funkcje Leszna 1 Lisic
Katow. Jest to jednak sprawa, jak mi
sie wydaje, pozniejsza.

JERZY WOJINAR, pil. szyb.



BLOKI CYLINDROWE (4)

Ze wzgledu na rozyviglf_anie konstrukcyjne
cylindréow mozemy silniki lotnicze podZziéli¢
na_dwie grupy. o i i

Pierwsza grupa to silniki_ z _oddzielnymi
cylindrami, przymocowanymi niezaleznie do
Karteru. Do tej grupy_bedag nalezaty wszyst-
kie silniki uktadu gwiazdzistego oraz silniki
rzedowe chtodzone ~powietrzem.

ilniki, w ktorych cylindry sa wykonane
w_jednym bloku 1 posiadaja wsp6lng gto-
wice, stanowia grupe. druga. . i

W silnikach z “oddzielnymi cylindrami_ tu-
leja_cylindrowa jest wyKonana™ ze stall i na
swej zewnetrzne] cze$Ci -posiada uzebrowa-
nle,” ktére zwieksza powierzchnie chtodzaca.
We wspotczesnych silnikach chtodzonych po-
wietrzem dla cgllmdra stalowego podzialka
zeber wynosi 3—* mm, a _Ich wysokos¢
14—18 mm. Dalsze zwiekszenie uzebérkowa-
nla c¥lmdra czy to droga. zmniejszania po-
dzlatKkl, czy tez” droga zwiekszania _dtugosci
zebra — jest ograniczona z jednej strony
wzrastajgCymi trudnosciami ‘wykonania, a
z drugiej " strony znacznym zmniejszeniem
intensywnosci chtodzenia nha skutek gorszych
\k/)varun 6w przeptywu powietrza miedzy “ze-

rami.

Ograniczenie wielkosci powierzchni
dzacej cylindra stalowego zmusito konstruk-
torow do poszukiwania nowych rozwigzan.
Wynikiem tego bylo zastosowanie dodatko-
wych zeber chtodzacych z materiatu o lep-
szej przewodnosci ciéplnej. Materiatem tym
z re%u}y jest glin.

Zebra® takie moga byc¢ konywane badz
w postaci pojedynczych [ub “zdwojonych
elementow, zawalcowanych w materia» cy-
lindra (RKS_. 1), badz w postaci uzebrowa-
nej tulejki, wprasowanej na_ gtadka po-
wierzchnie tulel cylindrowej (Rys. 2). )

Nalezy tutaj zwréci¢ uwage ha fakt, ze
skuteczno$¢ chiodzenia osiggana przez za-
stosowanie dodatkowych zeber w znacznym
stopniu zalezy od dokiadnosci potaczenia
tego elementu z tulejg cylindrowa. | tak
ng. przy wprasowaniu uzebrowanej tulel
é’ys: 2) "na cylinder, obydwie powierzchnie

owinny by¢~ jak najdokiadniej obrobione,
aby zapewnity “metaliczny styk ‘na cafej po-
wierzchni, a tym samym dobre przewodze-
nie ciepta. 3 i

celu wyréwnania temperatur w po-
szczegoblnych ~czesciach cylindra 1 glowicy
Stosujemy ~ tzw. _deflektory — kierownice 7z
Odpowiednio  wygietej blachy, ktére skiero-
wujg strumien” ~powietrza "na najbardziej
rozgrzewajace S|§ miejsca. .
akkolwiek oddzielné cylindry sg rozwia-
zaniem konstrukcyjnym charakferystycznym
dla silnikéw chtodzonych powietrzem, w po-
czatkach budowy silnikéw lotniczych Istnia-
3/_ rowniez _silniki chtodzone wo0da z od-

zielnie stojgcymi cylindrami. i

W tym przypadku “kazda tuleja cylindro-
wa byla otoczona przyspawanym ptaszczem
Wodnym z blachy stalowej <Rys. 3). W srod-
ku swej dlugosci ptaszcz wodny posiadat
fallste 'wygiecia, ktére kompensowaty réz-
hice wydfuzen cieplnych cylindra | p¥aszcza
Wodnego. Plaszcze wodne wszystkich cylin-
drow oraz chtodnica byty potaczone ze sobg
Przy pomocy rur.

System ten odznaczyt sie dobra cyrkulacja
Wody _chtodzacej oraz mata pojemnoscig In-
flacji chiodzéniowej, co znacznie wply-
wato 'na zmniejszenie ciezaru silnika w locie,

Do wad silnikéw tego typu nalezy zaliczy¢
«Jtstg sztywnos$¢ 1 stad powstaje “sktonnosé
do_ powstawania drgan, a wieC nieprzewi-
dzianych obcigzen owodL_Palr(:ych pekniecia
" karterze 1 cylindrach. Takze duze trud-
no$ci przy masowej produkcji = stalowych
cylindrow™ wptyneto™ na mate” ich rozpo-
w>zechnlenle.

«, Tych wszystkich wad nie posiadajg cylin-
d}r(g wykonane w jednym bloku, kitére "nle-
*}®ty mogg by¢ stosowane Jedynie w sli-
pkach chtodzonych ciecza. Bloki cylindro-
we -posiadajg tu o wiele wiekszg sztywnosc,
’k Izejsze na skutek uzycia jako materiatu
. blok stopu glinowegd 1 zZnacznego . zbli-
zenia cylindrow, oraz Sa o wiele latwiejsze
". produkcji, gdyz prawie wszystkie skom-
p(ljlkowane ksztalty sg otrzymywane przez
1anie.

chto-

KAROL BUDZINSKI 4

Poczagtkowo byty budowane silniki z tzw.
,,suchab tuleja.” Na CZ){_m polegata ta ,,su-
chos$¢"? Ot6z tuleja cylindrowa nie stykata
sie bezposrednio "z ciecza ch&odzac% Byta
ona Wr?rasowana_lub wkrecona w blok, a
ciecz krazyta miedzy jego dwoma scian-
kami (Rys. 4). . )

Systemi ten odznaczat sie bardzo duza
sztywnoscig, posiadat mate deformacje w
czasie pracP/_oraz nie wymagat uszczelnienia
miedzy tuleja. cylmdrow% blokiem. Nie-
stety, “wielk3 jego wada byto podwyzszenie
temperatury tulel cylindrowej | tfoka, na
skutek Istnienia Scianki bloku_ miedzy tu-
leja 1 ciecza chlodzaca. W zwigzku z tym
?gs epowato ~szybsze * zuzycie tych elemen-
OW.

Wszystkie wspotczesnie  budowane silniki
chtodZone ciecza posiadajg bloki cylindro-
we z tulejami mokrymi ? bezposrednio
st&kaﬂ(@cymt sie z cieCzg, chfodzaca. .

loki “cylindrowe mozemy podzieli¢ na
dwa t_i/py_,ze wzgledu na sposob przenosze-
nia sit Cisnienia gazéw na karter.

W blokach typu™ pierwszego cala sita jest
przenoszona Iéjrzez_ Scianki plaszcza wodne-
go (Rys. 5). Blok jest wykonany jako jeden
odlew” wraz z glowica, ~ ktéra "~ posiada na-
Igwmtowane otwory na wkrecanie tulel cy-
indrowych. Caly “blok jest przymocowany
do karteru przy pomocy duzej ‘llosci Srub
zapewniajacych™ ‘dostatécznie = sztywne
szczelne pofaczenie miedzy kotnierzem blo-
ku 1 karterem. Poniewaz plaszcz wodny
bloku przenosi catg site cisnienia gazow,
jego Scianki musza by¢ dostatecznie wy-
trzymate, a wiec znacznie wzrasta ich gru-

Do wad blokéw tego typu nalezy zaliczy¢
duze trudnosci przy wykonywaniu skom-
plikowanego odlewu oraz trudnosci monta-
zowe. Na  przykiad przy wymianie uszko-
dzonej tulel cylindrowej” musimy wymonto-
wywac caty blok. i i ;

Druga grupe stanowig bloki, ktérych
Scianki sa catkowicie odciazone, a site’ ci-
$nienia gazéw przenosza Sruby, ktorymi jest
prz¥m(_)cowana gtowica do Kkarteru (Rys. 6).

Bloki tego typu sktadajg sie¢ z dwoch cze-
éci, a mianowicie z wiasciwego bloku, w
ktérym Istniejg otwory na wstawienie_tulel
cylindrowych ™ oraz dgtowicy wspdlnej dla
wszystkich cylindrow, odlanej z reguty ze
stopu glinowégo. i ]

Ich wielkg zaletg jest tatwy montaz 1 wy-
miana tulel cylindrowych oraz uproszczenie
ksztattdbw bloku ! glowicy, co ma duze zna-
c%ﬁnle przy‘wykonywaniu tych czesci droga
odlewu.

Do ich wad nalezy zwigkszenie ciezaru sil-
nika spowodowane  duza lloscig stalowych
Srub, nakretek, podkiadek Itp. Duze kio-
potx w eksploat_actp_ moze sprawiaé takze
zachowanie nalezytej szczelnosci potaczenia
bloku cylindrowego "z glowica. (cdn)

Rys. 8 — Fragment bloku C%Ilispsdrowego

radzieckiego silnika A

Rys. 1 — Dodatkowe zebra chtodzace,
wwalcowane w materiat cylindra.

Rys. 2 — Dodatkowo uzebrowana tuleja,
wprasowana na cylinder.

Rys. 3 — Oddzielny cylinder chtodzony
ciecza.

Rys. 4 — ,,Sucha™ tuleja cylindrowa.

Hys. s — F_raament bloku cylindrowego
radzieckiego silnika M-103
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Co BUDUJA

Model z napedem gumowym Zdzistawa
Swarnowskiego — Poznan, Znak modelu
CIRX Nr 1001437 — BD-27. Kat. D gr. Il, za-
jat 1-sze miejsce czasem 2 min 15 sek.

Dane modelu:

Rozpietos¢ — 1200 mm. Wydtuzenie — 9,38.
Powierzchnia skrzydta — 1534 dcm«, wznios
skrzydta — 10». Kat nastawienia skrzydia —
40. Profil skrzydta — NACA 6 409. Rozpie-
to$¢ statecznika wysokosci — 520 mm. Po-
wierzchnia statecznika wysokosci — 5,3 ckm.
Diugo$¢ kadituba — 1100 mm. Przekr6j ka-
dtuba 0,6 dcmi. Catkowita powierzchnia no-
éna — 20,6 dom«. Srednica Smigta — 500 mm.
Skok Smigla — 60 mm. Ciezar modelu —
290 g. Obcigzenie — 14 g/dcm'.

PRZED  NAKLEJENIEM
PRZECZYTA)

Przed kilkoma dniami OSMM —
Szczecin wszczeta alarm: ,,Kalkomanie*
wojskowych znakéw lotniczych polskich
1 radzieckich oraz znakéw LL nie na-
dajg sie do uzytku!

Zobaczmy blizej co Szczecin pisze na
ten temat.

Po dokonaniu proby zuzycia znakéw
okazalo sie — czytamy — Ze sg one
wykonane btednie: kolor jest natozony
odwrotnie, tzn. od przeciwnej strony
papieru, ktéry po zmoczeniu jest zdej-
mowany. Skutkiem tego po zdjeciu pa-
pieru pozostaje biata plama, kolorem
odwrécona do powierzchni, do ktorej
znak jest przyklejony. Nastepng wadg
jest to, ze znaki sa pozbawione kleju
i dla tego zupetnie nie trzymaja sie po-
wierzchni do ktérej sa przylozone.
I wreszcie, jak mozna zauwazy¢ juz na
oko, znaki LL sporzadzone sg odwrot-
nie do sposobu wykonania ,kalkoma-
nii“ i nawet gdyby byty wykonane wia-
Sciwie, po 1odbiciu bylyby odwrotnym
Obrazem oficjalnego znaku LL. Okaza-
to sie, ze ,kalkomania“ ta nie nadaje
sie do uzytku. Mozna ja jedynie wycigc
i w catosci naklei€.

I co wy na to? Na pewno wielu ze
zdaniem Szczecina sie nie zgodzi. I my
sie tez zupelnie z nim nie zgadzamy.
Ot6z wbrew przypuszczeniom szczecin-
skiej OSMM kalkomania ta byta bada-
na przez SSML przed jej wystaniem w
teren. Proby te daty jak najlepsze wy-
niki. Stwierdzono tylko niezbyt doktad-
ne natozenie koloroéw. Ale to stosunko-
wo drobiazg — nastepne nakiady beda
lepsze. Jedynym btedem byto to, ze nie
ogtoszono sposobu obchodzenia sie z
»kalkomanig®“ SadziliSmy jednak, ze
z poszczegllnymi typami kalkomanii
wszyscy zapoznali sie w pierwszych la-
tach szkolnych. Wobec tego, ze tak nie
jest, ze przypuszczenia nasze byty bled-
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ne, pragniemy naprawi¢ biad podajac
sposoby odbijania kalkomanii.

Kalkomania wydana zostata w celu
utatwienia pracy modelarzowi przy
znakowaniu modelu. Jak wiadomo, nie
mato kiopotu sprawia zawsze malowa-
nie znakéw rejestracyjnych na mode-
lach. Nie zawsze to wychodzito wedtug
naszych zyczen, zabierajac z reguty du-
20 Cczasu.

,»Kalkomania“ wydana zostata w dwu
typach. Pierwszy, to tzw. odbijanka.
Mamy tego typu, biate i czarne cyfry
oraz w tych samych kolorach litery.
Ten typ ,kalkomanii“ po namoczeniu
w wodzie przykladamy nadrukiem do
powierzchni modelu. Nastepnie wygta-
dzamy ja palcem, wyciskajgc tym sa-
mym nadmiar wody. Potem lekko $ciag-
gamy z wierzchu papier (biaty). Nie
nalezy obrywaé¢ go do gory, ale przesu-
waé po powierzchni. Po przesunieciu
papieru — na powierzchni plata czy
kadtuba pozostaje litera lub cyfra. Na-
lezy jeszcze wycisngé¢ z pod niej pe-
cherzyki wody i ewentualnie odbitke
odpowiednio ustawié, gdyz catkiem lek-
ko daje sie ona jeszcze przesuwaé. Po
wyschnieciu na modelu pozostajg po-
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tozone cienkg warstwa znaki, réwne,

czyste i 'bardzo estetyczne.

Do tego typu zaliczy¢ nalezy takze
znaczki ZMP i ksigzki kolorow. Z ksia-
zeczek tych mozemy wycina¢ réznego
rodzaju paski, strzatki i inne ozdoby
modelu.

Drugim typem jest tzw. przesuwanka.
Tego typu posiadamy znaki wojskowe
— polskie i radzieckie oraz znaki LL.
Z przesuwankg obchodzimy sie podo-
bnie, jezeli chodzi o moczenie. Nastep-
nie ktadziemy jg na model ale do goéry
drukiem, tak, ze znak mamy na wierz-
chu. Przytrzymujemy teraz znaczek
lekko palcem, wysuwajgc jednoczesnie
spod niego papier. Po dokonaniu tego
ustawiamy go odpowiednio, gdyz jak
juz wspomniatem, przy poprzednim ty-
pie daje sie on dowolnie przesuwac.
Nastepnie usuwamy pecherzyki wody i
po wyschnieciu znaki sg gotowe.

Coz, wecale to nie takie trudne?

Sadzimy, ze ,po tym artykule nie be-
dzie juz zadnych monitéw i sprawa od-
bijania ,kalkomanii* stanie sie catkiem
jasna.

Z. S.



Model na uwiezi K2 z silnikiem samo-
zaptonowym K-16 rozwingt na wszechzwlaz-
kowych zawodach modelarzy - sportowcéw
szybko$6799,173 kmlgodz. Wpynik ten prze-
wyzszyt o 39 km/godz. ustanowiony uprzed-
nio wszechzwigzkowy rekord szybkosci w tej
klasie modeli i zostat zatwierdzony jako no-
wy rekord wszechzwigzkowy.

Model samolotu HK-2 zostat skonstruowany
przez znanych modelarzy, braci Wiodzimie-
rza i Michata Wasilczenko. Dtugoletnie do-
Swiadczenie z modelami na uwigzi pomogto
konstruktorom zbudowaé¢ model redukcyj-
no-latajacy, obliczony na osiggniecie duzych
predkosci.

Model ten nie jest rozbierany, a wykon-
czenie przeprowadzono z jak najwigkszg sta-
rannoscig. Odrzucane po starcie podwozie,
optywowy kadtub, cienki profil skrzydia
1 usterzenia pozwolity na znaczne zmniej-
szenie oporu szkodliwego.

MO

Rys. 1 — Model samolotu 11-2. Rozpieto$¢
skrzydet 340 mm. Srednia cieciwa skrzydet
145 mm. Powierzchnia skrzydet 12 dcm>. Diu-
%osc_ modelu 630 mm. Rozpieto$¢_ statecznika
oziomego 300 mm. Srednia cieciwa statecz-
nika poziomego 100 mm. Powierzchnia sta-
tecznika 3 decm'. Ciezar modelu 720 g. Obcia-
zenie skrzydia 48 g/dcm*.

Rys. 2 — Schemat kierowania sterem wy-
sokosci.

Kadtub o przekroju owalnym stanowi je-
dna cato$¢ ze statecznikiem pionowym. Ja-
ko materiat postuzyt drazony klocek lipy.
Grubos$¢ Scianek kadtuba w czesci przedniej
15 mm, w czesci tylnej — 1 mm. Dla za-
mocowania silnika w przedniej czesci kadtu-
ba wklejona jest wrega z 3 mm sklejki. Na
tylnej czesSci wregi umocowany jest zbior-
niczek paliwa. Dla zwiekszenia wytrzymato-
éci przednig wrege wzmocniono czterema
sosnowymi podtuznicaml o przekroju 4x4 mm
1 diugosci 50 mm.

Wewnatrz kadtuba przechodzi sztywna
dzwignia sterujgca sterem wysokosci. Na
kadtubie umocowana jest kabina wyttacza-
na z celuloidu o grubosci 08 mm.

Dwudzwigarowe skrzydto stanowi
catos¢ z kadtubehr.

Zeberka o o$mloprocentowym dwuwypu-
ktym profilu wykonane sg ze sklejki. We-
wnatrz lewej czeéci skrzydta przechodzag
dwie dzwignie z drutu ! orczyk kierowania
sterem  wysokosci  (orczyk ustawiony jest
w Srodkowej czeéci skrzydia). Skrzydio po-
kryte jest jedwabiem spadochronowym 1 po-
laklerowane czterokrotnie bezbarwnym la-
kierem. Model pomalowany jest lakierem
nitro na kolor czerwony ! z6hy.

Statecznik wykonany jest ze sklejki 3 mm.
Ster wysokos$ci umocowany jest na 8->mlu
paseczkach jedwabiu o szerokosci 8 mm !
dtugosci 20 mm. Plaszczyzna steru wysoko-
éci stanowi 35% powierzchni statecznika po-
ziomego.

Kierowanie sterem wysokos$ci odbywa sie
przy pomocy tréjramiennego orczyka, szty-
wnej dzwigni idacej od orczyka do steru
| dwéch dzwigni z drutu, do ktérych przy-
mocowuje sie linki sterownicze przy pomo-
cy matych Kkarabinczykow.

Grupe $migto-slinlkowg stanowi seryjny
silnik samozaptonowy typu K-16 o pojem-
nosci 44 cm sze$¢. Karter silnika | cze$¢ cy-
lindra ostoniete sa celuloidowa owiewka.
Paliwo dla silnika miesci sie w zbiorniku
0 pojemnosci 30 cm sze$¢.

jedna

Rys. 3 — Budowa zbiornika paliwa.

Podczas lotu modeli na uwiezi na duzej
szybkosci paliwo przemieszcza sie w Kie-
runku zewnetrznym $cianek zbiornika na
skutek bezwitadnosci ! sity odsrodkowej. Ce-
lem zapewnienia réwnej pracy silnika ! usu-
niecia ewentualnych przerw w jego dzia-
taniu, koniecznym byto umocowanie prze-
wodu paliwowego w tylnej $ciance zbiorni-
ka (przy locie modelu w lewg strone — w
prawym rogu, a przy locie w prawa strone
— w lewym rogu), gdyz cate paliwo w mia-
re ubywania gromadzi sie¢ w tym miejscu.

Na wale silnika zamocowane jest dwuto-
patkowe $migto wykonane z drewna buko-
wego o $rednicy 320 mm i skoku wzglednym
0,7, lub tréjlopatkowe o $rednicy 270 mm.
Miedzy modelami o S$migtach tréjtopatko-
wych 1 dwutopatkowych réznicy w szybko-
éci nie ma. W eksploatacji wygodniejsze jest
jednak $migto dwutopatkowe. Przy lado-
waniu modelu bez podwozia $migto trojto-
patkowe ulega czesto uszkodzeniom.

Na koncach topatek $migta zastosowano
otowiane nity, ktére zwiekszajag moment bez-
wiadnosci. Zazwyczaj daje sie po jednym
nlcie na kazdej topatce. Z przodu S$migta
znajduje sie zdejmowany celuloidowy kot
pak.

Podwozie modelu skiada si¢ ze zdejmowa-
nego czterogoleniowego wodzka wykonanego
z drutu stalowego $rednicy 26 mm oraz z
dwéch celuloidowych két. Dla zmniejszenia
ciezaru modelu ! dla zmniejszenia oporu
czotowego w locie podwozie odrzucane jest
po starcie.

Podczas lotéw ¢wiczebnych podwozie umo-
cowywane jest do kadtuba dwoma petlami
z gumy o przekroju 1x1 mm lub nicia.

Model samolotu H-2 posiada wysokie wia-
Sciwosci lotne: szybki wzlot 1 doskonalg ste-
rownosc¢.

W sezonie letnim 1951 roku model wyko-
nat bez wypadku ponad trzydziesci ¢wiczeb-
nych, pokazowych ! Innych lotéw szybko-
$ciowych.

wg. ,,Krylia Rodiny*“ opracowat F. R.

Rys. 4 — Odrzucane podwozie.
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WIEZA SPADOCHRONOWA
W KATOWICACH

Dnia 31 sierpnia br. oddana zostata do
uzytku wieza spadochronowa w Katowicach,
na  co miodziez catego wojewddztwa czekata
z utesknieniem, . .

Piekny park im. T. KoSciuszki, na ktérego
terenie “wybudowana zostata pierwsza ha
Slasku wieza spadochronowa, zapelit sie
w tym dniu mieszkancami Katowic ! okoli-
c¥. roczystos¢ rozpoczeto koncertem orkie-
stry | choru Polskiego Radia, ktérego_ pro-
gram rﬁk}ada} sie przewaznie z melodii lot-
niczych.

Poy koncercie przystgpiono do wiasciwego

unktu uroczystosci. = Przedstawiciele

ZPR, Miejskiej Rady Narodowej ! Okregu
LL w_ przeméwieniach swych ‘podkreslali
wazno$¢ momentu oddania wiezy do uzytku
miodziezy 1 szkolenia jej na skoczkéw spa-
dochronowych. Po tradycyjnym _przecieciu
wstegi, odbyt sie pierwszy ~ oficjalny skok.
Chetnych do skakania z wiezy bKio bardzo
duzo. "Pod kierownictwem instruktora spa-
dochronowego kol. Fllusa, skoki wykony-
wali najpierw pilotki 1 piloci Slaskiego ALL,
Potem zotnierze Wojska Polskiego oraz wie-
u, chetnych sposréd publicznosci. Szczesli-
wi wybrancy po odbyciu swego pierwszego
w zyCiu skoku ze spadochronem, zapewniali
organizatoréw imprezy, ze bezzwilocznie za-
plata sie na pierwszy zorganizowany kurz
spadochronowy. . ] o

Uroczysto$¢ “‘oddania do uzytku wiezy spa-
dochronowej w Katowicach ™ speinita wazng
role propagandy lotnictwa ws$rdd spoteczen-
stwa. Od tej chwili winna ona spelnia¢ za-
danie umasowlenla sportu spadochronowego
wsréd miodziezy na  terenie wojewoddztwa
katowickiego.

1#

A teraz kilka  uwag odnosnie wiezy spa-
dochronowej. Pierwsza sprawa, to koniecz-
nos¢ pomalowania konstrukcji_ wiezy, gdyz
pierwotne, ochronne Zmalowanie ulegto™ juz
w duzym stopniu zniszczeniu. Stan konser-
wacji wiezy pozostawia wiele do zyczenia.
Na przyktad w WkaR/IIe przy fundamencie
znajduje sie woda. iejsce” to nalezatoby
przynajmniej prowizorycznie zakry¢, aby
woda deszczowa nie miata bezposredniego
dostepu.

Teren przylegajacy do wiezy winien byé
odpowiednio uporzagdkowany,” gdyz sama
estetyka wymaga tego, a i podtozé na kto-
rym “skoczék laduje” winno zapewnia¢ ma-
Ksimum bezpieczenstwa.

Nastepnie teren w_poblizu wiezy, w pew-
nym promieniu winien by¢ ogrodzony, aby
ciekawa publicznos¢, ktérej na pewno przy
skokach nigdy nie bedzie® brakowaé, nie

rzeszkadzala prz%/ pracy szkoleniowej. Po-
rzebne takze jest przy ‘wiezy_ spadochrono-
wej odpowiednie pomieszczenie, w ktorym
mogtby by¢é przechowywany spadochron
1 inny sprzet lotniczy.

A moze Okreg ! Oddziat LL w Katowicach
pomyslatby takze nad tym, aby wolny teren
w poblizu wiezy_ przystosowaé¢ do_ startow
modeli na uwiezi, co “miatoby swojg dobrg

Instruktor_ szybowcowy Zygmunt _ Szubra
(w drugiej kabinie) ze swi/)m uczniem pil.
Adamem Oruba.
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strone, chociazby ze Wz%edéyv propagando-

wych, gdyz parK im. T. Kosciuszki Jest licz-

nie odwiedzany przez mieszkancéw miasta
c

STANISELAW MEUG

Katowic.
OBOZ DOSKONALACY
DAL DOBRE WYNIKI

zowany staraniem rzeszowskiego
ZOLL-u obdz doskonalagcy w Kro$nie zakon-
czyt sie. Glownym celem opozu byto pod-
niésienie poziomu wyszkolenia pilotow, poza-
mlejscowych — drugostopnlowcéw. Smiato
mozna_ stwierdzi¢, te zamierzone wyniki
osiggnieto. Wiekszo$¢ bowiem pilotow™ rze-
szowskiego ALL to_tacy, ktorzy po uzyska-
niu li-go stopnia nie mogli regularnie ucze-
szcza¢ na treningi z powodu dalekiej odle-
gtosci klubu od miejsca zamieszkania.
Tak bg}o z pilotami ze Stalowej Woli, Miel-
ca czy Przemysla. Takimi byli kol. kol. Woj-
tyna, Jurecki, Kucinski, Kofeczko 1 wielu in-
nych, ktqrz% przecigetnie cztery razy w mie-
sigcu byli obecni na treningu 1 stale_musieli
powtarza¢ te same zadania. Smiesznie nazy-
wano ich ,,zelaznymi drugostopnlowcami™.
Nic wiec dziwnego, ze loty na szkolnych
szybowcach przez dwa lub trzy lata znudzi-
ty~sie pilotom, tak, ze w koncu stall sie zre-
zygnowani | zobojetniali. Takich byto bar-
dzo duzo. Poziom™ w Klubie byt niski. Do-
piero zorganizowany ob6z doskonalacy stwo-
rzyt mozliwosci_do” podciaggniecia sie”,,mar-
twych dusz". Trwal on niedlugo. Pogoda
dopisywata. Kadra Instruktorska ! techpicz-
na dotozyta maksimum wysitku, aby zlikwi-
dowac ,,zelaznych drugostopnlowcow". Przy-
tozyli sie sami piloci 1 wyniki osiagnieto
dobre, bowiem byli drugostopnlowcy wracali
z obozu z Ill-clml stopniami, a nawet nie-
ktérzy z warunkami do srebrnych odznak.

Uczestnicy obozu nie_zapomng tych chwil,
kiedy w szybkim tempie przechodzili na co-
raz doskonalsze typy szybowcéw, o ktorych
marzy¢ nie mogli przy nieregularnym tre-
ningu_ w klubie,” kiedy "wykonywali coraz to
trudniejsze zadania. ‘Najwazniejsze jest, ze
oz¥}a_w nich wiara we ‘wiasne “sity, "ze otyt
entuzjazm i zapat do latania, do stalego pod-
noszenia swych kwalifikacji.

‘W _wyniku nieustannej pracy nad podnie-
sieniem swych wiadomosci 1 umiejetnosci
rzodownikami wyszkolenia ws$réd “pilotéw
Sz bowcow\x/ch zostali: Jerzy Jurecki, Jerzy
Vojtyna, tadystaw Koteczko, Leszek Ku-
cinskl, Franciszek Gorczyca 1 Stanistawa
Bukata. Z silnikowcéw na miano przodow-
nika zastuzyt pilot Tadeusz Krajewski, spo-
Srod skoczkéw spadochronowych najwieksza
!jlosc ks_kokow wykonat kol. Janusz ~Szygen-
owski.

Nie mozna rdwniez nie powiedzie¢, Kilku
stow o kadrze Instruktorskiej i technicznej,
ktéra starata SI? da¢ z siebie jak na;wugcei,
abysmz okres trwania obozu wykorzystali
do”maksimum. Trzeba stwierdzi¢, ze instruk-
torzy Zygmunt Szubra, Wiadystaw Woajcicki
1 Tadeusz Kieler z wielkim™ poswieceniem
1 zapatem przekazywali nam swe wiadomo-
$ci 1 doswiadczenia, nie szczedzac sit 1 czasu.
Niemalg zastuga mechanikow Ro6zyckiego,
Sobnla ‘1 Stupka jest sprawne przeprowa-
dzenie startéw. Dbali oni o to, aby sprzet
w kazdej chwili byt gotowy do eksploatacji.

Trzeba jeszcze dodaé, ze ob6éz doskonalacy
dat nam, pilotom Rzeszowskiego ALL, bar-
dzo duzo, dzieki czemu poziom w klubie
zostat <vyroéwnany 1 dzi§ nie ma juz podzia-
tu na tych, ktorzy latajg na Szybowcach
szkolnych 1 tych, co na wyczynowych. Ambi-
cja nasza_jest stale podnoszenie poziomu
wyszkolenia, aby Rzeszowski ALL 'stat sie
jednym z przodujacych w kraju. WK

KATOWICACH

W._dniu 1S wrzeénia br. Zarzad Oddzialu
Miejskiego LL w Katowicach zorganizowat
17-ty w biezacym roku Kurs stepnych
Wiadomosci Lotniczych. Na kurs zglosito
sie 65 kandydatow, nie tylko z Katowic, ale
1 z odlegtych okolic Pk_ MItkowa Mokrego,
Mystowic,” Zabrza i Gliwic.

Uczestnicy kursu zaraz po pierwszym wy-
ktadzie zorganizowali zespdt redakcyjny ga-

zetki Sciennej oraz sekcje popularyzacji lot-
nictwa w zaktadach pracy | szkotach.

Trzeba stwierdzi¢, ze zainteresowanie mio-
dziezy lotnictwem stale wzrasta, czego do-
wodem moze by¢ chociazby fakt, ze wszyscy
absolwenci _poprzedniego "KWWL-u uczesz-
czaja obecnie na kurs spadochr(_)nowi/. o

Z" duzg, pomoca w_ szkoleniu mtodziezy
przychodzi. nam _miejscowy Aeroklub LL,
p_rzydmel_a@c najlepszych, ~najzdolniejszych
pilotow jako wyktadowcow.

A. pedziach
POKAZ MODELI LATAJACYCH
W LUBLINCU
1 Miejski LL w Katowi-
cach zorganizowafl 14 wrzesnia br. w Lub-
lincu poKazy modeli latajgcych. W pokazach
wzieto udziat 10 najlepszych modelarzy po-
powlatu katowickiego z~20-ma  modelami
szybowcow bezogonowych 1 na uwiezi.
imo kaprysnej pogody ! silnego wiatru
pokazy miaty przebieg sprawny 1 wzbudzity
duze “zainteresowanie miejscowej ludnosci,
a zwlaszcza miodziezy. Najwieksza popular-
nosScig cieszyly sie starty modeli na uwiezi.
Nalezy przypuszczaé, Ze udane pokazy mo-
delarskie prz?/czmlq sie do ﬁ)pdnlesuenla po-
ziomu_ modelarstwa w Lublificu 1 popula-
ryzacji lotnictwa ws$rdd tamtejszego spote-
czenstwa.
ANDRZEJ KAPITAN
Katowice

Zarzad Okregow:

Przygotowanie do skoku z wiezy spadochro-
nowej w Katowicach w dniu jej otwarcia.

SPROSTOWANIE

W nrze_ 38 SIM-u zamiesciliSmy notatk
o0 przelocie Romana Zydorczaka “na trasie
Stawa_k/Leszna — Podhorce — 525 km. Oka-
zato sie jednak, te jest to wiadomos$¢ bted-
na, ktora ponizej prostujemy:

Przelot wykonat nie Roman, a Henryk Zy-
dorczak 1 nie_na trasie Stawa k/Leszna —
Podhorce, a Strzyzewice k/Leszna — Pod-
Eorce. Dilugosé trasy przelotu wynosita 528
m.

(red.)

KROTKIE ODPOWIEDZI

Kol. Jéaef GwloKdzik z Katowic. Po-
kazy lotnicze nie odbyly sie z przyczyn
niezaleznych od ZOtiL.

Kot. Krystyna Zajac z Katowic.
Dzigkujemy za mit List. ~ Prosimy
o wiadomozcd z modelarni i kursu spa-
dochronowego. )

Kol. kol. Edmund Gtowacki ze Sro-
dy WIkp. i S. SusEczynaki z Warsza-

Komplety SiiM-6w do iroku 1950
whgcznie sg juz wyczerpane. Jedynie
rocznik 1&51 mozecie zamoéwi¢ w Sekcjli
Propagandy ZGJJL (Warszawa, u
Ogrodowa 65). Cena — 31 zt 20 gr.

Kol. Bronistawa Feiatan z Wejhero-
wa. Planéw modeli nie mamy.



,,.SZYBOWNIKOW*
CZYTA SIE
JEDNYM TCHEM

Drukowana na tamach SIM-u po-
wie$¢ Tadeusza Rejniaka pt. ,,Szybow-
nicy”“ wzbudzita wielkie zainteresowa-
nie wsrdéd czytelnikéw. Dowodem tego
sg ich wypowiedzi naptywajace do
redakcji. Oto ciekawsze fragmenty nie-
ktérych listow:

PO przeczytaniu ostatniej czesci
.Szybownikéw* — pisze kol. Julian
Goscickl z Ptocka — nie nasuneto mi
sie na mysl stowo ,nareszcie® (jak
przypuszczat aultor), lecz wrecz od-
wrotnie — ,,szkoda®. To stowo cisnie
sie na usta po przeczytaniu dobrej,
ciekawej ksigzki. Do tych wiasnie na-
lezy zaliczy¢ ,,Szybownikéw*. Wzbu-
dzita ona we mnie jeszcze wieksze za-
interesowanie dziedzing szybownictwa.
Ponadto powies¢ ta nie jest pozbawio-
na aspektéw wychowawczych. Na przy-
ktad opis czynu Marka, z ktérego wy-
ptywa pierwszy wniosek, mianowicie:
uzytkowanie dobra spotecznego dla ce-
16w osobistych jest karygodne. Na pod-
stawie dalszej tresci nalezy wysungé
nastepny wniosek: wsréd szybownikow
trzeba przeprowadzi¢ akcje uswiada-
miajacg o szkodliwej dziatalnosci ku-
taka w panstwie budujagcym socjalizm.

Z powiesci tej dowiadujemy sie je-
szcze, ze wsrod szybownikéw istnieje
sprawiedliwy sad kolezenski, ktorego
decyzje w stosunku do Manka catko-
wicie popieiram.

Sa to moje krotkie spostrzezenia na
temat ,,Szybownikow'.

Kol. Stanistaw Skwarzynskl z Krze-
czonowa pisze w swym liscie: ,,Powies¢
.Szybownicy" nie tylko mnie, ale
i wielu sposréod moich kolegéw, bardzo
sie podobata. CzytaliSmy jg z wielkim
zainteresowaniem. Przeczytawszy jed-
nak ostatni jej odcinek, czulismy wiel-
ki za'l do autora, ze sie tak szybko
skonczyta. Takie uczucie powstaje tyl-
ko po przeczytaniu naprawde dobrej
ksigzki. Jestem przekonany, ze po prze-
czytaniu ,,Szybownikéw" — poznaniu
zycia pilotéw, ich hartu ducha i silnej
woli, jak na przykiad Walka Sikory,
gdy osiggat wysoko$¢ 10000 metrow,
wsrod wielu czytelnikéw wzbudzita sie
che¢ i mocne postanowienie zostania
pilotami.

jPowies¢  ,,Szybownicy" czytatem
w SiM-ie — pisze koi. Leon Wierszula
z Miedzychodu — a takze i w wyda-
niu ksigzkowym. Czytajagc w odcinkach,
czesto nie mogtem doczeka¢ sie nastep-
nego numeru. Musze przyznaé, ze
z chwilg rozpoczecia druku powiesci,

caty SiM czytatem z wigkszym zainte-
resowaniem niz kiedykolwiek.

Moim zdaniem jest to piekna i ‘'bar-
dzo zajmujgca ksigzka. Uczy zespoto-
wego zycia, wskazuje jak powinien
postepowaé prawdziwy  ZMP-owiec
i dobry kolega. W niejednym czytel-
niku powies¢ ta pogiebita 1 utrwalita
mitosC do lotnictwa™.

.Zabierajgc_gtos w dyskusji na te-
mat powiesci ,,Szybownicy" — pisze
kol. H. Lassa z Wroctawia — pragne
wyrazi¢ autorowi uznanie za tak cie-
kawie opracowang ksigzke. Chciatbym
tylko dowiedzie¢ sie jeszcze o dalszych
losach Marka i zyczy¢ SiM-owi, aby
na jego tamach znalazto sie wiecej
takich ciekawych powiesci".

Wypowiedzi na temat ,,Szybowni-
kow" naptyneto juz do redakcji bar-
dzo duzo. Nie sposob jednak wszyst-
kich zamiesci¢. OgraniczyliSmy sie wiec
do kilku wypowiedzi, pragngc pobudzi¢
szersze rzesze 'Czytelnikéw do zabrania

W JAKI »POSOB DOSTAC sie
DO OSL?

Oto pytanie, 'ktére niepokoi jeszcze
wielu naszych Czytelnikbw. W tej
Zprawie nadestali listy koL kol. Ta-
eusz Pielichowski z Brwinowa, Jerzy
Odyniec z Gdanska, Stanistaw Dabrow-
ski z Gabina, Wiadystaw Zottowski
z Gliwic, Stefan Mularczyk z Chrzano-
wa, Ryszard Zawadko z Sedziszowa,
Michat Storczynski z Sanoka, Romuald
Wypych z Garwolina, Zdzistaw Rybak
z Plocka, Jozef Kadziclski z Pszczyny,
Stanistaw Gotebiowski z Ttuszcza oraz
Wojciech Styczko z Opatowa.

Koledzy! Mamy dla Was niezbyt po-
cieszajacg wiadomos¢é. Otéz przyjecia
do Oficerskich Szkét Lotniczych w ro-
ku biezagcym  zostaly  zakoriczone
z dniem | pazdziernika. Musicie pocze-
ka¢ do przysztego roku. Poniewaz nie-
ktorzy z Was sag jeszcze za miodzi lub
nie posiadajg odpowiedniego wyksztat-
cenia, podajemy dla orientacji, ze kan-
dydaci do OSL muszg odpowiada¢ na-
stepujgcym warunkom: wiek od 18 do
23 lat 1 wyksztatcenie 9 -klas szkoty
ogolnoksztatcacej lub  réwnorzednej
szkolty zawodowej.

* CHCE BYC KONSTRUKTOREM
LOTNICZYM

»Czy istniejgszkotsredriie przygo-
towujace miodziez do pracy w dziedzi-
nie konstrukcji lotniczych?" Czy ukon-
czenie szkoty korespondencyjnej sto-
pnia licealnego jest rdéwnoznaczne
z ukonczeniem Xl klasy szkoty ogolno-
ksztalcgcej?" Takie pytania -postawit
nam kol. Adolf +tydka z Sosnowca.
W podobnej sprawie listy nadestali
réwniez kol. kol. Marian WyszomirskKi
z Lodzi, Jan Kruk z Pezina, Adam Ma-
kowski z Bielska, Tadeusz Krysifiski
z Waltbrzycha, Edmund Jedr){(qzko z By-
tomia craz Rafat Tarcsynski z Kato-
wic.

Konstruktorem lotniczym mozna zo-
sta¢ jedynie po ukonczeniu Wydziatu
Lotniczego Politechniki Warszawskiej
lub Wroctawskiej. Jednym 2z warun-
kow przyjecia na Politechnike jest
ukonczenie Xl klas szkoty ogélnoksztat-
cacej. Poniewaz zaden z Was nie osig-
gnat jeszcze wymaganego wyksztatce-
nia, nie macie w chwili obecnej mozli-
wosci dostania sie na Politechnike. Do-
piero po -uzyskaniu S$wiadectwa doj-
rzatosci bedziecie mogli rozpocza¢ sta-

rania. Zaznaczamy przy tym. ze wy-
ksztatcenie og6lne stopnia licealnego,

zdobyte, drogg korespondencyjng, jest
réwnoznaczne z ukonczeniem XI Klas.

LEKARZ LOTNICZY
ODPOWIADA

Kol. Lech Kotarski z Gdanska. Przewlekty
katar nosa mozna wyleczy¢. Zwr6ccie sie
do specjalisty choréb™ nosa, gardia i uszu.
Przed wyleczeniem jednak nie mozecie li-
czy¢ na “pozytywne "orzeczenie -komisji lot-
tnlczo-lekarskléj. .

Kol. Wiestaw™ Przybytko — Skarzysko Ka-
mienna. Bledy w ocenie odlegtosci Powsta-
ja najczesciej’ na skutek obszernej ostrosci
wzroku Jednego oka tub zeza, nawet ukry-
tego. Jezeli u_Was,wad}y te nie maja miej-
sca, mozliwe jest, ze bfedy popeiliscie na
skutek przemeéczenia catonocng podréza. Ba-
danie w_GOBLL .powinniscie powtorzyc. Je-
$li wynik b?d2|e_ bez zmian, musicie zre-
zylgnowac z latania. oo

ol.kol." Kazimierz Patczynski z Nleroz-
dowlc 1 J6zef Krzemionka z todzi. Ostrosci
wzroku Srodkami leczniczymi poprawi¢ nie
mozna. Do tego stuzg okulary (szkta korek-
cyjne). Wystepugqca u Was krétkowzrocz-
nosc¢ Eowy_zej 05 D czyni Was niezdolnymi
do szkolenia” lotniczego. Uzywanie okularéw
nie poprawia wzroku, lecz zapobiega jego
dalszemu pogarszaniu sie. i

Kol. TadeuSz Kosinski z Ociekt. Zez ukry-
ty jest powodem braku dquocznelgo widZze-
nia” 1 ziej oceny  odlegtosci. Dlatego tez
z tg wadg nie mozecie byC przyjeci
nictwa. i : .

Kol. Julian Jackowski ze Starachowic,
Ostros¢ wzroku kazdego oka moze wynosic¢
0,8. Przy obuocznej ostrosci, minimum 1,0
bez szkiet. W wypadku podanym przez Was
— 0,8 wynosita z”pewnoscia obuoczna ostros¢
wzroku: . o . .

Kol. ~Marian Jasinski — Wielka _Wies.
Ostros¢ Wzroku 1/3 (0,3—0,4). dyskwalifikuje
kandydata na szkolenie lotnicze.

Kol. Bogustaw Tymoszuk — Kamien Po-
morski. Radzimy zwréci¢ sie do_lekarza do-
mowego. Z opisu Waszego wynika, ze cier-
picie. na Jakie$ schorzenie ogolne. Po wyle-
czeniu bedziecie mogli stara¢ sie o przy-
jecie Was na szkolenie lotnicze.

Kol. Zygmunt Paszkowski z Rawicza. Brak

paliczka™ wskazujacego 1 kciuka uwaza sige
za brak catych palcow. Na szkolenie lotni-
cze przyjeci by¢ nie mozecie.
_ Kol. | Kazimierz Pogorzelski z Warszaw
i Regina Opermanéwna z Gdanska. Nad-
mierna praca phuc, stepujagca w czasie
lotdbw na pewnej wysokoscl, wptywa ujem-
nie nawet na wygojone_stany gruzlicze i po-
woduje czasem ~odnowienie “sie stanu czyn-
nego.” A zatem nie radzimy Wam lata¢. Po-
winniscie zainteresowania’ swe zwroci¢ w
kierunku zagadnien techniki lotniczej. Na
przyktad mozecie zosta¢ Inzynierem, na kto-
rym to  stanowisku bedzieé rdéwnie pozy-
tecznymi dla lotnictwa.

Kol. L.B. z Goleniowa. Zatrzymanie jadra
w kanale pachwinowym mozé powodowac
dolegliwosci, szczegdlnie przy uzywaniu pa-
séw “do przymocowania sie W siedzeniu pi-
lota lub é)asc')w sBadoch(onu. W tym wy-
gadku Jadro bytoby uclsnlete. Nagty silny
6l moze spowodowac utrate przytomnosci.
Ze wzgledu na_ to na szkolenie lotnicze
p6js¢ nie mozecie.

Kol. Krystyna C. z Poznania. Stopa ptaska
dyskwalifikuje w zupetnosci skoczka spado-
chronowego. "Stopa ptaska bez zmjan w sta-
wach dopuszczalna jest u pilota silnikowego
i szybowcowego.

Kol. Stanistaw Skwarzynskl z Krzeczono-
wa. Chore zeby nalezy leczy¢, a pienki jak
najszybciej usuna¢, gdyz moga by¢ powo-
dem choroby serca. Braki w uzebieniu moz-
na uzupetnic sztucznie i Wted%/ nie stanowig
przeszkody w przyjeciu do lotnictwa. Z wa-
dg serca pilotem” by¢ nie mozna.

Kol. J6zef Lesnlewlcz z todzi. Powieksze-
nie tarczycy nawet bez objawow nad 1 nie-
doczynnosci czyni kandydata niezdolnym do
lotnictwa.

Kol. Ludwik Nieszporek z Zankowtc.
Skrzywienia kregostupa w stopniu nieznacz-
nym~ na tle przebyte] w dziecinstwie krzy-
wicy nie maja wigkszego znaczenia w pracy
pilota. Maja natomiast znaczenie w pracy
nawigatora, wymagajacej Wle;cel_ ruchu.

Niezrozumiata mowa dyskwalifikuje kan-
dydata_ do > 4
listu nie mozna sie zorientowa¢ o co Wam
chodzi,, nie jesteSmy w stanie udzieli¢ wy-
czerpujacej “odpowiedzi. W celu uzyskania
konkretnych wynikdéw radzimy zwroci¢ si*
do poradni lekarskiej. T3

729

o lot-

lotnictwa. Poniewaz z Waszego



Bohdan Aret

ZUCHWALY START

13. Nadchodzi wreszcie dzien, gdy Kozik
dochodzi do zdrowia i obaj przyjaciele po-
stanawiajg prébowac¢ powrotu.

Dowiadujg sie ond, ze okoto dziesieciu Ki-
lometréow od.miejsca postoju oddziatu zjiaj-
duje sie hitlerowskie lotnisko, a na nim Kil-
kanascie Me-109. Lotnisko jest strzezone, w po-
bliskiej wsi kwaterujg oddzialty Luftwaffc.
za§ we dworze przy wsi znajduje sie ich
dowédztwo. Gdyby mozna byto w jaki$ spo-
séb zdoby¢ we wsi mundury hitlerowcow,
przedostanie sie na lotnisko bytoby tatwiej-
sze.

14. Postanowienie zapada. Zawada | Kozik
naktadajg na siebie chiopskie ubrania, Ko-
zik zarzuca na plecy worek z kartoflami,
do worka jeden z Alowcéw wkiada mu ja-
ki§ przedmiot.

Zostaja wyprowadzeni z lasu, Ich prze
wodnik pokazuje im lotnisko. Umoéwiwszy
sie, ze nastepnego dnia doktadnie o godzi-
nie széstej oddziat ,,Karnego*“ wykona po-
zorowany atak na lotnisko, by odciggnac
uwage Niemcoéw w czasie gdy Zawada z Ko-
zikiem beda wykrada¢ samolot, lotnicy ze-
gnaja sie z Alowcem.

15. Leza w kepie krzakéw i nie moga do-
czeka¢ sie wilasciwej pory.

— Wiesz, Stachu — moéwi Kozik — troche
ml glupio. Licho wie, jak to wszystko sig
skonczy.

Nad gtowami ich przelatujg Me-109, na
lotnisku panuje ruch. Wreszcie nadchodzi
wiasciwa pora, Zawada z Kozikiem wstajg
i nie kryjac sie juz wiecej fdg do wsi.

16. Zawada mowi ptynnie po niemiecku
i nie obawia sie ewentualnej rozmowy z hi-
tlerowcami, Kozik, ktéry zna jedynie Kkilka
wyrazoéw, postanawia udawacé jakate.

Z ogromnym napieciem nerwOw mijaja
zolnierza na rowerze, poézZzniej przesuwaja
sie koto grupki Lnnych zoknierzy, ktérzy
nie zwracajag na nich najmniejszej uwagi
i wreszcie wchodzg pomiedzy zabudowania
Wsi.

— Patrz, Stachu — szepce Kozik. — Cl dwaj
w sam raz dla nas.

Na drodze naprzeciw nich ukazuje sie
dwoch niemieckich zotnierzy. Wiasnie tym
dwém trzeba zabra¢ mundury.

17. Juz na pierwszy rzut oka widaé, zc
zotnierze sg nap6t pijani.

Hitlerowcy mijaja  polskich lotnikéw
chwiejnym krokiem i skrecajg do zagrody
na skraju wsi. Po btyskawicznym namysle
Zawada z Kozikiem ida za nimi.

18. Dwaj ,wiesniacy” staja w progu izby,
w ktorej zoinierze kwaterujg. Zawada ttu-
maczy, ze poszukuje swego ojca, ktéory za-
mieszkiwal we wsi przed zajeciem jej przez
wojsko niemieckie. Zotnierze sg tak pijani,
ze nie zwracaja na niego zbytniej uwagi,
siedzg przy stole 1 raczg sie woddka.

Zawada przystuchuje sie ich rozmowie
i orientuje sie, ze zoinierze zostali wiasnie
dzisiejszego dnia przystani na lotnisko, ze
dopiero co otrzymali kwatere i ze za pot
godziny maja meldowaé sie w dowddztwie.
Jest to okoliczno$¢ bardzo pomys$ina, zot-
nierzy nikt na lotnisku nie zna.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ
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19. Kozik wycigga z worka butelke samo-
gonu, ofiarowanego mu przed opuszczeniem
oddziatu | daje ja hitlerowcom. Po Kkilku-
nastu minutach zoJdnlerze sg juz komplet-
nie pijani. Zdejmujg z nich mundury, zrzu-
caja swe ubrania i w krétkim czasie prze-
mieniaja sie w kaprala Gerlera i szeregow-
ca Szenke, takie bowiem nazwiska posia-
daja, wedlug znalezionych przez Zawade
dokumentéw, nieprzytomni zotnierze.

Pierwszy krok jest zrobiony,
nicy posiadajg mundury.

20. Prawdziwi Gerler 1 Szenke zostaja
ukryci w malej komoédrce przytykajacej do
izby.

W tym momencie przed chatupa pokazuje
sie sierzant Luftwaffe. Przyszedi, by skie-
rowa¢ nowoprzybylych podwitadnych do ku-

polscy lot-

chni w dowddztwie, mieszczagcym sie we
dworze.
21. Nie majac innego wyjscia Zawada

1 Kozik udaja sie wraz z sierzantem do ku-
chni. Zawada pomaga przygotowywaé ko-
lacje dla oficeréw jednostki, za$ Kozik
udajacy potgtowka i jgkate, musi w pocie
czota skroba¢ kartofle.

Korzystajagc z chwilowej nieobecnosci ku-
charza Kozik poczyna myszkowaé po ku-
chni, zaglada¢ do wszystkich szaf | schow-

«.6w, za$ Zawada nachyla sie ze ziuscig nuu
stojagcymi na piecu garnkami.

22. W pewnym momencie Kozik wydaje
okrzyk radosci i pokazuje koledze duza bu-
telke. W butelce jest olej rycynowy ! Ko-
zik, mszczac sie za skrobanie kartofli, wlewa
go do sosu pieczeni cielecej.

— Niech im péjdzie na zdrowie — $Smieje
sie Kozik.

Do kuchni wraca kucharz 1 obrzuciwszy
podejrzliwym spojrzeniem swych pomocni-
kéw rozkazuje im zanie$¢ kolacje do jadalni
oficerskiej. Zawada bierze tace z waza pel-
na zupy, Kozik idzie przed nim 1| otwiera
drzwi. .

Po przejsciu korytarza wchodzg do Jadal-
ni. Tegi kapitan Welke rozpoczyna ich ba-
da¢, chcac dowiedzie¢ sie, skad przyby-
waja. Zawada odpowiada gtadko, ale zapy-
tany o co$ Kozik, nie rozumie dni stowa.
Kapitan czerwienieje z gniewu.

— On troche przygtupi, panie kapitanie —
wyjasnia znizonym glosem Zawada.

24. Kapitan zostawia ich w spokoju i sia-
da przy stole, za$§ Zawada, rozejrzawszy
sie dyskretnie, dostrzega na stoliku pod
oknem roztozong mape. Wychodzac z Ja-
dalni udaje potkniecie sie i wypuszcza tace
na ziemie. Schylajac sie¢ rzuca okiem na
mape. Przedstawia ona odcinek terenu, na
ktérym sie znajdujg, naniesione na nig s3
jakie$ znaki, ktére, wedlug domystow Za-
wady, przedstawiajg pozycje i ugrupowania
wojsk niemieckich w pasie przyfrontowym.

Rysunki autora
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Mapa moze by¢ cenna i dla zdobycia jej
warto wiele ryzykowac.
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