


_Marszalek Konstanty Rokossowski. Syn robot-

niczej Warszawy —

bohater narodowy "wstawio-

ny zwyciestwami na ziemi radzieckiej i polskiej.
I\Xini\é\%r G%)brony Narodowej. Kandyd{Jje E)N Wal!-

szawie.

Bolestaw Bierut, kandydat catego narodu. Zostat wysuniety
na wszystkich zebraniach wyborcajych w catym kraju. Kan-

dyduje w Warszawie.

SPOTKANIE LOTNIKOW Z KANDYDATEM
NA POStA

Zrywa sie burza oklaskéw, gdy do
prezydium uroczystego zebrania zotnie-
rzy garnizonu oficer Juniter zaprasza
pptk. pil. Edwarda Chromeg?o, kandy-
data na posta do Sejmu Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej.

Zagajajac zebranie, oficer Juniter
pokrotce charakteryzuje kandydatow
Frontu Narodowego jako najgodniej-
szych reprezentantéw ludu pracujace-
go miast i wsi.

JesteSmy dumni — mowi miedzy in-
nymi — ze ws$rdod nich znalazt sie nasz
bojowy towarzysz, pptk. Chromy, przo-
dujacy lotnik, wierny syn Ojczyzny.

Pptk. Chromy jest gleboko wzruszo-
ny, gdy delegacja zotnierzy z oficerem
Pisarskim na czele wrecza mu wigzan-
ke kwiatéw. A pozniej kandydat na po-
sta zabiera gtos. Przemawia prosto,
zwiezle — po zotniersku.

— Wysuniecie mojej kandydatury na
posta — mowi — jest wyrazem gtebo-
kiego zaufania i mitosci polskiego ludu
pracujacego do swego lotnictwa. Swia-
domosé. ze my, zoinierze, stoimy na
strazy pokojowej, tworczej pracy na-
szego narodu, ze bronimy jego intere-
sow, jest zrodtem naszej sity. W co-
dziennej wytezonej pracy szkoleniowej
uczynny sie doskonale wilada¢ nowo-
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czesnym sprzetem lotniczym. Potegu-
jemy z dnia na dzien gotowo$¢ bojo-
wa naszych eskadr lotniczych, tak, aby
byly one w kazdej chwili gotowe do
obrony Ojczyzny.

Wysuniecie mojej kandydatury na
posta — moéwi dalej pptk. -Chromy —
to zaszczyt, ktéry naktada na mnie
obowigzek dania z siebie wszystkiego,
na co mnie staé, dla dobra Polski Lu-
dowej. Dziekuje za zaufanie, jakim
mnie nardéd obdarzyt i przyrzekam, ze
nie bede szczedzit sit dla -umocnienia
skrzydet Polski Ludowej.

Podputkownik Edward Chromy

Lotnicy z zapartym tchem stucha-
ja stow rgo’fk. Chromego. Jest wsrod
nich przodujacy pilot oficer Rzyp, ofi-
cer Lisiewicz, towarzysz walk fronto-
wych pptk. Chromego, wzorowy strze-
lec pokitadowy kpr. Opitek, kpr. Zak,
przodujacy technik eskadry oficer Flad,
uczestnik walk z hitleryzmem w sze-
regach Gwardii Ludowej i Armii Lu-
dowej, doskonaty pilot oficer J6zwiak
i inni. By¢ takim doswiadczonym bojo-
wym pilotem — dowddca, jak ppik.
Chromy — oto marzenie kazdego mio-
dego lotnika.

W dyskusji zabiera gtos elew Mika
ze szkoly miodszych specjalistow lot-
niczych:

— Ppitk. Chromy ma sie czym posz-
czyci¢. Wychowat on cate zastepy mio-
dych lotnikéw, mistrzéow pilotazu, wier-
nych obroncoéw Polski Ludowej. My,
elewi, spotelg(;ujemy jeszcze bardziej
swoéj wysite w  pracy szkoleniowej,
aby w ten sposdb uczci¢ wybory.

— Towarzysz Chromy, ktéry w na-
szym lotnictwie wyrdst od szeregowca
do podputkownika — mowi przodujacy
pilot, oficer Skibinski — jest przykia-
dem awansu spotecznego, jaki nasza
wiadza ludowa zapewnia synom robot-
nikow i chiopéw. W dniu wyboréw
oddam swoj gtos na kandydatéw Fron-
ty Narodowego, gdyz bedzie to zara-
zem glos za umocnieniem naszego pan-
stwa ludowego i za dalszym rozkwitem
Ojczyzny.

Zebranie zostalo zakoriczone owacja
na cze$¢ ukochanego przywddcy naro-
du polskiego Prezydenta Bolestawa
Bieruta i Marszatka Polski Konstantego
Rokossowskiego, na cze$¢ wodza Swia-
towego obozu pokoju Generalissimusa
Jozefa Stalina. 2 M



Najpiekniejszy czyn
lotnikow dla uczczenia
wyborow -
wykonane zobowigzania

Z catego kraju naptywajg codziennie
® meldunki o wykonywaniu zobowigzan
| podjetych dla uczczenia wyboréw do
B Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej i XIX Zjazdu WKP(b). O przebie-
Ru realizacji zobowigzan na terenie
lotnictwa zameldowali piloci i pracow-
nlcy Warszawskiego ALL, Sposréd wie-
| lu zobowigzan zespotowych i indywi-
E dualnych, niektére zostaty wykonane
| w 100%. | tak: mechanicy Kielan, Lau-
| dan, Zalewski i Walentukiewicz, pra-
1 cownicy strazy pozarnej i przemystowej
| oraz stolarze,” wykonali podjete prace
I na kilkanascie dni przed terminem.
I Roéwniez przed terminem wykonali swe
1 zobowigzania kol. kol. Redermozer, Ku-
' ligowski, Kuleszyniska i Pllitowska.

Zobowigzania instruktorow silniko-

wych Nawrockiego, Skwarka i Pawli-
kowskiego oraz instruktorow szybow-
cowych Gadomskiego i Dziuby, ktdrych
| okres wykonania przewidziany byt do
| kohca sezonu lotnego, zrealizowane sg
lw_90%. . .

O wiykonanlu zobowigzania na 17 dni
, przed terminem zameldowal réwniez
i tow. Kozaczuk.

Z poczuciem dumy i radosci polskie
| masy pracujace przystepuja dzis do
| urn wyborczych, aby odda¢ swe gltosy

na postéw do Sejmu Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej — kandydatow
a Frontu Narodowego, wysunietych przez
| lud. W tym historycznym dniu wybo-

row, poprzedzonym potezng falawspot-

zawodnictwa, naréd polski dokumen-

tuje raz jeszcze swojg wole pokojowe-

go budownictwa silnej, poteznej i so-

cjalistycznej Ojczyzny. 6. i)
S. J.

Dwie brygady mtodziezowe

obstuguje samoloty
Kujawskiego ALL

W okresie przygotowan zlotowych w
Aeroklubie Kujawskim w Inowrocta-
wiu powstaty dwie brygady zetempow-
skie Im. Feliksa Dzierzynskiego i Janka
Krasickiego, ktore samodzielnie obstu-
guja samoloty nalezace do aeroklubu.

W brygadach tych pracujg petni za-
patu miodzi chiopcy. Wiemy — piszg
oni w meldunkach skierowanych do
ZM ZMP — Zze powierzajac naszej or-
ganizacji szefostwo na lotnictwem,
Polska Rzeczypospolita Ludowa darzy
nas peinym zaufaniem, ktérego nie za-
wiedziemy.

Brygady zetempowskie Lisiaka i
Mréwczynskiego oraz mechanika wy-
ciggarkowego Wesotowskiego wzywajg
wszystkich zetempowcow, ktorzy pracu-
ja w jednostkach lotniczych, do two-
rzenia brygad.

Niech na kazdym samolocie malo-
wany zostanie nasz piekny emblemat
z napisem ,,Obstuguje brygada ZMP-
owska“ — piszg czionkowie tych bry-
gad w apelu skierowanym do miodzie-
zy zetempowskKiej.

Obie brygady postanowity pracowac
jak najsumienniej préy sprzecie lotni-
czym, by nie dopusci¢ do zadnego uszko-
dzenia powstatego z Winyl_ technicznej.

ST. GOzZDU

PPtK. PIL. EDWARD CHROMY
POZDRAWIA MLODZIEZ LOTNICZA

'm‘SX

Ppik. pil. Edward Chromy, kandydat na posta do Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej

Ludowej, przekazat redakcji Si
ca sie

¥ -u_ list, w_ktérym w
o polskiej mitodziézy lotniczej.

rzede dniu Wyboréw zwra-

Oryginat listu reprodukujemy powyzej.

Pojde po raz pierwszy
do urny wyborczej

W dniu wyborow caty naréd polski
wyrazi wole walki o szcze$liwe jutro
naszego kraju, o zwycieskie wykonanie
Planu Szescioletniego, o zbudowanie
podstaw socjalizmu.

W dniu tym po raz pierwszy pojde
do urny wyborczej, oddajac swoj glos
na kandydatéw Frontu Narodowego.

Wiele styszatem z ust réznych ludzi
0 przedwojennych, faszystowskich ,,wy-
borach* 1935 roku. W.iele styszalem i
zdaje sobie sprawe z olbrzymich roéz-
nic pomiedzy tamtg, faszystowska or-
dypacja wyborczg, a nhasza.

Swiadomo$¢ tych wielkich réznic zo-
bowiazuje nas, miodziez polska, do je-
szcze wigkszego wysitku produkcyjne-
go, do Ie_psz_ejdi owocniejsz((jej prbacy or-

anizacyjne 0 pracy nad soba.

S ANBRZET ZIEMILSKI, pif‘ szyb.
Postaramy sie lata¢
jeszcze lepiej
Jako pilota interesuje mnie przede
wszystkim strona lotnicza Programu
Wyborczego Frontu Narodowego. Przed
wojng szkolenie w aeroklubach kosz-
towato ponad 1000 (tak, ponad tysiac!)
zlotych. Kto mogt sobie na to pozwo-
lic? Dzi$ szkolenie lotnicze jest bez-
ptatne, bezptatnie dostajemy benzyne,
sprzet pomocniczy, szybowce i samo-
loty na ktéorych latamy. To jest dla
mnie lotnicza strona Frontu Narodo-
wego: latanie dla robotnikéw i chio-
péw, dla tych, ktérzy w ustroju kapi-
talistycznym byli ludzmi drugiej kate-
gorii. Dlatego w obliczu Wyborow my
piloci postaramy sie lata¢ jeszcze le-
piej, ustanowi¢ nowe rekordy, aby ,by¢
godnymi zaszczytu jaki nas miodych
spotyka, zaszczytu oddania pierwszy
raz w zyciu gtosu w prawdziwie demo-
kratycznych wyborach w Polskiej Rze-

czypospolitej Ludowej.
P IDRYSJZARD BIII'NER, pil. szyb.



Wyb udujemy nowe...

Siedziatem Erzy stole | troche sobie roz-

mys$latem. Tak, po_domowemu — o tym. ze
trzeba bedzie na jutro przygotowac~ mate-
riat do referatu 0 Programie Wyborczym
Frontu Narodowego, ze™ Markowi ~ sprythie
ktdry$ z jego niedorostych kolegéw ~..za-
(l;ubg “ podarowany mu przeze mnie  model
atajacy (i wobec ‘tego bede mu rnusiat zro-
bi¢ “nowy...), ze wartoby w_ogdéle napisac
do SiM-u 0 niezwykltym” wplywie lotnictwa
na  najmtodsze kadry ~(malutka Baska zapo-
mina ‘o0 najwiekszym ptaczu, g_lgy ujrzy w
?érze przelatujagcy samolot:_ ,;To tata  la-
al...”),  ze nalezy przy najblizszej okazji
zapyta¢ w redakcji dlaczego™ tak mato (pra-
wie” nicl) daj(% materiatlu ‘0 samolotach od-
rzutowych. takie sobie codzienne spra-
wy. Ktos z domownikow wiaczyt za moi-
mi1  plecami radio. Z gtosnika™ poptynety
stowa pogadanki.

Prelegent méwit na temat Programu Wy-
borczego = Frontu _Narodowego.  Wigczono
moj aparat na odbiér w chwili, gdy moéw-
ca ‘cytowat z Programu:

,Naréd  nasz wkroczyt zdecydowanie na
dro?e wielkiego budownictwa " i szybkiego
postepu we wszystkich dziedzinach zycia.

Nasza _produkcja wzrosta
trzykrotnie przedwojen-
nejp...«

Zaczatem stucha¢. Stowa te. znane kaz-
demu z gazet, z tekstu Programu, z poga-
danek czy_ odczytébw —_ majga magiczng Site
przyciagania. Przyjemnie, "o, jak bardzo
[)r_zyjemnle jest ustyszeC jeszcze, ze: ... po-

zna rozbudowa przemystu da w rok
1960 z goéra 10-krotny wzrost produkcji w
poréwnaniu z produkcjg przedwojenng*.

Mys$l zaczeta intensywniej pracowac¢, Tak,
to nie zarty: trzy ‘razy wiecej dzis pro-
dukuje nasz przemyst niz przed wojna, a
za 8 lat — Dbedziemy prawdziwym ‘gigan-
tem stali i zelaza, jédna z czotowych ~po-
teg przemystowych ‘Europy. Daleko™ za so-
bg zostawimy takie kraje” jak uprzemysto-
wione Wiochy 1 Francje.

Poteznie rozro$nie sie nasze _ lotnictwo,
majac tak wspaniatg baze materiatows. Be-
dziemy mogli produkowa¢ najnowoczesniej-
sze . maszyny = komunikacyjne i sportowe.
Mozna bedzie w_ takich warunkach wspa-
niale rozwing¢ sie¢ naszych lotniczych po-
taczen krajowych i zagranicznych, ~wznies¢
dziesigtki {a moze setkl% ‘nowych wiez spa-
dochronowgch, zbudowac lotniska
sportowe pgia;o wyposazone we wszelkie
na Inowoczesnlejsze urz%dzenla ak warszta-
ty, hangary, asy startowe, nstalacje do
Slepego ladowania.

przemystowa
w stosunku do

nowe

~ABC*

750

Tak, silnie rozwiniety przemyst .«est czyn-
nikiem niezbednym_do tego, aby lotnictwo
mogto urosngC w site. A nasz ludowy prze-
myst — ros$nie wspaniale. . L

rzypomniaty mi  sie stowa, ktore jakis
z sanacyjnych ,mezéw stanu®, jak si¢ ry-
chto okazato, — bezczelny tgarz i jeden z gra-

barzy Polski przedwrzesniowej, “wypowiadat
przed 13-tu laty: Polskie Lotnictwo — to
Potegal o

iestety, ,.potega“ ta — bynajmniej nie
z winy ofiarnyc Eolsklch pilotéw, mecha-
nikow” czy konstruktorow lotniczych — nie
miata_nic’ w praktyce do powiedzenia w ro-

ku 1939 wobec tysiecy silnie uzbrojonych,
nowoczesnych samolotéw hitlerowskich, kto6-
re zarzucity nasz kraj tysigcami ton bomb...

Fikcjga, banka_ mydlang tego samego ro-
dzaju ‘co wmawiana w narod lotnicza pote-
ga — byta woéwczas ,,potega“ polskiego prze-
mystu, ‘warunkujacego rozwoj lotnictwa. Nie
mieliSmy ani jednego, ani "drugiego. Tego
sobie zyczyt 6wczesny rzad, ziozony z za-
przedanych wrogom Polski kapitalistow i ob-
szarnikow. i . .

Dzis jest Inaczej, dzi§ wiodarzem w ojczy-
znie jest polski Iud pracujacy, a jego prze-
widujaca madroscia. — _rewolucylj(na_ madrosc
Parti1_ klasy robotniczej — Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej. o,

Dzis§ mamy wszelkie warunki ku temu, aby
nasze lotnictwo _ okresli¢ . dumnym mianem
— potegi. Naszej radosnej pracy nad budo-
waniem w ludowej ojczyznie szZczescia | do-
brobytu strzega ~ wspaniate samoloty —
owoc pracy najlepszych na Swiecie radziec-
kich Konsfruktoréw, “dzieto bratnich_rak ra-
dzieckiego robotnika przemystu lotniczego.

Gtos z radia mowit: ,.Obowigzkiem naszym
wobec Polski | wobec ludzkosci jest wzmac-
nianie sity naszego _kraju. Obowiagzkiem na-
szym gest ‘wzmachianié sojuszu ze Zwigz-
kiem Radzieckim...“

¢

Tak, Koledzy, madre stowa Programu Wy-
borczego Frontu Narodowego moéwiac o
wielkim rozwoju ciezkiego przemystu w na-
szym kraju — mowig tym samym o silnym
rozwoju lotnictwa, dla Ktérego przemyst jest
podsta_woweﬁ( baza, moéwigc ~ o wspaniatym
rozwoju szkolnictwa, opiece nad sportem
i kulturg fizyczng — mowiag o nowych coraz
liczniejszych ™ i Iep|ei _Brzygotowa_\n ch Kka-
drach “ludzkich dla stuzby ‘W powiefrzu.

Mowigc o nieustannie rosnacej potedze na-
szej ojczyzny, Program Wyborczy = Frontu
Narodowego ~ przewiduje nieznany dotad
wzrost sit” powietrznych Polskiej Rzeczypos-
%olitej Ludowej. Program ten gwarantuje

olsce silne skrzydta. J. Z.

,.Bocian“

,,Jastrzgb*

,.Kaczka“

,,Nietoperz*

SJdunak*

Pierwszy polski

Smigtowiec



NA STRAZY BUDOWLI KOMUNIZMU

Lotnicy radzieccy
naczescXIXZjazdu KPZR

Lotnicy radzieccy wraz_ z_catym spoteczenstwem Zwigzku Radziec-
kiego uroczyscie powitali XIX™ Zjazd Komunistycznej Partii Zwigz-
ku “Radzieckiego. = Juz na arg X odni przed rozpoczeciem zjazdu
do Komitetu Centralnego DOSA, w Moskwie naptywac zacze&x
meldunki ze wszystkich aeroklubow, osrodkéw = treningowyc
i szkot szybowcowyCh o nowych, wspaniatych osiggnieciach radziec-
kich sportowcow “lotniczych.” We wspotzawodnictwie brali  udziat
spadochroniarze, piloci _silnikowi i szybowcowi, a takze modelarze.
W numerze poprzednim zamiescilismy wiadomo$¢ o ustanowieniu
nowych radzieckich rekordéw spadochronowych. Obecnie podajemy

szczegoty.
Dngeyznanych szeroko w_Zwigzku Radzieckim mistrzéw sportu
spadochronowego — Pawet Storczcnko i Walentyna Sieliwierstowa

okonato rekordowego _skoku spadochronowego z samolotu  sporto-
wego tgpu_,,Moskwa . Zeskoczyli oni z wysokosci 10 ono metrow przy
czym Swliwwuluwa otworzyfa spadochron na wysokosci 800 me-
liow wd ziuim, a Storcrenko uzyskat 170 sekund opoznienia w otwar-
ciu spadochronu. Oba te wtynl i, Swiadczace o wysokim pozjomie
rad;[eck|s)a<go _spadochroniarstwa, ustanowione zostaly specjalnie na
cze$¢ XIX Zjazdu KPZR. i o
Drugi doskonaty wynik uzyskata grupa spadochroniarzy Minskiego
aeroklubu DOSAAF w skiadzie 10-Ciu o0s6b. Grupa ta dokonata sko-
ku z wysokosci 8000 metréw z opdznieniem 125 sekund. W skiad
tej zatogi wchodzita miedzy Innymi zesztoroczna mistrzyni ZSRR
Aminat Suttanowa z aeroklubu w Machaczkatowsku.
Dla uczczenia XIX Zjazdu grupa miodych mitosnikéw sportu lot-
niczego aeroklubu perejeslawsko-chmielnickiego dokonata swego
pierwszego skoku z samolotu ,,AN-2" w terminie znacznie krétszym,
niz przewidywat plan szkolenia. . . . i
_Roéwniez piloci szybowcowi Bpwnall XIX  Zjazd nowymi osiagnie-
ciami. W Centralnym Aeroklubie Biatoruskiej  RepubliKi Radzieckiej
na apel jednego z pilotéw Jurija Szutowa, piloci i personel naziem-
ny aeroKlubu “zobowigzali sie do powaznych oszczednosci w zuzyciu
paliwa i eksgloataql sprzetu. Sam Szutow zobowigzat sie uzyskac
same oceny bardzo” dobre z zadan lotnych i teoretycznych 1 uzys-
ka¢ tytut najlepszego pilota aeroklubu.” Zobowigzanie swoje wypet-
nit z "honorem. . . o ) . . .
Sport(_)_wg:e/ lotniczy Ukrainy podjeli takze liczne zobowigzania
z okazji XIX Zjazdu KPZR,” majace na celu polepszenie ich_ wy-
szkolenia lotnicZzego i wykorzystanie ostatnich dni sezonu letniego.
Szczegolnie wyroznili sig w téj akcji piloci aeroklubow: kijowsKie-
%\cl), woroszytow-gradzkiego, stalinskiego i dniepro-pietrowskiego.
tym ostatnim "aeroklubie w ramach _zobowigzan przedzjazdowych
mtody Slusarz fabryki parowozow Patadi.l zdobyt tytut mistrza

sportu szybowcowego. Ten sam tytut uzyskat réwniez student kon .

serwatorium kijowskiego = Gonczarenko. o
‘Ruch masowych zobowigzan, podejmowanych przez pracownikéw
pilotéw, mechanikéw i spadochroniarzy _lotnictwa  radzieckiego
przyczynit sie powaznie do podmesaenla_jego poziomu na jeszcze
wyzszy stopier, zgodnie ze wskazaniami® Partii Lenina — Stalina,
wysunietymi na XIX Zjezdzie KPZR.
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1 Pazdziernika w Pekinie

1 pazdziernika nardod chinski, a wraz
1 nim wszystkie narody obozu pokoju
obchodzity “uroczyscie trzecig rocznice
utworzenia Chinskiej Republiki Ludo-
wej i Centralnej Rady Polityczno-Kon-
sultatywnej, bedacej przedstawicie-
lem pie¢setmilionowego narodu chin-
skiego.

W dniu tym w stolicy Chin Ludo-
wych — Pekinie, na Placu Czerwo-
nym odbyta sie wspaniata defilada
jednostek Chinskiej Armii Ludowej
oraz wielu dziesigtkow tysiecy miodzie-
lz(){, robotnikéw, chiopoéw i pracowni-
ow.

Oto fragment tej wspaniatej defilady,
pidéra specjalnego wystannika dziennika
,»20tnierz Wolnosci“ — Lucjana Prackie-
go, ktéry byt naocznym swiadkiem ol-
brzymiej manifestacji:

,»Godzina 10.30. Zaczyna sie defilada.
Otwierajg jg oddziaty akademii wojsko-
wej 1 szkdl oficerskich. Orkiestra gra
marsza Armii Ludowej. Rownym, moc-
nym krokiem, zwartymi kolumnami idg
piechurzy, tankiscl, elewi szkdél samo-
chodowyich, technicznych i inzynieryj-
nych, marynarze, lotnicy.

...Plac przestania niebieska mgietka
dymu. Naraz wszystkie oczy podnoszg
sie do gory. Kto§ tam w biekicie nieba
odkryt s.amqlot% Juz je wida¢ 1 stychac.
Leca ciezkie bombowce, szturmowce,
mysliwce. Lecg klucze, eskadry, putki —
majestatyczne i grozne. Koniec. Nie,
jeszcze nie koniec. Na horyzoncie poja-
Wiai'q sie mate punkciki, rosng w oczach
i b_?/s_kawica, przelatuja nad placem.
Defiluje najnowoczesniejsze lotnictwo
odrzutowe. A na ziemi bez przerwy
stalowym potokiem ptyng czolgi.

Co za pote?a! — stysze na trybunach
zdumione glosy przodownikéw pracy,
zastuzonych  dziataczy rewolucyjnych,
delegatow na Kongres Pokoju z prze-
szto trzydziestu krajow. Zoinierze z de-
legacji “chinskich ochotnikéw klaszczg
w dtonie, usmiechajg sie z dumg. W Ko-
rei oni zaledwie cze$C tej potegi prze-
ciwstawili amerykanskiej” agresji 1 za-
hamowali ja. Teraz jeszcze mocnigj
wierza, ze tej armii wrog ztamac nie
potrafi.

Ludowe Chiny nie sa juz bezbronne.
Na strazy pokojowej pracy ! bezpie-
czenstwa pieciusetmilionowego narodu
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chinskiego stoi wtasnie ta potezna ar-
mia. Je] potega raduje. To armia
pokoju.

_Zaczyna sie drulqla cze$¢ defilady. Ida
pionierzy, w rekach niosa ksigzki, kwia-
ty, czerwone i zielone chosagiewki. Bie-
I3 sie pionierskie bluzy, czerwienig kra-

Wodzem 500-milionowego narodu chinskiego
jest poeta, filozof i iolnierz, Mao-Tse-tuny,
nieztomny przywddca w walce o szczeS$liwg
przysztos¢ wolnego kraju,

waty, rado$nie uSmiechajg sie dziecigce
twarze. Na wprost trybuny urzadzaja
gor c_qkowa_cje_ ukochanemu Mao. Gru-
pa kilku pionieréw wrecza mu kwiaty.
Na dole dzieci skandujg: pokéj, nauka
i jeszcze raz_nauka. Naraz z dzieciecych
raczek wzbijajg sie do gory setki bia-
tych gotebi.  Czes¢ z nich poleciata w
strong trybun 1 usiadta na dachu Czer-
wonej Bramy. Poleciaty do Mao. Cie-
szyli ‘sie pionierzy, a tysiace zebranych
na placu radosnie oklaskiwaty ten nie-
przewidziany, a przeciez symboliczny
wypadek.

Za pionierami ida zwarte kolumny
kolejarzy, robotnikéw z fabryk i za-
ktadéw pracy, kadry pracownikéw pan-
stwowych, eiegaqe chiopskie, przed-
stawiciele mniejszosci narodowych, mio-
dziez, studenci, uczniowie. Nad gtowa-
mi las sztandardéw czerwonych i zielo-
nych, portrety Stalina, Mao ng—tunga,
przywodcow kr_gj()w demokracji ludo-
wej i Inne. Widze wsrdd nich tak do-
brze znajoma i bliskg twarz towarzysza
Bieruta...”.

Lud chinski jest ozywiony nieztomng
wolg pokoju. Wola ta znalazta swoj wy-
raz w zakoriczonym ostatnio Kongresie
Pokoju Krajow Azji i Strefy Pacyfiku,
ktéry obradowat w Pekinie. Uczestni-
czyli w nim nie tylko przedstawiciele
ludu chinskiego, lecz réwniez wszyst-
kich narodéw potkuli wschodniej, kto-
re dobrze poznaty zachtanng tape ame-
rykanskiego i japorniskiego grabiezcy.
Narody krajow Azji i strefy Pacyfiku
chca zy¢ w pokoju i1 przyjazni ze wszy-
stkimi sasiadami i wszystkimi naroda-
mi $wiata, nie chca wojen i wasni. Wo-
le swg przekuwaja w czyn codzienng
walka przeciw amerykanskim, brytyj-
skim i francuskim ciemiezycielom.

Powazny wkiad w te walke daja o-
chotnicy chinscy, walczacy w Korei
przeciw  amerykanskim  najezdzcom.
Walczg cni nie tylko o dom swego za-
przyjaznionego sasiada, walczg o bez-
pieczenstwo 1 niepodlegtos¢ swej wias-
nej ojczyzny. Nie zatamujg ich bakterie
zrzucane przez rozwscieczonych niepo-
wodzeniami piiatow, nie zatrzymuje ich
ogien napalmu, nie trwoza pociski ga-
zowe. Wiedza, ze zwyciestwo bedzie
predzej czy pdzniej po ich stronie.

Nasze zdjecie (u goéry) przedstawia
uroczysty moment przekazania sztanda-
ru przez jedng z koreanskich jednostek
lotniczych dla grupy pilotow — ochot-
nikéw chinskich. W)

w).

SZTANDAR PRZECHODNI ZG ZMP
WRECZONY
PRZODUJACE) JEDNOSTCE LOTNICZE]

Podczas lipcowego Plenum ZG ZMP
w sprawie objecia szefostwa nad lot-
nictwem, przekazany zostat Dowddztwu
Wojsk Lotniczych Sztandar Przechod-
ni ZG ZMP dla najlepszej jednostki
lotniczej.

I oto w dniu 12 pazdziernika br., w
Dniu Wojska Polskiego, Sztandar ten
zostal wreczony przodujacej Jednostce
lotniczej.

W uroczystos$ci wreczania Sztandaru
wzieli udziat przedstawiciele DWL z
gen. KadazanoM'lczem na czele, przed-
stawiciele ZG ZMP oraz' delegaci spo-
teczenstwa miejscowosci, w ktorej sta-
cjonuje wyrozniona jednostka.

Po odczytaniu rozkazu Dowddztwa
Wojsk Lotniczych o przyznaniu Jednost-
ce Sztandaru ZG ZMP za najlepsze wy-
niki w szkoleniu bojowym i politycz-
nym, przeméwit gen. Kadazanowicz,
wreczajac nastepnie Sztandar. Po otrzy-
maniu Sztandaru przemoéwit dowddca
Jednostki, ktory stwierdzit, iz ambicja
catego stanu osobowego jednostki be-
dzie utrzyma¢ w roku przysztym zdo-
byty Sztandar. Nastepnie przedstawi-
ciel ZG ZMP tow. Renke wreczyt dy-
plomy uznania przodownikom wyszko-
lenia bojowego i politycznego, pozdra-
wiajac Jednostke w Imieniu ZG ZMP.

Uroczysto$¢ zakonczona zostata de-
filadg zotnierzy, podoficerow ! ofice-
row Jednostki przed przybylymi gosé-
mi.
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DZIS MODELARZE
JUTRO KONSTRUKTORZY
| INZYNIEROWIE LOTNICTWA

»Walka o szybki postep te-
chniczny w naszej gospodarce
ogolnonarodowej — to wielkie
patriotyczne zadanie naszego
pokolenia,, to walka o rozkwit
naszej Ojczyzny, 0 jej potege i
niezalezno$¢.  Nie szczedZcie
wiec swych sil dla wcielania
w zycie tego wielkiego i szczyt-
nego zadania“.

ROK 1

(Z przemoéwienia Prezydenta Bolestawa
Bieruta na Il Kongresie Inzynieréw 1 Tech-
nikéw Polskich).

Pogoda ,,wyro6znia“ — wyrdznianych
. Wrzesien byt wyjatkowo kaprysny
i nie mogk pochwali¢ sie wcale dobrg

pogoda, ale nie... przepraszam, byt
Jeden taki dzien — w sobote 27 wrze-
snia br. Bilekitne niebo, oczyszczo-
ne z ciemnych zwatldéw deszczowych

chmur, przyjaznie pozwolito usmiechac
sie stoicu i zsyla¢ na ziemie zlociste
promienie. | oto po raz pierwszy w tym
roku we wrzes$niu poczuliSmy urok na-
szej pieknej, oztoconej jesieni. Zdawato
nam sie woweczas przez kilka godzin, ze
pogoda sie wreszcie ustali i ze... ale EO
co o tym wiecej pisa¢, kiedy nic sie ku
naszemu wielkiemu rozczarowaniu nie
zmienito — nadal deszcze. Piekng po-
gode mieli tylko przodownicy, dziew-
czynki i ch+opc¥ — uczestnicy Zjazdu
Miodych Technikéw, zwyciezcy konkur-
su technicznego, zorganizowanego przez
ZG ZMP i Ministerstwo Oswiaty, ktorzy
w sobote 27 wrze$nia w liczbie 107
wraz ze swymi wychowawcami przybyli
do Warszawy. Wsrod uczestnikow zjaz-
du znajdowato sie wielu modelarzy.

Mali goscie w ,,Locie”

Program pobytu mtodych technikéw w
Stolicy byt bardzo urozmaicony, a wsréd
wielu innych atrakcji odwiedzili oni
rowniez Port Lotniczy na Okeciu, gdzie
piloci sportowi LL, ,Lotu* i lotnicy
wojskowi zgotowali im serdeczne przy-
jecle i urzadzili szereg atrakcji.

Wiasnie w chwili, kiedy pogoda byta
»jak marzenie“, dwa zielone autobusy
zatrzymaty sie¢ na lotnisku Okecie. Wy-
biegta z nich gromadka rozesmianych
dzieci w czerwonych chustach na szyi.
Od razu rzucito sie w oczy, ze pochodzg
z réznych stron kraju — rozlegaty sie
nawotywania — Lublin — Zielona Goéra
— Kielce — Opole — Szczecin! — sto-
wem reprezentanci z catej Polski. Mio-
dociani technicy szybko sformowali
dwuszereg i staneli w czworoboku —
powitanie, kwiaty i potem, ach zebys-
cie widzieli co sie potem dziato...

Kogo spotkat Albin na Okeciu

— Heniek — krzyknat 14-leinl Albin Bog-
danéw z Wroctawia | rzucit sie na szyje jed-
nemu z ,potowcow". Okazato sie. zé spot-
kat tu swego brata Henryka Bogdanowa, kto-
9/ pracuje w ,Locie" jako mechanik pokita-

owy. Spotkanie nieoczekiwane, ale tym bar-

dziej radosne. Majg 0o czym moéwi¢ — Al-
bin “jest wprawdaie jeszcze maly i zajmuje
sie na razie modelarstwem lothiczym, ale
sprawy duzego lotnictwa bardzo go intere-
suja, ‘zwiaszcza, ze wiasnie. tu na Okeciu
oglada po raz pierwszy z bliska duze samo-
loty komunikacyjne. Albin pyta a Henryk
obg)asma, ttumaczy — zreszta nie tylko jemu,
zebrato sie juz ‘sporo ciekawych, = Ktérzy
urzeczeni tym co widzg 1 stySzg nie moga
oderwacé oczu ani od samolotéw, ani od gra-
natowego ze srebrnymi galonami munduru
pracownika ., Lotu". .

Albin B_ogdanow jest aktywnym cztonkiem
modelarni przy Domu Harcerza we Wroc-
tawiu_ | w swej] pracy poszczyci¢ juz sie mo-
ze zajeciem plerwszego miejsca w kategorii
modeli szkolnych na_ ostathich Wojewodz-
kich Zawodach Modeli Latajgcych. Budowa-
ne przez niego modele zosta\% wyréznione
1 wystane na Ogoblnopolsky ystawe Prac
Mtodych Technikow.

Z tej samej modelarni Domu Harcerza
z Wroctawia ‘jest jeszcze na zjezdzie Jurek
Jakublszyn, Ktory® na wystawe wystat mo-
dele kartonowe ,,Kawki™ i ,,Sepa". Rozma-
wia wiasnie z ozywieniem 1 radosnym btys-
kiem w oczach z ppor. pil. Marianem Mar-
cinkiem, delegatem sw? jednostki na _Zlot.
Przyjazn szybko zostafa ~zawarta 1 Jurek
blerZze od pilota wojskowego adres — posta-
nawia z nim korespondowac.

Spotkanie z ,,powietrznym milionerem*

~Joasia Rogozinska mieszka w_Pabianicach
i pomlm > Zze ma dopiero 12 lat interesuje sie
juz powaznie radiotechnikg — zbudowata
u siebie w szkole wspélnie z kolezankami
1 kolegi r> apai it do badania lamp radio-
wych. "1 aca zostala wyrézniona 1 wystana
na wystawe, a dzielna” Joasia znalazla sie
w szeregach uczestnikow Zjazdu. Jej to naj-
lepiej podobat sje wsréd obecnych na Oke-
ciu_lotnikéw pierwszy w PolSce Ludowej
;milioner powiletrzny' Marian Grabowski,
téremu oprocz kwiatdw wreczyta swg czer-
wong harcerskg chuste, nie odstepujgc go

oczywiscie przez caly czas wizyty na Oke-
ciu“ani na krok. . i
Joasie  z Pabianic bardzo interesuje lot-
nictwo i zwierzyta nam sie "PO cichu", ze
chce w przysztosci zosta¢ radlotelegraflstkag
samolotu  komunikacyjnego.

Murawa lotniska, gdzie zeszli teraz uczest-
nicy zjazdu wraz z lotnikami, mieni sie na-
rzemlan réznymi kolorami — od zielonej
rawy odcina sie wyraznie biel koszul i czer-
wien” krawatéw dziewczat i chtopcoéw, gra-
nat ubran ..Lotu", szarostalowy kolor mun-

duréw lotnikéw wojskowych ™ | niebieskie
kombinezony pilotéw | skoczkéw Ligi Lot-
niczej. Ta Tréznobarwna grupa — najmiod-

szych naszych przodujacych technikéw 1 lu-
dzl duzego’ lotnictwa ma” sobie wiele do po-
wiedzenia. Pierwsi sg ciekawi co starsi opo-
wiadajg, zwiaszcza, ze lotnictwo to przeciez
co$. co od razu serce porywa. Trzeba przy-
zna¢, ze porwato prawie ‘wszystkich, nawet
tych, ktoérzy interesuja sie innymi dziedzi-
nami techniki.

W czasie swobodnej po%awgdki poznajemy
wielu modelarzy lotniczych. Cieszy sie Z wy-
réznionego pobytu w Warszawie 14-letnl Ja-
nek_ tuczak z "Krosna Odrzanskiego, Kktory
posiada | stopien wyszkolenia modelarskie-
go. Wyrézniono go za modele redukcyjne

»Sepa”,  ,,Junaka™ i ,,Zucha", ktoére poka-
zano na wystawie w Warszawie.

— Zbudowatem juz ,,.Smyka" i ,,Kros$nlaka"
— opowiada Janék — ten ostatni startujgc
z krotkiego holu latat nawet 22 minuty
1 uclekt ml — moéwi z zalem. Teraz buduje
gu mowki.

Zeni podoba sie lotnictwo,

13-letnlej Zeni Witkowskiej, ktdéra mieszka
we wsi_ Tloklnla Wielka koto Kalisza, naj-
bardziej podoba si¢ lotnictwo. To tez od zé-
sztego roku pilnie buduje modele w koétku
modelarskim 'miejscowego Kota Ligi Lotni-
czej. Chcialaby w przysztosci zosta¢ Instruk-
torem silnikowym.

Szczepan toskot i Staslek Ciemniewskl re-
prezentujg wraz z innymi kolegami na zjez-
dzie — "modelarzy warszawskich. Obydwaj
byli w tym roku ‘uczestnikami obozéw “szko-
leniowych zorganizowanych _dla miodziezy
szkolnéj przez Warszawski Zarzad Okregu
i StoteCzny Zarzad Oddziatu Ligi Lotniczej,

jakie odbyly s(ijenw sierpniu w Udnz”liI%jskc%q

rzasnysza,  Jednorozcu 1 innych -
wosclach. Obozy ich ,wziety' 1 pokochali
lotnictwo — marzg o zawodzie lotnikow.
SpotkaliSmy na_ Okeciu jeszcze Wiadka
Basaluka z Technikum Mechaniczno-Ptatow-
cowego z Warszawy, modelarza z MDK,
Antka Piaseckiego z “oddziatowej modelarni
LL w Inowroctawiu | tylu jeszZcze _innych,
ktorych trudno tu wszystkich wymienic.

15 minut nad Warszawg

RozmawialiSmy duzo i nikt nie po-
trafitby przerwaé¢ naszej pogawedki,
gdyby nie pokazy — pierwsza niespo-
dzianka zgotowana miodym technikom
przez Ligi Lotniczg.

Z wysoko zadartymi gtowami podzi-
wiali =~ dziewczeta i chiopcy pokaz
pilotazu szybowcowego i skoki spado-
chronowe w wykonaniu cztonkéw War-
szawskiego ALL. A potem — nastgpito
to najbardziej przyjemne, ktére na zaw-
sze pozostanie w pamieci miodocianych
przodownikéw — 15-minutowy lot nad
Warszawg samolotem PLL ,Lot“. Na
SP-LKE latali Wszgscal — podziwiali
z powietrza pigkng budujacyg sie stolice
naszej Ojczyzny, ktorg w kilka godzin
pozniej zwiedzali na ziemi.

Uczestnicy zjazdu miodych technikow

iezli z Warszawy wiele wrazen,
a “wséréd nich wieksze niz dotychczas
umitowanie lotnictwa Polski Ludowej —
umitowanie techniki lotniczej.

Spotkamy sie za kilka lat w lotnictwie

»-Macie w Polsce Ludowej — powie-
dziat do milodocianych przodownikow,
miodych technikéw ppor. Marciniak —
wszystkie mozliwosci do nauki i pracy.
Narod polski poktada w Was wielkie
nadzieje, wtasnie Wy zasilicie w prze/-
sztosci nasze socjalistyczne skrzydfa.
Niewatpliwie wielu z Was wyrosnie na
dzielnych technikéw, konstruktorow,
inzynierbw czy pilotbw naszego lotni-
ctwa — nie watpie, ze spotkamy sie za
kilka lat w szeregach ludowego lotni-
ctwa polskiego. Umitowanie techniki
pozwoli zrealizowa¢ w naszej Ojczyz-
nie Wasze najSmielsze marzenia".

W tym samym czasie odbywat sie
w Warszawie Il Kongres Inzynieréw
i Technikow. Wiceprzewodniczacy
PKPG minister Eugeniusz Szyr powie-
dzial wowczas w swym referacie mie-
dzy innymi nastepujace stowa:

»--.MielisSmy  utalentowanych  kon-
struktoréw samolotéw i balonéw, mu-
sieli oni jednak dostosowa¢ swoje moz-
liwosci do szczuptej bazy produkcyjnej.
Ustréj kapitalistyczny diawit te talen-
ty, pozbawit mozliwosci w petlni owoc-
nej pracy, w wielu wypadkach krzyw-
dzit je i deptat,..”.

W naszej ludowej Ojczyznie talent
Albina, Jurka, Joasi, Janka, Zeni,
Szczepana, Staska, Wiadka, Antka

i wszystkich innych miodych mitosni-
kow techniki lotniczej, ktorzy wyrdz-
nili sie w konkursie zorganizowanym
przez ZG ZMP i Ministerstwo Os$wiaty,
nie zostanie zmarnowany. Polska Rze-
czypospolita Ludowa otacza ich troskli-
wa opileka — zapewnita im wspaniate
warunki nauki i tworczej pracy.

Dzi§ sa modelarzami — jutro beda
technikami, konstruktorami, inzyniera-
mi 1 pilotami naszego ludowego lot-
nictwa.

(kon)
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MODELE REDUKCYJNO-LATAJACE
POWINNY DOBRZE LATAC

W ro-ku ubiegtym, podobnie Jak w latach
poprzednich, modelarze Okregu Szczecin-
skiego od poczatku roku szkolnego zabrali

sie do pracy z nowym zapasem energii.
Kazdy z nas majac za hasto: , Nastepny
model lepszy od poprzedniego®, utozyt plan

operacyjny, ~ktérym ujat wykonanie "modeli
do zawodow.

W Patacu Miodziezy, w ktérym buduje-
my modele, roztozyliSmy prace miedzy So-
bg wedtug sit i mozliwosci. ardzo “duzy
nacisk pofozyliSmy na modele redukcyjno-
latajace. ) i -

Z wielkim tez zapatem zabraliSmy sie do
roboty, by najtrudniejszg 1 bez watpienia
najwiecej mozolnej pracy W%ma ajaceh kon-
kurencje mle¢ poza soba. Koledzy, ktérzy
robili "modele ~redukcyjno-latajgce, wiedzg
ile pracy 1 cierpliwosci koszttge wykona-
nie i wykonczenie takiego modelu. Chcia-
toby sie wykona¢ wiernie najdrobniejsze
szczegoty, by upodobni¢ Jak najbardziej to
mate cacko “do samolotu. Dlatego tez caty
zmudny wysitek 1 serce wiozyliSmy w swe
modele. .

Punkt w poFrqwkach regulaminu Zawo-
doéw_ Ogolnopolskich moéwiacy o niepunkto-
waniu modeli za wykonanie, speszyt nas
mocno. ZwotaliSmy mate zebranie, na_kto-
rym przedyskutowaliSmy to zagadnienie.
Kazdemu 2z nas wydawato sie, ze model
redukcyjno-iatajacy ~ jest oceniany przede
wszystkim pod “kagtem' wykonania. Bo przy-
pus¢my, ze model taki brany jest od stro-
ny wyczynowej. Poszerzam wtedy platy,
daje pag ny, wklesty profil, zwiekszam "V
ptata. To Jeszcze nie wszystko. Przypusc-
m‘f/, ze b(%t,jzie to  redukcja latajgca
,,Jaka-12*, k_ora/ posiada duze “opory czoto-
we (silnik) i duzy przekrdj kadtuba. Mo-
delarz robiacy re ukc%(na Wycz¥n odrzuca
ten wazny szczegot 60 apotowanle silnika),
nie wykancza kabiny, modelu nie lakieruje,
uzyskujac model lzejszy i posiadajacy
lepsze "wiasciwosci lotne. "Nic tez dziwnego,
ze model taki pieknie pnie sig do gory,
a po6zniej planuje. .

Jest to” bardzo wielka zaleta modelu, ale...
wiasnosci  redukcji sa tu skierowane do
nazwy samolotu. ~ Kazdy wykonany przed-
miot ~ Jest wykladnikiem pracy “ludzkiej.
Dlatego tez przy wykonywaniu “redukcji la-
tajgcej nie mozemy iS¢ po najmniejszej
linit oporu, a swa Wytezong pracg dac¢” mo-
delowi wyglad jak najbardziej zblizony do
samolotu.” . i .
. Na ostatnich zawodach ztosliwi twierdzili,
ze Szczecin obstawit kategorie modeli re-
dukcyjno-latajgcych  w  celu utrzymania
I-qo miejsca.” Mowigc szczerze, mieli racje,
tylko ztasliwos¢ tych modelarzy | niekto-
rych czionkéw komisji byta nieusprawiedli-
wiona. Kazdy okreE wysytajac ekipe starat
sie wystawi¢ Jg Jak najmocniejszg. Spojrz-
my bowiem na Poznan: posiadajac duzo
dobrych  silnikéw. wystawit modele na
uwiezi, dajgce duzo punktéw. My. wysta-
wiajgc ze "~ Szczecina 4 modele rédukcyjne
sadziliSmy, ze nasza wytezona praca da po-
zytywne niki. Dlatego tez zapanowato
wsérod nas duze rozgoryczenie, gdy orzecze-
nie komisji_ punktujgc _indywidualnie za-
wodnika, nie uwzglednito zmlan4 w pun-
ktacji ekipy. . .

Bardzo jesteSmy zadowoleni, ze wreszcie
kategoria “modeli” redukcyjno-latajgcych uro-
sta do lego stopnia po oOstatnich™ zawodach,
by dla niej organizowac specjalne zawodﬁ.
A wiec do pracy! Robimy modele reduk-
cyjno-latajace, bedace doktadnymi minia-
turami prawdziwych samolotéw.” Kazdy mo-
del starannie rawidtowo wykonany
musi latac’ RYSZARD KIESEWETTFR

(Dokonczenie)

Po_ztozeniu Swieca zarowa gotowa jest do
uzycia.

ilnik ze Swiecg zarowa wymaga zrodia
radu tylko na czas zapuszczania. Jako
zrodta pradu mozna stosowaé suche bate-
ryjki lub  akumulatory (samochodowe Ilub
motocyklowe), wzglednie na prad zmienny
od transformatoréw dzwonkowych. Napig-
cie, niezbedne dla $wiecy, pobiera sie za-
zwyczaj od jednego akumulatora: powinno
ono wynosi¢” 15 — 2 wolt. Nie nalezy po-
biera¢ "pradu z dwoch akumulatorow, ™ gdyz
Swieca moze sie przepalic.
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Pragnac zapusci¢ silnik,
przew6d od akumulatora
silnika, a drugi do
Swiecy. o o

Jeslt spirala SV\{leQK nie jest przegrzana,
to zapuszczanie silnika odbywa sie Szybko,
Jesli Swieca sie przegrzewa, nalezy wiaczyc
do obwodu dodatkowy opoér. | Jako opor
mozna zastosowac kawateczek poétmilimetro-
wego drutu chromonikielinowego o dtugosci
50—60 milimetréw. Drut na{leplej jest wy-
kona¢ z ruchomym konta-kiem, aby mozna
byto zmienia¢ dowolnie opér i w ‘ten spo-
sOb dobiera¢ szybko potrzebny stopien na-
grzania spirali. ~ . )

Zapuszczanie silnika nalezy przeprowadzac
na mieszance bogatej. G(ﬁ/ tylko silnik zacz-
nie pracowac, trzeba odtagczy¢ akumulator
od Swiecy, gdyz podwdjne nagrzanie S$wie-

nalezy  Jeden
r odtagczy¢ do masy
izolowanej  elektrody

cy pradem i “wybuchami mieszanki  jest
szkodliwe. i . . .
_ Obroty silnika reguluje sie tylko iloscig
i jakosCia mieszanki. . .

esdli silnik przy  zwiekszaniu  obrotow

przegrzewa sgllvrale (Jest to widoczne  przez
oswietlenie otworow wylotowych) 1 cichnie,
nalezy spirale umiescic
wzglédnie powiekszy¢
zwitkami spirali. i o
Jesli przy zwiekszeniu obrotéw silnika
spirala sie "ochtadza, to trzeba jg wysunac
nieco ze S$wiecy. lub zmniejszy¢ odlegtosci
m{ﬁdzy zwitkami. o T

zytkowanie silnikow ze Swiecami zaro-
wymi Jest znacznie wygodniejsze niz uzyt-
kowanie silnikéw z innymi Systemami za-
palania. Silnik ten jest rowniez duzo tan-
szy od silnikébw z normalng Swieca, adyz
zbedny Jest w nim przerywacz, cewka, kon-
densator i bateryjki kieszonkowe.

Pewna trudno$¢ w opanowaniu silnikow
z zarowym zaptonem polega na tym, ze
trzeba stosowa¢ nowy rodzaj paliwa. Prze-
myst produkuje spirytus metylowy w du-
zych ilosciach. Nie "wykluczona jest Jed-
nak mozliwos¢ zastosowania do tych silni-
kéw innych paliw. o

Thum, z rosyjskiego R. F.

tebiej w Swiecy,
odlegtosci  miedzy

i) Okresem indukcji nazywa sie czaso-
kres pomiedzy momentem Kiedy mieszanka
osiaggnie temperature krytycznag i zjawie-
niem sie plomienia.
. 3). Konstantan —
i niklu.

3) Metanol — alkohol metylowy CH»OH.

stop miedzi 45 — 60%

DLACZEGO ZAWODZA
SILNICZKI MODELARSKIE

(Dokonczenie,

*

Moim zdaniem_ przyczyng tej trudnosci
Jest nie odpowiedni “gaznik oraz zupeknie
nieopracowane zagadnienie ukiadu wyde-
chowego. o o

Obecnie stosowany gaznik do silniczkéw
modelarskich jest zupeinie  niedostosowa-
ny do wykonania zadania jakie stawia
zmienny zakres obrotow silnika. Od gaznlka
nalezatoby wymagaé, aby dostarczat™w od-
powiednim stosunku _ do” chwilowego obcig-
zenia mieszanke paliwowa.

Co do dru%lego zagadnienia — kwestii
uktadu wydechowego fo nalezatloby zauwa-
zy€, ze przy bezposrednim wydechu zupet-
nle pomija “sie dobroczynny wplyw cisnie-
nia _przytrzymujacego. “Cisnienie” przytrzy-
mujgce = zwalnia szybko$¢ wyptywu Spalin
z komo spalania “silnika, pozwalajac na
K ry  spal silnika, ) laj
doktadniéjsze wypetnienie swiezo wyptywa-
jaca mieszanka komory spalania. Powstanie
tego ci$nienia powoduje fala  stojgca, two-
rzaca sie w _rurze wydechowej o "odpowied-
niej diugosci. Jak waznym jest to zagadnie-
nie niech postuzy fakt “rozwigzania _tej
kwestii w silnikach motocyklowych. Otoz
wytwornie dostarczajace motocyKle bardzo
rygﬁrystycznlq okreslajg dtugosc rury wy-
dechowej. Zmiana takie rurki powoduje za-
ktocenia® w pracy silnika. Na rurach wy-
dechowych znaczone sg miejsca, w Kktérych
ma by¢ zalozony tlumik. Uwazny obserwa-
tor wyscigbw motocyklowych moze zauwa-

zy¢, zé prawie wszystkie dwusuwy wyscigo-
we sg zaopatrzone” w thumik. latego Sa-
dze, ze doswiadczenia zdobyte w dziedzi-

nie dwusuwow . motocyklowych nalezatoby
przenie$s¢ na  silniczki® modelarskie. Oczy-
wiscie, ze nalezatoby te sprawe doktadnie

zbadaC przeprowadzajac szereg préb. Wy-
niki prob_ trzebaby ~ sprawdzic 'na _malej,
odpowiednio przygotowanej hamowni. Nieé-

stety, _proby te przekroczy}gby mozliwosci
indywidualnych badaczy. latego naleza-
toby zwroci¢ sie do Ligl Lotniczej o umoz-
liwienie tych oadan. yniki zabiegébw nic
dadza na ‘siebie diugo czekac¢ i ujawniag sie
w postaci poprawy w tabeli rekordow.
Zupeinje odrebna grupe bedg stanowity
trudnosci  w uruchomieniu | eksplo,at.acy
silniczkéw z zaptonem obcym. Trudnosci te

wynikajg przewaznie na tle niesprawnosci
osprzetu elektrycznego. Sklasyfikujemy te
niesprawnosci: ©

a) Nieodpowiednia przerwa na stykach

rzerywacza, b) Za duza przerwa na’ elek-
rodach S$wiecy, c) Nieodpowiednio dobrany
kondensator, “d) = Zanieczyszczona Swieca,
e). Wadliwe uruchomienie silnika przez zbyt
wielkie wzbogacenie mieszanki.

_Mieszanke wzbogacamy przez petne otwar-
cie dyszy paliwowej i ’,,przytkanie™ palcem
otworu dyszy powietrznej. - .

Jak wiéemy_ z elementarnej fizyki — do
spalania sie” jakiegokolwiek Cciata “potrzebna
jest pewna ilo$¢ tlenu, szczegdlnie osobliwie
Sprawa ta przedstawia sie przy spalaniu
w_silnikach. i o

Co robimy przyktadajgc palcem gaznik?

— Zmnlejszam}/_losc tlenu na korzys¢ pa-
liwa. Paliwo_silnikowe ma ten brzydki zwy-
czaj, ze pali sie tylko w odpowiednim sto-
sunku zmieszane z tlenem. Jesli przeboga-
cimy mieszanke, silnik napewno nie zapali,
a o silniku mowimy ze ‘sie zalal. Lekar-
stwem na _zalanie jést zupelne zamkniecie
dyszy paliwowej, "a otwarcie dyszy po-
wietrznej. Po takim zabiegu mozemy po-
nowi¢ proby uruchomienia ~silnika.
. O szybkosci uruchomienia silnika oraz
jego prawidiowej pracy zadecyduje wprawa
nabyta treningiem 1~ dokladha “znajomosc
silniczka.

Jak ta sprawa wyglada u naszych mode-
laizy niech $wiadczy duza ilos¢ ~niesklasy-
fikowanych zawodnikéw na skutek za dru-
giej pracy silnika w czasie lotu modelu.

A wiec,” Koledzy modelarze, mniej narze-
kan na silniczki,” a wiecej pracy nad roz-
poznaniem jego tajemnic.

ADEUSZ KOPCIEWICZ

UCZYMY SIE NA DOSWIADCZENIACH
MODELARZY ZSRR

Ponizej zamieszczamy Kilka usprawnien
elementow konstrukcyjnych modeli lataja-

cych opracowanych “przez modelarzy ra-
dzieckich. Usprawnienia te majg na celu
z jednej strony poprawienie wiasciwosci

lotnych ‘modeli,” z drugiej za$ utatwiajg wy-
konanie roznych elementow.
Usprawnienia te podajemy jako wzér go-
dny nasladowania dla ~wszystkich naszych
konstruktoréow matego lotnictwa. (Red.).

Rys. 1.
Proste urzadzenie %volnego biegu S$migta.
1 — Blaszana zapadka, 2 —element z blaci K
3 — opor, 4 — tarcza z blachy, 5 — gwozdzik,
6 — zacisk, 7 — Sruba blokujaca, 8 — nakretki

Celem zmniejszenia oporu czotowego mo-
delu w locie Slizgowym stosuje sie niekie-
dy s’mug&o o tzw\ ‘wolnym biegu. Urzadzenie
to wyfacza Smigto od rozkreconej gumy
napedowej i pozwala na wolny obrét $mi-

Rys. 2.
Inny rodzaj pro_stego, urzadzenia wolnego
. biegu Smigla
ai b — elementy z drutu



Kia pod dziatanie napom powietrza. Istnieje
Kilka s¥steméw wolnego biegu  $migta
W' modelach o napedzie gumowym. le-
kszo$¢ z nich posiada nastepujgce braki:

a) konstrukcja wolnego biegu nhie pozwala
na tatwe zdejmowanie Smigta z watu
silnika, . .

b) napiecie gum napedowej przyciska
urzadzenie wolnego biegu do przedniej
powierzchni _ piasty $migta, co _ czesto
utrudnia dziatanie” tego uUrzadzenia.

Opisano konstrukcje nic posiadaja tych

brakow. Urzadzenie “wolnego biegu wyko-
nuje sie w_ podany nizej sposob. Na osi
Smiglta w jego piascie nalezy wywiercic¢
na wylot_otwor_o $rednicy 3 mm. Nastepnie
na tylnej powierzchni Elasty wydrgza sie
waskim drutem na gteboko$¢ 5 mm wgtebie-
nie o spec aIr(]jym sztatcie wskazanym na
rysunku. Na dnie tego ngieblema wkiada-
my wykonang z blachy nleforemng tarcze
(4 wycieta wedtug obrysu wglebienia. Tar-
cza ta posiada w $rodku otwoér o Srednicy
2 mm dla watu Smigla 1 trzy otwory dla
matych gwozdzikéw, z ktorych dwa “stuzg
do przymocowania tarczy (4)"do piasty $mi-
gta.  Trzeci gwozdzik (3), ktérego gtowka
powinna wystawac¢ réwno z powierzchnig
piasty, stuzy jako opor zapadki (1). Na pia-
ste Smigta “naktada S'"i z przodu  blaszang
czesé ) z dwumillmetrowym otworem
w Srodku dla walu Smigta, Ktérego prze-
dnia cze$¢ powinna bﬁé nagwintowana ce-
lem nakrecenia dwoc najgretek (8). Na-
st%pme nakfadamy na wal Smigla zacisk (6)
(od wtyczki). Dobierajac zacisk trzeba zwra-
atlwx_ Sruba blokujgca (7) miata
zeb% Sruba nie Slizgata _sie
po wale, trzeba wykona¢ drobnym pilnikiem
naciecie na_ walé, o ktore powinien sie
opiera¢ koniec Sruby (7). Teraz zakfada si
zapadke. W tym celu wbijamy gwozdzik (5
z uprzednio ‘natozong zapadKa,” w goérnym
rogu wgtebienia wykonanego w piascie.
Dziatanie wolnego biegu jest nastepujace:
dopoki skr%cona guma obraca_wat Smigla,
E&owka Sruby zacisku opiera sie o zapadke

cac uwage,
catg gtowke.

1), ktoéra znéw z kolei opiera sie o opor
3). w ten sposéb moment obrotowy silni-
ka gumowego przekazywany jest na Smigto
i na skutek tego obraca sie ono luzno. Sko-
ro. tylko guma napedowa rozkreci sie. nic
juz nie bedzie stalo na przeszkodzie, aby
smigto obracato sie swobodnie pod napo-
rem  powictiza.

Na rysunku 2 pokazany jest Jeszcze Jeden
zupetnie prosty w budowle wolny bieg dla
Smigiet o waskiej piascie 1 duzym skoku.
W czasie nakrecahia gumy zakladamy dru-
ciany haczyk (b) na “$migto, jak pokazuje
rys.” 2 1 przytrzymujemy go. Nakrecona
uma nie pozwoli aczykowi  zeskoczy¢
©Obraca smigto. Skoro tylko guma przesta-
nie sie rozkrecaé, $miglto obracajac sie na-
dal obréci haczyk (b) do potozenia wskaza-
nego na rysunku linia przerywang i uzyska
w “ten sposob wolny  bieg.

Opracowat ze zrodet radzieckich Ki Eit

RADZIECKIE SILNICZKI
MODELARSKIE

SAMOZAPELONOWY SILNIK MK-03
KONSTR. W. PIF.TUCHOWA

_Pojemnos¢ silnika 75 cm», $rednica cy-
lindra 20 mm, skok tloka 24 mm, moc sil-
nika przy 5200 obr/min 0.26 KM. Najwieksza
ilos¢ obrotow przy $migle o_ $rednicy 360
mm 6000 obr/min,” ciezar silnika 280 g, zu-
zycie paliwa 360 g/godz. Model samolotu
S. Malika osiagngl z tym silnikiem _odle-
gtos¢ 210 km. ustanawiajac rekord miedzy-
narodowy.

SAMOZAPLONOWY SILNIK OK-20
KONSTR. O. KOSZEWEGO

_Pojemnos$¢ silnika 3 cm», S$rednica cy-
lindra 15 mm, skok tltoka 17 mm. Moc sil-
nika przal 5000 obr/min 012 KM, ciezar
silnika® 200 g, Silnik nie posiada_przeclw-
tloka. Stopien sprezenia mieszanki reguluje
sie wkrecaniem lub wykrecaniem cylindra
w karterze. Ze wzgledu na brak urzadzenia
blokujacego cylinder, zmienia sie czasami
odczas Eracy stopien sprezania mieszan-
i. Gaznlk tego silnika zastosowano pézniej
na seryjnym “silniku K-16.

SAMOZAPLONOWY SILNIK KMK-1
KONSTR. I. KULAKOWSKIEGO

Pojemnos¢ silnika 43 cms, $rednica cylin-
dra 16,5 mm, skok tloka 20 mm, moc silhika
grzy 5000 obr/min 0,16 KM, ciezar _silnika
50 'g. Zasysanie mieszanki odbywa sie przez
wat ~korbowy, przedmuch.poprzeczng petli-
cowy. Tiok ‘'wykonany z zeliwa drobnoziar-
nistégo. Zbiorniczek ~stanowi jedng cato$¢
z karterem. llo$¢ mieszanki reguluje sie nie
iglica, lecz dlawikiem w _ksztatcie _korka,
pokrgcenle ktorego reguluje przekr6j wpu-
stu dla powietrza. Gaznlk™ zaopatrzony jest
w przerywacz doptywu powietrza.

MODELARZOM

Wiestaw Kruszewski z Warszawy — obmy-
$lit bardzo ciekawy przyrzad montazowy
do budowy kadtubow o~ réznych przekro-
jach. Przyrzad ten zastepuje deske monta-
zowg. W Jednym z nast%P_nych numerow za-
miescimy opis 1 rysunki “tego urzadzenia.
Kolege “Kruszewskiego natomiast prosimy
o dalsza wspotprace. X

Marek™ Berlinski z Warszawy — zwraca sie
do nas z prosbg o podanie ~ planu modelu
redukcyjnego szybowca ,,Salamandra”, Pros-
be Waszg “postaramy sie  spetni¢ jeszcze
w _roku biezacym. . .

Stanistaw Janowski z Ostrowca Kieleckie-
go — prosi_o przestanie planéw modeli la-
fajacych. Niestety, musimy v%yjas,mq, ze pla-
now “osobno nie "wysytamy. Zwrdccie sie do
Okregu LL w Kielcach, ul. Staszica 14, skad
powinniscie otrzymac plany i instrukcje od-
nosnie zatozenia® modelarni. i

Jeremi Wiodarczyk z Kalisza — zapytuje
czy nie_znamy przypadkiem mozliwosci na-
bycia silniczka modelarskiego. Zwrdccie sie
do modelarni w Kaliszu (na pewno taka ist-
nieje), a bedziecie mogli ~ korzystaé tam
z silnikow. Mozliwosci nabycia silniczka na
wiasnos¢ — nie znamy. Chyba, ze ktorys
z naszych Czytelnikow mogiby odstapic sil-
niczek” kol. todarczykowi, “ktérego adres
brzmi: Kalisz, ul. Torunska 1 m 2.~

A. Koenig z Ostrowia Wielkopolskiego —
nadestat do nas reportaz, niestety spdznio-

Co BUDUJA

MODELARZE?

_Zachowujac nasz tradycyjny dzial starac¢
sie bedziemy prowadzi¢” gd” jak najregular-
niej, zamieszczajac prace wszystkich “kole-
gow modelarzy. Przypominamy krociutko
warunki zamieszczania planow”™ modeli: 1)
Rysunek powinien by¢ wykonany czarnym
tuszem na biatym ‘papierze rysunkowym
lub kalce kreslarskie;j. 2% Kaz rysunek
musi b%c_ zwymiarowany lub podana” skala.
3) Do, az_de%o planu_ winien by¢ zalgczony
Krotki opis budowy i wszystkié dane tech-/
niczne oraz osiggi modelu” 4) Wielko$¢ ry-
sunku _obojetna,  najlepiej = jédnak postugi-
wac sie znormalizowanymi ~ formatami pa-
pieru.

W biezagcym numerze zamieszczamy dwa
plany modeli wykonanych przez Tadeusza
Gaworka z Chetma Lubelskiego. Rysunki
jego sa wykonane przejrzyscie i umieszczo-
ne na nich wymiary i opisy nie wymaga-
ja osobnych objasnién.

W ODPOWIEDZI

ny. Prosimy wiec o dalsze, bardziej aktualne
matenah{, Owigzane bezposrednio’ z zyciem
matego lotnictwa w Waszym miescie.
Kolega z Gdanska, Nowy — Port — za-
pomniat w liscie do redakcji podac¢ swoje
nazwisko i_adres: Zapytuje on 0 skiad pali-

wa do silniczka ,,ED".. Trzymajac sie starej
zasady, ze nie odpowiadamy na listy ano-
nimowe, prosimy o nadesfanie _ nazwiska

i adresu, a udzielimy potrzebnej informacji.
Roéwniez kolega Bonifacy Rzepecki prze-
stat dwa_szkice swoich modeli, a nie podat
adresu. Czekamy na Wasz adres, gdyz ina-
EZ,EJ nie mozemy wykorzysta¢ obu "rysun-
OW.

Ostatnig odpowiedZz przekazujemy kole-
dze W. K. z Mielca, ktéry zwrocit sie do
Centralnego Laboratorium ~ Matego Lotnic-
twa z prosba o przeprowadzenie badan
tunelowych szybowca wiasnej konstrukcji.
W Jas_mamg: a skutek Pows_tanla_ Cen-
tralnej Rady Malego Lotnictwa i zwigzanej
z tym reorganizacjl, sprawa zakresu i cha-
rakteru prac CLML nie zostata jeszcze de-
f|n|1¥wn|e okreslona. Chwilowo nie Jest wiec
mozliwe wykonanie badann tunelowych a-
szego szybowca. Gdyby Jednak zaintereso-
wafa Was metoda zbadania prototypu szy-
bowca w locie przy zastosowaniu modeli
kierowanych na odlégtos¢ — mozemy w_tym
omoc zarowno od sfrony teoretycznej jak i
praktycznej. Ep.e.) -
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tego lotnictwa wedtug stanu na dzien 1 czerw-
ca biezacego roku. Tabela zostata wykona-
na na podstawie oficjalnego biuletynu FAI

wych osiggnie¢ | wpisywanie

rientowany o stanie

/Zea/zaj  [todza/

Aafegorra joyrg7  TeAOToK/ Afarzortfo eoatde/az-za
czas t Micha/ Airaly
od/eylaré (reorges Pemde7
ayssM¢ Aol/arrd Poich
szytiwc Afedz/m/erz ZJaer/dotr
czas . Micha/ Airaly
oolle<flo$¢  Joseph Aalle
nysAAasZ
sryoAast' W/odzrmierz Pumom/?

-— czas Wocfrén/erz /\Wbofoa

I od/eglosc  JerzynhaduszAra
ag/oAosc  JerzyAuouszAll1

/ sz/IAA0JC  cayeal/asz JA/fes
C(!'OS . Leentc/L/p/nsAi
odZeglasc  Leen/cf LyxMu

- = orgsoAa/c L ee/Mcf L/*pl nstt

I jzgAAos¢  Martyno* /

I szyMott/ ZdeneA PuSKdo
szy6Aol¢// Aoher/ZaSarde
. szyOMctif GOrard Zan/oA
oOrsu/b™  Thomas AaAer
Jtriu Chuchng
) A/chal/dSprague
szyBAoicAr O/eg GalearsAe
3V/7lam Z/oonan
Sferottwe rodmm 37/7/3med  Cjror ~anitAin - PaszA/n
J/etoOf CZw .
od/egrosc

4 czas Jerzy Chuchra
od/cyEsc  Jeny Chuchng
SZyMosc /  TT/wr&al/
szgMo/¢/7T Be/aJaneso
szyAlod/or MAforJesAo*'
czas , /renaJeganoetrsAa
od/rylosc £mes/fforradfi
aysotafc Ma/eas CrasAo
szyMos¢ Parys Aoramonr

M/da/Mas/Zczenho
. L, Augen/usz Aaczerorr
r YroAojC  7raAle Aamsadze
szyAAostf  Aoman ChaAarote
'Sigte
nysn/osc
szgMasc Alodr/m/erz Zumaotn
Jerzy /nrareonr
£ugeniusz AaAonr
r nysoAas¢ Zi~~en/uji AaAoTe/
siyAAescé
SeheAmecA seyAAascO M/odzrm Haji/czenAo
- czas Su/fhn AJnad/noar
od/eyZod  Srane.Szamo/arryJ
* "ryro/ojc  Oeorges Z/enedeA
. rod/em
czas Borys Muraszczenho
Borys MurgsKtcnio
S ngro/ose Mori" Macdcer
JL S/tmtame
prosbe wielu naszych Czytelnikbw-  wiednie rubryki. = Godnym _polecenia jest
modelarzy podajemy_ petne” zestawienie mie-  wywieszenie niniejszej fabeli w modelar-
dzynarodowych 1 $wiatowych rekordow ma- niach, aby kazdy modelarz mégt byé zo-

rekordoéw.

Redakcja nasza_ bedzie podawata w miare

zynarodowej Federacji Lotniczej). U-  otrzymywania wiadomosci z FAI uzupet-

_ tabeli ~zostat potraktowany jak naJI-_ nienia — nowe rekordy, ktére nalezy wpi-
przejrzysdej. Poszczegdlne klasy modeli sywa¢ w odpowiednie” rubryki. Na "51 re-
podano” w “osobnych rubrykach. Tabela ta  Kordow wymienione w_tabeli. 30 nalezy do
na stale” Sledzenie = dalszych, no- modelarzy ~ Zwigzku Radzieckiego. 15 do

ich”w odpo-
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Wegierskiej Republiki Ludowej. 1 do Repu-
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5/?1?

zs/rn
ZS/1Jt
Z3PP
VJA
Z5AR
zzaa
Z6A0
ZSOP
Czechodotu.
Pranc/a
Aranc/a
USA

Z5AA

I/SA
ZSAA

USA
ZSRR
Hfgrg
Aygry

ZSRR
ZSRR

ZSRR
ZSRR
ZSRR

bliki

Czechostowackiej,

.Pad/rehordcz

20-Htf- No5/
20 /Ui /1947
3/ tell 1943
/6/X 7947

23Z2Z/T950

/3/4/ 7957

2/ nr /95/
22/77/95/
/j m /947
20 m /949
/4 -zw /95/
/4- raf- /95/
/4 nz-/95/
/2 A/l 1950
29-A/ 795/
9 HZ 79S0
25 A- /95/
26 nr-/95/
20 Z /950
7-A /95/
23-r- /950
6-Z-/957
/9 n/7 /957
73 9»1/950
979/950

/0/2/950
/4 72 /950

9A/7-795/
/4-A- /95/
25-/A- /957
27/77/95/
/0O /X /949
/6nr-7949
6 777/ /940
23 72 /950
14-7TW-/9S/
/6 7A- /947
/3 7W /940
/5 171-/95/
/0 W/-/949

*20-777- 7950

9- /111 195/
20 7217950
20-AT 7950

27-A-,9S/
5 77/ 7950

23 977/95/
23.71/940

6 77 /95/

6-07/95/
/7 707/950

1 2 do Francji.
rekordow po stronie ZSRR

Przewaga |
emokracji
ylko tam moga

anstw

/Tg/r/A

72777
50.260Am.
/4L2m.
M7.060 Am/A.

35'42
5.25/fm.

43.924Am/S.
5*70°
355.794 Am.
4/52m.
/29.750 Am/S
3*3/
709.204 Am.
20/3 1.
49,600 Am/S.
~7i4,903Am/A.
/92.240Am/4.
237. 2710Am/h
206,590Am/7,
66,003AmM/A.
/55,570Am/A.
763.447Am/A.
/93.352Am/A.
2307
743"
233 m.
27'35"
/2.20/ Am/A.
05.7/4 Am/A

7/7. 007AmM/A.
54.972Am/A

T7T*7N26™
45.750Am.
939m.
79,096 Am/A.
2*50"
/30.597Am.
4/00m
50.050AmM/A.
24/
435/n.
37.024 Am/A.
33°05*

0.650AM.
7550 m.

97.075Am,/A.
3*70°

/39.0 Am.
2364 m.

33.360 Am.
547m.

a tylko 3 do USA

ludowej jest oczywista.
powstawac rekordy,

sport lotniczy jest dostepny dla wszystkich,
gdzie, jest uprawiany masowo.

Wyniki_naszych kolegéw radzieckich. We-
téw | Czechostowakow, winny by¢ zache-

a do dalszej,

wytezonej,

masowej pracy

w matym lotnictwie w naszym kraju. (e)

dzie



PIERSCIENIE TLOKOWE

Zadaniem pierscieni ttokowych jest utrzy-
manie szczelnosSci miedzy tlokiem a tuleja
cylindrowa w_ czasie pracy silnika, zapobie-
gajacej przenikaniu gazow do karieru 1 oleju
z karieru do komory spalania. Oprécz te-
go za pomocg pierscieni ttokowych jest od-
prowadzana od ttoka znaczna czes$¢ ciepta.

W zwigzku z tym, pierscieniom ttokowym
stawiamy nastep_uiace wymagania: przede
wszystkim materiat na pierscienie musi po-
siada¢ wysoka sprezystos¢ w podwyzszonych
temperaturach, ktéra zapewni dobre przy-
leganie pierécienia do ‘tulel cylindroweéj,
Ponadto materiat_ten powinien wykazywac
maty wspoétczynnik tarcia po materialé tu-
lel cylindrowej, co gwarantuje powolne zu-
zycie pierscieni.

Materiatem, ktory n_a'l_epie{' odpowiada
tym wymaganiom, Jjest zeliwo 1 ono tez Jest

owszechnie stosowane na pierscienie tlo-

Qwe.

W stanie swobodnym $rednica pierScienia
jest wieksza od $rednicy cylindra. Po Sci-
snieciu 1 wilozeniu do “tulel pierscien sie
rozpreza i doktadnie przylega do gtadzi. Do-
bre przyleganie pierscienia zalezy nie tyl-
ko od jego sprezystosci lecz jest “takze wy-
nikiem~ Ci$nienia” gazéw na tylna Scianke
pierscienia (rlys. 1) Us_zcz_elmajgce dziatanie
pierscieni polega na zjawisku “dtawienia ci-
sSnienia gazéw ~ przy = przechodzeniu przez
waskie szczeliny.

PiersScienie tlokowe ze wzgledu na prze-
znaczenie dzielimy na uszczelniajgce i od-
oliv_vlagage._ . .

Pierscienie uszczelniajagce majag  za  zada-
nie uniemozliwianie przedostawania sie ga-
rdu_ spalinowych do karteru. Jednostkowy
nacisk pierscienia na gtadZz cylindrowa wy-
nosi u« ~ 0a kG/cm:'1 nie zalezy od jego
WysoKosci. Dlate?o_tez wysokos¢  pierscie-
nia_najemy mozliwie malg. dzieki czemu
mozemy _uzyska¢ maly jego ciezar, a wiec
1 mate sity bezwiadnosci.

Najgorsze warunki pracy posiada pierw-
szy ~Qorny pierscien, ktory bezposrednio
styka_sie z gorgcymi gazami. Jest on naj-
bardziej "narazony na strate  sprezystosci.
PiersSciénie uszcZzelniajagce posiadaja najcze-
s’meh Frz_ekrc’)] prostokatny ' lub wykonany z
pochyleniem “2". Pochylenie $cianki wspot-
pracujacej z tuleja \;\Jlozwala na fatwie|sze
wzajemne_ dotarcie. W celu lepszego zbie-
rania oleju pierscienie takie sg ustawijane
wiekszg Srednica ku dotowi. Pierwszy goérny
pierscien. zazwyczaj nie posiada pochylenia,

dvz duza rdznicg cisnien dziatajacych na
przednig 1 tylng scianke mogta by “spowo-
dowaC jego odsuniecie od gfadzi cylindro-
wej (rys. 2).

_ Azeby umozliwi¢ wydtuzenie cieplne pier-
dcienia. w _miejscu przecigecia zwanym zam-
kiem, w stanie zimnym Istnieje pewien luz.
Istnieje wiele rozwigzan konstrukcyjnych
zamkow pierscieni (rys. 3). Nagczeécu_aj Jest
stosowany skosny pod katem 45’ gdyz trze-
ba stwierdzi¢, ze pozostate, jakkolwiek da-
nieco lepsze uszczelnienie,” s3 bez_ poréow-
nania bardziej kilopotliwe w produkcji. Zam-
ki poszczegélnych pierécieni ustawiamy w
ten sposéb, aby byly jak najdalej oddalo-
ne jeden od drugiego. A i

Wielki wptyw na prawidtowg _prace sil-
nika ma wiélko$¢ luzéw pierscieni thoko-
wych w Ich kanatkach. Gdy luz ten jest
zbyt maty, nastepuje _zakleszczenie pier-
écieni. natomiast gdy jest za duzy, znacz-
nie wzrasta rozchdd “oleju na skuték zjawi-
ska ,,pompowania“.

Zjawisko ,,pompowania" przedstawia sie w

sposob nastepujacy. W czasie ruchu tloka
w doét, olej zoStaje zbierany z gladzi 1| do-
staje sie do wewnatrz kanatka. W _ czasie
zmiany kierunku  ruchu tloka pierscien
zmienia swe_ potozenie i przepycha olej do
czesci goérnej (rys.
. Dziatanie  pierscienia jako pompy w du-
zym stopniu zalezy od ‘jego luzu w Kkanat-
ku ttoka. W pierscieniach uszczelniajacych
luz ten musi by¢ duzy ze wzgledu na wyso-
kie temperatury i duza rozszerzalnos¢ | ‘wy-
nosi orientacyjnie dla gérnego pierscienia
0,12 — 0,20 mm

. Na skutek tego dziatanie odollwiajace pier-
Scieni uszczelniajagcych, jest bardzo stabe.
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Niezaleznie od tego niskie naciski pierscie-
nia na tuleje nie zapewmaja* zbierania ole-
ju z gtadzi w czasie ruchu ttoka w dot.
Aby zabezpieczy¢ silnik przed przedosta-
waniem sie oleju do komory spalania sto-
sujemy specjalne pierscienie “odollwiajace.
Na czym polega réznica miedzy pierscie-
niem _uszczelniajacym, a  odoliwlajgcymz
Pierscienie odollwiajace posiadajg wieksza
wysoko$€, a mniejsza powierzchnie przyle-
gania do tulel cylindrowej. Mozemy to osig-
gna¢ dwoma sposobami,” przez wwykonanie
skoéne#] fazy lub_wytoczenie pierScieniowe-
go kanatu _{rys S). Na skutek zmniejszenia
powierzchni  przylegania, zwieksza sie jed-
nostkowe _cisnienie,a przez to nastepuje lep-
sze zgarnianie oleju z gladzi. Poza tym pier-
Scienie odollwiajgce ~dajga mniejszy skutek
,,pompowania". zieje SI? tak ~dlatego, ze
posiadajg one mniejsze luzy w kanatach.
W niektorych silnikach, np” Asz-82, w jed-
nym kanatku sg umieszczane po dwa pier-
Scienie odollwiajace. Pierscienie te pracujag
catkiem niezaleznie od siebie. Przez rozsta-
wienie zamkoéw co 180* uzyskujemy ponad-
to_ réwnomierne roziozenie Ccisnienia na
Scianki tulel.

SWORZEN TLOKOWY

Sworzen ttokowy ma za zadanie potaczyé
przegubowo ttok 7z korbowodem oraz prze-
nosi¢ site cisnienia gazéw. _Pracuje on na
zginanie 1 na Scinanie od sit cisnienia oraz
od sit bezwiadnosci, a takze na zuzycie w
panewce korbowodu. Na skutek ograniczo-
nej wielkosci $rednicy, a stosunkowo du-
ze] diugosci, sworzen” ttokowy jest jednym
z_knajbard2|ej obcigzonych elementow Ssil-
nika.

Materiat na sworznie ttokowe musi miec
duzg wytrzymatos¢, odpornos¢ na Scieranie
oraz twardos¢ powierzchni. Dla zmniejsze-
nia cigzaru sworzen tlokowy jest z reguty
przewiercony (rys. 6).

Umocowanie sworznia w ttoku pozwala na
swobodny jego obrot. Sworzen taki nazy-
wa sie ,pfywajacy"” 1 zapewnia roéwnlerne
zuzycie na  catej powierzchni. Przed prze-
suwem_ bocznym swaorzen taki moze by¢
zabezpieczony "w najrozniejszy sposob. Naj-

czesciej stosujemy “grzybKi z  migkkiego
materiatu, aby nie porysowaly gladzi cy-
lindra (gfin Iub branz) rys. 7).

Aby zmniejszy¢ naprezenia  zgingjace w
sworzniu, staramy sie wykona¢ go jak naj-
krétszym. Skrocenie to jednak nie _moze 15¢
za daleko. W kazdym razie naciski na tlok

ej

Rys. 6. Spotykane wykonania sworzni

ttokowych.

nie moga by¢ wieksze od 40 kG/cm*. Za-
bezpieczenie ~ sworzni skréconych uzyskuje-
my _przez stosowanie pierécieni zabezpie-
czZajacych w réznych rozwigzaniach_ (rys. 8).
Wada tego zabezpieczenia jest wybijanie ka-
natkbw w ttoku przy powstaniu luzu osio-
wego sworznia. o

Powierzchnia zewnetrzna sworznia jest po-
lerowana 1 poddana obrobce cieplnej (ce-
mentowanie, azotowanie), dla uzyskania du-
zej twardosci powierzchniowej.

(cdn)

Rys, 1. Rozkiad ci$nienia gazéw na po-
szczegOllnych pierscieniach.

Rys. 2. Dziatanie ci$nien na przednig
tylng S$cianke gbérnego pierscienia.

OEQ' 00O
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Rys. 4. Zjawisko ,,pompowania“ pierscieni.

Rys. 5. Rozwigzania konstrukcyjne pier-
Scieni odollwlajacych:

Rys. 7. Zabezpieczenie sworzni tloko-
wych przed przesuwem osiowym przy
pomocy pierscieni zabezpieczajacych.
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~Juz od zarania lotnictwa silnikowego zachodzita konieczno$¢ za-
instalowania na ptatowcu urzadzen elektrycznych. Jako zrédta pradu
stosowano, wowczas wytacznie akumulatory. - i

Ani zasilanie radiostacji, ani uruchamianie odlegtosciowe takich
elementow jak podwozie, klapy do ladowania, hamulce aerodyna-
miczne czy trymery, ani lez oswietlenie samolotu nie byly woéwczas
konieczne.” Instalacja _elektryczna ograniczala sie Aedynle do najpry-
mitywniejszej obstugi silnika lotniczego, to jest do zapewnienia mu
zapfonu.

f biegiem czasu, w miare stosowania coraz bardziej skomplikowa-
nego wyposazenia samolotu, réwnolegle z wprowadzeniem na poktad
ptatowca urzadzen radiowych znaczenie  elektrotechniki lotniczej
wzrastato. Oddalenie silnika od kabiny pilota, co ma miejsce w du-
zych samolotach, zmusito konstruktoréw do stosowania  elektrycz-
nych systeméw obstugi i kontroli jego pracy. Uaktualnienie zagad-
nienia_automatycznego sterowania samolotem jest w wiekszosci Toz-
wigzan zrealizowane przy pomocy ukfadow elekrycznych. Instalacja
elektryczna wypiera sifowe Instalacje hydrauliczne™ czy pneuma-
tyczne, stuzace do odlegtoSciowego uruchamiania mechanizméw pod-
wozia, drzwi bompowych, klap I hamulcéw. Zastosowanie napredu
elektrycznego do zyroskopowych przyrzadoéw poktadowych eliminuje
niepraktyczne przy duzych predkosciach lotu dysze Venturl‘ego.

Samalot, rzecz jasna, musi posiada¢ na swym poktadzie zrédto pra-
du zasilajacego odbiorniki. Poczatkowo stosowany byt w tym celu tyl-
ko akumulator. Ma on wiele wad. Jest ciezki,_ wymaga troskliwej
opieki, okresowego tadowania oraz — co jest najmniej przyjemne —
traci na sprawnosci w niskich temperaturach, ‘a wigc Zzlé~ pracuje
na duzych wysokosciach. o o i

Akumulator lotniczy ]Iest Izejszy od zwykiego, lecz ycie jego jest
krétsze: wytrzymuje “tylko okoto 90 tadowan. Z innych” wad akumu-
latora nalezy mienic_te, ze wydzielajace sie z niego gazy niszcza
konstrukcje” ptatowca. To tez przestrzen, w ktoérej znajduje sie na
samolocie” akumulator, Jest z zasady dobrze przewietrzana.

Zwiekszenie mocy zainstalowanej na ptatowcu zmusita konstruk-
torow do zastosowania pradnic pradu_statlego napedzanych bezpo-
Srednio od silnika. Pradnice te cechuje duza tolerancja” przecigzen
oraz maty stosunkowo ciezar. Osiggnieto to dzieki stosowaniu no-
wych materiatdw magnetycznych | izolacyjnych (silikon). Dla przy-
kfadu podam, ze pradnica o mocy 6 kW wazy tylko 25 Kg!

Pradnica w nowoczesnej instalacji pokrywa catkowite zapotrzebo-
wanie na moc oraz faduje akumulator, z ktérego energie pobiera
sie tylko w czasie postoju silnika, a wigc do rozrusznika, urzadzen
zaptonowych oraz niektorych punktéw Swietlnych. W czasie pracy
pradnicy ‘akumulator pracuje wraz z nig w potaczeniu r()wnoleg}y_m.
AbY( wspotpraca ta byta mozliwa, napiecia na zaciskach pradnicy
I akumulatora muszg "by¢ fakir same. Gdyby np. napiecie wytwa-
rzane przez pradnice -pad! - . n.i-pmrig dawanego przez” aku-
mulator, co muze mle¢ miejsce podczas up.<«ll:u obrotow silnika
z ktérym sprzezona jest pradnica, prau zaczat*’* ptyngc / akumula-
tora do pradnicy, a to grozitoby szybkim Jego wytatk eeemieni. Wi-
dzimy wiec, ze potrzebne jest urzadzenie regulujace wspold ‘.danie
pradnicy z akumulatorem, roztaczajace dwa te zrodta pradu w pcw
nych warunkach. Konieczna jest tez regulacja_ napieciu w _'-’N
poktadowej oraz zabezpieczenié przed przecigzeniem. Wszystkie te
zadania spelnia urzadzenie zwane skrzynka regulacyjng “(rys. 1>
Skrzynka taka umozliwia takze wspoétprace dwoéch pradnic na”samo-
locie’ dwusilnikowym.

Jesli chodzi o napiecie zrodia pradu, to poczatkowo _stosowano
8 i 12 V. Obecnie najekonomiczniejsze okazato sie napiecie 24 V.
Ostatnio . w wielu panstwach czynione sa pomysine proby z napie-
ciem zmiennym jedno- i wielofazowym. )

Przegladnijmy ‘teraz wazniejsze odbiorniki _pokiadowe, do ktérych
nalezy: Instalacja sitowa, zasilanie radiostacji, oSwietlenie samolotu
oraz urzadzenia zaptonowe.

Instalacja sitfowa stuzy do uruchamiania za pomocg silnikéw elek-
trycznych réznych mechanizméw jak otwieranie lap, chowania
i ‘wysuwania podwozia, zmiany skoku smigta itd. Jed*yna_wadq tych
urzadzen jest koniecznos¢ stosowania duzych przekfadni zebatych,
redukujacych obroty sliniczkéw elektrycznych, co w rezultacie daje
duzy cigzar. Mimo tych wad sitowe “instalacje elektryczne goéruja
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jednak nad hydraulicznymi i pneumatycznymi pod wieloma wzgle-
dami.

Dla zasilania urzgdzen radiowych potrzebne sa dwa ziddla; o na-
pieciu niskim — do zarzenia lamp oraz o napigciu wysokim — do
zasilania obwodéw anodowych. Jako pierwsze z nich Stuzy akumu-
lator poktadowy, jako drugie — przetwornica, ktorej zadaniem jest
?rzetworzyc na%eue poktadowe 24 V_ na napiecie sokie, okoto
00 V (rys. 2). ad% takiej przetwornicy jest jej mafa sprawnosc,
nie przewyzszajaca 0,6. o N o o .
Jednym "z dalszych zadan instalacji elektrycznej jest osSwietlenie
wewneétrzne i zewnetrzne samolotu. "OsSwietlenie wewnetrzne skiada
sie z oswietlenia kabiny pasazerskiej 1 pilota oraz z oswietlenia ta-
blicy przyrzadéw poktadowych. Procz oswietlenia centralnego kabiny
pasazerskiej w nowoczesnych komfortowych samolotach przy kaz-
dym fotelu” znajduje sie lampka oswietleniowa. Natezenie osSwietle-
nia wnetrza i_tablicy przyrzagdow poktadowych jest regulowane za
pomocg opornika. : i
Oswietlenie zewnetrzne samolotu sktada sie¢ z lamp pozycyjnych,
rozmieszczonych na koncach skrzydet i na stateczniku pionowym,
reflektora do ladowania oraz Iam{) bezpieczenstwa uzywanych we
mgle, Swiecacych w gevyn)‘ch odstepach czasu. Poza tym samoloty
wojskowe posiadajg Swiatta orientacyjne
szykow.

_Ynstalacja zaptonowa tworzy zupeinie odrebng cato$¢ skiadajaca
sie z rozdzielacza, iskrownika, prze acza oraz _ekranowanych
przewodéw do swiec .silnika (rys. 3). ysokie napiecie rzedu kilku-
nastu tysiecy woltéw, potrzebne do przeskoku iskry na elektrodach
Swiecy,” otrzymuje sie z iskrownika napedzanego przez silnik. Roz-
dzielacz rozdzielajacy napiecie na Swiece poszczegélnych cylindrow
jest zsynchronizowany z_silnikiem. Przy rozruchu Korzysta sie z aku-
mulatora, przerywacza i cewki indukcyjnej. Zaroéwno™ przewody jak
1 elementy instalacji zaptonowej winny by¢ ekranowane. ekrany
winny by¢ podtaczone do masy samolotu. o

Ekrany sa to_rurki druciane, aluminiowe kubki i korpusy. Ekra-
nowanie chroni instalacje radiowg od zakiocenn spowodowanych
zmiennym polem elektrycznym. szystkie elementy i przewody
rzewodzace prad przerywany muszg by¢ na samolocié ekranowane.
‘aznaczyC nalezy, ze ekranowac trzeba takze pradnice i przetwor-
nice radiowe, w ktowch praca szczotek na komutatorze Eowodu e
zaktoécenia radiowe. samolotach metalowych juz sama konstruk-
aa niejednokrotnie Jest ekranem. W samolotach” drewnianych ekran
a anteny przed zakiéceniami stanowi pokrycie ptatowca warstwa
przewodzacej farby.

Na zakonczenie tego krotkiego przegladu wspomne o koniecznosci
taczenia elektrycznego, czyli umasowienla wszystkich pizewodzacych
czesci samolofu. Chodzi tu o utworzenie przeciwwagi dla anteny,
co Jest niezbedne dla_dobrego funkcjonowania radiostacji. Poza tym
umasowienie stanowi zabezpieczenie ~od pozaru, mogacego miec
miejsce na skutek Iskrzenia miedzy dwiema czesciami natadowanymi
do réznych potencjatow przez elektrycznos¢ statyczng. Ma to miej-
sce najczesciej przed burzg, gdy lot odbywa sie w natadowanéj
atmosferze masowienie zabezpiecza takze od skutkow pioruna
uderzajgcego w ptatowiec, ktoéry moze np. unieruchomic stery przez
stopienie fozysk kulkowych, Jesli nie sg one umasowlone, lub spo-
w<’dnwuu pozar uderzajgc w nieumasowiony zbiornik paliwa.

Aby zatoga samolotu nie odczuwata wptywu ciekli ycznosoi stal.vcz
ncj muij hyc ..natadowana" elektrycznymi tadunkami du tego same
go potencjatu co ptatowiec. Dlatego umasawia sie fotele i drazki ste-
rowe i tym sposobem faczy :lo elektrycznie zatoge z konstrukcja.

Elektrycznos¢ statyczna jest doP|erQ grozna przy ladowaniu, gdy
samolot” styka sie Z zerowym potencjatem ziemi. Powstaje niebez-
pieczenstwo porazenia pilofa, Ktory wysiadajac roztaduje przez swe
ciato stojgcy na gumowych oponach samolot. Zjawisko 'to moze byc¢
takze powodem ‘pozaru’ przy napetnianiu zbiornikow paliwowych.
Dlatego czesto stosuje sie przewodzgce opony lub krétkie tancuszki
przymocowane do kota ogonowego, dotykajace przy ladowaniu ziemi
I roztadowujace ptatowiec (rys. 4). i

Celem ulatwienia sptywu “tadunkéw elektrostatycznych w locie,
stosuje sie _umocowane na krawedziach sptywu skrzydeét i stateczni-
koéw gecz i drucikéw skierowane w kierunku przeciwnym do lotu
(rys. 5). inz. JANUSZ MORAWSKI

stuzace do utrzymania

Rys. 2.



IAR POWINIEN BYC
DLA" MEODYCH WYCZYNOWCOW

Czytajac poprzednie artykuty dyskusyjne
la temat u zastanawiatem sie, .czy sa-
memu nie zabra¢ gtosu w tej, tak niezmier-
nie ciekawej dla nas, dyskusji. W catym cy-
klu poprzednich_artykutow uderzyto_mnie je-
no, a mianowicie to, ze glos zabierali 1n-
struktorzy 1 piloci czynowi wysoko zaa-
wansowani, a nie byfo glosu z masy pilo-
tow Srednio zaawansowanych, pilotow, kto-
rzy moim zdaniem sg w ‘uruchomieniu Za-
ru” najbardziej zainteresowani. Zgadzam sie
w wiékszej czesci.z wypowiedziami moich
poprzednikow, ze Zar jest drogi i na szkote

czynowa sie nie nadaje, ale’ mam tu pe-
whe 7Zastrzezenia, o ktorych chciatbym na-
pisac.

%a[) Jest KOSZtO\aInR/_, ale zlikwidowanie, %?
byloby moim ~zdaniem  zaprzepaszczenie
wiozonych wen kapitatéw. Byloby to zmar-
nowaniem wielkim kosztem_ Wﬁbudowanego
osrodka, gdyz sita faktu nie Uzywane lub
uzywane_sezonowo na krotki okres czasu za-
budowania niszczylyby sie. a utrzymywanie
ich bez eksploatacji jest nierentowne.
Zgadzam sie, ze Zar, Jakg szkota_ wyczyno-
wa nie spetniat swej roli, ze piloci polu-
jacy na zarze na_rekordy przelotowe czy
wysokosciowe tracili tam czas niepotrzeb-
nie. Ale procz tych pilotéw istnieje u nas
przeciez cata rzesza pilotow _Srednio zaa-
wansowanych, ktorzy = wiasciwie ,,swojej*
szkoly  nie majg, ktorzy chca przeciez “do-
rowna¢ do czotowki kraju, a niejednokrot-
nie nie maéq warunkow “do tego, "by u sie-
bie _w klubie podwyzszy¢ wiasne “kwalifi-
kacje.

Pilot wyszkolony w szkole, po przejsciu
do swego  macierzystego osrodka lata tam
1 zwykle uzlysl_<u1e 1117 stopien wyszkolenia,
lecz ze szkoleniem dalszym zaczyna sie nie-
jednokrotnie ,tragedia*.’ Nie wszystkie bo-
wiem osrodki majg takie mozliwosci tech-
niczne jak Warszawa, = Poznan czy +0dz,
gdzie na miejscu mozna zrobi¢ Slepaka,
akrobacje 1 warunki do srebrnej odznaki.
Wezmy ~pod uwage pilotow w ~osrodkach
takich™ Jak Stupsk, Szczecin czy Gdansk,
dzie trudno jJest nalata¢ sobie wieksz
flos¢ godzin, gdzie trudno zdoby¢ wiasnie
ow staz lotniczy, to doswiadczenie, o ktore
tatwiej jest w” innych osrodkach. Przypu-
szczam. "iz wszyscy  zgodza sie ze mng, ze
najtrudniejszym  warunkiem do srebrnej od-
znaki Jest warunek czasowy. | ze trzeba juz
na prawde mle¢ dobrze opanowane latanie
na termice, by utrzymacé sie w powietrzu
5h w s$rednich” warunkach termicznych.

_ Uwazam, ze dla takich pilotbw Zar Jest
jedynym miejscem, gdzie moga oni nalatac¢
soble " sporo godzin I w petni. tego stowa
otrzaskac z powietrzem. Uwazam, ze Zar
Powinien by¢ uruchomiony dla tych wia-
Snie pilotow. Na Zar nalezy wysyta¢ pilo-
tow po Il stopniu, ktérzy by “mogli uzy-
ska¢ tam warunek czasow]\é 1 .wysokosciowy,
gdyz przelot mozna wykona¢” z kazdedo
osrodka. Procz tego na “Zarze mogliby oni
uzyskac jeszcze iede_n wazny warunek do
ogolnego “wyksztatcenia lotniczego, a miano-
wicie — latanie w_goérach. Zar. ktéry po-
siada warunki termiczno-dynamiczne. “datby

im_mozno$¢ latania na  ,zaglu“ i jednocze-
Snie opanowanie termiki, a réwniez piloci
WY<ch,o_d2|I|by_ z_wari  ami czasowymi | wy-
sokosciowymi. Zdaje . obie sprawe,” ze utrzy-
manie Zaru jest Kkosztowne, ze duzo trze-
ba naktadu pracy by moéc go utrzymac | ze
Jest on osrodkiem Sezonowym. Lécz z dru-
giej strony moznaby | te” koszty obnizy¢
przez zlikwidowanie " np. specjalnie angazo-
wanej obstugi startowej,
Niecelowe ~ wydaje mi sie
manie na Zarze ,,eglzqtyczneigo
nie w klubach.

rowniez trzy-
“ sr[1)rz tu, kto-

rego nie ma norma \ ar jako
osro eli ilotow $rednio ﬁaawanls(owan%ch,
zapehni b)P jednoczesnie luke, jaka istnie-
je miedzy szkotami Slizgowymi~ a szkotg

wyczynows, a_ wiasnie w tym roku odczu-
wato “sie dotkliwy brak takiego osrodka dla
pilotéw ~ Srednio “zaawansowanych. i
Zar datby jeszcze tym wiasnie miodym pi-
lotom mozZnos¢ wymiany doswiadczen, rzecz
tak wazn% dla ogolnego stopnia wyszkole-
nia, dla dalszego™ samoksztatcenia [otnicze-
(t;o, ktore wiasCiwie w  wyzszym szkoleniu
eoretycznym gra zasadnicza 1 dominujaca
role. "Najwiekszy chyba klopot mijato ‘kie-
rownictwo szkofy wyczynowej w Lisich Ka-

tach z przystanymi tam pilotami po Il sto-
pniu, nie doszkolonymi do poziomu wyczy-
nowej szkoty, a niejednokrotnie nawet bez
kursu holu. “Piloci ¢l byli prawdziwym cie-
zarem dla Kkierownjctwa szkoty, gdyz sa-
mym zatozeniem szkoty jest oSigganie wy-
sokich wyczynow, do Ktérych cl srednio za-
awansowani “piloci sitg rzeczy nie sg predy-
?tynowanl z racji swoich brakéw w wyszko-
eniu.

Szkota wyczynowa dawata tez tym $red-
niakom _bardzo mato, gdyz niejednokrot-
nie wyjezdzali oni stamtad beZ zadnych
wyczynow, wylatawszy sobie jedynie °IOh
w~ okresie nieraz i° szesciotygodniowym.
Prawda, ze korzystali oni duzo "z doswiad-
czen pilotow wysoko wykwalifikowanych,
lecz doswiadczeni tych nie byli w stanie
wyprébowac praktycznie. Winy za ten stan
rzeczy nie mozna moim zdaniem zrzucac
na kierownictwo szkoty, gdyz Jest ona, prze-
ciez przeznaczona nié do~ doszkalania pi-
lotébw do_srebrnej odznaki. Lisie Katy mo-

gly dac im i dawaty wyszkolenie w “lotach
Slepych i akrobacji:

Tu_wiasnie miatby duzo do powiedze-
nia Zar. O$rodek ten bowiem datby pilo-
tom brakujace wyszkolenie, a szkota wy-
czinowa — ‘ostateczny szlif w postaci Sle-
paka, akrobacji i prZelotu do srebrnej od.

znakl, o ile dany pilot nie wykonatby go
w swoim o$rodKu macierzystym,.  Szkota
wyczynowa dostawata by Juz” pilotéw tak
zdawansowanych, ze ~wystarczytoby im to
ostateczne pociagniecie, by postawi¢ ich w
rzedzie w_ petni wyszkolonych pilotow szy-
bowcowych, Przypuszczam, ze dla szkoly
wyczynowej nie” bytoby = woéwczas trudn
sprawg przeszkolic™ pilotow w lotach bez
widocznosci. | woéwczas, wiasnie szkota wy-
czynowa databy mozno$¢ zrobienia 300 ki
przelotu, a wyprawa falowa databy im moz-
nos¢ dopetnienia ztotej odznaki® (chociaz
mozliwosci zrobienija przew?;zszenla istnie-
Ja rowniez i w Lisich Katach). Zar ze swej
strony mogitby da¢ pilotom’ $rednio zaa-
wansowanym ‘sporo teorii, tej wiasnie po-
trzebnej do _latania wyczynowego, teorii
z zakrésu nie szkoty S$lizgowej “(co nieste-
ty praktykowato sie” w Lisich~ Katach), ale
téorii z~ zakresu taktyki me-
teorologii czy nawigac]i.

Jezeli chodzi o kwestie wykorzystania Za-
ru w okresie zimowym, moznaby” tam uiza-

przelotowej,

dzi¢ kursy modelarskie, czy inne skosza-
rowane szkolenie .lotnicze. L .
Uwazam, ze Zar powinien sta¢ sie kuzni
miodych wyczynowcéw, dla ktérych jes
potrzebny, a Znikng wowczas problemy” co
zrobi¢ 7z pilotem, Kktéry do szkoty wyczy-
nowej nie nadaje sig,"a nie ma - mozliwo-
?(CII bpodwyzszema swych  kwalifikacji w
uble.

PRZEMYStLAW GOLBA
pil. szyb.

KoNKURS-PLEBISCYT SIM-u

WYBIERAMY - DZIESIECIU
NAJLEPSZYCH  SZYBOWNIKOW

W naszym Konkursie — Plebiscycie na
dziesieciu naélepszych wyczynowcow  pol-
skich_padty dwie dalsze Kandydatury: .
19. Tadeusz Rusek — Aeroklib Krakowski.
20. Zbigniew Kirakowski—Aeroklub Slaski.
_ Mamy “wiec juz dwudziestu kandydatow
i sporo ciekawych wypowiedzi naszych Czy-
telnikdw, ktorzy przejawiajg duze zaintere-
sowanie _konkursem. X
Jak I!]uz wspominali$my w poprzednich nu-
merach, nasza P]eblsgytowa dyskusja opiera
sie dotagd w gtownej” | 1a |
dziach Czytelnikéw, ktérzy sami nie “sg szy-
bownikami wyczynowymi. Byloby jednak
bardzo ciekawe przeczyta¢ co” sadzg o kon-
kursie i_Jak Kklasyfikujg kandydatow wia-
snie nasi piloci wyczynowi, _ sposrod kto-
rych wybierani sa ci najlepsi. Zapraszamy
wiec rownjez ich do nadsyfania swmch_vy;
powiedzi i przypominamy, ze wypowiedzi
te nie musza si¢ wigza¢ Wwylacznie”z nazwi-
skami kandydatéw nowozgtaszanych. Moga
one dotyczyC kandydatow ~juz opublikowa-
nych (jést “ich przéciez dwudziestu), poru-
szzya.c wiasnie najbardziej interesujace , za-
gadnienie: ktére nazwiska powinny wejs¢ do
naszej dziesigtki najlepszych i dlaczego? .
Nie” zamierzamy tym bynajmniej ograni-
czac ewentualnych dalszych zgtoszen nowych
kandydatow, pragniemy’ jednak, b%/ Czytel-
nicy “wypowiadali si¢ réwniez na temat sa-
mego S$klasyfikowania ostatecznego. Nasza
dyskusja ma przeciez spetni¢ role pewnego
przygotowania wszystkich Czytelnikow, kto-
rzy” wezma udziat w gtosowanju plebiscyto-
wym i dlatego powinna obja¢ nazwiska
wszystkich kandydatow.
A~ oto motywacja kandydatur nowozgto-
szonych:

Szanowna Redakcjo! o
Z zainteresowaniem czytam  wypowiedzi
dyskusyjne w sprawie ogfoszonego w_SIM-ie
konkursu — plebiscytu " na dziesieciu naj-
lepszych naszych sZybownikéw. = Poniewaz
w opublikowanych dotychczas listach czy-
telnikow. Jak rowniez w liscie kandydatéw
Redakcji_ nie znajduje nazwisk pilotow Ta-
deusza "Ruska z~ Aeroklubu Krakowskwgo
i, Zbigniewa Kirakowskiego z Aeroklubu
Slqsklegp, pragne zgtosi¢ “ich kandydatury
d{) plebiscytu od siebie, motywujac” Je na-
stepujaco:
b_e{j61 wymienieni piloci sah zupetnie mio-
dymi “wyczynowcami, ktorych nazwiska sta-
ty S:f Znanie dopiero w biezacym roku.
Tadeusz Rusek quz%l juz “zdoby¢ ziota
odznake ! djament za 300 'km przelot doce-
lowy. a oprocz tego spisat sie jak najlepiej
godczas tegorocznych ~Krajowych Zawodow
zybowcowych, w~ ktérych™ startowat po raz
pierwszy, @ pomimo tégo zdobyt w bardzo
silnej Konkurencji zaszczytne frzecie miej-

mierze” na Wwypowie-

sce.
Zbigniew Kirakowski jest roéwniez posia-
daczem ztotej odznaki, "do Kktérej diament
za 300 km przelot docelowy uzyskatl nawet
ﬁszgze w ubietym roku. "W tegorocznych

rajowych Zawddach — startujac rowniez
)| — zajagt jedenaste mijejsce,
wyprzedzajac Jednak w punktacji takie na-
zwiska  znanych vgc_zy_nowcow ak:  Skrzy-
dlewski. Rawicz, Smigiel, Wlazto i Brzuska.
Oprécz tego, dat dowod swych kwalifikacji
wyczynowych pieknym rzelotem docelo-
wym~z Lisich Katow do Nowego Targu, kto
rym jako pierwszy w tym froku poprawit
rekord krajowy. o

Na podstawié przytoczonych wy_ze{, moty-
wWOW prosze o wpisanie nazwisk pilotéw  Ta-
deusza Ruska i Zbigniewa Kirakowskiego

do listy kandydatow plebiscytu,
PAWEEL KACZMARCZYK

po raz pierwsz



MLODZIEZ HUTNICZA
NA DRODZE DO LOTNICTWA

W zwiazku z akcjg zaktadania kot Liﬁi
Lotniczej przy . zakfadach przemystowych,
skupiajgcych wieksza llos¢ miodziezy, w™ ce-
lu przeszkalania jej w Aeroklubach™ LL bez
odrywania od pracy zawodowej, Oddziat
Miejski LL w Sosnowcu zorganizowat Koto
LL “przy mleEJscowe{ Hucie Im. E. Cedlera.

Huta “im. E. Cedlera w Sosnowcu jest
przodujaca w Przemy}lle hutniczym 1 dlate-
go stuszny byt wybor, teg|2 zaktadu pracy
na stworzenié przy nim Kota LL. ktére
obejmowacé badzie ~ miodziez przodujacg w
P(racy zawodowej 1 politycznej. Miéjscowe

oto ZMP w mys$l uchwaty o~ objeciu sze-
fostwa nad lotnictwem otoczl\(/_}o opieka no-
wozorganizowane Koto. Wyniki tej opieki w
petni odzwierciedlajg sie w nalezytym pro-
Pagowanlu lotnictwa 1 prowadzeniu teore-
ycznego szkolenia lotniczego. Zorganizowa-
ny Kurs Spadochronowy I-go stopnia cie-
szy sie duzym_ powodzeniem ws$rod miej-
scoweg) miodziezy. Absolwenci kursu odby-
wac¢ bedg pierwsze skoki z wiezy spado-
chronowej w Katowicach. Zaplanowane sg
takze dalsze kursy spadochronowe oraz
Kursy Wstepnych iadomosci Lotniczych.

Zarzad Kola LL przy wydatnej pomocy
Dyrekcji | Rady Zakltadowe] oraz organiza-
cji partyjnej przygotowuje Specjalne pomie-
szczeni€ "na’ Swietlice, w ™ ktérej ~ prowadzone
bedzie szkolenie lotnicze oraz "wieczory dy-
skusyjne z pilotami Slaskiego ALL. "~ Poza
tym “Czynione sg przygotowania do zorgani-
Zowania modelami |otniczej, ktéra zasiegiem
swym obejmie osiedla robotnicze przyle-
gagace do Huty Im. E. Cedlera. ) ]

tatle szkolenie miodziezy w zakresie réz-
nych zagadnien z dziedziny lotnictwa pro-
wadzic e;daL najlepsi piloCi - instruktorzy
Slaskiego  ALL. Najlepsi absolwenci, kursow
kierowani beda na dalsze szkolenie lotni-
cze - szybowcowe, spadochro-
nowe. ] i o

Wycieczki na lotnisko katowickie, pokazy
modelarskie 1 Infie Imprezy o charakterze
propagandowo . rozrywkowym, to dalszy
plan pracy Kota LL przy Hucie Im. E. Ce-
dlera, ktory pozwoli na” odpowiednie zain-
teresowanie  lotnictwem wszystkich pracow-
nikéw huty 1 Ich rodziny. .

Ambicja " Kota LL Srzy‘ Hucie Im. E. Ce-
dlera, jak réwniez Oddziatlu Miejskiego LL
w Sosnowcu jest, aby praca organizacyjna
byta wzorem ‘dla Innych Két | aby w petni
spetnita zadanie powigzania mas pracujacych
z  zagadnieniami lotniczymi, dla dobra Lot-

nictwa Polski Ludowej.
STANISLAW MEUS

silnikowe 1

AKCJA PRZEDWYBORCZA
W OKREGU KIELECKIM

Zarzad Okregu Kieleckiego LL wraz
ze wszystkimi podlegtymi jednostkami
na terenie wojewodztwa wzmozong Bra—
cg organizacyjng odpowiedziat na Pro-
gram Wyborczy Frontu Narodowego.
W pierwszym rzedzie zorganizowano we
wszystkich komorkach LL specjalne ze-
brania, na ktérych omawiano program
i ordynacje wyborcza, podkreslajac
szczegOlnie prawa, jakie ordynacja wy-
borcza daje miodziezy. Nastepnie za-
planowano spotkania miodziezy z przo-
dujacymi instruktorami i pilotami Kie-
leckiego ALL. Jedno z tych spotkan od-
bylo sie w Zakitadach Metalowych w
Starachowicach. Przyniosto ono wspa-
niate rezultaty, wzbudzajac wielkie za-
interesowanie zagadnieniami lotnictwa
wséréd tamtejszej miodziezy.

W dalszym etapie pracy w akcji
przedwyborczej, na terenie 100 két zo-
staty zorganizowane kotka studiujace
zyclorys tow. Bieruta. Oddziaty Ligi

760

Lotniczej w porozumieniu z Komiteta-
mi Powiatowymi PZPR i Zarzadami
ZMP oddelegowaty do pomocy Komi-
tetom Frontu Narodowego i Komisji
Wyborczych najlepszych — aktywistow
LL.

Kielecki Aeroklub Ligi Lotniczej tak
rozplanowat | zorganizowat swg prace
wyszkoleniowg, ze kazda maszyna le-
caca na przelot zaopatrzona jest w ma-
teriaty propagandowe, a piloci przygo-
towani sg do przeprowadzenia pogada-
nek na temat Programu Wyborczego
Frontu Narodowego w powigzaniu z te-
matyka lotnicza.

Akcja przedwyborcza prowadzona we
wszystkich miastach i powiatach woje-
wodztwa kieleckiego przyczyni sie do
wzrostu  uswiadomienia  politycznego'
cztonkéw i pracownikéw LL jak row-
niez wzmocni i rozszerzy szeregi naszej
organizacji.

Waldemar Strzebata
Kielce

W SZCZECINIE POWSTAJE
MIASTECZKO SPADOCHRONOWE

W listopadzie br. w Szczecinie stanie
wieza spadochronowa, ktéra umozliwi
miejscoweL miodziezy uprawianie spor-
tu spadochronowego. Przy wiezy po-
wstanie réwniez miasteczko spadochro-
nowe.

W zwigzku z powstaniem miasteczka
Zarzad Oddziatu Ligi Lotniczej przy
DOKP podjgt zobowigzanie zebrania
sktadek  pienieznych ws$réd swoich
cztonkbw w celu przySpieszenia jego
budowy. Oddziat LL — DOKP Szczecin
wezwal do wspotzawodnictwa w  zbie-
raniu funduszy na budowe miasteczka
Zarzad Ligi Lotniczej przy Okregowej
Dyrekcji Poczt i Telegraféw oraz wszy-
stkie /Zarzagdy Powiatowe Ligi Lotni-
czej na naszym terenie.

Jak nam donoszg z terenu, kota Ligi
Lotniczej przy szkole w pow. Star-
gardzkim, w zwigzku z zobowigzania-
mi podejmowanymi dla uczczenia wy:-
borow do Se{mu, postanowili zbiera¢
makulature, ztom i inne odpadki uzyt-
kowe,’a pienigdze zebrane z ich sprze-
dazy przeznaczy¢ na budowe miastecz-
ka spadochronowego. . .

Jadwiga Maslinska
Szczecin

WYSZKOLILEM SIE W LL

1 kwietnia br. wyjechalem na 6-cio
tygodniowy kurs szybowcowy do jednej
ze szkot LL. Tam spotkatem fffe z mio-
dymi entuzjastami lotnictwa . z calej
Polski. Pierwsze nasze kroki na drodze
do lotnictwa nie byly tatwe. Jednak
sze$¢ tygodni mineto niepostrzezenie.
Z wielkim zZalem, a zarazem i duma
opuszczaliSmy szkote z dwoma mewka-
mi w Kklapach.

Po ukonczeniu li-go stopnia wyszko-
lenia szybowcowego rozpoczatem dalszg
nauke w Osrodku Trenlngowym LL w
Toruniu, gdzie znowu pod doswiadczo-
ng reka Instruktorow podnosze swe
kwalifikacje i wiadomosci teoretyczne,
zdobywajac tym samym wyzszy poziom
wyszkolenia szybowcowego. .

Stanistaw Pakalski

Ubiegajacy sie o rzmecie na_ szkolenie
lotnicze "winni_ NIEZWEOCZNIE Z+O2YC
PODANIE_ W ZARZADZIE POWIATOWYM
LUB MIEJSKIM ZWIAZKU = MLODZIEZY
POLSKIEJ albo LL. Do podania nalezy dota-
czy¢: wilasnorecznie napisany_zyciorys, Swia-
dectwo szkolne, opinie Kota” ZMP_lub Partit,
metryke urodzenia, dwie fotografie oraz an-
kiete” personalna. Kan((jjydam W wieku pobo-
rowym lub starszym dotaczajg réwniez do-
kument stwierdzajacy  stosunek do stuzby
wojskowej. KandydaCi na wszystkie kursy,
ktdrzy nie ukonczyli 1« lat, obowigzani Sa
dotaczy¢ do swych podan zezwolenia rodzi-
cow lub opiekunow. . .
W podaniu o przyjecie winna by¢é wymie-
niona nazwa kursud, nazwisko 1 Imie,” Imie
ojca kandydata, adres zamieszkania, rok
url(()dizema, nazwa 1 adres zaktadu pracy lub
szkoty.

Jak zosta¢ pilotem szybowcowym
I silnikowym

Warunkiem przyjecia na szkolenia szybow-
cowe jest Eosmdame wyksztatcenia minimum
7 klas _szkoty podstawowej, ukonczenie 1S
lat 1 nie prZekroczenie 21 "roku zycia oraz
ukonczenie kursu modelarskiego lub KWWL
(w wyjatkowych wypadkach mozna od tego
warunku odstapi¢).” Ponadto kandydat na
pilota SZ)ébowcowe o musi by¢” uznany
przez GOBLL za zdolnego do szkolenia lot-
niczego — kat. L. X o i
. Kandydat na szkolenie silnikowe nie mo-
ze mle¢ mniej niz 17 lat 1 nie wiecej niz 21.
Wyksztatcenie — minimum 7 klas =~ szkolty
podstawowej.  Warunki zdrowotne: zdolny
do szkolenia lotniczego bez ograniczen.

Na szkolenie silnikowe przyjmowane sg
kaobiety, ktére sg. zaawansowanymi pilotka-
mi_szybowcowymi. . .

Kandydaci w czasie szkolenia otrzymuja
bezptatng nauke ! opieke lekarska. _ ~.

Jeszcze jednym warunkiem przyljeqa_ na
szkolenie zaréwno szybowcowe jak [ silniko-
we jest pomysine zdanie egzaminow wstep-
nych z wiadomosci o_Polsce i Swiecie wspot-
czesnym, matematyki, fizyki, geografii oraz
ogoélnych wiadomosci o lotnictwie.

Jak zosta skoczkiem
spadochronowym

Na_ szkolenie spadochronowe | stopnia
przyjmowana éest miodziez meska ! zenska
w wieku od 16 do 25 lat (wiacznie). Wyma-
gane wyksztatcenie, — minimum 4
Szkoty podstawowej. Warunki
zdolny jako skoczek. .

Kandydaci na szkolenie spadochronowe 1|
stopnia” winni mle¢ ukohczone 17 lat (jednak

klasy
zdrowotne:



nie wiecej niz 26 lat), wyksztatcenie — mini-
mum 5 klas szkoty podstawowej, ukoriczony
| stopienn wyksztatcenia spadochronowego
oraz zda¢ pomysélnie egzamin wstepny z wia-
domosci o Polsce i Swiecie wspoétczesnym.
Pierwszenstwo w przyjeciu na kursy skocz-
kéw spadochronowych = maja przodownicy
racy, piloci silnikowi 1 szybowcowi, mode-
arze 1 absolwenci KWWL-1.

Kandydaci na wszystkie w/w kursy dota-
czajag do podania zobowigzanie do_regular-
nego uczeszczania na treningi w najblizszym
aeroklubie LL.

Uczestnicy kurséw szybowcowych 1 spado-
chronowych otrzymuja bezptatnie nauke, wy-
zywienie. umundurowanie, zakwaterowanie
1 opieke lekarska. Powotanym na szkolenie
przystuguje zwrot kosztéw przejazdéw po-
ciagiem osobowym 111 klasy.

Obowigzkiem kazdego kandydata jest
ukonczenie w okresie zimowym wstepnego
kursu teoretycznego z wynikiem co naj-
mniej dobrym, przestrzeganie podczas wia-
Sciwego szkolenia regulaminu, zasad wsp6t-
zycia kolezenskiego oraz stosowanie sie do
zarzadzen Kkierownictwa.

lak zosta¢ mechanikiem

Warunkiem przyjecia na szkolenie mecha-
nikéw wyclagarkowych 1 $clagarkowych jest
wiek nie przekraczajacy 25 lat, wyksztalce-
nie — minimum 7 klas szkolty podstawowej,
Pomysélne zdanie egzaminu wstepnego z wia-
domosci o Polsce 1 Swiecie wspdlczesnym
oraz znajomos$¢ silnika. Pozadane Jest row-
niez przygotowanie techniczne, np. praktyka
mechaniczna.

Uczestnicy, ktérzy ukoncza kurs z wyni-
kiem co najmniej dobrym, uzyskujg upraw-
nienia mechanika, a z wynikiem dostatecz-
nym — pomocnika mechanika.

Na szkolenie pomocnikéw mechanikéw lot-
niczych przyjmowani sa kandydaci w wieku

Foto: (LL)

do lat 21, ktérzy ukonczyli 7 klas szkoty
podstawowej. Wymagane jest réwniez przy-
gotowanie techniczne, np. Kkierowca samo-
chodowy, uczen $lusarski Itp. Kandydat obo-
wigzany Jest zda¢ egzamin z wiadomosci
o Polsce ! Swiecie wspo6tczesnym oraz z wia-
domosci ogdélnych.

Uczestnicy po ukonczeniu kursu otrzyma-
ja uprawnienia pomocnika mechanika lotni-
czego. Z chwilg powotania do stuzby woj-
skowej, kierowani sg do jednostek wojsk
lotniczych. Po odbyciu stuzby*' wojskowej L.i-
ga Lotnicza gwarantuje Im prace w cha-
rakterze mechanika w podlegtej sobie szkole
lub aeroklubie.

Ubiegajacy sie o przyjecie na szkolenie
mechanikéw wyclagarkowych | $clagarko-
wych oraz pomocnikéw mechanikéw lotni-
czych, obowigzani sg przedstawi¢ zaswiad-
czenie lekarskie wydane prze lekarska po-
radni¢ sportowa, jak dla kierowcy samo-
chodowego.

Kandydaci w czasie trwania kursu otrzy-
muja bezptatng nauke, wyzywienie, ubranie
robocze, zakwaterowanie, opieke lekarska
oraz stypendium w wysokosci 100 zt miesiecz-
nie. Po ukonczeniu kursu obowigzani sg do
3-letnlej pracy w Lidze Lotniczej w charak-
terze mechanika lub pomocnika we wska-
zanym miejscu.

Kandydaci otrzymuja na podstawie delega-
cji wystawionej przez ZOLL zwrotu kosztow
przejazdéw z miejsca zamieszkania do miej-
sca szkolenia oraz po ukonczeniu kursu Je-
den tydzien ptatnego urlopu 1 bezptatny
przejazd z miejsca zamieszkania do miejsca
pracy.

Absolwenci kursu posiadajacy na utrzy-
maniu rodziny, w wypadku zatrudnienia
poza staltym miejscem zamieszkania, dosta-
ng mieszkania stuzbowe Ilub pomoc w Ich
uzyskaniu oraz zwrot kosztéw przesiedlenia
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Uczestnik kursu obowigzany Jest do prze-
strzegania w czasie szkolenia regulaminu,
zasad wspotzycia kolezenskiego, stosowanie
sie do zarzadzen kierownictwa i osiggania
dobrych wynikéw w nauce. Opuszczanie sig
w nauce 1 nieprzestrzeganie dyscypliny gro-
zi obnizeniem stypendium do 50% lub usu-
nieciem kandydata z kursu.

Kandydaci, ktérych podania zostaty za-
kwalifikowane do rozpatrzenia, otrzymaja
wezwania okres$lajace miejsce 1| termtn zglo-
szenia sie przed komisjg egzaminacyjng 1 le-
karska.

Podkreslamy raz Jeszcze, ze obecnie PO-
DANIA NALEZY KIEROWAC DO ZARZA-
DOW POWIATOWYCH 1 MIEJSKICH ZMP
lub LL, a nie jak to byto dotychczas do Za-
rzadéw Wojewodzkich Ligi Lotniczej. Wszyst-
kim tym, Ktérzy pragnag rozpoczaé¢ szkolenie
lotnicze w roku przysztym, radzimy pospie-
szy¢ ze skiltadaniem podan, gdyz AKCJA

I-oto: Koszewski

PRZYJEC NA SZKOLENIE KONCZY SIE Z
DNIEM 31 GRUDNIA BR., A 2 STYCZNIA
1953 R. ROZPOCZYNAJA SIE JUZ KURSY
TEORETYCZNE.

Powyzsze Informacje stanowig odpowiedz
na listy wielu Czytelnikéw, a miedzy in-
nymi dla tych, ktérych nazwiska podajemy
ponizej:

KAZIMIERZA GRYGIERA z Waitbrzycha,
MIROSEAWA GRABKA z Kolumna, JOZE-
FA GOLEBIOWSKIEGO 2z Warszawy, JU-
LIANA KOWALA z Gniewkowa, MARIANA
KAZMIERCZAKA 1z Palenicy, ZYGMUNTA
KORZENIOWSKIEGO z Augustowa, JANA
PEKALY z Lublinca, KRZYSZTOFA BRZE-
ZINSKIEGO z Kotobrzegu, STANISEAWA

KRUPY ze Starogardu, WIESEAWA KUCI-
NIAKA z Wisniewa, WLEODZIMIERZA
PLISZKI z Radzymina, EDWARDA GRZYB-
KOWSKIEGO z Biategostoku, EMILA STRU-
GALY z Nowej Soli, JERZEGO POMIANA
z Sulechowa oraz STEFANA TARCZYN-
SKIEGO z Bielska Podlaskiego.

POCZTA LOTNICZA

Kol. Jerzy Kazimierz ze Swietochtowic. W
sprawie nabycia ksigzki pt. ,,Meteorologia
lotnicza' zwrdécécie sie z zamoéwieniem listo-
wnym do Ksiggami Wysytkowej ,,Dom
Ksigzki'* w Warszawie, ul. Sienkiewicza 14.
Planéw modeli nie mamy.

Kol. Jan Janiszewski z Katowic. Sprawe
Waszg przedstawcie Zarzadowi Wojewddz-
kiemu LL w Katowicach, ul. Mitynska 22.

Kol. Bronistaw Panek z Katéw. W sprawie
przyjecia Was do modelarni porozumcie sig¢
z Zarzadem Powiatowym LL w Kilodzku.

Kol. Jan Kowalik z Blachowni. Korespon-
dencje Waszg otrzymalismy. Ze wzgledu na
to, ze jest ona mato konkretna, (opisujecie
tylko wrazenia pierwszego Waszego skoku),
gdyz nie méwi o pracy 1 zyciu uczniéw pod-
czas trwania turnusu w CWSpad — nie wy-
korzystamy. Po ukonczeniu kursu z pew-
noécia bedziecie uprawiali sport spadochro-
nowy. Naplszcle wigec co$ na temat Waszej
dalszej pracy dla lotnictwa. W nastgpnym
liscie prosimy poda¢ doktadny adres.

Kol. P. K. z Sandomierza. Na listy nie
podpisane imieniem | nazwiskiem oraz bez
adresu, redakcja nie odpowiada.

J. s)
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PROGRAM FRONTU NARODOWEGO
T0 PROGRAM MtODYCH

Jozef Nowacki, tokarz lotniczy w Bazie Remontowe#
PLL ,Lot“. W drugim kwartale 1952 r. wykonat 182/
procent normy. ]

Nowacki zapytany co mys$li o wyborach, o Progra-
mie Wyborczym Frontu Narodowego, odpowiada Krot-
ko ale jjakze ‘wymownie .

— Program Frontu Narodowego to przeciez nasz pro-
%grr]n ;ﬁ p;ogram miodych. Lepsza przysztos¢ dla ta-

NOV\JIaCkiJ interesuje sie bardzo XIX Zjazdem WKP(b).

— Dla mme_nagmekaws_za rzecza w_zwiazku ze zjaz-
dem WKP([? jest wypowiedz Jézefa Stalina w dysKusji
z Jaroszenka: .

Trzeba dalej w tym celu wprowadzi¢ powszechny
obowiazek nauczania politechnicznego, co niezbedne
jest po to, by cztonkowie spoteczenstwa mieli moznosc
swobodnego, ‘'wyboru zawodu, a nie bl}(ll przykuci na
cate zycie do jakiegos jednego ztfwodu". o

— Frzeclez — moéwi z zapatem Nowacki — przeciez
my tez pojdziemy ta droga, bo nasza Partia prowadzi
nas do socjalizmu. A M.

NIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ]

Wszelkie reklamacje doty<

REDAGUJE ZESPOL

WYDAWCA: P.P.
Opracowanie Graficzne BOLESEAW PENCIAK

WYBORY SA DLA MNIE
WIELKIM - WYDARZENIEM

To, ze jestem pilotem szybowcowym,
moge wiasnym wysitkiem przyczyni¢” sie do
sukcesow, naszego, szybownictwa,” ze mo
studiowa¢ na wyzszej uczelni i mie¢ prze»
sobg piekne perspeKtywy pracy w lotniCJ
twie, zawdzieczam edRyme naszej. Ludoéw«
Ojczyznie — Polskie] Rzeczypospolitej tudo

wej.
_Vl/ybory sg dla mnie wielkim wydarzej
niem, tym  bardziej, ze bede mogld wziftt
w nich” udziat, bede mogta“ radokumento
waé swa rados¢ z powodu wielkich osig»’
nle¢ naszego narodu budujgcego podstaWJ

socjalizmu. .
WANDA SZEMPLINSK

pil. szyb.
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AWNICTWA KOMUNIKACYJNE

Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 240, kwartalnie zt 7,20, potrocznie zt 14,40, rocznie z} 28,80. o
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy | w° urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 18 kazdego miesigca na miesiac

nastepn
prenumeraty nalezy. kierge\/&/’:

i dalsze.

bezposrednio do urzedu pocztowego wzglednie Ustonoszj

tJ.” w miéjscu zamawiania prenumeraty.

redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 88. Telefony: 62148; 73601; 87888. Wewnetrzny 1.

Zakt. Graf i Wydawn. Dom

Polskiego.
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