


Mt ODOSC SWIATA

Nie byto nawet wiadomo, jak sie nazywat ten miody lotnik
0 bujnej jasnej czuprynie 1 szarych, przenikliwych “oczach.
Zestrzelono go 'w czasie bitwy z bolszewikami i zadano wy-
jawienia szeregu danych o ich pozycjach. Kiedy nie Chciat
mowic¢, bito go, az wreszcie, starym zwyczajem” kontrrewo-
lucjonistow spalono go w palenisku parowozu. Ale chtopak
nie powiedziat ani stowa. Az podziw brat, skad byto w nim
tyle ptomiennej woli i zacietosci.

Kim byt? Jak sie nazywal? Do dzi§ nie potrafimy da¢ od-
powiedzi na to pytanie, nic wiemy bowiem nic ponadto o tym
miodym, wspaniatym 'komuméme,_pprécz tego, ze byt lotni-
kiem”i zginat za Sprawg Rewolucji. Za te_sama sprawe, za
ktéra walczyli i gineli jego ojcowie i bracia w pazdzierniku
1917 roku, szturmujgc na Pafac Zimowy.

Ona to wiasnie data mu ten nieugiety hart. Ona nauczyta
go bezgranicznej pogardy i nienawisci do wrogéw. Ona
uskrzydlita go mitoscia do najpiekniejszej i najwznio$lejszej
sprawy Rewolucji — sprawy wyzwolenia czfowieka z pet
wszelkiej niewolil wszelkiego ponizenia. ) )

Miody lotnik miat, byé moze, swg dziewczyne i marzenia
o domu rodzinnym, chclat na pewno uczy¢ Sie i pracowac,
Ale na to wszystko nie bylo na razie czasu. Rozwscieczeni
wrogowie napadali_ze wszystkich stron na mtoda Republike
Radziecka, wrogowie wewn trznl*thrzyll_,l szkodzili, w kraju
bK’f gtdd [ zniszczenia. Trzeba byfo broni¢ swej robociarsko-
chlopskiej ojczyzny, trzeba je to poswieci¢ wszystko, na
co tylko moze byc¢ sta¢ miodych, dzielnych i swiadomych ko-

Lotnicy radzieccy — prz?/—
jaciele pokoju. Obraz olej-
ny radzieckiego

S. Ooldbergsa.
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artysty

jak 6w nieznany bohaterski lotni

munistow. Szli wiec na fronty wojny ciomuwej komsomolcy
1 cztonkowie partii, szli prosci obywatele radziéccy, aby bro-
ni¢ Kraju Rad i sprawy Rewolucji.

To byta sprawa najwieksza i najswietsza.

Rewolucja PaZdziernikowa byta przeciez ta sprawg, za

ktorag, glnei\l w S)éblrs_klch katorgach nieugieci bojownicy ro-
syjskiej klasy robotniczej, byta tym, o czym marzyli robotni-
cy catej Europy — dniem obrachunku z burzujami i jasnie-
panami, dniem straszliwego gniewu ludu, ktéry miat dos¢
swej niedoli.
. Rewolucja Pazdziernikowa byto poczatkiem konca kapita-
lizmu, byla zwiastunem jego nieuchronnego kohca, a zara-
zem zapowiedzia, ze przyszto$¢ nalezy do proletariatu, do
t}c/g:h, ktérzy byl wyzyskiwani i krzywdzeni przez kapitali-
stow.

Rewolucja PaZdziernikowa byla wreszcie poczagtkiem no-
wego rozdziatu w dziejach $wiata, a jednocze$nie byta kon-
cem pierwszego tomu tych dziejow, tomu ciemnoty “i nedzy,
ucisku i przemocy, bogaczy i biedakow.

_Dlatego miodzi_komunisci walczyli_ze wszystkich sit o .ZW)&-
ciestwo Rewolucji i o utrwalenie I{ej zdobyczy. Walczyli tak,
iezf , zestrzelony nad stepami
naddonskimi.

Minety lata i oto obchodzimy dzi$_trzydziesta piatg roczni-
ce Wielkiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej. Ale
Swiat zmiénit sie bardzo ‘od owego czasu, kiedy to rozleglty
sie strzaty z Aurory  Wrogowie nasi sg stabsl, niz kl_edy-
kolwiek “dotad, nasze natomiast sity sa wielkie jak nigdy.
Spokojnie patrzymy w przyszio$¢. “Z radoscig 1" spokojem
realizujemy plany przeobrazenia przyrody i wielkich "bu-
Ic_Iowll socjalistycznych. Walczymy z grozba wojny i z kapita-
izmem.

My — to znaczy dwiescie miliondw ludzi radzieckich, bu-
dujacych pod przewodem swej wielkiej PartH komunizm —
szczesliwe jutro wszystkich ludzi pracy.

y — to znaczy setki milionéw obywateli panstw ludowo-
demokratycznych, wznoszacych za ‘przyktadem radzieckim
socjalizm.

My — to znaczy setki milionbw obroncéw pokoju | we
wszystkich krajach $wiata, to znaczy klasa robotnicza panstw
kapitalistycznych i kolonialnych.

Pod przewodem Joézefa Stalina walczymy razem o nietatwe
wprawdzie, ale piekne utrwalanie i poszerzanie tego, co zdo-
byta dla nas Rewolucja.

ME/ Polacy, mamy szczeg6lnie duzo do zawdzieczenia
Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej. Rez niej nie odzyskali-
bysSmy niepodlegtosci, tak haniebnie przefrymarczonej przez
burzuaZ{gbpp dwudziestu zaledwie latach. Bez Rewolucji nie
odzyskalibySmy niepodlegto$ci po raz drugi, w pamietnym
roku 1944° Bez zwyciestwa Rewolucji nie  bylibySmy tym,
czym jesteSmy dzisiaj.

Dlatego walczymy i my ze wszystkich sit o umacnianie
zdobyczy naszej .e\_/volugjl.. Uczmy sie poswieca¢ dla niej
Wszystkle_sﬂ?/, a.l]<ezel_| zajdzie potrzeba, nawet zycie, jak 6w
bohaterski Totnik-zwiadowca w latach wojny domowej.
Uczmy sie kocha¢ i i$¢ za wskazaniami naszej Partii, nasze-
EO Przyjaciela i Opiekuna, Prezydenta Bolestawa Bieruta,

tory prowadzi nasz nardéd po tej samej drodze, jaka
tkneta catemu  rodzajowi ludzkiemu na naszej planecie
ielka Socjalistyczna Rewolucja Pazdziernikowa.



-Nie ma obawy, damy sobie z nimi
tatwo rade!” Slowa te 7z wiasciwg bry-
tyjskim gentlemenom flegmg i spoko-
jem wyrzekt w r. 1919 dowddca lotni-
czych formacji angielskiego korpusu in-
tenNenclyjnego, po wylgdowaniu w Ar-
changielsku w celu rozpoczecia walki
przeciwko miodej Republice Rad. Pan
ten miat, jesli zachowa¢ $Scistos$¢, na
mysli — nieliczne jeszcze woéwczas jed-
nostki radzieckiego lotnictwa.

Podobne mysli mieli (kolejnos¢ alfa-
betyczna): Denikin, Judenlcz, Kolczak,
Wrangel i inni utytutowani, szlachetnie
urodzeni hersztowie kontrrewolucyjnych
wojsk pragnacych zdusi¢ rewolucje na
ladzie, morzu 1 w powietrzu. Tego sa-
mego zdania byli ich francuscy, ja-
ponscy, amerykanscy i inni jeszcze
z catego Swiata kompani, przybyli na
czele tysiecznych wojsk ,wyplenic bol-
szewikOw*, Smiejgcy sie z pogtosek
o dzialajacych juz na frontach rewolu-
cji oddziatach ~Czerwonej Floty Po-
wietrznej.

Rychio pozbyt sie flegmy i spokoju
gtadko wygolony, w sztylpach i Ob-
cistym frenczu dowoddca angielskich
eskadr ,Sopwith‘éw", usitujgcych z an-

ielskg bezczelnoscig bezkarnie ostrze-
iwa¢ wojska rewolucyjne. Zapomnieli
o Smiechu biatogwardzisci Denikina,
Wrangla, Judenicza i Koiczaka. Scier-
pta skéra na najemnych lotnikach fran-
cuskiej, amerykanskiej i innych armii

interwencyjnych, chcacych utopic¢ re-
wolucje w morzu krwi, ognia i znisz-
czen.

Nie dali rady. Bohatersko walczgca

ze wszystkich sit Republika — zyla.
Jej Swiezo sformowane jednostki lot-
nictwa — bily sie z calym poswiece-
niem i zajadtoscia na jakie zdoby¢ sie
mogli miodzi radzieccy lotnicy — bol-
szewicy Lenina i Stalina.

Pierwsi lotnicy radzieccy, bronigc
miodej Republiki Rad zdobywali sie na
mnajwyzsze bohaterstwo i ofiarnos¢. Wy-
konujac bojowe zadania na bardzo zu-
zytych samolotach, przezwyciezajac ol-
brzymie trudnosci w zaopatrzeniu w pa-
liwo i czeSci zapasowe, zadawali oni
wrogowi druzgocgce ciosy.

Dziatalnodcia tego lotnictwa, nieza-
wodnie wspomagajacego Armie Czer-
wong na wszystkich frontach walki
przeciwko zjednoczonym wojskom
kontrrewolucji oraz interwentom za-
granicznym, kierowat osobiscie Jézef
Stalin. On to stworzyt pierwsze, dosko-
nale zasady stosowania lotnictwa w
walkach.

Stalin osobiscie wyznaczat zadania
lotnictwu, opiekowat sie jednostkami
lotniczymi ! brat czynny udziat w ich
organizowaniu. Kierujgc obrong Cary-
cyna, przyjmowat osobiscie o kazdej
porze dnia i nocy zalogi powracaja-
cych z zadania samolotéw. Niekiedy
zdarzalo sie, ze nawet przerywal wazne
odprawy, aby wystucha¢ raportu przy-
bytego lotnika.

Stalin zwracat w tym czasie uwage
na zastosowanie lotnictwa dla zrzuca-
nia literatury agitacyjnej oraz dla
utrzymania tgcznosci z powstancami,
dzialajgcymi na tylach bialogwardzis-
tow. Od czerwca 1919 roku szeroko sto-

sowat on lotnictwo w ofensywie prze-
ciwko biatogwardzistom i wojskom in-
terwenciji.

Do walki z zagranicznymi interwen-
tami na zachodnich granicach miodej
Republiki Radzieckiej Stalin zorgani-
zowat w roku 1920 Centralng Bojowag
Grupe Lotnicza, zlozong z 33 samo-
lotbw. Rewolucyjna Rada Wojskowa
postanowita 'bowiem stworzy¢ wiekszg
rupe lotniczg dla powigzania dziatah
otnictwa z dziataniami wojsk naziem-
nych. Rezultaty byly znakomite. Od-
tad w grupowych lotach bojowych uzy-
wano 10—11 samolotéw. Centralna Bo-
jowa Grupa Lotnicza odegrata powaz-
na role na wielu odcinkach frontéw,
a szczegolnie w walkach na Krymie,
Wkonujqe zadanie rozbicia wojsk
rangla.

W tym czasie uwaga Partii Bolsze-
wickie), uwaga Lenina i Stalina byly
stale skierowane na rozwdj przemystu
lotniczego i dziatalno$¢ naukowych in-
stytucji lotniczych. Powstaje plerwsze
radzieckie biuro konstrukcyjne i za-
ktady lotnicze, rozwija si¢ owocna dzia-
talnos¢ pierwszych radzieckich uczo-
nych dzialajgcych w lotnictwie, z Zu-
kowskim i Czaplyginem na czele.

31 llpca 1920 roku jest historyczng
datg dla przemystu lotniczego. W tym
dniu jedna z fabryk moskiewskich wy-
produkowata pierwszy silnik lotniczy
1 mocy 200 KM. Byt to pierwszy suk-
ces miodego radzieckiego przemystu
lotniczego. *

Zwyciesko zatopotaty czerwone sztan-
dary rewolucji. Zatryumfowata na ol-

brzymim terytorium dawniej carskiej
Rosji Wiladza Radziecka.
W budowie i pracy nad rozwojem

radzieckiego lotnictwa wziat udziat ca-
ty naréd. Lud pracujqc%/ miodego Kra-
ju Rad nie szczedzit ofiar i wysitkdw,
aby miode lotnictwo Zwigzku Repub-
lik Radzieckich moglto sta¢ sie przodu-
jacym lotnictwem Swiata.

zieki Stalinowi, ktéry swym geniu-
szem porwat ludzi radzieckich do pra-
cy nad dokonaniem wielkich przeobra-
zeh socjalistycznych, radziecki prze-
myst lotniczy poczat rosnaé¢ w tempie,
nieznanym w 2adny£n kraju na sSwiecie.

Potezng sitag dysponuje dzi§ lotnic-
two Zwigzku Radzieckiego. Pokazaw-
szy swa miodzienczg preznos¢ i wspa-
niala ofiarnos¢ w latach rewoluciji,
zdumiawszy Swiat niezwyktymi wyczy-
nami w okresie pierwszych pieciola-
tek stalinowskich, zaslyngwszy nies-
miertelng chwalg ,stalinowskich soko-
tow* w latach Wielkiej Wojny Narodo-
wej — lotnictwo to w kazdej chwili
gotowe jest dzi§ do skutecznej obrony
granic ZSRR do obrony pokoju.

mNa XIX Zjezdzie WKP(b) tow. Ma-
lenkow, mowiac o barbarzynskiej na-
pasci Stanow Zjednoczonych na Koreg,
0 prébabh ujarzmienia narodu Kkorean-
skiego, o bandyckim bombardowaniu
przez 'lotnictwo USA terytorium chin-
skiego — stwierdzit: ,Wszystkim wia-
domo, ze sity lotnicze ZSRR nikogo nie
bombarduja, ze ZSRR nie zagarniat zad-
nych obcych terytoriow"

Lotnictwo radzieckie — to prawdzi-
wa powietrzna ,brygada szturmowa“
pokoju. Wraz z nim — broni¢ bedzie

okoju, gdy zajdzie potrzeba, ludowe
otnictwo polskie. W braterstwie bro-

.ni, w najglebszej, przyjacielskiej wspadl-

nocie z poteznym lotnictwem Jbzefa
Stalina.

J. Z
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IWWAN
KOZEDUB

Stynny mysliwiec, trzykrotny
Bohater Zwigzku Radzieckiego
podputkownik gwardii Iwan Ko-

zedub tak wspomina bitwe w kur-
skim tuku:

,Hitlerowcy prowadzili swoje
zmotoryzowane oddzialty w asy-
Scie wielkiej ilosci samolotow.

Wszystkie dziatania wroga by-
ty obliczone na to, aby oszolomicé
i przykué¢ nasze lotnictwo. Wielki
talent dowdédcow naszego radziec-
kiego lotnictwa, nieugietos¢ i mi-
strzostwo naszych lotnikébw — po-
moglty nie tylko wstrzymac¢ ten
powietrzny najazd hitlerowcow,
lecz rozgromic¢ ich gtéwne sity lot-
nicze.

Wkrotce intensywnos¢ i roz-
miar walk powietrznych ostabty
znacznie. Wro6g poniost wielkie

straty. Jego samoloty pojawiaty
sie w powietrzu coraz rzadziej i
bardzo niechetnie przyjmowaty
walke.

Powietrzny béj na kurskim tu-
ku zakonczyt sie wspaniatym zwy-
ciestwem radzieckich lotnikow.

Inicjatywe wzieliSmy catkowi-
cie w swoje rece. Dla mnie osobi-
Scie skonczyto sie to tym, ze na
mo6j rachunek wpisano pierwsze
dziesie¢ zestrzelonych samolotow
wroga‘“.

Iwan Kozedub zestrzelit ogétem
62 samoloty nieprzyjacielskie i
uczestniczyt w 120 bojach po-
wietrznych. Ostatnie zwyciestwe
odnidst nad Berlinem w kwietniu
1945 r.
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~KOMSOMOLEC

.Komsomolec — na samolot!“ — ha-
slo to po raz pierwszy rzucono w Mos-
kwie 21 stycznia 1931 roku na IX
Ws}zechzqukowym Zjezdzie Komso-
motu.

Oto co powiedziat z trybuny 1X zjazdu
miody woéwczas jeszcze pilot, a dzi$
Bohater Zwigzku Radzieckiego Bajdu-
kow: ,Czerwona Armia otrzymata no-
wa technike. Lecz tym silnikom, samo-
lotom, tej nowej' skomplikowanej tech-
nice niezbedni Sg specjalnie przygoto-
wani ludzie. Flota powietrzna stanowi
zespot poszczegolnych jednostek. Lotnik
w powietrzu odpowiada sam za sie-
bie. Znaczy to, ze zotnierzem powie-
trza powinien byC specjalnie twardy
cztowiek, wysoko uswiadomiony poli-
tycznie. Cztowieka tego powinien dac
leninowski Komsomot™.

1X Zjazd Komsomotu w imieniu trzy-
milionowej armii komsomolcéw posta-
nowit obja¢ szefostwo nad lotnictwem
radzieckim. W calym Zwigzku Radziec-
kim rozbrzmia! apel:

s~Towarzysze lotnicy 1 wszyscy pra-
cownicy radzieckiego lotnictwa! Do was
zwraca sie Komsomol. Mocniej trzy-

majcie drazki sterowe swych samolo-
tow, doskonalcie technike, umacniajcie
organizacje i gotowos$¢ bojowa lotnic-
twa, jeszcze czujniej strzezcie teryto-
rium Zwiazku Radzieckiego.

Niech z kazdym miesigcem rosnie
i wzmacnia sie radzieckie lotnictwo,
niech coraz czesciej i mocniej przeci-
najg powietrze Smigta ladzleckich sa-
molotow i silniej grzmig_silniki*.

Od modelu, na szybowiec, z szybow-
ca na samolot! Takie byto hasto "szko-
lenia kadr lotniczych.

Po kilku latach radzieccy chiopc
i dziewczeta osiagneli doskonate rezul-
taty w opanowaniu techniki lotniczej.
Sport lotniczy stat sie ulublongm zaje-
ciem miodziezy. Na wiosne 1936 roku
istniata juz gesta sie¢ kol, osrodkow
i szkot szi/)bowcowych, ktore szkolity
ilotdw szybowcowych. Aerokluby szko-
ity pilotobw bez odrywania ich ‘od za-

NA SAMOLOT”

ktadow produkcyjnych. Osiemdziesiat
procent szkolgcych ‘sie stanowili kom-
somolcy.

W roku 1938 wykonano pierwszy gru-
powy skok 62 spadochroniarzy. Wszy-
scy oni byli komsomolcami. Byto to za-
poczatkowaniem masowego szkolenia
skoczkow sr)adochronowyc .

Komsomot zapewnial nieustannie do-
ptyw miodziezy do szkdt pilotazowych
I technicznych, wspotpracowat w roz-
szerzeniu sieci aeroklubéw w miastach
i wsiach, brat aktywny udzial w pra-
cach owczesnego Osoawiachimu. )

Miodzi piloci wspaniale opanowali
sztuke pilotazu szybowcowego. Radziec-
cy szybownicy pierwsi w Swiecie za-
stosowali ,powietrzne pociggi“ do lo-
tow na dtugich trasach. Komsomot roz-
wingt troskliwie modelarstwo lotnicze.

Smiata, rwaca sie do latania mio-
dziez szybko zdobywata lotnicze wia-
domosci, poznawala teprie lotu, kon-
strukcje samolotu i silnika, aerodyna-
mike 1 sztuke pilotazu.

Mijaty lata. Z pionieréw-modelarzy,
z szybownikéw, spadochroniarzy i pi-
lotow silnikowych rosty kadry  lotnic-
twa. Wspaniate samoloty i niezawodne
silniki przekazywata Ojczyzna pilotom,
nawq(atorom i Inzynierom — wystanni-
kom Komsomotu, ktorzy stawali sie mi-
strzami sztuki lotnicze].

W trudnych latach Wielkiej Wojny
Narodowej rozwinela sie i okrzepta po-
tezna sita radzieckiego iotnictwa.

Na polowych lotniskach, w_krétkich
przerwach pomiedzy wylotami radziec-
cy »lotnicy z wdziecznoscia i serdeczno-
$cig wspominali swoje szkolenie w aero-
klubach i kotach lotniczych, gdzie zdo-
byli pierwsze lotnicze wiadomosci, gdzie
po raz pierwszy poddawano probie ich
umiejetnosci i ‘wole, gdzie zrodzito sie
ich zamitowanie do lotnictwa. Niesmier-
telng stawg okryto sie tysigce radziec-
kich lotnikow. Wielka pomoc lotnictwu
okazat Komsomot — wierny pomocnik
nai tii.



WIKTOR TAtALICHIN

Lotnik-komsomolec Wiktor Tatalichin
ostanial nocg stolice przed nalotami
z powietrza. Spostrzegt z daleka syl-
wetke faszystowskiego bombowca i za-
atakowal go. Od pierwszych serii bro-
ni poktadowej zapalit sie jeden z sil-
nikow samolotu  nieprzyjacielskiego.
Hhitlerowscy lotnicy zawrdcili w pospie-
chu.

Cata amunicja mysliwca byta juz wy-
czerpana, lecz Tatalichin nie Chciat zre-
zygnowa¢ ze zwyciestwa i zdecydowat
?le na taran. Podszedt bardzo blisko

tylu do samolotu nieprzyljacielskiego,
zamierzajgc strzaska¢ smigfem usterze-
nie ,Heinkla“. W tym momencie za-
grzechotat tylny karabin maszynowy
wroga. Pocisk przesti-zelit reke pilo-
towi. Lecz nie o sobie myslat w tym
czasie Tatalichin — myslat o ,Heinklu®.
Przeciez bombowiec moégt ujs¢. | wte-
dy, juz nie $migtem, lecz cala maszyng
uderzyt...

Byt to pierwszy taran powietrzny
na niebie Moskwy, Wiktor Tatalichin
szczedliwie wyladowat na spadochro-
nie. ,Heinkel* i jego zaloga znaleZli
$mierC na radzieckiej ziemi.

Miato to miejsce w nocy z 6 na 7
sierpnia 1941 roku.

Po dwoéch dniach komsomolcowi Wik-
torowi Tafalichinowi przyznano za-
szczytny tytut Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Wiktor Tatlalichin zgingt Smiercig bo-
haterska IE)lodczas jednego z bojéw po-
wietrznych nad Moskwa.

MIKOLA] GASTELLO

Bohaterski czyn Mikotaja Gastello
nastapit przy koncu pierwszego tygod-
nia Wielkiej Wojny Narodowej. Armia
Radziecka “prowadzita ciezkie walki
obronne, jej zoinierze meznie bronili
swej ojczystej ziemi.

Naréd poznawat nazwiska bohater-
skich zotnierzy ochrony pogranicza, pie-
choty, broni pancernej... Odwazni lot-
nicy Piotr Charitonow, Michat Zukow
i Stefan Zdorowcew, zagradzajac droge
do Leningradu faszystowskim napastni-
kom, zastosowali Smialy nowy rodzaj
walki — taran powietrzny. Oni to, ja-
ko pierwsi w historii Wielkiej Wojny
Narodowej zostali zaszczyceni mianem
Bohateréw Zwigzku Radzieckiego.

Kapitan Mikotaj Gastello wraz ze
swojg eskadrg gromit wroga w powie-
trzu nad radziecka Biatorusig. Na jego
bojowym rachunku byt juz jeden ze-
strzelony ,Junkers*.

26 czerwca 1941 roku Gastello popro-
wadzit swéj bombowiec ,DB-3“ na bom-
bardowanie nieprzyjacielskiego lotni-
ska. Noc byta ciemna i burzliwa. Na
drodze Mofodeczno — Rodoszkowice
zaloga spostrzegita kolumne nieprzyja-
cielskich czotgow. Gasfello nie zaatako-

wat bombami czolgéw. Nie mozna byto
zaniecha¢ wykonania wyznaczonego za-
dania. Bomby zostaly zrzucone dokiad-
nie w cel: na zamaskowane lotnisko nie-
przyjacielskie. Na ziemi wybuchly po-
zary. Radziecki bombowiec juz opu-
szczal cel, gdy faszystowska artyleria
przeciwlotnicza otworzyta huraganowy
ogien. Jeden z pociskéw trafit w zbior-
nik z benzyng. Maszyna staneta w pto-
mieniach. Pozaru nie mozna bylo zga-
si¢. Zostalo tylko jedno: opusci¢ samo-
lot i wyskoczy¢ na spadochronach.
Woéwczas lotnicy wylgdowaliby na te-
rytorium wroga i czekataby ich nie-
wola. Natchnieni mestwem i wolg swe-
go dowodcy Mikotaja Gastello, stali-
nowskie sokoly — lejtenant Skorobo-
gaty, lejtenant Anatol Burdeniuk i star-
szy sierzant Aleksander Kalinin posta-
nowili razem z dowddca nie opuszczac
maszyny.

Zauwazyli na szosie zgromadzone
czolgi i cysterny, nad ktorymi nie daw-

no przelatywat ich samolot. Gastello
zdecydowanie skierowat ptonacy samo-
lot na cel i wbit sie w gestwine czol-
gow. Dziesigtki nieprzyjacielskich czot-
goébw i cystern wylecialo w powietrze
wraz z samolotem bohatera.

Bohaterski czyn Mikotaja Gastello
obserwowali jego towarzysze broni.
W komunikacie z dnia 5 lipca 1941 ro-
ku podano ten bezprzykiadny akt po-
Swiecenia. W przeciagu kilku dni przy-
znano kapitanowi tytut Bohatera Zwig-
zku Radzieckiego.

...Mikolaj Gastello liczyt 34 lata. Ja-
ko syn robotnika rozpoczat prace w fa-
bryce w miescie Murom. Porywata go
technika; w krotkim czasie zdobyt za-
wod stolarza, odlewnika, tokarza 1 $lu-
sarza narzedziowego. W roku 1930 wsta-
pit w szeregi partii bolszewickiej. Po
roku skierowano go do szkoly lotniczej.

Chrzest bojowy otrzymat Gastello
w walkach z japoriskimi zaborcami nad
rzeka Chalchin-Got.

W roku 1939 Gastello uczestniczyt
w rozgromieniu linii Mannerheima®,
a nastepnie w oswabadzajacym marszu
Armii Radzieckiej w Zachodniej Bia-
torusi.

Z wytrwatoscia i uporem zdobywat
miody pilot sztuke wojenng. Jego idea-
tem byli ludzie podobni Waleremu Czka-
towowi. Lata¢ tak jak Czkatow — by-
to dazeniem Mikotaja Gastello.

Tuz przed napascig hitlerowskich Nie-
miec, Gastello zostat mianowany do-
wodcg eskadry.

Jego nieustraszony czyn dokonany
wraz z towarzyszami na terytorium Bia-
forusi przeszedl do historii Wielkiej
Wojny Narodowej jako bezprzyktadne
bohaterstwo. Imie Gastello rozniosto sie
po catej radzieckiej ziemi i w pierw-
szych dniach wojny stalo sig_symbolem
bohaterstwa obroncow socjalistycznej
ojczyzny.

ALEKSANDER
POKRYSZKIN

Wspaniaty szlak bojowy przebyt
wychowanek Komsomotu, Slu-
sarz z Nowosybirska, pilot my-

Sliwski, a dzis trzykrotny Boha-
ter Zwigzku Radzieckiego put-
kownik gwardii Aleksander Po-
kryszkin.

Jednostka, w ktorej stuzyt Po-
kryszkin rozpoczeta zmagania z
nieprzyjacielem nad rzeka Prutem
w pierwszych godzinach pierw-
szego dnia Wielkiej Wojny Naro-
dowej i zakonczyta dziatania wo-
jenne w dniu zwyciestwa powie-
trznym bojem nad Praga.

Komsomot i Partia wypielegno-
waty w miodym lotniku ptomien-
ny radziecki patriotyzm, bezgra-
niczne oddanie ojczyznie i wiare
W zwyciestwo.

Uporczywe i nieustanne dosko-
nalenie sie w sztuce lotniczej po-
mogty lotnikowi skojarzy¢ ze zna-
komitymi umiejetnosciami Smia-
tos$¢, odwage i zdolnos¢ do ryzyka.

»SwWoja role komunisty — pi-
sze Pokryszkin w ksigzce ,,Skrzy-
dta mysliwca“ — zrozumiatem tak:
przodowa¢ we wszystkim — w
boju i nauce*. Pokryszkin doktad-
nie analizowatl kazdg operacje bo-
jowa. Wyszukiwat on i stosowat
w praktyce nowe formy taktyki
walki powietrznej. Swoje bogate
doswiadczenie udostepniat Po-
kryszkin kolegom i miodym pilo-
tom. Ostawiony pilot wykonat 550
lotéw bojowych i zestrzelit 59 hi-
tlerowskich samolotow.
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MOC - DOBROBYT - POKOJ

Szerokim echem odbity sie na calym
Swiecie obrady XIX Zjazdu Komuni-
stycznej Partil Zwigzku Radzieckiego.
Cala prasa Swiatowa, niezaleznie od
swego kierunku politycznego, omawia
je szeroko.

W czasie trwania XIX Zjazdu omoé-
wione zostaly wszystkie sprawy dot?{-
czace wewnetrznej i zagranicznej poli-
tyki Zwiagzku Radzieckiego, sytuacji
miedzy narodami, dalszego wzrostu do-
brobytu ! szczescia narodéw radziec-
kich, a przede wszystkim — sprawy
utrzymania i zachowania trwatego po-
koju na Swiecie, nieodzownego warun-
ku wspaniatego budownictwa komuni-
stycznego w ZSRR i socjalistycznego —
w krajach demokracji ludowej.

Jak gwiazda przewodnia stuzg uchwa-
ty XIX Zjazdu KPZR wszystkim lu-
ziom pracy na S$wiecie, jednoczacym
sie w zacietej, gniewnej walce przeciw
podzegaczom wojennym, przeciw impe-
rializmowi i przeciw tym wszystkim,
ktérzy dla wiasnych brudnych celéw

wieruchy wojennej. Masy ludowe
panstw = kapitalistycznych powitaty
uchwaly XIX Zjazdu jako nowy bo-
dziec do walki z imperialistycznymi
rzadami; masy ludowe parstw demo-
kratyczno-ludowych — jako rekojmie
pokojowego budownictwa.

"Uchwaly XIX Zjazdu KPZR wyty-
czyty droge dalszego niepowstrzymane-
go rozwoju gospodarki radzieckiej i sta-
lego wzrostu dobrobytu ludzi pracy
ZSRR. Wytyczyly one réwniez droge
wzrostu pokojowej potegi Zwigzku Ra-
dzieckiego. Dos$¢ przytoczy¢ gare cyfr
z referatu sekretarza KC KPZR G. M.
Malenkowa, $wiadczacych o wspania-
tym rozwoju przemystu i rolnictwa ra-
zieckiego, a takze lotnictwa cywilnego,
ktérego sie¢ dla samych t}j/lko przewo-
z6w pocztowych wzrosta 2,5 raza w cig-
gu dwéch ostatnich lat.

W referacie Przewodniczgcego Komi-
sji Planowania Gospodarczego ZSRR
Saburowa znalazt takze wyraz rozwdj
lotnictwa  komunikacyjnego. Zjazd

chcieliby pograzy¢ swiat w odmety za- uchwalit m. in.. ,Zwiekszy¢ park samo-
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lotéw transportowych... sie¢ linii i por-
téw lotniczych... zaopatrzy¢ je w urzg-
dzenia umozliwiajgce... regularne kur-
sowanie. w kazdych warunkach me-
teorologicznych*.

Taki sam szybki rozwdj gospodarki
narodowej, tylko na jeszcze wieksza
f(kng% przewidujg uchwaly XIX Zjazdu

Historyczne dni Zjazdu sg poza nami.
Przed nami — walka, praca, nauka
w mys$l wskazan nakreslonych mituja-
cym pok¢j ludziom przez XIX Zjazd
partii Lenina - Stalina.

ODZNAKI DOSAAF

Zatwierdzona_ ostatnio przez Komitet Cen-
tralny DOSAAF flaga Spotecznego Towarzy-
stwa” Wspotpracy z Armia. Lotnictwem i
Flotag (Dobrowotnoje Obszczlestwo Sodlej-
stwlja ‘Armii, Awlacli i Flota) ma ksztakt
prostokagta o stosunku_ bokéw’ jak 3:2. Na
ego wierzchniej stronie znajduje sie em-
lemat DOSAAF o m_me{,?,ze osi elipsy, row-
I’]Sj 1/8 dhlugosci flagi. dolnej czesci
odznaka _Czerwonelgo Sztandaru ™ réwna 1/6

szerokosci, flagi. Kolor flagi — czerwony,

kolor paséw — z}og/. ] .
Emblematem DOSAAF jest bla'Y" owal

obramowany wiencem laurowych Tisci. W

Srodku — “skrzyzowany karabin 1 pistolet

automatyczny, ha ktorych WIanEfe piecio-
ramienna gwiazda z. sierpem 1 miotem.
W dolnej czesci emblematu—kotwica, w gor-
nej — lecacy samolot. Na szczycie emble-
matu urpurowa wstega Z napisem:
,DOSAAF SSSR*

SPADOCHRONIARZE ZSRR
DOSKONALA
SWOJE UMIEJETNOSCI

Radzieccy spadochroniarze osiggneli wiel-
ka wprawe w kierowaniu spadochronem
podczas skoku, sztuke dokiadnego ladowa-
nia zdobyli nie tylko tak znani sportowcy
Jjak Laureat Premii stalinowskiej, zastuzony
mistrz  sportu_ Iwanow, mistrzowie sportu
Naumlenko, Fedorowski, Koslmow, har-
tamow, lecz réwniez liczni miodzi skocz-
kowie ~spadochronowi.

Obecnje toczy sie walka nie tylko o to
ab?/__ ladowa¢ w kole, lecz o kazdy metr
zblizajagcy do $rodka kregu. 11 maja _br.
kryms_(l:_y sportowcy O. Witalij. W. Soczniew
1 'A.. Tonkonog opuscili samolot na wyso-
kosci 1000 m 1 wyladowali w odlegtosci 46,53

m od $rodka kota.

Qsia%iete _sukcesy umacnia_ sie 1 pom-
naza. Obecnie daza skoczkowie do jeszcze
wigkszej Brecyzp w kierowaniu spadochro-

nem. Trzeba umie€ nalezycie wykorzystywac
doskonate wiasciwosci  Czaszy “spadochronu
l_nauczP(/é S|g podczas opadania zmieniac¢
kierunek w dowolng strone. i

_Instruktorzy pragng naktonié¢ swoich ucz-
niow aby przy kazdym skoku spadochro-
nowym stawiali sobie zawsze za zadanie
dokfadne_lagdowanie. =~ . .

W  Zwigzku Radzjeckim zapewnione  s3
wszystkie ‘warunki do osiagniecia wysokich
rezultatbw w tym sporcie.” Zobowigzuje to
skoczkéw do nieprzerwanego doskonalenia
sie | osiggania coraz to nowych zdobyczy
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W czasie' od 7 listopada do 7 gru-
dnia br. trwa¢ bedzie miesiac pogte-
bienia _przyjazni  polsko-radzieckiej.
W _miesigcu 'tym poznawaé bedziemy
pmggnl%ca _naszych radzieckich przy-
jaciot, bedziemy “starali si¢ z tych do-
swiadczen jak najszerzej korzystaC
i przenosi¢ ~ je na nasze warsztaty
nauki i pracy.

Wszyscy modelarze polscy znaja
wspaniate ,05|azgn8c_|a swoich radziec-
kich kolegow. siaggniecia_te winny
by¢ zacheta do zwiekszenia tempa
pracy, do powiekszania zasobu wie-
dzy, aby naszym powszednim celem
bylo jak najszybsze wyréwnanie osig-
gnie¢, do czofowki najlepszych spor-
towcow — modelarzy ZSRR. A osig-
gng¢ te czotdbwke mozemy jedynie
przez staranniejsze opracowywanie na-
szych modeli, przez wytrwatg nauke,
przez wigksze pogtebienie wiadomosci
0 Polsce Ludowej i1 Swiecie wspotcze-
snym i wreszcie przez wzmozenie tem-
pa pracy.

Trzeba przyzna¢ , ze tempo nasze,
z lotniczego stato sie prawie zOhwie.
Oto przyktady: DLACZEGO NIKT
NIE MYSLI O ZORGANIZOWANIU
ZAWODOW ZIMOWYCH, JAK TO
PIEKNIE ROBIL ZWIAZEK MLO-
DZIEZY POLSKIEJ W LATACH
UBIEGLYCH?  DLACZEGO  NIKT
JESZCZE NIE NADEStAL DO NA-
SZEJ REDAKCJI PROGRAMU ZI-
MOWYCH ZAWODOW _MIKROMO-
DELI? DLACZEGO CZLONKOWIE
CENTRALNEJ RADY MODELAR-
SKIEJ FIGURUJA JEDYNIE W SPI-
SIE, LEZACYM TAINYM ARCHI-
WUM? DLACZEGO NIE INFORMU-
JA ONI WSZYSTKICH ZA POSRED-
NICTWEM SIM-U O . SWOICH
PRACACH, — PRZECIEZ CHYBA
NA JAKAS KONKRETN% ROBOTE
ZOSTALI  WYBRANI? LACZEGO
NIKT NIE OPRACOWYWUJE PLA-

PIESN MODELARZY RADZIECKICH

NOW MODELI LATAJACYCH | RE-
DUKCYJNYCH DO MASOWEGO WY-
DANIA? DLACZEGO NIE PRODU-
KUJE SIE NOWYCH SILNICZKOW
MODELARSKICH?... )
Pytan ,,dlaczego” mozna be/ wymie-
ni¢ " jeszcze bardzo duzo. Ale po _co,
tych” kilka wystarczy, aby da¢ wiele
0 myslenia odpowiedzialnym za taki
stan rzeczy, aby wzmoc tempo pracy.
Niech jak najszybciej plany nasze
i wielkie zamierzenia przejda z papie-
ru na warsztat trudnej,” wytezonej,
zwycieskiej i radosnej pracy.

Stowa: P. KUDRIAWCEW
Przekiad: W. LIPNIACKI
Muzyka: B. MAJZEL

i

Na« wabig ku sobie btekitu przestworzu,
zwyciezac je trzeba, chcac naprzéd weciat tfé...
Do pracu wiec kazdy z nas serce swe wtoiyt
i w kazdym modelu pionterska jest myli.

REFREN:

Klase swa pokazemy na starcie.

gdy modele puscimy jut z rak,

bowiem kazdym modelem uparcie
przyspieszamy radosnie zwycieski nasz krok,
przy$pieszamy zwycieski nasz krok.

2.

Ze startu jak ptaki wzlatujag modele

gdzie nieba za chmurg btekitny I$ni szmat.
Niech kazdy nasz model od dzis, przyjaciele.
mknie wyzej niz sokdét i szybciej niz wiatr.

REFREN:

Klase swa pokazemy na starcie
itd.

3.

Niech nam z modelarza wyrasta konstruktor:
masz droge otwartg, decyduj sie w lot.
Niech zyja radosne, szczesdliwe dni jutra

i den rekordowy niech zyje nasz lot.

REFREN:

Klase swa pokazemy na starcie
itd.



PRZYRZAD DO SAMOCZYNNEGO
ZACISKANIA  LISTEWEK  PRZY
ICH STRUGANIU

1 — swobodnie obracajgcy sie ekscentryk,

2 — klocek, 1 — listwa oporowa, 4 — tapki

ustalajgce, 5 — listewka strugana, 6 — Kkle.

runek ruchu rabanka podczas strugania
IUtewkl

Przy budowie modeli latajacych bar-
dzo czesto trzeba wystrugiwac cienkie
listewki, wymaga to silnego zacisnie-
cia listewki' w warsztacie a po wystru-
ganiu latwego zdjecia z warsztatu.
W tych wypadkach stosowa¢ mozna z
powodzeniem samoczynny zacisk przed-
stawiony na rysunku. Zacisk sktada sie
z ekscentryku (1) swobodnie obracajg-
cego sie dookota swojej osi i z klocka
(2), do ktérego ekscentryk jest umoco-
wany. Do tegoz klocka (2) przybita jest
gwozdziami listwa oporowa (3). Lis-
tewke (5), ktorg chcemy obstrugiwac
wktadamy miedzy ekscentryk (1), n opo-
porowag listwe (3). Rabanek pocigga
listewke (5) w kierunku strzatki n z ko-
lei listewka obraca ekscentryk, ktory
przy tym przyciska listewke do listwy
oporowej. Kiedy listewka jest juz wy-
strugana wystarczy pociggnac ja w kie-
runku odwrotnym w stosunku do strzat-
ki i w ten sposéb wyjmiemy jg tatwo
z 'zacisku.

Wygodnie jest jesli zacisk bedzie
zdejmowany. W tym celu trzeba przy-
bi¢ gwozdziami do stolu dwie pary
tapek (4).

URZADZENIE

DO PRZESUWANIA SRODKA
CIEZKOSCI MODELU SZYBOWCA

Aby zmieniC potozenie sSrodka cigz-
koSci w modelu szybowca trzeba nie-
jednokrotnie obcigza¢ jego przod. Po-
woduje to zwigkszenie obcigzenia na
jednostke  powierzchni no$nej modelu
I pogorszenie jego witasciwosci Iotnych
Azeby tego unikna¢ dobrze jest 'zasto-
sowaC na modelu cigzarek, potozenie
ktérego mozna zmieniaC i w ten sposob
dobiera¢ potrzebne potozenie Srodka
ciezkosci. Dla umieszczenia tego cie-
zarka w kadtubie stuzy prowadnica !
wykonana z duraluminium o grubosci
1 — 15 mm. Prowadnice umocowuje
sig przy pomocy gwozdzikow lub nitow
do przedniej czgsu kadtuba 1 do wre-
gi Nr 2. Z przodu i z tylu posiada ona
trOqutne jezyczki z otworami, w kto-
rych swobodnie sie obraca stalo pret
2 0 s$rednicy 25 — 3 mm. Tylny koniec
tego pretu jest sklepany; tylny jezy-
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————— Urzadzenie do przesuwania $rodka cigz-

kosci modelu szybowca

1 — prowadnica duraluminlowa, 2 — pret

stalowy, 3 — ciezar o wadze okoto 100 g,
4 — klucz.

czek prowadnicy 1 nie pozwala na wy-
suniecie sie preta do przodu. Przedni
koniec preta 2 jest spitowany pilnikiem
do przekroju ptaskiego. Diugos¢ preta
powinna wynosi¢ 175 mm. Na precie
jest gwint na dtugosci 140 mm. Cie-
zar 3 0 wadze okoto 100 g i Srednicy
25 mm posiada pod spodem wzdtuz
swej dlugosci wyztobienie, w ktore
wchodzi prowadnica 1. Oprécz tego cig-
zar 3 posiada w Srodku otwor o tymze
gwincie co i pret 2. Dla przesunigcia
cigzaru 3 do przodu lub w tyl nalezy

obréci¢ przedni koniec preta 2 w lewo
lub w prawo. Do tego stuzy klucz 4
wykonany z rurki miedzianej, ktorej

jeden koniec jest sptaszczony a drugi
zgiety.

REGULOWANY
STATECZNIK POZIOMY

Opisane nizej urzadzenie do regulo-
wania stateczniku poziomego przezna-
czone jest dla statecznikow skladaja-
i/Ch sie z dwoch czesci. Do wregi Kka-

ubowej przymocowuje si¢ na stale w
odpowiednim miejscu okragty pret bam-
busowy 4. Przy sktadaniu statecznika
wchodzi on do papierowej rurki 5,
mprzymocowanej nitkami do przedniego
zwigara statecznika. Do ostatniej wre-
go kadtubowej przymocowuje sig bit-
ami na klej wspornik 2, wykonany z

1 — Model bezogonowca Borysa Parpa-
rowa. ‘Rozpietos¢ 3000 mm. Silnik 44 tm

Cigzar catkowity 2200 g.

2 — Model bezogonowca Truinczenkowa.
Rozpigtos¢ 1700 mm. Silnik — 115 cm>.
Cigzar —

Powierzchnia nosna 36,7 dcmc.
90 g.

3 — Model Surokina.
mm. Dlugos¢ 1150 mm.

Powierzchnia skraydel 7,2 dam
nia statecznika poziomego 54 dcm».

4 — Model szybowca bezogonowego Bory-
sa Muraszczenko. Rozpieto$¢ 2900 mm. Cig-

zar — 1340 g.

1 — tarcza, 2 — wspornik z blachy, 3 — ptyt-
ka duralumlnlowa,” 4 — pret bambusowy,
s — rurka sklejona z papieru, 6 — trzpien
z gwintem, 7 — prowadnice, s — elementy
z blachy, a — skrzyneczki, A — odlegtos¢
miedzy dzwigarami statecznika.

blachy. Przez otwér we wsporniku prze-
chodzi gwintowany trzpien 8. Na gor-
nym koncu tego trzpienia znajduje sie
przylutowana tarcza 1, ktorej Sred-
nica jest nieco wigksza od sze-
rokosci kadtuba w miejscu jej umie-
szczenia. Na dolnym koncu trzpienia 6
znajduje sie nakretka. Trzpien 6 wyko-
nuje sie¢ z migkkiego stalowego drutu
0 srednicy 2 mm.

Do gérnych podtuznie kadtuba przy-
mocowuje sie nitkami na klej elemen-
ty 8 wykonane z blachy. Elementy te
stuzg do ograniczenia ruchu tarczy I,
mlecz nie powinny przeszkadza¢ w jej
obracanlu

Erocz togo na trzpien 6 naktada sie
tytke 3 wycietag z duraluminium gru-

osci 2,5—30 mm. Plytka posiada w
$rodku otwér z gwintem, do ktérego
wkreca sig trzpien 6. Plytka 3 przecho-
dzi swymi koricami na wylot przez pro-
wadnice 7, wyciete z kartonu i przykle-
jone do pod’ruznle kadtuba. Wyciecia w

Frowadnlcach nakreslone sa we-

ku, promien ktorego jest rowny
odIeg%osu A miedzy dzwigarami sta-
tecznika, odmierzonej na_czotowym ze-
berku. Plytka 3 wchodzi swoimi kon-
cami do skrzyneczek 9 umieszczonych
na tylnym dzwigarze statecznika. Na
skutek obracania tarczy 1 bedzie sie
zmienia¢ kat nastawienia statecznika,

TYMI

REKORDOWY
WODROPLATOWIEC

Model BD XXVII o znakach i nume-
rze rejestracyjnym H-CIRX 1001230
konstrukcji Bolestawa Deglera, zgtoszo-
ny byt do proby bicia rekordu krajo-
wego diugotrwatosci lotu dla modeli
wodnoptatéw o napedzie gumowym,
w czasie eliminacji do XVII OzZML.
Ustanowit on nieoficjalny rekord kra-
jowy czasem 12 min. 19 sek. 8/10.

Dane techniczne: Rozpietos¢ 1 190
mm; powierzchnia skrzydet 13,8 ticm
wydtuzenie skrzydet 9,8; kat nastawie-
nia skrzydet 358, wznios skrzydet 99,
powierzchnia statecznika poziomego
5 #Hcm profil skrzydet NACA-6409,
dtugos¢ modelu 1000 mm; dtugos¢ ka-
diuba 815 mm; powierzchnia maksy-
malna przekroju kadtuba 0,72 #cm
catkowita powierzchnia nosna 188
ficm  Srednica S$migla 450 mm; skok
Smigla 650 mm; ciezar modelu 320 g;
obcigzenie powierzchni nosnej 17 ty/dcm

Ryb.

MODELA MODELARZE ZSRR USTANOWILI

REK DY MIEDZYNARODOWE

Rozpigtos¢ — 1440

Gilebokoé¢ plata
135 mm. Srednica $migta 500. Ciezar 221 g.
Powierzch-

5 — Model Michata Waellczenko. Rozpietos¢

2400 mm. Dtugosé 1 300. Powierzchnia skrzy-

det 87 dcm». Ciezar catkowity 2730 g.

0 — Model M. Rakowa.
mm. Ciezar 1120 g. silnik 2.5 cm».

7 — Model szybkosciowy Martynowa. Roz-
pietos¢ — 1660 mm. Ciezar 1538 g. silnik

4 cm». Predkos$¢ 49,460 km/godz.

8 — Model wiatrakowca Jerzego Chuchry.
mm. Srednica wirnika —

Rozpietos¢ — 850
1200 mm. Silnik 1,8 cms.

9 — Model Soboljewa. Rozpietos¢ — 1185
mm. Diugoéé 800 mm. Ciezar 230. Srednica

Smigta 400 mm. Skok $migta 500 mm.

10 — Model Rjazanowa.

ciezar — 1860 g.

Rozpigtos¢ 2 500

Rozpigtos¢ —
2 loo mm. Diugos$¢ 1500 mm. Silnik 4,6 cm»,

Dobrze wykonany model, bedzie do-
brze latat, dawat duzo zadowolenia
modelarzowi i wzbudzatl ciekawo$é

u 0s6b trzecich.

Modelarze coraz czesciej stosuja przy
swoich modelach, a szcz<,,Mnie przy
szybowcach kadluby wreguje o prze-
kroju eliptycznym. Kadtub taki jest,
jak wiemy, trudny do wykonania, ale
posiada dobre wifasciwosci aerodyna-
miczne. Prostym a zarazem dobrym
W uzyciu i wykonaniu jest stét mdnta-
zowy kadiuba, stuzacy do montowania
kadlubéw wregowych. Stét taki moze
wykona¢ kazdy modelarz we witasnym
zakresie bez specjalnych kosztéw i du-
zego wysitku. Stét  wykonujemy we-
dlug rysunku z materiatbw na nim
wskazanych (sklejka, sosna).

Kiedy juz mamy wykonany sté, mo-

zemy przystapi do montazu kadtuba,
Ustawiamy koziotki w takiej odlegtoSci
i pod takim katem jak lezg wregi. Kat
mozemy zmierzy¢ katomierzem, a od-
legtosci linig. Do koziotkow tych przy-
mocowujemy wregi uprzednio wyciete,
z tym, ze wygodniej jest zostawi¢ azu-
rowania, gdyz flatwiej jest pOzniej
przymocowaé¢ wrege silng zabka. Na
ustawione wregi naklejamy podtuzni-
ce, mocujgc je do czasu wyschniecia
dostepnymi nam S$rodkami. Tak moze-
my zatozy¢ okoto 60% podtuznie przy
matych kadlubach, a okoto 85% przy
duzych. Podtuznice te po wyschnieciu
kleju sg tak mocno zwigzane z wre-
ami, iz mozemy $mialo zdjgé¢ teraz
adiub ze stotu i dalszego montazu do-
kona¢ na desce, wyjmujac' przed wkle-
jeniem  ostatnich  podtuznie czesci
azurowanej wregi. Po ukonczeniu mon-
tazu kadluba mozemy sprawdzi¢ czy
ustawienie wreg bylo proste. O ile
bylo proste i prawidtowe, kadtub nasz
bedzie prosty i takiego ksztaftu, jaki
zostat zaprojektowany przez modela-
rza.

Do gtéwnych zalet tego ,przyrzadu“
naleza: przystosowanie do wszystkich
rodzajéow kadtubow, tatwos¢é wykona-
nia i uzytkowania, tanios¢ materiatow,
dluga zywotnosc.

Mysle, iz to nowe urzadzenie spotka
sie z uznaniem modelarzy, ktérzy
jeszcze do tej pory montujg swoje ka-
diuby modeli na deskach.

WIESEAW KRUSZEWSKI

11(771)



MOJE DOSWIADCZENIA
Z ODRZUTOWCAMI NA UWIEZI

ZDENEK HUSICKA

W lipcu br. w stolicy Moraw —
Brnie, znany modelarz czechostowacki
Zdenek Husicka ustanowit nowy re-
kord miedzynarodowy predkosci mode-
li na uwiezi wynikiem 245,085 km/godz.
Uzyskat go z nieS)(Jmetrycznym mode-
lem odrzutowym ,U-7“" wyposazonym
w silnik pulsacyjny ,Letmo MP
250/1952".

Wyczyn Husicki wzbudzit duzg sen-
sacje, bowiem modelarz ten dotychczas
zajmowat sie wylacznie konstrukcjg
modeli z napedem tlokowym. Prawdo-
podobnie czytelnikbw naszych zainte-
resuje co sam Zdenek Husicka pisze
w ,Leteckym Modelaru® na temat
swego rekordowego, mgdelu. (Red.)

Model niesymetryczny
pierwszym modelem, napedzanym sil-
nikiem "pulsacyjnym. Zanim zdecydo-
walem sie na jego budowe obserwo-
walem wielu modelarzy, gtdéwnie z
Brna, ktérzy juz od diuzszego czasu
ZaijjaN si¢’ budowa modeli odrzuto-
wych.  NajczeSciej przyczyna ich nie-
powodzen  byly utrudnione 1 ktopotli-
we starty modeli. Gdy juz wreszcie
udawalo “sie model wypusci¢, nierow-
nomierne dostarczanie paliwa do slini-
ka w locie byto przyczyng wielu nie-
powodzen. Albo przedwczesnego za-
trzymania sie silnika, albo takiego
zubozenia mieszanki, ze silnik wpraw-
dzie pracowat lecz na skutek zbyt dtu-
giego spalania, co jest charakterystycz-
nym zjawiskiem mieszanki, czestotli-
wos$¢ drgan wzrastata az do jekliwego
dzwieku. Moc silnika wéwczas znacz-
nie spadala a temperatury wzrastalty
do tego stopnia, Zze spalaniu ulegaly
jego zawory sprezyste (membrana)
a czesto i grzybek ograniczajacy wy-
chylenia listkbw zaworowych.

oszediem do wniosku, ze podstawo-
wym warunkiem pomysinych startow
z modelami odrzutowymi jest utrzyma-
nie w czasie catego lotu réwnomierne-
go doptywu paliwa do silnika i to w
najkorzystniejszej proporcji do ilosci
Eowietrza. Pod wptywem sity odsrod-
owej rosngcej wraz z predkoscig lotu
a malejacej z powiekszeniem lotu i z
ubywaniem paliwa w zbiorniku, jest
prawie niemozliwym utrzymanie wa-
runku réwnomiernego podawania pali-
wa. Stwierdzitem, ze pod tym wzgle-
dem jesteSmy jeszcze bardzo daleko do
stanu idealnégo.

Wrazliwo$¢ naszych modelarskich
silnikbw pulsacyjnych na prawidiowy
sklad mieszanki jest o wiele wieksza
niz u silnikéw ttokowych. Ta okolicz-
nos¢ jest dalsza przeszkoda w uzyska-
niu petnej mocy. Tylko niekiedy udaje
sie nam utrafi¢ na ten najkorzystniej-
szy sktad mieszaniny ale w wiekszosci
nie wiemy dlaczego i kiedy. Raz wiec
model osiggnie niemal rekordowg pred-
kos¢, a innym razem przy uzi_ciu tego
samego paliwa i absolutnie takiego sa-

jest moim

mego urzqt()j_zeni_a paliwowego tj. tego
samego zbiornika, , rurki paliwowej,
dyszy, dyfuzora, zaworéw itd.

red-
ko$¢” modelu bedzie o 20—30 km%odz
mniejsza. Widziatem wiele takich \NP/
padkéw i zupetng bezradnos¢ modela-
rzy.

Po pewnych prébach zrozumiatem,
ze nie jest mozliwym zwalczenie od

12(772)

razu wszystkich tych trudnosci, daze-
niem moim stalo sie zredukowanie ich
do minimum a niezaleznie od tego uzy-
skanie zaréwno pewne{ poprawy wia-
Sciwosci lotnych modeli z punktu wi-
dzenia aerodynamicznego jak i pokry-
cie linii dziafania ciggu silnika z droga
midelu W_powietrzu.

powyzszych wzgledéw zdecydowa-
tem sie na budowe modelu niesyme-
trycznego, gdyz tylko w tym rozwia-
zaniu widziatem jedl)q/nq mozliwos¢ opa-
nowania_ wszystkich trudnosci. Przy
realizacji mego pomysiu, a gléwnie
przy pierwszych prébach startu, nie-
stety wiekszos¢ trudnosci nie zostata
pokonana.

Wedtug pierwotnego projektu zbudo-
watem model niesymetryczny z jak
najmniejszym przekrojem kadluba, ta-
kim tylko, aby swymi rozmiarami spet-
nial ‘przepisane warunki, a gtéwny
zbiornik umiescitem w skrzydle. Do
przedniej czesci kadtuba, ~siegajacej
tylko okoto 30 mm przed dyfuzor sil-
nika, wstawitem maly zbiorniczek, kt6-
rego zadaniem byto zredukowanie dzia-
tania sity odsrodkowej tuz przed dysza.
Chcialem tym odsuna¢ trudnosci przy
starcie, ktére zrédlo swe majg w tym,
ze przy zbiorniku napetnionym pali-
wem a umieszczonym tuz przed dyfu-
zorem silnika dostajemy model ,ciezki
na teb" a po opréznieniu zbiornika
model jest znéw ,ciezki na ogon“. Jak
wiadomo model ,¢iezki na teb* Zle
startuje, a ,ciezki na ogon“ Zle sie
pilotuje.

Silnik u pierwszego modelu niesy-
metrycznego byt umieszczony zupeinie
na zewnetrznej stronie kadtuba i tylko

MODELE W

Centrala Przemystu Ludowego 1 Artysty-
cznego w porozumieniu z Zarzadem GHow-
nym Ligi Lotniczej wydata ostatnio cieka-
we zestawy modeli. Pierwszy zestaw zawie-
ra wszystkie potrzebne materiaty do bu-
dowy modelu szkolnego szybowca typu
n,Zak'™. Cena kompletu wraz z planem —
23 ztote.

Drugi zestaw to materialy do wykonania
modelu redukcyjnego polskiego samolotu
sportowego ,,Junak’. Cena kompletu wraz

30 mm nad jego plozg. W fen spos6b

uzyskatem dostarczanie paliwa do sil-
nika de ciSnieniem wywotanym sitg
odsrodkowa.  Niskie potozenie™ silnika
miato na celu utrzymanie jego podiuz-
nej osi, jak tylko mozna najblizej ssa-
cej strony profilu skrzydta i zmniej-
szenie tym samym momentu pochyla-
jacego, rosnacego szybko z podnosze-
niem osi silnika nad ssacg strone pro-
filu, a ktérego dzialanie stwarza naj-
wigkszg trudnos$¢ podczas startu. Usta-
Wlaéqc silnik z boku podtuznej osi ka-
diuba i na zewnatrz kregu chcialem
uzyska¢ moment obrotowy kierujacy
model do wn?(trza kregu, zmniejszaja-
f\:/Y site odsrodkowa i _nau%g w linkach.
oment ten powstanie, o$ silnika
przesunieta bﬁlee wzgledem Srodka
ciezkosci modelu i Srodka parcia skrzy-
dla. Jest on o wiele skuteczniejszy
nizeli skierowanie osi silnika do wne-
trza kregu i pocigga za sobg mniejsze
straty. Niewygoda takiego ustawienia
jest silne skrecanie modelu wokét Srod-
a ciezkosci, ale tylko wtedy, gdy mo-
del znajduje sie w bezruchu lub na
matej predkosci. Z chwilg, gdy model
leci lub jedzie na woézku startowym
z taka predkoscia, ze jego sita odsrod-
kowa réwnowazy moment obrotowy,
wowczas oddzialywanie sity obnizy sie
na tyle, ze model moze jecha¢ na woéz-
ku dokitadnie po okregu kota, zakre-
Slonym diugoscia linek i nie istnieje

niebezpieczenstwo, ze model wijedzie
do wnetrza kregu. (den)
PLDELKACII

z planem — 19 ziotych. Do nabycia we

wszystkich ekspozyturach CPL1A.

Czytelnicy naal zdziwiag sie zapewne, ze
ceny zestawdéw materiatowych sg tak dro-
gie. Redakcja nasza réwniez jest zdziwiona
I zaskoczona wysoka ceng, na ktéra nie
kazdy z nas bedzie mogt sobie pozwoli¢, jak
réwniez dziwnym stanowiekiem CPL1A, ktéra
chyba nie mySli, ze wydawnictwa te ku-
wac beda dorosli.

Toto: Koszewski LL



KORBOWO!)

Korbowdd jest tg czescia silnika, kto-
ra zamienia ruch posuwisto-zwrotny
tloka, na ruch obrotowy walu korbowe-
go oraz przekazuje sity ciSnienia gazéw
z tloka na wat silnika. Sity te powodu-
ja Sciskanie korbowodu oraz jego wy-
aczanie. Sita Sciskajgca osaga swa
maksymalng wartos¢ w chwili, gdy
w cylindrze nad ttokiem istnieje naJ-
wieksze ci$nienie spalania. Oprocz Scis-
kania korbowdd jest poddany takze
dziataniu sity rozciggajacej, powstajacej
wskutek  posuwisto-zwrothego ruchu
ttoka. Sita ta wynikajac z bezwtadnos-
ci posiada najwieksza wielkos¢ w chwi-
li zmiany kierunku ruchu ttoka w gor-
nym zwrotnym punkcie na poczatku
Suwu  ssania.

Dos$¢ ztozony ruch korbowodu w cza-
cie pracy mozemy roztozy¢ na dwa ru-
chy skiadowe: ruch posuwisto-zwrot-
ny oraz obrotowy (Scisle méwigc — wa-
hadtowy) wokét osi sworznia ttoko-
wego. Wahadlowy ruch wskutek zmian
kierunku ruchu wywotuje przyspiesze-
nia, a wiec i sily bezwtadnosci, ktore
powoduja zginanie korbowodu. Sity te
sg jednak mate w porownaniu z sita-
mi “Sciskajacymi ! rozciggajacymi.

Konstrukcyjnie w korbowodzie mo-
zemy wyrdzni¢ nastepujgce czesci:

a) Glowa korbowodu — polgczenie
z ttokiem
b) Stopa korbowodu — potgczenie z

watem korbowym
c) Trzon korbowodu — ktory taczy sto-

pe i glowe korbowodu.

Diugoscig korbowodu nazywamy od-
legto$C miedzy osiami gtowy i ‘stopy
korbowodu. Przy okreslaniu dtugosci
korbowodu konstruktor kieruje sie na-
stepujacymi zaleznosciami, Przy zwie-
kszaniu dlugosci korbowodu zmniej-
sza sie sita nacisku bocznego tlo-

ka na tuleje cylindrowg, a tym
samym przediuza sie czas ,zZycia
silnika*. Powiekszenie natomiast dtu-
gosci powoduje wzrost wszystkich
innych wymiaréw silnika jego cie-
zaru i obrysu. W praktyce wiekszg

wage przywigzuje sie do drugiego wa-
runku i dlugosc korbowodu przyjmu-
je sie raczej jak najkrotsza, aby tylko
yt zapewniony swobodny ruch trzona
korbowodu w tulei cylindrowej. Diu-
gos$¢ 'korbowodu wyrazamy stosunkiem

X=vy (R — promien wykorblenla)

1 — dtugos¢ korbowodu), ktory dla sil-
nikbw gwiazdzistych wynosi od 1/8,7
do 1/4,2 a dla rzedowych ukfadu V od
1/3,2 do 1/3,7.

Glowa korbowodu jest narazona ha
rozerwanie sitami bezwladnosci oraz
ulega zuzyciu wskutek tarcia w niej
sworznia ttokowego. W celu zmniejsze-
nia tego tarcia z reguly wprasowywu-
je sie w gtowe korbowodu tulejke z bron-
zu otowiowego lub cynowego,w ktorej
dopiero pracuje sworzen ttokowy. Tu-
lejka taka jest zabezpieczona przed ob-
rotem i wysunieciem sie.

Smarowanie tylejkl korbowodu moze
by¢ osiagniete dwoma sposobami. Pier-
wszym jest smarowanie pod ciSnieniem.
W tym przypadku olej dostaje si¢ do
wnetrza tulejki z pompki olejowej po-
przez kanatki w wale korbowym oraz
kanatek przewiercony w trzonie kor-
bowodu. Czesto, aby unikna¢ wiercenia
co znacznie ostabia konstrukcje, stosu-
je sie dotgczanie do trzonu korbowodu
specjalnej rurki smarnej. Drugi sposob
smarowania to smarowanie rozbryzgo-
we. Przez otwory wywiercone w goérnej
czesci glowy dostaje sie do wnetrza tu-
lei mgta olejowa wytworzona w kar-
terze, oraz olej Sciekajgcy z otworéw
w tloku, zbierany przez pierscienie od-
oliwiajace.

Najwazniejszym obcigzeniem trzona
korbowodu jJest sita $ciskajaca, ktéra
stwarza niebezpieczenstwo jego wybo-
czenia, dlatego tez trzony posiadajg zaz-
wyczaj sztywny przekrd] dwuteowy.
Przy malych dlugosciach korbowodu
cz?sto przg'mL_Jje sie przekrdj trzona
katowy lub eliptyczny. Ma to na celu
w pierwszym rzedzie utatwienie wyko-
nania.

Ze wzgledu na rozwigzanie konstruk-

cyjne, stopy korbowodowe mozemy
dzieli¢ na dwa t%py. Dzielone — stoso-
wane w silnikach rzedowych, oraz nie-
dzielone, ktére majg zastosowanie w sil-
nikach ukladu gwiazdzistego.

W korbowodach posiadajgcych stope

dzielong mamy oddzielng czes¢ — pot-
Eanew — ktéra jest przymocowana do
orbowodu przy pomocy S$rub. Potpa-

new i Srubu obliczane sg na maksymal-
ng site bezwladnosci ttoka oraz korbo-
wodu bez Srub i potpanwi. Oproécz do-
statecznej trzymatosci stopa korbo-
wodu musi by¢ dostatecznie sztywna,
aby uniemozliwi¢ jakiekolwiek™ od-
ksztatcenie w czasie pracy silnika. Prz
Eowstaniu najmniejszych nawet od-
sztalcen powstaje bowiem ulerzenio-
we obcigzenie materiatu lozyska w sto-
pie korbowodu, co powoduje wykru-
szenie i pekanie tego kruchego zazwy-
czaj stopu. Wymaganie to jest szczegol-
nie wazne dla korbowodéw ze stopami
dzielonymi, gdyz tam o wiele trudniej
jest utrzymac wymaganaz sztywnosc.

Dla kazdego uktadu silnika mamy
typowe rozwigzania konstrukcyjne kor-
bowodéw. Tak wiec dla silnika jedno-
rzedowego najprostszym oczywiscie be-
dzie korbowdd z dzielong stopa.

Przy ukfadzie widlastym, gdzie na
jednym wykorbieniu walu 'znajdujg
sie dwa korbowody — istniejg dwa roz-
wigzania:

— Korbowody centralne — stop
obydwéch korbowodéw sg wspotsrod-

kowe z osig czopa korbowodowego
watu. (cdn)
Korbowdd systemu przegubowe-

go silnika gwiazdzistego Asz-8J.

Uktad przegubowy silnika wildla-
stego WK-105.
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DYSKUTUJEMY

W SPRAWIE LISICH KATOW | ZARU

Toczy sie w tej chwili na tamach
SIM-u dyskusja na temat Zaru. Roz-
poczecie jej uwazam za bardzo celowe
I sluszne. Wydaje mi sie jednak, ze
warto jg rozszerzy¢ na drugg naszg
szkote, w terenie ptaskim, na Lisie
Katy. Sprawy tych dwoch szkoét fgczg
sie z sobg, co postaram sie wykazac
w swojej wypowiedzi, ponadto w Li-
sich Katach w biezacym sezonie nie
wszystko bylo w porzadku. To jest
przyczyna mojej propozycji.

Rozpoczne od przeanalizowania
spraw zwigzanych z Lisimi Katami.
Jaki jest cel istnienia szkoly? Okreslit-
bym to nastepujaco: celem istnienia
Szkoty Szybowcowo-Wyczynowej w Li-
sich Katach jest rozszerzenie i podnie-
sienie poziomu czotéwki wyczynowej
naszego szybownictwa poprzez wspol-
ny trening m’rodych WYyCzZynowcow
i ,Starych aséw“ szybowcowych, po-
przez wymiang doswiadczen w dysku-
sjach i ktadach, poprzez osigganie
obrych masowych wyczynéw w
atmosferze nieustannych zawodow
i wspdlnego latania. Miodzi wyczy-
nowcy powinni w szkole powaznie
awansowaé, bedac w miare potrzeby
doszkalani, np. w akrobacji lub pilo-
tazu bez widocznos$ci, opanowujgc no-
we typy szybowcow, uzyskujgc warun-
Ki i diamenty do ztotych odznak. Lisie
Katy majg by¢ szczegolnie nastawio-
ne na wykonywanie warunkowych
przelotow 300 km, ktdre nie ze wszyst-
kich Klubow i osrodkéw w Polsce sg
mozliwe, ewentualnie sg rzadko mozli-
we do wykonania. Szkota jest wiec
przeznaczona dla powazniej zaawanso-
wanych szybownikéw.

Pofozenie =~ geograficzne warunki
termiczne Lisich Katow w Eelnl uza-
sadniajg omoéwiong role Szkoty, jako

osrodka wyczynowego. Blizsze | dalsze
otoczenie szkoty jest bardzo termicz-
ne. Jej potozenie geograficzne umozli-
wia wykonywanie przelotow 300 km
w bardzo szerokim wachlarzu, miano-
wicie z wiatrami z Kkierunkéw od
W przez N az prawie do E. Lisie Ka-
ty dajg moznos¢ dogodnego wykony-
wania przelotow docelowo-powrotnych
i po trasie trojkatnej, najbardziej "ce-
lowych ze wzgledu na trening 1 naj-
tanszych.

Tak wyglada dyplom FAI przyznany na-
szej rekordzistce W. Szempllnsklej.

ittOANON AUIONADIK|LE MOMXEA
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Omowitem pokrotce terenowe mozli-
wosci szkoly, aby pokazaé¢, ze szkota
ma naprawde doskonate warunki do
stania sie gtownym osrodkiem latania
wyczynowego w kraju. Tegoroczne
osiggnigcia Lisich Katow, stanowigce
znaczng czeS¢ osiggnie¢ wyczynowych
w skali krajowej, potwierdzajg to
w catej pemni. Czy jednak wyniki uzy-
skane przez szkote s3 miara wszyst-
kich jej mozliwosci? Moim zdaniem
i zdaniem wiekszo$ci pilotoéw, ktérzy
byli w Lisich Katach, nie. Juz rzut
oka na wyczynowe osiggniecia Szkoty
wskazuja, ze nie wszystko bylo w po-
rzadku. Wyniki te, to gtéwnie dtugie
przeloty po trasach otwartych. Nie ma
prawie zupetnie przelotow docelowo-
powrotnych i trojkatow; ilosciowe wy-

niki, mimo, ze sg duze, réwniez nie
zadawalaja.
Przyczyn tego stanu rzeczy widze

kilka. Zaczne od spraw technicznych.
Powazng bolaczka, z ktora borykata
sie Szkota przez najlepsza pod wzgle-
dem termicznym cze$¢ sezonu, izn.
cze$¢ czerwca, lipiec i cze$¢ sierpnia,
byt brak 2-go samolotu holujacego.
Trudnosci miata réwniez szkota z pilo-
tem holujgcym. W sumie sprawa sa-
molotu holujgcego w bardzo powazny
sposob odbita sie na ilosci wyczynow,
a wiec na wydajnosci i opfacalnosci
szkoly, tym bardziej, ze zupeinie nie
dopisaly warunki w sierpniu i wrze-
$niu. Bardzo powazng wing czy prze-
oczeniem kierownictwa bylo w tej sy-
tuacji niewykorzystanie wyciggarki.

Whioski z tego ptynagce, to: koniecz-
no$¢ posiadania przez szkote 2-ch sa-
molotow holpjacych e( ako warunek wy-
korzystania = wszystkich  posiadanych
szybowcow i zachowania przepustowo-
Sci szkoly oraz wykorzystywanie wy-
ciggarki nie tylko do fatania dziur“
ale do normalnego treningu.

Druga grupg przyczyn niezadawala-
jacych osiagnie¢ Lisich Katéw, pod-
stawowg i wymagajaca nie usuniecia,
jak sprawy techniczne, ale rozwigzania
jako problem, jest dobér pilotow przy-
sytanych do Szkoly. W biezacym sezo-
nie opréocz starszych (pod wzgledem
stazu lotniczego) pilotéw, zaawansowa-
nych i miodych IV-stopniowcéw, byto
w szkole bardzo duzo pilotow Il sto-
pnia (czasami ponad 50%), ktorzy ro-
bili IV stopien (kurs holu i $lepaka,
loty warunkowe do srebrnej odznaki),
a zdarzali sie nawet piloci 11 stopnla
W ten sposob Wﬁtworzy}y sie
wszystkich turnusac 2 grupy pllotow
grupa wyczynowa i szkolna.

W lataniu wyczynowym starano sie
wykorzystac gtdwnie ,300 kilometrowe
warunki® i to dato wyniki, ktorymi
szkota moze sig¢ poszczyciC. Taka ,dwu-
frontowa dziatalnoS¢ szkoly nie przy-
noszac specjalnie wysokich rezultatow
wysz oIenlowych Ktorych osiagniecie
wymaga specjalnego nastawienia i wy-
posazenia szkoly w kadre instruktor-
ska i sprzet, ostabita powaznie mozliwe
do osiggniecia wyniki wyczynowe.

Jakie wnioski ptyng z tego co omoé-

witem? Z czestych dyskusji, ktore sie
na te tematy toczyly w Lisich Katach,
wyptywa zdecydowanie jeden: potrzeb-
ne sg 2 szkoly. Jedna— dla szybowni-
kéw zaawansowanych (ale naprawde
zaawansowanych, tzn. majacych mozli-
wie pelny IV stopien i nalot przynaj-
mniej 40h). Taka szkotg powinny na-
reszcie sta¢ sie Lisie Katy, majace do
tego najlepsze warunki.

Druga szkota winna szkoli¢ pilotow
Il stopnia do IV-go i uzupetnia¢ wy-
szkolenie oraz dawaé¢ staz wyczynowy
miodym IV stopniowcom (do IIl sto-
pnia moga wyszkoli¢ pilotow wszyst-
kie kluby czy os$rodki treningowe).
W tej drugiej szkole powinny by¢ sy-
stematycznie prowadzone kursy holu,
podstawowej akrobacji .i pilotazu bez
widocznosci.

Taka szkotg do pewnego stopnia byt
i powinien staé¢ sie w pelni wiasnie Zar.
Daje on mozliwos¢ wylatania kazdemu
pilotowi bardzo duzej ilosci godzin
przez taczenie latania na termice z za-
glem zboczowym. Jest to szczegdlnie
wazne dla pilotéw miodych. Dla lotéw
slizgowych (i nie tylko slizgowych)
mozna uzywa¢ wyciggarki na dolnym
ladowisku, ze wzgledu na wigkszg in-
tensywnos¢ startow wyciggarkowych
i unikniecie kosztéw transportu przy
pomocy wyciggu.- Budowe hangaru na
dole, proponowang przez kol. Wielgusa,
jako s$rodek do umniejszenia kosztow
eksploatacji Zaru nie uwazam za po-
trzebne. Nie ma przeciez sensu, przy-
najmniej na razie, rezygnowac z juz
istniejacego hangaru na gSorze i wy-
ciagu i przenosm Szkote Szybowcowg
catkowicie na dot. Nalezy raczej starac
sie  zmniejszyC koszty eksploatacji
istniejacych urzadzen przez jak naj-
bardziej racjonalne i intensywne wy-
korzystanie Zaru, ponadto zmniejszy¢
ilos¢ wyciagéw przez latanie w ciggu
dnia za wyciggarka i samolotem na
dole.

Zar powinien ponadto nadal spetniac
role gorskiego osrodka dla pilotow wy-
czynowych. Jak stusznie stwierdzit kol.
Wielgus, zapoznanie sig¢ z lataniem w
goérach, odrebnym i trudnym, jest ko-
niecznym  dopetnieniem  wyszkolenia
i treningu kazdego wyczynowca i gor-
ski osrodek wyczyno jest nam po-
trzebny. Nalezatoby tylko wykonywac
z zaru wiecej niz dotychczas przelo-
tow wszystkich rodzajow (mysle, ze
mozna by puszcza¢ pilotbw nawet na
przeloty warunkowe do srebrnej od-
znaki). Mozna przeciez z Zaru doko-
nywac diugich przelotow z co prawda
dosy¢ rzadkimi wiatrami z kierunkéw
Dotudniowych, mozna wykonywac prze-
loty gorskie, ktére podniosg poziom
i wszechstronno$¢ naszych pilotow.

Istniejg wiec 2 réwnorzedne, wazne
powody, dla ktérych Zar powinien by¢
czynny, tym bardziej, ze chyba koszty
jego eksploatacji nie sg tak wysokie,
zeby opfacato si¢ rezygnowac z olbrzy-
mich wktadow finansowych, ktére po-
chionat i budowaé ewentualnie druga
szkole. A wiec Zar nalezy wskrzesic!

EUGENIUSZ TRZESNIEWSKI, pil. szyb.
Warszawski Aeroklub DL
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'WYBIERAMY  DZIESIECIU NAJLEPSZYCH SZYBOWNIKOW

Ubiegly tydzien nie przyniost zadnego
zgtoszenia dalszych kandydatéw w Kon-
kursie-Plebiscycie SiM-u, nasza lista
zgtoszen obejmuje wiec nadal 20 na-
zwisk. Za to apel do pilotow wyczy-
nowych o udziat w dyskusji agitacyj-
nej nie pozostat bez echa i dat ciekawg
wypowiedz kol. Bitnera — jednego
z opublikowanej przez nas dziesigtki
kandydatéw, ktory wyczerpujaco oma-
wia i popiera kandydature pilota
Edwarda Makuli.

Wzywamy dalszych ,diamenciarzy*
do odezwania Sie i czekamy na ich
wypowiedzi w sprawie konkursu. A oto
list Bitnera:

PROPONUJE MAKULE

Zapewne  wiekszo$¢  Czytelnikow
SiM-u, a uczestnikéw Plebiscytu bedzie
glosowato na dwukrotnego zwycigzce
KZS Jerzego Wojnara. Ja tez bede
prawdopodobnie tak glosowal, ale
chcialem przedstawi¢ Czytelnikom in-
nego przodujgcego pilota wyczynowego:
Edwarda Makule. Dlaczego wtasnie je-
go? Dlatego, ze na przestrzeni 3 lat
objetych Plebiscytem nazwisko Edka
szczegOlnie czesto wigzato sie z powaz-

nymi wyczynami i rekordami. ,Cza-
rek* (Wojnar) wykazat swojg klase
prawie WEIazcznie na zawodach, pod-
czas gdy Edek...

Zresztg wystarczy przejrze¢ komuni-
katy komisji sportowej ARP. Makula
jest nie tylko dobrym wyczynowcem-
praktykiem, ale réwniez zajmuje sie
teorig przelotu szybowcowego i jest
jednym z pionierbw nowoczesnego lata-
nia wyczynowego w nhaszym szybow-
nictwie. W majacej sie ukaza¢ niedtugo
ksigzce pt. ,Przeloty szybowcowe" Ma-
kula jest autorem ,nawigacji szybow-
cowej“. To dobre przygotowanie teore-
tyczne, ktére cechuje Edka w potgcze-
niu z umiejetnoscia ,zebrania sie" po-

woduje, ze jest on jednym z najszyb-.
szych przelotowcOw i mistrzem dolotu.
Wiemy, ze najekonomiczniej jest do-
latywa¢ do celu na szybkosci przesko-
ku w wypadku istniejacych noszen i na
doskonatosci w opadaniu, o ile juz
»,nic* nie ma w powietrzu. Nie optaca
sie natomiast schodzi¢ pika spod pod-
stawy chmur, bo cho¢ to pieknie wy-
lada, ale jest nieekonomiczne. Wia-
Snie Makula, ktory jest wspoéttworca
popularnego obecnie wykresu doloto-
wego, umie tak dolatywaé¢ do celu, aby
koncéwka przelotu byta rozwigzana jak
najekonomiczniej.

Wstepne wyszkolenie szybowcowe
przeszedt Makula w r. 1948, a swg ka-
riere wyczynowca rozpoczagt wlasnie
w r. 1950, zdobywajgc wiosng, razem
z wiekszoscig opublikowanych kandy-

datéw Plebiscytu, srebrng odznake.
Przez caly rok 1950 nazwisko Edka
taczyto Ae z krajowymi rekordami

w przelocie docelowo-powrotnym oraz
z dlugimi  przelotami  otwartymi.
W ciggu sezonu 1950 roku Makula dwa
razy poprawit rekord przelotu docelo-
wo-powrotnego najpierw wynikiem 122
km (Katowice — Czestochowa — Ka-
towice), a nastepnie wynikiem 221 km
(Katowice — Pinczéw — Katowice).
Rekord ten utrzymat sie przeszio rok.
Przez caly rok, obok swych doceli po-
wrotnych, polowat Edek na 300 km.
W efekcie wykonat caly szereg przelo-
tow po 240, 260, 280 km, ale niestety
nie uzyskat 300 km. Juz w 1950 r. wy-
konat Makula przelot raidowy (chyba
jako pierwszy) na trasie Katowice —
Inowroctaw — Warszawa. Sezon 1951
zaczat sie dla Edka na VIII KZS
w Inowroctawiu. Uzyskat wtedy kra-
jowy rekord szybkosci przelotu na 100
km, zlotg odznake z 2 diamentami i za-
jat IV miejsce, pomimo, ze nie starto-
wat w pierwszym dniu zawodoéw, ze
wzgledu na zdawang mature.

Pobiezne obliczenie wykazuje, ze
gdyby nie nieobecno$¢ w pierwszej
konkurencji, zamiast czwartego miej-
sca miatby na pewno drugie. Wkrétce
po zawodach wykonuje on przelot 457
km, ktory przez przeszio rok byt naj-
diuzszym po wojnie, a tylko 13 km za-
braklo wtedy do osiggniecia celu:
Szczecina. W czasie pobytu w Lisich
Katach ustanawia Edek krajowy rekord
szybkosci po trojkacie wynikiem 57,18
km/godz., ktéry jest oficjalnie nie po-
bity do dzis.

Na jesieni 1951 r. wstgpit Edek na
politechnike w Gliwicach i obecnie
jest studentem drugiego roku. Sezon
1952 zastaje go na uczelni, w zwigzku
z czym lata malo. Na zawodach w Ko-
bylnicy, bedac ‘caty czas w czotéwce,
nie wykonuje przelotu szybkoSciowego
300 km i w efekcie spada z 4 na dalsze
miejsce. RoOznicy punktéw nie moze juz
nadrobi¢, mimo, ze w nastepnych kon-.
kurencjach zajmuje kolejno 2 i 3 miej-
sce. W klasyfikacji koncowej jest na
9-tym miejscu.

Tyle o jego wyczynach. Co do walo-
row osobistych, to Edek jest jednym
Z najbardziej kolezenskich szybowni-
kéw, jakich znam. Ze swych umiegjet-
nosci nie robi — jak niektorzy — ta-
jemnicy, ale chetnie dzieli sie nimi
nawet z konkurentami na zawodach.
Tak wiec charakteryzujgc w paru sto-
wach sylwetke Edka Makuli, do kto-
rego zreszta mam duzo osobistego sza-
cunku i sympatii, mozna powiedziec¢, ze
jest to jeden z najlepszych przelotow-
céw, dobry w chmurach i stabych wa-
runkach, znakomity teoretyk szybow-
cowy, dobry kolega i student. Sadze,
ze to wystarczy.

RYSZARD BITNER pil. szyb.
Dyskutujemy
0 LATANIE SZYBOWCOWE
W GORACH

Sprawa Zaru jest moim zdaniem
0 wiele wazniejsza niz na pozoér to sie
deaJe i przekracza interesy jednej
tylko szkoly szybowcowej. Z chwilg
zamkniecia ostatniego szybowiska na
Zarze zlikwidowano w Polsce gorskie
latanie na szybowcach. Czy nie jest to
zbyt pochopna i nieprzemyslana de-
cyzja?

Jako diugoletni pilot i konstruktor
szybowcowy, znajacy wszystkie szybo-
wiska goérskie i ptaskie w Polsce, nie
chcialbym by¢ posadzony o konserwa-
tyzm i brak postepowej mysli w od-
niesieniu do rozwoju dzisiejszego szy-
bownictwa, wydaje mi sie jednak, ze
catkowite zlikwidowanie latania w g6-
rach bytoby btedem.

Stanowisko, jakie zajgt w tej sprawie
na famach SiM-u kol. Adamski robi
wrazenie  zupetnie jednostronneg
i wrecz krancowego.

Technika * taktyka latania w goérach
jest zupetlnie odmienng anizeli na te-
renie ptaskim. Trzeba tu Zna¢ wszyst-
kie arkana lotéw zboczowych na pra-
dach dynamicznych, trzeba umie¢ wy-
korzystywa¢ prady wstepujgce na sto-

(cd. na str. 776)
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ku odwietrznym ze wszelkimi odchy-
leniami ich kierunkéw i wiedzie¢ jakie
skutki moze spowodowa¢ dostanie sie
szybowca na strone zawietrzng zbocza,
w strefe pradow duszacych. Konieczng
jest tu takze umiejetnoS¢ cierpliwego
wyczekiwania nad zboczem na poja-
wienie sie termiki, a nastepnie oder-
wania sie od zbocza do lotu na pradach
cieplnych ze stala gotowoscig dalszego
ewentualnego korzystania z prgdow wy-
muszonych — w chwilach ustania lub
ostabienia termiki. Znane sg liczne
przyktady dtugich przelotéw szybow-
cowych, gdzie pilot wykonywa przelot
kombinowany na pradach cieplnych
i wymuszonych.

Dlaczego mamy zrezygnowa¢ z tych
mozliwosci, skoro znaczng powierzchnie
naszego kraju pokrywajg Beskidy, Pie-
niny, Karkonosze, gory Swietokrzyskie,
pasmo pinczowskie, wzniesienia jury
Krakowsko - Czestochowskiej i Kra-
kowsko - Jaworzynskiej? A “zrezygno-
wacé bedziemy musieli, jezeli nie nau-
czyI[]ny naszych pilotéw "latania w goé-
rach.

Przy kompletnym braku techniki
nad terenem ptaskim mozna wykony-
wacé jedynie krétkotrwate loty $lizgo-
we przy starcie mechanicznym z wy-
ciggarki lub za samolotem. "W gérach
przy odpowiednim kierunku wiatru sg
mozliwe i praktyczne dlugotrwate loty
zaglowe bez udziatu termiki. Nasze wy-
czynowe gorskie szkoly szybowcowe
wykonaly co roku tysigce godzin lotéw
2a_al_owgch przy zupetnym braku ter-
miki. Dlaczego mamy z tego zrezyg-
nowac?

Kol. Adamski pisze: ,Energia ter-
miczna w terenie n|2|nn?/m jest wy-
starczajgca do tego aby lata¢ z powo-
dzeniem od $witu do nocy“. Tak, stusz-
nie, ale tylko do nocy. Diugotrwale loty
wyczynowe i loty rekordowe na czas,
trwajace cale doby, sa jedyny mozli-
we w goérach lu na wzniesieniach
zwanych diunami morskimi. Wspania-
le rekordowe loty wysokosciowe na fali
jakie obserwowaliSmy w ostatnich la-
tach i ktore przyniosty nam niebywa-
le sukcesy — sg réwniez wylacznym
udziatem "gor.

Kol. Adamski pisze, ze: ...zboczéwka
jest nudna i dobra dla ,dziadéw*“.. la-
tanie termiczne jest duzo ciekawsze*
Trudno temu zaprzeczy¢. Nie ulega
jednak watpliwosci, ze jeszcze bardziej
ciekawe jest latanie zboczowe w po-
taczeniu z termicznym, ,Dziadowanie*
nad zboczem, z ktorego zresztg wyrdst
i autor omawianego zdania, w porach
roku ubogich w termike utrzymuje pi-
lota w treningu, uczy go wytrwatosci
i daje moznos¢ zachowania statej kon-
dycjl pilotazowej.

Kol. Adamski podaje: ,...nudne i bez-
produkcyjne wycigganie szybowca pod
gore... jest przezytkiem*. Zupeie stusz-
nie, ale po co ciggng¢ szybowiec CEwi-
czebny lub wyczynowy pod goére, sko-
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ro istnieje mozno$¢ ladowania na sa-
mym miejscu  startu  (Pinczéw) lub
w jegq bliskosci przy lgdowaniu pod
stok (Zar, Tegoborze, | inne)? Trzeba
tylko jeszcze bardziej zmodernizowac
latanie w gérach i ograniczy¢ ladowa-
nie u podnoza do minimum, a wtedy
1 koszt latania gorskiego znacznie sie
obnizy.

Pilot szybowcowy, ktory lata tylko
nad terenem ptaskim, przy najwyzszym
nawet wyszkoleniu nie jest pilotem
.peinym®. Moze znalez¢ sie w gorach
i prz?]/ braku umiejetnosci latania
w tych specyficznych =~ warunkach nie
tylko nie potrafi wykorzysta¢ mozli-
wosci jakie daja gory, lecz nie znajac
niespodzianek jakie one w sobie Kkry-
ja. moze znalez¢ sie w groinl)(/m niebez-
Eieczeﬁ_stwie zarébwno na skutek bra-
u znajomosci szkodliwych pradéw na
stokach zawietrznych jak i braku u-
miejetnoscl ewentualnego ladowania w
terenie gorzystym. Przytocze tu wy-
mowny przykiad, kiedy w Bezmiecho-
wej w okresie przedwojennym  zginat
instruktor-pilot silnikowy Stanistawski
wraz z pasazerem Kotodyriskim. Sta-
nistawski startujac z lotniska szybow-
cowego na samolocie RWD-8 przypla-
cit zyciem swa nieznajomo$¢ pradow
duszacych jakie powstajg na zawietrz-
nej stronie zbocza. Nic tu nie pomogto
jego dhtugoletnie dos$wiadczenie w Ilo-
tach nad terenem ptaskim.

Istnieje zarzut, ze Zar byt nieczynny
przez cztery i pot miesiaca w okresie
Jesiennym 1 zimowym. A dlaczego tak
sie dzialo? Przeciez istnialy juz u nas
szkoly szybowcowe, ktére byly czyn-
ne z powodzeniem przez caly rok, gdzie

PLAN WYSZKOLENIA PILOTOW
WYKONANY PRZED TERMINEM

Instruktorzy szybowcowi, mechanicy
wyciggarkowi i pozostali pracownicy
Szkoty Szybowcowej i Ligi Lotniczej w
Malborku wykonali przed terminem zo-
bowigzania dla uczczenia wyborow do
Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej i XIX Zjazdu WKP(b), dotyczace
terminowego wyszkolenia pilotow
dwoch ostatnich turnusow.

Uczniowie 5-tego turnusu zostali wy-
szkoleni w terminie fl-ciu tygodni, uzy-
skujgc maksymalng llo$¢ lotdw na szy-
bowcu treningowym. Terminowe wy-
szkolenie, biorgc pod uwage jesienne
warunki, wymagato wiele ofiarnego wy-
sitku ze strony personelu Szkoly i ucz-
niow. Jeszcze powazniejsze wyniki uzy-
skali oni podczas szkolenia 6-tego tur-
nusu. Piloci | eskadry tego turnusu
uzyskali drugi stopien wyszkolenia szy-
bowcowego I maksimum lotéw na szy-
bowcu treningowym w czasie o 15 dni
krétszym od przewidzianego planem.
Piloci Il eskadry ukonczyli szkolenie
18 dni przed terminem.

Woyniki te przyniosty panstwu tysiace
ztotych oszczednosci 1 cenniejsze nad
to doswiadczenie, wskazujgce mozliwo-
&ci skrocenia okresu szkolenia we wszy-
stkich Szkotach Szybowcowych. Ma to

latanie potgczone byto z pieknym spor-
tem narciarskim i Innymi sportami zi-
mowymi.

Organizacja lotow i starty z liny gu-
mowej sg doskonatym przyktadem ko-
lektywnej i zgodnej wspdipracy, wyra-
biajacej spoleczne podejscie do sportu
i zycia. Poza tym trzeba wzia¢ powaz-
nie EOd rozwage, ze wszystkie nasze
gorskie szybowiska posiadaja dobrze
urzadzone przyziemia. Szybowiska te
dysponujg wiasnymi gruntami, wyko-
rzystanymi pod zabudowe, lgdowiska
i trasy transportowe, uzbrojone sg
w doskonate kamienne i stalowe han-
gary, internaty dla pilotéw, drogi do-
Jazdowe, linie elektryczne i telefony.
Czyz wolno te drogie urzadzenia zosta-
wiC na pastwe Ipsu- i .

A dalej. Gdzie majg latac szybownlcx

zamieszKujacy =~ w ‘gorskich “rejonac
kraju, jesli 'nie w istniejgcych tam
osrodkach szybowcowych?

Trudno jest dzisiaj wyobrazi¢ sobie
nowoczesne szybowisko ~bez moznosci
dokonywania “startbw za samolotem
i z wyciggarki. Nasze gorskie szkoly
szybowcowe posiadajg na to dobre wa-
runki. Trzeba tez niewielkiego tylko
wkiadu, aby na polach Tegoborza czy
ptaskim szczycie gory pinczowskiej
mozna byto z powodzeniem stosowac
ten rodzaj startow.

Wydaje sie, ze V
a zwlaszcza szkolenia
powinny w dalszym ciagu _ponosi¢
osrodki” szybowcowe na terenie ptas-
kim, nie mniej potrzeba chwili wymaga
uruchomienia ™ przynajmniej kilkd gor-
skich szkol szybowcowych. -

towny ciezar latania
szybowcowego

znaczenie o wielkim zasiegu, bowiem
kazdy dzien skrocenia turnusu zwieksza
przepustowos¢  oérodkéw,  podnoszac
llos¢ wyszkolonych pilotéw.

W uzyskaniu tych nikbw ogromng
role odegrata praca aktywu ZMP-ow-
skiego, ktory wykazat czynem iz dobrze
zrozumiat historyczng dla lotnictwal Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej uchwa-
te IX-tego Plenum ZG ZMP o objeciu
szefostwa nad lotnictwem.

Dzieki wspélnym wysitkom kadry
instruktorskiej, aktywu ZMP-owskiego
i ucznidw, Szkota Szybowcowa w Mal-
borku wykonata w  dniu rozpoczecia
XIX Zjazdu WKP(b) plan wyszkolenia
na rok 1952. . L

Witold Hrynkiewicz

W KAZDEJ SZKOLE KOLO LL

Zarzad Oddziatu Miejskiego Ligi Lotniczej
w Bytomiu przystgpit do masowej akcji za-
ktadania Kot LL w miejscowych szkotach.
Po uzgodnieniu z Wydziatem Os$wiaty MRN
zwotano zebranie kierownikéw wszystkich
szkét, na ktérym omawiano przebieg tej
akcji oraz nakres$lono zadania koét na naj-
blizszg przysztos¢. Kierownicy szkét wybra-
li opiekunéw nowopowstajacych Koét LL,
odpowiedzialnych za Ich dziatalnos¢ 1 re-
alizacjg wytycznych,

W chwili obecnej
jest w peinym thku.

akcja zakladania kot

pawet Krasnodebskl
Bytom



SPADOCHRONIARSTWO
JEST PIEKNYM SPORTEM

Zapal i miodziezowy entuzjazm porywat
nas od dawna do tak wspaniatej gatezi spor-
tu jaka jest spadochroniarstwo. Marzenia,
ktéore dotychczas snuliSmy przybraty real-
ne ksztatty 1 wkroétce wielu mito$nikéw tego
sportu spotkato sie na kursie w CWSPadzle.

Kazdy z nas z wielkim zainteresowaniem
stuchat stéw Instruktora, prowadzacego
wyktad. Szkolenie z kazdym dniem sta-
wato sle bardziej' Interesujace. Wyktadow-
cy w jak najbardziej przystepny sposéb
starali slg przekaza¢é nam swoje wiadomo-
Sci 1 doswiadczenia. Nie wszystko jednak
jest tatwe. Sg réwniez tematy bardziej skom-
plikowane, trudniejsze do opanowania. W
celu pokonania tych trudnosci Instruktorzy
wprowadzili ponadplanowe seminaria, na
ktérych omawiane byty stabiej opanowane
Brzez nas tematy. Metoda ta okazata sie
ardzo skuteczna. Przedmioty, ktére poczat-
kowo wydawaty sie trudne, szybko opano-
walismy.

Dzieki kolezeniskiej pomocy 1 wspoépracy
Kola ZMP oraz kadry Instruktorskiej mo-
zemy sle poszczyci¢ nieprzecigtnymi osig-
gnigciami w skokach z opéznieniem. Grun-
towne przygotowanie -nas do skokéw wy-
czynowych zawdzigczamy naszym wycho-
wawcom, znanym catej miodziezy lotniczej
mistrzom aportu spadochronowego oraz ca-

tej kadrze instruktorskiej. Ich wskazéwki
praktyczne | metodyczne nie -poszly na
marne. Milodzi zetemipowcy Ida w S$lad za

swoimi wychowawcami.

W chwili obecnej zblizamy sie do konco-
wego etapu szkolenia — egzaminéw. Kaz-
dy z nas stara sie jak najlepiej przygoto-
wac. abv uzyska¢ same bardzo dobre oce-
ny. Chcemy by¢ dobrymi skoczkami 1 da¢
z siebie maksimum wvsltku w dziedzinie
krzewienia tak wspaniatej gatezi sportu,
jaka jest spadochroniarstwo.

Jerzy Kubaczewskl

DLACZEGO?

...Koto Ligi Lotniczej przy Technikum
Mechanicznym w Warszawie (ul. Sando-
mierska 12) -nie -przejawia zadnej dziatal-
nosci?

W biezacym roku zostatem cztonkiem te-
glo Kota, ale dotychczas nie styszatem jesz-
cze o zadnym zebraniu organlzacyfnym.

Mieczystaw Zdulski

O tym, jak wielkie Jest zainteresowanie
szkoleniem lotniczym $wiadczg licznie na-
ptywajace do redachi SIM-u listy. Sygnali-
zuja one nam, ze wielu sposréd Czytelni-
kéw nie orientuje sie w ogole w warunkach
Przyje¢ na kursy szkolenia w LL. Wobec
duzej ilosci listow z powtarzajgcymi sie py-
taniami odpowiemy na nie zbiorowo, stara-
jac sie o mozliwie jasne ujecie waznego za-
gadnienia, ktérym sg przyjecia na szkole-
nie lotnicze.

LIOA LOTNICZA SZKOLI
BEZPLATNIE

A wiec — jak juz donosiliSmy uprzednio
— Liga Lotnicza organizuje catkowicie bez-
ptatne szkolenie lotnicze. Przed kazdym
amatorem lotnictwa stoja mozliwosci zdo-
bycia kwalifikacji sportowych pilota szy-
bowcowego lub silnikowego, jak roéwniez
szkoczka spadochronowego. Szkolenie to
umozliwia dalsze uprawianie obranej dzie-
dziny sportu lotniczego w aeroklubach
I osrodkach treningowych LL. CI, ktérzy
pragna poswieci¢ sie pracy zawodowej w lot-
nictwie, maja mozliwos¢ ukonczenia kur-
séw mechanikéw wyciggarkowych 1 S$cla-
arkowych oraz pomocnikéw mechanikéw
otniczych.

Aby dosta¢ sie na szkolenie lotnicze trze-
ba niezwiocznie ztozy¢ podanie w najbliz-
szym Miejskim lub Powiatowym Zarzadzie

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI

REDAGUJE ZESPOL

Warunki

ZMP albo LL. Podanie to winno by¢ za-
opatrzone we wilasnorecznie napisany zy-
ciorys, $wiadectwo szkolne, opinie¢ Kota ZMP
lub Partii, metryke urodzenia, dwie foto-
grafie oraz ankiete personalng. Kandydaci
w wieku poborowym lub starszym dotacza-
ja réwniez dokument stwierdzajacy stosunek
do stuzby wojskowej. Ci natomiast, ktérzy
nie przekroczyli jeszcze 18-go roku zycia
obowigzani sa przedstawi¢ zezwolenie rodzi-
cow lub opiekunéw.

JAK ZOSTAC PILOTEM

Ubiegajacy sie o prz?/jecie na kurs szy-
bowcowy, silnikowy lub spadochronowy
wraz z wymienionymi dokumentami skta-
dajg rowniez zobowigzanie do systematycz-
nego uszczeszczanla na treningi w aeroklubie
po ukonczeniu kursu. Kandydaci na mecha-
nikéw natomiast skiadaja zobowigzanie do
trzyletniej pracy w Lidze Lotniczej we
wskazanym miejscu oraz zaswiadczenie le-
karskie wydane Erzez lekarska poradnie
sportowg. Jak dla kierowcy samochodowego.

Pierwszenstwo w przyjeciu na szkolenie
maja przodownicy pracy, absolwenci
KWWYL-t oraz modelarze. Tylko w wyjatko-
wvch wvp»dksch mozna od tvch warunkéw
odstgpi¢. Nadmieniamy, ze na kursy szy-
bowcowe | spadochronowe przyjmowana jest
zaréwno miodziez meska jak i zenska. Jesli
chodzi o szkolenie w pilotazu silnikowym, to
dziewczeta przyjmowane sg jedynie po
przejsciu przeszkolenia szybowcowego.

Warunkiem przyjecia na szkolenie szy-
bowcowe d‘est posiadanie wyksztatcenia mi-
nimum 7 klas szkoty podstawowej, ukoncze-
nie 18 lat 1 nie przekroczenie 21 roku zycia.

Kandydaci na szkolenie silnikowe winni
mle¢ ukonczone 7 klas szkoly podstawowej
oraz wiek 17 lat (nie wiecej, niz 21 lat).

Tych, ktérzy staraja si¢ 0 przyjecie na
szkolenie szybowcowe lub silnikowe, obowig-
zuje egzamin wstepny z wiadomosci o Pol-
sce i Swiecie wsoodtczesnym. matematyki, fi-
zyki, geografii oraz ogoélnych wiadomosci
o lotnictwie.

Warunkiem przyjecia na kurs spadochro-
nowy | stopnia jest posiadanie wyksztatce-
nia minimum $§ klas szkoty podstawowej oraz
wiek 18 lat (do 25 lat wiacznie). Kandydat
na kurs spadochronowy Il stopnia winien
mle¢ ukonczone 17 lat (nie wiecej niz 2« lat
przynajmniej. 5 klas szkoly podstawowej,
ukonczony | st(g:)ierﬁ wyszkolenia spadochro-
nowego oraz zda¢ egzamin z wiadomosci
o Polsce 1 Swiecie wspétczesnym.

W roku 1953 szkolenie lotnicze bedzie
przebiegato nieco inaczej niz dotychczas.
Liga Lotnicza stawiajgc sobie za cel wyszko-
lenie Jak najszerszych rzesz miodziezy bez
odrywania jelj( od -pracy ! nauki, organizuje
teoretyczne kursy szybowcowe w okresie
zlmowy( poczawszy od 2 stycznia) w godzi-
nach popotudniowych. Uczestnicy kursu,
ktérzy zdadzg egzamin z wynikiem co naj-
mniej dobrym, skierowani zostana do szkot
szybowcowych na szkolenie praktyczne,
ktore odbywac sie bedzie w okresie letnim,
a wiec podczas wakacji wzglednie urlopu.

Szkolenie silnikowe zarowno teoretyczne
jak 1 praktyczne bedzie odbywac sie sy-
stemem dochodzagcym w aeroklubach 1 o$rod-
kach treningowych LL.

JAK ZOSTAC MECHANIKIEM

Na kursy mechanikéw przyjmowani sg
w pierwszym rzedzie cl, ktérzy maja jakie-
kolwiek przygotowanie techniczne (np. prak-
tykant-mechanlk, uczen S$lusarski, Kierowca
samochodowy Itﬁ.).

Kandydat na kurs mechanikéw wyclagar-
kowych 1 $dggarkowych winien mle¢ wy-
ksztatcenie minimum 7 klas szkoly podsta-
wowej oraz wiek nie przekraczajacy H ro-
ku zycia.

Cl, ktérzy ukonicza kurs z wynikiem co
najmniej dobrym, uzyskujg uprawnienia
mechanika, z dostatecznym natomiast —
pomochnika mechanika.

Od kandydatéw na szkolenie pomocnikéw
mechanikéw magany Jest wiek nie prze-
kraczajacy 21 lat oraz ukonczenie 7 klas
szkoty podstawowej. Kandydaci na oba w/w
kursy obowigzani sg zda¢ egzamin z wiado-
mosci o Polsce 1 $wiecie wspoétczesnym, zna-
jomosci silnika oraz z wiadomosci ogdélnych.

Uczestnicy kurséw mechanikéw otrzymu-
ja bezptatng nauke, wyzywienie, ubranie

robocze, zakwaterowanie, opieke lekarska
oraz stypendium w wysokosci 100 zt. mie-
LOTNICZEJ WYDAWCA!

sigcznie. Po ukoriczeniu kurséw obowigzani
sg do trzyletniej pracy w Lidze Lotniczej
w charakterze mechanika Ilub pomocnika
mechanika.

Absolwentom kursu, rzed rozpoczeciem
pracy w wyznaczonej placéwce, przystuguje
jeden dzien ptatnego urlopu. CI, ktérzy po-
siadata na utrzymaniu rodziny, w wypad-
ku zatrudnienia poza miejscem zamieszka-
nia. dostang mieszkania stuzbowe lub pomoc
w ich uzyskaniu oraz zwrot kosztéw prze-
siedlenia.

Kandydaci, ktérych podania zostaty za-
kwalifikowane do rozpatrzenia, otrzymaja
wezwania okreslajace miejsce i termin zgto-
szenia sie przed komisja egzaminacyjnag

Pamietajcie, ze zapisy na szkolenie lotni-
cze w przysztym roku trwajag tylko do dnia
31 grudnia br. Po tym terminie zadne pros-
by uwzglednione nie beda.

Do redakcji naptywa takze duza ilos¢ li-
stow od Czytelnikéw, ktérzy sg jeszcze za
miodzi do odbycia szkolenia lotniczego lub
nie majg odpowiedniego wyksztatcenia. Pro-
szg oni o rade, co maja czyni¢, aby dosta¢
Si% na szkolenie.

edynym wyjsciem jest wytrwata nauka.
Koledzy cl muszg systematycznie pogtebiaé
zas6b swych wiadomosci lotniczych 1 ogol-
nych. Tylko w ten sposéb beda mogli do-
sta¢ si¢ , po osiagnieciu wymaganego prze-
pisami wieku 1 wyksztatcenia, na szkolenie
lotnicze. Aby nie marnowaé¢ czasu, radzi-
my Im bezwlocznle przystapi¢ do nauki na
Kursach Wstepnych Wiadomosci Lotniczych,
ktéore winny by¢ prowadzone w kazdym Ko-
le I.L. a takze bra¢ czynny udziat w zyciu
modelarni LL.

Informacje te dotycza kolegéw: Romana
Adamczyka ze Staszowa, Jana poducha
z WOIki, Mirostawa Jarosza ze Skarzyska,
Stefana Syglta z Melchowa, Jerzego Klesz-
czynsklego z Krakowa, Stefana Dabrowskie-
go z Osieciny, Eugeniusza Nlebudka z Du-
raczowa, Mariana Nowaka 1 Kazimierza Je-
dryeha z Wioszczowej, Aleksandra Brzez-
nlaklewlcza z Piekar, Mieczystawa Zdul-
sklego z Dawidéw, Leona Zawieruchy z Ru-
moka, Stanistawa Jamroza z Wroctawia,
Adama Komorowskiego z Koztowa, Edwar-
da Wilka ze Zbgszynka, Henryka Musiela-
ka z Legnicy, Romana Bieleckiego ze Zjoto-
rli, Bogdana Oregorczyka z Zareb Kosciel-
nych oraz Stefana Chmlelarsklego z Kacie.

ODPOWIEDZI ROZNE

Kol. Leon Zawierucha. Sprawe lokalu na
Swietlice przedstawcie w ZP ZMP. Mozliwe,
ze Zarzad pomoze Wam w zrealizowaniu
Waszych planéw.

Kol. Jézefowi Brzezanskiemu z Otwocka
radzimy porozumieé si¢ z Zarzadem Stotecz-
nym LL (Al. Jerozolimskie 77).

Kol. Joézef Wodjcik z Woli Zyrakowsklej.
Reklamujcie w najblizszym urzedzie poczto-

m.
WY(Ol. Leszek Olszewski z Gryfowa. Ksigz-
ki, o ktoérych plszecie, mozecie zamoéwic
w Ksiggarni Wvsv>kowed ,,Dom Ksigzki'*
w Warszawie, ul. Sienkiewicza 14. Ksiegar-
nia ta wysyta zamoéwione ksigzki za zali-
czeniem poczto

Kol. kol. Zenobiusz Witkowski 1 Czestaw
Sobczyk z Czestochowy oraz Adam Slwula
z Brzezlnéwkl. Roczniki SiM-u i ,,Skrzydla-
tej Polski*“ z lat 1945—50 wigacznie sg juz wy-
czerpane. Komplety obu czasopism z roku
1951 oraz numery 1 — 9 SIM-u 1 1—2 ,,Skrzy-
dlatej** z br. sa do nabycia w Wydziale Pro-
pagandy ZGLL (Warszawa, ul. Ogrodowa 85).
Dalsze numery (S1IM od 10-go, ,,Skrzydlata™
od 3-go) z br. mozecie naby¢ w Sekcji_Kol-
portazu Wydawnictw Komunikacyjnych
(Warszawa, Al. Jerozolimskie 107). @)

J.s.

~CIOLKOWSKI**——

Tak winno brzmie¢ rozwigzanie logogry-
fu ,,Czv znasz ludzi lotnictwa ZSRR'. Po-
szczegblne za$ nazwlaka to: Wasllczenko,
Nleetlerow. Zukowski. Czaptygin. Czkatow,
Kozedub, Juriew, Mozajskl, Jakowlew, Ro-
maniuk.

Miedzy czytelnikéw, ktérzy nadestali tra-
fne rozwigzania rozlosowano nagrody ksig-
zkowe. Pierwsza nagrode otrzymuje Longin
WIzynls. Olsztyn, ul. Pienieznego 15 m 4;
druga Michat Wolny. Zabrze 1. ul. Niedziat-
kowskiego 16; trzecia Piotr Kowalski, +to-
wicz, ul. Stanistawskiego 27/29.

P.P, WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

Opracowanie Graficzne' BOLESEAW PENCIAK
prenumeraty: miesigcznie zt >40, kwartalnie zt 7,20, pétrocznie zt 14.40, rocznie z} 28,80.

Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy i w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 15 kazdego miesigca na miesigc

Wszelkie reklamacje dotyczace prenumeraty nalezy kierowa¢ bezposrednio do urzedu pocztowego wzglednie

Adres redakcjii Warszawa, ul.

nastepny | dalsze.

tj. w mlejocu zamawiania prenumeraty.

Zakt. Graf. | Wydawn. Dom Stowa Polskiego. Zam. 4598.

listonoszy

Ogrodowa 84. Telefony: 82148; 73801; 87484. Wewnetrzny »
3-B-28788.






