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50 ZLOTYCH ODZNAK SZYBOWCOWYCH

Dnia 18 pazdziernika br. Komisja Sgortowa
ARP zatwierdzita piecdziesigta Ziota Odznake
Szybowcowa w Polsce. Zdobywca tej odznaki,
ktoérej numer moéwi o wspaniatym rozwoju pol-
skiego wyczynu szybowcowego, jest pilot Henryk
Kietkowicz z Aeroklubu Kieleckiego. Dopeinit
on ja warunkiem wysokosciowym, uzyskujac
nad swoim lotniskiem macierzystym w dwugo-
dzinnym locie chmurowym  przewyzszenie
4150 m

0BOZ FALOWY W JELENIEJ GORZE

Podobnie jak w latach ubiegtych, tak i w ro-
ku biezgcym Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej orga-
nizuje w Jeleniej Goérze jesienny ob6z wyczyno-
wy dla wykorzystania halniakowych pradéw fa-
lowych nad Karkonoszami. Obdz odbedzie sie
w listopadzie i grudniu i uczestnikami jego beda
piloci szybowcowi, ktérzy maja do dopetnienia
Zlote Odznaki lub wysokosciowe diamenty do
swych Ziotych Odznak. Na wyposazenie tech-
niczne obozu zilozy sie doskonaly sprzet szy-
bowcowy z naszymi najnowszymi konstrukcja-
mi — ,Jaskotka” i ,Bocianem* wigcznie.

NOWE SWIATOWE REKORDY
SZYBOWCOWE

Komisja Sportowa FAIl zatwierdzita cztery no-
we Swiatowe rekordy szybowcowe. W kategorii
I (szybowcow jednomiejscowych) — wyczyn pilo-
ta Wiliama Coverdale, ktory na szybowcu
~Schweizer® wykonat w dniu 22 sierpnia br.
przelot docelowo-powrotny o ftgcznej dtugosci
418.98 km.

W kategorii Il (szybowcéw dwumiejscowych)
— wyczyn pilota Domisse z pasazerem Barke-
rem, ktérzy na szybowcu ,Kranich 11“ wykonali
réowniez przelot docelowo-powrotny, uzyskujgc
taczna odlegtosé 436 km.

Réwniez w kategorii 11 — zatwierdzono szyb-
kosciowy przelot po trasie trojkata 100 km, wy-
konany przez pilota Haase z pasazerem Picchio
na szybowcu ,Condor IV* z szybkoscig 80,338
km/godz. Poprzedni rekord w tej konkurencji
wynosit 65,981 km/godz. i nalezat do Francuzow.

W konkurencji kobiecej zatwierdzony zostat
wyczyn pilotki Woodward z pasazerkg Sandek,
ktére na szybowcu dwumiejscowym wykonaty
przelot docelowy uzyskujac wynik 274,1 km(.)

.

380 SKOKOW W CIAGU 8 GODZIN

Najwiekszg ilos¢ skokéw z wiezy spadochro-
nowej w Polsce dokonano w dniu 1" wrzesnia br.
w Stalowej Woli. W dniu tym, w ciggu 8-go-
dzinnych zajeé¢, z wiezy stalowowolskieﬂ' ~spadto”
380 skoczkow, biorgcych udziat w szkoleniu spa-
dochronowym, prowadzonym przez instr. Jana
Szggendowskiego.

siggajac te rekordowa ilos¢ skokow, kol.
Szygendowski wykonal swe zobowigzanie dla
poparcia Programu Wyborczego Frontu Naro-
dowego oraz dla uczczenia XIX Zjazdu KPZR.

V)
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Z lewej — Ochotnik
chinski, pilot mysliw-
ski, jeden z wielu, kt6-
rzy przybyli pomaéc
bratniej republice ko-
reanskiej w jej walce
z amerykanskim na-
jezdzca.

W $rodku — Jednym ze
znanych typéw czecho-
stowackich  szybowcéw
dwumiejscowych Jest
,.Kmotr', szeroko sto-
sowany do szkolenia w
aeroklubach CHS.

Ni dole — Cho¢ sezon
lotéw juz Sie zasadniczo
zakonczyt, przed naszy-
mi pilotami jest Jesz-
cze w tym roku wazna
Impreza: obé6z falowy w
Jeleniej Gorze.



ZOSTAN
PILOTEM
CZtONKIEM LL

Wiem, ze zarowno Ty jak j Twoi ko-
ledzy czy kolezanki, z ktorymi wspélnie
uczysz sie w szkole i pracujesz w ZMP
czy Kole LL — marzycie o lotnictwie:
o pieknym sporcie szybowcowym lub
silnikowym, o spadochroniarstwie, o za-
wodzie mechanika lotniczego... marzy-
cie 0 zaszczytnej j odpowiedzialnej
stuzbie w ludowym lotnictwie wojsko-
wym. Slusznie. Polsce Ludowej 'wia-
dza ludowa zapewnita Wam szczesliwa
i piekng miodos¢, stworzyta szerokie
i nieograniczone mozliwosci nauki.

Takich praw miodziez nie ma i nie
moze mie¢ w zadnym kraju_kapitalisty-
cznym. W Polsce Ludowej wszystkie
drogi otwarte sg do lotu. Wszystkie dro-
gi otworzyta dzi§ przed nasza mitodzie-
z3 wiadza ludowa. Drogi do pracy we
wszystkich zawodach — na rusztowa-
niach nowych fabryk i domoéw, w gtebi
kopalnianych  szybéw, na  polach
PGR-6w 1 _spoétdzielni produkcyjnych,
na morzu i w powietrzu...

Ty marzysz o powietrzu — chcesz
latac. Prawda? Wiec jesli kochasz
swym miodym gorgcym sercem naszg
Ludowg Ojczyzne i pragniesz jej stu-
zy¢ ze wszystkich swych sit, no i oczy-
wiscie odpowiadasz podanym obok wa-
runkom, wiec pamietaj, ze juz dzi$ na-
deszta pora na Twoj lotniczy start.

Dzien 26 pazdziernika, dzien w kto-
rym miliony obywateli Polskiej Rzeczy-
POSpOhtej LCudowej oddato swe glosy na
iste Frontu Narodowego, stal sie wiel-
kim zwyciestwem naszego narodu, zjed-
noczonego we wspolnej walce o pokoj
i wykonanie zadan Szesciolatki. Caly
nasz naréd czynem popart Program
Frontu Narodowego, realizujac zobowia-
zania_produkcyjne, ktére w ogromnym
stopniu przyspieszaja nasz marsz ku_so-

cjalizmowi, umacniaja nasza site, jed-
nos¢ i niepodlegtosc.
Zwyciestwo programu Frontu Naro-

dowego dokonane dzigki poparciu naj-
szerszych mas pracujacych, Ktére ujrza-
ty w nim swg jasnag i Szczesliwg przy-
sztos¢, jest wyrazem najgtebszego umi-
towanja Ojczyzny. Dzien borow stat
sie_wiec dniem triumfu Wiadzy Ludo-
wej, a zarazem — dniem kompletnej
kleski naszych wrogow — i tych z ze-
wnatrz, spod znaku dolara i emigrandy
1 tych wewnatrz kraju, chciwie nadsta-
wiajgcych ucha pod tuby bibisiackich
»gtosow™. Ich rachuby rozbicia jednosci
narodu i jego sity spality catkowicie na
panewce.

W tym wielkim zwyciestwie ogromny
udzial’ ma nasza wspaniata miodziez,
ktérej nikt inny jak wtasnie Wiadza Lu-
dowa po raz pierwszy dala prawo gto-
su, prawo_wspétudziatu w rzadzeniu na-
szym krajem. | wiasnie dlatego dzien
wyboréw  stal sie dniem zwyciestwa

Zbierz niezwlocznie wszystkie potrzebne
dokumenty i zt6z je w Oddziale LL lub
ZP ZMP. Pamietaj bowiem, ze przyje-
cia na szkolenie lotnicze na rok 1953 od-
bywaja sie juz w tym roku w okresie
od 15 pazdziernika do 30 grudnia br.
Ze zgloszeniem nie zwlekaj na ostatnie
dni — mozesz sie sp6zni¢, a lotnikowi
(bedziesz nim w przysziosci) spozniac¢
sig nie wolno. Jezeli czego$ jeszcze nie
wiesz, nie rozumiesz, nie Jeste$ pe-
wien — pisz natychmiast do redakciji,
a odpowiemy Ci, -— wyjasnimy i pora-
dzimy z predkoscig najszybszego od-
rzutowca.

A teraz — przeczytaj uwaznie poda-
ne obok warunki przyjecia na szkole-
nie w Lidze Lotniczej.

miodych  wspétgospodarzy  Ludowej
Ojc,zyznz. Milionami gtoséw na kandy-
datow_Frontu Narodowego = oddawala
miodziez swoj diug Ojczyznie za moz-
no$¢ pracy, nauk| i wypoczynku, za
swojg przyszto$¢, do ktorej - Program
Frontudjq wiedzie.
Z radosciag_i weselem glosowata mto-
dziez na swoich kandydatow, na kandy-
datow narodu. Mtodzi gornicy, hutnlcl\%
metalowcy, wl6kniarkl, robothicy PG
i cztonkowie spotdzielni produkcyjnych,
miodzi chiopi I inteligenci byli najcze-
Sciej tymi, ktorzy juz od wczesnych go-
dzin porannych “tworzyli dtugie “kolejki
przed lokalami wyborczymi by jako
pierwsi kona¢ swoj zaSzczytny obo-
wigzek. Nie braklo wsréd nich miodzie-
zy lotniczej—pilotéw, mechanikow, in-
struktoréw i pracownikéw lotnictwa
ffortowego. Na dtugo J)rzed wyborami
ali oni wspaniale dowody poparcia
Programu Frontu Narodowego, manife-

stujac czynem | aktywnym udziatem
w agitacji przedV\I/DyborczeJ swe gorace
rogramu potegi swej

%ljzywiqzanle do
JCZyzny. - .
W dniu wyboréw miodziez ztozyta go-
race $lubowanie, ze to co dotychczas
zdobyta bedzie umacniaé | rozSzerzac,
Ze uczyni wszystko aby jej przysztos¢ —
Program Frontu Narodowego stat sie
wspaniatg rzeczywistoScia. Dlatego tez
uczyni wszystko, aby (ﬂo przeku¢ w czyn
— dla swego dobra, dla dobra Ludowej
Ojczyzny. (n.

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy skilada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej Ilub w Powiato-
wych i Miejskich Zarzadach ZMP. DoRZoda-
nla nalezy dotgczyc¢:

. whasnorecznie napisany zyclorya

. Swiadectwo szkolne

. opinie Kota ZMP Ilub POP PZPR (o ile
kandydat nalezy)
metryke urodzenia
dokument stwierdzajacy
stuzby wojskowej

dwie fotografie
zezwolenie rodzicéow (o ile kandydat
nie przekroczyt 18-ego roku zycia).
Swiadectwo ukonczenia jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o ile kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

stosunek do

® NO ws wnp

1. wiek: 18—21 lat

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. ukonczenie kursu modelarskiego lub
KWWL CSW wyjatkowych wypadkach
mozna od tego warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym winni odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom:

1. wiek: 17—21 lat
2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty

podstawowej

3. bardzo dobry stan zdrowia.

Ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe obowigazuje egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotéw:

1. wiadomosci o Polsce 1 $Swiecie wspo6t-

szesnym

2. matematyki

3. fizyki

4. geografii

8. wiadomosci ogélnych o Ibtnlctwle.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiadaj nastgepujacym
warunkom:

1. wiek: 16—26 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
li-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatéw na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw mechanikéw lotniczych:

1. wiek nie przekraczajacy 21 lat |
wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej
. przygotowanie techniczne (kierowca sa-

mochodowy, uczen S$lusarski Itp.)

. zaswiadczenie lekarskie wydane przez
sportowg poradnie lekarska, jak dla kie-
rowcy samochodowego

8. zdanie egzaminu wstepnego z wiado-

mosci o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym

oraz wiadomosci ogoélnych,

najmniej 4 klasy szkoty

najmniej 8 klas szkoty

A owoN
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z gteboka uwaga stuchaja
przed rozpoczeciem lotow
miodzi piloci Aeroklubu
Moskiewskiego pouczen
swego instruktora.

W moskiewskim

782

AA2

aeroklubie DOSAAF

Z lewej — Piekny widok roztacza sie
z lotu ptaka na moskiewski port rzecz-
. ny Himki.
, Ponizej — startuje maszyna szkolna.

Dzieki doskonatej organizacji pracy na
starcie wzloty nastepujg szybko jeden

po drugim.
z lewej — w przedniej kabinie samolotu siedzi instruktor,
z tylu — jego uczen, z ktérym leci dzi$ ,kreci¢* akrobacje.



samoloty.

si

ich braci, prazyty ogniem

Z prawej — piloci wprawiajg sie w
opanowaniu lotéw zespotowych. Smigte
,,Utki" potrafig by¢ czasem narowiste.

Znamy dobrze radzieckich lothikbw. Znamy dobrze ra-
dzieckie, z czerwong gwiazdg na skrzydtach i kadtubie,

W latach wojny, kiedy nad Polska roztaczat

sie mrok strasznej okupacji hitlerowskiej, widzieliSmy je,
ak prowadzone doswiadczonymi dtornmi naszych radziec-

dowej znienawidzonych wrogow.
ChcieliSmy wtedy uscisng¢ dtonie radzieckich lotni-

kéw, catg

szlakach.

Po latach cierpien i walki przyszio wyzwolenie. Przy-

niést je nam szary zotnierz radziecki z takg sama czer-

wong gwiazdka na czapce, jaka widzieliSmy na ptatach

samolotow. Wiemy Wszyscz jak wiele krwi radzieckich
a

lotnikdbw polato sie w wal

omb, rakiet i broni pokia-

uszag towarzyszyliSmy im na ich bojowych

ch o nasza wolnos$¢, znamy

réwniez petng poswiecenia role radzieckich instruktorow
w wyszkoleniu kadr mitodych polskich lotnikéw.

Kiedy po wojnie w pierwszych trudnych dniach trzeba
*byto budowac¢ od nowa lotnictwo cywilne" i sportowe, lu-
dzie radzieccy pomogli nam caltym sercem.
~Wspomnienie tamtych lat stale nam towarzyszy w dzi-
siejszej pracy nad rozwojem ludowego lotnictwa. Uczac
sie dzisiaj na kursach wstepnych wiadomosci lotniczych,
budujgc modele, przechodzac kolejne stopnie wyszkole-
nia szybowcowego, silnikowego i spadochronowego, ko-
rzystamy z bogatych doswiadczen lotnictwa Zwigzku Ra-

dzieckiego. <
jest dla nas wzorem. Budujemy modele

rowane droga

radiowa, jak to widzieliSmy na zawodach miedzynarodo-
wych w Poznaniu, przeprowadzamy masowe, szeroko za-
krojone szkolenie szybownikéw, ~pilotow silnikowych,
spadochroniarzy i mechanikow, wiedzac jak doskonate
wyniki dalo to w ZSRR. Coraz wiecej i Smielej uzywa-

my, tak jak w ZSRR, samolotéw

0 wykonywania waz-

nych prac w gospodarce naszego panstwa.

W catej pemni wykorzystujemy wielkie zasoby dos$wiad-
czen bratniej radzieckiej organizacji lotniczej, DOSAAF.
W Miesigcu Przyjazni Polsko-Radzieckiej ze szczegolng

13 | :
serdecznoscig za mHmy sie zaszczytng dla nas sprawa po-
ic

pularyzacji wiel

osiggnie¢ Lotnictwa ZSRR na polu

pokojowej pracy. Méwmy wszedzie i wszystkim o tym,

Jak
ne zadanie przy wznoszeniu gigantycznyc

munizmu. )
Rozmawiajac o radzieckiej pomocy w budowie Zera-

nia, Nowej

(o]

tacu

wspaniatym

zeum Lotnictwa.

Szeroko popularyzujmy site, godne podziwu osiagniecia
i pokojowyp c%ara terJ pgwie?[rz%ych sri)i zbrojnycha‘gZSeRR,
Eot;—;‘zneihI zapory na drodze wojennych knowan amery-

anskic

imperialistow.
W swej pracy propagandowej

Sim, Wasze lotnicze pismo.

zielnie spisuja sie lotnicy radzieccy Sﬁet:r)]ie(\jazc trud-
u

owli ko-

uty, Andrychowa czy chowa — méwmy
cYarze ZgRR dla narody

u polskiego, o Pa-

ultury i Nauki, w ktérym pomiesci sie m. in. Mu-

umiejcie wykorzystac

Praca radzieckich modelarz% i lotnikbw —
ie

Samoloty stoja gotowe

startu. Grupa pilotéw wraz ze
swym instruktorem odbywa
jeszcze kroétka odprawe. Je-
den z pilotbw powitarza otrzy-
mane od instruktora zadanie.

Dobrze wszystkim znana ra-
dziecka pilotka Maltgorzata
Raceriska. Jest ona takze do-
skonata szybowniczka. Stuzy
dzi$ swa wiedza i doswiadcze-
niem kadrom miodych ra-
dzieckich lotnikébw  sporto-

wych.
783



Oto znana szybownlczka

radziecka Anna Samosado-
wa. Niedawno Komisja
Sportowa Centralnego Ae-
roklubu ZSRR Im. Czkalo-
wa zatwierdzita jej dwa
nowe rekordy: szybkosci
po trasie trojkatnej 100
km na szybowcu jednomlej-
scowym — 53« km/godz. i
na szybowcu dwumlejsco-
wym — M.3 km/godz.

Straiacy powietrzni

Przez cale lato z panstwowego lotni-
ska cywilnego w Minsku startowaly co-
dziennie lekkie samoloty Aeroftotu. Za-
daniem ich jednak nie byto ani opy-
lanie pdl i laséw przeciw szkodnikom,
ani rozsiewanie trucizny przeciw Jar-
wom komara malarycznego.

Byli to, jak ich popularnie nazywano
w Republice Biatoruskiej, ,powietrzni
strazacy“. Mieli oni za zadanie patro-
lowac lasy biatoruskie i meldowac¢ nie-
zwlocznie o kazdym zauwazonym po-

zarze. A pozarow bylo tego lata nie
mato i gdyby nie zapobiegliwa troska
radzieckich lotnikéw, wiele tysiecy tak
cennego dla gospodarki radzieckiej
drewna sptonelo by bezpowrotnie.

Przeciwpozarowe patrolowanie laséw
z samolotu nie nalczy bynajmniej do
zadan najtatwiejszych. Oczy pilota
szybko sie meczg, spoczywajac bez
przerwy na szarozielonej plaszczyznie
lasu. Poza tym loty muszg z koniecz-
nosci odbywacé sie na niewielkiej wy-
sokosci, przewaznie 15 — 20 metrow
nad poziomem najwyzszych koron
drzew. Prace lotnika utrudnia dodatko-
wo fakt, ze pozary laséw wybuchajg
czestokro¢ nawet w niekorzystnych na
pozoér warunkach meteorologicznych, na
przyktad w czasie mgly lub deszczu.

Ciekawg przygode miat pod koniec
tata jeden z przodujgcych pilotow —
~Strazakéw* Aerofiptu, Mikotaj Poto-
gowskl. W czasie jednego ze swych lo-
tow patrolowych nad puszczg iwienlec-
ka spostrzegt on, ze w gtebokim wy-
krocie blyskajg ptomienie, a nad la-
sem unosi sie dym. Niezwilocznie zano-
towatl na mapie polozenie wykrotu i
rozpoczat nadawanie przez radio. Nie-
stety okazalo sie, ze nadajnik nie funk-
cjonuje. Wobec tego Potogowski posta-
nowit wréci¢ do bazy. W czasie lotu
powrotnego natknat sie jednak na no-
wy pozar. Po wylgdowaniu na lotnisku
macierzystym dzielny pilot natychmiast
wystartowat po raz drugi prowadzac
za sobg ekipe strazakow.

Wiele trudu wkitadali rowniez w swa
prace inni piloci biatoruskiej lotnicze)
stuzby przeciwpozarowej, jak Wiktor
Baszyn, Wasyl Tarchan i inni. Ogétem
wykonali oni ponad tysigc lotéw nad
wszystkimi rejonami lesnymi Biatoru-
skie] Socjalistycznej Republiki Ra-
dzieckiej.

Coraz szersze zastosowanie znajduje

lotnictwo w pokojowej, twérczej pracy.

narodéw radzieckich.

Lotnictwo morskie Zwigzku Radzieckiego dysponuje

miedzy

Innymi matymi, jednoosobowymi $migtowca-

mi konstrukcji znanego specjalisty w dziedzinie budo-

wy $miglowcéw, Mikotaja Kamowa. Na
Smigtowiec morakl

Morskiej ZSRR.
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zdjeciu —
Kamowa w czasie S$wieta Floty

REKORDOWY LOT MODELU

Jak podata Agencja TASS, zostat
ostanio zatwierdzony przez Komisje
Sportowa Centralnego Aeroklubu ZSRR
im. Czkalowa rekord wszechzwigzkowy
w kategorii szybkosci lotu modeli ra-
diosterowanych, ustanowiony przez mo-
delarza z Alma-Aty P. Wieliczkowskie-

0.
g Model Wieliczkowskiego, napedzany
silniczkiem spalinowym, osiggnat w dniu
2 sierpnia br. w locie po linii prostej
szybkosé 23,2 km/godz. \

NOWY REKORD
MODELU ODRZUTOWEGO

Komisja Sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR zatwierdzita rekord
wszechzwigzkowy ustanowiony przez
model latajacy z napedem odrzutowym,
skonstruowany przez leningradzkiego
modelarza W. Popiela. Model Popiela
utrzymywat sie w powietrzu przez
39 minut.

SAMOLOT W RYBOLOSTWIE

Wielki sukces osiggneli niedawno ry-
bacy radzieccy dzieki pomocy i wspot-
pracy lotnictwa. Pewnego dnia, podczas
stonecznej pogody trwajacej w tym cza-
sie ng Sachalinie, samoloty wspotpra-
cujace z flotylla rybacka wytropity u
zachodnich wybrzezy tei wyspy olbrzy-
mig tawice Sledzi dlugosci przeszio szesé
kilometrow.

Do miejsca skupienia ryb skierowano
natychmiast 80 statkdw rybackich, kto-
re przez jedng noc zlowily 650 ton Sle-
dzi. Samoloty radzieckie i tym razem
odegraly swoja pozyteczng role dlg do-
bra cztowieka i pokoju.

RADZIECKI SPADOCHRONIARZ
BIJE REKORD

Nowy wszechzwigzkowy rekord spa-
dochronowy w doktadnosci lgdowania
ustanowit na Krymie skoczek radziecki
G. Witalln. Witalin wyskoczyt z wyso-
kosci 1500 metrow | wylagdowal w od-
legtosci 86,51 m od Srodka kota.



MALEGO LOTNICTWA

TV~7 OSTATNIM numerze naszego pi-
14/ sma zadali$my kilka pytali,,dla-
""  czego?", poruszajac zagadnienia
najbardziej zasadnicze. i

zisiaj z kolei rozpatrzymy szczegoto-
wo _jeden z postawionych zarzutdw:
a wiec, dlaczego nie_ ma nowych silnicz-
kéw do modeli latajacych?

Wiadomo jest ogélnie wszystkim mo-
delarzom, ze w. latach 1950—1951 Za-
rzad Gtowny Ligi Lotniczej rozprowa-
dzi} do wszystkich modelarni pokazng
ilos¢ silniczkow 2,8cm typu  SiM-2b.
Silniczki te, pierwsze jaskotki motory-
zacji matego lotnictwa, cieszyly sie du-
zym uznaniem, mimo pewnych brakow
materiatowych i konstrukcyjnych. = Za-
mowienig niestety skonczyfo sie... i sil-
niczki rowniez. Trudno bowiem obliczac
mikrolitrazowy silnik na lata pracy, gdy
éy\_/votnosc jego wynosi kilkanascie go-

zin.

Silniczki oznaczone znakiem ,,SiM"
naleza wiec juz do dalekiej przesztosci,
co_ciekawsze, nie istniejg na razie bli-
skie nawet perspektywy aby jakikol-
wiek inny typ silnika zostat podobnie
masowo wyprodukowany.

Sprawa o tyle smutna, bo o ile nam
wiadomo Wydziat Modelarstwa Lotni-
czego przy ZGLL opracowal w swojej
pracowni “dwa prototypy dosC cieka-
wych silnikow samozapfonowych (kon-
strukcji W. Bredsznajdera), ktdre od
dituzszego czasu poddawane sa licznym
probom. Niestety, proby te trwajg zbyt
diugo, a produkcji seryjnej — w pe,’rnmr_n
tego stowa znaczeniu — nie widac. Nie
mys!lmK bowiem o wykonaniu 10 czy
20 silnikéw, nie myslimy réwniez o 200
czy 500, ale o powaznej ilosci, Scisle
przemyslanej z uwzglednieniem potrzeb
I 0szczednosci .zarowno roboczo-godzin
jak i surowca. Naszym zdaniem pierw-
sza seria silnikow nie powinna byc niz-
sza od 2000 sztuk.

Motywowa¢ powyzszg liczbe mozna
nastepujaco: 1. Nizsza bedzie wiasna ce-
na jednostkowa. 2. Wiecej nowych mo-
delarzy zaznajomi sie z Silnikami.

Prace nad prototypami muszg trwac
stale, bez przerwy, ale nie wolno zapo-
minac, ze prototypy musza jak najszyb-
ciej zamienia¢ si¢ ‘'w wyroby seryjne.

Sprawe ,,silnikowa" uwazamy za bar-
dzo palaca i przypuszczamy, ze nikt nie
potrafi si¢ dostatecznie usSprawiedliwic
wobec opinii publicznej ttumaczeniami,
ze sg trudnosci itp...

Silniki, modelarskie musza by¢ jak
najszybciej gotowe, a nawet zr]aido_vva_c
si¢’ w sprzedazy, aby kazdy mogt silnj-
czek dosta¢ w modelarni LL lub kupic
w sklepie. O to powinien_wiasnie za-
dbac W?{dna’r Modelarski ZGLL i jesli
w najblizszym czasie tego nie uczyni,
wykaze, ze nie potrafi wykorzystac mo-
zliwosci jakie naszej mtodziezy i jej po-
litechnicznemu rozwojowi data [udowa
ojczyzna. ©

e

Mikromodele

Budowa modeli, latajgcych w pomie-
szczeniach zamknietych, jest u nas sto-
sunkowo mato popularna. Spowodowa-
ne jest to przypuszczalnie matg iloscig
zawodow. Do tej pory mieliSmy dwie
imprezy tego rodzaju.

Ze wzgledu na nadchodzacy okres zi-
mowy warto pomysle¢ o mikromode-
lach i zacza¢ je wreszcie oblatywac¢ w
wiekszych salach, holach teatrow 1 kin,
aulach réznych uczelni, ba, nawet iw
hangarach aeroklubowych (o ile tylko
pozwolg?!).

Przesada bylo modne kiedys twierdze-
nie, ze budowa mikromodeli mozliwa

jest dla wysoko zaawansowanych mo-
delarzy. Proste mikromodele mogg wy-
konywa¢ juz $rednio zaawansowani.
Notatki publikowane w prasie radziec-
kiej wymieniajg czesto 12 i 14-letnich
modelarzy, ktdrzy odnoszg pelne sukce-
sy W tej dziedzinie matego lotnictwa.

Zgoda, ze projektowanie mikromodeli
jest zajeciem wymagajacym wielu wia-
domosci, ale sama budowa pod okiem
instruktora nie napotka na wieksze
trudnosci. Na nastepnych stronicach na-
szego pisma podajemy plan — opis bu-
dowy modelu kadlubowego, ktory niech
stuzy naszym modelarzom do przetama-
nia ",mikromodelo - wstretu*,

POKOJOWY MODEL KADLUBOWY
KONSTRUKCJI W. MATWIEJEWA (ZSRR)

Opisany kadtubowy model pokojowy osig-
gat czas lotu przekraczajacy 6 minut.
Jako materiat do budowy modelu stuz
stoma jeczmienia, za$ do pokrycia modelu
uzywa sie tzw. mikrofilmu. Model odpo-
wiada wszystkim wymaganiom FAIl odno-
szacym sla do Jnodell pokojowych.
Kadtub zbudowany jest w ksztalcie
tréojkatnej kratownicy. Budowe kadtuba roz-
poczyna sla od wykonania dolnej czesci kra-
townicy, co przeprowadzamy bezposrednio
na rysunku wykonanym przez nas w skali
1:1. Podtuznlce dolnej czesci kratownicy
wygina si¢ z kawateczkéw stomy o $red-
nicy 2 mm, przymocowujac je do rysunku
szpilkami. Najlepiej jest gig¢ stome nad
lampa. Podtuznlce kadtuba taczy sie mie-
dzy soba rozpérkaml 1 zastrzatami ze sto-
my, ktérych korice zaostrza sie 1 wpuszcza
do podtuznie. Miejsca potaczenia rozpoérek
z podluznlcaml smaruje sie klejem 2zwra-
cajac uwage, by szkielet nie przykleit sie
do _rysunku. Po wyschnieciu kleju trzeba
zdja¢ kratownice, wygia¢ ja nad lampa we-
dtug rysunku 1 zrobi¢ naciecia w miejscach
potaczenia z przednig 1 tylna wrega, Przed-
nia wrega powinna by¢ ustawiona w stosun-
ku do kratownicy do dotu pod katem 3
1 w prawo — 6’. Nastepnie trzeba wygiac
gérng podluznlce, w ktérej nacina sie
zyletka szczeliny dla wpuszczenia rozpoérek
1~ zastrzatow. Gorng podluznlce trzeba
sklei¢ z wrega przednia 1 z wregg tylna.
Po wyschnigciu kleju mozna przystagpi¢ do
ostatecznego skladania kadtuba. W  tym
celu trzeba nacigC pozostate rozporkl i za-
strzaty oraz wpuscic je w podituznice. Dla
umocowania skrzydet | podwozia przykleja
sie do kadiuba stomiane rurki. Kadtub
przechodzi w czesci ogonowej w beleczke,
wykonana ze stomy o $rednicy 3 mm, do
ktérej umocowuje sie usterzenle.
Skrzydto modelu najwygodniej
jest sktada¢ czesciami. Przeznaczong na
podtuznlce stome o S$rednicy 15 mm nale-
zy doktadnie wyréwna¢ nad lampg. W pierw-
szym rzedzie trzeba ztozy¢ Srodkowa pro-
stokatng cze$¢ skrzydta. Stome o S$red-
nicy 15 mm przypinamy ostroznie szpilecz-
kami do rysunku skrzydta Nastepnie wy-
ginamy zeberka ze stomy o $rednicy 1 mm,
zwracajac uwage, aby wszystkie byty jed-
nakowe. Zaostrzone konce zeberek wpusz-
cza sie do obu krawedzi, smarujac zitgcze-
nia klejem. Po wyschnigeciu zdejmujemy
skrzydto z rysunku, wyginamy nad lampa
maty wznios | przyklejamy do zeberek dzwi-
gar, wyginajac go roéwniez wedtug wzniosu
skrzydfa. W ten sam sposéb skladamy
lewy 1 prawy koniec skrzydta ze stomy o
Srednicy 1 mm. Koncowe czesci skrzydia
taczy sie ze Srodkowa przy pomocy zgie-
tych pod katem papierowych zigczy. Przy
sktadaniu skrzydta trzeba zwracac szcze-
gdlng uwage na zachowanie $cistej symetrii
obu jego potéwek. Cate skrzydio pokrywa

sie jednym kawatkiem mikrofilmu, zwraca-
jac uwage na roéwnomierne naciggniecie
pokrycia na catej powierzchni. Skrzydto

usztywniamy przy pomocy jedwabnej nitki.

Usterzenle wykonujemy ze stomy
o przekroju 1 mm. Statecznik poziomy
sktada sie z dwoéch potdéwek ztgczonych przy
pomocy papierowych ziaczy (mufek).

Zespot smilglo-silnikowvvwy .
Dwutopatkowe $migto o duzej $rednicy 1 du-
zym skoku pozwala na uzycie napedu wyno-
szacego 50% ciezaru catego modelu. Poszcze-
golne topatki $migta wykonuje sie osobno
w taki sam sposéb jak 1 skrzydto. Gotowe
Smigto nalezy doktadnie wywazyc¢.

Naped modelu stanowi pieé nitek qu -
mowgﬁch o przekroju 1x1 mm 1 diugosci 440
m azda.

Podwvozie jest zdejmowane. Wy-
konuje sie je ze stomy. Na golenie o $red-
nicy 1,5 mm naktada sie zigcza.

Pokrycie modelu wykonuje sie
przy uzyciu mikrofilmu. Dla "wykohania
mikrofilmu trzeba przygotowac specjalny
roztwoér zawierajacy: 200 g cellonu 1 35
kropli oleju rycynowego. Cellon nie powi-
nien by¢ zbyt gesty. Aby okresdli¢ gestosé
roztworu trzeba wpusci¢ kror)le tego ptynu
na wode. Woéwczas przy nalezytej gestosci
roztworu kropla szybko rozptynie sie two-
rzac btone. Mikrofilm powinien by¢ zupetl-
nie gtadki, bez jakichkolwiek zmarszczek.
Jesdli otrzymamy blone pomarszczona, to
trzeba dodawac¢ do roztworu po kropli oleju
rycynowego dotad, az mikrofilm stanie sie
zupetnie gtadki. Dla wykonania mikrofilmu
musimy mle¢ odpowiednig wanienke 1 pod-
chwytywacz (ramke). Wanienka powinna
mle¢ wymiary 1400 x 400 x 50 mm. Wielko$¢
podchwytywacza dobiera sie¢ wedlug wiel-
kosci ptatow. W danym wypadku dla pokry-
cia skrzydet modelu nalezy wykona¢ pod-
chwytywacz o diugosci 1000 mm i szeroko-
$ci 250 mm. Podchwytywacz wyginamy
z drutu aluminiowego o grubosci okoto

44T wykonania pokrycia Innych czesci

modelu mozna uzy¢ podchwytywacza o
mniejszych miarach.
i W (c. d. na str. 14)
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UCZYMY $L, OD MODELARZY ZSRR

Roztwér do wykonania mikrofilmu nalezy
przechowywaé¢ w butelce ze szklanym, do-
tartym korkiem, aby zawartos$¢ jej nie
parowata.

Dla opisanego wyzej modelu mikrofilm
wykonuje sie w nastgpujacy sposob: do
wanienki nalewamy wody | wktadamy na
jej dno podchw%tywacz Nastepnie wylewa-
my na powierzchnig Wody roztwor, kroétkim
strumieniem przesuwajac buteLke wzdtuz
wanienki. Grubos$¢ btony okreéla ale we-
dtug jej koloru (w danym wypadku powin-
na mle¢ kolor zielonkawy). Btona schnie
okoto 3 — 10 minut, po czym trzeba Ja
zdja¢ z powierzchni wody. Woyjeta btong
rozciggamy na podchwytywaczu, zgmamy
ten .ostatni zgodnie z poprzecznym ,V'
skrzydta | naktadamy jeszcze ,,surowg“ bto-
nag na skrzydto, nasmarowane uprzednio
warstwg rzadkiego kleju kazeinowego. MI-

14(786)

krofllm 1 miejsca sklejenia jego ze szkiele-
tdem skrzydta powinny schnaé¢ 10 — 12 go-
zin.

Usterzenie pokrywa sla mikrofilmem cat-
kowicie wysuszonym.

Brédek ciezkosci modelu znajduje sla
w $rodku dtugosci napedu gumowego, co
pozwala na dowolng zmiang gumy. bez
zmian w potozeniu Srodka cigzkosci.

Wysokos$¢ i ditugotrwato$¢ lotu regulujemy
dtugoscia nici gumowych oraz sposobem
Ich nakrecania. Je$li w naszym modelu po
dituzy¢ gumag do 530 mm, to zwiekszy slag
wysokos¢ 1 d+ugotrwaiosc lotu.

Gtowne dane opisanego modelu sg
nastepujace: dtugos¢ catego modelu —
600 mm dlugos¢ kadtluba — 425 mm,
rozpietos¢ skrzydta — 820 mm, najwie-

ksza glebokos¢ skrzydta — 150 mm, naj-
mniejsza glebokos¢ skrzydta — 110
mm, powierzchnia skrzydet — 11,5 dm’,

p0W|erzchn|a catkowita — 148 dmc
srednica $migta — 500 mm, d’fugosc go-
leni podwozia — 220 mm, rozpietos¢

statecznika poziomego — 320 mm, W%/
sokos¢ statecznika pionowe 89 135
mm, ciezar kadluba — 0,85 g, ciezar
skrzydia — 0,60 g, ciezar Usterzenia —
0,20 g, ciezar sSmigta — 0,60 g, ciezar
podwozia — 0,10 g, ciezar napedu gu-
mowego — 2,30 g, ciezar modelu w
locie — 4,65 g.



W matym lotnictwie obok modeli bu-
dowanych z drewna spotyka sie mode-
le kartonowe. Modelarstwo kartonowe
traktowane jest jako przedszkole ma-
tego lotnictwa i w programach wyszko-
leniowych Ligi Lotniczej przewidziane
jest wykonywanie latajgcych modeli
kartonowych przed przystgpieniem do
budowy  najprostszych modeli szkol-
nych.

Inaczej jest z modelami redukcyjny-
mi. Zawody modeli latajgcych zastepo-
wane sg tu do$¢ nieregularnie organizo-
wanymi wystawami modeli redukcyj-
nych, co niezbyt zachecajgco wptywa
na budowanie modeli, a jesli mowa jest

o modelu redukcyjnym — to juz ko-
niecznie ma sie na mysli model drew-
niany.

Obok drewnianych modeli redukcyj-
nych istnieja przeciez modele kartono-
we. Przy odpowiednim opracowaniu
modelu kartonowego odtwarza on wier-
nie ksztatt samolotu i nie jest zbyt trud-
ny do sklejenia. W przeciwiefiswie do
modeli latajacych, modeli kartonowych
nie powinno sie traktowac¢ jako prac
wstepnych w modelarstwie redukcyj-
nym, gdyz nie chodzi tu wcale o zapoz-
nanie sie z lotem modelu, a technika
wykonywania jest catkiem inna.

Oczywiscie, aby spopularyzowa¢ mo-
delarstwo kartonowe Liga Lotnicza po-
winna wyda¢ druki starannie opraco-
wanych kartonowych modeli redukcyj-*,
nych. Samodzielne opracowywanie ich’
przez poszczegélnych modelarzy, nie
majagcych tutaj doswiadczenia, pochto-
nefoby im zbyt duzo czasu i nie da-
toby nalezytych wynikéw. Jak dotad
krzewieniem modelarstwa kartonowego
zajmowalo sie jedynie... krakowskie
prywatne wydawnictwo ,Polonia“, wy-
dajac poniemieckie opracowania 1-16,
DB-3 j kilka angielskich samolotow.

Liga Lotnicza powinna tu iS¢ za przy-
ktadem Ligi Morskiej, ktéra wydaje
tadnie opracowane modele statkow.
Mysle, ze Liga Lotnicza powinna odro-
bic dotychczasowe zaniedbania na tym
odcinku, wyda¢ stopniowo wszystkie sa-
moloty wyprodukowane w Polsce po
wojnie, a nastepnie wydawac¢ kazdy no-
wozbudowany typ samolotu. Akcja wy-
dawnicza nie powinna ogranicza¢ sie
tylko do samolotéw polskich. W ten
sposéb moznaby udostepni¢ modela-
rzom w prosty, tani i fatwy sposéb ko-
lekcjonowania modeli redukcyjnych w
jednakowej podziatce (najlepiej w po-

Samolot mysliwski Jak-1 byt pierwszym
z szeregi(q wspaniatych tyP()_w samolotow
mysliwskich konstrukcji ~Inz. Jakowlewa.
Samolot ten brat udzial w poczatkach woj-
ny, w toku ktérej ukazaty sie nastgpnle
Jégo dalsze wersje Jak-3, Jak-7 i Jak-9.

szystkie samoloty Jakowlewa cechuje
Erzede wszystkim bardzo proste rozwigzanie
onstrukcyjne oraz. ciekawe zastosowanie
materiatbw  obnizajacych = znacznie ciezar
wiasny samolotu na korzy$¢ wzrostu cieza-
ru uzytecznego. Jak-1 przy swej prostej
konstrukcji wykazat Jednoczesnieé bardzo
dobre wiasciwosci lotne, Jako szybki i zwrot-
ny mysliwiec.

Jak-1_Jest wolnonosnym dolnoptatem kon-

strukcji mieszanej. Pt nosny — nledzlelo-
ny, konstrukcji drewnianej, 0.dwoch dzwi-
garach budowy skrzynkowej. Zebra skitada-
ja sie z trzech czeSci: noskéw, Srodkowej
czesci oraz tylnej. s’rodkow\ﬁ czesci ‘)Ia;
ta noski zeber sa dwusclenne. swej dolnej
czesci posiadajg wyciecie dla komory pod-
wozia. Cze$¢ zeber srodkowych ma rowniez
wyciecia dla umieszczenia zbiornikéw pali-
wa. Wyciecia te ostoniete sg gtadka blachg
duralowa. Wszystkie elementy zeber przy-
mocowane sg do diwq(ar()w przy pomoc
kleiu kazeinowego | wklejonych “w  rogacl
klockéw, za jgtkiem $rodkowych gérnych
czesSci zeber, Ktore przymocowane sg _do
dzwigaréw duralowyml ‘katownikami. Piat
nosny przymocowany Jest do kadtuba przy
pomocy czterech oku¢, znajdujacych = sie
w $rodkowej czeSci dzwigarow. ,2W|ga(riy
ofgczone sg ze sobg duralowa rozporka, do
toérej tez umocowane Jest podwozie. Po-
krycie ptata stanowi sklejka, pokrycie lotek
— [;(Jkitr_]o. Na calej rozpiétosci ptata miedzy
lotkami znajduja sie klapy do ladowania.

Kadtub konstrukcji kratowej, ze spawa-
nych rur stalowych, wzmocniony Jest sta-
lowymi tasmami.” toze silnikowe,” wykonane
rowniez z rur stalowych, stanowi przediu-
zenie _kratowej konstrukcji 1 adtuba.
W miejscu umocowania ptata do kadtuba —
dolne Jego podituznice sg przerwane. Gorne
i dolne “oprofilowanie kadiuba wykonane
Jest z wreg 1 podtuznyéh listew drewnia-
nych. Boki kadiuba kryte sg ptétnem, goéra
17d6t sklejka. Cze$¢ przednia tacznie z_ ka-
bing pokryta jest z gory 1| bokéw zdejmo-
wanymi blachami duralowyml.

dzialce 1:25). Z radoscig witaliSmy wy-
danie przez Lige Lotniczg w sierpniu
br. dwéch wycinanek  kartonowych.
Szkoda jednak, ze wycinanki te sg po-
wtérzeniem wydawnictwa ,Polonia“ i
wydane w podziatce 1:33 1/3. Miejmy
jednak nadzieje, ze akcja wydawnicza
nie skonczy sie na tych dwoch wyci-
nankach i zobaczymy niebawem nowe

Usterzenle. — konstrukcji drewnianej. Sta-
tecznik poziomy_ — nledZlelony. Stateczniki
pokryte sa sklejka, stery ptotnem.

Podwozie chowane Jest do wewnatrz
w platy, catkowicie schowane po ostonieciu
klapami. Koétko ogonowe stale, nlececho-
wane.

Samolot Jak-1 WP/posazony byt w silnik
M-105, dwunastocyllndrowy, "o uktadzie cy-
lindrow w -V*, ‘chtodzony cieczg, 0 mocCy
1100 KM. Smigto tréjramlenne, metalowe,
o skoku nastawnym systemem hydraulicz-
nym.

Uzbrojenie skladato sie z 2-ch karabinéw
maszynowych 12,7 mm, umieszczonych nad
kadtubem ~oraz dziatka 20 mm, umieszczo-
nego w osi_Smigta. Jak-1 mogt poza tym za-
biera¢ pociski “rakietowg umieszczone pod
skrzydtami.

Gtéwne dane: rozpieto$¢ 10 m, dtugosé 8,5
m. Szybko$¢ maksymalna 536 km/godz.

Feliks Pawtowicz

modele wspoiczesnych nam samolotow
i to w podzialce wiekszej.

Istnieje kilka sposobéw opracowy-
wania kartonowych modeli redukcyj-
nych. Mozna je podzieli¢ na dwa zasad-
nicze sposoby.

Pierwszy z nich, do$¢ prosty i mniej
doktadny, polega na klejeniu kadtuba

(c. d. na sir. 1
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DOSWIADCZENIA

Z MODELAMI NA UWIEZI
ZDENEK HUSICKA

(dokonczenie)

Oddzialywanie momentu obrotowego
jest silniejsze niz przewidywano. Przy
projektowaniu i budowie wdézka bytem
w petni Swiadom istnienia momentu
obrotowego ale wielko$¢ jego przewi-
dzialem niedostatecznie. Przypuszcza-
tem, ze wystarczy na zewnetrznej stro-
nie woézka da¢ dwa koéteczka, a na we-
wnetrznej jedno. Dwa kotka majg po-
dwaojnie wielki opor toczenia niz jedno,
a opér ich jest 1Jeszcze zwigkszony
tym, ze na nie whasnie przy jezdzie
po okregu przenosi sie caly cigzar mo-
delu. Praktyka wykazata co innego:
model po wypuszczeniu w og6le nie
wykazywat ochoty poruszania sie po
drodze zakreslonej dtugoscia linek, ale
zaczynat tanczyC w miejscu, a linki
okrecal wokot siebie. Zbudowatem za-
tem nowy wozek obrotowy (na wszyst-
kie kierunki).

Obecny wozek, zuFe’rnle zadawalaja-
cy, ma cztery kota utozone asymetrycz-
nie wzgledem jego osi podiuznej, tak
mianowicie, ze kota zewnetrzne sg od-
dalone od osi kadluba dwukrotnie wie-
CeJI’ niz kota wewnetrzne.

aka byta pierwsza trudnos¢, ktorag
napotkalem przy oblatywaniu modelu.
Dalszg trudnoscia byt zbiornik w
skrzydle, a nawet nie sam zbiornik ile
przewod faczacy gtowny  zbiornik
w skrzydle z pomocniczym zbiornikiem
redukcyjnym w kadtubie.

Model jechat po ziemi lub leciat tak
dlugo, dopdki silnik moégt odbiera¢ pa-
liwo z pomocniczego zbiorniczka. Pali-
wo znajdujgce sie w gltdbwnym zbior-
niku w skrzydle musialo wedrowac
okoto 60 mm w kierunku przeciwnym
do kierunku lotu, to jest od tylu ku
przodowi. W ruchu tym bylo wspoma-
gane cisnieniem, powstalym od sily
odsrodkowej w zbiorniku skrzydto-
Wym Cisnienie to byio wystarczajace

.przepompowania“ paliwa przez
rurke do Zzbiorniczka pomocniczego, ale
tylko przy statej predkosci. Przy przy-
$pieszaniu modelu paliwo cofato sie do
tylu, a ze zjawisku temu nie mogto
zapobiec cisnienie w zbiorniku skrzy-
dlowym, dojs¢ musiato do przerwania
stupa pallwa przed rurkg faczacg lub
W jej wnetrzu i do zatrzymania silni-
ka. Po zatrzymaniu silnika przestawat
oddzialywa¢ wplyw przyspieszenia i ci-
Snienie’ w gtdwnym zbiorniku ponow-
nie napetnialo maty zbiornik w kadtu-
bie. Paliwo_ponownie docierato do sil-
nika pod cisnieniem ale silnik juz nie
pracowat. Mieszanka zapalata sie jed-
nak od rozpalonych $cian i diugie pto-
mienie wy ostajqce sie¢ z rury wyloto-

ywaty wrazenie, ze silnik
przesta pracowac ze wzgledu na znacz-
ny nadmiar paliwa. Nie bylo to jednak
prawda. Do zatrzymania silnika nie
dochodzito nagle, bowiem jedng Ilub
dwie sekundy przed zatrzymaniem sil-
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nik rozjeczat sie zawsze do wysokiego
tonu, co stanowito bezsporny znak, ze
zatrzymal sie z powodu zbyt ubogiej
mieszanki.

Doswiadczenie ze zbiorniczkiem w ka-
diubie i gtéwnym zbiornikiem w skrzy-
dle robitem wiecej niz trzy tygodnie.
Zmienialem przewody, odpowietrzenie,
ksztalty zbiornika, powiekszatem wy-
sokos¢ umieszczenia silnika na kadiu-
bie i przyblizatem silnik do osi kadtu-

ba, ale nik tego wszystkiego byt
stale jedna owy. Silnik po jednym lub
dwu kregach krétko fryknat i zatrzy-

mywat sie w momencie najwiekszego
przyspieszenia. Nie pozostawato nic in-
nego jak zrezygnowac ze zbiornika w
skrzydle i wykona¢ inny kadlub z
wigkszym nosem aby pomiescit dosta-
tecznie wielki zbiornik na paliwo. Ale
iz F/m rozwigzaniem nie od razu do-
szedtem do zadawalajgcych nikow.
Znowu musiatem zmienia¢ zbiorniki,
rurki i jeszcze bardziej przyblizac¢ sil-
nik do osi kadtuba. Az wreszcie, gdy
umiescitem oS silnika doktadnie nad
zewnetrzng $ciankg zbiornika, model
zaczat lata¢ az do zupetnego wyczer-
pania paliwa.

Model startuje obecnie bardzo fatwo.
Ciag w linkach jest znacznie mniejszy,
a w wyniku tego i predkos¢ modelu
wigksza. Zasilanie silnika w paliwo
jest dos¢ réwnomierne, tak, ze nie ma
niebezpieczenstwa przedwczesnego za-
trzymania sie silnika lub spalenia za-
woréw w wyniku zbytniego zubozenia
mieszanki przy opréznianym zbiorniku.

Model moj ma duzag gtebokosé skrzy-
dta przy stosunkowo maitej rozpieto-
Sci. Lata dzieki temu przy predkosci
200 km/godz na liczbie Reynoldsa
530 000, 3dy modele normalne przy sa-
mej predkosci osiagaja co najwyzej Re
350 000. Optyw aerodynamiczny skrz?/
dta mojego modelu jest zatem o wiele
doskonalszy, przy mniejszym oporze.
Oczywiscie, ze wymagato to specjalne-
go wykonania profilu_skrzydta, do cze-
go doszedtem w wyniku préb. Z po-
czatku model latat dobrze tylko do
160 km/godz.  Poprawg profilu pod-
wyzszytem tg predkos¢ do 190 km/godz
a dalszg poprawg osiggnatem i dobre
zachowanie sie modelu w powietrzu
takze przy predkosci ok. 220 km/godz.

Jaki mam profil? — Nie jest to pro-
fil ani nosny ani symetryczny. Nosnym
Lest tylko na tyle, aby przy duzej pred-
osci- wytworzyt wypor wystarczajgcy
dla lotu modelu. Model moj lata wiec
naprawde a nhie trzyma sie w powie-
trzu tylko pionowg skladowag sity od-
Srodkowej, jak to czesto bywa u mo-
deli odrzutowych. Z tego jednak wzgle-
du jest bardzo czuly na najdrobniej-
sze wychylenia steru wysokosci.

Mo6j niesymetryczny model jest pra-
wie nie do rozbicia. Do tej pory do-
konat on wigcej niz 400 startow (tylko
w czasie proby ustanowienia rekordu
ponad 40), a nikt_jeszcze nie widziat
na nim ztamanej jakiejkolwiek czesci.
Budowe takiego modelu doradzam jed-
nak tylko najbardziej doswiadczonym
modelarzom, gdyz przy lataniu z takim
modelem Wyianiajq sie problemy, kto-
re musza odstraszy¢ modelarza mniej
doi wiadczonego.

przetozyt Inz. R. W.

MODELARZOM
W ODPOWIEDZI

Jacek Dudalntki z Nowego Targu cieszy
ete z utworzenia nowego, statego dziatu mo-
delarskiego 1 proponuje nastgpujace uspraw-
nienie dla modelarzy:

Podczas oklejania modelu szczeg6lnie przy
uzyciu klejéw nleacetonowych pomocng be
dzie niewielka pateczka wykonana np.
starego grzebienia, »pitowanego w ksztalme
ptaskiej topatki. Zwykle do tego celu uzywa
sie patyczka, do ktérego klej przylega, ma-
se natomiast z grzebienia tatwo jest oczy-
Scié.

Za pozdrowienia dzigekujemy.

Stefan Walter z Poznania skarzy sie. ze
pracujac w modelarni na ulicy Marcelli-
sklgj musi_dojezdza¢ tramwajem, a nie po-
siada specjalnej znizki na przejazd. Nieste-
ty, kolego, muslicle sie stosowa¢ do prze-
pisébw komunikacji w Poznaniu, a nie wi-
dzimy powoddéw zeby modelarze mogli ko-
rzysta¢ ze specjalnych przywilejow.

Janusz Szymanski z Warszawy zapytuje
o pewne szczeg6lty konstrukcyjne silnika
odrzutowt[e\(n;o podanego w zesztorocznym nu-
merze SiM-u. Wyjasniamy Koledze, ze ry-
sunek woéwczas zamieszczony byt jedynie
schematem ilustrujacym pewne mysli autora
artykutu i nie moze stuzy¢ jako rysunek
warsztatowy. Odnosnie literatury mozemy
Was poinformowaé, ze w roku przysztym zo-
stanie wydana obszerna praca p.t. ,,Naped
odrzutowy w matym lotnictwie™ w Kktorej
znajdzlecle wszystkie Interesujgce Was za-

gadnienia.
Eugeniusz Stefko z Bielska. Prosicie
o przesianle Wam ksigzki radzieckiej ,,Dzie-

sie¢ modeli’" 1 przestaliscie na ten cel 2 zto-
te. Wyjasniamy, ze nie zatatwiamy tego ro-
dzaju sprzedazy 1! prosimy wszystkich Czy-
telnikbw o nie nadsytanie pieniedzy do re-
dakcji, a bezposrednio do ,,.Domu Ksigzki'"
Warszawa ul. Sienkiewicza l«

Andrzej  Trzcinski — Wroctaw.
Waszej nie mozemy niestety spetnic,
redakcja nie posiada
zagranicznych.

Wasze zapewnienie o statej wspotpracy
z SIM-em akrzetnle zanotowaliSmy 1 czeka-
my na pierwsze artykuty.

Prosby
gdyz
wymienionych plam

MODELE REDUKCYJNE Z KARTONU
(c. d. ze str. 15)

z jednego kawaitka kartonu na uprzed-
nio sklejonym sztywnym szkielecie w
postaci  prostej bryly geometrycznej.
Mniej wigcej takg samg konstrukcje
majg skrzydta (rys. 1). Odpowiednie
wypuktosci uzyskUJe sie za pomocag wy-
ciec. Rysunek 2 pokazuje szkielet, na
ktorym kleimy ptaty: a) przed, b) po
sklejeniu.

Drugi sposob, ktéry przy starannym
opracowaniu moze by¢ bardzo doktad-
ny, polega na tym, ze model sktada sie
z  poszczegolnych sklejonych jut ele-
mentéw. Tak na przyktad kadiub z po-
wodu zbyt skomplikowanego ksztattu
podzielony jest na kilka czesci — seg-
mentow (rys. 3). Dotyczy to réwniez
ptatéw i d2W|garow (rys. 4). Tym wias-
nie sposobem budowy zajmiemy sie w
nastepnym numerze.

ANDRZEJ SLOCINSKI



KORBOWOD

Korbowody przegubowe — gtowny
korbowdd wykonany normalnie, bocz-
ny natomiast przymocowany przegubo-
wo do gtéwnego.

Rys. 1 — Ksztatty ramion wykorblen spo-
tykane w Silnikach lotniczych

Kazdy z obydwu systemoéw ma swo-
je Zalety i wady. Zaletg korbowodow
przegubowych jest duza sztywno$¢
I mate deformacje uktadu, do wad na-
tomiast nalezy niejednakowa kinema-
tyka oraz dodatkowe obcigzenie korbo-
wodu glownego | jego tloka. W ukta-
dzie centralnym mamy jednakowe ob-
cigzenie ttokow wszystkich cylindrow
oraz stop korbowodow i tozysk, za to
posiadajg one o wiele mniejszg sztyw-
no$¢. Poza tym istniejg konstrukcyjne
trudnos$ci rozmieszczania w tym syste-
mie wiecej niz dwoch korbowodow.

O ile w silniku ukfadu widlastego
moga by¢ stosowane obydwa systemy,
to w silniku gwiazdzistym jedynie moz-
liwg konstrukcjg sg korbowo &/ przegu-
bowe. W tym przypadku korbowdd
gléwny posiada wymiary o wiele potez-
niejsze od pozostatych korbowodow,
chociaz sity ci$nienia gazéw sa jedna-
kowe we ‘wszystkich cylindrach. Thu-
maczymy to wiekszg dtugoscig (0 30 —
35 proc.) oraz dodatkowg sita zginaja-
cg pochodzacag od korbowoddéw przegu-
bowych.

Stopa korbowodu gtéwnego jest w sil-
niku gwiazdzistym zazwyczaj nie dzie-
lona. Wynika to z faktu, ze prosciej
jest wykonac¢ rozbierany wat korbowy
niz korbowaod.

Korbowody, jako elementy silnika
podlegajace wysokim obcigzeniom, sg
wykonywane z wysokogatunkowej sta-
li droga odkucia. Obrébka powinna za-

bezpiecza¢  réwnolegtos¢  wykonania
otworéw w glowie i stopie korbowodu
oraz ich rozstawienie z doktadnoscig do
— 0,03 mm. Dla uzyskania wiekszej wy-
trzymatosci na obcigzenia zmeczenio-
we caty korbowdd po obrébce mecha-
nicznej jest polerowany. Aby unikng¢
porysowania powierzchni_ korbowodu
przy wprasowywaniu tulejki oraz przy
zakladaniu S$rub przy dzielonej stopie,
otwory te sg czesto chromowane.

* Przy ostatecznej kontroli korbowodu
jest sprawdzany takze jego ciezar,
przy czym dopuszczalne odchyiki wyno-
sz zaledwie 15 — 20 gramow. Pra-
widtowy ciezar ma bowiem ogromny
wpt na wyréwinowazenie a wiec na
spokojng prace silnika.

Rys. 2 — Wiasciwy | niewtasciwy kieru-
nek wiodkien w materiale watlu korbo-
wego, zalezny od rodzaju obroébki.

WAL KORBOWY

Zadaniem waitu korbowego jest prze-
kazanie na $migto, wzglednie na reduk-
tor obrotéw, sity uzyskanej w cylin-
drach na skutek spalania paliwa. Oprocz
tego wat korbowy nadaje ttokom ruch
w czasie ich suwow pomocniczych oraz
napedza mechanizmy dodatkowe jak
rozrzad, sprezarka itp. Ksztalt watu
korbowego zalezy przede wszystkim od
ukladu silnika oraz ilosci cylindrow.
Powinien on zapewni¢ samowyréwno-
wazenle lub dawa¢ mozno$¢ wyréwno-
wazenia sit bezwtadnosci i ich momen-
tbw oraz gwarantowa¢ odpowiednig
kolejnos¢ pracy w poszczegolnych cy-
lindrach w ten sposob, aby suwy pracy
nastepowaly w jednakowych odstepach
czasu.

Konstrukcyjnie w wale korbowym
mozemy wyrozni¢ nastepujgce czesci:

Rys, 3 — Wat korbowy silnika — gwlaz-
zdy pojedyftczej.

,O silnik trzeba dba¢ z najwigksza pie-

czotowitoscig” — moéwi kpr. podch. Ma-

rian Koztowski z Oficerskiej Szkoty
Wojsk Lotniczych.

1. Czopy gtéwne

2. Czopy korbowodowe

3. Ramiona wykorbien.

Obcigzenie watu jest do$¢ znaczne
i sktada sie nan wiele sit i ich momen-
téw dziatajgcych w réznych plaszczyz-
nach. Do najwazniejszych z nich naleza:
sity ciSnienia gazéw przekazywane
przez korbowody, sity odsrodkowe mas
wirujacych, sity bezwtadnosci przeciw-
ciezaréw, moment skrecajacy od tozy-
ska oporowego, sity reakcji tozysk gto-
wnych, sity tarcia w lozyskach oraz
obcigzenie od napedu mechanizméw Eo—
mocniczych. W silnikach malych, bez
reduktora obrotéw, gdzie Smiglto jest
zamocowane bezposrednio na wale, jest
on obcigzony dodatkowo sitg ciggu
Smiglta oraz momentem zyroskopowym,
wystepujacym przy kazde] zmianie kie-
runku lotu samolotu.

Poniewaz moment obrotowy przeka-
zywany na wal przez korbowody jest
zmienny w czasie, z powodu skonczonej
ilosci cylindréw powstaje  mozliwosc
wywotania drgan skretnych watu kor-
bowego. Konstrukcja watu powinna
wiec zapewni¢ nie tylko wytrzymatosé
i mate jednostkowe naciski, lecz takze
i dostateczng sztywnos$¢, ktéra nie po-
zwoli na pojawienie sie drgan, a wiec
dodatkowych obcigzen.

Najbardziej obcigzone sg $rodkowe
wykorbsenia watu (drugie 1 trzecie w
silniku czterocylindrowym i trzecie i
czwarte w silniku szesciocylindrowym),
dlatego tez wszystkie wymiary watu
obliczamy wtasnie dla tych najwiek-
szych obcigzen.

Poniewaz materiat walu korbowego
jest poddany réznorodnym obcigzeniom
(zginanie, skrecanie, Scinanie), ktore w
dodatku zmieniajg swoj kierunek z du-
za czestotliwoscia, muszg by¢ stosowa-
ne wysokogatunkowe stale, ktorych
whasnosci wytrzymatosciowe sg jeszcze
polepszone przez domieszki niklu (Ni),
chromu (Cr), wolframu (W) i innych.
Duzy wptyw na wytrzymatos¢ ma wia-
Sciwa obrébka waltu, przy czym szcze-
golnie wazng role gra kierunek wio-
kien materiatu,  ktory powinien byc¢
réownolegty do zewnetrznych zarysow
walu. Z tego powodu waty korbowe sg
z reguly wykonywane jako odkuwki,
aby przy obrébce mechanicznej unik-

naC przecinania wiokien.
(c. d. na str. 790)
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Ze wzgledu na warunki pracy, kon-
strukcja watu korbowego ma przed so-
bg postawione wysokie wymagania.

Czop korbowodowy powinien by¢ jak
najmniejszy, przez co uzyska¢ mozna
mniejsze wymiary stopy korbowodu, a
co za tym idzie mniejsze sily bezwiad-
nosci. Dlugos¢ czopa korbowodowego
oblicza si¢ z warunkow tarcia. Sred-
nice czopow gtéwnych mozna przyjac
wieksza, gdyz nie wplywa ona na pow-
stawanie sit odsrodkowych. Dlugosc ca-
+eé;o wykorbienia jest z gory okreslona
odlegtoscia miedzy osiami symetrii sa-
siednich cylindrow. Ze wzgledu na dtu-
gos¢ calego silnika wielkos¢ te staramy
sie uzyska¢ jak najmniejszg, przez co
WyEadajq z reguly za cienkie ramiona
wykorbien, ktore  musimy rozbudowy-
wacé na boki.

W praktyce wymiary poszczegolnych
elementéw walu ksztattujg sie w naste-
pujacych granicach. Jezeli diugos¢ wy-
korbienia oznaczymy jako L to diu-
gos$¢ czopa korbowodowego lk = (0,38
— 042) L, dlugos¢ czopa gléwnego
lg = (0,30 — 0,33)L. W odniesieniu do
,Srednicy cylindra D zazwyczaj $rednica
czopa korbowego Dk = (0,50 — 0,56)D,
a Srednica czopa gtbwnego Dg —
= (0,60 — 0,68)D.

Aby jak najbardziej zmniejszy¢ cie-
zar watu korbowego, wszystkie czopy
S zazwyczaj przewiercane, przy czym
grubos¢ scianek wynosi 10 — 15 mm.

Poniewaz w miejscach gwaltownej
zmiany ksztaltu pojawiajg sie koncen-
tracje naprezen, przeto dla unikniecia
tego wszystkiego zmiany ksztaltu sa
wykonywane duzym promieniem. Na-
przyktad przejscie miedzy czopem,
a ramieniem wykorbienia wykonuje
sie promieniem réwnym 0,06 + 01
Srednicy czopa.

Dla kazdego ukifadu silnika istniejg
typowe rozwigzania  konstrukcyjne
walu.

W silnikach rzedowych mamy walty
korbowe prawie identyczne jak we
wszystkich silnikach ziemnych. Z tg je-
dynie réznicg, ze do maximum jest wy-
korzystana wytrzymatos¢ jego materia-
tu. Oprécz tego wat silnika lotniczego
posiada, tozyska gtéwne miedzy kaz-
dym wykorbieniem, co nie zawsze jest
stosowane w silnikach naziemnych. Ma
to na celu zmniejszenie momentéw zgi-
najacych w wale korbowym, a wiec
mozliwos¢ uzyskania mniejszych wy-
miaréw i co sie z tym taczy — lekkosci.
W silnikach rzedowych z reguly wat
jest tozyskowany na fozyskach slizgo-
wych. Spowodowane jest to tym, ze
konstrukcyjnie bardzo trudno bytoby
zastosowac tozyska przy wale nieroz-
biergnym (a takimi sg zwykle waly
silnikéw rzedowych) o duzej ilosci wy-
korbien.

Przewiercenia w czopach watu wy-
konywane dla zmniejszenia jego cie-
zaru z drugiej strony sg wykorzystane
jako przewody olejowe. W tym celu Sg
one zakrywane specjalnymi korkami
lub tulejkami, a w ramionach wykor-
bien przewiercone sg otwory.

Doprowadzenie oleju do wnetrza mo-
ze by¢ uzyskane dwoma drogami: przez
otworki smarne w kazdym z tozysk
gtownych, dokad z pompki olejowej
przewodami jest doprowadzany olej pod
ciSn. 5 — 8 atm., lub z obydwdch kon-
coéw walu, przy czym olej zapehia ca-
te wnetrza watu korbowego, ktéry stu-
zy niejako za zbiornik oleju. Wadg

(c. d. na str. 793)
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CO TO |EST HOMOLOGACJA

A. ABLAMOWICZ | A. ZIEMILSKI

Z pewnoscig czytelnicy niejednokrot-
nie spotkali sie z okresleniem ,homolo-
gacja“. Moze nawet niektorzy mowiili:
szybowiec lata — to najwazniejsze. Po
co mu jakas'tam homologacja!

Celem niniejszego cyklu artyku-
té6w bedzie wyjasnienie  czytelnikowi
co to jest homologacja i po co jest ona
potrzebna. Aby to jednak byto mozli-
we, coffiijmy sie nieco wstecz do mo-
mentu, gdy rodzi sie koncepcja kon-
strukcji nowego prototypu. Najczesciej
wyglada to nastepujgco:

Rozwdj szybownictwa podgaza na-
przéd szybkimi krokami i w zwigzku
z tym dotychczasowy sprzet przestaje
odpowiada¢ w dostatecznym  stopniu
zapotrzebowaniom czy to na ptaszczyz-
nie szkolenia, treningu czy tez szy-
bownictwa wyczynowego. Wtedy to zo-
staje zwotana konferencja, w ktorej
udziat biorg przedstawiciele wiadz lot-
nictwa cywilnego, przedstawiciele uzyt-
kownikéw, biura konstrukcyjnego, kto-
re opracowywac bedzie nowy prototyp
i instytucji badawczo _ opiniodawczej,
ktéra poczawszy Od tego momentu be-
dzie kontrolowac¢ caloksztatt prac az do
sprawdzania w locie pierwszego seryj-
nego egzemplarza.

Na konferencji zostajg ustalone zato-
zenia nowego szybowca, w oparciu o
ktére skonstruowany zostanie proto-
typ. Po zakonczeniu wstepnego projek-
tu aerodynamicznego, rysunkéw kon-
strukcyjnych i obliczen” wytrzymatos-
ciowych, zostajg one przekazane do
instytucji badawczo - opiniodawczej,
ktéra je zatwierdza, co jest niezbednym
warunkiem rozpoczecia budowy proto-
typu.

Prototyp budowany jest najczesciej
w 2 i pot egzemplarzach. Egzemplarz
pierwszy po pierwszym oblataniu roz-
poczyna préby fabryczne. Jest to jak
gdyby mata homologacja. Wykonuje ja
fabryka we wlasnym zakresie, by prze-
kona¢ sie o stusznosci zatozen i o stop-
niu ich zrealizowania w skonstruowa-
nym i wybudowanym prototypie.

Préby fabryczne — to bardzo wazny
okres w ksztaltowaniu sie ostatecznej
wersji szybowca. Wiasciwie dopiero te-
raz dajg sie zauwazy¢ wszystkie btedy
konstrukcji, wady i usterki egzempla-
rza.

Przed pilotem fabrycznym stoi wiec
powazne i bardzo odpowiedzialne za-
danie doprowadzenia prototypu do ta-
kiego stanu, jaki powinien  posiadac
szybowiec seryjny oddany do normal-
nej eksploatacji.

Poprawki, ktérych uwz%lednienie jest
potrzebne w wyniku préb fabrycznych
pierwszego prototypu, zostajg wprowa-
dzone na prototyp drugi i ten egzem-
plarz dopiero zostaje przekazany wraz
z wynikami préb fabrycznych do insty-
tucji badawczo - opiniodawczej, ktéra
przeprowadza¢ bedzie homologacje.

Tak wiec przeszliSmy pokrétce calg
droge, jaka odbywa prototyp szybowca
nim dotrze do ostatniej proby, jaka
jest homologacja. Jest to ciezka proba,
*poddajgca szybowiec obiektﬁw_nej i bez-
wzglednej ocenie wszystkich jego zalet
i wad. W wyniku jej zostaje dopuszczo-
ny do normalnej eksploatacji. Jak wiec
wida¢ od homologacji zalezy réwniez
decyzja dopuszczenia szybowca do pro-
dukcji seryjne;j.

Niewyjasniong pozostata jeszcze spra-
wa ,potowki“ prototypu, o ktérej po-
wyzej wspomniano. Ta wiasnie ,po-
towka“ — tj. skrzydto i kadtlub ze sta-
tecznikiem pionowym poddana zostaje
probie statycznej, czyli tzw. ,famaniu®.
‘Celem proby statycznej jest stwierdze-
nie wytrzymatosci szybowca, a tym sa-
mym prawidlowos¢ obliczen wytrzyma-
tosciowych. Podczas proby obcigza sie
stopniowo szybowiec w spos6b mozliwie
jak najbardziej zblizony do tego jaki ma
miejsce w locie i stwierdza sie, czy
przy obcigzeniu dopuszczalnym nie na-
stepujg trwate odksztalcenia lub co go-
rzej zniszczenie jakiegokolwiek elemen-
tu konstrukcji. W dalszym ciggu ob-
ciazajac konstrukcje szybowca nalezy
stwierdzi¢, poczawszy od kiedy wyste-
puja odksztalcenia trwate i czy znisz-
czenie konstrukcji nie ma miejsca przed
osiagnieciem obliczeniowego obcigze-
nia niszczacego.

Tak wiec przeszliSmy z naszym pro-
totypem calg droge, az do przekazania
go instytucji badawczo-opinlodawczej,
ktéra przeprowadza¢ bedzie homologa-
cje.

Pierwszy etap homologaciji, tj. proby
naziemne, beda tematem nastepnego

odcinka niniejszego artykutu.
(d.c.n.)



SPOTKANIE W KALISZU

Juz w Il wieku naszej ery pisal Pto-
lemeusz w swojej ,,Geografii“ o polskiej
osadzie Calisia, ktora lezy nad rzeka
Prosng i stanowi wazny osrodek han-
dlowy. Calisia — to facinska nazwa
dzisiejszego Kalisza, jednego z najstar-
szych miast polskich, ktére moze sie
poszczyci¢ bogatg tradycja historyczna,
gospodarczo-przemystowg i... lotnicza.
Tak — wtasnie lotnicza, bo juz w roku
1802 zamieszkujacy pod Kaliszem chiop
nazwiskiem Kwiatkowski budowat mo-
dele samolotow, ktére — co najwaz-
niejsze — pieknie lataly.

Dzisiaj Kalisz ma nie tylko mndstwo
miodych, pelnych zapalu modelarzy lot-
niczych, ma nie tylko pilotéw ale ma
rowniez spoteczenstwo, ktére sympatig
i zainteresowaniem darzy nasze lot-
nictwo.

Przekonalismy sie o tym podczas mi-
tego wieczoru lotniczo-literackiego, zor-
ganizowanego w Kaliszu przez Redak-
cje tygodnika ,Skrzydia 1 Motor* we-
sp6t z ruchliwym kierownictwem miej-
scowego Oddziatlu Ligi Lotniczej. ,Wie-
czor* obejmowat wtasciwie dwa wieczo-
ry: oddzielnie dla najmtodszych entu-
zjastéw lotnictwa — uczniéw i uczen-
nic szkét powszechnych i oddzielnie dla
starszych — pracownikéw licznych ka-
liskich zaktadow przemystowych. Tak
w jednym jak i w drugim wypadku du-
za sala Zwigzku Cechoéw, w ktérej od-
oywaly sie oba wieczorki, wypetiona
byla po brzegi, a publicznosé¢, zaréwno
ta miodsza jak i ta starsza, zywiotowo
oklaskiwata urozmaicony program im-
prezy. Zlozyly sie nan wystepy artysty-
czne orkiestry wojskowej pod batutg
por. Zigela, deklamacje wierszy lotni-
czych wykonane przez czionkéw kot
Ligi Lotniczej i przez artystke Pan-

stwowego Teatru w Kaliszu, wystepy
choéru i baletu szkolnych i fabrycznych
zespotow Swietlicowych oraz pogadan-
ki autorow ksigzek lotniczych: Elsztei-
na, Koniecznego i Rejniaka.

Wieczér miat na celu propagande za-
gadnien lotnictwa, popularyzacje czaso-
pism lotniczych i zblizenie czytelnikow
ksigzek lotniczych do ich autoréw. Czy
cel ten zostat osiggniety? — Smiato
mozna powiedzie¢, ze tak. Podstawe tej
opinii dawato reagowanie stuchaczy na
stowa o modelarstwie, o sporcie szy-
bowcowym i o naszym lotnictwie woj-
skowym.

t

Gdy dzwonek szkolny sygnalizuje
przerwe pomiedzy lekcjami, nie ma
klasy, ktéorej nie wypetnitby jak brze-
czenie roju niepowstrzymany gwar mio-
dych gloséw.

Na sali Zwigzku Cechéw byto tych
gloséw ponad 400, to tez gwar i szum
panowatl bez poréwnania wiekszy, niz
w najruchliwszej klasie szkolnej pod-
czas przerwy. Nie zmienito specjalnie
sytuacji nawet podniesienie kurtyny
i wyjScie na scene prelegenta. Gdy jed-
nak na widownie poptynely pierwsze
zdania, opowiadajgce o miodym mo-
delarzu Edku, a p6ézniej o bohaterskich,
bojowych lotach pilota — mysliwca
Edwarda Chromego i wreszcie o lo-
tach wyczynowych naszych pilotow
szybowcowych, sala zamarta. Zrobito
sie cicho, cichutenko jak makiem za-
sial. Trzeba bylo widzie¢ te wyokraglo-
ne skupieniem oczy i zastuchane twa-
rze, zeby zrozumie¢ jak bliskie sg tym
najmtodszym sprawy naszego lotnictwa.

Z niemniejszym  zainteresowaniem
stuchali opowiadan o wspaniatych osig-

IDAKGJA ,,SKRZYDtA i MOTOR"
ODDZ. POW. L. L. W KALISZU

dnia 1S-90 HfdzIlnnika %1
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Tak wygladat plakat informacyjny o wieczorze lotniczo-llteracklm w Kaliszu.

Ratusz w Kaliszu

gnieciach naszych pilotéw i petnych
emocji lotach wyczynowych — starsi
uczestnicy kaliskiego wieczoru. Nagra-
dzali je rownie silnymi i dtugotrwatymi
brawami jak wdzieczne tance ludowe,
wykonywane ze swoboda i miodzien-
czym temperamentem przez zespot
Swietlicowy ,Dziewiarzy*“. Prawdzi-
wy entuzjazm wywotalo réwniez na-
grodzenie przez redakcje ,SiM-u“
upominkami ksigzkowymi obecnych na
sali aktywistéw Ligi Lotniczej: koleza-
nek Nijak i Jarosinskiej oraz kolegéw
Stasiaka, Kordasa, Lichwierowicza,
Wojnarowskiego, Sataty i innych, ktorzy
swag wydajng pracg pomogli w zorgani-
zowaniu wieczoru 1 w urzgadzeniu na tej
samej sali wystawy modelarskiej.

Stacja kolejowa Kalisza odlegta jest
od s$rédmiescia o 4 km. Gdy péznym
wieczorem, po skonczonej imprezie
przemierzaliSmy te odlegtos¢ w mitym
Jmarszu jesiennym®, tematéw do roz-
mowy bylo sporo. MoéwiliSmy o pro-
pagandowym znaczeniu takich wieczo-
row lotniczo-literackich. o sposobie ich
organizowania w przyszfosci i o tym,
ze ogromne uznanie nalezy sie kierow-
nikowi Powiatowego Oddzialu LL w
Kaliszu — ob. Bolestawowi Hofmano-
wi, ktéory wlozyt duzo pracy i energii
w urzadzenie pierwszej tego rodzaju,
a réwnoczesnie catkowicie udanej im-
prezy. (Trzeba, aby z Kalisza wziety
wz6r inne Oddzialy i Okregi LL w
Polsce).

Uznanie to nalezy sie rowniez spo-
teczenstwu, a przede wszystkim mio-
dziezy Kalisza, ktéra swym licznym
udzialem w wieczorze data dowdd, ze
sprawy polskiego lotnictwa darzy takim
samym zainteresowaniem jakim darzyt
je kaliski chtop-modelarz Kwiatkowski.

(ta)
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WYBIERAMY  DZIESIECIU
NAJLEPSZYCH SZYBOWNIKOW

ADAM — PILOT Z USMIECHEM

Lista kandydatéw naszego konkursu-
-plebiscytu obejmuje nadal 20 zgto-
szonych nazwisk. Nie wplyneta w
ostatnim tygodniu zadna dalsza kan-
dydatura, ale za to znany pilot szy-
bowcowy kol. Bitner nadestat drugi
list, motywujacy obszernie kolejnego
kandydata sposrod juz opublikowa-
nych. Jest nim pilot Adam Witek z
Aeroklubu Wroctawskiego.

Cytujemy list:

Uczestnicy VIII i IX KZS znajg
i pamietajg zawsze pogodng i usmie-
chniete twarz Adama Witka. Jest to
moze najcharakterystyczniejsza cecha
Adama, ze zardwno zwycigstwa jak i
porazki potrafi przyja¢c i przyjmuje
z uSmiechem. Kto$ moze powiedzieé, ze
po prostu jest mu WszYstko jedno. Nie
prawda! Adam jest tylko opanowany.
To panowanie, umiejetnos¢ ,trzymania
usmiechu* w kazdej sytuacji, obok
ambicji i zaciecia sportowego rasowe-
go wyczynowca powoduje powszechn
sympatie jakg cieszy sie Adam posrd
kolegéw-konkurentow.

Witek ma lat 26, ukonczyt Wyzszag
Szkote Ekonomiczng we Wroctawiu, jest
synem mechanika. Nalezy do ZMP.
Szkolenie szybowcowe rozpoczat w 1946
r., jest wiec przedstawicielem ,starszej*
Eeneracﬂ r)owojennej. Srebrng odzna-

e uzyskat w 1949 r. Na uwage zasiu-
guje uzyskanie przez niego wowczas
przevgliszenia 2630 m, ktére bylo wte-
dy jednym z lepszych wynikéw w kra-
ju. tym bardziej, ze uzyskane zostato
w locie chmurowym. W r. 1950 malo
stycha¢ o zajetym studiami Witku. Do-
piero w r. 1951 na VIII KZS zajmu&e
on 5 miejsce, uzyskujgc ziotg odznake
i dwa diamenty: przelotem docelowym
350 km i przewyzszeniem 6 050 m.

Adam slynie jako bardzo dobry pi-
lot ,chmurowy“ oraz jako jeden z naj-
lepszych ,zebrakéw* szybowcowych. W
kazdych warunkach, w deszczu, pod
stratusem, w chmurach i bez chmur
dolatywat on do celu na Krajowych Za-
wodach w Kobylnicy, gdzie ponownie
uzyskat 5 miejsce i opinie jednego z
najrowniej latajacych pilotow (jest jed-
nym z Tniewielu” uczestnikéw ZS,
ktorzy ukonczyli wszystkie konkuren-
cje). Na zesziorocznych zawodach miat
Adam kiopoty z szybkoscig przelotowa.
Latat za wolno. Obecnie i w tej dzie-
dzinie zrobit znaczny postep, czego do-
wodem jest zajecie 8 miejsca w prze-

792

locie szybko$ciowym 100 km oraz 3-go
miejsca w przelocie szybkosciowym 300
km dobrym wynikiem 717 km/godz.
(w bardzo trudnych warunkach, gdy
tylko siedmiu doleciato do celu). Naj-
lepiej zresztag charakteryzuje latanie
Adama wypowiedz Tadeusza Gory:
..Witek jest przedstawicielem $redniegj

JEDNA Z NAJLEPSZYCH, MODELARNI
"W OPOLSZCZYZNIE .
Modelarnia przy Panstwowym Technikum
Drzewnym w Rudach wielkich Istnieje juz
od trzech lat, jednak mimo diugiego” czasu
istnienia nie znano jej osiggnie¢. Powodem
tego byt brak zaintérésowania Eracq mode-
larni, tak ze strony Oddzialu LL w Racibo-
rzu jak | ze strony Okregu. . j
Byty kierownik modelarni nie dbat w_ogo-
le_0 Jej rozwoj. Na skutek Interwencji LL
i ZMP kierownik ten zostat zwolniony, a Je-
g(_) nastepca wziglt sie z zapatem do pracy.
lerwsze wyniki pracy mcdelarzy pod no-
wym, troskliwym ' kierownictwem, odzwier-
ciedlity sie w Okregowych zawodach, w kto-
rych zdobyli zespotowd pierwsze miejsce.
“Zespotowe zwyciestwo w zawodach dodato
im_bodzca do Jészcze lepszej pracy. Budujg
oni coraz to_doskonalsze modele ‘I osiggal
dobre wyniki. Ostatnio na g_rzyldad mode
szybowca konstrukcji kol. Zbigniewa Kleby
osiagnat. czas lotu odz. 32 min. 9 sek..
przelatujagc odlegtos¢ 17 km. Wynik ten Jest
nowym ‘rekordem Okregu. o
Pawet Wozniak

100 NOWYCH CZkONKOW
W SZEREGACH LL

W ramach zobowiézar'] dla poparcia Pro-
gramu Wybprczeg? rontu Narodowego_oraz
la uczczenia XIX Zjazdu KPZR uczniowie
Technikum Budowlanego w Szczecinie zor-
ganizowali w swej szKole Koto Ligi Lotni-
czej. ktore w chwili obecnej Uczy ponad
100 “cztonkow.

Na pierwszym zebraniu (_)ljganiza(:}/jnym,
cztonkowie Kota postanowili” zaagltowac
wszystkich kolegéw szkolnych do yvst?gle-
nia “'w SZEFS%\I/_L oraz zorganizowac urs
Wstepnych Wiadomosci Lothiczych.

Wszyscy cztonkewle nowozorganlzowanego
Kota LL™ przejawiaja wielki zapat do pracy
w lotnictwie. ~ Naleézy wiec przypuszczac, ze
w najblizszym_czaslfé koto to stanie sie jed-
nym z przodujagcych w wojewo6dztwie szcze-
cinskim. ] ]

Bronistaw. Dzido

Szczecin
PRZODUJACE KOtO LL
W OKREGU GDANSKIM

Koto LL Nr 1S przy stacji kolejowej w
Malborku zostato zorganizowane w listopa-
dzie 1949 r. W 3-letnlm_okresie pracy wy-
bito sie ono na przodujace mle{sc_e wsrod
Kot Ligi Lotniczej w wojewddztwie gdan-
skim. “Koto to prowadzi dobrg prace pro-
Paga_ndowq i zywo interesuje sie sprawami
othictwa.

W hollu dworcowym sa gablotki. ktére
spetniata powazne “zadania propagandowe,
ukazujac rozwoj | sile ludowego Iotnictwa.

czotowki naszego szybownictwa,
ktorej zawsze mozna polegac”.

Te zalety pilotazu jak réwniez brak
zawisci i sportowy stosunek do kole-
gow, uprawniajak Adama pilota
z usSmiechem do kandydowania w ple-
biscycie na 10 najlepszych.

Ryszard Bitner, pil. szyb.

na

Umieszczone sa tam  zdjecia, broszurki
Bropagandovx_/e I hasta lotnicze. Od wiosny
r. w Swietlicy dworcowel urzadzony zostat
kacik lotniczy. Na terenie calego budynku
stacyjnego Wwisza ogtoszenia LL "o przyjmo-
waniu mijodziezy na szkolenie lotnicze | do
modelarni. o

W swoich planach na najblizszy  okres
Zarzad Kota przewiduje zorganjzowanie w
domu Kolejarza modelarni [otniczej  oraz
nawigzanie “blizszej wspotpracy z jednostka
wojsk lotniczych.

WSPOLPRACA Z PRASAUI RADIEM
PRZYCZYNI SIE DO POPULARYZACIJI
LOTNICTWA

Dnia 7 pazdziernika br. z ini_cj_at{wy_ Za-
rzegju Okregu Szczecinskiego Ligi Lotniczej
odbyta sie w Szczecinie konferencja praso-
wa z_udziatem Ligi Morskiej, Ligi Przyja-
ciot_ Zotnierza, PCK oraz rzedstawicieli
miejscowej prasy, PAP | Polskiego Radta.

Zadaniem konferencji byto nawiazanie Sci-
stej wspotpracy . pomiedzy LL, LM | LPZ
oraz _prasg i radiem. W tym tez celu przed-
stawiono plany prac tych organizacji na
najblizsza przysztos¢ oraz omowiono formy
wspotpracy | wzajemnej pomocy.

‘W wyniku obrad zostato wytonione kole-
gium ‘prasowe, w skiad  Kktérego weszli
ﬁrzed_stawmele_ w/w organizacji. Zadaniem
olegium bedzie utrzymywanie “Scistego kon-
taktu z prasg ! radiém.

JesteSmy przekonani, ze praca kolegium
prasowego przyczyni sie do jeszcze wiek-
szego spopularyzowania , zagadnien  lotni-
ctwa 1 Ligi Lotnicze] wsrod™ szczecinskiego
spoteczenstwa.

Nalezy _ podkresli¢, ze Polskie _Radio
w _SzcZecinie utjzlela Lidze Lotniczej jak
najdalej ldacej pomocy na odcinku “propa-
?andy. Wiadomasci z zycia LL na naszym
erenie styszy sie bardzo czesto na antenie
regionalnej. .

J. Maillnska

SPROSTOWANIE

W podpisie pod zdjeciem ilustracyjnym
artykutu p.t. ,Wzmaga sie tempo pracy Po-
znanskiego  Okregu ~ LL* opublikowanym
w SIM-Ié_nr. 39 podano pomytkowo nazwi-
sko Inz. Clocha, jako projektanta Wiezy spa-
dochronowej w "Poznaniu.. i i

Inz. Cloch petit funkcje kierownika ro-
bot zwigzanych z budowg wiezy. Projektan-
tem | zarazem  inspektorem nadzoru tech-
nicznego byt Inz. Czestaw Sokotowski, ktary
wraz z technikiem  Teodorem Nowackim
przepracowat 1.500 godzin przy opracowaniu
dokumentacji. Catkowity ﬁl‘o_]ekt wiezy spa-
dochronowej zostat przekazany Okregowi
Ligi Lotniczej bezptatnie, w ramach Zobo-
wigzan pracownikow  Poznanskiego Biura
Projektow Budownictwa Przemystowego.

WZROSLY SZEREGI AKTYWISTOW LL

W pierwsze& potowie pazdziernika br. w Starogardzie odbyto sig
on

uroczyste zal czenile

zorganizowanego przez Zarzad Powiatowy Ligi

ukonczyli wszyscy w_wynikiem dobrym.
Wszyscy absolwenci
kursu” oraz ksigzeczki

écig w nauce, Jak kol. kol.

ursu  Wstepnych Wiadomosci _ Lotniczych

Lotniczej. urs

WWL-u otrzymali $Swiadectwa ukonczenia,
lotnicze. Wyrdézniajacy sie szczeg6lnag pilno-
Krystyna Gussmanoéwna, Andrzej Prls,

Czestaw tablszak, Albin Kropldtowskl 1 Henryk Zwlerzyokl “otrzy-

mali nagrody ksigzkowe.

Kurs ten przyezynll sle do wzbudzenia zainteresowania lotnictwem
wsrod starogardzKiej. miodziezy oraz dal Lidze Lotniczej sporg ilos¢

wyszkolony¢

aktywistow, pelnych energii | zapatu do pracy w LL.

Marek Januszewski
Starogard Gdanski



Dzisiejsza ,,pocztg’™ rozpoczyna list kol.
Zenona Kopcia z Wroctawia, ktéry pisze,
ze po ukonczeniu kursu szybowcowego chce
pojs¢ do Oficerskiej Szkolty Wojsk Lotni-
czych. Zapytuje wiec czy jest mozliwe, aby
w przysz;ym roku ukonczy¢ kurs szybow-
cowy i od razu dosta¢ sle do OSWL.

Przede wszystkim, jak wynika z listu je-
steécie jeszcze za miody. Poza tym wy-
ksztatcenie wasze jest rdéwniez niewystar-
czajace. Kandydat do OSWL powinien mle¢
co najmnlejt 18 lat oraz wyksztatcenie na
Eoziomie przynajmniej 8 klas szkoty ogdlno-
sztatcacej. A wiec, Kolego, musicle jesz-
cze poczekaé, oczywiscie nie marnujac cza-
su. Po ukonczeniu kursu szybowcowego po-
winniscie po6js¢ na kurs pilotazu silnikowe-
go, jak rowniez uzupetlnia¢ jednoczes$nie
swoje wyksztatcenie ogdélne. Oprécz tego
musicle aktywnie pracowa¢ w Lidze Lot-
niczej. Jezeli bedziecie wyréznia¢ sle swo-
ja praca zaréwno spoteczna jak i poste-
pami w nauce, to na pewno nie bedziecie
mle¢ trudnosci w dostaniu sle do OSWL.

Powyzsze odnosi Sie roéwniez do kol.
kol. Jbézefa tembasa z jawor, Krzysztofa
Wilacka z Otdrzychowlc oraz Mirostawa
Mllczewsklego z Watbrzycha.

Koi Franciszek Laguna z Warszawy.
W poruszonej przez Was sprawie radzimy
zwroci¢ sle o informacje do Wojskowej
Komendy Rejonowej.

Koi. Adam Wpypych z tap, zapytuje czy
majac ukonczone 4 klasy szkoty podstawo-
wej moze by¢ przyjety na kurs szybow-
cowy. Od kandydatéw na szkolenie szybow-
cowe wymaga sle ukonczenia minimum 7
klas. esli ~ wiec nie uzupetlnicie swego
wyksztatcenia, nie mozecie mysle¢ o zo-
staniu pilotem szybowcowym Z wyksztat-
ceniem 4-klasowym mozecie natomiast byc¢
przyjeci na kurs skoczkéw spadochrono-
wych I-go stopnia.

Kol. kol. Edwardowi_Waszkiewiczowi z Za-
btudowa. Stanistawowi Wakrzyrnsklemu z
Ptocka oraz Wojciechowi Ziembie 2z Biel-
ska, radzimy stara¢ sla o przyjecie na kurs
mechanikéw lotniczych. Blizsze szczegoty
odnos$nie warunkéw przyjecia na w/w kurs
znajdzlecle w tym numerze.

Do informacji o szkoleniu zamieszczo-
nym na poczatku numeru odsytamy  réw-
niez kol. kol. Barbare Duszynska’ z War-

szawy. Danute Szczygiet z Bialej od -
laskiej. Andrzeja Celewskiego z Otawy,
Eugeniusza Gotgbka 2z Kielc, Zdzistawa
Przybytowskiego z Nowego Sacza. Stefana
Porocha z Limanowej. Zygmunta  Woj -
cleszko z Koluszek, Jana Koslorka z Put-
tuska,» Kazimierza Zdarzyto z Lublina,

Mariana Struga z Kedzierzyna oraz wszyst-
kich tych, ktdrzy pragna dosta¢ sle w przy-
sztym roku na szkolenie lotnicze.

Na szkolenie lotnicze pragnga roéwniez sle
dosta¢ kol. kol. Mieczystaw Walden z Becz-
kowa, Witek Wasik z Katowic oraz Ryszard
Nawrocki z Gdanska. Aby dosta¢ sle na
szkolenie lotnicze trzeba mle¢ ukonczone
16 lat. Jestescie wlec jeszcze za miodzi.
Musicle troche poczekaé, oczywiscie nie
marnujgc czasu. jesli dotychczas nie je-
steScie czionkami Ligi Lotniczej, winnlécie
niezwlocznie wstgpi¢ w jej szeregi, W or-
ganizacji tej bedzlecle mieli moznos$¢ zdo-
by¢ podstawowe wiadomosci o lotnictwie
(niezbedne przy egzaminie wstepnym na
szkolenie lotnicze), uczeszczajac na Kursy
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych, ktoére
winny by¢ przeprowadzane we wszystkich
kotach LL. Ponadto radzimy Wam szko-
lenie lotnicze rozpoczaé od modelarstwa,
bedacego przedszkolem ,,duzego’ lotnictwa.
Pamietajcie, ze absolwenci KWWL-i, mo-
delarze oraz aktywisci LL korzystaja z
filerwszenstwa w przyjeciu na szkolenie
otnlcze.

Kol. Szczepan Pelikan z WIllkowlicka za-
dat nam kilka pytan, na ktére kolejno
odpowiadamy. Od kandydatéw do OSWL
wymagane jest wyksztalcenie na poziomie
minimum 9 klas “szkolty ogdélnoksztatcacej
lub réwnorzedne wyksztatcenie ze szkoty
zawodowej. A wiec ukonczenie 4 klas
technikum odpowiada stawianym warunkom.
Podanie na szkolenie szybowcowe, wraz
z odpowiednimi dokumentami, nalezy zto-
zy¢ natychmiast w najblizszym Zarzadzie
owiatowym lub Miejskim ~ZMP, wzgled-
nie LL. W sprawie nabycia znaczkéw LL

winnlécie zwréci¢ sie do Zarzadu Okrego-

wego Ligi Lotniczej w Katowicach. ul.
Miynska 22. SIM z lat ubiegtych, tj. do
roku 1950 wigcznie — jest juz catkowicie
wyczerpany. Dalsze Wasze pytania skie-

rowalismy~ do lekarza lotniczego.

Kol. Zbigniew Mlleckl z Koscierzyny
pragnie naby¢ kilka ksigzek o tematyce
lotniczej. Poniewaz w miejscowej Kksie-
garni nio moze ich dosta¢. iposl o rade,
gdzie mB sie uda¢ w celu zakupienia tych
ksiazek. Zamoéwienie z wyszczegdlnieniem
tytutéw 1 autoréw zadanych ksigzek win-
nlécle przestac do Ksiegarni Wysytkowej
,.Dom Ksigzki'® — Warszawa, ul. Slenklewl.
cza 14. siegarnia ta wysyta ksigzki za
zaliczeniem pocztowym.

Kol. Zbigniew Kosakowski z Choclw prosi
redakcje o przestanie mu zalegtych egzem-
plarzy SIM-u z br. za okres od 1 czerwca
do 1 pazdziernika. Zadane numery SIM-u
mozecie naby¢ w sekcji Kolportazu Wy-
dawnictw Komunikacyjnych w Warszawie,
Aleje Jerozolimskie 107.

Kol. Stanistawowi Borowikowi z Rozprzy,
ktéry prosi nas o informacje w sprawie
sprostowania daty urodzenia, radzimy zwré-
ci¢ sie do Sadu Powiatowego w Piotrkowie
Trybunalskim.

Kol. Zbigniew Cleplucha z Bielska Pod-
laskiego przystat do redakcji bardzo mity
Ust, w ktéorym miedzy innymi wyrazit chec¢

wziecia udzialu w konkursie na najlepszych
10-clu szybownikéw. Kolego, udziat w tym
konkursie moze wzigcé kazdy Czytelnik
SIM-u, ktéry interesuje sle szybownictwem
1 pilnie $ledzi osiggniecia naszych pilotow
szybowcowych, czekamy wiec na Wasz gtos.
Za pozdrowienia dziekujemy.

Kol. Zdzistawowi Czajkowskiemu z Ra-
dzymina donosimy, ze Jego wiersz nie na-
daje sie Jeszcze do druku. Radzimy pil-
nie sie uczy¢ 1 czyta¢ duto utworéw pol-
skich 1 radzieckich poetéw. Byc¢ moze,
ze w przysztosci napiszecle co$ lepszego. Na
razie powinniscie ograniczy¢ sie do pi-
sania proza. Przyslljcle nam wiadomosci
z zycia Ligi Lotniczej na terenie Radzymi-
na. Chetnie zamiescimy.

Piotrka oraz Ryszarda z Gdanska zawia-
damiamy, ze na listy nie podpisane peinym
imieniem 1 nazwiskiem oraz bez adresu re-
dakcja nie odpowiada. Piotrek prosi nas
nawet o zrobienie wyjatku ! udzielenie mu
odpowiedzi w tak waznych dla niego spra-
wach. Wprawdzie utarto sle powiedzenie
,,nie ma reguly bez wyjatku®, jednak w
tym ww”5adku nie ma ono zastosowania.
Wyiatkéw nie uwzgledniamy. Redakcja mu-
si wiedzie¢ z kim rozmawia na tamach
SiM-u. Jesli wiec zdecydujecie sle na po-
danie nazwisk | adreséw, ‘listy Wasze nie
pozostang bez odpowiedzi.

J.s)

SILNIK SERCE SAMOLOTU

(c. d. ze str. 790)

ostatniego systemu jest koniecznos¢
wiercenia duzych otworéw w ramio-
nach wykorbien, dla umozliwienia prze,
ptywu znacznych ilosci oleju oraz roz-
grzewania oleju podczas przeptywania
przez gorace czesci watu, a w zwiazku
z tym zmniejszanie jego depkosci i po-
garszanie wilasciwosci smarnych. Duzg
natomiast zaletg jest doskonale oczy-
szczenie oleju, gdyz wszystkie zanieczy-
szczenia zostajg odrzucone sitg odsrod-
kowag do zewnetrzngch Scianek czopéw
korbowodowych. Aby zanieczyszczenia
te nie przedostawaly sie przez otwory
smarne w czopach korbowodowych. w
otwory te wprasowywane sg krotkie
rurki, ktoére dochodza prawie do osi
czopa. W ten sposéb nazewnatrz moze
wydostac sie tylko czysty olej.

W silnikach uktadu gwiazdzistego wa-
ty korbowe z reguly sag Wykor:ijane
jako rozbierane. Dzieje sie tak dlatego,
Ze przewaznie sg stosowane niedzielone
korbowody gtéwne.

Wymiary czopa korbowodowego w
silnikach gwiaZzdzistych sg poteznieljsze
niz w rzedowych, z jednej strony dlate-
go, ze tam jeden czop przenosi silty
tlokowe ze wszystkich cylindrow (w
gwiezdzie pojedynczej), po drugie za$
mamy do. rozporzadzenia wiekszg ilos¢
miejsca, gdyz nie jesteSmy ogranicze-
ni tak jak w silniku rzedowym odle-
gtoscig miedzy osiami sasiednich cylin-
drow. Mozemy z powodzeniem czopy

gtbwne wysungé na zewnatrz silnika,
a dzieki temu powiekszy¢ dtugos¢ czopa
korbowodowego i grubo$¢ ramion wy-
korbienia. Czopy gtdwne sa przewaznie
tozyskowane w 1ozyskach rolkowych
lub kulkowych, co znacznie upraszcza
instalacje smarowania oraz zmniejsza
dlugos¢ czopow.

ajczesciej stosowany sposob lgcze-
nia watow pokazany jest na rys. 3. Tyl-
ne ramie wykorbienia posiada wycie-
cie, w ktére wchodzi czop korbowodo-
wy. Przednie ramie jest wykonane ra-
zem z czopem korbowodowym, gdyz ono
wihasnie przenosi caly moment obrotowy
na s$migto, tylne za$ tylko nieznaczng
cze$¢ na naped mechanizméw dodat-
kowych. W watach korbowych podwoj-
nych gwiazd obydwa czopy korbowodo-
we sg potlaczone w Srodkowym ramie-
niu.

Wytrzymatos¢ i sztywnos¢ potaczenia
jest zapewniona jedynie zaciskiem Srub.

Do waltéw silnikbw  gwiazdzistych
olej jest zazwyczaj donrowadzany przez
tylny czop gtowny. Na powierzchnie
czopéw korbowodowych wydostaje sie
przez specjalne rurki filtrujgce (rys. 3).

Bardzo wazna rzeczg jest odpowied-
nie rozmieszczenie otworéw smarnych.
Powinny one znajdowa¢ sie w naj-
mniej obcigzonych czesciach walu, aby
w jak najmniejszym stopniu ostabiac
konstrukcje.

(cdn)

JAKA UST DOSKONALOSC #*BOCIANA

Kol. Marek Malara z Gdanska interesuje
sie przede wszystkim lotnictwem morskim,
co wynika prawdopodobnie z faktu zamie-
szkiwania na Wybrzezu.

Czy w skilad naszego lotnictwa morskiego
~wchodzg todzie latajagce — nie wiemy. Praw-
dopodobnie jednak nie, gdyz ten typ samo-
lotbw w dobie obecnej znajduje zastosowa-
nie tylko na morzach wiekszych od Baitty-
ku. todzie latajgce sg przede wszystkim sa-
molotami patrolujacymi duzego  zasiegu.
W przysztosci przewiduje sie zanik todzi la-
tajacych w morskim_lotnictwie wojskowym,
gdyz prawie wszystkie Ich funkcje spetniane
by¢ moga przez samoloty lagdowe bazowane
na wybrzezu. Moze tylko na odcinku my-
Sliwcow utrzyma sie typ szybkiej odrzuto-
wej todzi latajacej.

Oficjalny $wiatowy rekord predkosci sa-
molotéw wynosi 1079,841 km/godz. Ustano-
wiony zostat przez samolot odrzutowy
w dniu 15 wrzesnia 1948 r.

Doskonatos$¢ ,,Bociana’™ (obliczeniowa) wy-

nosi 28. Jaka jest doskonato$¢ pomlerzons
w locie, okaze sie¢ po homologacji szybowca.

Co do tego, czy diugotrwate loty na sa-
molotach odrzutowych sg szkodliwe dla
zdrowia zatogi, brak jest nam miarodajnych
wiadomosci. Prawdopodobnie Jednak nie
jest to prawda. Naped odrzutowy nie re-
prezentuje soba nic szkodliwego dla zdro-
wia cztowieka.

Brakujace numery SIM z roku 1951 1 bie-
zace zamawia¢ mozna w Wopydziale Propa-
gandy ZGLL w Warszawie, ul. Oé;rodowa 85.

Kol. Antoni Dutko z Elblgga donosi nam
o0 opracowaniu przez_siebie udoskonalenia
pewnego, blizej nieokreslonego mecha-
nizmu lotniczego. Chclatby w tej sprawie
porozumie¢ sie z doswiadczonym Inzynierem
lotniczym, a nie wie jak do niego trafic.

Redakcja ,,SIM"™ z catg gotowoscig stuzy
Wam posr™inlictwem w zdobyciu opinii po-
mystu. Przyslljcle Kolego Jego opis z ry-
sunkiem — jesli rzeczywiscie jest on realny
przekazemy go dalej.

R. W.
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Ludzie ludowego lotnictwa

. MITLIONER

W pierwszych dniach pazdziernika br.
odbyta sie w parcie lotniczym na Okc—i'_-
ciu "niecodzienna uroczystosc: pilot PL
,Lot“ Marian Grabowski przeleciat mi-
lionowy kilometr w sluzbie Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej.

Po oficjalnych uroczystosciach zwrdci-
liSmy sie do kapitana Grabowskiego.

— Chcieliby$my naszym czytelnikom
poda¢ kilka® szczegétéw dotyczacych
Waszych osiagnie¢, kapitanie. Prosimy
podzieli¢ sie z nami swoimi uwagami na
ten temat.

Szeroka, dobroduszng i miodzienczg
niemal twarz rozjasnit usmiech zazeno-
wania i skromnosci.

— Moje osiagniecia zawdzigczam w
pierwszym rzedzie systematycznej i wy-
tezonej pracy, ktérej nauczyli mnie in-
struktorzy radzieccy.

Co prawda, juz przed wojng ukon-
czylem podstawowy pilotaz, a we wrze-
$niu 1939 r — przydzielony do ! putku
lotniczego w Warszawie, ewakuowalem
sie wraz z eskadrg na wschad.

Moim zadaniem bylo wtedy odpro-
wadzenie szkolnego samolotu RWD—8
w rejon tucka. Bylem wbéwczas star-
szym szeregowym, lat 19. Doleciatem w
okolice Réwnego i tam dopadly mnie
.messery”“. Od jednej z serji wypusz-
czonej do mnie przez hitlerowskiego my-
Sliwca rozleciato sie Smigto. Ratowatem
sie natychmiastowym lgdowaniem i sko-
kiem z kotujacego juz po ziemi ,erwu-
dziaka", bo hitlerowcy strzelali do mnie
jeszcze na ziemi. Dobrze, ze nie mialem
wowczas spadochronu, bo byliby mnie
na pewno juz w powietrzu przestrzelili.

— A w jaki spos6b, kapitanie, dostali-
éci;e sie do Ludowego Lotnictwa Polskie-
go?

— Do 1944 roku pozostalem w rejo-
nie tucka. Tam ozenilem sie. Po wy-
zwoleniu tamtych terenéw przez Armie
Radziecka pojechatem do Sum, a stam-

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ
REDAGUJE ZESPOL

tad do Szkoty Lotniczej w Grigoriew-
skoje. W Szkole Lotniczej odbylem
3-miesieczne przeszkolenie, po czym
grzydzielono mnie do qu}ku nocnych
ombowcow , Krakéw. putkiem tym
przeszedtem caly szlak bojowy 1 Pol-
skiej Dywizji Lothiczej.

Byt to okres niezwykle wytezonej
pracy. W nocy — loty przeciw hitlerow-
com, w dzien pracg polityczna wsréd
ludnosci wiejskie;.

Zakonczenie wojny zaskoczylo nas
podczas przebazawywania sie na Ber-
lin. Wobec tego skierowano nas do
Bydgoszczy i tam dla upamietnienia
naszych walk o Wal Pomorski, putk
zostat przemianowany na ,Pomorski*.

Wiekszo$¢ z nas przeszkolono na sa-
moloty szturmowe. W lipcu 1945 r. przy-
dzielony zostalem do eskadry transpor-
towej, a potem zdemobilizowany i przy-
dzielony do PLL ,Lot".

Od 1946 roku, tj. juz w ,.Locie”, latam
jako pierwszy pilot. 25 marca 1950 r za-
koniczytlem 500 000 km, a obecnie to wie-
cie...

— Tak, wiemy, milion bez wypadku.

Ale... jak to sie robi?

— To trudno tak w trzech stowach
Eowiedzieé, tego trzeba .sie nauczy¢ od
olegébw radzieckich. Na ich metodach
wihasnie uczymy miodszych kolegéw

k3

Kapitan Marian Grabowski jest mto-
dym cziowiekiem — ma dopiero 32 la-
ta. Pochodzi ze srodowiska inteligenciji
pracujacej i jest czionkiem Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej. Wzoro-
wym wypetnianiem swych bardzo od-
powiedzialnych obowigazkéw pilota ko-
munikacyjnego daje doskonaly przyktad
ukochania swego zawodu® i oddania
stuzbie Ludowej Ojczyzny. A M

Opracowanie Graficzne

Kpt. Marian Grabowski

NOWY ROZKLAD LOTOW

Z dniem 1 listopada br. wszedt
w zycie nowy rozkitad lotéow PLL
,»Lot“. Obowiazywac¢ pn bedzie do
28 lutego 1953 r. Samoloty z War-
ciggu
dnia 7-krotnie: do Krakowa o godz.
14,10, do Katowic o 14, do Bydgosz-
czy o 13,45, do Rzeszowa o 13,30,
do Gdanska o 16, do todzi i Wro-
ctawia o 13,15 oraz do Poznania

szawy beda odlatywaty w

i tSzczecina o 12,45.

PAMIETAJ!

Aparat fotograficzny, zega-
rek, przeloty samolotami i wie-
le innych cennych nagréd cze-
ka na Czytelnikoéw, ktorzy
wezma udziat w Wielkim Kon-
kursie ogtoszonym w nume-
rze 44 tygodnika ,Skrzydia
i Motor”’.

WYDAWCA: P.P, WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNI
JANUSZ WOJCIECHOWSKI
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