


SMIGLOWIEC W ARSENALE

W warszawskim ..Arsenale” otwarto
w koncu pazdziernika wystawe pod
nazwa ,Wielkie budowle socjalizmu*.
Wsrdd wielu eksponatéw obrazujgcych
rozwo6j naszego przemystu znajduje sie
oryginalny smigtowiec ,,SP-GIL"

LOTNICTWO NA WYSTAWIE FOTOGRAFIKI

Na ,,Wystawie Fotografiki — Mio-
dziez Polski Ludowej“, jaka miata
miejsce ostatnio w Warszawskiej ,,Za-
checie”, wystawiono cztery fotografie
o tematyce lotniczej. Oto one: 1) Ma-
tek Stanistaw — ,,0go6lnopolskie Zawo-
dy Szybowcowe w Korytnicy, 1952 r.
— zawodnicy na starcie”. 2) Makare-
wicz Henryk — ,,Przed lotem", 3) Kie-

puszewski Jan — ,1-szy start“, 4) Ste-
pinski Bronistaw — , Poczgtkujacy i
Zaawansowany*.

Tytul pierwszego fotosu podaliSmy
w doktadnym brzmieniu, tak jak zostat
umieszczony pod zdjeciem. Czujemy
sie w obowigzku wyjasni¢, ze Korytni-
ca nad Bugiem jest wspaniatym tere-
nem dla polowania na kaczki i ptactwo
btotne, lecz nigdy nie przeprowadzano
tam zawodow szybowcowych. Zdjecie
natomiast dotyczy zawodow przeprowa-
dzonych w znanej nam wszystkim
Kobylnicy koto Poznania.

PIECDZIESIAT
ZEOTYCH «D»

Dni» 14 sierpnia br. pilot Henryk
Kletkowlcz z Aeroklubu Kieleckiego o-
slq%nal nad lotniskiem maslowskim na
szybowcu ,,Mucha" wysokos$¢ 4550 m.
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W ogtoszonym niedawno komunikacie naczelnego dowddztwa Koreanskiej
Armii Ludowej i dowoddztwa oddziatbw ochotnikow chinskich podano pod-
sumowanie wynikow WSEO|nEj dwuletniej, bohaterskiej walki Kkoreanskiej

armii ludowej i chinskic

ochotnikéw ludowych przeciwko wojskom agre-

sorow amerykanskich i oddziatom ich satelitow. ]
Komunikat podaje, te w okresie od 25.X.50 do 15.X.52 roku koreariskie

i chiniskie ludowe sity zbtrojne zada’?/
u

cznej wysokosci ponad 660 tysiecy

nieprzyjacielowi powazne straty w 13-
dzi. Straty lotnicze imperiadistycznyc

agresorow w Korei przedstawiajg sie nastepujgco:

Zestrzelono

Uszkodzono

Zdobyto
razem

Taka odpraw

3 804 samoloty

3519 samolotow
10 samolotow

7 333 samoloty

daje krwiozerczym amerykanskim piratom powietrznym

lotnictwo 1 artyleria przeciwlotnicza Koreanskiej Armii Ludowej 1 ochothi-
kéw chinskich. Coraz wiecej i liczniej Scielg ogarnieta ptomieniem wojny
ziemie koreanska napastnicze amerykarskie samoloty.

»Wydarzenia ubieglych dwdéch lat — podkresla wspomniany komunikat —
dowodzg, ze nasze sity zbrojne stawaty sie coraz silniejsze i coraz bogatsze
w doswiadczenia*. . . . ) .

. Imperialistycznym napastnikom nie udat sie tzw. ,,nacisk powietrzny*, tak
jak nie udata sie nieludzka» wojna baktertologiczno-chemiczna.

Zbrodniarze poniosg zastuzong kare.

w czym 2150 przewyzszenia. Wynik
fadny, nie taki_jednak bardzo odosob-
niony w osiggnieciach naszych szybow-
nikéw, zeby zastugiwat na specjalne
wyrdznienie. Dlaczego wiec o nim Pi-
szemy? — Gdyz wyczynem swoim Klet-
kowlcz dopetnit ~Ziota Odznake Szy-
EO\‘VCOWQ, ktéra jest... piec¢dziesigta w
olsce.

Pie¢ lat temu zaledwie, w roku 1947
czytaliSmy w SiM-le radosng wiado-
mos¢ o _zdobF\:ciU przez _Borgsa Puzeja
ierwszej w Polsce Ziotej Odznaki Szy-
owcowej. W rok potem powigkszyli
ten skromny rejestr swymi nazwiskami
Zientek i Gora. Byly to wyczyny, kto-
re urastaty wtedy do naLpowazniejszych
wydarzen~ szybowcowych sezonu. Ale
juz rok 1950" dal nam 11 nowych Zto-
tych Odznak, w roku 51 zarejestrowa-
liSmy ich 16, a w_tym roku nhotujemy
Z przyjemnoscig piecdziesigta.

().

Z prawej — Bohaterecy obroncy

Korel, piloci mysliwscy jednego

z oddziatbw ludowego ~ lotnictwa

koreanskiego przed wylotem bo-
jowym.

_Piecdziesiat Ztotych Odznak — to
pl(ikny dorobek, ktory jasno 1 szcze-
gblnie przekonywujgco méwi o wspa-
niatym rozwoju naszego_ludowego spor-
tu szybowcowego. Mowi tym dobitniej,
ze przed wojng szybownictwo polskie,
ktore przeciez pretendowato wowczas
rowniez do czotéwki Swiatowej, nie mo-
glo sie poszczyci¢ ani jedng Ziotg Od-
znaka.

Ale nie tylko ilos¢ Ziotych Odznak
upowaznia nas do dumy. 'O rozwoju
naszego wyczynu szybowcowego mowi
réwniez jakoS¢ — mozna powiedzieé:
ciezar gatunkowy — poszczegdlnych wa-
runkéw_do Zloted. Podczas qdy pierw-
szy w Polsce z obgwca te] ~ odznaki
uzyskat Jg w roku 1947 przewyzszeniem
3080 m i przelotem otwartym 360 km
do Ziotej Odznaki, Wy.czynowci/ nasi
wykonujg ten punkt dzi$ z reguly jako
docelowy, zdobywajgc tym samym réow-



,».Glosujac cs Programem Frontu
Narodowego, nardd polski jednomy-
$lnie gtosowa) za nieustannym po-
glebieniem przyjazni 1 umacnianiem
braterskiego sojuszu narodu pol-
skiego z wszystkimi sitami obozu
pokoju i niezawistosci narodéw, a
przede wszystkim ze Zwigzkiem Ra-
dzieokim. — Pokojowa polityka
ZSRR, jego pomoc | przyjazn przy-
niosta nam trwalg niepodlegtosc,
ulatwiajgc na kazdym kroku walke
naszego narodu o pokoj, o dobrobyt
ludzi pracy, o site i rozkwit Pol-
skiej Rsecsypospolitej Ludowej. —
Pokojowa polityka ZSRR, Jego pote-
ga i wiez a wyzwolonymi narodami
i masami pracujgcymi catego Swiata
krzyzuje agresywne zamiary impe-
riallstyeznych wrogéw narodu pol-
skiego 1 ludzkosoi.

Utrwalac i rozwija¢ jednos¢ naro-
du, poglebia¢ swiadomos¢ jego za-
dan, podnosi¢ site narodu, umac-
nia¢ jego braterski zwigzek z przy-
jaciotmi, jego nieztomng solidarno$¢
z niezwyciezonym obozem pokoju —
OoTO PIERWSZY WARUNEK
OSTATECZNEGO ZWYCIESTWA.

W pracy i w walce wciela¢ w zy-
cie krok za krokiem Program Fron-
tu Narodowego, jako Program dzia-
tania narodu i jako wytyczng co-
dziennej pracy | postepowania kaz-
dego obywatela — OTO DRUGI
WARUNEK OSTATECZNEGO
ZWYCIESTWA.

Podnosi¢ czujnos¢, bi¢ wrogéw na-
rodu, demaskowaé ich oszukancza
propagande, paralizowa¢ podig dy-
wersje — mobilizujgc do walki
wszystkich obywateli — OTO TRZE-
Cl WARUNEK OSTATECZNEGO
ZWYCIESTWA."

(Z Uchwaty Ogdlnopolskiego

Komitetu Frontu Narodowego)

noczes$nie swe pierwsze diamenty, a
przewyzszenia ponad 3 000 m zaczynajg
juz wykonywac¢ nawet ci najmtodsi, ja-
ko wyczyny warunkowe do... Srebrnych
Odznak. 2eby nie by¢ gotostownymi,
przytaczamy z przedostatniego Biulety-
nu ARP nr. 190 dwa przyktady: Sta-
nistaw Chreptowicz uzyskat jako wa-
runek do Srebrnej Odznaki przewyz-
szenoie 3030 m, a Zbigniew Luranc —
m.

Ten az nadto widoczny postep pod-
stawowego wyczynu w naszym szybow-
nictwie wyptywa z jego szerokiego uma-
sowienla, z wyzszej jakosci sprzetu, ja-
ki obecnie stoi do dyspozycji | z grun-
townlejszego przygotowania teoretycz-
nego miodych pilotéw szybowcowych.
Daje to w sumie bez poréwnania szyb-
szy awans pilotdw od stopnia $lizgowe-
go do wysokowyczynowego 1 stad mie-

zy innymi_wynika wzrost ilosci zdo-
bywanych Ziotych Odznak i diamen-

JAK ZOSTAC PILOTEM

WARUNKI PRZYJgC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na »kolenie lotnicze
nalezy sktada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi .Lotniczej lub w Powiato-
wych 1 Miejskich Zarzgdach ZMP. Do poda
nla nalezy dotaczy¢:

. whasnorecznie napisany zyciorys
. Swiadectwo szkolne

. opinie Kola ZMP lub POP PZPR (o lle
kandydat nalezy)

metryke urodzenia

dokument = stwierdzajacy
stuzby wojskowej

. dwie fotografie

. zezwolenie rodzicow (o ile kandydat
nie przekroczyt 18-ego roku zyda).

. Swiadectwo ukonczenia jakiegokolwiek
»kolenia lotniczego <o lle kandydat ta-
kie przechodzit).

stosunek do

W N WA wNE

Kandydaci na _szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaé¢ nastepujacym
warunkom:

1. wiek: 16—21 lat

2. wykutatcenie: najmniej 7 klas ukoty

podstawowej

3. ukonczenie kursu modelarskiego lub
KWWL éw wyjatkowych wypadkach
mozna od tego ‘warunku odstgpic)

4. bardzo dobry etan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-

kowym winni odpowiada¢ nastepujacym

warunkom:

1. wiek: 17—21 lat

3. wyksztatcenje: najmniej 7 klas »koty
podstawowej

3. bardzo dobry stan zdrowia.

tow. Klasyczny przykiad wzrostu tem-
pa awansu szybowcowego znajdujemy
w Aeroklubie Ostrowskim.

Jest tam dwdch miodych, sympatycz-
nych | niewatpliwie utalentowanych
szybownikéw: 23-letni Roman Zydor-
czak i 22-letnl Henryk Zydorczak. Sa
braémi i prawie ze réwiesnikami. Ro-
mek rozpoczat swoje szkolenie szybow-
cowe w roku 1946, po czterech latach
(w r. 1950) miat Srebrng Odznake, a dzi-
siaj jest posiadaczem Zilotej Odznaki
1 dwodch diamentéw (za przelot docelo-
wy 300 km | 500 km). Heniek natomiast
stawiat swoje pierwsze ,kroki w po-
wietrzu® dopiero w roku 1950, ale juz
w roku nastepnym (1951) byi posiada-
czem Srebrnej Odznaki, a dzisiaj, tak
samo, jak jego starszy brat, szczyci sie
Ztotg Odznaka roéwniez z dwoma dia-
mentami za przeloty 300 i 500 km.

Ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe™ obowigzuje egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotow:

1. wladomozd o Polsce 1 S$wiecie wspol-

szesnym

2. matematyki

3. fizyki *

4. geografii

3. wladomozd ogdélnych o lotnictwie.

Kandydaci na _szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiadac¢ nastepujacym
warunkom:

1. wiek: 16—26 lat

2. wyksztatcenje: najmniej 4 klasy ukoty
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

_Kandydaci na_ szkolenie = spadochronowe
li-go stopnia winni odpowiada¢ nastgpuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat

2. wyksztalcenje:
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatéw na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce i zwlecle wspétczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-

kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek nie przekraczajacy 21 lat

3. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy, uczen S$lusarski Itp.)

4. zaswiadczenie lekarskie wydane przez
aportowa poradnie lekarska, jak dla kie-
rowcy samochodowego

5. zdanie egzaminu wstepnego z wiado-
mosci o Polsce 1 Swiecie wspolczesnym
oraz wiadomosci ogélnych.

najmniej 5 klas »koty

Przytoczone pordéwnanie nie wymaga
zdaje sie komentarzy, natomiast skoro
juz mowa o diamentach, to warto so-
bie przypomnie¢, ze mamy ich w tej
chwili, ni mniej, ni wiecej, tylko... 73!
Sktada sie na te powazng liczbe: 25 —
za przewyzszenie 5000 m, 44 — za do-
cel 300 km i 4 za przelot 500 km.
Moznaby tutaj méwi¢ znéw o tym, ze
przed wojng notowano zaledwie dwa
wyczyny, spetniajgce warunki dzisiej-
szych diamentéw, mianowicie otwarty
przelot Géry — 577,9 km | docel Iwa-
nowa — 304 km, ale wydaje sie, ze fakt
0gromnego postepu w rozwoju i uma-
sowieniu wyczynu szybowcowego w na-
szym ludowym sporcie lotniczym, wi-
doczny jest az nadto przejrzyscie bez
dalszych motywacji.

50 Ztotych Odznak i 73 diamenty mo-

wig same za siebie.
T. R
191




RADZIECKIE KONSTRUKCJE SAMOLOTOW SPORTOWYCH

Spogladajac na historig lotnictwa,
a w szczegolnosci na rozwoj lotnictwa
sportowego, w tabeli  rekordéw mie-

zynarodowych widzimy szereg pozy-
cji, nalezacych do Zwigzku Radzieckie-
?o. Rekordy te nie byly przypadkiem,
ecz zastuzonym sukcesem konstrukto-
row radzieckich, usitujacych stworzy¢
praktyczny, ekonomiczny i pewny
sprzet dla masowego szkolenia i sportu

lotniczego.  Lotnictwo_sportowe ZSRR
iloscig sa-

dyslponuje obecnie wiel
molotéw sportowych 1 szkolnych, bu-
dowanych  seryjnie. Znamienne jest
to, ze rekordy zostaty zdobyte na sa-
molotach seryjnych, uzywanych w ae-
roklubach DOSAAF.

_Ostatnie konstrukcje i zdobycze lot-
nictwa sportowego sg znane ~mitosni-
kom lotnictwa. Na pewno jednak in-
teresujacy bedzie przegla radziec-
kich konstrukcji  samolotow sporto-
wych, od poczatku historii lotnictwa
radzieckiego. Nie sg podane tutaj kon-
strukcje wszystkie, lecz t?/lko te, ktore
byty budowane serijnie ub ze wzgle-
du na swag konstrukcje Iub wyczyny
przyczynity sie do rozwoju lotnictwa
sportowego w Zwigzku Radzieckim.

1. ,Konik Garbusek®, pierwszy sa-
molot szkolny zbudowany w Zwigzku
Radzieckim, ~ ktéry byt uzywany na
miejsce przestarzatych samolotow bu-
dowanych z licencji. Dwuptat ten,
konstrukcji Chioni, wyposazony byt w
silnik rzedowy o mocy 100 KM. Gow-
ne dane: rozpieto$¢ 11,B m, diugos¢ 7,7
m, powierzchnia 37 ™ Szybkosé
max. 120 km/godz. Puftap 3900 m.
Ciezar 979 Kkg.

2. ANT-1. Dolnoplat jednomiejsco-
wy konstr. A. N. Tupolewa. Rozpieto$¢
10,99 pi, diugos¢ 9,88 m, powierzchnia

nosna 19 m  Ciezar 276 kg, silnik
0 mogy 18 KM, szybkos¢ max. 100
km/godz., szybkos¢ lgdowania 90

km/godz., putap 2000 m

3. ,Buriewiestnik”, dolnoplat jedno-
miejscowy konstr. Nlewdaczina. Sa-

Powietrzni
rolnicy

PIELENIE

Reczne pielenie pdl jest ciezka pra-
cg. Laureaci Nagrody _Stalinowskiej
I. Guaar, M. Berezowskij i inni opra-
cowali chemiczny sposob walki z chwa-
stami. Wynalezli oni chemiczne sub-
stancje._ktore po rozpryskaniu z samo-
lotu "osiadaja w postaci rosy na lis-
ciach roélin. Poprzez liscie chemikalia
przenikaja do todyg chwastéw, a na-
stepnie do korzeni 1 paralizujg rozra-
stanie sie chwastéw i niszczenie zboz.
Po kilku dniach chwasty ging, a zboze
pozostaje nienaruszone.

Tegq rodzaju metoda pielenia opar-
ta jest na tym, ze roztwory niektorych
chemicznych substancji zabijajg rosll-
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molot ten wystawiony byt na wysta-
wie lotniczej” w Berlinie 'w roku 1928,
gdzie budzit ogolne zainteresowanie ze
wzgledu n& swoja orygLi_nalnq kon-
strukcje, a przede wszyStkim podwo-
zie. ozpietos¢ 9,9 m, diugos¢ 9,8 m,

powierzchnia nosna 12,9 ciezar
220 kg, silnik o mocy 16 KM. Szyb-
ko$¢ maksymalna 129 km/godz., szyb-
kos¢ lagdowania 90 km/godz., putap
4000 m.

4. Po-2, samolot “szkolny konstr.

N. N. Polikarpowa. Samolot ten daw-
niej posiadajacy oznaczenie U-2, dla
uczczenia nazwiska stynnego konstruk-
tora oznaczony zostat ‘inicjatami pierw-

szych liter ~nazwiska konstruktora.
Podczas ostatniej wojny samolot Po-2
wstawit sie w walkach” pod Stalingra-

dem, gdzie zadawat olbrzymie straty
armii hitlerowskiej. Rozpietos¢ 11,4 m,
dtugos¢ 8,2 m, owierzchnia nosna
394 m’, ciezar 900 kg, silnik M-Il
0 mocy 129 KM, szybko$¢ max. 192
km/godz., podrézna 129 km/godz., szyb-
ko$C lgdowania 96 km/godz., putap
4000 m, ilos¢ miejsc 2—4.

9. ,Tri druga“ (,Trzej przyjaciele®)
— grzbletoptat dwumiejscowy kon-
strukcji Sutugina. Samolot ten row-
niez wystawiony byt na wystawie w
Berlinie w roku 1928. Rozpietos¢ 12 m,
dtugos¢ 6,9 m, powierzchnia nosna
174 t ciezar 420 kg, silnik o mocy
39 KM, szybko$¢ max. 127 km/godz.,
szybko$¢ ladowania 99 km/godz., pu-
tap 3000 m.

6. AIR-4, gornopfat
wlewa. Byt to jeden z pierwszych sa-
molotéw sportowych tego stynnego
konstruktora. Poprzednik tego samo-
lotu, AIR-3 wstawit sie przelotem bez
lagdowania na trasie Moskwa — Mine-
ralne Wody. Gléwne dane AIR-4:
rozpietos¢ 11,0 m, diugos¢ 7,1 m, po-
wierzchnia nosna 16,9 ™ ciezar 630
kg, silnik 60 KM, szybko$¢ max. 190
km/godz.,  szybkos$¢ = lgdowania 99
km/godz., putap 4000 m.

konstr. Jako-

ny dwuliScienne — chwasty, lecz sg zu-
Pg’rnle nieszkodliwe dla rodlin jedno-
iSciermych — pszenicy, owsa,  zyta,
jeczmienia i innych.

Jeden sam
ciagu dnia_ 1 )
gdy przepielenle takie
sposobem  recznym/W~ci

nia, wymagatoby
ludzi.

bO.becnieh powlet pielenie
zbozowyc ro sie v
Radzi\évgkim n%l ch he
kotchozowych i hozowy

rzyrost plonéw
wintala na  ktar.

zwnihAMm auMw

Nagromadzenie wilgoci w ai
waznym warunkiem otrzyman
kich “urodzajéw, kétchoznicy
sie wszelkimi tfpBWBMWI Mtra.
polach $nieg. Wiadomo Jednak, ze rta
wiosne woda z tajacego $niegu nie jest
przez glebe wchtaniana w catosci.
Znaczna jej czes¢ Scieka po zboczach

7. AIR-9, grzbletoptat konstr. Jako-
wlewa, przeznaczony do dalszef'_tury-
styki lub komunikacji na blizszych
trasach. Samolot ten posiada wygod-
ng kabine dla 4—9 pasazerdéw. Rozpie-
tos¢ 12,8 m, dtugos¢ 8,0 m, powierzch-
nia nosna 23 t ciezar 1390 kg, sil-
nik gwiazdzisty M-48 o mocy 200 KM,
szybkos¢ max. 190 km/godz., podroz-
na 192 km/godz., szybkos$¢ lgdowania
79 km/godz., putap 4900 m.

8. AIR-7, prototyp szybkiego dol-
noptata konstrukcji Jakowlewa. Roz-
pigtos¢ 11,0 m, dlgos¢ 7,6 m, po-
wierzchnia nosna 17,9 m’, ciezar 1000
kg, silnik gwiazdzisty M-22 o mocy
480 KM.

9. AIR-9, dolnoplat dwumiejscowy
konstrukcji Jakowlewa. Dolnoplat ten
zapoczatkowat serie wspaniatych sa-
molotow szkolnych, jak Ut-1 i Ut-2.
Samolot AIR-9 byl opracowywany
przez konstruktora przez dtuzszy okres
czasu. Chciat on stworzyé taki ty
samolotu szkolnego, ktory bytby jed-
nocze$nie  odpowiednikiem zwrotnego
i szybkiego samolotu mysliwskiego, co
pozwalatoby po ukonczeniu pilotazu
na samolocie szkolnym przejs¢ bezpo-
Srednio na samolot bojowy. Rozpie-
tos¢ 10,2 m, dtugos¢ 7,0 m, powierzch-
nia nosna 19,9 m, (:i(i\z/I r 790 kg, silnik
M-Il 0 mocy 129 KM, szybkoS¢ max.
200 km/godz., szybkos¢ lgdowania 99
km/godz.

10. AIR-10, popularny samolotspor-
towy, budowany seryjnie dla aeroklu-
béw, konstr. Jakowlewa. W mniej-
szych ilosciach samolot AIR-10 budo-
wany byt z podwoziem chowanym
(AIR-12). Gtowne dane samolotu
AIR-10: rozpietos¢ 10,2 m, diugos¢ 8,8
m, powierzchnia nosna 19,9 m’, silnik
M-Il o mocy 129 KM, szybko$¢ max.
210 km/godz., szybkos$¢ lgdowania 79
km/godz., zasieg 800 km, putap 9800 m.

(c. d. n)
Tekst i rysunki: FELIKS PAWLOWICZ

pol do jarow i wawozOw, unoszac ze
sobg substancje odzywcze.

W jaki sposéb utrzymaé¢ wode? | tu
na pomoc kotchoznikom znéw przyszedt

zasniezony-
Kombinatu
samolot. Le-
10 metrow,
wletrzu kie-
nego ,,dy-
za samolotem
i, jak zwyk-
wysuszonym
(Tkrotce pole,
poprzecina-
ne zostato ciemnymi pasami_ szerokosci
Ht —*¢ mesrtw, siggngsymi sie w po-
preett ubecw. . ""lle—<*
To-F~NTNaach zaclD tajac énje?.
lemne pasy Intensywnie pochtanial

Mit
fa po stoku, lecz wchtaniana byta przez

glebe. Pole szybko przeschto i w pierw-
szych dniach” maja rozpoczeto siew.

row






8400 metrow z zamknietym spadochronem

Radzieccy  spado-
chroniarze” wykonali
ostatnio szereg. gru-
powych i pojedyn-
czych skokow z  o-
péznionym otwarciem
spadochronu, tak w
zien jak | w nocy.

Aminat Sultanowa
wykonata dzienny
skok spadochronowy,
spadajac z zamknie-
tym ~ spadochronem
7.400 metréw. Dotych-
czasowy rekord Slell-

wlerstowej (6 180 m)
zostat pobity. W tym-
ze czasie W. Sieli-
wlerstowa wykonata
nocny skok, spadajac
z zamknletgm spado-
chronem = 8.400 me-

trow i przewyzszajac

dotychczasowy rekord
E. Wladimlrskiej.
Doskonaty  rekord

osiagnat skoczek spa-
dochronowy P. Stor-
czenko. Wykonat on
nocny skok z op6z-
nionym  otwarciem
spadochronu, przeby-
wajac w powietrzu
w_wolnym spadku 2
minuty 1 50 sekund.

REKORDY RADZIECKICH SPORTOWCOW LOTNICZYCH

9 APAZDZIERNIKA br. Sportowa

""*"Komisja Lotnicza Centralnego
Aeroklubu ZSRR Im. W. Czkatowa za-
twierdziia jako rekordy wszechzwigzko-
we osiggniecia modelarzy-sportowcow
W. Nasonowa i |. Magdiejewa.

Kadiubowy model samolotu z nape-
dem gumowym zbudowany przez mos
kiewskiego modelarza 1 miedzynarodo-
wego rekordziste Wasyla Nasonowa o-
siggngt w swobodnym locie wysoko$¢
wynoszaca 1.650 metréw. Rekordzista
pobit w ten sposob swoéj poprzedni re
kord o 478 metrow.

Model kadtubowy wodnoptatowca z
mechanicznym napedem skonstruowany
przez modelarza z Ufy llgiza Magdie-

Na poétkach ksiegarskich
ostatnio nowy radziecki
matego lotnictwa pt. ,Letajuszczije
modieli“, (Modele latajace) opracowa-
ny przez |. Kostienko 1 E. Mikirtumowa.
Podrecznik ten wydany przez Panstwo-
we Wydawnictwo Literatury Dziecie-
cej, zawiera 95 stron, 71 ilustracji | ko-
sztuje 1,60 zi. Naktad — 100.000 egzem-
plarzy.

W pierwszej czesci ksigzki wspomina-
ja autorzy o pracach Aleksandra Mo-
zajskiego i jego modelach, ktére swo-
bodnie ,biegaly* po ziemi | wzlatywa-
ty ,wozac“ ciezar dodatkowy. Omowio-
ne sg gtbwne czesci obecnych samolo-
téw, dziatanie usterzenia, sity dziataja-
ce na skrzydto, dziatanie silnikoéw tto-
kowego i "odrzutowego, praca Smigta
i podwozia.

Nastepnie podane sa ogolne wiado-
mosci o lotach 1 ré6znych sposobach star-
tow modeli szybowcow, modeli z nape-
dem gumowym, mechanicznym i odrzu-
towym.

Dalej autorzy omawiaja pokrotce jak
zorganizowa¢ koto modelarskie 1 jak
prowadzi¢ w nim prace w mysl hasta:
,0d modelu na szybowiec — z szybow-

00

ukazat sie
podrecznik

Rysunek przedstawia 43-metrowag wieze
mpadochronowg w Zaporozu, zniszczong pod-
czas ostatniej wojny przez hitlerowcéw | od-
budowang staraniem miejskiego komitetu
DOSAAF, miejscowej elektrowni wodnej,
robotnikéw pobliskich fabryk 1 okregowego
Aeroklubu.

LATAJACE MODELE

ca na samolot“. W czesci tej podany
jest spos6b urzadzenia i zaopatrzenia
modelarni lotniczej.

W praktycznych wskazéwkach moé-
wi sie o sposobie wystrugiwanla liste-
wek modelarskich T6znych grubosci,
0 obrébce bambusa, rozrabianiu kleju,
lutowaniu, politurowaniu oraz o sposo-
bie wykreslania niezbednych rysunkéw.
Wszystko podane jest w formie zwiez-
tej i tresciwej.

Dalsza cze$¢ — to olgis budowy mo-
deli latajacych réznorakich typéw. Poz-
namy tu nowe radzieckie modele kar-
tonowe, z ktérych wyrzucaé mozna
w locie miniaturowe desanty spado-
chronowe. Najprostszy model szybow-
ca, jego regulowanie 1 wypuszczanie do
lotu. Szkolny model z napedem gumo-
wym | $miglem z kartonu lub sklejki,
wraz z wyszczegOlnieniem wszelkich
mozliwych niedociggnie¢ jakie moze
posiadac model w Jlocie oraz czterech
gtébwnych prawidet odnoszacych sie do
nalezytego uzytkowania silnika gumo-
wego.

Kostienko 1 Miklrtumow  podajg
szczegOtowy opis dwoch prostych mo-
deli kadlubowych z napedem gumo-

jewa utrzymywat sie w powietrzu przez
2 godziny 1 39 minut. Wynik ten jest o

39 minut lepszy od poprzedniego rekor-
du wszechzwigzkowego tegoz modelarza.

Sgadochroniar_ze—sportowqy Aeroklu-
bu Swlerdiowskiego: Storozew, Mucha-
czew i Zacharéw W?/konali ostatnio gru-
powy skok na dokfadnos¢ lagdowania z
wysokosci 600 metréow. Wykazali oni
wysokag klase umiejetnosci kierowania
spadochronem, lgdujac w odlegtosci 18
metrow i 17 centymetrow od $rodka
kota.

Wynik ten przewyzsza w znacznym
stopniu wszechzwigzkowy rekord, usta-
lony w poczatkach 1952 roku przez SE -
dochroniarzy moskiewskich Romaniuka.
Gtadkowa i Zukowa.

wym, zaopatrzonych w urzadzenie wol-
nego biegu Smigta i lekkie kotka wy-
konane z papieru. W podreczniku spot-
kamy takze opis modelu na nartach ze
specjalng komorg do samoczynnego wy-
rzucania w locie matego spadochronu.
W koncu podane jest proste rozwigza-
nie skiadanego w locie podwozia jed-
nogoleniowego i Smigla o skladanych
topatkach.

Charakterystycznym jest, ze model
szybowca szkolnego i kadtubowego oraz
model kadtubowy z napedem gumo-
wym zaopatrzone sg w skrzydfa i uste-
rzenie o identycznym obrysie i podob-
nej budowie. Przyspiesza to szkolenie
poczatkujgcych modelarzy w budowie
modeli latajacych.

Omawiajgc to nowe, cenne wydaw-
nictwo radzieckie przeznaczone dla
szerokich rzesz miodziezy | wydane
w nakfadzie 100 000 egzemplarzy musi-
my zwrdci¢ uwage, ze nasi wydawcy
probuja drukowac ksigzki modelarskie
w niktych naktadach (1500 czy 3000
egzemplarzy), co podwaja koszty i czy-
ni, ze ksiazka staje sie niedostepna dla
uczniowsklej kieszeni.



MALEGO LOTNICTWA

M JTIAMY wiec poza sobag juz cztery nu-
L rl merd4 Ptsma matego lotnictwa. To

co na poczatku wydawato sie nie-
osiggalne, stalo sie rzeczywistoscia. Juz
po ukazaniu sic pierwszego numeru
wzrosto ogromnie zainteresowanie mo-
delarzy naszym pismem. Do redakcji
stale naptywaja listy i artykuty.

Pragnac zyska¢ iak najwiekszg ilos¢
artykutéw i ilustracji zwréciliSmy sie
listownie do bardziej znanych modela-
rzy z prosba o wspotprace — sadzimy,
ze nie odmowig i wzbogaca jeszcze bar-
dziej tres¢ matego SiM-u.

Biezacy numer poswiecamy dwum
zasadniczym zagadnieniom: 1) budowie
mikromodeli 1 2) budowie modeli re-
dukcyjnych. Cykl o modelach kartono-
wych przeznaczamy dla najmiodszych
uwazajac, ze jest on dobrym przygoto-
waniem, szczegdllnie w okresie zimo-
wym, do zaznajomienia sie z lotnic-
twem.

W chwili, gdy piszemy niniejsze sto-
wa, odbywa sie ogo6lnokrajowa narada
Centralnej Rady Matego Lotnictwa.
Sadzimy, ze w nastepnych numerach
bedziemy mogU. juz opisa¢ wyniki na-
rady jak réwniez poda¢ nazwiska
wszystkich jej czionkéw. Warto przy
okazji zyczyé wszystkim cztonkom Ra-
dy, aby wykazali sie wiekszga aktyw-
noscig na stronicach SiM-u.

Sport modelarski w Zwigzku Radzieckim
rozwija sie coraz szerzej. Modelarstwem in-
teresuje sie nie tylko mitodziez centralnych
rejonéw Zwigzku Radzieckiego, lecz réw-
niez chtopcy i -dziewczeta z najodleglejszych
zakatkéw Kraju Rad.

Ostatnio na przykiad odbyty sie zawody
modelarskie w miejscowosci Syktywkare w
republice Korni. Nie byloby moze w tym
nic ciekawego, gdyby nie fakt, ze Syktyw-
kare lezy kilkadziesigt kilometrow za kre-
glem polarnym. Obecnie od trzech miesiecy
trwa tam nieprzerwany dzien i Swieci ston-
ce. Jednak juz niedlugo rozpocznie sie su-
rowa, oSmiomiesieczna noc polarna.

Pomimo tak niedogodnych warunkéw at-
mosferycznych, modelarze komijscy rozwi-
jaja ozywionag dziatalno$¢. Na omawianych
zawodach pierwsze miejsce zdobyta repre-
zentacja miasta Peczory, a w kategorii In-
dywidualnej miody modelarz Mikotaj Ta-
ran. Drugie miejsce-zajat réwniez reprezen-
tant Peczory, Gennadi Waszczenko.

Organizacja DOSAAF w rejonie pozapolar-
nym organizuje czesto réznego rodzaju za-
wody lotnicze oraz kieruje swych cztonkéw
do szkét i osSrodkéw szybowcowych w in-
nych czesciach Zwigzku Radzieckiego.

N

WIECEJ MODELARZY
DO LOTNICTWAI

Obserwuje modelarstwo lotnicze od
1946 roku, od chwili Kiedy zaczelo w
petni rozkwita¢ w mys$l hasta: ,,Przez
modelarstwo do lotnictwa*! Chce obec-
nie zwroci¢ uwage, ze najprostsza, nad-
krétsza droga przez modelarstwo do
lotnictwa stata sie trudnag i uciazliwa,
o czym S$wiadczy fakt, ze do lotnictwa
dociera tylko przecietnie 10% modela-
rzy, tych najbardziej wytrwatych. | dla.
tego w chwili obecnej modelarstwo nie
spetnia_jeszcze swego zasadniczego za-
dania. Przecietnie do modelarni uczesz-
cza: 10% modelarzy pragngcYch pozo-
sta¢c w lotnictwie. 40% modelarzy wa-
hajq%ch sie i obierajgcych w koncu
inny kierunek zawodowy, 30% modela-
rzy wyrazajacych che¢ zajmowania sie
WX*QCZI’]IE modelarstwem ™ i pozostate
20% modelarzy z przypadku. Biad tkwi
w tym, ze 40% modelarzy jako element
odPowiedni do lotnictwa opuszcza mo-
delarnie, obierajac inng droge na sku-
tek braku odpowiedniej opieki.

Otoczy¢ modelarzy opieka i wskazac
im wiasciwy kierunek moga tylko od-
BOWIean instruktorzy, ktorych jest o-
ecnie bardzo mato, a to z tego powodu,
ze szkolenie Instruktoréw nie idzie w
arze z organizowaniem nowych mode-
arni. Zachodzi wiec koniecznos¢ po-
wierzenia modelarni mato doswiadczo-
nym modelarzom, ktérzy przez swoj
zapat i zamitowanie do modelarstwa
widzg tylko jedno: budowanie modeli
»na wyscigi', bez troski o dokladno$é
1 czystosc wykonania. Jakze czesto
z niewykonczonym zupetnie modelem
wychodzg oni na oblatywanie, konczac
((ijhfgq prace masowym hiszczeniem mo-

ell.

Podobne posuniecia prowadza mode-
larzy przewaznie do zupetnego znie-
checenia. Zachodzi wiec koniecznosc
pomocy ze strony wiadz zwierzchnich,
gdyz w terenie przewaznie na 5 istnie-
Jjacych modelarni wypada jeden in-
struktor, ktoéry OPoza pracg zawodowg
1 zajeciami w jednej modelarni nie jest

CENA-9 Zt — NAKLAD 1500 EGZ, CZVl

Trzykrotny Bohater Zwigzku Radziec-
kiego putkownik Aleksander Pokryszkin
jest czestym gosciem pionierébw w mo-
delarniach DOSAAF.
Foto: ,,Krylla Rodlny*

w stanie otoczy¢ nalezytg opieka pozo-
statych modelarni. Pomoc wtadz zwierz-
chnich powinna polegaé na powieksze-
niu kadry instruktorow, dzi$ jeszcze tak
bardzo skapej.

Mimo, ze modelarstwo jest jednym
z etapow lotniczego wyszkolenia, jest
ono zepchniete na ostatni plan, a po-
winno by¢ przeciez traktowane na row-
ni z innymi dziedzinami sportu lotni-
czego. Proponuje, aby przedstawiciele
wiadz zwierzchnich matego lotnictwa
czesciej dokonywali inspekcji w terenie,
co niewatpliwie podziata dodatnio na
modelarzy. W ten sposob udowodni sie
troske o modelarstwo. Odczuwa sig
réwniez brak propagandy modelarstwa
lotniczego w miescie_ i_na wsi, co nale-
zatoby Jak najszybciej naprawic.

W zwiazku z powyzszym artykutem
prosze kolegébw instruktoréw matego
lotnictwa o zabranie gtosu w _dyskusji
na poruszone tematy z jednej strony,
a z drugiej strony chcialbym zeby cza-
sopismo ..SiM" zawieralo wiecej arty-
kutéw modelarskich.

ALFONS KOMUNSKI
instr. modelarstwa lotniczego

)
0, upoutAzachnLaniu" doiwladazan mgldelarzy Z-SIZR

Ostatnio biblioteczka matego lotnic-
twa powigkszyta sie o jeszcze jednag
cenng _pozycje. Jest nig S|a]zeczka_ pt.
,.Radzieckie rekordowe modele latajace
z napedem silnikowymO, opracowana
przez Z. Kwiczale. ) L

Na tresC tej ksigzeczki Skl'ad{_iji( sie
szczegdtowe opisy szeSciu modeli, kon-
strukcji najlepszych modelarzy ZSRR.
'Znajdujemy tutaj stynne modele szyb-
kosciowe Martynowa, silnikowe Wasil-
czenki i Lubuszkina. Praca ta dosko-
nale wypetnia wiec luke w naszej fa-
chowej " literaturze i pozwala na wy-
korzystanie bogatych doswiadczen ra-
dzieckich.

Czy jednak tak jest istotnie? Czy
broszura ta, pieknie zreszta wydruko-
wana, pozwala na zaznajomienie sze-
rokich rzesz naszych modelarzy z przo-
dujacg technika "radzieckg?

t6z Smiemy twierdzi¢: na pewno
nie. Ksigzka, ktérg wydaje sie w nie-
wielkim naktadzie ‘Sl 500 egzemplarzy)
i ktora kosztuje 9 ztotych, z pewnoscig

nie upowszechni wymienionych osiag-
nie¢, z pewnoscia nie trafi_do tych naj-
miodszych, dla ktérych jest przezna-
czona.

Dziwnym wydaje sie stanowisko za-
rowno wydawnictwa Ligi_Lotniczej jak
i ,,Domu” Ksigzki". Jesli by kto$ na
chwile zastanowit smi( jakag warto$¢ ma
omawiany podrecznik dla naszej mto-
dziezy lotniczej, to z pewnoscig bez
wzgledu na wszelkie trudnosci praca ta
zostataby wydana zaréwno w wiek-
szym nakladzie, jak rowniez i cena sta-
taby sie przystepna dla miodziezy
szkolnej.

‘Wypadek z omawiang ksigzka powi-
nien by¢ ostrzezeniem na przyszto$¢
dla niektérych wydawnictw, a sprawa
skandalicznego potraktowania cennego
wydawnictwa powinien zaja¢ sie Cen-
tralny Urzad Wydawniczy, do ktérego
z trybuny naszego miodziezowego pis-
ma skierowujemy niniejszg uwage.E
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Sposoéb
wykonania mikrofilmu

dla pokojowych
moduli latajgcych

Mikrofilm lub mlkrobtone jest to najcien-
sze przezroczyste pokrycie modeli pokojo-
wych, grubos$¢ ktérego mierzy sie mikrona-
mi. Ciezar pokrycia mlkrobtong w modelu
kadtubowym $redniej wielkosci (o rozpigto-
Sci okoto 50 cm) waha sie w granicach zale-
dwie 30—ao mg (miligramoéw).

Dla wykonania mlkroblony niezbedny jest
nastepujacy sprzet:

1. Wanienka. Powinna posiada¢ wymiary
nie mniejsze jak 100x500 mm; pozadane jest,
aby jej ptaszczyzna wynosita 04—0,5 th gte-
bokos$¢ za$ 40—50 mm. Mozna uzywacé za-
miast wanienek tace lub poétmiski o $red-
nicy nie mniejszej jak 550—600 mm.

Jedli nie mamy pod reka naczynia o wy-
maganych wymiarach, to mozemy wykonac
wanienke z blachy lub drewna. Azeby dre-
wniana wanienka nie przepuszczata i nie
wchtaniat wody, nalezy pokry¢ ja wewnatrz
warstwg roztopionego wosku, smoty lub pa-
rafiny.

Wanienka, ktéra postuzy do wykonywa-
nia mlkroblony, musi by¢ absolutnie czysta.

2. Podchwytywaé». Trzeba wykona¢ 2—3
podchwytywacze. Jako materiat do Ich wy-
konania stuzy dowolny miekki drut o $red-
nicy nie mniejszej jak 2 mm, oczyszczony
od lzolacji, zanieczyszczenn 1 $ladéw korozji.
Podchwytywaczom nadajemy ksztatt elipsy
o wymiarach 500x300 mm.

Konce drutu podchwytywacze skrecamy 1
zginamy na ksztatt uchwytu. Gdy podchwy-
tywacz utozymy na dnie wanienki, jego u-
chwyt powinien wystawaé¢ z wody na Kkilka
centymetrow.

3. Menzurka. Do szklanej menzurki z po-
dzlatka wlewamy roztwér potrzebny do wy-
konania mlkroblony. Je$li nie posiadamy
menzurki, mozemy uzy¢ Innego szklanego
naczynia z naniesiong podzialka odpowiada-
jaca pojemnosci centymetréw szesciennych.

4. Szklana buteleczka (z dotartym korkiem
szklanym). Butelka o pojemnosci 100—150 ¢m
powinna mle¢ szeroka szyjke, azeby mozna
byto swobodnie miesza¢ przechowywany w
niej roztwor.

5. Szklana laseczka, pedzelek lub drew-
niana topatka beda niezbedne przy miesza-
niu roztworu.

6. Recznik lub czystg szmatke uzyjemy do
wycierania naczyn i rak.

7. Elektryczne nozyce stuzy¢ beda do kra-
jania milkroblony. Wykonuje sie je z drutu
nlklellnowego lub Innego uzywanego w spi-
ralach elektrycznych przyrzadéw ogrzewa-

Zbliza sie zima, a z nig
sezon modelarstwa reduk-
cyjnego. Przydac sie wigc
moze kilka wskazéwek do-
tyczacych jednej z najwaz-
niejszych ~ czynnosci ~ przy
wykonywaniu~ modeli  re-
dukcyjn ch — malowania.
Ca’r ekt modelu polega

Jego dobrym pomalowa-
nlu ezeli model wykona-
my bardzo dobrze, a zle go
pomalug)emy, to wyglad je-
0 nie bedzie zadawalajqcy

O wiernego odtworzenia sylwetki sa-
molotu czy szybowca bardzo pomoc-
ne nam beda fotografie danej ma-
szyny. Zobaczymy tam, jak jest ona poma-
lowana oraz jakie ma znaki rozpoznawcze
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jacych. l1los¢ drutu okredla sie droga proby;
konieczne jest aby prad przechodzacy przez
obnizajgcy napiecie transformator rozzarzyt
dostatecznie elektrode. Zamiast nozyc elek-
trycznych mozna wuzy¢ tlejacy wegielek
trzaski drewna. f

Po przygotowaniu tego wszystkiego moz-
na przystgpi¢ do wykonania mLkrobtony.

Recepty | sposoby przygotowania roztwo-
ru. Gitéwnym skiadnikiem roztworu jest
bezbarwny cellon, do ktérego dodaje sie nie-
wielka llo$¢ oleju rycynowego lub kamforo-
wego. Mlikrobtona wykonana z samego tylko
cellonu, po wyschnigciu staje si¢ krucha i
tatwo peka przy nieostroznym obchodzeniu
sie¢ lub przy twardym Ilagdowaniu modelu.
Dodanie oleju zwieksza jej elastycznosc.

Cellon powinien by¢ rzadki — krople po-
winny odrywac¢ sie od pedzelka w sposéb
ciggty 1 szybki.

Sposéb przygotowania roztworu Jest na-
stepujacy: nalewamy do menzurki jedng
Wagowsg czes$¢ oleju 1 5—10 czesci Wagowych
cellonu. Wszystko to nalezy dokiadnie wy-
miesza¢, po czym dodajemy pozostatg Ilos¢
cellonu (Jeszcze 25—40 Wagowych czesci) 1
powtérnie mieszamy zawarto$¢ menzurki do
chwili otrzymania Jednorodnego roztworu.
W zadnym wypadku nie mozna uzywac roz-

tworu, w ktéorym znajduja sie pecherzyki
powietrza.

Poczatkowo przygotowujemy dla proéby
tylko niewielka ilo$¢ roztworu. Dopiero po

otrzymaniu zadawalajacych wynikéw préb
mozemy przygotowacé roztwor dla pokrycia
catego modelu pokojowego.

Mlkrobtone wykonuje sie w sposéb naste-
pujacy: do czystej wanienki nalewamy czy-
sta ciepta wode.

Wanienka zabrudzona ttuszczem lub posia-
dajaca zanieczyszczong wode w ogdéle nie na-
daje sie do wykonywania mlkroblony.

Temperature wody nalezy utrzymywacé w
granicach od plus 25 do plus 20 c.

Do wanienki nalewamy tyle cieptej wody,
aby przykryta catkowicie opuszczony na dno
podchwytywacz.

Po odmierzeniu w menzurce 3—4 m roz-
tworu przechylamy menzurke przy krawe-
dzi wanienki na wysokosci 20—40 mm od po-
wierzchni wody. Roztwér wylewamy szybko
nieprzerwanym strumieniem tak, aby roz-
przestrzenit sie réwnomiernie na powierzch-
ni wody.

W pierwszych sekundach
nawet spostrzec, lecz wkroétce pojawig sie
charakterystycznie zabarwione Krawedzie
mlkroblony, przypominajace plamy nafty na
wodzie. Trzeba zaczeka¢ 5—10 minut, po
czym mozemy zdja¢ z powierzchni wody za-
stygta mlkrobtone.

trudno jest go

(cdn)



WIONOWE MODELE REDUKCYJINE

Przed przystapieniem do opracowa-
nia poszczegolnych czesci modelu musi-
mY wiedzie€ z ilu 1 jakich czesci bedzie
sktada! sie nasz model. Jako przykiad
obierzemy model samolotu ,Zak-1*.
W tym celu musimy sporzadzi¢ plaln
tego ‘samolotu w trzech rzutach (rys. 1)
i takiej podziatce w jakiej chcemy ro-
bi¢ nasz model (wszystkie modele re-
dukcyjne konujemy zasadniczo w
Podziatce 1:25).

Przede wszystkim rozpatrujemy Kka
diub. Kazdy segment kadtiuba IE;ﬂldzm sie
skfadat z dwoc WI’(E oklejonych karto-
nowa opaska (rys. ();Z tego wida¢, ze
llos¢ ‘wreg i odlegtosci miedzy nimi za-
leta od Krzywizny kadtuba. Nie mozemy
na przyktad podzieli¢ przedniej czesci
kadtuba tak *jak na rysunku 3, bo wted
ta cze$¢ kadfuba wysztaby nam tak jal
to podano_na rysunku 4, bez zadnych
Urypuktosci. Musimy wiec podzieli¢™ go
W ‘ten sposdb, aby” ksztalt tej czesci
kadtuba byt jak nhajbardziej Zzblizony
do ksztattu rzeczywistego (rys. 5).

Widzimy wiec, ze im~krzywizna jest
Migksza, “tym mniejsze ~muszg by¢
odlegtosci miedzy wregami, dlatego tez
aarowno pierwszy, krétszy odcinek ka-
diuba do _kabiny dzielimy na trzy
segmenty, Aak i drugi, znacznie dtuzszy
odcinek " od Kkabinki  réwniez dzielimy
na trzy segmenty. Miejsca podziatu wi-
doczné sg na rysunku 1. =

W celu fatwiejszego klejenia ptatow
kazde skrzydto dzielimy na dwie czesci,
ktére nastépnie razem sklejamy. Pierw-
sza cze$¢ — od kadtuba do konca wy-
ciecia, polepszajacego widocznos¢ pilota
A% druga czes¢ — to czes¢ pozostata
skrzydta (B{( rys. 1. Zaréwno statecznik
Pionowy, jak i poziomy wraz ze sterami
gtebokosci  wykonamy  jako osobne

czesci. c.d.n,
ANDRZEJ 8t OCINSKI

%/ i/

RIEWIDOCZNE
UMOCOWANIE SKRZYDEL

Na rysunku pokazane jest umocowanie
skrzydta modelu do kadtuba, ukryte w sa-
mym kadtubie. Umocowanie zbudowane jest
tak, ze przy uderzeniu o ziemie skrzydto
oddzieli si¢ od kadiuba 1 nie ulegnie usz-
kodzeniu. Takie umocowanie jest szczegol-
nie odpowiednie dla modeli szybowcow,
gdyz pozwala na zlikwidowanie wystajacych
czeéci 1 polepszenie aerodynamiki modelu.

W $érodkowej czesci skrzydta (w ptasz-
czyznie symetrii) znajduje sie plytka w
ksztalcie trapezu (1), ktéra stanowi zdej-
mowana, wiaczong do konstrukcji skrzyd-
ta, grzbietowa cze$¢ kadiuba. W pierwszej
jednej trzeciej diugosci tej ptytki znajduje
sie¢ prostokatny otwoér, przez Kktéry prze-
wleka sie petle (9) wykonang z tasmy gu-
mowej o przekroju 1 x § mm. Plytka (1)
wzmocniona jest sosnowymi naktadkami (2)
1 (3). W miejscach zamocowania sosnowych
naktadek (2) i (3) przykreca sie wkretki («)
z potokragtymi gtéwkami. Na przeciw wkre-
tek znajduja sie w kadtubie klocki (3) z
potokragtymi wglebieniami, w ktére wcho-
dza gtowki tychze wkretek. Petla gumowa,
zatozona na wykonane z drutu haczyki (%)
1 (7) przyciska $cidle skrzydto do kadtuba.
Haczyk (7) przymocowuje sie do klocka (B)
umieszczonego migdzy wregami 1 podluznl-
ca. Wiasciwe umiejscowienie skrzydia 1 pra-
widlowe jego potozenie zapewniaja gtowki
wkretek (B) umieszczone we wgtebieniach
klockéw (5). Przy uderzeniu podczas lado-
wania skrzydto modelu oddzieli si¢ od kad-
tuba, co uchroni model od uszkodzen.

OPRACOWANO ZK 2RODRt

SPOSOB
UMOCOWANIA SKRZYDEL

W niektérych modelach skrzydto sktada
sie z trzech czesci: $rodkowej 1 dwobch bocz-
nych, umocowanych do czgsci S$rodkowej.
Umocowanie czeéci bocznych powinno by¢
niezawodne w locie. Przy Ilgdowaniu lub
przypadkowym uderzeniu skrzydta o zie-
mie czesci boczne powinny oddziela¢ sie od
Srodkowa).

Na rysunku widoczne sg dwa rodzaje umo-
cowania bocznych czesci skrzydet. Pierw-
szy sposéb charakteryzuje sie tamanag li-
nig umocowania. Pomys$lane to jest dlate-
go, aby przy uderzeniu boczne czesci skrzyd-
ta szybciej oddzielaty sie od czesci $rodko-
wej.

Wykonane ze sklejki jezyczki,a, b 1 ¢
wchodzg w odpowiadajace Im szczeliny, przy
czym szczeliny jezyczkéw a 1 b znajdujag
sie w czeéci Srodkowej skrzydia, zas dla
jezyczka c w czesci bocznej. Gumowa petla
d natozona na druciane haczyki e utrzymu-
je boczne czesci skrzydia, przyciskajac je
do czesci $rodkowej.

Drugi spos6b umocowania polega na tym,
ze Srodkowa cze$¢ skrzydta ma szczeling
o specjalnym ksztatcie, do ktérej wchodzi
koniec dzwigara bocznej czesci skrzydta.
Na zeberkach czotowych *powierzchni $rod-
kowej 1 bocznych czesci skrzydia umiesz-
czone sg duze krawieckie zatrzaski. Za-
trzaski te utrzymuja boczne czesci skrzydta.
Przy sktadaniu takiego umocowania trzeba
zwraca¢ uwage, aby koniec dzwigara wcho-
dzit do szczeliny Sci$le’™ lecz nie ,,na site™.
RADZIKCKICH: R. F.

MALOWANIE MODELI REDUKCYJNYCH

Model redukcyjny samolotu I1£-t
Model redukcyjny samolotu PZL-24
Model redukcyjny samolotu RWD-I

Model redukcyjny samolotu 1+-1t

Dalszy cigg na stronie nastepnej
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Malowanie
modeli redukcyjnych

i rejestracyjne. Moz-na wtedy malujac takie
same znaki, upodobni¢ model do oryginatu.

Niemniej wazne od samego malowania Jest
przygotowanie modelu. Najpierw musimy
model zaszpachlowaé. Robimy to w celu wy-
petnienia szpar 1 nieréwnosci. Najprostszym
Jest szpachlowanie zwyklg szpachlg stolar-
ska, ktéra mozna naby¢ w postaci proszku.
Rozrabiamy Jg w wodzie tak, aby utworzy-
ta sie papka, ktéra nastepnie wypetniamy
szpary. Mozemy takze zrobi¢ szpachle w in-
ny sposéb. Mieszamy klej stolarski ze spro-
szkowang kreda. Dodajemy nieco zo6ttej far-
by (tzw ugier) w celu nadania szplachléwce
koloru drewna. Najlepiej Jest gdy mamy
nltro-szpachle. Wtedy mozemy bardzo do-
ktadnie wypetni¢ wszystkie nieréwnosci.
Musimy woéwczas czeka¢ jednak az szpach-
lIbwka doktadnie wyschnie, gdyz w prze-
ciwnym wypadku bedzie przebija¢ przez
lakier czerwonawym odcieniem. Dzieje sig
to szczegdlnie przy lakierach nitro.

Teraz model musimy bardzo« starannie
oczyséci¢. Robi Sie to w nastepujacy sposoéb:
czyscimy model papierem $ciernym coraz
drobniejszym, az do numeru 000, nastgpnie
moczymy | wtedy uwidaczniajg sie szpary
i pory w drewnie. Po wyschnieciu — znéw
czyécimy. Powtarzamy ten zabieg dopéty,
az znikna wszelkie nieréwnosci. Do samego
lakierowania musimy postara¢ sie o dobry
pedzelek, z ktérego nie beda wychodzity
Wihosy.

Najprosciej mozna pomalowa¢ model far-
bami wodnymi. Azeby otrzymac¢ trwaty ko-
lor — malujemy go kilkakrotnie. Zaletg farb
wodnych jest tatwos$¢ dobrania koloréw ze
wzgledu na to, ze jest Ich do$¢ duzy wy-
bér. Maja one jednak szereg wad. Przede
wszystkim nie pokrywajg nieréwnosci, poza
tym powierzchnia malowania nie jest btysz-
czaca, Dlatego tez zwykty .pomalowany mo-
del pokrywamy cellonem Ilub bezbarwnym
lakierem spirytusowym.

Azeby farba wodna byta gestsza, mozemy
ja zmiesza¢ z klejem kasztanowym (dek-
stryng). Nie mozna jednak zrobi¢ farby za

CHARAKTIRYSTYKA
GEOMETRYCZNA PROFILU

Konstruktor modelu powinien doktadnie
wiedzie¢ jaka jest najodpowiedniejsza cha-
rakterystyka geometryczna profilu przy za-
tozonej liczbie Reynoldsa. Jak wiemy,- kazdy
profil posiada trzy zasadnicze cechy geome-
tryczne, a mianowicie: promien noska, mak-
symalne wygiecie linii srodkowej tzw. szkie-
letowej 1 grubos$é¢. Zatgczony wykres pozwa-
la z wystarczajaca doktadnoscig okresli¢ za-
dana charakterystyke geometryczna zwig-
zang z odpowiednig liczbg Re.

Przyk+ady
Re powierzchni nosnej:
100 000.
a) promien noska — 0,7%
dtugosci profilu
max. wyg. linii_srodko-
Weg — 6,0%" dhtugosci profilu
c

grubosc Ipro ilu — 0,6%
d+ugOSC| profilu

2. Re powierzchni nosnej:
50 000. ]

a) promien noska — 0,4%'
d+ugosu profllu o

wyg. linii_srodko-

we 57% dtugosci profilu

5 rubosc profilu — 3,0%
d%ugosu rofilu.

WLADYSEAW NIESTOJ
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gestej. Mozna takze potgczy¢ farbe z zo6tt-
kiem jaja kurzego. W obu tych wypadkach
mozemy roéwniez nakonloc malowacé¢ cello-
nem. Jednak nie jest to konieczne, bo i tak
otrzymujemy potysk.

Drugim sposobem jest malowanie farba-
mi olejnymi. Najczesciej do tego celu jest
uzywana emaila rowerowa, ktérg mozna do-
sta¢ w handlu w szczelnych puszkach. Przy
malowaniu zwracajmy uwage ha to, aby
lakier, byt dos$¢ rzadki. Rozcienczamy go
pokostem lub benzyna. Nie wolno rozclen.
cza¢ terpentyna, gdyz emaila traci potysk.
Malujemy model kilkakrotnie cienkga war-
stwg. za kazdym razem czyszczac drobnym
(000) papierem $ciernym.

Najbardziej odpowiedni dla malowania
modeli redukcyjnych 1 najefektowniej wy-
gladajacy jest lakier nitro. Niestety jest on
dos$¢ trudny do nabycia. Niezty lakier mo-
zemy zrobi¢ sobie sami. Na przyktad chce,
my zrobi¢ lakier srebrny. Blerzemy doktad-
nie sproszkowany pyt aluminiowy (uzywany
do malowania piecykéw) 1 rozrabiamy go
bardzo doktadnie w cellonle. Lakier nitro
ma jeszcze te zaletg, ze szybko schnie. Przy
malowaniu, tak Jak 1 w poprzednim wy-
padku, lakier musi by¢ bardzo rzadki. Po-
cigga to za sobg konieczno$¢ wielokrotne,
go .pokrywania, ktére dochodzi czasem do
13 razy. Jesli mamy mato lakieru i chcemy
go zaoszczedzié, to dajemy najpierw Kkilka
warstw cellonu, ktéry utworzy pokiad pod
lakier. Zmniejsza to konieczng llo$¢ warstw
emalii. Oczywiscie .po kazdym malowaniu
czyscimy model papierem S$ciernym. Kiedy
uznamy, ze model jest dostatecznie gtadki,
musimy mu nada¢ potysk. W tym celu ma-
tujemy go jeszcze raz 1 wstawiamy do po-
mieszczenia o do$¢ wysokiej temperaturze.
Moze to by¢ zwykly piecyk do pieczenia.
Musimy jednak uwazaé¢, aby tempartura nie
byta zbyt wysoka ze wzgledu na to, ze la-
kier nitro Jest tatwopalny. Po wyjeciu
z piecyka powierzchnia ma tadny potysk.
Aby go Jeszcze poprawi¢ mozemy model
zapolerowa¢ specjalng pasta do polerowa-
nia, Poniewaz lakier jest szybkoschnacy,
czas catkowitego pomalowania modelu nie
przekracza jednego dnia,

Jot-Ka.

MODELARZOM
W ODPOWIEDZI

Gerard Czaja z Borzytuchoma w woje-
woédztwie Koszalin prosi nas o pomoc w za-
tozeniu modelarni. Zwréécie sie natych-
miast, Kolego, do Zarzadu Okregu LL w
Koszalinie, ul. Zwyciestwa 133, gdzie otrzy-
macie odpowiednie Instrukcje 1 fachowg
porade.

Wojciech Lisiecki z Warszawy chdatby
zbudowaé¢ model $migtowca z napedem gu-
mowym oraz model redukcyjno-latajacy my-
Sliwca ,,Jak-9".

O Smigtowcu pomysélimy, natomiast plan
,.Jaka“ zamiescimy w jednym z najblizszych
numeréw SIM-u.

Bolestaw Lasak ze wsi Hajdaszek cieszy
sie, ze plszemy wreszcie co$ o modelach
kartonowych. Uwaza, ze budowa prostych
modeli z kartonu jest najtatwiejsza do
przeprowadzenia na wsi, gdzie brak mate-
riatbw specjalnych. Prosbe Waszg o dobry
plan latawca postaramy sie wkroétce spel-
nic.

Jerzy Majewski z Puttuska za posrednic-
twem SIM-u apeluje do  Warszawskiego
Okregu Ligi Lotniczej o pomoc w zatozeniu
modelarni na terenie miasta Puttuska. Chet-
ni sg, nic wiec nls atol na przeszkodzie, aby
pomoéc puttuszczanom. Oczekujemy roéwniez,
zc miodziez Pultuska wytezy wszystkie swo-
je umiejetnosci organizacyjne, aby postarac¢
sie o lokal i jak najszerzej popularyzowac
lotnictwo w Puttusku — przy pomocy na-
szej prasy lotniczej.

Ryszard Czapski — Gdansk-OUwa. Nade-
staliscie szkic modelu szkolnego, ktéry jak
twierdzicie bardzo dobrze lata. Zgadzamy
sie z Wami w zupetnosci, ale od modelu
szkolnego wymaga sie o wiele wiekszej
prostoty budowy. Duzy skos skrzydet 1 sta-
tecznikéw sprawi wykonawcy duzo kiopo-
tu. Zgoda, ze Wy potrafiliscie zbudowac
taki model, ale nie wszyscy poczatkujacy
modelarze to potrafig. Prosimy o state nad-
sytanie Waszych nowych konstrukcji, moze
ktéras z nich bedzie sie nadawata do opu-
blikowania.



W dzisiejszym numerze konczymy
cykl Artykutéw p.t. ,Silnik — serce sa-
molotu“ " Cykl ten, ktory rozpoczat sie
w N-rze 38 b.r. miat na celu blizsze za:
poznanie Czytelnikdw z silnikiem lotni-
czym, z Konstrukcjg Jego poszczegol-
nych elementéw, warunkami ich pracy
oraz Wystepumcyml w nich obcigze-
niam

Azeby nie odstrasza¢ Czytelnikéw
oraz ze wzgledu na szczupte ramy
cyklu zostat on potraktowany raczej
opisowo, z cailkowitym pominieciem
strony obliczeniowej. W kolejnych arty-
kutach cyklu zostaty oméwione gtowice,
tuleje cylindrowe, bloki cylindrowe,
ttoki, korbowody oraz waly korbowe
silnikow lotniczych, przy czym czesci te
nie dotyczyly jakiego$ jednego lyf)
lecz podanych byto Zzawsze Kilka
charakterystycznych rozwigzan kon-
strukcyjnych stosowanych w réznych
uktadach  silnikébw ze szczegolnym
uwzglednieniem elementéw silnikow
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Po oblataniu i zwycieskim przejsciu
préb fabrycznych, prototyp nowego szy-
bowca dostaje sie do instytucji badaw-
czo-opiniodawczej, gdzie po przejsciu
pewnego programu homologacji, na pod-
stawie sprawozdania z préb w locie i
orzeczenia o0 przydatnosci do lotu zosta-
je zarejestrowany i dopuszczony do nor-
malnego uzytkowania.

Nim jednak dojdzie do badan w lo-
cie, szybowiec musi przejs¢ caly szereg
préb na ziemi. Majg one na celu spraw-
dzenie danych technicznych, dokonanie
ogdlnego przegladu szybowca i zbadanie
sprawnosci na ziemi, pozwalaja zapew-|
ni¢ pilotowi w czasie lotbw badaw-
czych i pomiarowych maksimum bez-
pieczenstwa.

Pierwszg i jedng z najwazniejszych
préb na ziemi, jest mierzenie i wazenie
szybowca. Préba ta ma na celu, oprécz

KAROL BUDZTNIitKL — 0

rzedowych, uktadu V, oraz gwiazdo-
wych chlodzonych pOW|etrzem

Przy opisywaniu kazdej cze$'< duza
uwaga zostata zwrécona na .stawiane
jej wymagania. W zwigzku z tym zaw-
sze podane byly stosowane materiaty
oraz warunki  obrébki i dokladnosci
wykonania,

Na zakonczenie warto b% byto zorien-
towa¢ Czytelnikéw, Ze obliczenia wy-
trzymato$ciowe silnika (ktére zresth
jest obliczeniem bardzo trudnym, a cza-
sami nawet teoretycznie niemozliwym,
ze wzgledu na trudnos¢ okreslenia
dziatajgcych sit oraz na ksztalt poszcze-
golnych ~czesci) catkiem odbiega od
normalnych statycznﬁ ch obliczen wy-
trzymatosciowych, ie np. stosowali
nasi Czytelnicy — modelarze przy bu-
dowie swych modeli. Takie czesci sil-
nika jak np. korbowdd, wat korbowy
czy sworzen tlokowy obllczamy przede
wszystkim na zmeczenie a nie na
dorazng wytrzymatosg.

ANDRZEJ ZIEMILSKI

okreslenia ogolnych danych geometrycz-
nych, ustalenia katéw wychylen sterow
1 klap oraz sprawdzenia réznicowosci
lotek, przede wszystkim wyznaczenie
Srodkow ciezkosci szybowca pustego !
w locie oraz okreslenie ich skrajnych
potozen.

Wiemy, ze w szybkosciowcach o nor-
malnym, tzw. ortodoksyjnym uktadzie,
Srodek ciezkosci maszyny w locie znaj-
duje sie najczesciej miedzy 20% a 30%
Srednigj cieciwy aerodynamicznej
(S.C.A) Wiemy rowniez, ze kazdy szy-
bowiec posiada okreslone, dopuszczalne
skrajne przednie i skrajne tylne potoze-
nie Srodka ciezkosci, w ramach ktérych
powinien bycC bezpieczny ! normalnie
sterowny. Jezeli zdarzy sie, ze S$rodek
ciezkosci jest znacznie przesuniety poza
skrajne dopuszczalne potozenia przewi-
dziane w obliczeniach aerodynamicz-
nych, woéwczas staje sie on nieprawidto-
wy w pilotazu, a w wypadku skrajnie
tylnego potozenia — nawet niebezpiecz-
ny. Tak bowiem wywazony szybowiec
z reguly wykazuje tendencje wykony-
wania ptaskiego korkociagu, wyprowa-
dzenie z ktérego o ile w ogole jest mo-
zliwe, wigze sie z utratg bardzo duzej
wysokosci. Niewlasciwe potozenie Srod-
ka ciezkosci szybowca ma réwniez
ujemny wplyw na jego stateczno$é po-
dluzng. Szybowiec bowiem z tylnym
potozeniem $rodka ciezkosci moze oka-
za¢ sie niestatycznym dynamicznie a

Na pierwszy rzut oka dziwnym sie
moze wydawac, ze jesli np. w dwdch
czopach watu korbowego wywiercimy
otwory smarne o r6znych $rednicach, to
wytrzymalszym okaze sig¢ czop, w Kto-
e/ jest wywiercony wiekszy otwor.

h00|az to jest dziwne, to jednak na-
prawde tak jest — oczywiscie tylko do

pewnych granic. o

Obliczenie wytrzymatosciowe .-ilnika
nie jest zresztg jakim$ obliczeniem
bezwzglgdnym, lecz raczej obliczeniem
umownym, opierajgcym sig¢ na porow-
naniu danej czeSci z wytrzymatoScig
Eodobnego elementu juz wykonanego,
tory nienaganng pracg usprawiedliwit

swojg konstrukcje.

nawet statycznie podiuznie. Fakt ten
powoduje, ze szybowiec staje sie niebez-
pieczny, a ponadto niekorzystnie odbija
sie to na jego sterownosci.

Aby do tego nie dopusci¢, okreslamy
na ziemi potozenie srodka ciezkosci szy-
bowca i sprawdzamy czy znajduje sie
on we wiasciwym miejscu. Wykonuje-
my to w ten sposob, ze wazymy maszy-
ne podparta w dwoch punktach i zna-
jac odpowiednie odlegtosci uktadamy
i rozwigzujemy réwnania momentow,
jednoznacznie okreslajac przestrzenne
potozenie Srodka ciezkosci szybowca.

Dalszym etapem prob na ziemi jest
sprawdzenie wlasciwosci technicznych
szybowca, ogolny przeglad techniczny z
uwzglednieniem strony technologicznej,
tj. jakosci uzytych do budowy materia-
téw: stali, drewna, sklejki, ptotna, la-
kierow. Przeglad i sprawdzenie prawi-
dlowosci urzadzen hypernosnych. ha'
mulcéw powietrznych, klapek wywaza-
jacych, dzwigni napedzajacych przery-
wacze itd. Gdy szczegotowy przeglad
techniczny nie wykaze zadnych uste
rek w szybowcu, lub w wypadku gdy
takie byly, zostaly one usuniete, ma-
szyna dostaje na pewien czas tzw. ,kla-
se*. czyli uprawnienie do wykonywania
lotbw. Teraz, po zbadaniu sprawnosci
na ziemi nareszcie wydostanie sie on z
hangaru na lotnisko.

Na ocene stopnia sprawnosci szybow-
ca na ziemi wplywa czas i tatwos¢ jego
montazu i demontazu, ocena transportu
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naziemnego, wygoda kabiny itp. Wszyst-
kie te czynniki, napozor mato wazne,
posiadajg jednak pierwszorzedne zna-
czenie dla uzytkownika. Czytelnicy-pi-
loci zdajg sobie niewatpliwie sprawe
jak wazna rzeczg jest utatwienie i skro-
cenie czasu montazu ! demontazu szy-
bowca. RoOwniez transport naziemny,
mimo zastosowani”™ w wielu nowoczes-
nych szybowcach kotek, nie zawsze jest
tatwy. Decyduje o tym miejsce zabudo-
wania koétek, czasami niezbyt szczesli-
wie wybrane. O znaczeniu wygody ka-
biny dla pilota, szczegdlnie w czasie wy-
konywania lotéw dtugotrwatych Ilub
dtugich przelotéw, nie ma co wiele pi-
sa. Wiemy wszyscy, ze powinna by¢
ona conajmniej wystarczajgca. Dlatego
tez ocena_wygody kabiny ‘I sposoby jej
polepszania sa zagadnieniami nie mniej
waznymi od mngch.

Tak wiec_ po zbadaniu sprawnosci szy-
bowca na ziemi i ewentualnym wykona-
niu poprawek, opuszcza on hangar.
Przystepujemy obecnie do préb w locie.

(c.d.n.)

KONKURS-PLEBISCYT SIM-u

CZTERECH DALSZYCH
KANDYDATOW

Ogtaszajgc . nasz | Konkura-Plebiacyt,
zapowiedzieliSmy, ze w numerze 47
opublikujemy ostateczng liste zgto-
szonych kandydatow i zamkniemy dy-
skusje Czytelnikéw na temat konkursu.
Wobec ogromnego zainteresowania ple-
biscytem™ 1 na liczne zyczenia naszych
Czytelnikéw, przedtuzamy jednak ‘ten
termin, zeby da¢ mozno$¢ wypowiedze-
nia sie wszystkim chetnym. W zwigzku
z tym kupony konkursowe, ktore bet()j_q
stuzyty do udziatu w glosowaniu plebi-
scytowym, zamiescimy w nastepnych
numerach.

Dzisiaj dopisujemy do naszej
kandydatow cztery ~ dalsze
zgtoszonych pilotow:

21. ANDRZEJ ZIEMINSKI — Aero-

klub Warszawski

22. ANTONI SMIGIEL — Aeroklub

Ostrowski

23. HENRYK ZYDORCZAK — Aero-

klub Ostrowski

listy
nazwiska

BIULETYN Aeroklubu Rzeczypospo-
| litej Polskiej nr 191 zatwierdzit

»4 Srebrng Odznake Szybowcowsa pilotki

| Czestawy Batamut z Aeroklubu Sla-
| skiego. Jest to trzydziesta pierwsza szy-

| bowniczka w Polsce, ktéra zdobyita
| Srebrng Odznake.
Sama cyfra: 31 — brzmi przyjemnie,

1 zwhaszcza gdy zestawimy jg z druga:

11 — ktora okresla taczng ilosé kobie-
| cych Srebrnych Odznak, zarejestrowa-
I nych przez polskie szybownictwo przed-
| wojenne. Dowodzi ona, ze nasze mio-
| de pilotki majg swdlj powazny udziat
| W rozwoju powojennego sportu szybow-
| cowego i W zasadzie mozna by¢ z tego
ich udzialu dumnym.

Ale... jest wlasnie jedno ale, ktdre
ujmuje troche wartosci tej radosnej
cyfrze. Ta nasza trzydziesta pierwsza
kobieca Srebrna Odznaka jest niestety
zaledwie... trzecig w biezacym roku i to
i jest wlasnie niepokojace. Bo jakze?
| W roku 1950 — siedem szybowniczek
| zdobyto Srebrne Odznaki, w roku ubie-
I glym zdobyto te odznaki dziesie¢ dziew-
I czat, a w tym roku tvlko trzy? Czyzby

nasze pilotki zastrajkowaty? A moze to
nie szybowniczki, tylko kierownictwo
aeroklubéw zaspato? Wniosek taki na-
suwa Sie przy poréwnaniu dat zatwier-
dzonych przez ARP kobiecych srebr-
nych odznak, bo na przykiad Biulety-
nem 189 przyznana jest srebrna od-
znaka pilotce Teresie Wojanowskiej
z Aeroklubu Pomorskiego, ktéra zdoby-
ta ja w dniu 5 sierpnia, a pilotce Cze-
stawie Batamut, ktdéra dopetnita swa
odznake juz 12 lipca, przyznano ja do-
piero Biuletynem nr 191. Wynika to
stad, ze niektére aerokluby ,.siedzg na
dokumentach" wyczyndéw, zamiast prze-
syta¢ je do zatwierdzenia natychmiast
po uzyskaniu wyczynu. Moze wiec
wptyna jeszcze do ARP jakiez doku-
mentacje odznak zdobytych, dajmy na
to, w maju czy czerwcu?

Na polu ,,ztotego wyczynu' nasze szy-
bowniczki nie powiedzialty prawdopo-
dobnie jeszcze swego ostatniego stowa
w tym roku. Kobiecych Zitotych Odznak
mamy w tej chwili ogétem trzy, z cze-
go tylko jedna zdobyta zostala w bie-
zacym sezonie (Wanda Zajaczkowska).
Ale za to diamentéw za przeloty doce-
lowe 300 km uzyskaly szybowniczki w
tym roku cztery (dotad nie miaty ani
jednego) i z tych czterech posiadaczek
diamentéw pilotki: Czmieléwna, Wlazto

i Nehay powinny stanowczo dopetnié
swe Ziote Odznaki przewyzszeniami.

Oczekujemy na wynik i apelujemy
do tych bardziej zaawansowanych wy-
czynowo szybowniczek: przynajmniej
Wy nie $pijciet

24. WANDA ZAJACZKOWSKA —
Aeroklub  Krakowski
A oto wypowiedzi motywujace nowo-
zgtoszone kandydatury:
. . (red.)

W dyskusji Waszego Konkursu-Peblzcytu,
ktéra $ledzg z zainteresowaniem, od kilku
numerdow uatallia slg lista 20 kandydatéw.
W ostatecznym glosowaniu wybranych zo-
stanie wprawdzie tylko dziesieciu najlep-
szych, zdaniem czytelnikéw, ale sama Usta
kandydatow stanowi¢ bedzie pewnego rodza-
ju przeglad ukiadu sil naszych wyczynow-
cow 1 jako taka pragnag ja wiasnie uzu-
petnic.

Mole wymienieni przeze mnie piloci nie
znajda sla wséréd ostatecznej dziesigtki naj-
lepszych, podobnie jak nie znajdzie slg tam
i 10-ciu Innych sposréd dotychczas zgtoszo-
nych, ale podaja Ich w pelnym przekonaniu,
te maja takie same, a moze | wieksze pod-
stawy do kandydowania w konkursie, jak
te, ktére maja niektérzy z kandydatow fi-
gurujacych juz w liscie.



Dyskutujemy

RAID -
ALE W KONKURENCJI
MIEDZYNARODOWEJ

ieloetapowy raid izybowoowy czy

normalne zawody, jakie odbywaty sie do-

tychczas! — oto pytanie,
odpowiedzi w prowadzonej na lamach tygo-
dnika ,,Skrzydta 1 Motor" dyskusji. Rzuco-
ny przez Instruktora Gorg projekt zorgani-
zowania wieloetapowego raldu okreznego,
lubo w swych zatozeniach nie nowy, znalazt
wséréd szybownikéw zaréwno zdeklarowa-
nych przeciwnikéw, jak 1 entuzjastow. Cze-
mu to przypisa¢! Wystarczy przejrze¢ kilka
artykutéw dyskusyjnych, by przekonac ale.
ze rzucony projekt ma swoje dobre i zite
strony. | teraz nalezatloby zastanowi¢ alg
nad tym, ktére strony przewazata 1 w zalez-
nosci od tego powzig¢ odpowiednia decyzja.

Koledzy zabierajacy gtos przede mng omo-
wili juz zaréwno blaski jak 1 clenie projek-
tu instr. Goéry. Dla niektérych ta, wiaselwle
nie nowa koncepcja, to nawet krok w tyt.
Inni natomiast odkrywaja w niej nowe mo-
zliwosci 1 wroéza wspaniate perspektywy.
Sedno sprawy lezy jednak po $rodku.

Przeprowadzenie tego rodzaju zawodéw w
naszych warunkach napotyka jednak na
wielkie trudnosci. Nowe $wiatto na charak-
ter przysztych zawodéw szybowcowych rzu-
ca artykut kol. T. Ruska. Projekt raldu
miedzynarodowego powinien zyska¢ wsréd
naszych szybownikéw gtoény aplauz 1 echo
w wypowiedziach nastgpnych dyskutantéw.
Trudnosci natury technicznej niewatpliwie
wywra swoj wpltyw na irodzaj zawodow szy-
bowcowych w przysztym sezonie. |1 te wia-
$nie trudnosci chyba spowoduja, ze w ro-
ku 1953 X Krajowe Zawody Szybowcowe zo-
stang przeprowadzone w niezmienionej for-
mie. Najwyzej miejscem Ich bedzie Leszno,
a nie jak dotychczas Kobylnica lub Ino-
wroctaw, o co zabiega w artykule swym 1
nie bez stusznosci kol. Wojnar.

Ja ze swej strony chciatbym podzieli¢ sie
z kolegami — szybownikami wwotanl spo-
strzezeniami 1 uwagami, jakie nasunaty ml
sie po przeczytaniu artykutéw dyskusyj-
nych. Moim zdaniem, dotychczasowa forma
zawodow byta dobra i przy uwzglednieniu
zmian w regulaminie w przysztosci moze na-
dal doskonale spetnia¢ swa sportowg 1 wy-
chowawczg rolg. Udziat w zawodach powin-
ni bra¢ rzeczywiscie najlepsi piloci, wyto-
nieni droga eliminacji w okregowych zawo-
dach szybowcowych, oczywiscie nie liczac
pilotébw wchodzgbych w sktad naszej kadry

Andrzej Zleminskl z Aeroklubu
Warszawskiego.

Przy swym miodym wieku (13 lat), przy
krotkim stosunkowo stazu wyczynowym (od
roku 30), ma oprécz Ztotej Odznaki z dwo-
ma diamentami kilka tadnych pozycji w
Przelotach docelowych, docelowo-powrot-
nych 1 szybkosciowych. W ubiegtym roku
wykonat 1000-kllometrowy raid w przelo-
tach docelowych, przemierzyt z powodze-
niem docelowo-powrotng trase Warszawa -
Lublin - Warszawa 31 km), a podczas KZS
w Inowroctawiu, w ktérych zajat 14 miej-
sce, zwyciezyt w konkurencji szybkosciowe-
go przelotu 100 km. W tym roku byt przez
miesigc rekordzistg Polski w szybkosci prze-
lotu 100 km (88,3 km/godz), na KZS w Poz-
naniu zajat 7 miejsce 1 potwierdzit swe wa-
lory szybkosciowca, zdobywajac 1 miejsce
W konkurencji wyscigu po trasie trojkata
100 km. Jego osiggniecia kwalifikujg go bez-
sprzecznie jako jednego z szybszych przelo-
towcéw w  kraju.

na ktére padaja

narodowej. Pociggnie to za sobg koniecznos$¢
przesuniecia terminu zawodéw ogoélnopol-
skich na lipiec, aby tym samym umozliwic¢
aeroklubom przeprowadzenie wewnatrzklu-
bowych eliminacji 1! regionalnych zawodéw
szybowcowych. W ten sposéb udziat w jubi-
leuszowych X Krajowych Zawodach Szy-
bowcowych bra¢ beda rzeczywiscie najlepsi
piloci, wykazujacy sie aktualng wysokag for-
ma.

Catkiem niezaleznie, a nawet w terminie
weczedniejszym mogitby by¢ przeprowadzony
miedzynarodowy radd szybowcowy z udzia-
tem szybownikéw zaprzyjaznionych panstw,
a nawet z udziatem pilotéw 2z krajow za-
chodnich. Oczywiscie w takim wypadku
1lo$¢ pilotéw i maszyn z kazdego panstwa
muslataby by¢ ograniczona do llosci np.
dwoéch maszyn holujacych, czterech szybow-
cow | ewentualnle jednej tub dwéch ma-
szyn obstugi technicznej. Calkowicie zga-
dzam sie ze zdaniem kol. T. Ruska, ze baza
wylotowa mogta by by¢ doskonale Niemiec-
ka Republika Demokratyczna, gdzie sport
szybowcowy jest bardzo popularny, za$
przeloty odbywaty by sie w kierunku na
wschéd 1 pot.-wschéd, udziat w zawodach
reprezentantéw duzej llosci panstw, a prze-

Antoni Smigiel z Aeroklubu

Ostrowskiego.
Ma roéwniez dopiero t lat, ale juz w 17

roku zycia mogt sie poszczyci¢ posiadaniem
Ztotej Odznaki Szybowcowej. Byt wtedy
jednym z pieciu zaledwie, ktdérzy w Polsce
posiadali to odzpaczenle. W tej chwili ma
juz przy swej odznace takze dwa dlantenty,
a wazne jest, ze wszystkie te wyczyny osiag-
nat wiasng cicha praca w treningu klu-
bowym. Nie na specjalnych obozach wy-
czynowych, a po prostu w klubie albo na
traaach, ktére wychodzity z Ostrowie. Ma
na swym koncie kilkanascie przelotéw po-
nad 390 km, kilka przewyzazen ponad
3000 m, a w roku biezacym, atakujac swoj
trzeci diament, przeleciat 478 km.
Henryk ngorczsk m Aeroklubu

strowsk 1€90.
Dla unikniecia pomytek trzeba przede

wszystkim wyjasni¢, ze jest on bratem Ro-
mana Zydorczaka, ktéry juz figuruje w
Uscie kandydatéw. Najwiekszym walorem,
kwaUflkujacym Henryka do Usty kandyda-

de wszystkim udziat zawodnikéw radziec-
kich zapewnitby wysoki poziom raldu 1 nie-
watpliwie przyniést by nowe rekordy kra-
jowe 1 Swiatowe.

Z drugiej strony nalezatoby wprowadzi¢
przepis moéwiacy, ze zawodnicy startowac
moga tylko na szybowcach krajowej pro-
dukcji. Pozwoli to na zorientowanie sie w
jakosci sprzetu, ktérym dysponujg poszcze-
golne panstwa 1 bedzie doskonatym spraw-
dzianem wartosci naszych ,,Much"™ czy ja-

skotek™. W wJFpadku zrealizowania projektu
kol. T. Ruska zniklyby granice dtugosci
przelotéw 1 nie byloby kwestii, gdyby wa-

runki przelotowe na 500 a nawet 300 km aa-
staly zawodnikéw koto Lipska, Wroctawia
czy Rzeszowa.

Dalsze, dodatnie aspekty tego przedsie-
wziecia, to jeszcze wieksze zacie$nienie wie-
z6w braterstwa miedzy pilotami zaprzyjaz-
nionych panstw obozu pokoju ! wykazanie
wyzszosci ludowego szybownictwa ZSRR i
panstw demokracji ludowej nad elitarnym
szybownictwem panstw kapitalistycznych.

Przeprowadzenie X Krajowych Zawodéw
Szybowcowych jako wieloetapowego Tour
de Pologne', moim zdaniem, nie znajduje

(c. d. na str. 809)

téw, jest moim zdaniem jego nieprawdopo-
dobnie szybki postgp — od pierwszych
szuréw do wyczynéw w skali krajowej. Za-
ledwie we wrzesSniu 30 roku przeszedt kurs
Slizgowy, a dzisiaj ma Ztota Odznake z dwo-
ma diamentami. | to z nie byle jakimi dia-
mentami, bo przelot 330 km, wykonany przez
Henryka Zydorczaka w sierpniu br, jest
najdtuzszym ze wszystkich wykonanych u
nas dotychczas po wojnie.

Wand Zajaczkowska z Aeroklubu

rakowskiego.
Wstawita sie debiutem wyczynowym do-

piero na tegorocznych KZS w Poznaniu.
Poniewaz jednak debiut ten obejmuje Ziotg
Odznaka (trzeciag kobiecg w Polsce), dia-
ment za przelot docelowy ponad 300 kn,
krotkotrwaty wprawdzie, ale jednak rekord
krajowy kobiecego przelotu docelowego
1 kobiecy rekord krajowy szybkosci prze-
lotu na trasie 300 km, uwazam, ze nazwisko
Zajaczkowskiej powinno sie znalezé¢ w Uscie

kandydatéw plebiscytu.
TADEUSZ REJNIAK
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JBSZCZK O RIOIOHALHYCH
ZAWODACH SZYBOWCOWYCH
W KIBICACH

Regionalne Zawody Szybowcowe o Puchar
SIM-u, ktére odbyty sie w sleipnlu tor. w
Kielcach, miaty Juz swe odzwierciedlenie w
SIM-le w postaci reportazu. Tym nie mniej
pragne 1! ja dorzuol¢ swéj gtos na Ich te-
mat, jak réwniez na temat realizacji zamie-
rzen Kieleckiego Aeroklubu LL.

Zgodnie z regulaminem Zawodéw, do dnia
15 sierpnia 1952 r. na adres Komitetu Orga-
nizacyjnego wptyneto 6 zgtoszen zawodni-
kéw z nastepujacych Okregéw: 1. Biatostoc-
kiego, 2. t6dzkiego, 3. Rzeszowskiego, 4.
Warszawskiego, 5. Katowickiego i 6. Kielec-
kiego

Sgos’réd powyzej zgtoszonych nie przybyt
z niewiadomych powodéw zawodnik Okregu
Biatostockiego, a zatym w zawodach na Ogol-
na liczbe 14 zaproszonych — wzigto udziat
tylko 5 Okregow.

Za wyjatkiem Okregu Krakowskiego, kto-
9/ odmowit przystania zawodnika ze wzgle-

u na rozpoczynajacy sie VI Tydzien Lot-
nictwa, 8 Okregéw ~pomineto “zaproszenie
milczeniem. Wydaje sie wiec, ze wi(lgksza
cze$¢ Okregéw ~nie docenita Regionalnych
Zawodow Sszowcowych przy starcie za wy-
ciggarka. Jak z tego wynika Okregi te za-
Eewne nie doceniajga szkolenia za wyciggar-
g w Aeroklubach 1 Osrodkach, co bytoby
objawem niezdrowym,
ci¢ baczng uwage.

Kieleckie Regionalne Zawody Szzbowco—
we, pomimo niekorzystnych warunkéw at-
mosferyczych w jakich sie odbywaty, daty
powazne osiggniecia 1 wykazaly, ze starty
za wyciggarka stosowaé¢ mozna takze do lo-
téw wyczynowych, gdyz samo ,,zaczepienie'
jako takie nie przedstawia najmniejszej tru-
dnosci. Dobrze by bylo zatem, aby w przy-
sztych tego rodzaju zawodach brali udziat re-
prezentanci wszystkich Okregéw. Przyczyni
sie¢ to do: podniesienia kwalifikacji pilota-
zowych, przyzwyczajenia miodych pilotéw
do systematycznej pracy aportowej, porow-
nania poziomu wyszkolenia poszczegélnych
pilotéw, wzmozenia wspoétzawodnictwa mleg-
dzyokrggowego 1 wreszcie — wskazania naj-
tanszego rodzaju startu do masowego wy-
ozynu jakim jest dzi§ powszechnie stosowa-
ny start za wyciggarka.

O samym przebiegu zawodéw 1 poszcze-
goélnych konkurencjach nie bede mowit,
gdyz te byly podane dos$¢ szczegotowo w nr
37 SIM-u. Odnos$nie samej organizacji zawo-
doéw, ktéra nie staneta na wysokosci zada-
nia, nalezy stwierdzi¢, ze ZOLL 1 Aeroklub
Kielecki LL wyciagnety z tego odpowiednie
whnioski. Nie nalezy jednak zapominaé, ze
byla to pierwsza tego rodzaju impreza na
terenie Kieleckiego Aeroklubu LL 1 to w
czasie trwania skoszarowanego obozu tre-
ningowego, ktérego uczestnikami byli wszy-
scy piloci nie wytaczajagc uczestnikéw pod-
stawowego kursu silnikowego.

Ze wzgledu na powazng llo$¢ uczestnikéw
n,.trsu, zawodnikéw, ostone zawodéw 1 kadre
icursu — odczuwano czes$ciowo brak sprzetu
kwaterunkowego, ktoéry zostat dostarczony
z_opoznieniem. Stad wiasnie wyszty nledo-
ei Igniecia organlzaoyjne zawodow.

Uobwigc ogolnie o organizacji zawodéw 1
ul ozu trzeba stwierdzi¢ z calg stanowczo-
Scig, ze pomimo pewny¢éh niedociggnie¢
ZOLL Kielce i Aeroklub LL wiozyly w za-
wody 1 ob6z wiele wysitku, czego nie wolno
byto pomingé nam milczeniem.

na co nalezy zwré6-

Na Program Regionalnych Zawodéw Szy-
bowcowych w Mastowie przewidywane byty
nastepujace konkurencje: 1. szybkos$ciowe

rzeloty po trasie trdjkata o obwodzie 100
m; 2. przeloty docelowo-powrotne 100—200
km kombinowane z osiggami przewyzszen;
3. szybkosciowe przeloty po trasie tréjkata
o obwodzie 300 km; 4. loty wysokosciowe —
préby przewyzszen 3000 m; 5. proby spraw-
nosci pilotazowej.

Nie wszystkie konkurencje daty sie zrea-
lizowaé, ze wzgledu na niekorzystne warun-
ki atmosferyczne, dlatego tez w dniu_za-
korniczenia zawodéw — 28 sierpnia br. piloci
Kieleckiego Aeroklubu LL os$wiadczyli, ze
zawody te w Kieleckim Os$rodku nie sg za-
konnczone | beda trwaty nadal.

W dniu 16 wrze$nia komunikat meteorolo-
giczny potwierdzit przewidywania kierownic-
twa 1 zdecydowano sie na prébe przelotu do-
celowo-powrotnego po trasie Mastéw — Ole-
$nica — Mastéw. Na startujgcych trzech pi-
lotébw dwoéch wykonato Zadanie dnia: to-
dzimierz Wojtecki i Henryk Kletkowlcz.

pilot Zbigniew Illlg w drodze powrotnej la-
dowat w Rakowle. Doda¢ nalezy, ze ze
wzgledu na nLskle wypietrzenie chmur w
tym dniu — nie brano pod uwage 1 nie
punktowano uzyskanego przewyzszenia.
W zamian za to konkurencja ta byta uwa-
zana Jako przelot docelowo—iaowrotny z u-
wzglednlenlem szybkosci przelotowej, o czym
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W KATOWICACH ROZWIJA SIE
SPORT SPADOCHRONOWY

W potowie pazdziernika br. Oddziat Miej-
ski LL w Katowicach zorganizowat trzeci
z kolei kurs spadochronowy, na ktéry zgto-
sito sie 108 kandydatéw, w tym 20 dziew-
czat. <

Program kursu, oprécz tematéw teoretycz-
nych przewiduje réwniez skoki z wiezy oraz
z" samolotu.

Nalezy doda¢, ze kurs ten zostat zorgani-
zowany w ramach zobowigzan  Oddziatu
Miejskiego LL w Katowicach dla uczczenia
wyboréw do Sejmu Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej. ,
Krystyna Zajac

Katowice

JAK MODELARZE Z CHORZOWA
UCZCILI WYBORY

Lokal modelarni nr 315 w Chorzowle-Balo-
rym znajdowat sie w jednym, ciasnym po-
mieszczeniu, przylegajacym do duzej znisz-
czonej sali ze $cianami bez tynku 1 podio-
gi. Sale te modelarze mogli otrzyma¢ do
swej dyspozycji, ale c6z robi¢ w tak bar-
dzo zrujnowanym lokalu.

W miare naptywu nowych czionkéw do
modelarni warunki nauki 4 pracy w Jednym
matym pokoiku stawatly sie coraz bardziej
nieznos$ne. Co6z robi¢? — zastanawiali sie
modelarze. W takiej ciasnocie pracowac
dtuzej nie mozna.

Wreszcie padta wspaniata mysl:
z narzekaniem 1 wezmlemy sie do wyre-
montowania salt. Urzadzimy w niej wspa-
niata sale wykladowag 1 Swietlice. Bedzie to
nasze zobowigzanie dla poparcia Programu
Wyborczego Frontu Narodowego, uczczenia
Xrx Zjazdu WKP(b) 1 35 rocznicy Rewolu-
cji Pazdziernikowej.

Materiaty budowlane zdobedztemy sposo-
bem gospodarczym a wszystkie prace, jak
tynkowanie $cian, malowanie, betonowanie
podiogi, zatozenie Instalacji elektrycznej —
wykonamy sami!

Skonczmy

Postanowienie przerodzitlo sie w czyn.
Chiopcy z wielkim zapalem przystgpili do
roboty murarskiej. Dzi$ z duma patrza na
dzielo swych rgk — otynkowane S$ciany,
ktéore nie tak dawno straszyly jeszcze czer-
wono-szarymi, brudnymi cegtami. Pozostato
Jeszcze pomalowaé Je 1 wykonczy¢ podito-
ge. Do konca listopada wszystko bedzie go-

piloci zostali ' uprzedzeni przed startem.
W ten sposéb do tabeli rekordéw klubowych
przybyta jeszcze jedna nowa konkurencja.
Zwyciezyt pilot Wiodzimierz Wojtecki, kto-
ry odlegtosc 112 km przebyt w czasie 2 godz.
30 min., majac lepszy czas od Kletkowlcza o
11 minut 1 osiggajac szybko$¢ przelotowg
45 km/godz. Dalszy clag zawodow trwa —
jako nastepna jest' préba szybkosciowego
Erzelotu po_trasie trgjkata o obwodzie 100

m. O wynikach bedziemy meldowaé¢ na ta-
mach SIM-u.

Na zakonczenie pragne podziekowaé¢ w
Imieniu ZOLL-u 1 Aeroklubu LL w Kielcach
Redakcji SIM-u za poparcie Regionalnych
Zawodow Szybowcowych 1 ufundowanie Pu-
charu dla zwyciezcy zawodoéw, jak réwniez
wyrazi¢ uznanie 1 goraco podziekowaé Za-
rzadowi Okregu LL 1 Aeroklubowi w to-
dzi na okazang pomoc w czasie zawodow
przejawiajaca sie¢ oddaniemm na okres zawo-
déw samolotu do holu wraz z pilotem i ko-
misarzem sportowym.

Szczere stowa uznania za trafnie przewi-
dywana prognoze pogody w czasie zawodow
sktada kierownictwo, zawodnicy 1 piloci Kie-
leckiego Aeroklubu LL magistrowl Parczew-
skiemu ! jego wspoétpracownikowi.

Do zobaczenia na 1l Regionalnych Zawo-
dach Szybowcowych w Mastowie przy star-
cie za wyciagarka, tym razem w miesi&cu
czerwcu 1953 rokul R. G.

towe. Z radoscig mysla modelarze o tym, ze
juz w grudniu br. lotnicza mitodziez Cho-
rzowa otrzyma 3$Swietlice, w Kktérej przyje-
mnie bedzie mogta spedzi¢ wolny czas, a
sala wyktadowa stworzy Im dogodne wa-
runki do pracy 1! nauki. Jozef Zdrzatek

POKAZY MODELARSKIE
W ZABRZU

Z okazji Zlotu Miodych Przodownikéw
Ziem Odzyskanych, ktéry odbyt sie 5 paz-
dziernika br. rw Zabrzu. Zarzad Okregu
Katowickiego LL zorganizowat dla ucze-
stnikéw Zlotu i miejscowej ludnosci poka-

zy modeli latajgcych na uwiezi oraz balo-
noéow.
Impreze rozpoczat wzlot® 15 kolorowych

balonéw, Widok ten wzudzlt wielki podziw
wséréd zebranych, czego dowodem byty rze-
siste oklaski. Nastgpnie modelarze woje-
woédztwa katowickiego zademonstrowali loty
modeli na uwiezi wihasnej konstrukcji.

Wielkie zainteresowanie wzbudzit model
konstrukcji kol. Pazdzlorka. ktéry .popisy-
wat sie piegknym lotem akrotoacyjnym. Mio-
dziez z ciekawosciag $ledzita przebieg poka-
z6w 1 zywo dyskutowata o dziataniu slinlcz-
ka samozaptonowego oraz osiagnigciach
mitodych modelarzy.

Wielu miodych chiopcéw 1 dziewczat po
zapoznaniu sie z pracg modelarzy postano-
wito w_najblizszym czasie zostaC cztonka-
mi Ligi Lotniczej 1 rozpocza¢ szkolenie.

W.K.

MELODZIEZ NAMYStOWA
BUDUJE MODELE

Marzenia mitodziezy Namystowa nareszcie
sie spelnity. Przy Zasadniczej Szkole Zawo-
dowej powstata pierwsza modelarnia lotni-
cza. Cztonkowie jej rozpoczeli zajecia na-
kreslone programem wyszkolenia modelar-
skiego I-go stopnia.

Pierwsze wiadomoséci z dziedziny budowy
modeli zdobyte przez uczestnikéw kursu,
wzbudzity w nich wielkie zainteresowanie
nie tylko modelarstwem, ale w ogdle lot-
nictwem. Chec zostania pilotami dodaje Im
bodzZca do jeszcze Iepszei nauki 1 pracy w
modelarni. enon Marclinczak

Namystow

W BIELSKO-BIALSKIM ALL
MLODZI ROBOTNICY UCZA SIE
LATAC

W ubiegtym miesigcu na lotnisku w Alek-
sandrowicach odbylo sie uroczyste zakon-
czenie kursu podstawowego pilotazu silni-
kowego, zorganizowanego przez Bielsko-
Bialski Aeroklub Ligi Lotniczej. Kilkunastu
mitodych robotnikéw fabryk bielskich zdato
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egizamin z wyréznieniem. Nalezy do nichi
miedzy Innymi miody tokarz Henryk Pytel,
robotnik Bielskich Zaktadéw Urzadzen Tech-
nicznych Franciszek Jarczak. kierowca mto-

dziezowy PKS Karol Kocierz 1| Wiadystaw
Drozdz z Wytwoérni Sprzetu Mechanicznego.

Obecnie rozpoczety zostat nowy kurs o-
bejmujacy w pierwszym etapie teorie dla
kandydatéw na pilotéw silnikowych, szy-
bowcowych oraz dla skoczkéw spadochro-
nowych. Kursy pilotazu odbywaja sie w go-
dzinach przedpotudniowych i popotudnto-
wych w zaleznosci od pracy zawodowej
cztonkéw danej grupy pilotazowej.

SPORT LOTNICZY MOZNA
UPRAWIAC BEZ ODRYWANIA B8IE
OD PRACY ZAWODOWEJ]

W sprawie szkolenia przystata do
list kol. WANDA ADAMSKA 1z Poznania.
Fisze ona, ze jest uczennicg Technikum
Pocztowego, po ukonczeniu ktérego bedzie
musiata rozpocza¢ prace w urzedzie pocz-
towym. Chcialaby jednak zosta¢ pilotkg
szybowcowa. Uwaza jednak, ze pracujac nie
bedzie miata mozliwosci sie szkoli¢. Prosi
wigc o rade, z czego ma zrezygnowaé¢ —
* nauki w Technikum, a tym samym z pra-
cy w urzedzie pocztowym, czy tez porzuci¢
my$l o zostaniu pilotka.

Pamiegtajcie, Kolezanko, o jednym: ukon-
czenie szkolenia szybowcowego nie daje zad-
nego zawodu. Stwarza jedynie mozliwosci
uprawiania tej dziedziny SPORTU. Jest to
juz jeden powdd, z ktérego wynika, ze
z nauki zawodu rezygnowaé¢ nie mozna.
Dalszy argument, ktéry przemawia za tym
samym, to fakt, ze na Waszg nauke panstwo
Wylozylo pewng sume pieniedzy 1 w zadnym
Wypadku nie moga one po6js¢ na marne.
A przeciez przerwanie nauki réwnatoby sie
Ze stratag Waszego czasu i panstwowych pie-
niedzy, co w obecnej dobie wielkiego roz-
woju naszej ojczyzny jest niedopuszczalne,
Myt zapotrzebowanie na wykwalifikowanych
Pracownikéw coraz bardziej wzrasta. A wiec
Wszystko, przemawia za tym, ze szkote po-
winniscie ukonczy¢ 1 sta¢ sie wartosciowym
Pracownikiem we wskazanej placéwce.

Nie znaczy to jednak, zeby porzuci¢ mysl
¢ szkoleniu lotniczym. Liga Lotnicza dazac
do umozliwienia jak najszerszym rzeszom
miodziezy uprawianie sportu lotniczego, or-
ganizuje w roku przysztym szkolenie w ten
""Pos6b, aby nie odrywac¢ jej od pracy zawo-
dowej i nauki. A wigc szkolenie teoretycz-
ne bedzie odbywacé¢ sie w miesigcach zimo-
Wych w godzinach popotudniowych, tak ze
Ule bedzie ono przeszkadzato w normalnym
toku Waszych zaje¢. Szkolenie praktyczne
natomiast bedziecie moglty ukonczy¢ podczas
Wakacji lub urlopu.

nas

Naptywajace ostatnio do redakcji listy od
Czytelnikéw  SiM-u dotycza przewaznie
spraw zwigzanych ze szkoleniem lotniczym.
Zawierajg one rozne pytania, a nawet'- pros-
by o skierowanie do szkoty lotniczej.

W btedzie sg ci, ktorzy sadza, ze wystar-
czy przysta¢ do redakcji list z prosba o przy,
jecie na kurs szybowcowy czy silnikowy, a
redakcja skieruje go do odpowiedniej szko-
ty. Tak jednak nie jest. SiM moze Wam,
Czytelnicy, stuzy¢ jedynie -radg | wskazow-
kami, w jaki spos6b dosta¢ sie na szkolenie
lotnicze.

A wiec wszyscy cl, ktérzy chcg w -przy-
sztym roku przej$¢ szkolenie w pilotazu
szybowcowym, silnikowym, lub ukonczyc¢
kurs skoczkéw spadochronowych czy pomoc-
nikéw mechanikéw lotniczych winni nie-
zwlocznie ztozy¢ podanie wraz z wymaga-

nymi dokumentami w najblizszym Oddzia-
le Powiatowym (Miejskim) Ligi Lotniczej
lub ZMP.

Nalezy pamiegtaé¢, ze podania na szkolenie
lotnicze w roku 1953 przyjmowane sa tylko
do dnia 31 grudnia 1952 roku. Po tym termi-
nie zadne prosby uwzgledniane nie beda.

Kol. kol. Barbare Kroélikowska z Nowego
Dworu, Elzbiete Wroéblewska z Lublina, Jo-
anne Kruk z Zawiercia, Tadeusza Gonera z
Katowic, Zbigniewa Magota z Goérnowa lHa-
weckiego, Jézefa Bugajnego z Dankowa Ma-
tego, Feliksa Staniszka z Otwocka Matego,
Stefana Dabrowskiego z Osiecin, Kazimierza
Przygode z Milan6éwka, Bogdana Sontowskie-
go ze Stargardu, Franciszka Matejuka
z Pszczelnej Woli, Jana Budka z W!Ilechuclc,
Aleksandra lIwaniuka z Bielska Podlaskiego,
Mieczystawa Zaczklewicza z +todzi, Piotra
Kuzme ze Stupcy, Mariana Mroziaka z Luc-
mlerza, Felicjana Gotgbka 2z Os$wiecimia.
Stanistawa Kobylczaka z Grodziska Mazo-
wieckiego, Mirostawa Siwonia z Biatej Pod-
laskiej, Piotra Brzezickiego z Nowej Soli,
tucjana Gromczewsklego z Warszawy, Hen-
ryka Grzybkiewlcza z Kalwarii oraz Joézefa
Trymczyle z Biategostoku, ktorzy nadestali

listy w sprawie szkolenia lotniczego, odsy-
tamy na sir. 797 niniejszego numeru, gdzie
znajda interesujace ich Informacje,

Kol. kol. Wiadystaw Donijnlkowskl z No-

wego, chce réwniez zostac¢ lotnikiem. Ma Je-
dnak dopiero 14 lat. Zapytuje redakcje, czy
mimo miodego wieku bedzie moégt w przy-
sztym roku dosta¢ sie na kurs szybowcowy.

Nie, Kolego. Jestescie jeszcze za miodzi.
Dwa lata, ktore dzielg Was jeszcze od rozpo-
czecia szkolenia szybowcowego powinniscie
wykorzysta¢ na szczegétowe zapoznanie sie
z lotnictwem. W tym celu winnlscle natych-
miast zosta¢ cztonkiem Ligi Lotniczej. Wow-
czas bedziecie mieli mozno$¢ zdobywania
wiedzy lotniczej na Kursach Wstepnych
Wiadomosci Lotniczych, organizowanych
przez wszystkie Kota LL oraz w modelarni,
w ktoérej zapoznacie sie z budowa -modeli |
zasadami ich lotu. Ponadto zdobedzlecle sze-
reg podstawowych wiadomosci, niezbednych
dla przysztego pilota.

Podobnie jak kol. Domlnikowskl powinien
postgpi¢ kol. Felicjan Farun z Os$wiecimia.
Dalsze Wasze pytania skierowalismy do le-
karza lotniczego.

Kol. Ignacy Baranowski z Gdyni-Cisowej
napisat do redakcji list w Imieniu kolegéw
szkolnych, ktérzy podobnie jak on, otrzy-
muja w biezagcym roku szkolnym 3$Swiadec-
two dojrzatoéci 1| pragna pé6js¢ do takiej
szkoty lotniczej, po ukonczeniu ktorej otrzy-
maliby stopien oficera lotnictwa.

Oficeréw lotnictwa szkolg Oficerskie |
Techniczne Szkoty Wojsk Lotniczych.

W sprawie warunkoéw przyjecia do jednej
z nich zwrdéccie sie do najblizszej Wojsko-
wej Komendy Rejonowej. Za pozdrowienia
dziekujemy.

Kol. = Zygmunt Szczodrowski z Tczewa.
Sprawe Waszg radzimy przedstawi¢ osobis-
cle komendantowi wiasciwej Wojskowej Ko-
mendy Rejonowej. Zamoéwienie Wasze na
egzemplarze SiM-u z br. przekazalismy Wy-

dziatlowi Propagandy ZGLL. Wkroétce je o-
trzymacle.
Kol. Piotra Kuzme ze Stupcy prosimy o

nadestanie do redakcji posiadanych materia-
6w odnosnie szybowca ,,Orlik*

Kol. kol. Stanistaw Zyugler z Sobocln, Wi-
told Lis z Kluczborka, Mieczystaw Blaszczuk
z Zakopanego oraz Herbert Solga z Wledo-
wsl. Komplety SiM-u ! ,,Skrzydlatej Polski**
z lat ubiegtych do roku 1950 wigcznie sg juz
wyczerpane. Jedynie rocznik 1951 oraz eg-
zemplarze SiM-u z br. do nr 9 wigcznie
mozna naby¢ w Wydziale Propagandy ZGLL
w Warszawie, ul. Ogrodowa 85. Jes$li chodzi
o dalsze numery SIM-u z br. tj. od 10-go,
mozna je zamoéwi¢ w Dziale Zbytu i Propa-
gandy Wydawnictw Komunikacyjnych, War-
szawa, ul. Kazimierzowska 52.

Kol. Romana Trzeciak z Zabrza. Dzieku-
jemy za mity list 1 pozdrowienia. Do grona
naszych korespondentéw chetnie Was przyj-
miemy. Czekamy na pierwsze wiadomosci
z zycia Ligi Lotniczej na Waszym terenie.

Kol. Benedykt Habkowskl ze Starogardu.
Zobowigzania przedwyborcze nadestaliscie
zbyt pézno. Nie zamiescimy. Prosimy nato-
miast o meldunek stwierdzajacy wykonanie
podjetego zobowigzania oraz o dalsze wia-
domosci ligowe z Waszego terenu.

Kul. kol.” Zenonowi Marclhczakowl z Na-
mystowa, Edwardowi Szargiewiczowl z Za-
gania. Krystynie Zajagc z Katowic oraz Sta-
nistawowi Klgbce z Lodzi dziekujemy za na-
destane materiaty. Czekamy na dalsze wia-
domosci. g. s)

Kol. Wiadystaw Weiner z Ptochoclna skie-
rowat do 'Redakcji trzy pytania, z ktérych
pierwsze, dotyczgace $migta, nie jest nieste-
ty wyrazone zbyt jasno Smigta samolotéw
mysliwskich, podobnie jak zresztg i wszyst-
kich innych samolotéw 2z silnikami tloko-
wymi. osadzone sa na koncéwce walu kor-
bowego, wystajgcej z silnika. Wat ten jest
w silniku utozyskowany bardzo starannie.
Smigto stuzy do zamiany mocy silnika,
udzielanej w postaci momentu obrotowego,
na ciag poruszajacy samolot do przodu.

Sposob proponowany zaptonu modelarskie-
go silnika pulsacyjnego, w ktérym nie ma
elektrycznej $Swiecy zaptonowej, Jest mozli-
wy do zrealizowania. Duzo prostsze  jesit
Jednak zapalanie silnika pulsacyjnego wprost
od ptomienia zapatki przytknietej do wylo-
tu rury uruchamianego silnika. Z zapatki
ptomienn przeniesie sie¢ do wnetrza komory
spalania R.W.

RAID ALE W KONKURENCII MIEDZYNARODOWE]

(Dokonczenie ze str. 807)

podstaw do realizacji. Nawet projekt kol.
Zlemlnsklego wytyczajacy trase raldu: Le-
bork, Lisie Katy, Inowroctaw, Kobylnica.
Kielce ewentualnie Medyka koto Przemysla
nie wnosi nic nowego do dotychczasowych
koncepcji, albowiem 2z tych pieciu etapéw
tyliko ostatni zastuguje na uwage. Co na-
tomiast daja krotkie przeloty, nawet jako
szybkosciéowkl? Ostatecznie, o ile beda wa-
runki na wykonanie przelotu Lg¢bork — Li-
sie Katy, to niewatpliwie w tym samym
dniu mozna bedzie zalecie¢ do Inowrocta-
wia czy nawet Kobylnicy, a tam i tak trze-
ba bedzie czeka¢ na warunki pigeésetkowe,
wolny czas wykorzystujgc na przeloty do-
celowo-powrotne 1 po trasie tréjkatnej. Ta-

kt ,rald” niewiele réznitby sie od dotych-
czasowych KZS.
Reasumujac: dotychczasowg forme

Krajowych Zawodéw Szybowcowych u-

znaje za wystarczajgco dobra, aby za-
chowac jg nadal, ewentualnie wprowa-
dzi¢ mate poprawki przede wszystkim
w regulaminie. Natomiast projekt zor-
ganizowania wieloetapowego raidu szy-
bowcowego uznaé¢ nalezy za realny w
wypadku przeprowadzenia go w konku-
rencji miedzynarodowej i na trasie Kil-
ku panstw (kosztami mozna by obcig-
zy¢ kraje biorgce udzial w raidzie).
Dyskusja nadal trwa. Dalsze wypowie-
dzi pilotéjy i Instruktoréow rzucg nie-
watpliwie jasne S$wiatto na problem
przysztych Krajowych Zawodow Szy-
bowcowych i ewentualnego miedzyna-
rodowego raidu szybowcowego pod ha-
stem przyjazni i braterstwa narodow.
MAREK PAWLUK, pil. szyb
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Alina i Czestaw Centkiewiczowie —
»,Na podbdj Arktyki'. Wyd. ,Ksigzka
i Wiedza", 1952 r. Stron 308. Cena 17,50
ztotych.

Poszczegblne rozdziaty tej Interesujacej
ksigzki przedstawiaja na przestrzeni wiekéw
historie walk cztowieka z surowymi warun-
kami dalekiej Po6tnocy. Zawarte w ksigzce
opisy bohaterskich lotéw nad Arktyka na-
pewno zainteresuja wszystkich mitosnikow
lotnictwa.

Okres powietrznego ujarzmiania krainy
wiecznych lodéw, <« fsem lotu
balonu kulistego, kté 11 llpca 1897
r. z zatoga: Andree, 1 Fraenkel
wystartowat na podbdj nego,

autorzy koncza stowami:

,,Mimo tragicznego losu w
ludzki nie poszedt na marne,
wiara Andree'go w nauke i technl
ta wielokrotnie potwierdzona przez p
sze wspaniatle wynalazki i odkrycia. Pry
tywne $rodki, za pomoca ktérych pragnat
dotrze¢ do bieguna, uleglty szybko poteznym
przemianom. ztowiek opanowat powietrze,
ponoszac przy tym nie jednag ofiare do cnwi-
Il, gdy postep techniki 1 wspaniaty zbiorowy
wysitek nie zapewnity mu catkowitego zwy-
cigestwa. Smiate zamiary 1 marzenia Andrec¢-
to zostaty w petni zrealizowane w czterdzle-
sl lat pézniej, w chwili gdy wyprawa Pa-
panina droga powietrzng dotarta do bieguna
przeprowadzajgc tam badania naukowe, o
ktorych Andre¢ marzyt daremnie.””

Ksigzka moéwi o lotach polarnych w ra-
dzieckiej Arktyce, ktére byty bogatym roz-
dziatem  historii badarn podbiegunowych.
Czytamy w niej o lotach Czkalowa, Gromo-
wa, Lewonlewaklego 1 Innych znanych pi-
lotéw radzieckich, ktérzy w duzej mierze
przyczynili_si¢ do tego, ze Arktyka przezu-
ta by¢ kraing grozy 1 ciemnosci. Dzieki bo-
haterskim wysitkom tych ludzi cztowiek
przebywa obecnie w krainach podbieguno-
wych z pelnym zapasem wiedzy, zyje tam
1 pracuje dla wykorzystania bogactw natu-
ralnych tych obszaréw.

Ksigzka ,,Na podbdj Arktyki* zawiera «2
llustracje oraz 38 mapy 1 wykresy, ktére sa
dobrym uzupetnieniem tresci poszczegélnych
ciekawych rozdziatéw.

Humor ,,na umgéhlaiygq ,,Letecklego

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 68. Telefony:
61188; 73801; 87868. Wewnetrzny (. Wszelkie reklamacje
dotyczace prenumeraty nalezy kierowac¢ bezposrednio
listonoszy, t. j.
W miejscu zamawiania prenumeraty.

do wurzedu pocztowego wzglednie

ZUCHWALY START

¥ SZANOWNA REDAKCJO!

Od dawna jestem czytelnikiem SiM-u
1 kazdy jego numer biore do reki z nie-
zmienng ciekawoscig. Zzytem sie z tym
pismem dos¢ silnie, to tez jako stary
przyjaciel pozwole sobie zabra¢ gtos
w sprawie, ktéra wymaga moim zda-
niem ostrej krytyki. Poniewaz przy-
jazn polega, miedzy innymi, na zupet-
nie otwartym wytknieciu i skrytyko-
waniu popetnionych btedéw, wiec pro-
sze Cie, Redakcjo, przyjm pare gorz-
kich stéw od przyjaciela.

Po pierwsze zapytuje, czym kierowa-
liscie Sie, Koledzy edaktorzy, zamiesz-
czajgc w numer 40, 41 1 42 SiM-u
z br. tak zwane naczej tego nasla-

comi  w“ potraktowac
,»rysun e opowiadan

g for

nlctwem?

sob podkresli

0 wynalezienie |,
czego$ co by
telnika i zwré
jego uwage na
rym stuzy SiM)?

Scie hanieb-
nie. cem od oceny
tego rodza osci“ jaka ujrza-

ach wymlenio-
Jako zwykty,

tem na ostatn
nych numeréw
jeden z ty czyte SiM-u,
oceniam ,,Zu aly start“ bardzo nisko;

Wezmy si”™ do tej sprawy od strony
zasadniczej — celowosci drukowania
takiego ,,Zuchwatego startu“. Mineta$
tu sie zupetnie z celem. Szanowna Re-
dakcjo. Taka forma podawania wiado-
mosci miodemu czytelnikowi, o czym
pewnie zapomniatas, jest nie tylko dla
niego nieprzyjemna, ciezko strawna
i mocno naiwna (jeSli nie wyrzec —
og}upiajqca?, ale wrecz obca. To sie ty-
czy w ogole tej formy publikacji, nie
majacych zastosowania w naszych pol-
skich wydawnictwach.

Gdy sprobowac rozpatrzy¢ rzecz in-
dywidualnie, tzn. akurat ,,Zuchwaty
start® wraz z majacymi go ilustrowac
rysunkami i tekstem, to i w tym wy-
padku godng podziwu byta decyzja re-
dakcji. Czy wyscie nie mieli oczu, Ko-
ledzy?

Sqdz?, ze przemoéwie tu nie tylko w
moim Imieniu, gdy stwierdze: rysunki
sg bardzo mato pociggajgce. Sprawiajg

one w Kkilku miejscach wrecz odpycha-
jace wrazenie swoim brakiem arty-
stycznej formy i niezdarng technika
wykonawstwa. Moze ja sie nie znam
na tyle, zeby oceni¢ jaki jest to ro-
dzaj rysunku, ale nie moge sie po-
wstrzymaé¢ od zakwalifikowania ich
jl<a'kk(1) bardzo mato ciekawych 1 brzyd-
ich.

O tekscie — wole sie dtuzej nie roz-
wodzi¢. Jest to wotajacy o pomste stek
niesamowitych, réznego formatu bzdur,
skleconych prawdopodobnie pospiesznie
z jakiego$ wiekszego ,,utworu®. Istna
dzungla nieprawdziwych, naiwnych sy-
tuacji, zaprawionych sosem tzw. ,,przy-
gody“ i chybionej sensacji. W wyniku
— tandeta, robigca fatalne wrazenie.

Nalezy doprawdy dziwi¢ sie, ze rzecz
tego rodzaju mogt napisa¢ autor dobre-
go i ciekawego ,,Lotu o Swicie“! Swiad-

to o jakim$ niepojetym spadku

formy literackiej. A redakcji row-

nalezy sie dziwi¢, ze — wydruko-
wata.

A wiec — zycze na przyszios¢ Re-
bardziej krytycznie pod-
oferowanych jej do druku
Zawsze szukajcie nowych

ej ciekawej formy u-
omosci z dziedziny
ctwo, ale miejcie

oczy s iejcie odrodz-
nié i danych, nie-
wychowawczych i dliwych,

jak ,,Zuchwaty start":

Wiem, ze macie duzo pracy, Koledzy,
ze wykonujecie dla naszego ludowego
lotnictwa duzo dobrej roboty, dlatego
tez zycze Wam, zebyscle jeszcze pod-
niesli styl waszej pracy. Na pewno po-
traficie, omijajac z daleka wiasnie
»Zuchwate starty“. Przyjmijcie me sto-
wa po przyjacielsku.

Pozdrawiam caty zespot redak}orzski.

(nazwisko znane redakcji)
List naszego Czytelnika drukujemy
w catosci, traktujac go jako rzeczowa,
stuszng krytyke fatszywego kroku re-
dakcji, ktorym byto zamieszczenie w
SiM-e ,,Zuchwatego startu“. Redakcja
zgadza sie ze zdaniem kol. J. Z., ze tego
rodzaju forma publikacji jest niewtas-
ciwa, a w wypadku ,,Zuchwatego star-
tu" — nlewychowawcza | tym samym
nie powinna mie¢ zastosowania na ta-
mach SIM-u.
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