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KOLO miliona mieszkancéw Mo-
Oskwy przeciagneto pochodem przez
Plac Czerwony manifestujac jednos$c¢
i zespolenie woko6t partii, komunistycz-
nej i rzadu radzieckiego. Swigteczny po-
chéd trwat blisko cztery godziny. Nie
brakowato w nim réwniez radzieckich
lotnikbw wojskowych i sportowych.
Wielkie to "byto i radosne Swieto. Lud-
nos¢ pracujgca Moskwy, vykraczz\i/ﬁc w
trzydziesty = szésty rok “istnienia adzy
Radzieckiej, zademonstrowata swa go-
towos¢ i nieztomn wolg wykonania hi-
storycznych uchwal XIX Zjazdu KPZR,
wykonania zadan pigtej pieciolatki sta-
linowskiej, poswiecenia  wszystkich sil
sprawie budowy spoteczenstwa komuni-
stycznego.
Ale nie tylko w Moskwie. Obchody
XXXV roczr_]icg> ‘Wielkiej Socjalistycz-
nej Rewolucji Paidziernikowej staly sie

w “catym Zwigzku Radzieckim imponu-
jaca manifestacja jednosci narodu ra-
dzieckiego, jego umitowania i oddania

Komunistycznej Partii Zwigzku Radziec-
kiego i wielkiemu wodzowi i nhauczy-
cielowi — Jbézefowi Stalinowi.

Rocznice Wielkiego Pazdziernika ob-

chodzity réwniez narody catego Swia-
}a. Obchodzili§my uroczyscie my — Po-
acy.

Wyrazem serdecznych uczu¢ mitosci i
wdzigcznosci naszegd narodu dla Wiel-
kiego Kraju Rad stat sie masowy udziat
mitodziezy, robotnikéw, chtopéw i inte-
ligencji pracujacej w tysigcach uroczy-
stych ~ maséwek i akademii, zorganizo-
wanych na cze$¢ XXXV rocznicy Wiel-
kiej " Socjalistycznej Rewolucji Pazdzier-
nikowej. "Masy pracujace miast i wsi za-
manifestowaly swe uczucia czynem, za-
ciagajac liczne warty produkcyjne.

Za starszymi nie pozostata w tyle i na-
sza miodziez lotnicza. W bardzo wielu

ZAWODY SPADOCHRONOWE
W CZECHOSLOWACIJI

W Banskiej Bystrzycy, w rocznice
powstania stowackiego, zakonczyly sie
Ogolnokrajowe Zawody Spadochronowe,
organizowane przez Komitet Centralny
DOSLET-u. Po raz pierwszy byly" one
Eoiqczone z szeregiem konkurencji lek-
oatletycznych.  rzucaniem granatu
1 strzelaniem.

Pierwsze miejsce zajeta ekipa Oto-
munca, ktora uzyskata 2 072 punkty na
2 400 mozliwych. Otrzymata ona mak-
simum punktéw za szybkie ubranie sig,
bezzwtocznos¢ skoku na sygnat, prawi-
diowos¢ skoku i doktadnos¢ ladowa-
nia. W biegu na 1500 m cztonkowie
ekipy uzyskali czas 10 min. 24 sek, w
strzelaniu — 240 punktoéw na 300 mo-
zliwych. Drugie miejsce w punktacji
ogoinej zajeta ekipa z Usti. trzecie —

Pilzno, czwarte — Hradec Kralove,
pigte — Presov.
Sprostowanie

W zwigzku z naszg notatkg w nu-
merze 45 o planowanym na listopad
i grudzien br. obozie falowym w Je-
leniej Gorze, Zarzad Gtowny Ligi Lot-
niczej zawiadomit nas, ze oboz ten
z przyczyn technicznych nie odbedzie
sie w biezagcym roku. (red.)
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NA NASZYM
KURSIE

Lotniczej i
t zobowigzania,
jest szczegolnie
okresie obecnego miesigca pogtebienia
E polsko-radzieckiej.
tad cztonkowie szkolnego Kola LL nr
7 przy Panstwowej Szkole Ogoélnoksztat-
cacej stopnia licealnego nr t w Pozna-

kotach Ligi
podjeto  Itczne
znaczenie

rzyjazni

niu zobowigzali
Wielkiej

ny numer gazetki $ciennej o lotnictwie
radzieckim, wygtosi¢ pogadanki 1
temat oraz wykona¢ hasta z cytatami

z przemowien ~ Jozefa
wie modelarni
Batory zobowigzali
do wyremontowania
kalu na modelarnie.

larnie LL pod&e*y podobne zobowigza-
wyliczenie nie starcza

nia, na ktérycl

tu po prostu miejsca.

miodziez lotnicza "bierze czynny udziat g Y
w miesiacu przyjazni polsko-radzieckiej, weruszone) preyiaznl | oratel
te popularyzuje lotnictwo  Wielkiego pracy u polskiego 1
§Sra‘lg Rad,ldt((—.‘:| ngzRLqumle, iz przyjazn

, Przyxiad _Z~ i pomoc ZSRR sg no w skrzydle tego
podstawowymi zroédtami  naszych osigg- Y/ g .
nie¢ w lotnictwie. gilialt":\\/lulzoettrj\?gzys{zemysm !

Ktéz bowiem z Was zdota zapomniec,
przyjazn wielkiego naro-

ze to wiasnie

LL nr 315 z Chorzowa-

waé¢ nowe, ludowe
chlubnie odznaczyto

Nazwiska

lotnictwo, ktore
sie na szlaku bo-

jowym walki z faszystowskim najezdZzca
od Warszawy az po Berlin.
instruktoréow

radzieckich:

Tatldyktna, = Aniktna, S_zqfrar’\skiego, Ga-

szyna, Bojera,

modelarniach
ktérych
wazne w

Na przy-
nikom te cechy chal

na ten

r]ic_z?j pracy.
Swiadc
le

Stalina. Cztonko-

sie miedzy innymi
i odmalowania ~ lo- fitei Lud )
Inne kota i mode- 'IeJ udoweyj.

mysle, ze ilekro¢

Znaczy to, te

Nauki, zywego sym

*

Matwiejewa,
Hermana, Popowa, Nikonowa i Bortkie-
wicza przeszlty do historii ludowego lot-
nictwa polskiego. Byli to ofiarni i
strudzeni budowniczowie polskich skrzy-
det. Oni to wpajali naszym miodym lot-

dzie w Warszawie, nie zapomni
dzi¢ terenu budowg Patacu Kultury i
ol

ucenki,
nie-

rakteru, ktoére zna-

mionowaty zawsze lotnikéw radzieckich.

F T ; Nasza przyjazn — przyjazn lotnikéw
Rewoluc?‘ilezrzed;g‘;((?v%/{alé rggggj'g?_/ polskich 'i Tradzieckich, Jyest wieczna i
1 i i nieztomna. Przyktad radzieckich towa-

rzyszy jest dla ‘nas zrédtem najlepszych
i niedoscignionych wzoréw w naszej
Korzystajcie z tych  do-
zen w pracy w modelarni, w ko-
L — w swej drodze do zaszczytne-
go zawodu pilota Polskiej Rzeczypospo-

ot-

ktory$s z Was be-
odwie-

u wiecznej i nie-
i braterskiej wspot-
radzieckie-

o.
gA za trzy lata spotkamy sie na pew-

Patacu, w jednej z
Techniki  w

obrady

du radzieckiego do narodu polskiego Pazdziernikowe, historyczne
rzypieta naszym miodym, dwudziesto- XIX Zjazdu KPZR pokazaty Wam i mi-
etnim synom robotnikow lionom' chtopcéw i dziewczat na catym

chioEcom,
i chitopow, s

Inf£. Czestaw Sokotowbki

rzydta do lotu — do walki
z faszyzmem. Przykiad poteznego lotnic-
twa Kraju Rad stat sie dla naszych mto-
dych pilotow zrédiem najl%psz_ych wzo-
row w codziennej pracy.

na pomoc bratniego narodu
go pozwolita nam  stworzy¢ i

kiego
dujacego
terazniejszos¢ i
przysztos¢ miodziezy
kiego.

omunitm.

ezinteresow-
radzieckie-
rozbudo-

BUDOWNICZOWIE
POZNANSKIE] WIEZY
SPADOCHRONOWEJ

W zwigzku z artykutem w SIM-le Nr 3»
(na temat wiezy spadochronowej w Po-
znaniu) i sprostowaniem w n-rzc $5, za-
mieszczamy niniejszym zdjecie gtéwnego
projektanta 1 konstruktora zbudowanej w
Poznaniu SK-metrowej wiezy spadochro-
nowej inz. Czestawa Sokotowskiego,
pracownika Biura Projektow w Poznaniu
oraz konstruktora Teodora Nowackiego.

jeszcze

Swiecie ogrom osiagnie¢ naszego wiel-
prZﬁjaciela, poteznego kraju bu-

Ukazaty Wam one
wspanialsza
Zwigzku Radziec-

(dok. na str. #26)

konsir. Teodor Nowacki

Z inicjatywy dyrektora Biura Projektow Inz. Ulatowsklego i mgr. Szluwera, przy poparciu
POP i Rady Zaktadowej, Biuro Projektow przyjeto na_siebie wykonanie projektu 1 rysun-
koéw, petnej dokumentacji, delegujac do tej pracy Inz. Sokotowskiego i konstruktora Nowac-
kiego, ktoérzy przepracowali po 1too godzin kazdy. Niezaleznie od tego inz. Sokotowski pro-
wadzit réwniez nadzér techniczny z ramienia Biura Projektow.
Sokotowski mimo, te Jest inwalida wojennym, nie szczedzit sil dla
doktadnego ! szybkiego wykonania wiezy. Nalezy podkreséli¢, ze InZ. Sokotowski byt zoinie-
rzem 1 Dywizji, brat udziat w walkach o Warszawe, wat pomorski | Kotobrzeg, gdzie zostat

W czasie budowy Inz

ranny.

W modelarniach

Republiki Ludowej
i kolezanek z zapatem
larstwem
catej

panstwowych Albarnskiej
setki

lotniczym. Wiadza
mitodziezy albanskiej
i stworzyta w tym bardzo niegdy$ zacofa-
nym kraju dobrobyt, rozpowszechnita oswia-
te i kulture. Na zdjeciu — grupa modelarzy
albanskich.

Coraz
wojsk
two mysliwskie 1

wieksze sg
naszych kolegéw lotniczych w
zajmuje sie mode-

ludowa dala

nego przez pilotow

Jednego

amerykanskich

straty
Ludowe lotnic-

Korei.

artyleria przeciwlotnicza
przetrzebiajg eskadry najezdzcéow. W ciggu

S . dwu i poét roku walk Amerykanie stra-
moznos¢  nauki cili w Korei 7333 samoloty. Na zdjeciu —
grupa oficeréw amerykanskich oglada

szczatki mysliwca odrzutowego, zestrzelo-

poélnocno-koreanskich.
pirata mniej |



Zostan pilotem!

ZAKLADY REMONTOWE LOTNICTWA
SPORTOWEGO Nr 4
ZDOBYLY SZTANDAR PRZECHODNI

ktadu pracy, w ktorym socjali-

styczne wspotzawodnictwo nie
znalaztoby wtasciwego oddzwieku. Te
szlachetng rywalizacje o pierwszenstwo
w wykonaniu zadan, nakreslonych Pla-
nem 6-lethnim 1 poszerzonych przez
Program Wyborczy Frontu Narodowe-
go, prowadzag rowniez Zaklady Remon-
towe Lotnictwa Sportowego. Oprocz
wspoétzawodnictwa miedzybrygadowego
i indywidualnego, istniejgcego w po-
szczegolnych Zaktladach, toczy sie row-
niez walka pomiedzy ich zatogami. | tak
zwyciezcg w tej szlachetnej walce
w pierwszych dwoéch latach Planu 6-
letniego byta zaloga Zakiadow Nr. 4.

Dwuletni trud catej zatogi zostat na-
grodzony w dniu 7 listopada br., kiedy
to podczas uroczystej akademii ku czci
35 rocznicy Wielkiej Socjalistycznej Re-
wolucji Pazdziernikowej wreczono jej,
ufundowany przez ZG LL, sztandar
przechodni — symbol zwyciestwa w
miedzyzaktadowym wspoétzawodnictwie
w latach 1950—51.

Mowigc o zwyciestwie w miedzyza-
ktadowym wspotzawodnictwie  zatogi
Zakladow Remontowych  Lotnictwa
Sportowego Nr. 4, nie mozna pomingc
milczeniem tego, dzieki czemu doszta
ona do tak powaznych sukcesow. Wiel-
ki start do realizacji Planu 6-letniego
nie byt tatwy. Smialy plan produkcyj-
ny na rok 1950, mimo gtebokiej analizy
i uznania przez calg zaloge za realny,
nasuwat wiele trudnosci w wykonaniu.
Zaraz na wstepie zarKsowa+y sie braki
w zakresie kadr techniczno-kierowni-
czych. Jednak dzieki inicjatywie i
czujnosci organizacji partyjnej braki te
w pore zlikwidowano. Sposréd wykwa-
lifikowanych  fachowcéw utworzono
mocny trzon techniczny i produkcja ru-

NIE ma chyba w kraju takiego za-

szyla catg parg. Bojowa postawa zatogi,
wsrod ktorej na przodujagce miejsce
Wyb(ijaj? sie: spawacz lotniczy Tadeusz
Gardzielewski, stolarze — Edmund Ko-
czur, Aleksander Zaremba, Wilhelm
Voss, Stanislaw Theis, mechanik Zdzi-
staw Kowalski oraz lakiernik Adam
Matusewloz, przynosi Zakiadom Nr. 4
zdecydowane zwyciestwo nad pozosta-
tymi Zaktadami w kraju.

Doswiadczenia zwycieskiej realizacji
pierwszego roku Planu 6-letniego po-
zwolity zalodze na wprowadzenie sze-
regu usprawnien produkcyjnych. Na-
czelne zadanie — wiecej sprzetu dla
lotnictwa sportowego — stato sie dla
wszystkich pracownikéw bodzcem do
skoncentrowania wszystkich sit nad
wykonaniem postawionych im zadan.
Dzieki wydajnej pracy calei zatogi,
ktorej jeszcze wiekszych sit dodata
wiadomos$¢ o fundacji sztandaru prze-
chodniego przez ZGLL dla najlepszej
jednostki produkcyjnej, Zaktady Nr. 4
zameldowaly o wypemienin zadan dru-
giego roku Planu 6-|etniego na 48 dni
przed terminem.

Po krétkim omoéwieniu wktadu pra-
cy ludzi Zaktadow Nr. 4 wr6émy na
sale, w ktérej odbywa sie uroczysta
akademia. W tej wfasnie chwili przed-
stawiciel ZGLL wreczyt sztandar prze-
chodni kierownikowi Zaktadéw, zyczac
zwycieskiego wykonania trzeciego roku
Planu 6-letniego i zdobycia sztandaru
na whasnos¢. Kierownik Zaktadow
z kolei przekazat go pod opieke wielo-
krothnemu przodownikowi pracy tow
Tadeuszowi Gardzielewskiemu.

— Sztandar ten — powiedziat tow.
Gardzielewski — bedzie dla nas nie
tylko symbolem zwyciestwa, ale zmo-

(c. d. na str. 826)

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na szkolenia lotuiese
nalezy skitada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej Ilub w Powiato-
wych i Miejskich Zarzadach ZMP. Do poda-
nia nalezy dotaczy¢:

1. wiasnorecznie napisany zyciorys

2. Swiadectwo szkolne

3. opinig Kota ZMP lub POP PZPR <o lle
kandydat nalezy)
metryka urodzenia
dokument stwierdzajacy
stuzby wojskowej
dwie fotografie
zezwolenie rodzicow (o ile kandydat
ni« przekroczyt 1S-ego roku zycia).

d. Swiadectwo ukoriczenia jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o lle kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaé¢ nastgpujacym
warunkom:

1. wiek: 1»—21 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej
3. ukonczenie kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach

mozna od tego warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pHota— sliri-

stosunek do

N

najmniej 7 klas szkoty

kowym winni odpowiada¢ nutgpujaeyai

warunkom:

1. wtek: 17—21 lat

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
odstawowej

3. bardzo dobry stan zdrowia.
Ubiegajacych cie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe obowigzuje_ egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotow:
1. wiadomosci o Polsce 1 Swiecie wspot-
szesnym
. matematyki
fizyki
. geografii
wiadomoséci ogélnych o lotnictwie,
Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastgepujacym
warunkom:
1. wiek: 16—26 lat
2. wyksztatcenie: najmniej * klasy szkoty
podstawowej
3. dobry etan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
n-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat

3. wyksztatcenie:
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatéw na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek nie przekraczajacy 21 lat

1. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy, uczen $lusarski Itp.)

« zaswiadczenie lekarskie wydane przez
aportowa poradnig lekarska, Jak dla kie-
rowcy samochodowego

5. zdanie egzaminu wstepnego z wiado-
mosci o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym
oraz wiadomosci ogdlnych.

SENAIN)

najmniej 5 klas szkoty
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komunikacyjne 1 transportowe
ZSRR rozwija >l« nieprzerwanie. Obroét to.
warowy w cywilnym transporcie lotniczym
wzrést »2 razy w stosunku do roku 1940. Na
radzieckich Uniach lataja najnowoczesnlej-
ize samoloty prowadzone przez dos$wiadczo-
nych pilotéw. V gOrV — lerlen Z pliOtOW
Bohateréw Zwigzku Radzieckiego, z praw
— fragment portu lotniczego wnukowo pod
Moskwa.

Lotnictwo

SIEC LOTNICTWA CYWILNEGO ZSRR
WZROSLA DLA PRZEWOZOW TRANSPORTOWYCH | POCZTOWYCH
2,5 RAZA W CIAGU OSTATNICH DWOCH LAT

RADZIECKIE KONSTRUKCIE SAMOLOTOW SPORTOWYCH

Kalinina. Goérnoplat
dla utatwienia han-
12,0 m, diugos¢ 7,5
ciezar 725 kg, silnik
KM. Szybkos$¢ max.

11. K-9. Konstrukcja
o sktadanych ptatach,
garowania. Rozpigtos¢
m, pow. nosna 225
gwiazdzisty o mocy 60
138 km/godz.

12. K-10. Dolnoptat roéwniez konstrukcji
Kalinina. Tak samo jak i gérnoplat K-9, po-
siada ptaty o eliptycznym zarysie. Miejsca
zatogi sg stosunkowo daleko od siebie. Roz-
pieto$¢ 10,7 m, diugos¢ 7,0 m, powierzchnia
noéna 18 ml. Ciezar 953 kg. Silnik M-Il o
mocy 125 KM. Szybkos$¢ max. 206 km/godz,

13. NV-1, Konstrukcja zespotu. Dolnoptat
charakterystyczny ze wzgledu na swe ma-
te wymiary. Przy silniku o mocy 125 KM
samolot ten osiggnat znaczng szybkos¢.
NV-1 oblatywany byt przez stynnego pilo-
ta radzieckiego Walerego Czkatowa. Rozpie-
tos¢ 6,4 m, diugos¢ 4,25 m, powierzchnia no-
$na 6,85 m Silnik M-Il 125 KM. Szybkos$¢
max. 232 km/godz.

14. AT-1. Konstrukcja Winogradowa z Mo-
skiewskiego Awiatcchnikum oraz Krylowa.
Rozpietos¢ 11,8 m, ditugosé¢ 7,0 m, pow. nos-
na 21,9 m>. Ciezar 1070 kg. Silnik M-Il o mo-
cy 125 KM. Szybko$¢ max. 180 km/godz,

15. VV-1. Konstrukcja Pysznowa. Dwu-
ptat o catkowicie zamknigtej kabinie. Roz-
pietos¢ 10,0 m, ditugos¢ 7,5 m, pow. nosna
26 m  Silnik M-Il o mocy 125 KM. Ciezar
030 kg. Szybkos¢ tego samolotu nie jest
znana. Miejsc 3.

16. G-20. Dolnoptat z zastrzatami o charak-
terystycznych eliptycznych ptatach, kon-
strukcji Gribowskiego. Samolot skonstruo-
wany na zlecenie Osoawlabhlmu, jako sa-
molot treningowy dla aeroklubéw. Samolot
ten okazal swoje dobre wiasnosci podczas
wielkiego lotu okreznego w roku 1935 na
trasie 5500 km. Rozpietos¢ 11,0 m, diugosé

-

(dokonczenie)

7,0 m, pow. no$na 14 m’. Ciezar 980 kg. Sil-

nik M-Il o mocy 125 KM. Szybko$¢ max.
200 km/godz.
17. NV-2. Konstrukcja zespotu. Samolot

ten przypomina swym ukfadem mysliwca.
Podwozie chowane w ostony pod ptatami.
Dolnoptat ten wyposazony byt w silnik
M-Il. Druga jego wersja otrzymata silnik
M-48 o mocy 200 KM, co pozwolito na zna-
czne podwyzszenie szybkosci. Rozpietosé
8,0 m, diugos¢ 6,15 m, pow. nosna 11,0 m
Silnik M-Il o mocy 125 KM. Ciezar 700 kg.
Szybko$¢ max. 250 km/godz.

18. KA1-1. Konstrukcja zespotu zaktadéw
w Kazaniu. Tizyosobowy dwusilnikowy dol-
noptat wolnonosny. Podwozie w ostonach
aerodynamicznych. Silniki catkowicie oka-
potowane owiewkami. Samolot ten zajat
pierwsze miejsce w locie okreznym w roku
1935 na trasie 5500 km. Rozpietos¢ 12,6 m,
dtugos¢ 7,9 m, pow. nosna 20,6 m». Ciezar
1310 kg. Silniki: 2 M-Il o mocy 125 KM
kazdy. Szybko$¢ max. 219/godz.

19. LK-4. Konstrukcja zespotu w Lenin-
gradzie. Samolot ten moégt byé stosowany
jako dwuptat, gérnoplat wsparty oraz dol-
noptat z zastrzatami. Jako dwuptat, a ra-
czej pottoraptat zabierat 3 oaoby, w Innych
wersjach 2 osoby. Dane LK-4 dwuptata: roz-
pietos¢ 9,0 m, diugos¢ 7,0 m, pow. nos$na
20,0 m Ciegzar 785 kg. Silnik M-Il o mocy
125 KM. Szybko$¢ max. 165 km/godz.

Dane dla goérnoptata: rozpietos¢ 9,0 m,
dtugos¢ 7,0 m, pow. nosna 13,0 m Ciezar
721 kg. Szybko$¢ max. 174 km/godz.

Dane dla dolnoptata: rozpigtos¢ 9,75 m,
dtugos¢ 7,0 m, pow. nosna 13,0 m‘. Ciezar

709 kg. Szybko$¢ max. 160 km/godz.

20. G-23. Konstrukcja Gribowskiego.
noptat wolnonosny, przewidziany do

Dol-
lotéw

akrobacyjnych. Rozpigetos¢ 11,0 m, diugosé
6,0 m, pow. nos$na 15 m". Ciezar 670 kg. Sil-
nik GAZ-AVIA o mocy 60 KM. Szybkosé
max. 170 km/godz, ladowania 60 km/godz.

21, *Wtka (Kaczka). Konstrukcja Gure-
wlcza 1 Mikojana. Pierwszy samolot tury-
styczny o uktadzie ,,Kaczka'™. Oryginalny
ten samolot zdat catkowicie egzamin ze
swych wiasnosci. 1los¢ miejsc 2—3. Niestety
brak jest blizszych danych, osiggnietych w
locie. Rozpigtos¢ 10,0 m, diugosé¢ 80 m. Sil-
nik M-Il F o mocy 145 KM. Szybko$¢ max. 200
210 km/godz.

22. Jak-12. Konstrukcja Jakowlewa. Gor-
noptat wsparty, posiadajacy petna mecha-
nizacje ptatéw, jak sloty 1 klapy. Samolot
ten Jest szeroko rozpowszechniony Jako sa-
nitarny. Rozpieto$¢ 12,0 m, diugos¢ 8,45 m,
pow. nosna 220 ™ Ciezar 1200 kg. Silnik
M-Il 0 mocy 160 KM. Szybko$¢ max. 200
km/godz.

23. Jak-18. Konstrukcja Jakowlewa. Dol-
noptat wolnonoény o chowanym podwoziu.
Najpopularniejszy obecnie samolot szkolno-
trenlngowy w Zwigzku Radzieckim. Na sa-
molocie tym osiggnieto kilka rekordéw mie-
dzynarodowych. Rozpieto$¢ 106 m, dtugosé
8,03 m. Ciezar 1070 kg. Silnik M-Il RF o
mocy 145 KM. Szybko$¢ max. 257 km/godz,

24. Jak-14. Konstrukcja Jakowlewa. Dol-
noptat wolnonosny o zamknigtej k'abinie.
Rozpietos¢ 105 m, dilugos¢ 75 m. Silnik

M-Il M o mocy 160 KM. Brak danych co do
wiasnoéci lotnych. Miejsc 2—3. Podwozie
chowane.

25. Jak-20. Konstrukcja Jakowlewa. Wol-
nonosny dolnoptat konstrukcji catkowicie
metalowej. Blizszych danych brak. Silnik
ASz-31 o mocy 700 KM. llo$¢ miejsc 2. Pod-

wozie catkowicie chowane.
FELIKS PAWLOWICZ






Mistrz Sportu Pawel Storczenko (z prawej)

SKOK Z 3266 PIETER

PAWEL STORCZENKO

W numerze 42 SiM-u doniesliSmy
0 wspaniatym wyczynie radzieckiego
spadochroniarza Pawfa Slorczenki, kto-
ry dla uczczenia XIX Zjazdu Komuni-
stycznej Partii Zwigzku Radzieckiego
wykonat nocny skok z wysokosci ponad
10 000 m, otwierajgc spadochron na nie-
caty kilometr nad ziemig. Skoczek prze-
byt w wolnym spadku odlegto$¢ 9800 m
co odpowiada wysokosci okoto 3266 pie-
ter.

Obecnie zamieszczamy tlumaczenie
artykutu Storczenki z tygodnika ,Ogo-
niok”, w ktorym Swietny skoczek opi-
suje swe wrazenia z rekordowego skoku.

(red.)

ODRZUTOWCE CSR

B16

Najbardziej interesujgce skoki spado-
chronowe przeprowadzane ostatnio w
Zwigzku Radzieckim — to skoki z opéz-
nionym otwarciem spadochronu.

Skoczek, spadajac ,kamieniem“ nie
poddaje sie wplywom powietrznego zy-
wiotu, lecz kieruje cialem i moze w za-
leznosci od swej woli spada¢ do ziemi
twarzg, plecami lub bokiem;

Kierowanie lotem ciata jest mozliwe
dzieki temu, ze skoczek spada z szybko-
Scig 50 — 70 metréw na sekunde i pod-
lega silnemu oporowi nabiegajgcego po-
wietrza. Poruszajgc rekami 1 nogami
moze on niejako ,ptywac” w powietrzu.
Podczas skoku grupowego, uczestnicy
moga obserwowac sie wzajemnie.

Ostatnio udato mi sie ustanowi¢ rekord
nocnego skoku z op6znionym otwarciem
spadochronu. Pilot W. Kirjanow wy-
wiézt mnie na wysokos$¢ 10 600 metrow.
Z takiej sokosci skakatlem po raz
pierwszy. Zimowy ekwipunek (na tej
wysokosci bylo 52 stopnie mrozu), tle-
nowa aparatura i barografy utrudniat
swobode ruchéw. Przywykiem jedna
do tego podczas poprzednio wykonywa-
nych skokéw c¢wiczebnych.

Podczas skoku nocnego ziemia jest
niewidoczna. Stwarza to jeszcze jedng
trudnos¢. Trzeba 6ylo rozpala¢ rta zie-
mi. orienta_chn(_e ogniska.

Po oddzieleniu sie od samolotu przez
kilka sekund spadatem twarza w dot.
W dole widziatem z boku Swiatla mia-
sta. lecz wkrotce wpadtem w chmury.

W ramach ,,Dni lot-
nictwa czechoslo-
wackietfo*“ w Braty-
stawie odbyt si.e po-
kaz lotniczy, na kto6-
rym miedzy innymi
zademonstrowane
rosiaty czechostowa-
ckie samoloty 1 na-
pedem odrzutéwym
Wzbudzity one en-
tuzjazm itomnic ze-
branych widzéw. Na
zdjeciu — trojka
mysliwcéw odrzuto-
wych w locie. Zdje-
cie reprodukujemy
r. czechostowackiego
pisma lotniczego
,.Kridla Vlas(i*
roto:
,.Kridla \iasti**

Staratem sig¢ nadal lecie¢ twarzg w dot.
Czutem jak zaczyna mnie kotysac. Z tru-
dem udato mi sie powstrzymac ciato od
wejscia w korkocigag (szybki obrét przy
spadaniu plecami w dot).

Warunki spadania pogorszyly sie jesz-
cze bardziej z chwila, gdy w chmurach
pojawita sie $niezna krupa. Ziarnka
uderzaly silnie w okulary i maske apa-
ratu tlenowego. Mimo woli pomysla-
tem, aby juz predzej zobaczy¢ ogniska
na ziemi. Wydawalo sie, ze spadanie
trwato bezgranicznie diugo. | oto ujrza-
tem nagle pod sobag ogniska.. Znajdo-
waty sie one w stosunku do mnie da-
leko z lewej strony. Przy pomocy ptyn-
nego ruchu- rgk odwrécitem sig” gtowa
w Ich strone, a nastepnie wvproatuwn-
tem nogi i przycisnatem rece,

W ten sposéb” ustalitem swoj kat pla-

nowania | zaczatem zbliza¢ sie do
ognisk.
Lewa reke, z umieszczonym na niej

sekundomierzem, podsunagtem do Swiat-
ta latarki wiszace] na moim ekwipun-
ku. Obserwuje: strzatka sekundowa kon-
czy dopiero swoje pierwsze okrgzenie.
Spadam jeszcze zbyt krétko, gdyz prze-
widywany byt wolny spadek w czasie
okoto trzech minut. Samopoczucie mam
doskonate.

Lecz nagle odwrdcito mnie o _dzie-
wieCdziesiat stopni w prawo. Teraz
trudniej mi bylo obserwowac ogniska,
ale po chwili obracam sie ponownie
glowg w strone ogni orientacyjnych.

A2e_bE</ zwiekszy¢ kat planowania
przyciskam znowu rece oraz wyciggam
nogi i natychmiast przechodze do spa-
dania prawie pionowo, %@WQ w dot.
Czuje przyrost predkosci. Nie jest mi to
potrzebne. Powrdcitem woéwczas do
poprzedniego potfozenia ciata i znéw spa-
dam réwnomiernie.

Moje spadanie b?__/:ro prawdziwym lo-
tem Slizgowym. atrze na sekundo-
mierz: lece juz ponad dwie minuty;
V\r/]kr()tce trzeba bedzie otwiera¢ spado-
chron.

Juz bardzo dobrze widze ognie. Spa-
danie jest tak rownomierne, ze nie
mam ochoty na otwieranie spadochronu.
Szkoda, ze podczas skoku nie mozna
przeprowadzic radiowego reportazu.
Lecz do tego takze dojdziemy.

Ognie sg juz zupetnie blisko. Juz
czas otwiera¢ spadochron.  Szarpnie-
cie — i méj swobodny lot zostat przer-
wany. Rozpoczelo cie tagodne opada-
nie. "Wyladowalem trzysta metrow od
Swiatel orientacyjnych, totez nie po-
trzeba bylo dawac sygnatéw rakieta.

Tak wykonatem rekordowy skok,
grzelatUJazc w  wolnym spadku okoto

800 metrow



1/Z MIESIACU pogtebienia przyjazni polsko-
>’ radzieckiej, ktory trwa do dnia 7 grud-
nia, ze szczeﬁc’)lna, uwag% Sledzimy 05|a?—
niecia naszych radzieckich kolegow. Dla
modelarzy polskich doswiadczenia radziec-
kie butg, sa i beda najlepszym wzorem
do nasladowania. Nasz tygodnik, poswieco-
ny zagadnieniom modelarstwa, stara sie jak
najwiecej tych doswiadczen przekazywac
szerokim rZzeszom miodziezy, stara sie je
upowszechniac

Po raz pierwszy zetkneliSmy sie z modela-
rzami ZSRR na Wegrzech w roku 1949, po
raz drugi w Poznaniu w roku 1951. Ze
spotkan tych, ktére dlugo pozostanga w pa-
mieci uczestnikéw zawodéw. upamietnili-
Smy wiele sukceséw kolegéw radzieckich.

Moéwi¢ jednak o samych sukcesach to nie
wszystko.” Kto mial moznos$¢ rozmawiac
z asilczenka, Nasonowem, Sokotowem czy
Pietuchowem, ten z kazdego ich stowa rnu-
sial wyciggna¢ jeden wniosek: rozmawia-
liSmy z serdecznymi przyjaciotmi, wspot-
towarzyszami jednej idei, a nie z zawodni-

kami gonigcymi za najlepsza lokata — za
wszelkg cene.
Podczas tych dwoéch spotkan uczyliSmy

sie jak pracowac dla lotnictwa i jak zwy-
ciezac.

o modelarze radzieccy nauczyli nas Jak

powinien zespdl pracowac¢ na starcie. Oni
pokazali jak moina budowa¢ modele w
spos6b najprostszy i najlepszy. Jesli dzi-

roku czasu przypominamy nasze

reproqukujemz na okfadce ko-
legbw w braterskim spotkaniu na Il Mie-
dzynarodowych Zawodach, czynimy to w
tym celu, aby przypomnie¢ Jak ogromny
wplyw na rozwoj, rodzaj naszych konstruk-
cji, mialo to spotkanie. Doswiadczenia
rzekazane nam przez modelarzy ZSRR zna-
azty swe odbicie w licznych artykutach,
ale “nie nalezy przypuszczaé, ze wszystko
juz zostatlo powiedziane i napisane. W chwi-
li obecnej w druku znajduje sie¢ album pa-
migtkowy z zawodéw, ktéry bedzie trwa-
tym,_ d)okumentem z osiggnietych doswiad-
czen. «

W numerze biezacym podajemy zdjecia
i rysunek modelu asyla Nasonowa, ktory
brat udziat w wielkim ~spotkaniu.

Wykorzystujmy doswiadczenia Nasonoiua,

siaj po.
spotkanie i

wzorujmy sie - na modelarzach radziec-
kich, na ich metodach pracy i zwycie-
stwach/

*) Co prAwda rekopis albumu zostat od-
dany do Wpydawnictwa MON w llpcu br.
1 album miat by¢ bardzo szybko wykona-
ny. Przyjemnie by}obg go obejrze¢ wia-
$nie w miesigcu pogtebienia przyjazni pol-
ko-radzlecklej. Co6z, wida¢ sekcja wydaw-
nicza Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotniczej nie
;tJotraf‘ila sie zainteresowa¢ tym wydawnic-
wem

SZANOWNY KOLEGO REDAKTORZE!

Dyskusja po XVII OZML toczgca sie
na tamach ,SiM-u“ ma na celu ujaw-
nienie istniejgcych brakéw w regula-
minie i organizacji Zawodéw Ogolnopol-
skich, zmierza do tego, aby przyszte
OZML byty lepsze od dotychczasowych.

Zaczne od najwazniejszego, od usta-
lania regulaminu i terminu jego ogto-
szenia. Uwazam, ze wytyczne do regula-
minu powinny by¢ ustalone na naradzie
kierownikéw ekip i Centralnej Rady
Modelarskiej zaraz po zakonczeniu
OZML, z tym, ze wnioski i poprawki
moga by¢ wysylane dodatkowo, w ter-
minie, np. jednego miesigca po zawo-
dach. Pozwoli to na szybkie opracowa-
nie regulaminu i ogtoszenie go nie na
wiosne, jak dotychczas bywalto, a juz
na poczatku jesieni. Pdzne ogloszenie
regulaminu powoduje luke w planie
pracy, gdyz do zawoddéw nie nalezy
przygotowywac sie 2--3 miesigce, ale
musi by¢ prowadzona caloroczna praca
z myslag o zawodach. Zawodnik musi
dobrze zna¢ regulamin, czego np. nie
mozna powiedzie¢ o modelarzach war-
szawskich. Mogtem to stwierdzi¢ w cza-
sie ostatnich Stotecznych Zawodéw Mo-
deli Latajacych.

Nalezy rowniez ustalic z gory czas
trwania i miejsce zawodéw. Nie moga
sie powtorzy¢ wypadki roku biezgcego,
bo zmiana terminu zawoddéw nieraz po-
woduje rozbicie ekipy i co za tym idzie
obnizenie ogélnego poziomu zawoddéw
(nawiasem moéwiac tym sie cz?éciowo
tlumaczy staba lokata ekipy kieleckiej:
na XVII OZML czotowi zawodnicy Kielc
nie mogli startowac¢, gdyz zdawali egza-
miny na wyzszag uczelnie, a ich zastepcy
nie mieli czasu na nalezyte przygoto-
wanie sie do zawodoéw). Nie moge sie
jednak zgodzi¢ ze zdaniem wypowie-
dzianym w n-rze 28 ,SiM-u" z br.. ze
miejscem zawodow powinno by¢ CWM
w Starej Mitosnie. Teren ten, nieréwny
1 zaros’niity, stwarza mozliwosci licz-
nych ,fuksow" i.. uszkodzen modeli
oraz utrudnia obserwacje. Niewatpli-
wie warunki termiczne sa bardzo do-
bre, ale to jest pozadane dla rekorddw,
a na zawodach chodzi nam o osigganie
mozliwie ,czystych" wynikow.

Jesli chodzi o czas lotu punktowa-
nego, to proponowatbym jego ograni-
czenie do 10-ciu minut, a nawet mniej.
Dalo by to duze oszczednosci (pogon za
modelem!), nie wptyneto by ujemnie na
wyniki, a zmusitoby naszych modelarzy

Specjalizuje sie w

Modelami z napedem gumowym intereso-
watem sie od samego poczatku swej pracy
modelarskiej | jakkolwiek ,,mam na sumie-
niu" kilka konstrukcji szybowcéw 1 silni-
kowych, to jednak gumoéwkl sa mojg zasad-
nicza specjalnoscia.

Konstruowanie modeli na gume rozpocza-
tem bardzo skromnie — od modelu szkol-
nego. Zdawatem sobie sprawe, Ze nie moge
przeciez zaczyna¢ od modelu wyczynowego,
gdyz bedzie on miat na pewno wiele wad
1 nie bedzie nawet zastugiwat na nazwe
wyczynowca. Wiedziatem, ze tylko syste-
matyczna praca od najprostszych do coraz
lepszych | bardziej skomplikowanych modeli
moze dac¢ rezultaty.

Pierwsza moja gumoéwka GSG, zbudowa-
na jeszcze na jesieni 1949 r. byta malenkim
modelem szkolnym o rozpietosci zaledwie
600 mm, beleczkowcem typu parasol, w o0«6-
le pozbawionym podwozia. Loty szybowe wy-
padty dos¢ dobrze, 20—z6 obrotéw gumy
utrzymywaty model w locie poziomym, ale
przy wigekszym nakreceniu... tu dopiero wy-
szto na jaw. ze zupetlnie zapomniatem (!!)
o wytrzymatosci kadituba. Silnie skrecona

W mielcie Chemnltz (NRD) w ostatnim
tygodniu pazdziernika bielagcego roku
odbyty sie pierwsze ogoélno-republlkan-
skle zawody modeli latajacych. Ponad
30 tysiecy widzéw podziwiato starty mo-
deli wszystkich kategorii oraz ciekawe
popisy nowowyszkolonych pilotéw FDJ.

Do modelarzy uczestniczacych w pier-
wszych zawodach modelarskich wicepre-
mier Walter Ulbricht przestat telegram

pozdrawiajacy miodziez zrzeszong w
Stowarzyszeniu Sportu | Techniki.
Foto; ,,Junge Welt"

do zwiekszenia mechanizacji  modeli.

| jeszcze jeden ,rewolucyjny" pro-
jekt: aby w Il grupie nie obowigzywata
specjalizacja, tj. zeby zawodnik mogt
zgtosi¢ modele do jednej albo do dwoc
kategorii. Dlaczego? Przeciez miody
modelarz musi .zapozna¢ sie najlpierw
z budowag réoznych rodzajow modeli, aby
zdecydowa¢ sie na wybor kategorii,
ktéra mu najbardziej odpowiada. W wy-
niku obowigzujacej go specjalizacji cze-
sto sie zdarza, ze startuje z jednym mo-
delem, tracac szanse na zwyciestwo, al-
bo... pozycza na zawody model od ko-
legi (tak!). Specjalizacja za$ powinna
bezwzglednie obowigzywa¢ w grupie 111
(wyczynowcy).

Popieram réwniez zadanie lepszego
punktowania modeli specjalnych i re-
dukcyjno-latajqce/ch, a nawet specjalne-
go ich ugrz ilejowania w punktacji,
ERGIUSZ MUSIATOWICZ

budowie gumowek

guma zginata belke kadtubowa (3X5), sta-
tecznik poziomy uzyskiwat dodatni kat na-
tarcia 1 model ladowat 2 kroki przede mna
w locie nurkowym. To Jednak nie zrazito
mnie. Wykonatem nowy kadtub, kratowni-
cowy z beleczek 3X5 1 3X2, ktory wykazat
juz dostateczng sztywnos$¢. Poza tym doda-
tem jednogolenlowe podwozie (nawet bez
koétka, gdyz stuzyto raczej nie do startu
z ziemi, a do ochrony 3migta przy Ilado-
waniu). Tak zmodyfikowany model wyko-
nywat juz catkiem tadne loty — dobrze sie
wznosit, lot szybowy miatl réwniez zupetnie
zadawalajacy.

W nastepnym etapie pracy postanowitem
zdoby¢ wprawe w konstruowaniu — przez
budowe wiasnych typéw szybowcéw. Tak
przygotowany, przy koricu 1950 r. zaczgtem
konstruowa¢ model kadiubowy na gume.
Wykonany wtedy model GT-7 stanowit dla
mnie podstawe dla dalszych konstrukcji gu-
mowek. Wynikiem doswiadczen z tym typem
byta nowa wersja modelu — GT-7 bis. W
poréwnaniu z poprzednim, model ten miat
zwiekszong powierzchnie nosna, bardziej lek-
ka konstrukcje, wzmocniony silnik gumo-

(c. d. na str. 813)
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_(c. d. ze str. 817) .
vy. Byt to jeden z bardziej 'udany modeli.
Oto Jego  dane:

Rozpiefos¢ ptata 1060 m
Wydtuzenie 8
Powierzchnia ptata 13.8 dom
Woznios skrzydet. 120 mm
Kat _zaklinowania ptata I
Profil plata . B-6306 b
Rozpietos¢ statecznika_ wys. 660 mm
Powierzchnia statecznika™ wys. 48 dcm’
Diugos¢ modelu 965 mm
Diugos¢ kadtuba 940 mm
Przekroj kadiuba 0,64 dem’
Calkowita pow. nosna 18,6 dcm’
Ciezar . i i 230 g
Obciagzenie powierzchni 12,4 g/dcm
Ciezary detali: kadtub 45 ¢
Skrzydta 3H g
Smigto 26 g
Guma . 9 g
Stateczniki 18 g
Podwozie ¢

11
Jeszcze dalszym rozwinieciem byt mode?
GT-7 ter. Budujac go zwr6citem uwage. spe-
cjalnie na _ opracowanie aerodynamiczne

(Model byt juz zamieszczony w SiM-lg).
W czasie gdy budowatem “ten ostatni” mo-
del wpadty "mi w reke numery ,RepUles*
i SIM-u, poprzez ktére zapoznatem sie¢ z_kon-
strukcjami ~ wegierskimi. Jak Vipera, Tass-
130, BM-1. Pordwnanie z rekordowymi mo-
defami wegierskimi pozwolito ml dojs¢ do
whniosku, zé modele moje mogtyby mie¢ je-
szcze lepsze wyniki, gdyby byly bardziej ce-
lowo budowang. Zrozumiatem, ze na samych
superrewelacyjnych ksztattach nikt ~daleko
nie zajedzie.” Stwierdzitem, ze niepotrzebnie
dawatem w modelach ukosnie ustawione ka-
diuby, gdyz jakkolwiek wygladajg one efek-

townie, s3 dosC waskie i” hie Zawsze gwa-
rantU{a_ swobodng prace gumy. Stwierdzi-
tem tez, ze ,elegancko™ Zzwezajace sie do

zera kadtuby rowniez nie oplacajg sie —
calty . tyl mieszczacy stateczniki jest wia-
Sciwie “niewykorzystany i przy zachowaniu
normalnych ~ proporcji ~ dtugosci kadiuba w
stosunku do rozpietosci silnik gumowy wy-
pada zbyt krotki. Natomiast wegierski ka-
diub — “rura, chociaz nic grzeszy elegan-
cjg. .ale najlepie] sie nada.ie do~ pomiesz-
czenia dlugle?o siinika. Zaywazytem ponad-
to, ze skizydfa molrh gumoweK niepotrzeb-
nie miaty “obrysy eliptyczne o bardzo du-
zej osi, ‘gdyz “zysk na” zmniejszeniu oporu
indukowanego nie réwnowazyt straty pow-
stalej przez zmniejszenie powierzchni nos-

nej.

) d)parcie sie na wiasnych doswiadczeniach
i poréwnanie z modelami wegierskimi wpty-
ne}‘y na to, ze nastepna moja gumowka zer-
wafa z tradycyjnym ukladem Cpo;))(rzedmch
modeli.. Nowy “model GT-7d (CIRX 730030)
przewyzszyt wszystkie moje poprzednie gu-

mowkl.

Skrzydta o Jj,ojedyhczym_wzniosie Jedno-
dzwlgarowe (dzwigar z 2 listewek 2X,3 mm)
maja- obrys prostokatny o zakonczeniach
ellg)%/cznych._ Zaopatrzone = s w rofil
B-6308_ b “zwichrzony na, koncach, aerodyna-
micznie o —2» Krawedz grzedma ma ‘wy-
miar 3X3 mm,  tylna 2X1 mm zeberka
sklejkowe sa azurowane. Skrzydla przymo-
cowane sak do kadtuba pa suwaku z drutu

1 mm, ktéry jednoczesnie zastepuje pilon.

Kadtub, w “przekroju prostokatnym, wy-

konany jest systemem rozpérkowym z liste-
wek sosnowych mm. Kratownica Kka-
diuba jest skosna. Na korncach kadiub po-
siada przekréj 30X30 mm. co gwarantuje
normalnhg prace gumy. Grz;kbkl, przedni
1 tylni, wykonane “sg Zze skle‘l] i 10 mm ja-
ko~ ptaskie, aby nie zwiekszaty ciezaru mo-
delu. U spodu "kadtuba znajduje sie sklejko-
wa, czesciowo azurowana ptoza stuzagca jed-
noczes$nie Jako zastawka dla chowanego przy
pomocy pasemka gumy podwozia. Statecz-
nik poziomy nie nosny, o profilu symetry-
cznym Benedeka (7%), A przymocowany Jest
do kadtuba gumkami. Dzwigar 2X4 mm. kra-
wedz przednia 2X2 mm, tylng 1,5X6 mm.
Fodwo;ne stateczniki kierunkowe sg lame-
owane.

Smigto, wykonane z lipy, ma S$rednice 480
mm 1 skok” 600, mm. Nie Jest skladane, a
Le_dyme wyposazone w urzadzenie wolnego
iegu. Maksymalna szerokos¢ topatki $mi-
E_}a wynosi 64 mm. Naped stanowia 24 nit-
i gumy krajowej 4X1 mm, dlugos¢ pasma
1240 mm. akrecanie ode\{wa sie wedtug
sposobu podanego w 39(171) n-rze SiM-u.

Dane modelu:

Rozpietos¢ 1100 mm
Wyd}uzenie :
Powierzchnia pfata 15,8 dcm
Wznios Skrzydet. 120 mm
Kat zaklinowania ptata 3.5
Rozpieto$¢ statecz. poz. 520 mm
Powierzchnia statecz. poz. 2 dem’
Diugos¢ modelu 1070 mm
Dtugos¢  kadtuba 1030 mm
Przekroj kadiuba | 045 dcm’
Catkowita pow. nos$na 21 dcm
Ciezar modelu i 255 g
Obciagzenie powierzchni 12 g/dcm
Ciezary detali: kadtub 4
Skr_z¥ ta 38 g
Smigto | 30 g
Stateczniki 21
Podwozie 10
Guma L 112
Procentowy ciezar gumy 44%

Juz podczas pracy nad opisanymi mode-
lami zainteresowatem sie kategorig bezogo-
nowcow | postanowitem zbudowac gumow

bezogonowa. Poniewaz nie miatem “doswiad-
czenia, w _ tej dziedzinie, nie chciatem za-
czyna¢ od razu od modeli z napedem; mo-
globy _sie to okaza¢ zbyt trudne. To tez dla
zaznajomienia sie z tym rodzajem modeli,
zal?}em sie szybowcami bezogonowymi. We-
spot z kierownikiem modelarni Z. Piasec-
Kim skonstruowatem latajace skrza/d}o TGT-8
z profilem samostatecznym. Model ten ze-

psut nam wiele nerwéw, gdyz zanim zostat
oblatany, zdazyt sie raz Tozbic. Po wyre-
ulowaniu latal, ale do$¢ stabo (przyczyny

ego niestety nie udato sie ustalic’' — praw-
dopodobnie “Zle dobrany byt kat zwichrze-
nia platow). Zabratem “sie Wted% do budo-
wy hastepnego bezogonowca, rezygn_owa—
tem_ z profili” samostatecznych, doktadnie u-
stalitem zwichrzenia koncow skrzydet 83
zwiekszylem nieco skos do tylu” i dafem
trapezowe zakonczenie skrzydet. Ta kon-
strukcja .byta Juz catkiem dobra. .

Po ftaki przygotowaniu przystae\ll}em do
projektu gumowki  bezogonowe]. | chwili
obecnej projekt Juz jest gotow i czeka na

li .
realizacje TOMASZ GO WOREK



UCZYMY SIE OD MODELARZY ZSRR

DWA MODELE WASYLA NASONOWA

Przy konstruowaniu modeli lataja-
cych istnieje  koniecznosC ~ zapoznania
sie z dotychczasowymi projektami, kt6-
re osiggnety wyniki godne uwagi. Pro-
Lektu;qc wiec jakikolwiek model, do-
rze jest mie¢ pewnag baze poréwnaw-
cza. Dla modelarzy zaawansowanych
podajemy dysunek fotografie i dane
techniczne 6ch rekordowych modeli
jednego z czotowych modelarzy ZSRR
Wasyla Nasonowa. Dla informacji no-
wych czytelnikow podajemy, ze Nasy-
now byl naszym gosciem i uczestni-
czylt w miedzynarodowych zawodach
odbytych w Poznaniu w roku 1951.

Dane techniczne modelu Nr 1

Rozpietos¢ — 1400 mm; wydtuzenie
— 10,7, powierzchnia skrzyde’r —
18,3 dcm2; wznios skrzydet 8’ i 17°; kat

nastawienia ptata +5° rozpieto$¢ sta-
tecznika poziomego 540 mm; powierzch-
nia statecznika poziomego 58 dcm?
dlugo$¢ modelu 1180 mm; d%ugosc ka-

diuba 1130 mm; maksymalna po-
wierzchnia przekrOju — 0,64 dcm2. Cie-
zar gumy napedowej 139 g; Srednica
Smigla — 540 m; ciezar catkowity mo-
delu — 345 g; obciqienie jednostkowe
— 1411 g/dcm2

Dane techniczne modelu Nr 2

Rozpietos¢ 1 14(f mm; wydtuzenie 12;
powierzchnia skrzydet 19 dcm2, wnios
skrzydet 5° i 12°; kat nastawienia pta-
ta 13% rozpletosc statecznika poziome-
go 630 mm; powierzchnia statecznika po-
ziomego 75 dcm2; dlugos¢ modelu 1 155
mm; d{ugosc kadtuba 1 115 mm; mak-
symalna powierzchnia przekrOju 0,65
dcm?, ciezar gumy napedowej 135 g;
Srednica $migla 525 mm; ciezar catko-
wity modelu 350 g. Obcigzenie jednost-
kowe 13,4 g/dcm? U



V/V/ POPRZEDNIM odcinku zastana-

* 7 wialiSmy sie na jakie czesci podzie.
lic model (rys. 1). Obecnie przystgpimy
do konania tych czesci. Zaczynamy od
kadluba. Przede wszystkim = musimy
zna¢ przekroje kadtuba w miejscach
podziatu. MoglibysSmy je otrzymac¢ na
przyktad po przepitowaniu w odpo-
wiednich miejscach drewnianego mo-
delu. Sposéb ten bytby jednak zbyt
ucigzliwy, gdyz tr"baby robi¢ dodat-
kowo model drewniany. Dlatego tez
najlepiej postugiwaé sie planem. Z pla-
nu mozemy znalez¢ wysoko$¢ i szero-
kos¢ wregi. Poza tym na planie znaj-
dujg sie przewaznie niektére profile
kadtuba. Znajgc wysoko$¢ i szerokos$c
wregi, a takze profil sgsiedniego prze-
kroju mozemy znalez¢ ksztalt wregi
1 dorysowa¢ odpowiednie krzywe.

Model ,Zaka“ podzieliliSmy na sie-
dem segmentéw i otrzymaliSmy osiem
wreg (rys. 2). Kazda pierwsza wrega
segmentu oznaczona jest literg a, kazda
druga oznaczona jest litera b. Wregi
Ib 1 2a, 2b i 3a, 4a i 4b, 5b i 6a oraz
6b i 7a pokrywaja sie ze soba.

Teraz mozemy wykonywac rysunki
poszczegdllnych —~ opasek ~ kartonowych.
W tym celu dla kazdego segmentu mu-
simy przygotowa¢ odpowiednie szablo-
ny, na ktorych uksztattujemy opaski.
Kazdy szablon bedzie sie skiadat
z dwoch skrzyzowanych ze sobg czesci;

24(820)

ktérych wymiary bierzemy z planu,
oraz z dwoéch wreg. Czesci te i wregi
wycinamy ze sklejki (okoto 2 mm gru-
bosci). Ksztalt poszczegodlnych czesci
i z+020n§/ szablon pokazany jest na ral-
sunku Mozemy przystgpiC teraz do
wykonania opaski;

Bierzemy kawatek kartonu odpo-
wiedniej wielkosci, ktérego jeden bok
jest réwno Sciety. Sciecie to przyktada-
my wzdluz linii AB (rys. 4a). Szczelnie
owijamy kartonem forme sklejajac ja
od dotu. Nalezy jednak uwazac (rys. 3)
aby linie; EF, GH, IK, LM byly pro-
stymi, bo gdyby byly wypukte nie mo-
glibySmy szczelnie owing¢ szablonu,'
a tym samym uksztattowac opaski. Te-
raz réwno obcinamy z jednej i drugiej
strony niepotrzebne czesci kartonu
trzymajac nozyk do golenia tak, aby
przylegat do wregi (rys. 4b). Oznaczamy
na kartonie otéwkiem linie AB i w od-
legtosci okolo 4 mm oznaczamy druga
linie CD (rys. 4c). Pozostaly karton od
linit CD odcinamy, rozklejamy opaske
i zdejmujemy z szablonu. Zakreskowane
pole ABCD jest fapka, ktéra bedziemy
smarowali klejem w celu zigczenia
z drugim koncem opaski. W ten sposéb
robimy wszystkie opaski do poszczegol-
nych segmentow.

Ostatni segment robimy w ten spo-
sob, ze zebro statecznika pionowego
wykorzystujemy od razu jako ostat-
nig wrege kadtuba (rys. 5). Jesli ostatni
segment nie jest zakonczony wrega,
tylko ptasko jak na przykiad przy sa-
molocie TU-2 (rys. 6), wtedy wykonu-
jemy takg forme jak na rysunku 7,
przy czym musimy spitowaé koniec pio-
nowej czesci krzyzaka.

(c. d. n)

Kys. 8



Obliczanie zapasu tlenu przy lotach wysokosciowych

Fala halniakowa pocigga w okresie
jesiennym kazdego szybownika. Lecz lot
wysokosciowy na fali halniakowej wy-
maga wielu wstepnych, a niezbednych
przygotowan. Jedng z czynnoSci przy-
gotowawczych jest niewatpliwie zaopa-
trzenie sie w zapas tlenu, potrzebny do
I\/YCIa zatogi na duzych wysokoSciach.

ysle, ze niejednemu z szybownikow
przyda sie krotki, przyblizony sposob
obliczania zapasu tlenu 'w zaleznosci od

sokosci i czasu trwania lotu, ktory
nizej podaje.

Obliczenia oparte sg na radzieckich
przepisach zuzycia tlenu w czasie na
réznych wysokosciach (wykres).

Z aparatury tlenowej korzysta sie od

sokosci 4500 m. Zalezy to zresztg

indywidualnej odpornosci cztonkow
za’:ogl na gtod tlenowy.

Z wykresu wida¢, ze norma zuzycia
tlenu wzrasta z wysokosua | tak: dla
48 tysigca metréow jeden czionek zato-

EotrzebUJe dla zachowania normal-
nyc warunkow oddychania 2 litry tlenu
na minute, za$ na 9 tysiecy metrow nor-
ma ta wynosi juz 5 litrbw na minute.

Wartoséci zuzycia tlenu ,,Q“ okreslone
sg na wykresie dla atmosfery normal-
nej dla warunkow przyziemnych, to
znaczy przy cisnieniu po 760 mm stu-
pa rteci i temperaturze to - + 150C.

Przy obliczeniu zapasu tlenu nie moz-
na zaniedba¢ zwiekszenia gestosci gazu
na_ skutek obnizenia temperatury na
duzych wysokosciach. Précz tego, we-
diug przepisow eksploatacyjnych apa-
ratury tlenowej, nie mozna dopusci¢ do
spadku cisnienia w butli tlenowej nizej
wartosci 10 KG/cm  Te dwa czynniki
prowadzag do zmniejszenia rozporzadzal-
nego zapasu tlenu.

Dla uproszczenia obliczen zaktadamy
pewien niewykorzystany zapas cisnienia
tlenu Ap, w wysokosci 25 KG/cml. Cis-
nienie efektywne (z ktérego mozna ko-
rzystac¢) okresli nam przeto wzor:

pet = pb-Ap gdzie pb — ciSnienie w bu
ttach.

Obliczamy teraz ilo$¢ tlenu zawartego
w butlach, sprowadzong do cisnienia
760 mm s+upa Hg (czyli 1 KG/cml).
llos¢ ta wyniesie (wg prawa Boyle‘a)

A. ABLAMOWICZ | A. ZIEMILSKI

PROBY W LOCIE

Jak pamigtamy z poprzedniego odcin-
ka niniejszego artykutu, szybowiec po
zwycigskim przejSciu préb naziemnych
r02ﬂoczyna préby w locie. Znaczenie
tych prob jest ogromne. Na podstawie
wynikéw z nich otrzymanych typ ho-
mologowanego szybowca trafi z czasem
do pilotobw w szkotach i aeroklubach.
Tymczasem przechodzac na lotnisku do-
Swiadczalnym pierwszg seri¢ prob w lo-
cie, maj?cq za zadanie okreSlenie jego
tzw. ogolnej sprawnosci, szybowiec wy-
konuje dziesiatki lotow, startujgc za sa-
mblotem lub wyciqgarkq.

Co Wp}gwa na tzw. ,0go6lng spraw-
nosc¢“ szybowca?

W jaki sposob ja sie okresla?

Na te i inne pytania odpowiemy so-
bie w tekscie artykutu. ~ Tymczasem
przeniesmy sie na lotnisko doswiadczal-
ne, gdzie odbywajg sie proby w locie
prototypu szybowca.

Na skraju lotniska, ustawiony pod
wiatr, stoi samolot holujqcy, Za nim
na lince szybowiec. Pilot w kabinie po-
prawia notatnik J:)rzquzany do kola-
na, umieszcza pod reka otdwek, spraw-
dza dziatanie przyrzadow pokiadowych
oraz dodatkowych przyrzadow specjal-
nych, w ktére szii owiec zostat wyposa-
zony na czas wykonywania prob w lo-
cie. Jakie to przyrzady i
stuza, dowiemy sie w nast(-;-pn%
odcinkach artykutu. = W pierwszej

wiem czeéci prob w locie, w ktorych
¢ (.p . na str. 829 Y

do czego

Ptz V2 V (litrow)
Po
gdzie Vn — suma objetosci wszystkich
butli w litrach.

Majac do dyspozycji V litrow tlenu
mozemy, postugujac sie wykresem, obli-
czy¢ czas korzystania z aparatury przy
danym zapasie. Postepujac w odwrot-
nej kolejnosci, majac narzucony  czas
lotu, mozna wyliczy¢ potrzebny zapas
tlenu.

Te proste obliczenie niech zilustruje
konkretny przyktad.

Na szybowcu jednomiejscowym zabu-
dowana jest aparatura tlenowa zasilana
dwiema dwulitrowymi  butlami napet-
nionymi tlenem do cisnienia 150 KG/cm
Nalezy obliczy¢ jak dtugo mozna postu-
giwac sie tlenem na wysokosci 8 000 me-
trow, jesli wznoszenie z 4 500 metrow do
8000 metréw trwa 30 minut, a opada-
nie — 20 minut.

Obliczamy cisnienie efektywne
pef = 150 — 25 = 125 KG/cm
Rozporzadzalny zapas tlenu wynosi
V = 125 X 2 X 2 = 500 litréw.

Srednie zuzycie tlenu przy wznosze-
niu i obnizaniu od 4 500 do 8 000 m okre-
Slamy postugujgc sie wartosciami zuzy-
cia tlenu z wykresu

= 3,25 litrow' na minute.

Przy wznoszeniu i opadaniu pilot zu-
zyje

3,25 + (30 + 20) = 1625 litrow tlenu

Zatem do zuzycia na 8000 m pozosta-
nie
500 — 162,5 = 337,5 litrow.

Poniewaz zuzycie tlenu (z krzywej) na
wysokosci 8000 m wynosi 4,5 litra na
minute, to czas pobytu na tej wysoko-
Sci nie moze przekraczac

3375
t— - = 75 minut = 1 godz. 15 min.
45
Jasng jest rzecza, ze przy dwuosobo-
wej zalodze ten sam zapas tlenu wy-
starczy na czas dwa razy krotszy, gdyz
zuzycie tlenu zwiekszy sie dwukrotnie.

inz. JANUSZ MORAWSKI
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Homologujemy szybowiec
(c. d. ze str. 821)

pilot ma za zadanie jakosciowo zbadac
zachowanie sie szybowca w czasie star-
tu, lotu wleczonego, swobodnego i lag-'
dowania, przyrzady specjalne na ogot
nie sg uzywane.

Tak wiec, po ostatecznym przygoto-
waniu do lotu, zespét startuje.  Pilot
szybowca prowadzac maszyne czulymi,
delikatnymi ruchami, doktadnie obser-
wuje jej zachowanie.

~Start prawidtowy, w locie wleczonym
szybowiec prawidtowy i bezpieczny, si-
ty na sterownicy wiasciwe, widocznosé
bardzo dobra" — oto charakter uwag
jakie przewaznie nasuwajg sie pilotowi
Juz po pierwszych kilku minutach lotu
ra nowym typie szybowca. Nie znaczy
to jednak, aby ta pierwsza jakosciowa
ocena zachowania sie szybowca w locie
byla zawsze pozytywna. Czasem zda-
rza sie, ze szybowiec wykazuje zbyt dn-
zc sity na drazku sterowym lub orczy-
ku, okazuje sig niedostatecznie wywazo-

nym itp. Wowczas przed przystgpie-
niem do dalszych préb usuwa sie
wspomniane usterki.

PrzenieSmy sie jednak myslami do

pilota, ktéry uzyskawszy dostateczng
wysoko$¢, zdagzyt sie juz odczepi¢ od
samolotu holujgcego. W locie  swo-
bodnym wykonuje on kilka skréconych
préb, ktérych w dalszych lotach bedzie
ngonywai wiecej i z wiekszg precyzja.
Obecnie robi je tylko w celu zoriento-
wania sie w stopniu stateczno$ci i stc-
rowosci szybowca.

W dalszych kolejnych lotach pilot-
oblatywacz kilkakrotnie startujgc z
bocznym Wiatrem okresla zachowanie
sie szybowca przy tego rodzaju star-
tach, sprawdza, czy w czasie startu
z bocznym wiatrem ‘wystarczajgca jest
sterowno$¢ poprzeczna badanego — Szy-
bowca (skutecznos¢ lotek) itp. W locie
na holu oblatywacz musi zbada¢ tatwos¢
powrotu szybowca do normalnej pozyciji
po wytrgceniu go z ustalonego lotu wle-
czonego. Wazng rzeczg jest zbadanie
czy homologowany szybowiec w locie
wleczonym nie ,myszkuje”, tj. czy nie
wykonuje dlugookresowych wahan kie-
runkowych. Na specjalne zyczenie
uzytkownika szybowiec bywa rowniez
poddany probie lotu wleczonego pod
strugami samolotu holujgcego.  Ostat-
nio bowiem coraz czesciej wylania sie
koniecznos¢ lotu pod strugami, np. przy
transporcie powietrznym dwoch szybow-
cOw za samolotem.

Dalsze zadanie pilota to scharaktery-
zowanie stopnia prawidtowosci i trud-
nosci lgdowania na nowym typie szy-
bowca, omowienie skutecznosci uzycia
klap i hamulcow aerodynamicznych w
czasie lgdowania, krotki opis whasnosci
krgzenia szybowca przy otwartych i
zamknietych klapach itp.

Omowione wyzej czynnosci pilot-obla-

tywacz wykonuje nie w jednym, lecz,
w kilku lub kilkunastu lotach. Otrzy-
mane wyniki z.poszczegolnych  prob,

po przeanalizowaniu i dokladnym roz-
pracowaniu, pozwalajg zorientowac sie
w o0golnej sprawnosci szybowca. Zna-
jomos¢ tej sprawy pozwoli na przysta-
pienie do dalszych bardziej skompliko-
wanych préb, w wyniku ktorych bedzie
mozna wydac¢ ostateczng opinie o homo-
logowanym szybowcu. (cdn)
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_ NA DRODZE
ZAR - LISIE KATY - LESZNO

Do zabrania glosu w sprawie Zaru
spowodowalo mnie nie tylko wezwanie
kolegi Rejniaka w nr 40 SiM-u, ale
réwniez artykut kol. M Pawluka ,Li-
sie Katy na codzicn". Podzielam tutaj
w zupetnosci zdanie kol. Pawluka, ze
Lisie Katy nie zostaly w biezgcym se-
zonie odpowiednio wykorzystane, a wy-
czyny zrobione przez trenujgcych tam
pilotow wykonano w ciaggu niewielu
zaledwie dni.

W tegorocznym sezonie skierowano
do Wyczynowej Szkoly Szybowcowej Li-
sie Katy treningowcow z... drugim stop-
niem wyszkolenia 1 bez kursu holu.
Mato tego, jeden z kandydatéw posia-
dajacy jedynie drugi stopien nie miat
przed przyjazdem”™w biezgcym sezonie
wykonanego zadnego lotu! Jak mozna
sobie wyobrazi¢ przy podobnym stanie
rzeczy prace Lisich Katéw jako szybo-
wiska wyczynowego? Czy w szkole
wyczynowej winno sie lata¢ na szybow-
cach przejsciowych i prowadzi¢ kursy
holu? A jednak kursy holu i podsta-
wowej akrobacji prowadzono, bo in-

| nego wyjscia po prostu nie bylo. Nie-

watpliwie podobne dodatkowe prace
przy jednym samolocie holujgcym mu-j
sialy hamowaé szkole w wykonaniu za«
sadniczych, przewidzianych dla niej za-
dan.

Z drugiej jednakastrony trzeba za-
pyta¢, gdzie® majg «,0odbywaé kursy
holu, podstawowe] akrobacji- lub $lepe-
go pilotazu piloci z osrodkéw, ktore
nie posiadajg sarnljjjtu hulajacego? Je-
zeli nie chcemy aby piloci tacy przy-
ljeidzali do Lisich Kag'tow gedyne' szko-
y niedlizgowej), wtedy odpowiedz jest
jedna: uruchomienie Zaru jest koniecz-
ne. Wprawdzie zadania, ktore naklada-
damy tutaj na Zar mogtyby by¢ wyko-
nane takze przez inne szybowiska na
terenie ptaskim, ktére moznaby ewen-
tualnie uruchomié, czemu jednak nie
mamy roéwnoczes$nie zalatwi¢ sprawy
zapewnienia pilotom po trzecim stopniu
odpowiedniego przeszkolenia w lotach
w terenie gorskim? Réznorodno$¢ pra-
déw wznoszacych w goérach jest znacz-
nie wieksza. Z tego powodu latanie w
gorach jest trudniejsze i wymaga od pi-
lota znajomosci odmiennych warunkow
powstawania jak i przebiegu wystepu-
Jacych tam pradéw wznoszacych. Pilot

doswiadczony w lataniu gorskim da so-
bie z tatwoscig rade na terenie ptaskim,
natomiast w wypadku odwrotnym nie
mozemy mie¢ tu zadnej pewnosci. Pa-
mietajmy rownoczes$nie, ze po przelece-
niu 450 km z Lisich Katow nieuchron-
nie Znajdziemy sie w goérach i to w
czasie, gdy prady termiczne zanikaja.
Znajomos¢ latania w goérach sianie sie
dla nas wtedy bardzo cenna.

Whnioski wyptywajace z powyzszego
sg wKraﬁne: Pilot jadgacy na trening do
Lisich Katéw musi posiada¢ petne wy-
szkolenie szybowcowe. Musi mie¢ w
100% opanowang ,Muche", musi po-
siada¢ kurs holu, kurs podstawowej a-
krobacji, Srebrng Odznake Szybowco-
wa, znajomo$¢ latania w gorach i po-
winien mie¢ takze ukonczony kurs sle-
pego pilotazu. To wszystko moze nam
da¢c — wilasnie Zar. Niech latanie be-
dzie ze szczytu cey z lgdowiska, z lin
gumowych, holu czy wyciggarki, czy
tez ze wszystkiego rownoczesnie — jest
to obojetne, ale w kazdym razie Zar
musi by¢ czynny. zadnym wypadku
nie mozemy tutaj oglgdaCc sie na ja-
kgkolwiek atrakcyjnos¢. Celem nasze-
go_latania nie jest i nie moze byC 'za-
dziwienie kogos w btyskotliwy i atrak-
cyjni Upo6séb, ale dojscie do wysokich
wynikéw systematyczng planowa pra-
ca/Z tego powodu droga do nhalezyte-
go obsadzenia Zaru lezy nie w stwo-
rzeniu atrakcji, a raczej w wydaniu
odpowiednich ~ instrukcji i okélnikéw
przez ZGLL!

Korzystajgc z okazji pragne jeszcze
dorzuci¢ kilka uwag odnosnie nowego
problemu, ktory staje sie wobec przy-
szlego sezonu coraz bardziej aktualny.
Mam na mysli Leszno. Poréwnujgc moz-
liwosci Leszna i Lisich Katow dla pr»'-
lotbw ponad 500 km musimy stwier-
dzi¢, ze Lisic Katy:

1. posiadajg w granicach Polski tyl-
ko jedna trase tej ditugosci w kierunku
SSE,

2. Przy sprzyjajacych kierunkach wia-
tru, mimo przejScia samego frontu
przez pasmo goér, na koncu trasy prze-
waznie panuje zupelne zachmurzenie
(pozafrontowe) zmuszajgce do lgdowa-
nia.

3. Masy powietrza naptywajace z NW
i NNW ( z nad Baityku) posiadajg sto-



sunkowo duzg Wilgotno$¢ i wykazuja
tendencje do ,kitowania“, co bardzo
utrudnia lot na catej trasie.

Natomiast szkota szybowcowa Leszno:

1. .posiada szeroki wachlarz tras po-
nad 500 km od NE do SE za wyjatkiem
waskiego wycinka w kierunku E i dla-
tego moze korzysta¢ z czestszych wia-
trow zachodnich, uwzgledniajgc ich u-
kosy zaréwno pétnocne jak i potudnio-
we.

2. Niebezpieczenstwo dogonienia za-
chmurzenia zafrontowego jest znikome
ze Wz%(le;du na brak wystepowania w da-
nym kierunku jakiegokolwiek asma
gorskiego, ktére mogtoby utrudnic¢ prze-
suwanie sie frontu.

3. Masy powietrza
zachodu majg mniejsza  wilgotnosé
i dlatego nie powodujg nadmiernego
wzrostu zachmurzenia. 1

Na podstawie tych zasadniczych roz-
nic mozemy stwierdzi¢, ze wykonanie
w br. trzech przelotéw ponad 500 km
z Leszna, a w uh. r. jednego z Wrocla-
wia nie jest przypadkowe. W tym sa-
mym czasie Lisie Katy posiadaly naj-
Ierzy sprzet szybowcowy i najlepszyc
pilotéw, ktorych gtéwnym celem byto
wykonanie wlasnie podobnego przelo-
tu. Z tego powodu nalezy w przysztos-
ci umozliwi¢ start z Leszna pilotom,
ktorym do Diamentowej Odznaki Szy-
bowcowe] brakuje przelot 500 km. Wy-
starczy zupelnie, jezeli zapewni sie sta-
te 5 do 8 miejsc, a piloci bedg w cza-
sie sezonu stale zmieniani.

Podsumowujgc poczynione spostrze-
zenia, chciatbym zwréci¢ uwage na ko-
nieczno$¢ dokfadnego rozgraniczenia za-
dan poszczeg6lnych naszych szybowisk.
Zadania winny zosta¢ ustalone mnigj
Wiece£ W nastgpujacy sposob:

1. Zar — og0Ilne uzupetnienie wysz-
kolenia pilotbw wyczynowych i zaglo-
wych (hol, kat. D, Slepak, technika lo-
tow w goérach, akrobacja — ewentual-
nie petna, loty nocne, motoszybowiec).

2. Lisie Katy — wykonywanie prze-
lotbw warunkowych 300 km oraz pro-
by bicia rekordéw.

3. Leszno — przeloty 500 ikm i ewen-
tualnie préby bicia rekordéw na tra-
sach powrotnych.

A zatem — kazdy Swiadomie docho-
dzi swego celu na drodze: Zar — Lisie
Katy — Leszno, a ewentualne atrakcje
wynikng same, wtedy kiedy przyjdzie

na nie witasci czas.
STANISEA SKRZYDLEWSKI
pil. szyb.

napltywajgce z

KONKURS-PLEBISCYT SIM-u

WYBIERAMY  DZIESIECIU  NAJLEPSZYCH ~ SZYBOWNIKOW

Ostatnie dni przyniosty szereg dal-
szych wypowiedzi naszych Czytelnikow
w sprawie kandydatow konkursu — ple-
biscytu SIM-u. Nie jesteSmy w stanie
opublikowac¢ ich wszystkich- w petnym
brzmieniu, gdyz zajeloby to zbyt wiele
miejsca, ograniczymy sie wiec do stre-
szczen i cytatow.

Tak wiec Mieczystaw Koza z Babo-
rowa popiera kandgdature Zbigniewa
Rawicza z Aeroklubu Slagskiego, pod-
kreslajac jego przyktadu godng uczyn-
no$¢ 1 kolezenskos¢ sportowa, idaca
w parze z duzymi walorami wyczyno-
wymi tego miodego instruktora szy-
bowcowego. Jan Kruk z miejscowosci
Pezino wypowiada sie za kandydatu-
rami Wojnara. Szemplinskiej i Jerze?o
Popiela, omawiajac szczego6towo publi-
kowany juz dorobek wyczynowy tych
pilotow. Réwniez Ryszard Mitelszet
z Ofawy motywuje w swej wypowie-
dzi kandydature Wojnara.

Inz. Ludwik Misiek z Poznania po-
wtarza kandydatury Antoniego Smigla,
Henryka Zydorczaka i Zbigniewa Ki-
rakowskiego, dodaje jednak nowg —
Stanistawa Cnotliwego z Aeroklubu
Ostrowskiego. Przypomina on, ze pilot
Stanistaw Cnotliwy obok ofiarnie
i z pozytkiem dla miodszych szybowni-
kéw petnionej funkcji instruktora klu-
bowego, jest takze bardzo aktywnym
wyczynowcem. W roku 1950 wykonat
nagdluiszy wowczas w kraju frzelot —
385 km, a obecnie posiada Ziotg Od-
znake z dwoma diamentami.

Ryszard Bitner nadestal wypowiedz
na temat konkursu, pos$wiecong szy-
bowniczkom. Stwierdza on, ze ilos¢
i poziom wyczynu naszych pilotek po-
zwalatby wtasciwie na przeprowadzenie
osobnego konkursu-plebiscytu w kon-
kurencji zenskiej. Zgadzamy sie z tg
koncepcja, jednak z uwagi na dalekie
juz zaawansowanie naszego konkursu,
0zostajemy przy jego pierwotnych za-
ozeniach. Wigczamy wiec tylko do listy
kandydatéw zgloszone przez Bitnera
dwa nowe nazwiska: pilotki Zofii Za-
lewskiej z Aeroklubu Warszawskiego,
ktora ma w swym dorobku wyczyno-

Za chwile zesp6t (szybowiec na holu
za samolotem) wzniesie sie w powietrze

wym kilka przelotéw otwartych rzedu
270 km i docelowy przelot 158 km (byt
on przez pewien czas kobiecym rekor-
dem krajowym) oraz nazwisko pilotki
Ewy Nehay z Aeroklubu Krakowskie-
go — posiadaczki diamentu i obecnego
kobiecego rekordu krajowego w prze-
locie docelowym (320 km).

Nowe kandydatury zgtasza tez Ry-
szard Gierucki z Lodzi. Proponuje on
wigczenie do Iist%/ konkursowej pilo-
téow: Zbigniewa Chodorowskiego z Aero-
klubu Rzeszowskiego i Ryszarda Ple-
banczyka z Aeroklubu toédzkiego, mo-
tywujac swoje zgtoszenie wynikami te-
gorocznych zawodow  regionalnych
w Kielcach, w ktérych Chodorowski
zajgt pierwsze, a Plebanczyk trzecie
miejsce w o0golnej punktaciji.

W dyskusji naszego Konkursu-Ple- .
biscytu zabratl glos réwniez Mistrz
Sportu Szybowcowego — Tadeusz Gora.
Pisze on o odglosach z terenu, ktore
Swiadczg o0 ogromnym zainteresowaniu
jakie wsrod szybownikéw Slgska wzbu-
dzit konkurs i réwnoczesnie wykazuje,
ze najwieksza popularnoscig’ ciesza sie
kandydatury: Czmieléowny, Zientka,
Rawicza, Wielgusa, Wojnara, Adamka,
Brzuski, Witka, Jerzego Popiela i Ro-
mana Zydorczaka. W ocenie kandK-
datéw piloci biorg za podstawe efek-
tywnie uzyskane wyczyny lub staz.

.Moje zdanie, jako instruktora —
pisze Tadeusz Géra — jest nieco od-
mienne. W ocenie bjore pod uwage
przede wszystkim walory, ktore skia-
dajg sie na imig dobrego_pilota: sto-
pien  opanowania techniki pilotazu
I zacigcie sportowe. Pod tym wzgledem
mogtbym scharakteryzowac prawie ca-
fq “czotowke ~naszych wyczynowcow,
dyz wiekszos¢ miatem zaszCzyt szko-
IC"i dlatego chce poswigciC kilka stow
kandydaturze Jerzego Wojnara ktory
moim zdaniem jest pretendentem do
pierwszego miejsca w konkursie. Pod
wzgledem techniki, a szczegdlnie tech-
niki wyzszego pilotazu, Wojnar nie ma
w tej chwili rownego sobie. Odznacza
sig przy tym skromnoscia, co powinno
zawsze cechowaC dobrego  pilota,
a 0 jego zacieciu spor/towym swiad-
czy dwukrotne zwyciestwo w KZS-ach". »

W dalszym ciggu swej wypowiedzi |
Instruktor Gora stawia Whbjnara jako |
przyktad wyczynowca, ktéry ,do swych |
powaznych osiggnie¢ doszedt przez to, |
ze nigdy nie przestat uczy¢ sie latac”, |

Tak wiec po podsumowaniu dzisiej- |
szych wypowiedzi mamy pie¢ nowo- |
zgtoszonych kandydatur.

25. Stanistaw Cnotliwy — Aeroklub |
Ostrowski;

26. Zofia Zalewska — Aeroklub War- |
szawski;

27. Ewa Nehay — Aeroklub Kra- |
kowski, i
28. Zbigniew Chodorowski — Aero- |

klub Rzeszowski;

29. Ryszard Plebanczyk — Aeroklub |
L odzki.

W nastepnym numerze przypomni-1
my peilng liste kandydatow naszego |
plebiscytu i zamieScimy pierwszy ku-1
pon konkursowy oraz podamy wykaz |
nagrod.
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Z inicjatywy Miejskiego Zarzadu Li-
gi Lotniczej rozpoczeto w Katowicach
organizowanie  kursow spadochrono-
wych, obejmujacych nie tylko zagad-
nienia teoretyczne ale réwniez c¢wicze-
nia praktyczne, jak skoki z wiezy i sa-
molotu. Scista , wspoétpraca nawigzana
z Aeroklubem Slaskim LL, ktéry udzie-
lit organizatorom kurséw pomocy do-

Wojewodztwo todzkie ,,przycigga“
balony

W Jednym z numeréw SIM-u z br. po-
dana byta wiadomos$¢, ze nieduzy balonik
wypuszczony w Berlinie wyladowat w te-
czycy pod +odzig, pokonujac odlegtosé
400 km.

Wiadomoscia o przelocie innego balonika
chce podzieli¢ sie z Czytelnikami SiM-u.

Niedawno jedna z kolezanek, w okolicy
osady Zaosle w wojewoédztwie t6dzkim,
znalazta zniszczony gumowy balonik, przy
ktorym byta przypieta kartka z prosbg
o odnotowanie miejsca ladowania 1 zwrot
pod wskazanym adresem, napisana w jezy-
ku francuskim. Balonik ten wypuszczony
zostat we Francji w miejscowosci Mairle
de Sallaumines, a wiec przeleciat odlegtos¢
ponad 1000 km. Z pewnoscig jego wiasci-
ciel nie myslat o takim sukcesie.

Stanistaw Klgbka
to6dz

Mtodziez szkolna
wstepuje w szeregi LL

W Toszku, powiatu gliwickiego, zatozone
zostaty dwa Kola Ligi Lotniczej, a miano-
wicie przy Zasadniczej Szkole Zawodowej
I przy Technikum Mechanlczno-Odlewnl-
czym. Zainteresowanie tamtejszej miodziezy
sportem lotniczym jest olbrzymie. WKkroétce
zorganizowana zostanie modelarnia lotnicza
oraz kurs spadochronowy | stopnia.

Cezary Szymanski
Gliwice

Newe koto LL w Kwidzyniu

W ubiegtym miesigcu, przy pomocy Od-
dziatlu Ligi Lotniczej w Kwidzyniu, zo-
statlo zorganizowane nowe koto LL rzy
Technikum WIkliniarsko - Koszykarskim.
Jest to czwarte koto LL na terenie Kwidzy-
nie. W chwili obecnej liczy ono 70 czion-
kow. Jerzy Wodjcik

Kwidzyn
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starczajgc instruktorow i wyktadow-
cow — dala doskonate wyniki.
Organizatorzy kursow spadochrono-
wych podjeli zobowigzanie zorganizo-
wania trzeciego juz z Kkolei kursu w
tym roku, dajgc wyraz, ze solidaryzu-
ja sie catkowicie z Programem Wybor-
czym Frontu Narodowego. Zobowigza-
nie podjete przez Zarzad Miejski LL
w Katowicach pod hastem: ,Kazdy
skoczkiem spadochronowym® $wiadczy
o wielkim zapale katowickich —akty-
wistow Ligi Lotniczej w propagowaniu
réznych form sportu lotniczego.
Miodziez zgtaszajagca sie na szkole-
nie z entuzjazmem odnosi sie do spa-
dochroniarstwa. Frekwencja na prowa-
dzonych przez Zarzad Miejski LL w
Katowicach kursach jest bardzo duza,
czego dowodem sg koncowe niki eg-
zaminéw drugiego kursu spadochrono-
wego odbytego w Katowicach.
Prowadzacy szkolenie instruktor spa-
dochronowy Jan Filus, syn chiopa pra-
cujagcego, wzorowy ZMP-owiec — z
wielka gorliwoscig przekazuje swe dos-
wiadczenie miodszym kolegom. Sprawie
wyszkolenia miodych kadr spadochro-
nowych oddat sie catkowicie, chcac by
wszyscy szkoleni przez niego skoczko-
wie osiggneli jak najwiekszg ilosC pet-
nowartosciowych skokoéw ze spadochro-
nem. Kazdg wolng chwile poswieca

instr. Jan Filus

V goéry: Pierwszy skok
z wiezy spadochronowej
w Katowicach w dniu
jej otwarcia 11.8.Sz r.
Z prawej — Przygoto-
wanie do skoku.

staraniom, by wyniki szkolenia byly
jak najlepsze, by wszystkim umozliwic¢
uprawianie tego sportu. Ro6zne drobne
rzeszkody, ktore hamuja przebieg szko-
enia skoczk6w nie zrazajg go lecz od-
wrotnie — wzmagaja Jjego energie.
Cieszgc sie ogolng sympatig wszystkic
uczniow jak rowniez przetozonych, in-
struktor Filus daje dobry przykiad wzo-
rko,vvego wypetniania  swych obowigz-
ow.

Ws$réd  uczestnikbw  zakonczonego
drugiego  kursu spadochronowego w
Katowicach zastuguje na uwage Kkol.
Ryszard Szafirski, ktory zdat koncowv
egzamin z wyr6znieniem. Poza tym kol.
kol. Irena Adamska, Irena Brys, Jo-
anna Klima, Romana Trzeciak, Edward
Kulesza i wielu innych dotozyli duzo
staran, by jak najlepiej opanowac te-
orie skokow spadochronowych. Jak wi-
da¢ wsréd przodownikéw kursu znaj-
duje sie wiele dziewczat, ktére z nie-
mniejszym ‘'zapatem od swych kolegow
odnoszg sie do spadochroniarstwa.

Znajdujgca sie w Katowicach wieza
spadochronowa przyczynia sie w bar-
dzo duzym st(g)niu do spopularyzowa-
nia sportu spadochronowego w najszer-
szych kregach  robotniczego Slgska.
Sport spadochronowy na Slgsku ma
szczegOlnie duze pole do popisu, z u-
wagi na skoncentrowanie blisko siebie
kilku duzych miast, co umozliwia pro-
wadzenie "masowego szkolenia.

Wieza katowicka ma kilka drobnych
usterek, ktére jednak uniemozliwiajg
prowadzenie normalnego  szkolenia.
Usterki te sg zbyt lekko traktowane
przez Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w
Katowicach. W imieniu wszystkich
skoczkéw Zarzadu Miejskiegg LL w
Katowicach oraz Aeroklubu Slgskiego
LL zwracam sie do ZOLL w Katowi-
cach, aby postarat sie jak najszybciej
usung¢ braki, ktére posiada wieza spa-
dochronowa w Katowicach. Wierzymy,
ze nie zawiedziecie miodziezy Slaska
i oddacie szybko wieze catkowicie zdat-
na,Ndo. eksploatacji.

admieni¢ nalezy rowniez, ze nie tyl-
ko w Katowicach prowadzi sie masowo
szkolenie spadochronowe. Nie pozostajg
w tyle takze Gliwice, gdzie kilku ak-
tywnych, wyszkolonych juz skoczkéw
prowadzi wyszkolenie teoretyczne. Sg-
dzi¢ nalezy, ze miedzy tymi dwoma
osrodkami wywigze sie zdrowe wspot-
zawodnictwo, ktore przyczyni sie jesz-
cze bardziej do uaktywnienia szkolenia
spadochronowego na Slasku.

ZBIGNIEW RAWICZ



W TORUNIU
MARZA O DIAMENTACH

Ranek byl ciepty 4 pogodny. Samochéd z
miodymi pilotami zajechat na lotnisko. We-
seli chtopcy ,,wysypali’® sle z auta. Kroétka
odprawa, praséwka wygtoszona przez kol.
Fydrych, rozgrywka lotéw, chwila biegania
i jut barografy, znaki startowe, spadochro-
ny — sa na swoim miejscu. Kilku pilotow
pod Kkierownictwem instr. Nowosilsklego
wyhangarowuje sprzet i za chwile dwa szy-
bowce: ,,Mucha™ 1 ,Jezyk'™ sa na starcie.

O godzinie 9-tej nastgpuje pierwszy start
— instruktor robi oblot. Potem loty prze-
biegajg wedlug z gory ustalonej kolejki.

O. T. Torun nie posiada $ciagarki, wiec
piloci ciagna line wihasnymi sitami. Idzie
to troche ciezko, ale z werwa i zapatem.
Co drugi, trzeci lot kto$ sle zaczepi, ale
na ogot warunki sa stabe. WKkrotce jednak
na horyzoncie zaczety pojawia¢ sie dos¢
szybko rozrastajgce sie chmury typu ,,cu-
mulus’. ktére zapowiadaja +tadne’ noszenia
ale ostrzegaja zarazem, ze przeksztatca sie
w chmury burzowe | bedzie deszcz, wtedy
z lotami koniec. A szkoda. Taki przeciez
ranek byt piekny.

Na starcie stoi szybowiec ,,Mucha". Krzag-
ta sie koto niego pilot Ulanowski, przygo-
towujac sie¢ do lotu. Oto zapigt juz spado-
chron. sprawdzit przyrzady, limuzyne za-
trzasnieto 1 — start. Po wyczepleniu ,,Mu-
cha™ zaczeta nabiera¢ wysokosci 1 szybko
zgineta z pola widzenia, aby ukazac¢ sie
dopiero po 6-clu i poét godzinach. W tym
czasie loty odbywaja sie normalnie. Kolej-
ka za kolejka. Drugostopniowt piloci latajg
na .Jezyku', oczekujac z niecierpliwoscig
lej chwili kiedy beda mogli sie ,,zaczepic¢™.

Silnie wypietrzone cumulusy przeksztatca-
ja sie w “cumulonimbusy. ida¢ wyraznie
szybko zblizajacy sie wat burzowy. Instruk-
tor Nowosllskt przygotowuje sie do lotu bu-
rzowego. Sprawdzit uprzgz spadochronu, a
jeszcze doktadniej skretomlerz 1 barograf.
Po kilku sekundach ,,Mucha™ oderwata sle
od ziemi i opisujac swa zgrabna i smukia
sylwetka tuk na niebie, szybko zblizyta sie
nad wyciggarke. Cichy trza<k 1.. lina wv-
czeplona, ,,Mucha™ rozpoczeta lot wolny,
pogonita za oddalajacym sie watem burzo-
wym, by w niespetna kilka minut zanu-
rzy¢ sie w szara chmure.

Po chwili zaczyna padac¢ silny deszcz. Zry-
wa sie wiatr. Niefortunna dla pilotow po-
goda nie trwa jednak diugo. Wnet stonce
wyjrzato zza chmur. Jednakze loty zostaty
na razie wstrzymane, z powodu nieobecno-
Sci Instruktora, ktory poleciat na podbdj
diamentu.

W oczekiwaniu na powrét instruktora
dzien n<e diuzyt sie wecale. Zalelismy «le
praca przy naprawie hangaru. Dopiero oko-
to godziny 18-tej. na wysokosci 1000 metrow
zauwazylismy ,,Muche", ktéra szybko zbli-
zata sie do lotniska 1 po chwili wylgdowata
tuz przy literze ,,T". Z kabiny wyskoczyt
usmiechniety pilot i zaczyna opowiadac
swoje wrazenia z lotu...

...Po wyczepleniu — moéwi — ztapatem no-
szenie rzedu 3—4 metréw na sekunde. S@/b—
ko wykrecitem sie na wysokosci 800 m, gdzie
noszenie stopniowo wzrastalo 1| w chwile
poézntel znalaztem) sie juz w chmurze. Jesz-
cze troche wysokosci 1 wyszediem z chmury
pod wiatr lecac do nastgpnej, w ktorej
nabratem okoto 3000 metréw wysokosci, po
czym z dalszego wznoszenia muslalem zre-

zygnowac¢. gdyz zepsut sie skretomlerz. No
| tak zakonczyt sie¢ moj lot w burzy — do-
dat na zakonczenie instruktor.

Potem nastgpilo hangarowanie sprzetu,
omowienie biedéw popetnionych podczas lo-
tow 1 ze S$piewem wrdciliSmy do miasta.
Tak zakonczyt sie jeden z wielu dni lot-
E{Ch w Torunskim Osrodku Treningowym

JAN DRZEWUSK1
O.T. Torun

LKOTIELNIKOW"

Tak winno brzmie¢ rozwigzanie logogryfu
,.Czy znasz ludzi lotnictwa ZSRR', czesc Il.

Poszczegdlne nazwiska to: Bajdukow, *o-
monosow, Szpitalny, Tatalichin. Maresjew,
Gastello, Alechnowlcz, Glinka, Petlakow,
Polunin, Gromow.

Miedzy  Czytelnikow, ktérzy nadestali
trafne rozwigzania rozlosowano nagrody

ksigzkowe. Pierwsza nagrode otrzymuje Ro-
man Urbanowicz, +£6dz 6. ul. Napidorkow-
skiego 209 m 2, druga Remigiusz Wolinski,

Wiochy, ul. Kraszewskiego 54, trzecig Han-
na Sieradzka, Gryfin Slaski.
N » >ody zostang przestane poczta.

Kol. Zenon Kaczorowski z Olsztyna. Na
Wasze pytania: ,,Dlaczego w szkole, do
ktérej uczeszczam, nie ma dotychczas Kota
LL? Dlaczego nikt nie zajmie sie tym, aby
u nas powstato Koto?"" — odpowiadamy
pytaniami. Kto ma zatozy¢ Kolo w Wa-
szej szkole? Komu moéwiliscie o tym, ze
chcecie, aby koto LL powstato? Kogo pro-
siliscie o pomoc w zatozeniu Kota? Czas
skoﬁczz(’: z narzekaniem, Kolegot Zbieracie
wszystkich chetnych do wstapienia w sze-
regi LL 1 wspodlnymi sitami ipostarajcle
sie¢ zorganizowa¢ Kolo w Waszej szkole.
Jak to zrobi¢, dowiecie sie z nr 40 SIM-u
z br. (str. 713). Wasza inicjatywa zatozenia
kota spotka sie¢ na pewno z poparciem 1 po-
mocag zaréwno ze strony szkolne! organi-
zacji ZMP jak 1 kierownictwa szkoty. Zy-
cz&my powodzenia w lotniczej pracy.

ol. Janusz Smaglak 2z Bytomia pisze
w swym liscie m. In.: ,,Czytelnikiem SIM-u
1 Skrzydlatej Polski jestem od ich ,,naro-
dzin'. Dzieki tym czasopismom zdobytem
wiele wiadomosci o lotnictwie. One to skito-
nity mnie do wybrania zawodu konstruktora
lothiczego oraz™ sprawity, ze jestem przo-
dujacym uczniem w Kklasie. W biezgcym
roku szkolnym koncze Xl klase 1 chciat-
bym péjs¢ na Politechnike. Nie wiem jed-
nak. przy ktérych uczelniach znajduja sie
wydziaty lotnicze™".

Dziekujemy, Kolego, za mity list. Cie-
szymy sie, ze czasopisma lotnicze pomogty
Wam w nauce oraz obraniu pieknego za-
wodu 1 chetnie stuzymy rada. Wydziaty
lotnicze znajdujg sie przy Politechnikach
Warszawskiej i Wroctawskiej. Dla Was. ze
wzgledu na miejsce zamieszkania, wygod-
niejszy bedzie Wroctaw. Zyczymy samych
piatek ,,od goéry do dotu™ na sSwiadectwie
maturalnym.

Kol. Zygmunt Szewczyk z Koszalina do-
wiedziat sie z SIM-u, ze aby dosta¢ sie
na praktyczne szkolenie szybowcowe w ro-
ku przysztym, trzeba najpierw ukonczycé
kurs teoretyczny w Aeroklubie LL. W zwig-
zku z tym, ze w biezacym roku szkolnym
kornczy on mature i musi wiecej czasu
poswieci¢ na przygotowanie sie do egzami-
néw, zapytuje, czy bez ukonczenia kursu
teoretycznego nie bedzie mogt by¢ przy-
jety na szkolenie szybowcowe podczas wa-
ka’\?ji.

ie,

Kolego. W przysztym roku na szko-
lenie szybowcowe bedg dopuszczeni

tylko

Czytelnicy!

ci. ktérzy przejda teoretyczny Kkurs szy-
bowcowy 1 ztoza egzaminy z teorii co naj-
mniej z wynikiem dobrym. Poniewaz teore-
tyczny kurs szybowcowy rozpoczyna sie juz
2 stycznia 1 trwac¢ bedzie kilka tygodni 1 co
najwazniejsze, wyktady beda sie¢ odbywaty
w godzinach popotudniowych, ukonczenie

go nie powinno Wam sprawi¢ trudnosci.
Kol. Stefan Leszczynski z Radomia chce
zosta¢ nawigatorem. Zapytuje wiec, czy

Liga .Lotnicza organizuje kursy dla nawi-
gatorow.

Nawigatoréw szkolg Oficerskie Szkoty
Wojsk Lotniczych. Doktadne informacje
w tej sprawie uzyskacie w WKR.

Kol. Bolestaw Szymczak ze Starogardu.
Posiadajac praktyke w warsztatach $lusar-
skich macie szanse dostania sie na kurs
pomocnikéw mechanikéw lotniczych. Skita-
dajcie natychmiast wymagane dokumenty
w Oddziale LL lub ZMP. Za zyczenia dzie-

kujemy.
Kol. Aleksander Raczynski z todzi. Szko-
ta Kadetéw miesci sie w Warszawie. J»lsze-

cle Jednak, ze chcecie zosta¢ pilotem. Win-
nlscle wiec stara¢ sie o przyjecie nie do
Szkoly Kadetéw, a na szkolenie lotnicze or-
ganizowane przez Lige Lotnicza (szczegoty
na str. 813).

Kol. Eugeniusz Mazur z Wasilkowa. No-
wozorganlzowane koto LL nalezy zareje-
strowa¢. W tym celu przeslijcie do naj-
blizszego Okregu Ligi Lotniczej protokét
z zebrania organizacyjnego, uchwate o za-
tozeniu kota podpisang przez wszystkich
cztonkéw wstepujacych, spis cztonkéw oraz
sktad osobowy zarzadu. W odpowiedzi na
to otrzymacie z Okregu na pisSmie numer
rejestracyjny kota oraz zezwolenie na roz-
poczecie dziatalnosci.

J. B)

AKCJA KONTROLI KOLPORTAZU SIM-u TRWA

Apel redakcji do Czytelnikbw o podjecie
akcji kontroli kolportazu SIM-u w kioskach
PPK ,,Ruch’™ nie pozostat bez echa. Otrzyma-
lisSmy wiele listow 1| meldunkéw, w ktérych
nasi Czytelnicy 1 korespondenci, w wyniku
przeprowadzonej doraznie kontroli, donoszg
nam o stanie kolportazu SIM-u w poszcze-
golnych osrodkach na terenie kraju. Wyni-
ka z nich, ze tygodnik ,,Skrzydia i Motor"
jest nieréwnomiernie rozprowadzany w Pol-
sce. W niektérych miejscowosciach jest go
za mato, w Innych za duzo, gdzie indziej
zn6éw dostarczany jest nieregularnie | w nie-
dostatecznej ilosSci.

Najgorzej jest w Warszawie, gdzie przeciet-
nie Kkioski otrzymuja po 2—3 egzemplarze,
w wyniku czego juz w kazdy poniedziatek,
a czestokro¢ | w niedziele SIM-u nie moz-
na dosta¢. Nie lepiej przedstawia sie ta spra-
wa w Poznaniu, Krakowie 1 Katowicach.
Nasz korespondent z Katowic Andrzej Pe-
dzlach pisze, ze:

...... w Katowicach ponad 1ooo cztonkéw
LL ukonczyto KWW.L-e i kazdy z nich in-
teresuje sie zagadnieniami lotniczymi; cze-

kajg wi(?c z niecierpliwoscia nadejscia SIM-u,
ktory dostownie w ciggu paru godzin jest
rozsprzedany na terenie Katowic 1 okoli-
cy...""

W Kilodzku kolportaz SIM-u wyglada nie-
co inaczej. Pisze o tym nasz staty kores-
pondent Jan Niewiadomski w ten sposoéb:
a tygodnie, kiedy kioski otrzymuja po
12 egzemplarzy — zmuszone sg one wtedy
pewng ilo$¢ zwraca¢ do ,,Ruchu’. Sg Jed-
nakze i takie tygodnie, np. Nr 42 SIM-u,
kiedy otrzymaty tylko po 4 egzemplarze.
Jest to stanowczo za mato, gdyz w pare dni
po ukazaniu_si¢ czasopisma nie ma juz
SIM-u na miescie. Takich tygodni test nie-
stety wiecej. Wynika z tego, ze kioski ,,Ru-
chu™ winny regularnie otrzymywac¢ jedna-
kowa ilo$¢ egzemplarzy — od 6 do 8.."

,,Do kioskow ,,Ruchu’™ w Pinczowie —
pisze pil, szyb. Joézef Kasinnski — przycho-
dzi co tydzien 3—4 egzeplarze. co jest sta-
nowczo za mato. Powinno ich by¢ conaj-
mniej 15—20 sztuk.

Nasz czytelnik E. Milczarek ze Szczecina
pisze, ze . przy wejsciu do naszego Osie-

dla znajduje sie kiosk ,,Ruchu*, jednak aby
otrzyma¢ w nim S1M trzeba by¢ po prostu
szczedliwcem, poniewaz ilos¢ otrzymywa-
nych egzemplarzy wg informacji sprzedaw-
cy wynosi tylko 2 (podkre$lenie EM,1. Pra-
gne przy tym zaznaczy¢, ze w naszym osie-
dlu mieszka okoto 2000 oséb | jest wsrod
nich wiele, ktére zywo Interesujga sie lot-
nictwem 1 za SIM-em muszg ,,uganiac¢ sie"
po catym Szczecinie, nie zawsze go w kio-
skach znajdujac...””

Te kilka przykiadowo przytoczonych tu
fragmentéw z meldunkéw naszych Czytelni-
kéw | koresikindentéw $wiadczy wymownie
o tym. ze SIM jest kolportowany przez PPK
,,Ruch™ w niedostateczny sposéb, ze nie do-
ciera on jeszcze w odpowiedniej Ilosci do
miast 1 miasteczek, do najodleglejszych za-
katkéw naszego kraju, gdzie miodzi i starsi
interesuja sie lotnictwem, gdzie jest on po-
trzebny tysigcom chiopcéw | dziewczat prag-
nacych pogtebi¢ swa wiedze o lotnictwie.

Dlatego tez, Czytelnicy 1 Korespondenci,
bierzcle jak najliczniejszy udziat w akcji
kontroli kolportazu SiM-u, stawajcle w sze-
regach popularyzatoréow Waszego czasopis-
ma lotniczego. Niech w kazdym kole L&, w
kazdej modelarni, aeroklubie czy os$rodku
treningowym. Oddziale i Okregu Ligi Lotni-
czej wytypowany zostanie staty kolporter—
kontroler SIM-u, ktérego zadaniem na od-
cinku pracy lotniczej bedzie stata | codzien-
na troska o nalezyty rozwéj SiM-u, o to by
docierat on wszedzie tam. gdzie Jest po-
trzebny. Kontrolujcie wiec systematycznie
kolportaz SIM-u na Waszym terenie, nad-
sytajcie konkretne meldunki o wyniku tej
akcji. Pamietajcie, ze kazdy meldunek przy-
czynia sie do usprawnienia kolportazu Wa-
szego tygodnika ,,Skrzydia | Motor™.

Akcja kontroli kolportazu SIMu trwa w
dalszym ciggu. Wszystkim Czytelnikom, kto6-
rzy wzieli dotychczas udzHft w tej akcji
i nadestali swe meldunki do redakcji —
dziekujemy. Najaktywnieszych spos$réd nich
nagrodzimy przy korncu biezacego roku upo-
minkami w postaci najnowszych ksigzek
o tematyce lotniczej.

REDAKCJA SiM-u
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W dniu su listopada uptywa termin
nadsytania odpowiedzi na Wielki Kon-
kurs ,Czy znasz lotnictwo radzieckie®,
ogloszony w 44 numerze SiM-u. Przy-
pominamy, ze ws$rod wielu cennych
nagréd znajduje sie aparat fotografi-
czny, ktérego zdjecie zamieszczamy po-
wyzej. Aparat ten otrzyma zdobywca
pierwszej nagrody.

W numerze 44 tyg. ,Skrzydta i Mo-
tor* znajdziesz warunki konkursu i wy-
kaz wszystkich nagréd. Czytelnikéw,
ktorzy chcieliby wzig¢ udzial w kon-
kursié informujemy, ~ ze wymieniony
numer tygodnika mozna naby¢ w Sek-
cji Zbytu Wydawnictw Komunikacyj-
n ch.52 Warszawa, ulica Kazimierzow-
ska 52.

Przypominamy. Ostatni dzien nadsy-
fania “ odpowiedzi uptywa z dniem 30
. listopada. Decyduje data stempla pocz-
towego.

LOPATKA SMIGLOWCA

W ramach akcji odczytowej prowadzo-
nej przez Zwigzek Polskich Inzynieréw
Lotniczych (Sekcja Lotnicza SIMP) ‘w dniu
29 pazdziernika wygltoszony zostat na te-
renie Instytutu Aerodynamicznego w War-
szawie odczyt pt. ,,Konstrukclja i produk-
cja topatek 3$migtowca*. Prelegentem_ byt
Inz. Bronistaw urakowski (GlLot), jeden
z konstruktoréw pierwszego polskiego $mi-
gtowca. Ciekawy temat zgromadzit znacz-
ng ilo$¢ stuchaczy.

W pierwszej czesci odczytu omoéwione zo-
staty podstawowe w%magania stawiane to-
patkom nowoczesnych $migtowcoéw, zaréw-
no o napedzie tlokowym, jak 1 odrzuto-
wych. Dalej prelegent przedstawit najbar-
dziej udane rozwigzania konstrukcyjne to-
patek $migtowcéw budowanych seryjnie ze
specjalnym  uwzglednieniem tych nielicz-
nych rozwigzan topatek drewnianych i me-
talowych, u ktérych osiggnieto 100%-wa wy-

miennos$¢. Przedstawione zostato réwniez
szkicowo rozwigzanie dwu réznych rodza-
jow topatek Smiglowca jGlLot; wiotkich

1 sztywnych. Odczyt ilustrowany byt prze-
zroczami. Po odczycie odbyla sie dyskusja.
n. W.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 85. Telefony:
63148; 7S601; 87865. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczgce prenumeraty nalezy kierowac¢ bezposrednio
listonoszy, j

do wurzedu pocztowego wzglednie
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Zakt. Oraf. 1 Wydawn.

NA NASZYM KURSIE

(c. <L ze str. 812)

My idziemy za przyktadem Wielkiego
Kraju Rad — budujemy u siebie so-
(,:||_allzm, budujemy jasng, radosng i szcze-
Sliwg przysztosc. = .

..... PostanowiliSmy w niczym mc
ustepowac dorostym — czgtamy W rezo-
lucjii cztonkéw LL przy Szkole Podsta-
wowej nr 29 w Bydgoszczy. — Kroczy-
my zé wszystkimi~ludzmi pracy w Pol-
scé we wspolnym Froncie Narodowym,
Jestesmy patriotami, chcemy pracowac
dla_ szczesliwe] przysziosci naszej Ludo-
wej Ojczyzny. Nasz udzial we Froncie
Narodowym “to drobna, wdzieczno$¢ za
wszystko” co ham data i daje wiadza lu-
dowa. Bedziemy we wspoélnym Froncie
Narodowym walczy¢ o pokdj, o wyko-

nanie Planu 6-lethicgo na naszym od-
cinku, Ten wielki cel bedziemy reali-
zowac poprzez przodownictwo W nhauce
i pracy — tak jak_przystalo na miodych
budowniczych “bcjalizmu...

Mysle, ze lotnicza miodziez Bydgosz-
czy  wypowiedziala tu uczucia catej” pol-
skiej miodziezy lotniczej:

Przodowa¢ w nauce i pracy—dla pokoju.
Cel — wiadomy: pokdj i~ socjalizm.
Kurs — obliczony: Front Narodowy.
Trasa — znana: Szesciolatka.

A zatem — na pelnym gazie coraz
szybciej, dalej i wyzej” — w radosne,
szczesliwe jutro.

ZENIT

MR 4

ZDOBYLY SZTAMUW PRZtLCHIIDMI
(c. d. ze str. «13)

bilizuje cata zutoge do wytezenia wszy-
stkich sit do jeszcze lepszej, wydajniej-
szej pracy. My, robotnicy Zaktadéw Nr.
4, zespoleni w jednolitym Froncie Na-
rodowym pod przewodnictwem Partii
i towarzysza Bieruta przyrzekamy, mi-
mo wielkich trudnosci jakie V\glioniiy
sie w toku produkcji w br. ofozyc¢
wszelkich staran, aby otrzymany dzi$
sztandar zdoby¢ w roku biezagcym na
whasnos¢!

Burza oklaskéw, jaka zerwala sie w
tym momencie, Swiadczyla o aprobacie
stow wapW|ed2|anych przez tow. Gar-
dzielewskiego.

Na zakonczenie czesci oficjalnej uro-
czystosci brygadzisci k)llrzodUJaz(Q/ch br&/-
ad: Gardzielewski, rozik, Kowalski,
ieniewicz, Zaremba i Kara$ otrzymali

proporce przechodnie dla zwyciezcow
w indywidualnym wspotzawodnictwie.
Nastepnie wyrézniajacy sie pracownicy
zarbwno na odcinku produkcyjnym
jak i w pracy spotecznej otrzymali dy-
plomy uznania, a niektdrzy z nich na-
grody rzeczowe.

-

Jeszcze tylko miesigc pozostat do
chwili decydujacej o zdobyciu sztanda-
ru przechodniego na wlasnosé. Obecnie
iZaktady Nr. 4 sg na drugim miejscu
w miedzyzakladowym wspotzawodni-
ctwie. Sqdz_che_d_nak z entuzjazmu ja-
kim potwierdzili przyrzeczenie tow.
Gardzielewskiego oraz zapatu do pracy,
wierzymy, ze sztandar przechodni zdo-
bedg na witasnosc.

Jak sie dowiadujemy, $migtowce zostaty os

tatnio utyto do nowych zadan...

By¢ moze

Juz w niedalekiej przysztosci ujrzymy Je

nad naszymi

stadionami

sportowymi...
(Ludas Matyi!
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