


Pierwsze posiedzenie Sejmu Polskiej

Rzeczypospolitej Ludowej

BOLESLAW BIERUT - PREZESEM RABY MINISTROW

dniu 20 listopada 1952 r.
W zebra! sie na swe pierwsze,
uroczyste posiedzenie Sejm
Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej, najwyzszy organ wiadzy pan-
stwowej, w skiltad ktorego weszli,
w  wyniku historycznych wybo-
row z dnia 26 pazdziernika br.,
wysunieci przez lud pracujacy,
kandydaci Frontu Narodowego.
Najdonioslejszym momentem
pierwszego posiedzenia byto po-
wotanie przez Sejm Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej Pierwsze-
go Posta narodu, Przewodnicza-

cego Ogodlnopolskiego Komitetu
Frontu Narodowego, Bolestawa
Bieruta na stanowisko Prezesa

Rady Ministréw. Sejm dokonat
wyboru Rady Panstwa, Marszatka
i Wicemarszatkéw. Na Przewod-
niczacego Rady Panstwa wybrany
zostat zastuzony dziatacz robotni-
czy i panstwowy, pos. Aleksander
Zawadzki. Marszatkiem Sejmu wy
brano pos. Jana Dembowskiego,
znakomitego uczonego, wybitnego
dziatacza ruchu obroncéw pokoju
prezesa PAN.

L" AZDEJ prawie nocy. K'iz'ih I»re-

wie dnia amerykanscy 1, po-
wietrzni zrzucaja tySigce bm, h na mia-
sta i wsie koreanskie. Ging sl'ticy,
dzieci i kobiety. W sterty popfoléw
i gruzéw zamieniajg_sie szKoty, szt)ltale,
ztobki, Swiatynie " i zabytki 1™Mtury.
Banda imperialistobw usituje przeksztat-
ci¢ Koree w martwa pustynie. W samym
tylko okresie od § do 20 pazdziernika
br, lotnictwo «uimrykanskie do-tccniato
na Phenjan i okolice. “rzydriestu barba-
rzynskich nalotom. w ktorych wzieto
udziat ogdétem ponad 3 tysigce samolo-
tow. W wyniku tych nalotéw Ilo$¢ ofiar
ludnosci cywilnej jest olbrzymia.

podczas kiedy narody ‘$wiata ocze-
kuja, ze VIl sesja Zgromadzenia Ogol-
nego Narodow Zjednoczonych sprawied-
liwie rozstrzygnie sprawe Korei, ame-
rykanscy zaborcy imperialistyczni, za-
staniajac sie obtudnie flagg ONZ, doko-
nuja wcigaz nowych zbrodni na ziemi
koreanskiej.

Ale im bardziej wsciekle sg ataki
rozbestwionych imperialistycznych ban-
dytéw na mitujgcy wolnos¢ i pokoj na-
rod koreanski,” tym bardziej skutecznie
walczy bohaterski lud Korei z amery-
kanskim najazdem, tym ciezsze straty
zadaje on interwentom. W ciggu paz-
dziernika br. straty te byly prawie
dirukrotnte wyzsze niz wc wrzesniu br
Wojska ludowe zniszczy}?/ w pazdzier-
niku hr. 82) samych tylko samolotéw
amerykanskich, nie moéwigc juz o po-
waznych stratach w ludziach i innym
sprzecie bojowym, jakich doznali agre-
sorzy w tym okresie.

Nie pomaga imperialistﬁcznym zbrod-
niarzom metoda masowych nalotéw noct-
nych ani stosowanie u niespotykanych
dotad rozmiarach bomb napalmowych.
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Wzrasta z dnia na dzien oburzenie
i nienawis¢ ludu koreanskiego do krwa-
wych okupantéw. Wzrasta ciagle nie-
ztomna wola narodu koreanskiego
wypedzania obcych ciemigezcéw ze swej
ziemi. Wozrasta ~ do imperialistow obu-
rzcnic i nienawis¢ narodéw catego
Swiata, ktére coraz bardziej stanowczo
domagaja sie zaprzestania barbarzyn-
skiej wojny w Korei. | naréd koreanski
zwyciezy, a organizatorzy i bezposred-
ni "wykonawcy zbrodni w Korei — Mac
Arthur, Ridgway, Clark, van Fleet i ich
mocodawcy waszyngtonscy stana przed
sgdem narodéw i poniosa zastuzonag ka-
re. Pokéj zwyciezy wojne.

Nikt z nas nie chte wojny. W Polsce
mitodzi i starzy, kobiety i mezczyzni
pracuja dla pokoju i pragnha pokoju.
Pokéj jest dla nas najwyzszym szcze-
Sciem. DaliSmy temu wyraz glosujac
w wyborach do Sejmu Polskiej Rzeczy-

Eospolitej Ludowej na kandydatow
rontu Narodowego — na_ liste ‘pokoju
i oiegi naszej ludowej Ojczyzny.

M. oni chiopcéw i dziewczat chce,
by Pols e%(b_y{a krajem szczescia i do-
brobytu. Kazdy z nas swa nauka i pra-
cg buduje silng Polske, wie, ze w ten

spos6b wz.nacnia sity obozu pokoju,
Kktérego 1 a$i>p o%nlwo stanow! nasz
kraj. ~ Tysiace milodych chiopcoéw i
dziewczat stungeio na apel Zarzadu

Gtéwnego ZMP jn pionierskiego zaciag-

.gu, przybyto na gujtrudniejsze odcinki

walki o~ socjalizm.

Miodziez polska, d igc wyraz swej
nieztomnej woli walki o utrwalenie po-
koju, wziéta aktywny udziat w przygo-
towaniach do Ogdélnopolskiego Kongresu
Obroricéw Pokoju, ktéry odbedzie rie
w Warszawie w dniu 30 listopada br.
oraz czynnie, przygotowuje sie do Kon-
gresu Narodéw w ~Obronie Pokoju, kto-
ry ottj)radowaé bedzie w Wiedniu w grud-
niu br

..Mtodziez — podkreslit, w wywiadzie
udzielonym czasopismu ,Newsl" wyda-
wanym w Moskwie w jezyku angielskim,
cztonek Biura- Swiatowej  Rudy Pokoju,

olestaw Bierut jest dla catego
spoteczenstwa uosobieniem tego,
co w narodzie najlepsze, uoso-
bieniem olbrzymiego wkiadu jaki
robotnicza wniosta do historii narodu.

To on stal na czele Panstwa, kiedy
wiladza ludowa oddawata chiopom zie-
mie obszarnicza i mobilizowata naréd
pod sztandary Odrodzonego Wojska
Polskiego.

To on przewodzit obozowi demokra-
cji ludowej w walce o umocnienie pan-
stwa ludowego.

To pod jego kierownictwem naréd
nasz umacnial wiezy taczace Polske
Ludowa z Wielkim Krajem Socjalizmu
— Zwiazkiem Radzieckim.

To dzieki Bolestawowi Bierutowi na-
réd polski dzwignat z gruzéw nasza
bohaterska stolice — Warszawe.

To on przewodzi nam w walce o prze-
tamywanie trudnosci na naszej drodze,
0 wzmozenie naszego twodérczego”™ wysit-
ku, w walce o realizacje Planu 6-let-
niego, w walce o pokdj.

To on — wierny syn Partii, jej Uko-
chany kierownik — steruje dzis wiel-
kim dzietem budownictwa ustroju so-
cjalistycznego w naszym kraju

To pod jego przewodem n. d polski
zjednoczy! sie we Froncie Narodowym.

Towarzysz Bolestaw Bierut stat sie
sztandarem Frontu Narodowego, sztan-
darem politycznej jednosci i sity naro-
du polskiego.

%(Fragr‘r_]enty przemowienia wicemarszat-
a Sejmu” Franciszka Maz. ca, wygtoszo-

negio ‘na
Polskiej

ierwszym posiedzeniu

)OS] ejmu
zeczypospolitej

Ludowej).

caeeee S

znany radziecki pisarz llia Erenburg

odczuwajgca  bezposrednio  niebezpie-
czenstwo nowej wojny, wykazuje jak
najwyzsze zainteresowanie - Kongresem

Narodéw w Obronie Pokoju”. o
Wyrazem tego zainteresowania jest
zorganizowanie wraz z postepowg mio-
dziezg catego Swiata ..Wielkiej Sztafety
Pokoju”, ktéra przebiegata przez rtasz
kraj w dniach 2C—27 listopada br. Szta-
feta Pokoju miodziezy polskiej powiezie
na Kongres pozdrowienia od miodziezy
i meldunki o pokojowej pracy dla do-
bra Ojczyzny — o gotowosci do obrony
pokogfk ) .
Wielka Sztafeta Pokoju poniesie na
Wiedenski Kongres Narodéw nasze uczu-
cia, mys$li i pragnienia, powie przed-
stawicielom muiujgac™"h poil | narodow,
ktére coraz bardziej zdecydowanie wal-
cza z podzegaczami wojennymi  spod
znaku dolara o utrwalenie pokoju, ze
my, polska miodziez lotnicza w swej
codziennej nauce | pracy w szkole, mo-
delarni, kole LL, aeroklubie t na terenie
Ligi Lotniczej r.ie bedziemy szczedzi¢
sil. energii i entuzjazmu, by rozwijato
Si% i rosto nasze ludowe lotnictwo.

esteSmy wszyscy patriotami. Kocha-
my nasz kraj — chcemy jego szczescia
i dobrobytu, “oddamy wszystkie stoe si-
ty. by nasza Ojczyzna, Polska Rzeczpo-
spolita Ludowa rosta i potezniata, by
bali sie nas imperialisci anglo - amery-
kanscy, by na czele z naszym wielkim
przyjacielem, poteznym Zwigzkiem Ra-
dzieckim, wraz z krajami obozu_  poko-
ju i wszystkimi narodami mitujgcymi
ItNekéj pokrzyzowaé agresywne plany ka-
pitalistycznych podzegaczy do nowej
wojny, dolarowych bandytéw imperiali-
stycznych.

Pokéj bedzie zachowany i utrwalony

uczy nas towarzysz Stalin — jesli na-
rody ujma w swe rece sprawe zacho-
wania pokoju i beda bronity jej do
konca. A i

Miedzy innymi w naszych rekach,
w rekach polskiej mtodziezy, lezy spra-
wa obrony pokoju na sSwiecie. Taki jest
nasz lotniczy kurs — pokoj!
ZENIT

klas



STEFAN WOJCIECHOWSKI
Szef Dziatlu Organizacyjnego ZG CL

Histeryczne zwyciestwo wielkiej Ar-
mii Radzieckiej i walczacego u jej boku
Wojska Polskiego nad faszyzmem hitle-
rowskim w minionej wojnie, otworzylo
nowe, wspaniate perspek rozwoju
przed naszym narodem, przed klasg ro-
botniczg, pracujgcym chiopstwem 1| in-
teligencja.

Wecielajac w zycie hasta Partii i Rza-
du naréd nasz, zjednoczony w jednym
wspollnym froncie, niezmordowanie kro-
czy po stusznej linii wytknietej przez
Partie i Rzad, osiggajac na tej drodze
wcigz nowe sukcesy, ktére stojg koscig
w gardle tym wszystkim, ktérzy chcie-
liby powrotu przezartych zgnilizna mo-
ralng i polityczng kapitalistow i obszar-
nikow.

Polska Ludowa, Partia i Rzad udo-
stepnity masom pracujgcym na drodze
wielkiego budownictwa_ socjalistyczne-

go korzystanie z wszelkich dobr, ~ jakie
stwarza i bedzie stwarzat ustro] bez
wyzysku cziowieka przez cziowieka,

ustroj bez kapitalistow.

W wyniku historycznych zmian, ja-
kie nastgpity w zyciu naszego narodu,
szczegolne przywileje oraz mozliwosci
rozwoju i wzrostu uzyskata miodziez —
chiopcy i dziewczeta.

W wyniku zwyciestwa i zdobycia wia-
dzy przez klase robotniczg w naszym
kraju, w wyniku tego, iz w Sejmie Pol-
skie] Rzeczypospolitej zasiadajg najlep-
si synowie i corki naszego narodu, kto-
rzy wyszli z narodu i zostali jednomysl-
nie przez nar6d wybrani, w wyniku te-
go wszystkiego otwieraly sie i otwiera-
ja coraz szerzej przed miodziezg bramy
szkot | wyzszych uczelni, bramy fabryk,
hut i kcpaln. Roztaczajg sie przed mio-
dzieza wspaniatle drogi awansu spotecz-
nego | politycznego, w fabryce, w pra-
cy na roli i w szkole. Otwierajg sie
przed mtodzieza robotnicza i chiopska
drogi awansu w naszym Ludowym
Wojsku Polskim. Dla zotnierza, ktory
z karabinem w dtoni czujnie strzeze na
ladzie granic naszej Ojczyzny, dla ob-
roncow naszych granic morskich i po-
wietrznych.

Nieosiagalnym marzeniem syna ro-
botnika | chtopa byto za rzadéw kapi-
talistow i. obszarnikébw opanowac¢ trud-
ny i odpowiedzialny, ale porywajacy
zawod pilota Trudne byto pomyslec o
tym, zeby chiopiec lub dziewczyna, pet-
ni zdrowia | zapatu, bojowosci i hartu
mogli pokonywac przestworza, wznosic¢
sie coraz wyzej, opanowac¢ wiedze lot-
nicza i technike latania.

Dzisiaj te mozliwosci mamy. Ukocha-
ny przywodca narodu polskiego, wielki
nauczyciel i przyjaciel miodziezy, towa-
rzysz Bolestaw Bierut tak na ten temat
mowi: ,Uczcie sie lata¢ coraz wyzej,
coraz szybciej, coraz lepiej. Nie pozwol-
cie, by Polska fcozostala w tyle za naj-
bardziej nowoczesnymi zdobyczami lot-
nictwa“

Nalezy sobie zada¢ pytanie, czy or-
ganizacja Ligi Lotniczej, na ktérej spo-
czywa obowigzek wyszkolenia szeregow
specjalistbw z dziedziny lotnictwa, w
petni wywigzuje sie z przypadajacych
Jej zadan i nalezycie realizuje wskaza-
nia towarzysza Bieruta.

Dotychczasowa praktyka i doswiad-
czenia pracy LL pokazuja, ze jest w
tej pracy szereg powaznych i zasadni-
czych brakéow we wszystkich instan-
cjach organizacji. Jednym z najpowaz-
niejszych jest brak dostatecznego zro-
zumienia, ze dziatalno$¢ Ligi Lotniczej
polega na pracy z szerokimi masami
miodziezy. Z tego braku wynika, ze
praca instancji LL jest oderwana od
mas miodziezy, od terenu.

Instancje terenowe LL nie starajg sie
ani otoczy¢ aktywem ani przydziela¢
temu aktywowi systematycznych zadan,
nie kwapia sie odwolywac¢ do jego po-
mocy, rozbudzac i popiera¢ tworcza ini-
cjatywe mas cztonkowskich LL. Zarzady
Okregowe Ligi Lotniczej i Zarzad Gipw-
ny przez stosy papieréw, korespondencji
nie moga dojrze¢ zywych ludzi, zorga-
nizowanych w podstawowych ogniwach
Ligi Lotniczej — kotach. Staba jest
rébwniez wiez terenowych instancji LL
z instancjami ZMP.

Terenowe instancje Ligi Lotniczej w
wiekszosci wypadkéw nie zwracajg sie
0 udzielenie pomocy w rozwigzywaniu
pewnych politycznych problemoéw do
instancji 2MP-owskich.

Wobec tego rodzaju niedostatecznej
pracy Ligi, instancje LL na wszyst-
kich szczeblach winny zda¢ sobie jesz-
cze raz sprawe z tego, ze Liga Lotnicza
jest masowa, spoteczno-polityczng orga-
nizacjg, realizujgcg zadania Partii |
Rzgdu w zakresie wychowania mio-
dych, nowych kadr lotnictwa sportowe-
go, stanowigcego zaplecze i baze dla
lotnictwa wojskowego, stojgcego nha

Zostan pilotem Ligi Lotniczej! Instruktorzy i doskonale samolot)'/=

strazy suwerennosci i
naszej Ojczyzny.

Do zadan Ligi Lotniczej nalezy krze-
wienie ws$rdd miodziezy zamitowania
do lotnictwa, zapoznawanie szerokich
rzesz miodziezy z historig lotnictwa, z
bojowymi tradycjami lotnictwa ZSRR
i Polski Ludowe;j.

niepodlegtosci

Liga Lotnicza ma zadanie wzbudzac
wsrod miodziezy zamitowanie do piek-
nej i zaszczytnej stuzby w lotnictwie
poprzez pokazywanie tej miodziezy po-
staci wielkich bohateeéw lotnictw’»
Zwigzku Radzieckiego, poprzez dopro-
wadzenie do umystéw i serc miodzie-
zy przyktadéw bezgranicznego umito-
wania ojczyzny przez takich lotnikow
jak: Czkatow, Pokryszkin, Kozedub, Ga-
stello, Maresjew i tysigce innych, kto-
rzy cale swoje zycie poswiecali i po-
Swiecajg sprawie obrony granic socja-
listycznej ojczyzny, sprawie pokoju.

Liga Lotnicza na przykladach pracy
organizacji lotniczej w Zwigzku Ra-
dzieckim DOSAAF ma zadanie pokazy-
wania miodziezy zycia i dziatalnosci
stynnych konstruktoréw najlepszych w
Swiecie samolotow radzieckich, jak Mi-
kcjana, Jakowlewa, lliuszyna, Tupole-
wa i innych. Liga Lotnicza ma zadanie
masowego organizowania os$rodkéw mo-
delarstwa lotniczego, wzbudzenie zain-
teresowania ta dziedzing sportu wsrod
szerokich mas milodziezy w organiza-
cjach harcerskich.

Te zasadnicze zadania, ktére ma do
spetnienia Liga Lotnicza, wymagajga od
pracownikbw aparatu Ligi Lotniczej,
cd szerokiego aktywu wydobycia z sie-
bie maksimum energii. Wymagajg wie-
lu umiejetnosci i wysitku. Wymagaja
jednoczesnie wczucia sie w potrzeby
miodziezy w zakresie popularyzowania
zagadnien lotniczych.

Tak pojete przez aparat Ligi Lotni-
czej zagadnienia pozwolg na wykona-
nie naszych zadan z pozytkiem dla na-
rodu, Partii i Rzadu.

czekajg na ciebie!l
oto: Koszewski—LL
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MOWE RADZIECKIE
REKORDY SPADOGIIROMOWE

W dniu 28 pazdziernika br. komisja
sportowa Centralnego Aeroklubu ZSRR
im. W. Czikalowa zatwierdzita dwa no-
we indywidualne rekordy wszechzwigz-
kowe w dziedzinie sportu spadochrono-

wego.

I\?owym rekordem kobiecym Zwigzku
Radzieckiego jest wyczyn spadochro-
niarki E. Czernyszewej z Rostowa nad
Donem, ktéra z wysokosci 1000 m wy-
konata dwa skoki na doktadnos¢ lgdo-
wania, uz skug%c $rednig odlegtos¢ od
$rodka kota 26,85 m.

Drugi rekordowy wynik osiggnat spa-
dochroniarz z Woroszytowgradu S. Ba-
inski, uzyskujaic,yv analogicznej kon-
Hg;encji odlegtos¢ od Srodka kota
37 m.

GRUPOWY REKORD
ZATWIERDZONY

Komisja sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR zatwierdzita jako nowy
grupowy rekord wszechzwigzkowy wy-
czyn trzech spadochroniarzy radziec-
kich: mistrzéw sportu P. Storczenki i P.
Kosinowa oraz skoczka 1-go stopnia
I. Fedczyszyna.

Spadochroniarze ci skoczyli z sa-
molotu na wysokosci 1000 m i wylado-
wali w odlegtosci 1560 m od Srodka
kota, bijac dotychczasowy rekord Wi-
talina, Soczniewa i Tonkonoga (z ma-
ja br.). Skoczkowie Ilgdowali wowczas
w odlegtosci 46,53 m od $rodka kota.

WSZECHZWIAZKOWE  ZAWODY
MODELARZY-WYCZYNOWCOW

Ponad stu przedstawicieli republik
zwigzkowych, krajéw, okregéw a takze
miast Moskwy i Lenigradu walczyto

830

0 pierwszenstwo indywidualne i gru-
powe na Wszechzwigzkowych Zawodach
modelarzy - wyczynowcoéw, jakie mia-
ty miejsee w_Sumach w czasie od 27
lipca do 3 sierpnia br. W zawodach
bralo udziat ponad 200 modeli samolo-
tow, wodnoptatowcow i Smiglowcow, w
liczbie ktérych znajdowaly sie modele
sterowane przez radio, akrobacyjne i
napedzane silnikami odrzutowymi.

Przez trzy dni trwata zacieta wal-
ka o tytut najlepszej ekipy Zwigzku
Radzieckiego. Pierwsze miejsce zajeta
w rezultagcie ekipa modelarzy Ukrainy,
ktora uzyskata najwiekszag ilos¢ punk-
tbw — [92. Drugie miejsce przyznano
grupie moskiewskiej (181 punktow) i
trzecie — modelarzom Kirgizskiej SRR
(180 punktow).

W ocenie indywidualnej najlepsze
rezultaty osiazineli: J. Sokotow i1 W.
Nasonow (Moskwa), E. Kuczerow i N.

Demianienko (Ukrainska SSR), P. Wie-
liczkows-jci (Kazachska SSR) Wszystkim
wyzej wymienionym przyznano tytuty
mistrzéw Zwigzku Radzieckiego w spor-
cie modelarskim na rok 1952.

Grupa modelarzy Ukrainskiej SSR
(kapitan W. Matwiejew), ktora zajeta
pierwsze miejsce, otrzymata puchar
przechodni DOSAAF—ZSRR. Zwyciez-
cy indywidualni otrzymali koszulki mi-
strzow z herbami Zwigzku Radzieckie-
go, dyplomy pierwszego stopnia Wszech-
zwigzkowego Komitetu Kultury Fizy-
cznej i Sportu przy Radzie Ministrow
ZSRR, imienne puchary i wstegi mi-
strz6w. Radzieccy modelarze godnie
spotkali XIX Zjazd KPZR.

NA ZDJECIU: mistrzowie Zwigzku Ra-

dzieckiego w sporcie modelarskim na rok

1952 (od lewej w prawo) Eugeniusz Ku-

czerow, Piotr Wieliczkowski, Jerzy Soko-

tow 1 Wasyl Nasonow opuszczajg flage

Wszecjizwigzkowych Zawodéw Modela-
rzy - Wyczynowcow.

WSZECHZWIAZKOWE
ZAWODY
SZYBOWCOWE

18

W czasie od 4 do 14 sierpnia br. od-
byly sie w Katudze 18-te Wszechzwigz-
kowe Zawody Szybowcowe.

Pierwsze miejsce zajeta ekipa Ukrain-
skiej SSR (W. Jefimienko, M. Wiere-
tiennikow i |. Loboda), 'zdobywajac pu-
char Centralnego Komitetu WLKSM.
Drugie miejsce przyznano ekipie szy-
bownikéw moskiewskich (W. llczenko,
A. Samosadowa i A. Kaczalin), ktérzy
zdobyli puchar DOSAAF ZSRR. Trze-
cie miejsce osiagneli piloci Centralnej
Szkoty Szybowcowej (A. Miednikow.
W. Zdanow i W. Kornitow

Tytut absolutnego mistrza sportu szy-
bowcowego wsrdod mezczyzn uzyskat na
rok 1952 M. Wieretiennikow (Ukraina),
ktéry zdobyt 292 punkty. 213,6 punktéw
zdobyta w sumie szybowniczka N. Slie-
sarenko (Moskwa) uzyskujac wsrod ko-
biet tytut absolutnego mistrza w szy-
bownictwie na rok 1952.

Doskonaly wynik osiagneta miedzy-
narodowa rekordzistka A. Samosgdowa
(Sierpuchow), bijac nowy miedzynaro-
dowy rekord szybkosci na trasie 100-
kilometrowego trojkata. Wszechzwigz-
kowe Zawody Szybowcowe byly prze-
gladem ustawicznie rosngcych umiejet-
nosci radzieckich szybownikéw. Nie
-poprzestali oni na tym. Sumienng nau-
ka i dalszym doskonaleniem swego mi-
strzostwa czczg wielkie wydarzenie w
zyciu radzieckiego narodu — XIX
zjazd partii Lenina — Stalina. Radziec-
cy piloci pragng jeszcze bardziej wsta-
wi¢ swg Ojczyzne nowymi osiggniecia-
mi sportowymi.



Dokonczony zapis

A NDRZEJ  Fomienko spojrzat na
za- SWg wspotowarzyszke z “wyrazng
niechecig. Olga Artiemiewa — mioda
synoptyczka Iprzydnelona w ostatniej
chwili przed fotem zamiast stalego to-
warzysza, najwyrazniej nie wzbudzata
w nim zaufania.

— | pomysleé, ze przez takiego dzie-

ciaka musze teraz regulaminowo Ila-
dowa¢ zdata od drég tylko dlatego, ze
nadcigga burza i nie wolno mi ryzy-
kowaC pozostania w powietrzu, choc¢
do = zakonczenia obserwacji  jeszcze
dwie godziny — ztoScit sie w  duchu
pilot balonowy. Ze tez Piotrowski na-
gle zachorowat, z nim gwizdalibySmy
na burze — zzymat sie i gtosno zwré-
cit sie do towarzyszki siedzacej przy
radiostacji:

~— Przekazcie na lotnisko,
simy  przymusowo ladowaé
zblizajacej sie burzy.

Olga odwrocond don tylem pochyli-
fa w_odpowiedzi gtowe i zacisneta war-
gi. Poczuta sie winna. Oto przez nig
przerywa sie przedwczesnie lot zleco-
ny przez Akademie Nauk ZSRR. Prze-
ciez nie moze prosi¢ doswiadczonego
pilota, by jeszcze pozostat w powie-
trzu, choC ona wcale sie nie boi po-
mimo, iz, odbywa swoj pierwszy lot.
Wdziata glebiej szlemafon i zaczeta
wywotywac stacje lotniskowa. Drobna
dfon ‘wprawnie  wystukiwata litery
wywotawcze na kluczu.

Fomienko pociagnat za sznur zaworu
upustowego. Wypuscit spory haust ga-
zu. Balon poczat sie obnizad.

w miare jak wysoko$¢ malata wi-

& mu-
wobec

da¢ bylo coraz szybciej przesuwajgca
sie ziémie. Pod nimi stat sie ciemno
zielony dywan iglastego lasu, rozfa-

lowanégo porywami wichury.

Sapiac i borykajac sie Fomienko wy-
rzuctk zwéj grubej liny — tak zwanag
wleczke i w tym momencie poczul, ze
eden z jej zwojow oplatat mu noge.
aczat sie mocowaC z ling, nie mogac
sam wyzwoli¢ sie z_zacisku. Nagle po-
czut zglzenie napiecia liny. Wyszarpnat
noge i ujrzat towarzyszKe, ciagnaca z
catych sit zwisajacy sznur. Obrzucit
pomocnice zdziwlonym spojrzeniem; —
A to ci zaciekte chuchro — pomyslat.

Zajawszy wygodng pozycje z rekg na
lince' rozpruwacza powtoki oczekiwat
odpowiedniego momentu do wylgdowa-
nia.

Wtem ujrzat przed sobg polane. Bty-
sneta mu “mysil, b% na niej wyladowac
nie prujac powoki i przeczekawszy
burze — odlecieC.

Siedzac_ u aparatu wraz z Olgag
w ostatniej chwili spostrzegl, ze su-
che konary samotnej sosny godza
wprost w nich. B’r%/s awicznie prze-
chylit Olge.  Nastapit  gwattowny
wstrzgs, kosz_ silnie szarpniety zawi-
rowat 1 Fomienko wyrzucony” z gon-
doli zdotat krzykna¢: ~,,Pruj powtoke!"
Zamigotaly mu przed oczyma suche
konary roztozystej sosny oSwietlone bty-
skawica, poczut uderzenie i bol w ra-
mieniu, oslizgng' sie po pochytym pniu
i famigc suche galezie z trzaskiem wy-

lagdowat na wysokim krzaku jatowca.
To go ocalito.

Balon wyzwolony od ciezaru roste-
go pilota Szarpnat” si¢ i szybko wzbit
0 gory, niknaC w niskiej chmurze bu-
rzowej  wsrdd przeciggtego grzmotu.

[Fomienko nie stracit gtowy. Pomimo
bolu w ramieniu i wstrzgsu “zerwat sie
i podbiegt w strone drogi przecinajg-
cej polang. Po chwili na-potkat samo-
chod, wystany z pobliskiego kotchozu,

gdzie dzieci obserwujace balon przy-
Buszcza’ry, ze wyladowat na polanie.
odczas ~ opatrunku Fomienko dowie-
dziat sie, ze w pobliskiej szkole nie-
dawno zbudowano amatorsk radio-
st_a(;{;g nadawczo-odbiorczg. Po chwili
nie baczac na 'potegujacy sie bol w ra-
mieniu wystukiwatl sygnat wywotaw-
czy radiostacji balonu. "Mtody “nauczy-
ciel dostrajat aparat i co chwila prze-
taczat sie na odbior. Lecz oprocz oghu-
szajacych trzaskow wytadowan elek-
trycznych spowodowanych burzg — od-
powiedzi nie bylo.

Olga . widzac upadek towarzysza
zmartwiata z przerazenia. Huk grimo-
tu zagtuszyt jego 1 rozpaczliwy okrzyk
— zresztg ‘rozprucie balonu” na ftej
wysokosci _réwnatoby sie katastrofie.
Po chwili ziemia znikta — balon wszedt
w chmure. Mysl, jak pomdc Fomience
kazata jednak Oldze zapomnieC o so-
bie. Sprébowata uzyskac potaczenie z

lotniskiem: na nic, silne trzaski. —
Gdy wyjde z burzy nadam, gdzie zda-
Jrrzy sie” jego upadek — zadecydowa-
a.

Podniosta z ziemi mape i arkusz ba-
dan, ktory wypetniata.  Rzut oka na
zegarek poktadowy przypomniat  jej,
ze nadeszta pora nastepnego zapisu.
Woprawnie odczytata przyrzady, otowek
szybko przebiegt po arkuszu. Na ma-
pié odnalazta ostatni punkt orientacyj-
ny naniesiony na plamie_lasu. Ogrom-
ny masyw ‘lesny przecinata jedynie
niewielka polanka, znajdujgca sie w
kierunku z wiatrem. Olga” po chwili
wahania_okrazyla jg oftéwkiem i wy-
szukata jej wspotrzedne. — Teraz mu-
sze zawiadomi¢ lotnisko o Fomience!

Sprobowata wigczy¢ aparat — znow
ogluszajgce trzaski.
Olga_zbiera spokojnie mysli: — Trze-

ba wyjs¢ z burzy.

Balon wznosi sie na wysokos$¢ prze-
szto 2800 m — wariometr wciaz wska-
zuje wznoszenie. Zaczyna Sie | szron.
Mysl Olgi pracuje: — Jest mréz, gaz
si¢ kurczy, a jezeli wciaz sie wzno-
sze to chyba dlatego, ze wznosi mnie
prad wstenujgcy. Spogladata raz po raz
na wariometr. urra — wznoszenie
sie zmniejsza. Warto sprobowac zndw
radiostacji. Trzaski jeszcze silne, lecz
nie ogluszajace. Wtem co to..? Wia-
Snym _uszom nie v,werzas: Fomienko wo-
tall! Zyje — zdrow! Olga zapomina o
wszystkim. Odpowiada na jego pyta-
nia, podaje, ze czeka z wyrzucaniem
balastu, bo prad wznoszacy stabnie,
gazu wypuszcza¢ nie chce, bo balon
i tak opada.

— Nie traccie spokoju — dodaje jej
otuchy uradowany Fomienko. Przyga-
tujcie balast do "wyrzucenia, torbe z
zywnoscig i Wszystko inne, moze trze-
ba bedzie poswieciC wszystko wigcz-
nie z akumulatorem i radiem. Przed
ladowaniem zmniejszycie opadanie do
pot metra na sekunde. dotykiem
ostatniego wezta wleczki — prujcie po-
wioke — nie wczesniej, sama czepia-
jac sie linf

Olga odpowiada i elnia wska-
zéwkgl. chgnoéé doskowgf%. Trzaski za-

milkly.  Wreszcie balon wynurza sie
z chmur. Jest wysoko — Fomienko go
widzi. Podaje ostatnie przypomnienie

i siada do ‘samochodu. Olga spoglada
na lIsnigce od niedawnej ulewy pola,
Pioropusz dymu pozwala™ jej rozpoznac
linie Q|€jOW<’}. Widac przystanek, z kto-
rego_biegng ludzie — chwytajg wlecz-
ke. Tuz nad ziemig drobna figurka za-
wisa na lince rozpruwacza. _Gondola
dotyka mokrej taki, prozniona po-
wioka z szelestem kiadzie sie obok.

Od strony drogi nadjechat samochaod,
fomienko z reka na temblaku wysko-
czyt i podbiegt do kosza, w ktérym
siedziata wspottowarzyszka. Na dzwiek
jego glosu odwrocita” sie.  Fomienko
oniemiat. Twarz Olgi promieniata ra-
dosnym u$miechem:” w rece trzymata
arkusz obserwacji wypetniony “drob-
nym réwnym charakterem pisma do
ostatniej rubryki.

Opracowat Z. K.



Proponuje

Sprawa Zaru nie jest sprawg wylgcz-
nie kilku dyskutantéw, lecz powinna
obchodzi¢ wszystkich szybownikdéw, bez
wzgledu na stopien wyszkolenia.

Trudno by kol. kol. Rejniak, Wielgus
czy tez ja wymienili szereg zalet Zaru
i gtosno, zdecydowanie krzykneli: Zar
musi zostal uruchomiony. Nie mozna
tez pojs¢ za gtosem instr. Adamskiego:
Zar zlikwidowa¢ z racji jego nieopta-
calnosci.

W  dotychczasowej dyskusji | tak
~obroncy“” jak i ,oskarzyciele*” Zaru

suwali stuszne argumenty i rzeczy-
wiscie trudno jest tu powzigé¢ wihasciwg
decyzje. Sa to bywalcy tego szybowiska,
ktérzy moga o nim chyba najwiecej
powiedzie¢. Natomiast zazadaé¢ takiego
cz?/ innego rozwigzania sprawy m”io
tylko ogot szybownikdéw, zeby ~“pdzniej
nie bylo po prostu przystowiowego ,za-
lu po niewczasie*.

Jezeli Zar zostanie uruchomiony, na-
lezy nan uczeszcza¢, a nie wykrecac sie
od wyjazdu, twierdzac, iz w klubie
przez ten czas mozna wiecej zrobi¢. Tak
samo nie nalezy potem narzekaé, ze nie
mozemy lataC -w gorskim terenie i nie
mamy gdzie czyni¢ préb pobicia rekor-
du dlugotrwaltosci, jesli Zar nie bytby
uruchomiony.

Przeto proponuje, aby wszyscy piloci
wzieli udziat w plebiscycie po uprzed-
nim rozwazeniu ponizszych argumen-
tow.

Zaezne najpierw od roli ,oskarzycie-
la®“. Ot6z Zar absolutnie nie nadaje sie
w dzisiejszych warunkach do wstep-
nego szkolenia. Réwniez szkolenie na
dwusterze nie da nam tych wynikéw,
ktore osiggna¢ mozemy w terenie pta-
skim. Zwazywszy np, iz grupa szkolna
sktada sie z okoto 30 uczniéw, musieli-
mysSmy na Zarze trzymaé¢ conajmnigj
Po’rowe, a wiec 15 dwumiejscowek i ty-
uz instruktoréw, zeby moc do maksi-
mum wykorzystac czas. Miedzy jednym,
a nastepnym lotem tego samego szy-
bowca uptywa okoto 30 min i to przy
sprawnej organizacji startu i transpor-
tu.

plebiscyt w sprawie Zaru

ANDRZEJ BRZUSKA pil. szyb.

Szkolenie w warunkach zaglowych
przy wiekszej ilosci szybowcéw nad sto-
sunkowo malym zboczem wymagatoby
zbzt,cz stej interwencji instruktora, co
zaki6catoby tok jego pracy. Uczeh po
prostu nie dawaiby sobie rady ze wszy-
stkimi trudnosSciami naraz (mam na
mys$ili %ilotaz oraz obserwacje terenu
i innych szybowcéw). Wiec ta historia
odpada.

Z powyzszego wynika, ze Zar moze
by¢ dostepny dla pilotow  wyszkolo-
nych, a wilasciwie tylko dla takich od
trzeciego stopnia wzwyz z nalotem nie
mniejszym niz 5 — 8 godzin. Réwniez
z przelotami rzedu 300 km sg trudnosci
i naleze¢ one beda raczej do wyczynéw
sporadycznych.

Samo utrzymanie Zaru jest znacznie
drozsze od ,ptaskiego” szybowiska. Trze-
ba tam trzymac przez caly rok, a wiec
i w martwym sezonie, dodatkowg eki-
pe w liczbie minimum 14 ludzi: 2 me-
chanikéw wyciagu ghwnego, 1 mecha-
nika wyciagu dolnego, 1 mechanika do
nadzoru toru, rolek oraz liny koleliki
i 10 pomocnikébw do naciggania lin
i tadowania szybowcow.

To mniej wiecej bytyby ujemne stro-
ny tego szybowiska i moim zdaniem
tylko normalna (30 pilotow) frekwencja
Zréwnowazytaby te wydatki. Brak pilo-
tow chetnych do latania na Zarze zmu-
sit nasze wtadze do chwilowego zam-
kniecia tej szkoty.

A na Zar warto wyjechaé. Zadziwia-
jaca wprost jest obecna tendencja do
wykonywania przelotow i tylko one
stanowig bodziec latania, podczas gdy
przedtem piloci przybywali na Zar mi-
mo, iz trzeba bylo samemu ptaci¢ za
utrzymanie i widzieli cel oraz przy-
jemnos¢é w gorskim lataniu. Nieprawda
jest, ze w ciggu miesigca w klubie moz-
na wylata¢ wiecej (pomijajac dtuzsze
przeloty). Nam sie to wydaje z tych
wzgledow niekorzystne, poniewaz ucze-
szczamY na lotnisko prawie wylgcznie
w dni lotne, pozostale za$ wykorzystu-
jemdy dla innych zaje¢. Na Zarze za$
w dni deszczowe tatwo popas¢ w nudy

Foto: Koszewski 1,1.

i czas sie wtedy dluzy. Lecz od czego
sg pogadanki, -~ wyktady teoretyczne
i praca nad sprzetem? 30 — 40 godzin1
Wylatarglch Srednio w jednym miesia-
cu to dla miodego pilota duzy wkiad
w pilotaz.

amo latanie na zboczu, jakkolwiek
moze uwazane za bezcelowe i nudne —
w momentach ,zebraniny* zmusza pi-
lota do bardzo starannego pilotazu i w
bliskosci zbocza kaze by¢ nader uwaz-
nym, nie méwigc o emaocji i satysfakciji
po zwyciezeniu jakiego$ kryzysu.

Jednokierunkowe lgdowisko wymaga
przy czestych niekorzystnych wiatrach
umiejetnosci starannego wymanewro-
wania i podejscia do ladowania, co nie-
watpliwie moze sie przydaé pézniej W
przygodnym terenie. akie warunki
trudno stworzy¢ w terenie ptaskim.

Zar jest na razie jedynym naszym
szybowiskiem, gdzie mozemy dokony-
wac¢ préb bicia rekordéw czasowych.
Dwa potudniowe zbocza czynig lot
mniej nudny, a uksztattowanie sasied-
niego terenu stwarza warunki dla pow-
stawania fali halniakowej. Fala ta nie
pozwala wprawdzie na osigganie rekor-
dowych wysokosci, jednakze jest dob-
rym przygotowaniem do lotéw w Jele-
nlei Gorze. . )

przelotami réwniez sprawa nie
przedstawia sie tak tragicznie, Ijakby
to na pierwszy rzut oka wygladato. To
prawda, ze trudno jest z Zaru przele-
cie¢ 300 km, lecz mamy tu wspaniate
warunki do przelotéw docelowo-pow-
rotnych i trojkatnych. Na wschéd W
odlegtosci 101 km lezy Tegoborze, 180
km — Krosno, 230 km — Bezmiecho-
wa i tam nalezalo sprobowac¢ doceléwki
powrotnej. W odlegtosci 68 km na po-
tudniowy wschéd lezy (Nowy Targ,
osiggalny prawie wylacznie na  zbo-
czowce. Ostatecznie miernikiepn wartos-
ci przelotu nie musi by¢ odleglose,
a moga by¢ warunki. Ostatnio przeciez
w oparciu o gory uzyskano rekordowag
szybkos¢ po trojkacie.

Do tych zalet dochodzi jeszcze piek-
ne polozenie Zaru. Okolica daje moc
wrazen estetycznalch i jest wiasciwym
miejscem do spedzenia wakacji czy tez
urlopu. Dni nielotne mozna réwniez
wykorzysta¢ na wycieczki po okolicz-
nych gorach. U stép Zaru wijgca sie
Sota, tworzgca w Porgbce sztuczne je-
zioro, zacheca do kapieli, ktorej w dn'
upalne kazdy chetnie zazyje.

Na zakonczenie dodam jeszcze, ze za-
budowania stanéwig przyjemne, wy-
?odne miejsce zakwaterowania, a Swiet-
ica — pomieszczenie na wykiady i roz-
rywke. .

+ Moim zdaniem wiec — Zar warto
uruchomié¢! A co na to powiedzg ko-
ledzy?

Redakcja podziela zdanie autora
0 potrzebie ogtoszenia plebiscytu w
sprawie Zaru. Po zamieszczeniu
woch jeszcze artykutow (ktore wy-
czerpia dyskusje tocz%c_q sie wokot
Zaru) zamiescimy w SiM-ie kupon
p!ebl_scgtowy, w Kktorym czytelnicy-
piloci bedg mogli wypowiedzie¢ sie
czy Zar warto uruchomic. (red)



JYZISIAJ mozemy z petng satysfak-
h cja poda¢ pewne osiggniecia ostat-
nich dni.

W _dniu 9 listopada br. odbyto sie
drugie posiedzenie Centralnej Rady Ma-
fego  Lotnictwa. Po 12-godzinnych
obradach uchwalono wiele cennych
spraw, do_ktorych trzeba zaliczyC opra-
cowanie i zatwierdzenie regulaminéw
na wszystkie zawody w roku 1953.

Kalendarz imprez przewiduje bowiem
oprocz ogolnokrajowych jeszCze osobne
zawody modeli Szybowcow i specjal-
nych gumoéwek. Wyniki obrad podane
z0stang w nastepnym numerze.

* - -

Jak donosi instruktor Edward Ha-
niszewski, Zarzad todzkiego Okregu
LL organizuje zawody modeli na
uwiezi z napedem odrzutowym. Zawo-
dy odbeda si¢ w dniu 25 stycznia 1953
roku. Szczegotowy regulamin zostahie
rozestany wszystkim Okregom LL.

‘W skrdcie mozna podac, ze do zawo-
déw dopuszczeni bedg modelarze z I
stopniem wyszkolenia. Ekipa kazdego
okregu nie moze przekraczacC czterech
zawodnikow. Zawodnicy przyjezdzajg
na koszt whasnych okregow.

* e »

WY_dzia’f Modelarstwa Lotniczego E_rz%/
ZG LL rozestat ostatnio do wszystkic
Okregow ,,Kodeks sportowy matego
lotnictwa”“ wg FAIl. Publikacja .ta wy-
dana zostala na powielaczu.” Zalowac
tylko nalezy, ze wydano Jg w niklym
naktadzie, a przeciez kazdy komisarz
soortowy powinien mie¢ na wiasnos¢
kodeks, jako wzor dla swej dziatalno-
ci. Czy me warto jeszcze pomysle¢ nad
zwiekszeniem nakfadu?!

¢ o *

W _najblizszych numerach podany zo-
stanie szczegotowy regulamin zawodow
ogolnokrajowych ‘w roku 1953. Zwraca-
my wiec uwage Czytelnikéw, aby po-
starali  si zaopatrz%c w te numery,
gdyz regulamin nie bedzie poza tym
rozsytany do Okregéw LL.

BUDUJEMY MODELE
REDUKCYJNO-LATAJACE

Model samolotu sportowego konstruk-
cji radzieckiej ,Jak-12“ jest bardzo pro-
sty w budowie.

Kadlub modelu jest konstrukcji wre-
gowej i posiada cztery gtdwne podiuz-
nice, pozostale za$ sg zastosowane do

utrzymania wilasciwego obrysu. toze
silnikowe wykonane jest z klockéw
buczynowych, przechodzacych przez

wregi: 13, 14 i 15. Platy w moim mode-
lu wykonane byly z balsy i sosny (ze-
berka i krawedzie sptywu z balsy), lecz
z réwnym powodzeniem mozna zasto-
sowac¢ sklejke na zeberka, ktére nalez
wowczas azurowacé. Lotki i stery, ja
rowniez rozporki, wykonane sg z balsy
2X2 mm. Mgj pierwszy ,Jak” posia-
dat platy niedzielone, ale mozna je wy-
kona¢ jako dzielone osadzone na ba-
gnetowych taczeniach, co utatwi trans-
port. Podwozie modelu amortyzowane
byld gumkg w mief'scu polaczenia raz-
porek goleni z kadlubem. Przéd mode-
lu wykonany byt z balsy z tym, ze gor-
ng cze$¢ ostony wykonano jako drgzo-
ng, dolna za$ zostata pokryta cienkim
fornierem balsowym. Ostony cylindréw
posiadajg rury wydechowe, wykonane
z rurki aluminiowej.

Wyposazenie kabiny moze by¢é dwo-
jakie: w wersji sanitarnej dwa miej-
sca obok siebie, z tytu nosze, lub tez w
wersji sportowej — cztery miejsca. Je-
$li chodzi o wykonanie kabiny, to do-
ktadnie obrazuje nam to rysunek za-
mieszczony w ,SiM-ie* Nr 34—35 1950 r.

Po wykonaniu szkieletu modelu, do-
ktadnie go oczyszczamy papierem szkli-
stym i po pomalowaniu wnetrza kabi-
ny, oklejamy ja celuloidem (btong fo-
tograficzng). Model pokrywamy papie-

NOWE REKORDY

Ostatni biuletyn FAI z dnia 13
ka biezacego roku_ donosi o0 _ ustanowieniu
rllas(tjepumcych oficjalnie zatwierdzonych re-
ordow: ,

azdzierni-

rekordy Swiatowe _

Modele "na uwiezi z silnikiem odrzutowym
— szybkosc¢ ] .

Zdenek Husteka (Czechos}owa(:éa) 13 lipca
1952 r. — 245.052" km/godz.
REKORDY MIEDZYNARODOWE

Modele na uwiezi klasa |

Leonard, Wright éW Brytania)7 silnik 2.42
cm’. 10 sierpnia 1952 r. — 165.708k m/godz.

Modele na uwiezi bezogonowe.

Harold Leddington (USA) silnik 1,64 cm'

22 czerwca 1952 r. — 90 km/godz.

Modele sterowane na odlegtos¢ — dtugo-
trwatos$¢ lotu.

CO TO JEST ,HARNAS«?

W miesigcu lutym 1953 roku w Zakopanem »

zostang zorganizowane
szybowcow.

zimowe zawody modeli

ozemy dodatkowo wyjasni¢, ze w zawodach

tych bedzie brat udziat
Klasy FAl,

nas“.

specjalny

typ modeli
ktéry otrzymat u nas nazwe ,,Har-

CIE2AR MINIMALNY 410 GRAMOW.
POWIERZCHNIA CALKOWITA W GRANI-

CACH OD 32 — 34DCMc.

NAJMNIEJSZA POWIERZCHNIA MAKSY-
MALNEGO PRZEKROJU KADLUBA 1/100 PO-
WIERZCHNI SKRZYDEL. A WIEC OD 0,32 —

0,34 DCMc, L
Nalezy jeszcze zwrécié uwage

naszym kon-

struktorom, ze modele typu ,,Harnas“ beda star-
towaty ze zbocza, winny wiec by¢ opracowywa-

ne na ten rodzaj startu.

Model samolotu Jak-12 wykonany przez It>-
szarda Kiesewettera

rem japonskim i jeden raz cellonuje-
my. Nastepnie lakierujemy natryskowo
lub recznie. Po polakierowaniu catosci
na kolor kremowy (wersja sanitarna),
lub tez oliwkowy (wersja sportowa)
uzupe{rniamK model zaznaczajgc lotki,
stery i 'znaki rejestracyjne.

Kompletnie wykonany /model oblatu-
jemy na pracujacym silniku. Nie jeden
z Was, Koledzy, zapyta zdziwiony dla-
czego od razu na silniku pracujgcym?
Chodzi tu o to, ze stosunkowo ciezki
model (640 g) musi mie¢ odpowiednig
predkos¢ lotu, a puszczajac go z reki
lotem $lizgowym trudno bedzie dobra¢
odpowiednig predkosé. Ja réwniez po
doktadnym wywazeniu modelu wypus-
citem go na pracujacym silniku I mo-
del od razu ustalit odpowiednig pred-
kos¢. Model starannie | doktadnie wy-
konany daje nam gwarancje pieknego
-prawdziwego* lotu, co bedzie peinym
wynagrodzeniem za naszg prace.

M6] model ,Jaka“ we wrzesniu ub.
roku po dwuminutowej pracy silnika,
uzyskat czas lotu — 7 min. 50 sek i od-
leglos¢ okoto 3 km bez zadnych warun-
kow termicznych (rekord okregu).

Gdyby ktorys z kolegébw miat trud-
nosci w budowaniu modelu, udziele
chetnie wszelkich informacji. ProszeJ)i-
sa¢ na adres: Szczecin, ul. Bogurodzi-
cy 1 m. 6. (Pierwszg czes¢ (planu mode-
lu redukcyjno-latajgcego ,Jak 12“ znaj-
dziecie na nastipnej stronie).

RYSZARD" KIESEWETTER

Walter Good (USA) silnik 49 cm’ — 15
czerwca 1952 r. — 40 min. 27,8 sek.
Modele na uwiezi bezogonowe z silnikiem
odrzutowym.
G. Hoyt (USA) 22 czerwca 1952 r. — 222/222

km/godz. .
Modele_ specjalne, i o
John O'Donnell (W. Brytania) 22 kwietnia
1951 r. — dhugotrwato$¢ "— 4 min. 20 sek..
— odlegto$é — 1720 metrow.

Na marginesie podanych powyzej
déw wartdo zaznaczy¢, ze juz w chwili za-
twierdzania rekordu Gooda (USA) modela-
rze ZSRR ustanowili nowy rekord 'w tej ka-
tegorii  modeli _(dtugotrwatosci .1 godz. 02
min. —_P. WI_ehczkowskl%. tak. ze w nastep-
nym biuletynie FAI nalezy oczekiwa¢ za-
twierdzenia~ rekordu rad2|eck|e?_o. i

Zamieszczone zmiany w tabeli miedzyna-
rodowych rekordow polecamgl Wﬁ:sac do ze-
stawienia podanego w nr 43 SIM-u.

rekor-
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4.

Jesli chcemy aby nasz model po skle-
jeniu wszystkich czesci wygladat w ten
sam sposéb jak jego starszy brat, praw-
dziwy samolot (np. prototyp ,,Zaka-1“
SP-AAC byt pomalowany w ten sposéb,
ze z jednej i drugiej strony kadtuba od
poczatku do konca szty dwa pasy) mu-

Rys. 1

simy na poszczegolnych opaskach zazna-
czyc odpowiednie elementy rysunku. Na
rysunku la zaznaczone sg na wregach
wysokosci, na jakich beda szly pasy.
Teraz owijamy szablony opaskami, 13-
czymy znaki I mamy na opaskach po-
szczegblne elementy paséw (rys. Ib). Po
uwzglednieniu sposobu malowania sa-
molotu i zostawieniu miejsc na czesci,
ktére beda naklejone, opaski naszego

Cl rC”

28(836)

Iéad’ruba wygladajg tak jak na rysun-
u 2.

W podobny sposob, w jaki wykonuje-
my kadtub, robimy gondole wielosilni-
kowych samolotow (rys. 3). Jesli chodzi
o wklejenie wreg, to Wr?gi kadtuba i
gondoli silnikowych wklejamy w ten
spos6b, ze na opaskach robimy zabki,

ktére od wewnatrz przyklejamy na
wregi (rys. 4a). Wregi dociskamy od
wewnatrz otéwkiem wprowadzajac po-
przez wyciete w tym celu otwory we
wregach. Przy lgczeniu segmentéw wre-
gi nie dolegajg S$cisle do siebie. Mozna
tez tgczy¢ segmenty tak, aby wregi do-
legaty $cisle do siebie. tgaczymy wtedy
wregi z opaskami od wewnatrz seg-
mentu za pomoca wycietych z papieru
tapek (rys. 4b). tapki dociskamy otow-
kiem. W ten spos6b nie mozemy jed-
nak taczy¢ wszystkich czesci. Niektore
czesci gondoli silnikowej (rys. 5) musi-
my tgczy¢ za pomoca zgbkéw, poniewaz
wrega nie ma docisku od $cianek, dla-
tego ze czes$¢ ta nie jest zamknieta opa-
ska, a tylko jej wycinkiem.

Stateczniki wraz ze sterami u wiek-
szych samolotéw wykonujemy jako pro-
filowane, w mniejszych ich nie profilu-
jemy. Przy robieniu rysunkow statecz-
nikéw postugujemy sie planem. Na ry-
sunku 6 pokazany jest statecznik pio-
nowy ze sterem kierunkowym i pozio-
my ze sterem gtebokosci przed skleje-
niem. W celu dobrego przymocowania
statecznikéw poziomych do kadtuba,
statecznik wsuwamy na dwa dzwigary
potaczone ze sobg prostokatng tapka.
tapke smarujemy klejem (rys. 7). Za-
pewnia to dobre polgczenie stateczni-
kow z kadtubem. Dzwigary nadajg sta-
tecznikom odpowiednie oprofilowanie.

Smiglto sklejamy z dwodch kawatkotvy
papieru i przyklejamy na przodzie ka-
diuba (rys. 8). Kadtub =z opierzeniem
mamy juz gotowy. Teraz pozostaty nam
jeszcze do zrobienia ptaty, kabinka

a4/
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HOMOLOGUJEMY SZYBOWIEC -4-

O ile wiekszo$¢ préb prowadzi w za-
sadzie do jakosciowej oceny szybowca,
to okreslenie osiggéw jest juz typowym
pomiarem, ktérego wyniki ujmujemy
w konkretne liczby i wykresy. Do po-
miarOéw osiggéw szybowca zaliczamy:
‘.L)raktyczne ustalenie biegunowej pred-

osci szybowca, okreslenie zaleznosci
pomiedzy promieniem krgzenia, a prze-
chyleniem i predkoscig lotu oraz okre-

Slenie opadania szybowca w krgzeniu.

Aby te wszystkie pomiary wykonac,
musimy przede wszystkim zapewni¢ so-
bie mozno$¢ bezbtednej oceny predkos-
ci, wysokosci, CPrzechylen_ia i czasu. W
tym celu przed przystgpieniem do lo-
tébw pomiarowych dokonujemy cecho-
lwania predkosciomierza, = skalowania
wysokosciomierza, barografu, termome-
tru oraz zaopatrujemy sie w dobrze
dziatajgcy sekundomierz i chylomierz
poprzeczny (optyczny). Sekundomierza
I chylomierza nie potrzebujemy skalo-
wac, natomiast wysokosciomierz, baro-
graf i termometr skalujemy laborato-
.rymie.- - :

i “Najwiecej kilopotu sprawia zawsze
lwycechowanie pr?dkoéciomieiza, bo-
wiem skalowanie laboratoryjne samego
jprzyrzadu jest niewystarczajgce. Btad
tego przyrzadu, zainstalowanego na szy-
bowcu jest, bowiem sumg: btedu labo-
ratoryjnego  predkosciomierza, btedu
dyszy, do ktérej przyrzad jest podia-
czony i btedu potozenia. Btad potozenia
spowodowany jest przede wszystkim
tym, ze dysza napedzajgca przyrzad
Umiejscowiona jest zawsze w obrebie
optywu szybowca, co daje w zaleznosci
AOd predkosci lotu znieksztatcony pomiar
(Cisnienia, statycznego, a tym samym
Wadliwe odczyty predkosci.

Z podanych wyzej powodéw musimy
dokona¢ skalowania catej instalacji
Predkosciomierza umieszczonej na szy-
bowcu. .

Mamy tu dwa wyjscia: albo cechu-
jemy predkosciomierz szybowca przez
porownanie go z predkosciomierzem sa-
molotu holujgcego, sprawdzonego na
bazie, albo tez uciekamy sie do uzycia
sondi statycznej, tj. jak gdyby rurki
Predkosciomierza, umocowanej na dtu-
gim kablu ponizej szybowca, w obsza-
rze niezakioconego cisnienia  statycz-
nego. Rys. 1

rzejdzmy jednak do samego pomia-
ru. Aby uzyska¢ zalezno$¢ predkosci
opadania szi/)bowca od jego predkosci
lotu, a wiec biegunowa predkosci, wy-
konujemy szereg lotbw w jak najspo-
kojniejszym powietrzu. Sam pomiar po-
llega na wykonaniu lotu prostego z usta-

INys. 2.

A. ABRAMOWICZ i A. ZIEMILSKI

long predkoscia i stopowaniu czasu, w
ciggu ktérego szybowiec wytraci pewng
okreslang wysoko$¢. Tego rodzaju po-
miary wykonujemy dla catego zakresu
uzytkowych predkosci i zarébwno dla
szybowca ze schowanymi hamulcami
i klapami jak i z otwartymi klapami czy
tez hamulcami.

Znajac czas w jakim wytraciliSmy
pewng wysokos¢, fatwo okréslimy na-
szg predkosC opadania, a znajac pred-
kos¢ na jakiej ten etap lotu wykony-
walismy 1 dzielac ja przez odpowiednig
predkos¢ opadania, otrzymamy aktual-
ng doskonato$¢ szybowca. W ten sposéb
okreslilismy juz jeden punkt bieguno-
wej predkosci  (W-;f(V) oraz wykres
zaleznosci doskonalosci szybowca row-
niez do funkcji predkosci l6tu
(d f(V). (Rys. 2)

Warto tu jeszcze doda¢ ze do naszych
pomiaréw wprowadzi¢ musimy szereg
poprawek. Poprawkami tymi  sa:
uwzglednienie odchytek, ktére zaistnia-
ty przy skalowaniu przyrzadéw oraz
sprawdzenie wynikdéw ~pomiaréw na
atmosfere wzorcowa i zredukowanie ich
do poziomu morza. Czynimg to w tym
celu, by zagwarantowac sobie moznos$¢
Boréwnywania 0siggéw rozmaitych szy-
owcow, niezaleznie od tego w H’akich
warunkach przeprowadzane byly ich
proby. ]

Do tego, aby okresli¢ wysoko$¢ wed-
tug atmosfery wzorcowej na jakiej po-
miar byt wykohywany, potrzébne nam
sg: barograf i termometr.

Najczesciej pomiaru biegunowej szy-
bowca dokonujemy albo w nocy, albo
we wczesnych godzinach rannych, aby
zagwarantowac¢ sobie mozliwie jak naj-
wiekszy spok()! W powietrzu podczas
wykonywania lotéw.

Moze niejeden z czytelnikow zdziwi
sie, ze w pomiarze opadania szybowca
me bierze udzialu wariometr. Jest to
ednak przyrzad stosunkowo mato do-
tadny | z punktu widzenia lotéw po-
miarowych prawie catkowiecie bez zna-
czenia. Wariometr i_est nam_ pomocny
tylko o tyle, ze jezeli wskazuje podczas
pomiaru stalg warto$¢, znaczy to, ze
w powietrzu mamy brak jakichkolwiek
pradéw pionowych.

Przejdzmy teraz do dalszych pomia-
réw osiagéw szybowca. Sg nimi pomia-
ry wlasciwosci krgzenia.

Wiasciwosci krgzenia majg niezwyk-
le donioste znaczenie, zwitaszcza dla
sszowcéw wyczynowych.  Aby  mdc
scharakteryzowa¢ krazenie szybowca,
musimy nie tylko ustali¢ czy krgzy on

lliegunu.wa predkosci szybowca i za-

leznosci doskonatosci od predkosci lotu, w

predkoé¢ opadania, ”

— predkos$¢ lotu, d —

doskonatos¢.

Rys. 1.

tatwo, bez tendencji do zeslizgéw lub
wyslizgéw, czy wymaga  ustawicznej
pracy sterowni, czy tez nie, ale przede
wszystkim musimy stwierdzi¢, jaki jest
promien krazenia i jak zmienia sie on
w zaleznosci 6d kata przechylenia ! od
predkosci lotu.

Aby zbada¢ te wtasciwosci wykonuje-
my dwie serie lotdbw, przy czym pierw-
sza polega na okre$leniu zaleznosci po-

(c. d. na sir. 841)

Wykres cechowania predkosciomierza.
V» — predko$¢ rzeczywista, V, — pred-
kos$¢ wskazywana.

Rys. 3. Zalezno$¢ promienia krazenia od

kata przechylenia szybowca w locie na sta-

tym kacie natarcia (w przyblizeniu

0,8 Cz hiax) ? — kat przechylenia, R — pro-
mien krazenia.

837



I-. Nrhay

J. Popiel

M. (‘znitriéwna

Z. Rawicz

A. Amiglel

E. Makula

Z. Kirakowski

T. Rusek

W. Zajaczkowska

R. Bitner

1. Wojnar

A. Witek J. Adamek

WYBIERAMY DZIESIECIU NAJLEPSZYCH SZYBOWNIKOW

W obszernych wypowiedziach Czytelnikbw na
temat naszego Konkunsu-Plebiscytu, ktére wpty-
wajg nadal bardzo licznie i szczegétowo omawia-
ja opublikowane juz kandydatury, powtarzajg sie
propozycje przedtuzenia dyskusji plebiscytowe;j.
Jest nam ogromnie mito, ze konkurs wzbudzit
takie duze zainteresowanie, pragnac jednak roz-
strzygna¢ go w ustalonym terminie, musimy zam-
knac niestety dyskusje i przystgpi¢ do glosowa-
nia. W dzisiejszym numerze przytaczamy ostat-
nie glosy Czytelnikéw i publikujemy petna, zam-
knietg liste zgtoszonych w czasie dyskusji kan-
dydatow do dziesigtki najlepszych.

Pilot Eugeniusz Trzesniewskl z Warszawy przy-
pomina w swej wypowiedzi, ze latanie jest kuz-
nig charakteréw i ze nalezy to wzig¢ pod uwage
przy wyborze plebiscytowym. ,Liczbowa wartos¢
wyczynéw — pisze on — nie jest jedyng legity-
macja pilota i nie moze przestania¢ cziowieka,
ktoéry tych wyczynéw dokonat“. Idac po tej linii
swe] wypowiedzi Trzesniewskl mocno popiera
kandydature Ryszarda Bitnera, zwracajac uwag
na jego przodujgca pozycje aktywisty klubowego
pod kazdym wzgledem lotniczej pracy. Przypo-
mina tez, ze Bitnera cechuje przyktadu godna
kolezensko$¢ i uczynno$¢, przejawiajgce sie
w zawsze chetnej pomocy wobec miodszych klu-
bowych wyczynowcoéw oraz zastugujgca na pod-
kreslenie skromno$¢ pomimo niewatpliwie po-
waznych wynikéw wilasnych, ktéra w potgczeniu
Z ogromnym zacieciem sportowym i giebokg wie-
dza teoretyczng czynig z Bithera jednego z pierw-
szych kandydatow do dziesiagtki najlepszych.
W dalszym ciagli swej wypowiedzi Trzes$niewski
motywuje obszernie kandydature Zieminskiego,
zwracajac uwage, ze jest to jeden z najmtod-
szych naszych wyczynowcow wysokiej klasy, kto-
ry swojg usilng praca doszedt do osiggniec, sta-
wiajacych go w rzedzie najlepszych.

Kandydature Zieminiskiego popiera réwniez
w swej wypowiedzi Andrzej Stefko z Warszawy,
przypominajac jego kolejne wyczyny szybowco-
we, ze specjalnym podkresleniem wykonanych
przez Zieminskiego przelotow raidowych.

Nasz rekordzista wysokosciowy — Andrzej
Brzuska, nadestat obszerng v&ypowiedi, popiera-
jaca kandydatury: Tadeuszy Gory, Wandy Szem-
plinskiej, Ryszarda Bitnera, Stanistawa Skrzyd-
lewskiego : Edwarda Makuli. Szczegdélnie goraco
motywuje on pozycje Tadeusza Gory, charakte-
ryzujgc go jak najbardziej dodatnio nie tylko

Z. Zaleska

1. Zydorczak

od strony jego wspanialego dorobku wyczyno-
wego, ale przede wszystkim od strony ofiarnej
pracy i catkowitego oddania sie sprawie szko-
lenia narybku szybowcowego.

Tak wiec lista kandydatow zgtoszonych w na-
szym Konkursie-Plebiscycie obejmuje 29 nazwisk
i przedstawia sie nastepujaco w kolejnosci alfa-
betycznej:

1. ADAMEK JERZY — Aeroklub Pomorski.

2. BITNER RYSZARD — Aeroklub Warszawski.

3. BRZUSKA ANDRZEJ — Aeroklub W-ski.

4, CHODOROWSKI ZBIGNIEW — AeroklukK
REnu.'6lc i

5. CNOTLIWY STANISLAW — Aeroklut
Ostrowski.

6. CZMIELOWNA MAKSYMILIANA — Aero-
klub Slaski.

7. GORA TADEUSZ — Aeroklub Bielsko-
Bialski.

8. KIRAKOWSKI ZBIGNIEW — Aeroklub
Slaski.

9. MAKULA EDWARD — Aeroklub Slgski.

10. NEHAY EWA — Aeroklub Krakowski.

11. PAWLIKIEWICZ ALEKSANDER — Aero-
klub Wroctawski.

12. PL(IjEI?(ANCZYK RYSZARD — Aeroklub
+ 6dzki.

13. POPIEL JERZY — Aeroklub Wroctawski.

14. RAWICZ ZBIGNIEW — Aeroklub Slaski.

15. RUSEK TADEUSZ — Aeroklub Krakowski.

16. SSFRI%YDLEWSKI STANISEAW — Aeroklub

ski.

17. SZazEMPLINSKA WANDA — Aeroklub W-ski-

18. SLIWAK TADEUSZ — Aeroklub t.6dzki.

19. SMIGIEL ANTONI — Aeroklub Ostrowski.

20. WIELGUS STANISELAW — Aeroklub Biel-
sko-Bialski.

21. WITEK ADAM — Aeroklub Wroctawski.

22. WLAZtO LUCYNA — Aeroklub Warszawski.

23. WOJINAR JERZY — Aeroklhb Krakowski.

24. ZAJACZKOWSKA WANDA —  Aeroklub
Krakowski.

25. ZALESKA ZOFIA — Aeroklub Warszawski-

26. ZIEMILSKI ANDRZEJ — Aeroklub W-ski-

27. ZIENTEK ADAM — Aeroklub Bielsko-
Bialski.

28. ZYDORCZAK HENRYK — Aeroklub Ostrow-

Skla 3
29. ZkYDORCZAK ROMAN — Aeroklub Ostrow-
ski.

A. Zicminski

Z powyzszych kandydatéw, dziesieciu wybra-
nych zostanie droga gtosowania jako najlepsi wy-
czynowcy okresu od 1950 od 1952 roku. Ponizej
zamieszczamy pierwszy .kupon konkursowy, ktory
uprawnia do oddania gtoséw i przypominamy
warunki naszego Plebiscytu:

1. Do kuponu konkursowego nalezy wpisac¢
10 nazwisk pilotéw tylko spo$réd opublikowa-
nych w SIM-ie kandydatéw plebiscytu.

2. Kolejnos¢ uszeregowania nazwisk ma zasad-
nicze znaczenie, mianowicie: pilot wpisany na
pierwszym miejscu otrzyma w obliczeniu konh-
cowym 10 punktéw, drugi — 9 punktéw, trze-
ci — 6 punktow itd., do dziesiatego, ktory otrzy-
ma 1 punkt.

3. Czytelnie wypetniony kupon konkursowy
(najlepiej kopiowym otéwkiem) nalezy wycigc
i przesta¢ na adres: Redakcja Czasopism Lotni-
czych, Konkurs-Plebiscyt SIM-n, Warszawa, ul.

Ogrodowa 65 — najp6zniej do dnia 31.XI11.52.
(Przypominamy, ze glosowa¢ mozna jedynie na kupo-
nie zamieszczonym ponizej — nazwiska 10-ciu najlep-
szych wypisane na Innej kartce papieru ! nadestane
do redakcji zostang uniewaznione).

4. Kazdy Czytelnik bioracy udziat w plebiscy-
cie ma prawo przysta¢ tylko jeden kupon kon-
kursowy.

5. Kupony konkursowe, .ktére wptyng do Re-
dakcji Czasopism Lotniczych po dniu 1 stycznia
1953 ‘roku nie zostang wziete pod uwage.

Pamietajcie Czytelnicy, ze pigciu pierwszych
pilotow, ktérzy w naszym plebiscycie wybrani
zostang jako najlepsi oraz pietnastu sposrod
uczestnikéw konkursu (czyli gtosujgcych), ktorzy
w swoich kuponach uszereguja nazwiska wyczy-!
nowcow w ukladzie najbardziej zblizénym do
kolejnosci ostatecznej listy najlepszych szybow-
nikdw, otrzymuja od Redakcji Czasopism Lotni-
czych cenne nagrody.

NAGRODY REDAKCJI TYG. ,SKRZYDLA | MOTOR™

DLA 5-CIU NAJLEPSZYCH PILOTOW

1. Kupon materiatu

2. Zegarek na reke. ,

3. Srebrna papierosnica.
4. Teczka skdrzana.

5. Portfel skorzany.

Dla pilotki, ktéra zajmie .najlepsze miejsce w wybranej

dziesigtce szybownikéw — torebka skérzana.

Ponadto piloci, ktérzy w glosowaniu zajeli miejsca od 6-tego
do 10-tego otrzymajag od redakcji upominki ksigzkowe.
NAGRODY REDAKCJI TYG. ,,SKRZYDLA | MOTOR™

DLA CZYTELNIKOW

BIORACYCH UDZIAL W PLEBISCYCIE

KUPON

KONKURSU-PLEBISCYTU
tygodnika

KRZYDLA | MOTOR"

Glosuje za nastepujacym uszerego-
waniem dziesieciu najlepszych szy-
bownikéw wyczynowych okresu od
1950 do 1952 r.:

1. Zegarek na reke.

2. Aparat fotograﬂczny_ L

3. Walizka skorzana.

4. TeCZka Sk(’)rzana 2 ...............................................

5. Portfel skérzany. 3

8 Busola Bezard ©. e

7. Przelot samolotem PLL ,Lot* na dowolnej trasie Lotu Qoo
tam i z powrotem.

8. 10 najnowszych ksigzek lotniczych. D ettt ) A

9. 8 najnowszych ksigzek lotniczych. 6
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StUSZNA KRYTYKA DALA
POZYTYWNE REZULTATY

Po otrzymaniu materiatbw do pokrycia
modeli praca w  okregowej modelarni
w Bydgoszczy wkroczyta ~ na normalne to-
ry. nowym zapaiem_przystqkp))llsmy WOW-
czas do budowy modeli. Tak bylo jednak...
do XVII OZML. ) ]

Po zawodach dato sie zauwazy¢ pewne
rozprzezenie  organizacyjne wsréd modela-
rzy. . Jedynie Koledzy 7z 1-go stopnia pro-
wadzili normalne zajecia. odelarze _ li-go
1 lii-go stopnia natomiast zupetnie zaniedba-
li prace w modelarni i robili co im sie po-
dobato. o . .

Znalazto sie jednak Kkilku, K aktywniejszych
modelarzy, ktérzy nie dopuscili ‘do zupetne-
go zaniedbania Toboty.  Z ich inicjatywy
zorganjzowano ogo6lne zebranie modelarzy,
na “ktorym przeanalizowano dotychczaso!
stan, ostro skrytykowano = zaniedbujgcycl
sie w pracy kolegéw oraz kierownika, Kto-
(rjylob(_)jetnle patrzyt na rozpadajaca sie mo-
elarnie.

Zebraenie to przyniosto . pozadane skutki.
Praca w modelarrii z kazdym' dniem idzie
lepiej.  wszelkimi sitami bedziemy dazy¢
do tego, aby stan podobnego  roZprzezenia
organizacyjnego jaki miat miejsce po XVII
OZML, nigdy wiecej nie zaistniat w naszej
modelarni. i

Tadeusz Kokoszewski
Bydgoszcz

ZARZAD POWIATOWY LL
W GRODKOWIE ZACZYNA DZIALA’

Jednym_ z najbardziej zaniedbanych jed-
nosteK Ligi Lotniczej na terenie wojewodz-
twa Opolskiego byt~ Oddziat  Powiatowy w
Grodkowie. [Istniejace kiedy$s kota rozpa-
dly sie. Zarzad Powiatowy LL nie kwapit
si¢, by je pobudzi¢ do zycia. Wybrano no-
wce/.zarzqd,, ale 1 to nie rozwigzalo kwestii,
gdyz wkrotce czlonkowie zarzadu zostali
przeniesieni stuzbowo do pracy ~w innych
miastach.

Sprawa ta stata sie dla Okregu sygnatem
alarmujacym. Wystano dwoch “pracownikow
w celu ZorganiZowania pracy Ligi Lotni-
czej w Grodkowie. Od tet po_ryt nastgpit

e

wattowny zwrot w dziatalnosci %o d-
zialy. artwe kota LL w Szkole Rgc’)lno_-
ksztatcacej, w Liceum = Mechaniki olnej,

w szkole "Podstawowej (i w Zaktadach Wy-
chowawczych_ zreorganizowano, na _skutek
czego_ praca ich wkroczyta na wiasciwe to-
ry. Oprocz tego zatozono siedem nowych
Kot przy miejscowych instytucjach. y-
brano nowy Zarzad Powiatowy, w skiad
ktorego weszli przewodniczacy = poszczegol-
nych™ kot i

Na V\\ll\ynlkl prac% nie trzeba byto diugo
czekac. Zaktadach Wychowawczych pow-

84C

stata modelarnia lotnicza, ktdra cieszy sie
wielkim  zainteresowaniem wsréd wycho-
wankow tamtejszego Zaktadu. Na szczegol-
ne wyroznienie zaStuguje kol. Tadeusz Tra-
czyk,” ktéry wolny czas od zaje¢ szkolnych
poswieca pracy had wyszkoleniem mode-
larzy.” Inne “kota nie po_zosta{? w_ tyle.
W iare swoich mozliwosci wykonuja ‘ga-
zetki Scienne, urzadzajg kaciki_lotnicze, ucza
?(lg hplosenek lotniczych polskich 1 radziec-
ich.

Najwieksza bolaczkag miodziezy Grodko-
wa jest to, ze nie ma powiatowej mode-
larni lotniczej, z ktorej mogliby” korzy-
sta¢ wszyscy Ccztonkowie "LL. amy jednak
nadzieje,” zé przy pomocy Okregd I spo-
teczenstwa  grodkowskiego wkrotce pow-
stanie modelarnia powiatowa.

Obecnie Zarzad Powiatowy LL rozpo-
cz_yna_akqﬁl zaktadania kot "LL na terenie
wiejskim. "Nalezy zaznaczy¢, ze w powie-
cie " grodkowskim,_ jest bardzo duzo Spol-
dzielnl Produkcyjnych, ktor{ch cztonkowie
chetnie wstepujg” w szeregi LL.

Gustaw Pytlik
Opolé

DOBRE OPANOWANIE TEORII

GWARANCJA
DALSZYCH SUKCESOW

Po przerobieniu materiatu szkoleniowe-
?o nakreslonego .grogramem dla  modela-
zy | 1 11 stopnia, czlonkowie modelarni
373 w Katowicach wybrali sie na lotnisko
w celu. oblatania zbddowanych w ramach
szkolenia ' modeli. Dzieki dobrze opanowa-
nym  wiadomosciom "tegretycznym, mimo
niesprzyjajacych warunkoéw - meteorologicz-
nych, oOsiagriigto w tym dniu piekne “wy-
niki. Czterech modelarzy uzyskato warun-
ki do odznak | stopnia. ody modelarz
rupy wyczynowej Jerzy Nowak, ktorego
ezogonowiet utrza/ma} sie  w powietrzu
4 min. 30 sek., z ob%/} warunek czasowy
do odznaki drugiego stopnia.

Rekordowe wyniki uzyskatl znany ogdlnie
w _Katowicach modelarz Zygmunt~ Budzyn-
ski. Model szybowca, Jego onstrukcji prze-
leciat 9 km w czasie 32 min. 25 sek. Lo-
tem tym model przyniost konstruktorowi
dwa warunki_do 'srebrnej (przelot) ! zio-
tej (czas lotu) odznaki wyczynowej.

Po powrocie z lotniska zorganizowano
kilkunastominutowg pogadanke,”  podczas
ktoérej omoéwiono b}(-;d% Jakie wytonity sie
w niektorych modelach w czasié startu.
Doktadne omowienie mechaniki lotu i za-
gadnien statecznosci _ przed udaniem sie na
obloty przyczynito sig niewatpliwie doq zro-
zumiénja prawidtowej regulacji, dzieki cze-
mu osiggnelismy tak dobre ~wyniki.

Andrzej Kapitan

ZMP-OWCY NA SAMOLOTY"'

Pod tym hastem_ zostata zorganizowana,
z |n|cLatywy_ kota ZMP przy Wyzszej Szko-{
le  Ekonomicznej i Zarzadu "Okregowego!
Ligi Lotniczej, wycieczka na lotnisko szcze-
cinskiego ALL.

Mimo™ ztej pogody . wycieczka udata si% i
cel Je}] zostat osigghiety. ZMP-owcy z WSE,
a byfo ich okoto 40-tu, zapoznali sie ze

sprzétem lotniczym oraz przyjrzeli sie lo-
tom ~ szybowcow ~ szkolnych, ~przejsciowych
I wyczynowych . ] .

W rezultaCie wycieczki studenci postano-
wili rozwingé szeroka dziatalno$¢ propagan- |

dowo - lotnicza_ na uczelni, a Kilkunastu |
z nich postanowito zosta¢ pilotami.
J. Maslinska
Szczecin

W SIEDLCACH POWSTANA
DWIE NOWE MODELARNIE

Jestem modelarzem, pracuje w modelar-
ni przy Gimn. 1 Liceum im. hetmana Zot-
kiewskiego w Siedlcach, RozpoczeliSmy te-
raz szkolenie modelarskie Il stopnia. Kazd
z nas, modelarzy, podpisat zobowigzanie do
systematycznej pracy w modelarni i pogte-
biania swych "wiadomosci lotniczych..

_ Instruktorem w naszej modelarni jest do-
$wiadczony modelarz kol. Remigiusz Kru-
slec. My wszyscy pomagamy mu’ jak tylko
mozemy. W Zzamian za to praca hasza da-
je dobre wyniki. Musze jeszcze dodaé, ze w
szkole c¢wiczen TPD 'w Siedlcach zostata
otwarta .druga modelarnia lotnicza. Chiopcy
robig narazie modele kartonowe, ale juz w
krotkim czasie zaczng budowe szybowca
szkolnego. Sypu ,Zak*. Instruktorem™ w tej
modelarni Jest Fr. Pogorzelski )

Planuje_ sie takze otwarcie dwo6ch nowych
iodelarni. a wiec praca lotnicza na odcCin-
<u modelarstwa w Siedlcach pojdzie powaz,
ple naprzéd. .

Czestaw = Kadziwonka
Siedlce

KWIDZYN NAPRAWIA SWE BLtEDY

Zarzad Oddziatlu Powiatowego LL w Kwi-
dzyniu_ rozpoczat prace z nieliezng garstka
ptitosnikéw lotnictwa. W niedtugim ~ czasie
zatozono 10 kot LL. Zdawaé by sie mogto,
ze LIE’;I Lotnicza na. terenie powiatu kwi-
dzynskiego szybko i sprawnie rozwinie swg
dziatalnos¢ i wyniki pracy beda naprawde
zadawalajace. . ; o

Stato si¢ jednak inaczej, gdyz nie wszy-
scy cztonkowie Zarzadu podchodzili powaz-
pie do_pracy. Jedynie dzieki Kkilku aktywi-
stom Oddziat Powiatowy LL nie rozpad! sie,
ale nie poczynit tez zadnych postepéw w
swej . pra(_:a/._ . i

Dzi$' widzimy nasze btedy. Jednym i naj-
wazniejszym Z nich I'J]est to, ze opieralismy
sie jedynie na kotacl szkolnych, taniedbu-
Jac “cafkowicie wies. Dlatego” tez zadaniem
naszym na najblizszg przysztos¢ jest uak-
fywnienie Istniejgcych  Juz két szkolnych
przy_Scistej wspotpracy i pomocy organiza-
cjl "ZZMP-owskiej oraz “wzmozona’ akql?, pro-
pagandowg potgczona z zakitadaniem kot LI. |
pa” terenie wsi powiatu kwidzynskiego,

Jerz% Wojcik
widzyn

25 KOLOROWYCH BALONOW
NAD KIELCAMI

Przez szereg tgg_odni poprzedzajacych dzien
Wyboréw do Sejmu Polski Ludowej, we
wszystkich kieleckich modelarniach trwata
Wytizona praca. Miodzi modelarze z nie-
Z tym zapalem przygotowywali na dzien
wyborow wiele atrakCji dla miejscowego
spoteczenstwa. _ Robiono _ balony, ~ latawce
I modele. Na pierwsze miejsce W tych pra-
cach wysunela sie modelarnia prowadzona
przez instr. Zenona Jamroza, Ktora dzieki
Jeqo _zapatowi do pracy i wiasciwemu po-1
dejsciu do miodziezy "moze poszczyci¢ sie
niematymi sukcesami.

Kilkutygodniowy wysitek modelarzy Kkie-
leckich “przyniést” pozadany efekt. 76 paz-
dziernika br., tj. w_dzien wyboréw, z 24
punktdw miasta” wzbito, sie w~ powietrze 25
roznokolorowych balonéw, ~ wywotujgc wiel-
kie zainteresowanie ws$rdd, spoteczenstwa, a
zwlaszcza miodziezy. Z nie mniej entuzja-
stycznym przyjeciem spotkaty S{El rowniez
pokazy lotow Tlatawcow 1 modeli. W ten spo-|
s6b modelarze k|elecc?/ uswietnili dzien wy-
boréow do Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej
+Ludowej.

Waldemar Strzebata
Kielce



‘W zwiazku z rozpoczeciem akcji przyje-
cia na szkolenie lotnicze redakcja ‘otrzymuje
wiele_listow od Czytelnikéw SIM-u z prosba
o) wyljasmenle pewnych_ watpliwosci. | tak: |

Kol. kol. Maria Kuciuk i Michalina Moz-
dzierz z Tarnowa pisza, ze chciatyby po6jsé
n szkolenie szybowcowe, obawiaja Sie jéd-
nak, czy beda mialy mozliwosci ukonczenia
kursu téchnicznego gdyz w Tarnowie nie ma
Aeroklubu LL. “NaStepnym ich zmartwie-
niem jest egzamin _wstepny z fizyki, gdyz
Jjako “uczennice Technikum Handlowedo,
przedmiotu tego w_ogole sie nie ucza. No
| ostatnie ich pytanie — czy egzamin sklada
sie przed kursem teoretycznym, czy tez po
jego zakonczeniu. : . .

a szkolenie lotnicze przyjmowani sa nie
tylko ci kandydaci, w ktérych miejscu za-
mijeszkania znajduje SIE aeroklub wzglednie
osrodek treningowy LL, lecz rowniez i ci,
ktorzy mieszkaja w pewnej odlegtosci, nie
wiekszej #]ednak niz 50 km od placowek tre-
ningowych.

Obawy Wasze co do_egzaminu z fizyku sg

Przeciez w szkole podsta-
wow?}'v. uczytyscie sie tego przedmiotu. Je-
zeli wiec od” kandydatow na szkolenie lot-
nicze vx;ymagane jest ksztatcenie na po-
ziomie 7 klas szkoly podstawowej, to jasne,
ze egzamin odbegzm sie rowniez 'w zakresie
wiadomosci zdobytych w szkole podstawo-

nieuzasadnione.

wej.

Jjeéli chodzi o egzaminy, to odbywaja sie
one zaréwno przed jak i po kursie teore-
tycznym. Wstepny edzamin sktada kandydat
przed” komisjg kwallflkacyF!na z  takich
przedmiotéw, “jak: nauka o "Polsce i Swiecie
wspotczesnym,” matematyka, fizyka, geogra-
fia oraz z og(’)lnglch, wiadomosci o lotni-
ctwie, ktérego pomysine wyniki = decyduja
miedzy innymi o zakwalifikowaniu kandy-
data na kurs teoretyczny. Po ukonczeniu
kursu _teoretycznego, natomiast, zdaje sie
egzamin z wiadomosci na nim zdobytych,
ktoéry z kolei decyduje o dopuszczeniu kan-
dydata do szkolenia praktycznego.

Mamy nadzieje, ze watpliwo$ci Wasze zo-
staty ngjas_mone. . )

Kol. Stanistaw Siwek 1 Radomska. Podczas
wakacji mozna przejs¢ Jedynie szkolenie
praktyczne. Teoretyczny kurs szybowcowy
nalezy ukonczvé w “okresie zimowym. W za-
sadzie kandydat na szkolenie szybowcowe,

w chwili sKladania podania, winien miec
ukonczony 16 rok zycia. Spis wymaganych
dokumentéw zamieszczamy obok.

. Kol. Henryk Wasilewski z_ Elblaga, pisze,
ze po przeczytaniu w SiM-ie  wiadomosci
0 rozpoczeciu” przyje¢ na szkolenie lotnicze,
natychmiast zebra}'\fotrzebne papiery 1 za-
niost Je do ZM ZMP w Elblagu. Spotkato
o jednak wiglkie_rozczarowanie, gdyz prze-
wodniczacy ZM ZMP zakomunikowat mu,
ze nie.ma zadnego zarzadzenia. o tprz%/é-
mowaniu kandydatow na szkolenie lotnicze,
_Koledze Wasilewskiemu radzimy zgtosi¢
sie powtérnie do ZM ZMP. Ab a¢ wyraz
swojej stusznosci,  ze Zar_zad{ MP obowia-
zané 'sa do przyjmowania kandydatow na
szkolenie lotnicze, pokazcie przewodniczace-,
mu ZM ZMP jeden z egzemplarzy SiM-u,
w ktérym zamieszczone sg warunki  przyjec.
Zaznaczamy Jednak, ze Liga Lotnicza w wo-
jewodztwie gdanskim szkoli¢ bedzie Jedynie
skoczkoéw = spadochronowych [ “pomocnikow
mechanikéw, a wiec kandydaci nha szkaglenie
szybowcowe i silnikowe ~ przyjmowani nie

beda.

%(gl. Tadeusz Snochowski z Debowej taki.
Do podania na szkolenie lotnicze mozna za-
taczy¢ uwierzytelnione odpisy wymaganych

dokumentow. yjasnienie na” dalsze pytania
znajdziecle w odpowiedzi skierowanej do
kol Siwka/

Kol. J6zef Wronka z Tomaszowa_  Lubel-
skiego. Jednym z warunkOw przyjecia na
szkolenie lothicze jest ukonczenie "'KWWL-u
lub kursu modelarstwa lotniczego. W wyjat-
kowych jednak wypadkach mozna od ‘tego
warunku~ odstgpi¢.” Ankiete personalng wy-
pelnia sie po zlozeniu wszystkich potrzeb-
nych dokumentéw. Przyjecia na szkolenie
Iotlzucze trwajg tylko do 30 grudnia 1952

roku.
Kol. Maga(daler]a iMajchrzak z Szczawna-
Zdroju. Szkolenie lothlcze Jest dostepne za-
rowno dla chtopcéw jak i dziewczat.

Kol. Horst _Junic z Wroctawia. Swiadectwo
ukonczenia 7 klas moglibyscie =~ zobowigzac
sie dostarczy¢ w terminie pézniejszym. Po-
niewaz jednak praca zawodowa ‘i hauka w
szkole wieczorowej uniemozliwia Wam ukon-
czenie teoretycznego kursu szybowcowego,
ktory decyduje o “dopuszczeniu _kandydata
do Szkolenia praktycznego musicie Zrezy-
gnowacC ze szkolenia w roku 1953. Ukoncze-
nie szkoty w biezacym roku szkolnym stwo-
rz%/_Wam warunki do rozpoczecia szkolenia
lotniczego dopiero w roku 1954. A wiec po-
danie na szkolenie b?dneue mogli zlozy¢
dopiero w roku przysztym, W miare wolne-
go czasu wilnniscie” czyta¢ literature lotni-
Cza oraz czasopisma, przez co zdobedzie wie-
le ‘wiadomosci niezbednych dla przysziego

pilota.
Kol. Zygmunt Mazurek z Kotaczkowie. N&
szkolenié lotnicze jesteScie  jeszcze za mio-

zi. Rok czasu, ktory dzieli 'Was jeszcze od
rozpoczecia szkolenia lotniczego,  winniscie
wykorzysta¢ na zdobycie jak najwiecej wia-
domosci o lotnictwie. A “zatem  powinniscie
przej$¢ Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych w jednym z Kot LL oraz rozpoczaé
nauke modelarstwa lotniczego. Pamietajcie,
ze absolwenci KWW.L-i i modelarze korzy-
stajg z pierwszenstwa w przyjeciu na szko-
lenie lotnicze.

Kol. kol. Sylwie Sikorskg z todzi, Ta-
deusza Szpakowsklego z N¥SK' Harri Liidde
z Zabrza, Tadeusza Iluculaka z Rudzinki,
Henryka Zielinskiego z Sejn, Juliana Bana-
cha Zz Lublina, Zbigniewa Gtoda z Sedzi-
szowa. Stefania Kowalika z. Ropczyc oraz
wszystkicl tych, ktorzy nie zapoznali sie
Jeszcze z warunkami przyje¢ na szkolenie
lotnicze w roku 1953 prosimy o przeczytanie
zagg}(ieszczonych obok interésujacych ‘infor-

Kol. Zdzistawowi Stolarczykowi z Gdyni
radzimy porozumiec¢ sie osobiscie z ZOLL
w Gdansku (ul. Kopernika 18).

Kol. Jerzy Kozik z Rydultowy. Kursy
Wstepnych ~ Wiadomosci Lotniczych winny
by¢ prowadzone przez wszystkie kota LL.
Jézeli w szkole, do ktérej uczeszczacie nie
ma Jeszcze kota LL sprébujcie je zorgani-
zowa¢. W tym celu porozumcie sie z Od-
dziatem Powiatowym = w Rybniku, Kktory
z pewnoscig pomoze w zatozeniu kota oraz
wskaze Wam modelarnie, gdzie bedziecie
mogli rozpocza¢ nauke budowy modeli.

Kol, Edward .Duda z Myslakowlc. Ziézcie
powtérnje podanie .z wymaganymi doku-
mentami. Pamigtajcie, ze ostateCzny termin
sktadania podan na szkolenie lotnicze w ro-
ku 1953 uptywa z dniem 30 grudnia 1952 roku.

Kol. kol.” Andrzej _Jordan z Ursusa, Jozef
Kuli§ z Radomska, Zdzistaw_ Wrocki z Kali-
sza, Andrzej Sollich_z Gdyni, Rajmund Gili
z Bydgoszczy oraz Sylwia” Sikorska z_todzi
— roczniki SiM-u i Skrzydlatej Polski z lat
ubiegtych do 1950 wiacznie sg éuz wyczerpa-
ne. Jedynie komplet z roku 191 mozna na-
by¢ w Sekcji Propagandy ZGLL, Warszawa,
ul. Ogrodowa 65. Pod tym samym adresem
mozna dosta¢ réwniez ~egzemplarze SiM-u
z br. do nr. 9 wigcznie oraz nr. 1 i 2 Skrzy-
dlatej Polski, Dalsze numery z br. zaréwno
SiM-u Jak i Skrzydlatej Polski nalezy zama-
wia¢ w Dziale Zbytu 1" Propagandy daw-
nictw Komunikacyjnych, Warszawa, ul. Ka-
zimierzowska 52

JAK ZOSTAC
PILOTEM?

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZE]

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy skltada¢ W Powiatowych i Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej [ub w Powiato-
wych 1 Miejskich Zarzgdach ZMP. Do poda-
nia nalezy "dotaczyc:

1. wiasnorecznie” napisany zyciorys

2. Swiadectwo szkolne X

3. opinie Kota ZMP lub POP PZPR (oile
kandydat nalezy) .

4. metryke urodzenia .

5. dokument = stwierdzajacy stosunek do
stuzby wojskowej

6. dwie” fotografie = A i

7. zezwolenie rodzicow (o il< leandydat nie
przekroczyt 18-ego roku z.y€ia). X

8. Swiadectwo ukonczenia_ jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o ile kandydat ta-
kie przechodzit). . i ]

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-

bowcowym winni  odpowiadac
cym warunkom:
1. wiek: 16—21 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej i
3. ukonczenie~ kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach
mozna od tego warunku odstgpic)
4. bardzo dobry stan zdrowia. ) o
Kandydaci na “szkolenie w pilotazu silni-
kowym™ winni odpowiada¢ nastepujagcym wa-
runKom:
1. wiek: 17—21 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej .
3. bardzo dobry stan zdrowia. i
+ Ubiegajacy sie” 0 _Erzyjeme na szkolenie
szybowcowe tub’ silnikowe obowigzuje egza-
min wstepny z. nastgpumcych przedmiotow:
1. wiadomosci o Polsce "1 S$wiecie wspot-
czesnym
2. matematyki
3. fizyki
4. geografii o
5. wiadomosci ogoélnych o lotnictwie.
Kandydaci na ‘szkolenie spadochronowe
I-go sfopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

nastepuja-

najmniej 7 klas szkoty

najmniej 7 klas szkoty

1. wiek: 18—26 lat =
2. wyksztatcenie: najmniej 4 klasy szkoty
podstawowej

3, dob(rjy stan” zdrowia.
~Kandydaci na szkolenie spadochronowe
li-go stopnia winni odpowiada¢ nastepu;».-,
cym warunkom:

1. wiek 17—26 lat

2. wyksztatcenie:

podstawowej i

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatow na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce i Swiecie  wspotczeSnym.

najmniej 5 klas szkoty

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-

kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek nie przekraczajagcy 21 lat

2. wyksztatcenie: najmnie] 7 klas szkoty
podstawowej i X

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy. uczen Slusarski Itp.)

4. zaswiadczénie lekarskie wydane” przez
sportowg poradnie lekarska, jak dla

Kierowcy samochodowego i

5. zdanie egzammu ‘wstepnego z wiado-
mosci o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym
oraz wiadomosci ogolnych.

HOMOLOGUJEMY SZYBOWIEC

(dokonczenie na str. 837)

miedzy przechyleniem a promieniem
krazenia, a druga na okreSleniu pro-
mienia okrgzen i opadania szybowca
przy statym przechyleniu, w zaleznosci
od predkosci lotu.

Zwiaszcza IF(Jierwsza seria lotéw jest
trudna do wykonania, bowiem pilot mu-
si wykonywac¢ krazenia w ten sposob,
aby dobiera¢ odpowiednie predkosci lo-
tu — mozliwie najmniejsze dla danego
przechylenia — mowiac $cislej musi le-
cie¢ na statym kacie natarcia, odpowia-
dajacym mniej wiecej statemu wspot-

czynnikowi  wyporu  réwnemu 0,8
Cz max. Krazac notujemy przechyle-
nie, czas pelnego okrazenia o 360°

i predkos$¢ lotu. Rowniez wazna jest tu
wielko$¢ przyspieszenia, ktéra w pra-
widlowym krazeniu moze nam zastgpic
odczyt przechylenia lub tez przy zato-
zonym przechyleniu %Warantuje prawi-
dtowe wykonanie préby (jesli przyspie-
szenie jest state podczas zakretéw).

Otrzymane z tej serii pomiarow dane
zestawlamy w_ wykres zaleznosci pro-
mienia krgzenia od przechylenia szy-
bowca, tj. R - f (<p). (Rys. 3)

Druga seria pomiaréw mag na celu
ustalenie zaleznosci promienia krazenia
od predkosci szybowca oraz okreslenie
predkosci opadania w krazeniu.

Loty, ktore teraz wykonujemy pole-
gaja na tym, by wykonywac¢ prawid-
towe krazenie przy statym przechyle-
niu, jednak przy rozmaitych predkos-
ciach lotu. Tym razem notujemy: prze-
chylenie, predkos$¢ lotu, czas Jjednego
okrazenia oraz utrate wysokosci na jed-
no okrazenie. Poniewaz taka strata -
sokosci jest najczesciej bardzo mafa,
wiec przewaznie wykonujemy kilka lub
kilkanascie okrgzen pod fzad, a catko-
witg strate wysokosci dzielimy przez
ilosc okrazen.

(cdn)
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Powyzej reprodukujemy zdjecie nagréd przeznaczonych dla pilotow i Czytel-

kow — z

ciezcow w naszym wielkim Konkursie - Plebiscycie.

Szczegotowe

warunki zdobycia cennych nagrdod oraz kupon dla biorgcych udziat w Plebis-
cycie podano na stronach 838—839 biezacego numeru.

Maryna Czugurowa

Maryna Czugurowa Jest potrdéjng sports-
menka: szybowniczka, szachistkg ! tenlslist-
ka. Czugurowa z Jednakowym zapatem u-
prawia wszystkie dziedziny sportu, Jednak
najwigekszym zainteresowaniem darzy szy-
bownictwo. Trenuje ona w aeroklubie lwan-
grodzkim, gdzie uzyskuje bardzo dobre wy-
niki. ,,W cywilu* Czugurowa Jest kres$larka.

Na zdjeciu obok — kobieca druzyna Mo-
skiewskiego Instytutu Lotniczego, ktéra w ro-
ku biezacyih zdobyla kobiece mistrzostwo
Zwigzku Radzieckiego w siatkéwce. Wszy-
scy ludzie radzieckiego lotnictwa — piloci,
studenci, mechanicy, spadochroniarze, kon-
struktorzy — intensywnie uprawiajg wszyst-

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65.

02148: 73601; 87665. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczace prenumeraty nalezy kierowac¢ bezposrednio
listonoszy,
W miejscu zamawiania prenumeraty.

do urzedu pocztowego wzglednie

Zakt. Graf. 1| Wydawn.

Koszykarki

LOTNICZEJ

CZECHOSLOWACJA

Stale rozwijajgca sie organizacja cze-
chostowackiego lotnictwa sportowego
DOSLET szkoli doskonatych pilotow
i mechanikéw lotniczych. Do lotnictwa
Wo{skowego przechodzg najlepsi lotnic
i lotniczki wyszkolen! w szeregac
DOSLETU. Na zdjeciu obok: lotniczki
czechostowackich wojsk lotniczych przed
szkolnym wylotem.

Foto: CAF

Moskiewskiego Instytutu Lotniczego

kle gatezie sportu, podnoszg swa kulture fi-
zyczng. Nie ma ani Jednego wséréd nich, ktoé-
ry by nie posiadat odznaki GTO <Gotéw do
Pracy i Obrony). Niestety, nasi piloci, szy-
bownicy, spadochroniarze zbyt mato wzoru-
ja sie w tym wypadku na radzieckich towa-
rzyszach. Po macoszemu traktuje sie¢ u nas
ciagle sprawe rozwoju sportu i kultury fizycz-
nej, zaniedbuje si¢ masowe zdobywanie od-
znak SPO. Do$¢ powiedzie¢, ze dwaj nasi
spadochroniarze maja wykonane warunki
klasy mistrzowskiej, tytutdbw Jednak mis-
trzowskich otrzymaé¢ nie moga, gdyz... nie
maja odznak SPO.

ODRZUTOWCEM PO SWIECIE

WEGRY

15 miedzynarodowych rekordéw mategol
lotnictwa nalezy do modelarzy Wegier-1
skiej Republiki Ludowej. Modelarze |
bratniego narodu wegierskiego celujg!
w konstrukcjach specjalnych. Na zdje-I
ciu bezogonowiec podczas startu na te-1
gorocznych zawodach ogoélnokrajowych.]

Foto: ,,Repiiles”

ZSRR

Sergiusz Malik nalezy do czolowych mode-|

lurzy ZSIIR. Na zdjeciu u dotu (z prawej) |

Malik demonstruje model redukcyjno-lata-I

jacy pierwszego samolotu na $wiecie kon-|
strukcji A. F. Mozajskiego.

Niespodziewane spotkanie
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