


Postem do Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej wybrany zostat miedzy Innymi
pptk pilot Edward Chromy, ktéry kandydo-
wat w okregu wyborczym nr W — Sosno-
wiec. W zwigzku z tym czionkowie sosno-
wieckich kot Ligi Lotniczej | miodzi mode-
larze wystosowali do pptk Chromego szereg
specjalnych listbw ozdobnych, na ktérych
ztoZono okoto 3 tysiecy podpisow.

W Ustach tych miodziez 1 starsze spote-
czenstwo wyraza dume | wielkg rado$¢ z
faktu, ze pptk Chromy — wychowawca mto-
dych kadr lotnictwa Polski Ludowej, bojo-
wy pilot wstawiony w walkach z hitlerow-
ska Luftwaffe, roboclarz, ktéry droga awan-
su od szeregowca doszedt do wysokiego sto-
pnia oficerskiego, bedzie zasiadat w Sejmie
1 godnie realizowat wskazania wielkiego
programu Frontu Narodowego.

Jak to jui na pewno wszyscy wiecie,
w grudniu bietacego roku a ictilej bio-
rgc w pierwszych tygodniach grudnia,
odbedzie si¢ Kongres Narodéw w Obro-
nie Pokoju. Bedzie to pierwszy tego
rodzaju kongres, na ktory ze wszystkich
zakatkow kuli ziemskiej zjada sie “przed-
stawiciele narodéw, praghacych iy6é w
zgodzie, przyjazni | pokoju ze wszyst-
Kimi swoimi “sgsiadami, pragnacych ‘po-
wszechnego spokoju na swiecie.

Na kongresie tym za stotami obrad
zasigdg jut nie "tylko przedstawiciele
poszczegolnych organizacji, stronnictw,
nie tylko ‘czynni uczestn_lc?/ ruchu o-
broncow pokoju, ale wilainle przedsta-
wiciele catych” narodéw — i_tych, ktore
swg tworcza praca budujg juz u siebie
lepsze i szczgsliwsze tycie, | tych, kto-
re _majg doii obtednego wyicigu zbro-
en, prowadzonego na rozkaz amery-
anskich imperialistow przez rzady stu-
gusw USA. Niezaleznie od koloru sko-
ry i zawodu, niezaleznie od wierzen,
wieku czy jakichkolwiek innych réznic
— przedstawiciele narodéw pragnacych
pokoju mocno i zdecydowanie wyraza-
Ja swa nieztomng i stanowcza wole u-
trzymania, utrwalenia i ostatecznego
zwyciestwa sit pokoju nad sitami wojny,
zniszczenia i $miercl.

Roéwniez i nasz naréd aktywnie wig-
czyt sie do przygotowan przedkongreso-
ch. Jeszcze™ przed zakonczonym w
ubiegtym tygodniu 11 Ogolnopolskim
Kongresem 'Pokoju, ze wszystkich, na-
wet ~ najbardziej * oddalonych zakatkéw
kraju wyruszyly sztafetyw miodziezowe.
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Postowie: g}k lotnictwa Edward Chromy,'gérnik Szczepan Btaut 1 komandor_ ppor.

Zdzistaw udzinski ¢ podczas

w ktérych na pewno nie jeden z Was
brat udziat. Sztafety te niosty wiesci o
tym, ze miodziez "polska_ podejmowata
liczne i cenne zobowigzania dla” uczcze-
nia Kongresu, ze ludzie pracy naszego
kraju wzmotong praca spotkali i uczcili
Kongres.

Sztafety miodziezowe biegly réwniez
ze wszystkich zakatkow Eudropy, prze-
mierzaty lady i pasma _gorskie,  przeby-
waly rzeki, mijaty tetniace zyciem mia-
sta i wszedzie spotkaly sie z ta sama
goraca, niepokonana niénawiscig do pod-
zegaczy wojennych, z serdecznym sto-
sunkiem do Kongresu.

Bezwatpienia najwazniejszym wyda-
rzeniem ostatnich dni byta pierwsza se-
sja Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
owej — najwyzszego organu rzadzace-
go W naszym Kkraju, = rzeczywistego
przedstawiciela ludu pracujacego, ktére
wybrane w pam|gtnym dia’ wszystkich
nas dniu te pazdziernika — postawito
sobie za zadanie  urzeczywistnienie po-
rywajacych planéw Programu Wybor-
Cczego rontu Narodowelgo. Realizacja
tych planéw uczyni_ Polska Rzeczypo-
spolita Ludowa poteznym, silnie uprze-
mystowionym panstwermn ludowo- demo-
kratycznym.

Pierwsza sesja _Seg‘)mu Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej, byta powaznalm wy-
darzeniem w walce naszego narodu o po-
koj 1 bezpieczenstwo naszej Ojczyzny.
Zjednoczony we Froncie ~Narodowym
caly naréd Polski, my wszyscy, miodzi
i starzy, zetempowcy i niezorganlzowani,
robotnicy i chiopi pracujacy, uczniowie
i studenici — wszyscy komu drogi jest
pokdj I szczescie “ludzi praq{(_]e nocza
ste wokot wielkich zadan, jakié nakre-
sla nam_ Front Narodowy, Sejm i towa-
rzysz Bierut.

przerwy w obradach sejmowych. Foto: CA

Cztonkowie Ligi Lotniczej z Sosnowca w
listach swych przesylaja zapewnienia pptk
Chromemu, te pracg swa przyczyniaé sie
bedg do szerokiego popularyzowania lot-
nictwa wsréd spoteczenistwa oraz do wyko-
nania zadan Planu 8-letnlego 1 utrwalenia
pokoju.

Listy do pptk Chromego wystali m. in.
cztonkowie Modelarni nr 348 w Sosnhowcu,
cztonkowie kota LL nr 42 przy Zakiladzie
Ubezpieczen Spotecznych, Kola LL nr 6
przy WPHS, Kola nr 35 przy Sosnowieckich
Odlewniach Staliwa, Kota nr 11 przy Cen-
tralnym Zarzadzie Przemystu Cementowego,
Kola nr 8 przy Hucie im Cedlera. cztonko-
wie Zarzadu [ pracownicy Oddzialu LL —
Sosnowiec oraz cztonkowie Komitetu Budo-
wy Wiezy Spadochronowej w Sosnowecu.

Trzy tysigce podpiséw i gleboka tres¢ li-
stow, to jeszcze jeden dowdd, te czionkowie
Ligi Lotniczej w .pelni rozumiejg 1 docenia-
ja znaczenie wielkiego marszu do socjaliz-
mu, do szczesliwego jutra Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej. 8. M.

O wszystkim tym powinnismy, Kole-
dzy, stale pamigtaC w naszej cod2|ennej
pracy lotniczej — w aeroklubach, za-
rzgdach, a_przede wszystkim w kotach
Ltgt Lotniczej, bedacych zasadniczym
I podstawowym ogniwem masowej pracy
lotniczej. Musimy pamietaé, ze od
sprawngj pracy kota, od tego, czy Kkie-
rujacy nim akKtywiscl potrafig pracowac
dostatecznie sprezyscie, zalety, czy nasze
aerokluby i o0srodki treningowe otrzy-
maj odpowiedni  doptyw  miodych,
$miatych, dzielnych i bojowych ludzi,
ktérzy z najwyzszym zapatem, z nie-
grzeparta wolg pokonywania trudnosci
edg opanowywa¢ piekng, ale trudng
sztuke latania. Ci ludzie, ktorym nie-
rzadko wypadnie lata¢ w ciezKich, po-
towych warunkach na _oFyIanle fasovy
i pol, ktérzy beda musieli" rezygnowac
czesto z wolnego czasu i wielu przy-
jemnosd, aby moéc pogodzi¢ nauke lub
prace z lataniem — ci_ ludzie odznaczac
sie. muszg A wysokim hartem, odwaga,
wytrzymatosciga, a_ przede wszystkim
bézgranicznym  umitowaniem Ojczyzny,
(Ilgtowos’pla ponoszenia dla Ntej wszel-

ich ofiar.

Dlatego, tei wielka rola w wykonaniu
tych waznych zadan przypada ™ mtodym
Iotnikom - zetempowcom, dlatego Kota
Ligi Lotniczej zawsze pracowac powin-
ny w_Scistym powigzaniu_ i w oparciu
0~ miejscowa organizacje ZMP. usimy
uczyC “sie od niej bojowoici w _pracy,
ionierskiego zapatu, Smiatosci i rzut-
osci.

A _przede wszystkim. Koledzy musimy
rmigta¢ stale o tym, ze praca  nasza

nasze wyszkolenieé lotnicze nie jest
tylko sprawag kazdaeo z nas, a sprawa
spoteczng, sprawg calego naszego pan-
stwa, budujacego pod~ przewodem  to-
warzysza Bieruta socjalizm.

(wig)



Niedawno otwarty Osrodek Spado-
chronowy w Stalowej Woli opuszczaja
juz pierwsi skoczkowie. 35 wyszkolo-
nych skoczkow, 2800 skokéw w ciggu
24 dni, pobity rekord Polski w ilosci
skokow w ciagu jednego dnia — oto
czym zaloga Osrodka uczcita wybory
do Sejmu_Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej. Piszac zaloga, mam na mysili
instruktora Janusza Sz?/gendowskie o,
ktory pehi jednoczesnie funkcje sktada-
cza spadochronéw w Okregu “Rzeszow-
skim, instruktora, konserwatora i straz-
nika wiezy spadochronowej. Wyniki te
oczywiscie nie bytyby uzyskane bez po-
mocy samych kandydatow na skoczkow
i 0 tych ostatnich pragne przede wszy-
stkim opowiedzie¢.

Entuzjazm i zapat wsréd uczestnikow
kursu byt ogromny. Pierwsza zaprawe
w skokach otrzymaliSmy na dwumetro-
wej skoczni, ktorej celowos¢ jasno sta-
neta nam przed oczyma, gdy przeszliSmy
do skokéw z wiezy. Wrazenie przed
pierwszym skokiem oraz sam skok na
zawsze pozostanie w pamigci kazdego
z nas. Ktézby potrafit opisa¢ nattok
mysli cisngcych sie do gtowy w chwili,
E y ze skrzyzowanymi pod tasmami re-

oma rzucasz sie sztywno w dét. A po-
tem rado$¢, gdy w mniej lub wiecei
udany sposob zetkniesz sie z ziemig i za-
raz pedzisz do grupy kolegow, by po-
dzieli¢ sie z nimi wrazeniami.

Po kilku jednak skokach emocja ma-
Ie}e Skok wydaje sie prosty 1 tatwy.
Ale wkrétce dochodzg nowe, jeszcze nie-
znane zadania — sprawdzanie czaszy,
otwieranie zapasowego spadochronu i
nauki skretéw.

Warunki w czasie skokéw bylty w wie-
lu wypadkach ciezkie. Z podziwem pa-
trzyliSmy na instruktora, ktory po kil-
ka"godZin przebywat na podesScie przy
zimnym, porywistym wietrze i jego
postawa zagrzewata wszystkich do wy-
tezonej pracy.

| tak dzien po dniu systematycznego
treningu nadszedt czas zakonczenia 1-go
t(/\lljr?u spadochronowego w Stalowej

oli.

Ustawieni w dwuszeregu przed bu-
d¥nklem Osrodka czekalismy chwile na
oficjalne zakonczenie kursu.” Instruktor,
w obecnosci przedstawiciela Zarzadu
Miejskiego LL, wsréd glebokiej ciszy
odczytal wyniki egzaminédw — same
bardzo dobre! Nie zabraklo rowniez i
takich, ktorzy kurs ukonczyli z wyréz-
nieniem. Sg nimi: kol. kol. Maria Czer-
minska, Zbigniew Flasza, Ireneusz Ba-
sinski 1 Zdzistaw Tomaszewski, ktérzy
za dobre postepy w nauce oraz ofiarng
pomoc instruktorowi w prowadzeniu za-
je¢ otrzymali nagrody ksiqzkowe.F

-JEST pod Piotrkowem takie wy-
niesienie, niecatych 280 metrow
ponad poziom morza siegajace,

ktére nazywa sie Borowa Gora. Przed
wojng, a | po wojnie przez jaki$ czas
jeszcze, teren ten stuzyt jako Slizgowa
szkota szybowcowa, w ktorej adepci
sztuki latania uzyskiwali tak zwang
podkategorie ..A" rzadziej — ,B“. W
Jednym 7z lotniczych opowiadan nazwa-
no to wyniesienie ..Gora czterech wia-
trow“. W istocie: samotna, jedna wsrod
rowniny, owiewana jest wiatrami
ze wszystkich stron, a ze sasiaduje przy
tym zaréwno z suchymi fachami pia-
szczystymi jak i z wilgotnymi lasami,
wiec owiewa ja tez najbardziej przez
szybownikéw °pozadany wiatr ~piaty...
termiczne prady wznoszace.

Nie wykorzystywano dawniej tych
korzystnych warunkéw jak trzeba. La-
tano przewaznie przy starcie z gum,
wytacznie na dynamicznych wznosze-
niach zboczowych, a rekord czasowy lo-
tu wynosit tutaj zaledwie 17 minut. Do-
piero w ubiegtym roku, na prosby pilo-
tow Piotrkowa, Zarzad Gtoéwny Ligi
Lotniczej zorganizowal w Borowej Go-
rze szybowcowy osrodek treningowy.
Chiopcy i mioda kadra instruktorska
przystapili z zapatem do pracy i dzisiaj
moga pochwali¢ sie wynikami, jakich
Borowa Goéra dawniej nie znata. W

ubieglym roku byly jeszcze pewne
trudnosci, bo i sprzetu na razie troche
brakowalo i piloci — przewaznie z dru-

gim dopiero stopniem wyszkolenia —
mieli w wiekszosci dwuletnig przerwe
w lataniu, pomimo tego jednak roczny
plan lotéw wykonano w 120%. Przez
okres miesigcy zimowych uzupetniano
starannie teoretyczne przygotowanie tre-
ningowcoéw i wiosng roku biezacego
Brzystqpiono do pracy z nowym zaso-
em wiedzy lotniczej i z nowym zapa-
tem. Dla uczczenia Swieta 1-go Maja
kadra instruktorska wraz z pilotami
podjei-la zobowigzanie wykonania roczne-
go planu pracy w 128% i zobowigzanie

to nie tylko wykonata, ale jeszcze grubo
przekroczyta.

wiatroww

Dzisiaj w Borowej Gorze lata sie wy-
tacznie ze startu za wyciggarka. Dawny
czasowy rekord lotu, wynoszacy 17 mi-
nut, zostal wielokrotnie juz pobity lo-
tami trwajgcymi ponad 7 godzin. Piloci
Poczqtkujqcy latajg przewaznie na ,Sa-
amandrach® 1 wilasnie — jak na ten
typ szybowca — godne sg podkreslenia
uz?/skane szybkosci przelotowe: w do-
celéowce 60 km — 31 km/godz., a po
trojkacie 50 km — 23 km/godz. Ko-
rzystnie tez Swiadczy o W?/nikach Bo-
rowej Gory, ze na 0go6lng liczbe wyko-
nanych w tym roku przelotbw — 55%
stanowity tréjkkqty, 25% doceléwki, a
20% doceléwki powrotne i przeloty
otwarte. Na poczatku tegorocznego se-
zonu byt w Borowej Gorze zaledwie je-
den szybownik, ktéry miat za sobg prze-
lotowy warunek do srebrnej odznaki.
W ciggu roku warunki te uzyskato 7 pi-
lotow, a miody treningowiec — Antoni
Kosidowski pokusit sie nawet o waru-
nek do odznaki ztote], wykonujac na
-Musze“ 320-kilometrowy przelot doce-
lowy do Biategostoku i zdokglwajqc tym
samym pierwszy diament dla siebié i
dla osrodka zarazem.

Swe piekne wyniki Borowa Gora
zawdziecza przede wszystkim systema-
tycznej pracy, opartej na regularnym
uczeszczaniu pilotdw na treningi, w
czym duzg pomoc Instruktorom przyno-
si grupa zetempowska. Szczery zapat
lotniczy faczy sie tutaj z uswiadomie-
niem politycznym, czego nowym dowo-
dem jest Bodjete przez Instruktoréw
osrodka zo owiebzvanle dla polf_garcia czy-
nem Programu Wyborczego Frontu Na-
rodowego. Zobowigzanie to przewiduje
wybudowanie wilasnymi sitami garazu
samochodowego, a warto$¢ zobowigza-
nia wyraza sie sumg 5400 zi.

Piloci Borowej Gory z niecierpliwo-
Scig oczekujg przysztorocznego sezonu,
zeby swojg praca podwoic jeszcze wyni-
ki roku .biezacego.

ZDZISt AW 2EBERKIEWICZ

Na  zdjeciu: z lewej — Maria Czerminska,
w Srodku — instruktor Jan Szygendowzkl,
z prawej — Zbigniew Flasza.
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PRACOWNICY LOTNICTWA W WARSZAWIE
UROCZYSCIE OBCHODZILI 10 ROCZNICE

ROZPOCZECIA BITWY STALINGRADZKIEJ

W dniu 19 listopada br., w 10 rocznice rozpoczecia przez bohaterskie wojska
radzieckie historycznej, zwycieskiej ofensywy pod Stalingradem, odbyly sie w War-

szawie liczne, uroczyste akademie.

M. iin. uroczyscie obchodzili 10 rocznice rozpoczecia wielkiej ofensywy stalin-
gradzkiej pracownicy Gtownego Instytutu Lotnictwa, PLL ,Lot* i WSK — Okecie.
W pieknie udekorowanej swietlicy na tle czerwieni widnialo kamienne popiersie

genialnego stratego — Jozefa Stalina.

Do zebranych przemawiat oficer Jerzy Okonh.

~-Dumni jestesmy

— powiedziat on miedzy innymi — Zze na czele naszych sit

zbrojnych stoi bohater spod Stalingradu, Marszalek Polski Konstanty Rokossowski*.
Zebrani wznosili okrzyki na cze$¢ obroncéw miasta — bohatera Stalingradu, na
cze$¢ wodza narodu radzieckiego — Joézefa Stalina i Wielkiego Budowniczego Polski

Ludowej — Bolestawa Bieruta,
kossowskiego.

na czesé

Marszalka Polski Konstantego Ro-

(k)

TAK SZKOLIMY W KIELCACH
PILOTOW SILNIKOWYCH

Dotychczas kandydaci na pilotow sil-
nikowych przechodzili wstepne wyszko-
lenie w CWL, po ukonczeniu ktorego,
jako zaawansowani piloci, mieli moz-
no$¢ podwyzszania swych kwalifikacji
w macierzystych aeroklubach.

W biezacym roku po raz pierwszy
zaczeto organizowaé podstawowe szko-
lenie pilotow silnikowych w aeroklu-
bach. Miedzy innymi Kielecki ALL mo-
ze réwniez poszczyci¢ sie pewna ilo-
Scig_wyszkolonych 'w biezacym sezonie
silnikowcow. przebiegu ich szkole-
nia chce kilka stow Powiedzieé.

Kandydatéw na pilotow silnikowych
mieliSmy bardzo duzo, jednak nie wszy-
scy zdofali urzeczywistni¢ swe marze-
nia. Cze$¢ z nich zostata odrzucona przez
Komisje Lotniczo-Lekarskg we Wrocta-
wiu. Z pozostatymi kandydatami przy-
stapiono do nauki teorii. ’

Instruktorzy  Szymanek i Zelek
nie szczedzili trudu. Wszelkimi sitami
starali sie przekaza¢ stuchaczom maksi-
mum swej] wiedzy lotniczej. Niemaltg
zastuge w wyszkoleniu tej grupy pilo-
tbw maja rowniez piloci Kieleckiego
ALL, ktorzy w tym samym czasie prze-
bywali na skoszarowanym obozie do-
skonalgcym w  Aeroklubie. Wiele go-
dzin poswiecili piloci Marciniak, Kij,
Spiewak i inni na przygotowanie do
egzaminu z teorii swych miodych ko-
legéw.

Wreszcie nadszedt upragniony dzieh
— egzaminy. Wspdélny wysitek instruk-
toréw, pilotdw oraz uczniow nie poszedt
na marne. Egzaminy wypadly pomysl-
nie.

Nastgpity dni wytezonej pracy na
starcie. Wiadomosci zdobyte podczas wy-
ktadow teoretycznych mitodzi piloci sto-
sowali teraz w praktyce. Duzg pomocg
w zdobywaniu umiejetnosci pilotazo-
wych okazaly sie codzienne odprawy po
lotach, na ktorych omawiano popeia-
ne podczas lotobw btedy. Dzieki zapa-
towi do pracy i nauki pilotéw oraz gru-
pie ZMP-owskiej, ktora dbata o zabez-
pieczenie polityczne na starcie i byta
wiernym pomocnikiem kadry instruktor-
skiej w wychowywaniu miodych pilo-
tow, kazdy dzien przynosit lepsze wy-
niki. Ukoronowaniem wytezonej pracy
zardwno ucznidw jak i instruktorow
byly pierwsze samodzielne loty nowo-
wyszkolonych pilotow.

Dzi$ Smialo mozemy powiedzie¢, ze
akcja udata sie. Zrywamy wiec z do-
tychczasowa metoda  podstawowego
szkolenia pilotéw silnikowych w CWL.
bowiem doswiadczenie biezacego roku
wykazalo, iz szkoli¢ pilotobw od pod-
staw mozna rownie dobrze w aeroklu-
bie, co w konsekwencji znacznie zmniej-
sza koszty szkolenia.

MIECZYSLAW POLIT
Kielce

Wyciagniete w réwny szereg maszyny klubowe czekajg niecierpliwie na rozpoczecie
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lotow.

Foto: Koszewski — LL

Skoczek spadochronowy Aleksiej Buszujew,
aktywista DOSAAF.

RADZIECKI SKOCZEK
SPADOCHRONOWY
W StUZBIE GOSPODARKI
LESNEJ

LEKSIEJ Buszujew wykonat Jul okoto

trzystu skokéw spadochronowych z sa-

molotu. Wigkszo$¢ z nich zwigzana by-

ta z akcja gaszenia polaréw lesnych.

Byto to w dalekich lasach uralskich.
Spadochroniarze, w liczbie ktérych byt Bu-
szujew, od samego rana oczekiwali na pow-
rét samolotu z lotu zwiadowczego.

Samolot przyleciat dopiero koto potud-
nia.
— Olbrzymi polar — kroétko powiedziat
pilot.

Roztozyt przed skoczkami mape 1 wskazat
w Jakim rejonie ptonie las 1 co wedtug niego
trzeba przedsiewzigé¢, aby ugasi¢ polar. Ko-
mendant oddziatu postanowit wysta¢ wszy-
stkie samoloty 1 wszystkich spadochronia-
rzy.

Na poktadzie pierwszego startujgcego sa-
molotu znajdowat sie Buszujew.

Po uptywie dwéch godzin samoloty znala-
zty sie nad miejscem, gdzie powstat polar.
Spadochroniarze okreslili z powietrza kieru-
nek przesuwania sie¢ ognia 1 wyskoczyli
na skraj lasu.

Panowat trudny do znlesianla tar. Ptlo-
mienie przesuwaty sie coraz blizej 1 bli-
zej. Niewielki oddziat spadochroniarzy, po-
zostajacy pod rozkazami Buszujewa, praco-
wat bez wytchnienia. W wykopane Jamy za-
tozono tadunki Rozlegt sie huk wybuchoéw.
Strazacy spadochronowi taczyli rowami'pow-
state z wybuchéw leje. Pozar zostat zlo-
kalizowany i ptomienie nie mogty sie Juz
dalej rozprzestrzeniac.

Buszujew opodajac pewnego razu na spa-
dochronie znalazt sie w silny wietrze, Kkto6-
ry niést go na ptonacy las. | tylko dosko-
nata umiejetnos¢ kierowania spadochronem
w powietrzu pozowollta mu omingé palg-
ca sie krawedl 1 wyladowaé¢ na polanie.
Grube pnle drzew nie byly przeszkoda dla
Buszujewa w wyladowaniu na zielonej tra-

wie. Dla Buszujewa 1 innych spadochro-
niarzy gospodarki lesnej ladowanie na nie-
wielkich polanach, na btotach i wzgérzach

pokrytych krzakami
wa zwykta.

Buszujew jest aktywnym cztonkiem
DOSAAF. Mozna go czesto spotka¢ wséréd
miodziezy, dla ktérej prowadzi pogadanki
o roli 1 znaczeniu sportu spadochronowego,
o zastosowaniu spadochronu w gospodarce
narodowej.

Buszujew bardzo chetnie dzieli sie¢ z mto-
dziezg swym doswiadczeniem 1 przekazuje
Jej posiadane wiadomosci. Wyszkolit on
znaczng iloé¢ skoczkéw —  »portowcow
DOSAAF, z ktérych wielu petlni juz fun-
kcje Instruktorow. (f.r.)

rub trzcing Jest spra-



W Zwigzku Radzieckim zatwierdzono
ostatnio nowe wszechzwigzkowe rekor-
dy modelarskie. Ponizej podajemy oko-
licznosci uzyskania rekordéw przez na-
szych radzieckich towarzyszy.

Wspaniaty wynik 1. Kutakowskiego

Model z napedem silnikowym, skon-
struowany przez |. Kulakowskiego
(Odessa), wykonat lot w czasie 6 godz.
01 min. Jest to wynik lepszy nie tylko
od dotychczasowego rekordu wszech-
zwigzkowego lecz i od absolutnego re-
kordu Swiatowego, znajdujgcego sie od
roku 1951 w posiadaniu modelarza ra-
dzieckiego W. Pietuchowa.

Wieliczkowski
bije rekordy miedzynarodowe

Model kierowany przy pomocy radia,
skonstruowany przez P. Wieliczkow-
skiego (Atma-Ata), utrzymywat sie w
powietrzu w czasie 1 godz. 02 min. W lo-
cie tym model uzyskat wysokos¢ 1050
metrow. Obydwa wyniiki przewyzszajg
dotychczasowe rekordy wszechzwigzko-
we ii miedzynarodowe.

W jednym z nastepnych lotéw model
Wieliczkowskiego przeleciat w linii pro-
stej odlegtos¢ 23,2 km. Jest to réwniez
nowy rekord miedzynarodowy dla mo-
deli tej klasy. Wiadomoscig ta prostuje-
my mylnie wydrukowang w n-rze 45
SiM-u (str. 784) notatke o rekordzie Wie-
liczkowskiego: model jego nie ustanowit
rekordu szybkosci 23,2 km/godz, jak
rlnylnie podano, lecz rekord odlegtosci
otu.

Rekordowe
»latajace skrzydio“ Kumanina

Kadlubowy model wodnoptata typu
Jatajace skrzydto“ z napedem gumo-
wym, skonstruowany przez modelarza
moskiewskiego W. Kumanina, osiggnat

NOWE WYDAWNICTWA LIGI

Juz wkroétce ukazg gle nastgpujace wy-
dawnictwa Ligi Lotniczej:

ABC SAMOLOTU — A. Samka (str. 16,
cena 4,00 zi). Barwna popularna broszura,
zapoznajaca mitosnikéw lotnictwa z kon-
strukcjga 1! poszczegdlnymi elementami pta-
towca.

POZNAJEMY TAJEMNICE LOTU — St
Tomaszewskiego (str. 90, ilustr. 65). Ksigzka

w locie prostym szybko$¢ 69,228
kn~/godz. Drugi model Kumanina — lg-
dowy typu ,latajgce skrzydio* z nape-
dem gumowym, uzyskat w locie prostym
szybkos¢ 56,25 km/godz.

Wyniki te przewyzszajg dotychczaso-
we rekordy wszechzwigzkowe I miedzy-
narodowe.

Baturtow bije rekord Wasilczenki

Model kadiubowy wodnoptata z na-
pedem silnikowym, zbudowany przez
N. Baturtowa, wykonat lot w czasie
4 godz. 18 min., bijac dotychczasowy
erekord wszechzwigzkowy i miedzyna-
rodowy Michata Wasilczenki.

Rekord Lubuszkina pobity

Modelarz z Pihska E. Borysewicz usta-
nowi! swym modelem o napedzie silni-
kowym nowy wspaniaty rekord odlegto-
§ci lotu w linii, prostej — 378,7 km. g
nik ten przewyzsza dotychczasowy ab-
solutny rekord wszechzwigzkowy i mie-
dzynarodowy, ustanowiony przez mode-
larza radzieckiego Lubuszkina.

*

Dokumentacja wszystkich powyzszych
rekordéw przestana zostata do FAI w
celu zatwierdzenia ich jako nowe re-
kordy miedzynarodowe wzgl. absolutne
Swiatowe.

Osiggniecia modelarzy radzieckich,
ich ilos¢ i wysoka warto$¢, S$wiadczg
0 niebywalym rozwoju radzieckiego

modelarstwa lotniczego, otoczonego tro-
skliwg opiekg ze strony panstwa. Usil-
na praca modelarzy ZSRR, przynoszaca
tak wspaniale rezultaty, moze postuzyé
naszym modelarzom za naglepszej mia-
(rjy wzor. Tak sie powinno budowa¢ mo-
ele, takie winny by¢ wyniki! Wiecej
racy i wiecej zycia w naszym matym
otnictwie!
(«)

LOTNICZEJ

ttumaczaca w przystgpn?/ sposéb zjawiska
y lot

aerodynamiki — zasa u szybowca | sa-
molotu.
HIGIENA DLA SZYBOWNIKOW — St

Bobera (str. 100. ilustr. 17). Ksigzka dajaca
pilotom szybowcowym minimum podstawo-
wych wiadomosci z zakresu medycyny lot-
niczej. (k)

mmBNnBMHMM

WZLOT PIERWSZEGO
W SWIECIE BALONU-SONDY

niektérzy za wlasciwag dla pierw-
szego w S$Swiecie wzlotu balonu -
sondy jaki wykonano w Rosji w celu
badania kierunku pradéw powietrznych
w wyzszych warstwach atmosfery. Rze-
czywidcie w dniu tym uczestnicy rosyj-
skiej ekspedycji dookota Swiata J. Kru-
zenszterna puszczali w porcie Naga-
saki (Japon;/g, niewielkie aerostaty wy-
pelnione ogrzanym powietrzem, bada-
jac kierunek pradéw powietrznych.
Jednak pierwszy w $wiecie balon -
sonda zostat wypuszczony znaczhie
wczesniej, bo 30 czerwca 1804 roku w
Petersburgu i nie byt on wypelniony
Qgrzanym powietrzem lecz wodorem.
Swiadectwem tego jest ,Raport do Ro-
syjskiej Akademii Nauk akademika Za-
charowa o wynikach podrézy powietrz-
nej 30 czerwca 1804 roku“.

Jak wynika z raportu, balon prze-
znaczony do pierwszego w Swiecie wzlo-
tu dla celow naukowych ,wypetniony
byt wytworzonym z wody gazem w ogro-
dzie pierwszego ‘korpusu kadetow*,
znajdujgacego sie¢ na Wasilewskiej wy-
spie w ‘Petersburgu. Zacharoéw pisze, ze
przed lotem ,panowat wiatr potocno-
wschodni korzystny dla nas i azeby do-
kladniej okresli¢ jego kierunek wypu-
Scilismy przed naszym wzlotem o godzi-
nie 7 wieczorem niewielki balon. Po-
czatkowo leciat on w kierunku pétnoc-
no-wschodnim ku kontynentowi, lecz
gdy podniost sie wyzej zdawato sie, ze
zmienit swoj kierunek i zawrécit w pra-
wo nad morze*,

Wypuszczanie balonéw-sond wchodzi-
li) do programu doswiadczen, opracowa-
nych jeszcze w poczatkach 1804 roku
przez akademika T. towica na polece-
nie Akademii Nauk.

Zaréwno raport akademika J. Zacha-
rowa jak i pozostatle materiaty dotyczg-
ce tego lotu byly opublikowane w zbio-
rze A. A. Rodnych ,Historia aeronauty-
ki i latania w Rosji“, tom pierwszy —
Jatanie i aeronautyka w dawnych cza-
sach*.

A zatem jako wilasciwag date zasto-
sowania po raz pierwszy w $wiecie wo-
dorowego balonu-sondy dla okreslenia
kierunku pradéw powietrznych w gor-
nych warstwach atmosfery nalezy uwa-
za¢ 30 czerwca 1804 roku, miejsce jego
wzlotu — Petersburg, a bezposrednim
wykonawcag doswiadczenia — rosyjskie-
go akademika Jakuba Zacharowa.

r ®

BULGARSCY SPADOCHRONIARZE
SKACZA DO WODY

Z okazji rocznicy wyzwolenia Buiga-
rii z faszystowskiego ucisku przez Ar-
mie Radziecka, Zarzad Gtowny Bul-
garskiej Spotecznej Organizacji Wspot-
pracy z Armig — DOSO, urzadzit w
miescie Stalin zawody spadochronowe
w skokach do wody.

Byta to pierwsza tego rodzaju impre-
za w Bulgarii. Miodzi spadochroniarze
ludowej Bulgarii, uczac sie na wzo-
rach swych radzieckich towarzyszy z
DOSAAF, wykazali wysoki poziom wy-
szkolenia, demonstrujgc ttumom widzow
skoki do wody — pojedyncze i grupo-
we. (2)
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YWA dyskusja, wywolana wy-
Zwiadem SiM-u z kol. instr. Ta-
deuszem Gorg, pokazata, jak

aktualny temat zostat poruszony. Uwaz-
nie wgtebitem sie we wszystkie wypo-
wiedzi i chciatlbym, cho¢ w nieco spéz-
nionym terminie, wtrgci¢ réwniez ,trz
grosze" na tematy zaréwno bezpos-
rednio jak | posrednio zwigzane z orga-
nizacja zawodow ! osiggow szybowco-
wych.

O szybowcowe mistrzostwa Polski.

Nie potrzeba nikogo przekonywaé o
tym, jak dodatnio wplywa na podnie-
slenie poziomu czotowki wyczynowej
wspotzawodniczenie z przodujgcymi za-
wodnikami  krajéw zaprzyjaznionych.
Dlatego dziwi mnie wprost, dlaczego
w dyskusji nie kladlo sie nacisku na
konieczno$¢ zorganizowania w roku 1953
miedzynarodowych _szybowcowych mi-
strzostw Polski. Zagadnienie to jest
tym bardziej aktualne, ze mamy z czym
wystgpi¢ na forum miedzynarodowym
oraz co wazniejsze dlatego, ze tego ro-
d_zalju zawody szybowcowe bytyby wspa-
nialym pokazem osiggnie¢ szybownikow
krajow pokoju, bylyby zywym doku-
mentem przewagi osiggnie¢ lotnictwa
sportowego krajow socjalizmu nad eli-
tarnym lotnictwem sportowym krajow
kapitalistycznych. Wydaje ml sie, ze na-
lezy usilnie dazy¢ do zorganizowania
przynajmniej trojmeczu szybowcowego
w jubileuszowym niejako roku 1953.

Nasuwa mi sie tu jeszcze uwaga 0
niewtasciwej — aczkolwiek tradycyjnie
przyjetej — nazwie dorocznych zawo-
dow szybowcowych. Powinny sie one
sta¢ oficjalnymi szybowcowymi mistrzo-
stwami Polski, podczas ktorych wyta-
niani bedg oficjalni szybowcowi mi-
strzowie Polski w tych konkurencjach,
ktéorym Komisja Sportowa ARP lE)rzy-
zna prawo do tytutu mistrzowskiego
oraz wytoniony bedzie absolutny szy-
bowcowy mistrz Polski

Do spotkania wiec w roku 1953 na
miedzynarodowych lub krajowych szy-
bowcowych mistrzostwach “Polskil

Szybowcowy lot okrezny. Obserwujac
rozw<7) szybownictwa wida¢ wyraznie,
zc stopniowo zbliza sie ono do mozliwo-
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&ci jakimi rozporzadza lotnictwo silni-
kowe. Wszak nie tak dawno szybowni-
cy latali prawie jedynie tam gdzie ich
zanidést wiatr i sprzyjajace prady pio-
nowe (przeloty otwarteg. Nastepnie za-
czeto z gory projektowaé miejsce tado-
wania (przeloty docelowe) oraz powra-
ca¢ do osrodka macierzystego (przelo-
ty docelowo-powrotne).  Wreszcie w
ostatnich latach podjeto proby ko-
nywania przelotéw raidowych, jednak
dotychczas ten rodzaj wyczynu szybow-
cowego jest podejmowany jedynie w spo-
radycznych wypadkach. Zawody sa, na-
szym zdaniem, odzwierciedleniem wy-
czynéw dokonywanych podczas sezonu
lothego. W czasie, gdy szybownicy wy-
konywali w os$rodkach wyczynowych je-
dynie loty przy zboczu, wowczas i za-
wody ograniczaly sie, rzecz oczywista,
do konkurencji rozgrywanych przy zbo-
czu. Kiedy szybownictwo z terendw gor-
skich wkroczylo zwyciesko na teren pla-
ski, rowniez i zawody roz%oczeto orga-
nizowa¢ z dala od gor. Zatem przej-
Scie z zawodoéw obecnego typu na szy-
bowcowe zawody raidowe i’est przedsie-
wzieciem $miatym, ze wzgledu na brak
upowszechnienia indgwi ualnych rai-
dowych przelotow szybowcowych i trud-
nosci organizacyjne.

Wydaje sie, ze w obecnym stadium
rozwojowym szybownictwa i obstugi
technicznej mozna by raczej zaryzyko-
wac przeprowadzenie zawodow miesza-
nych raidowo-miejscowych, moéwigc in-
nymi stowy, wprowadzi¢ przelot raldo
(poczatkowo raczej stosunkowo Krotki)
Jako jedng z konkurenciji. Mozna by na
przyktad przeprowadzi¢ raid na trasie
Szczecin — Lebork — Kobylnica (czy
tez Leszno), a nastepnie rozgrywac po-
zostate konkurencje wedtug dotychczas
ustalonego planu.

Zorganizowanie catkowicie lub cze-
Sciowo zawoddéw o charakterze raido-
wym jest zagadnieniem trudnym do
zrealizowania, nie widze jednak powo-
du, aby przynajmniej teoretycznie roz-
patrze¢ mozliwos¢ ich odbycia. Szybow-
nictwo polskie sta¢ bedzie na realizo-
wanie nowych idei, na ktérych wzoro-
walyby sie potem inne kraje. Nie mu-
simy czeka¢, az kto inny opracuje for-
my zawodow, rézne od dotychczaso-
wych. Zresztg fakt dyskutowania, a na-
wet zorganizowania szybowcowych za-
wodoéw raidowych nie” musi oznaczac
bynajmniej zmierzchu dotychczasowych
form wspoizawodniczenia. Mogg | po-
winny sie one zmiesci¢ obok siebie. Nie-
ktorzy z dotychczasowych dyskutantow
zajmowali krancowe stanowiska oce-
niajac zbyt optymistycznie lub pesymi-
stycznie mozliwosci zwigzane z tego ro-
dzaju impreza. Wydaje mi sie, ze praw-
da znajduje sie jak zwykle po srodku.

Zastanbwmy sie wiec, jakie warun-
ki muszag by¢ spetnione, aby mogly sie
odby¢ szybowcowe zawody raidowe za-
proponowane przez Tadeusza Gore. Za-
mierzajac je organizowac, nalez?/ przede
wszystkim szczeg6towo przemyslec je od
strony mozliwosci organizacyjnych, tech-
nicznych oraz pogodowych. Zauwazm
przede wszystkim, ze jest rzecza zupel-
nie nierealng liczy¢ na to, ze obstuga
meteorologiczna moze przewidzie¢ po-
gode na okres zawodéw. Nie zapominaj-
my, ze prognoza dla celéw szybowco-
wych wymaga o wiele subtelniejszego
opracowania anizeli np. Erognoza po-
gody nadawana przez Polskie Radio itp..

SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI

aby bowiem byla naprawde wartoscio-
wa muszg byé przewidziane nawet ta-
kie szczeg6ly jak potozenie lokal-
nych kilkudziesi%ciokiIometrowych ta-
wic chmur itp. Biorgc to pod uwage,
musimy projektowa¢ lot raidowy w
oparciu o realne mozliwosci S’rquK me-
teorologicznej i organizacyjno-technicz-
ne. Wydaje sie, ze nalezy:

— Wybrac trase dostosowana do prze-
wazajacych kierunkéw wiatréow;

— zawodnikow, ktorzy nie ukoncza
danego odcinka raidu, Scigga¢ na holu
do najblizszego punktu etapowego
z tym jednak zastrzezeniem, Zze dalsze
konkurencje rozgrywane bylyby nor-
malnie nawet w wypadku nlesciggnie-
cia wszystkich zawodnikbw na czas.
Dziatoby sie to jednak tylko w wyjat-
kowych™ przypadkach, gdyz $ciggatoby
sie tylko ,maruderéw”, a nie wszyst-
kich zawodnikéw i to pod wiatr, jak to
sie dzialo podczas dotychczasowych za-
wodow;

— rozgrywa¢ po drodze przy sprzy-
jajqcychgvmunkgch doda‘[k(g)wey ko%ka/-
rencje (lot po trasie trojkatnej, wyso-
koéég

— dostarczy¢ kierownictwu zawodow
dostateczng ilos¢ samochodéw, tak aby
np. obstuge meteorologiczng zainstalo-
wac catkowicie w jednym z aut. azeby
mogta by¢ czynna bez przerwy (potowa
antena, odbiér radiowy na akumulatory
itp.);

— 16zka, posciel, a czeSciowo i hamio-
ty przewozi¢ w wozach ekip technicz-
nych;

— celem unikniecia powazniejszych
trudnosci  wyzywieniowych zaopatrzy¢
sie w odpowiednie ilosci konserw;

— dobra¢ obstuge techniczng o nie-
zwykle ofiarnym podejsciu do zagadnie-
nia (pomocnikéw pilotéw, mechanikéw,
meteorologow itp.), gdyz na niej powi-
niej spocza¢ ciezar ciggtego, instalowa-
nia’ sie w coraz to innej miejscowosci;

— liczy¢ sie z olbrzymim wysitkiem
i sprawnoscig organizacyjna ! dlatego
konieczne jestdprzeprowadzenie uprzed-
nio szerokiej dyskusji, ale juz nic tyl-
ko prasowej, lecz 1 w wezszym gronie
specjalistow, w oparciu o ktorg zostaly-
by ustalone szczegdly techniczne krajo-
wych czy tez miedzynarodowych szy-
bowcowych zawodéw raidowych czy tez
raidowo-miejscowych;

— liczy¢ sie, ze w nagrode za ten
trud osiggniemy dalsze podniesienie po-
ziomu czotowki szybowcowej oraz bar-
dzo powazny sukces propagandowy w
skali miedzynarodowe,.

(C. d. n)

mgr Parczewski prz racy.
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MALEGO LOTNICTWA

AK jut donosilismy, w Warszawie

w dniu 9 listopada br. odbyto sie

drugie posiedzenie Centralnej
Modelarstwa Lotniczego. A oto sprawy,
nad ktérymi dyskutowano:

Celem podniesienia poziomu wyszko-
lenia postanowiono powijaé Terenowe
Rady przy Sekcjach Modelarskich Za-
rzadéw Okregéw LL. Rady te praco-
wac bedg wedlug wskazan Centralnej

Rady 1 odnosnych instrukcji opraco-
wywanych przez czionkéw CRML w
Warszawie.

Duie znaczenie miata uchwalta, usta-
lajaca termin XVIII Ogoélnokrajowych.
W zwigzku z zawodami przeanalizowa-
no szczeg6towo projekt regulaminu za-
wodéw i po pewnych poprawkach za-
twierdzono go.

Nastepnie zatwierdzono regulamin
ogodlnokrajowych zawodéw modeli na
uwiezi i redukcyjno-latajacych, przewi-
dujgc Okreg Szczecinski jako organi-
zatora.

Okreg Wroctawski otrzymat mozli-
wos¢ urzadzenia w przysztym roku
ogolnokrajowych zawodéw mikromo-
deli, dla ktérych zatwierdzono specjal-
ny regulamin.

Nastepnie — zatwierdzono projekt
regulaminu | ogélnopolskich zawodéw
modeli klasy mistrzowskiej (gumowki
| szybowce typu ,,Harnas").

W  wyniku dyskusji zobowigzano
wszystkich cztonkéw CRML do termi-
nowej | systematycznej wspéipracy
z SiM-em oraz postanowiono wydac¢
podrecznik dla instruktoréw, jako pra-
ce zespotowa.

Z innych spraw, ktére byly omawia-
ne, warto jeszcze nadmieni¢ o utworze-
niu sekcji modelarstwa redukcyjnego
przy CRML oraz o podjeciu prac zwig-
zanych z wydawaniem planéw modeli
latajacych potrzebnych do szkolenia.

Sadzi¢ nalezy, ze wszystkie postano-
wienia, uchwaty | zobowigzania zosta-
ng przez cztonkéw Rady przy poparciu
ZGLL, jak najszybciej zrealizowane.

L

W nastepnym numer« naszego pisma roz-
poczynamy cykl artykutéw o projektowaniu
modeli na uwiezi. Ponizej — model latajg-
cy na uwiezi samolotu ~P-li, konstrukcji
Wiestawa Schtera, autora cyklu

rzystepujemy obecnie do wykonania

ptatéw. Ze wzgledu na charakterystycz-

ny ksztatt ptatéw samolotu ,,2ak-I"",
zaréwno prawe Jak ! lewe skrzydito dzielimy
na dwie czesci, w ten sposéb podzielone
ptaty bedzie nam tatwiej wykonaé. Przez
kadtub przesuwamy kawatek kartonu, kto-
ry potaczy oba sklejone jut ptaty z kadtu-
bem (rys. 1). Wystajaca czes¢ A wklejamy
w otwoér B, a wystajgca cze$¢ dziwigara C
w drugiej czedol ptata wklejamy w otwér D.

Rady w ten sposéb bedziemy taczyé cata kon-

strukcje ptatow z kaditubem. Z kolei musi-
my zastanowic¢ sie nad oklejeniem konstruk-
cji ptatow. Pokrycie wewnetrznej czesci pta-
ta uzyskujemy w podobny sposéb jak opaski
do poszczegdélnych segmentéw kadtuba. For-
me zaczynamy owija¢ od krawedzi spltywu
ptata (rys. 3). Zebra wykonujemy nieco
krotsze, aby potem tatwo mozna byto sklei¢
pokrycie (rys. 3). W podobny sposéb robi-
my druga cze$¢ piata, obcinajac konce wed-
tug schematu (rys. 3). Miejsca zakresko-
wane na rysunku, to miejsca sklejern dwoéch
kornicéw opaski, mate prostokaty 1 katow-
niki — to tapki,- za pomoca ktérych przy-
klejamy pokrycie ptatéw do uzebrowania,
podobnie Jak wregi kadtuba do opasek. Ma-
jac gotowe czesci pokrycia ptatéw, mozemy
przystgpi¢ do wklejania uzebrowania 1 po-
taczenia ptatéw z kadtubem. W miejscu po-
taczenia ptata z kadtubem przyklejamy czes¢
ktéra powoduje gtadkie przejscie plata w
kadtub uzupetniajac potaczenie. Na rysunku
4 wida¢ dwie czeéci pokrycia prawego ptata
i wyzej wymieniona czgs$¢.

Jesli chodzi o podwozie, to przy nowocze-
snych samolotach nie napotkamy powazniej-
szych trudnosci bo samoloty te majg prze-
waznie podwozie — chowane. Podwozia cho-
wanego nie wykonujemy, a jesli po schowa-
niu wystaja jakie$ czesci, hp. czes¢ kolaj,
wykonujemy tylko te czesci. Podwozie ,,Za-
ka“ wykonujemy z papierowych rurek. Rur-
ki wpuszczamy w kadtub przez przewidzia-
ne przed tym otwory ! przyklejamy tapkami
(rys. 5). Kotka robimy z kilku ze sobag skle-
jonych krazkéw .Na rysunku Ba pokazany
jest przekréj kotka 1 ksztatt rurki przed
sklejeniem. Na rysunku 6b pokazany jest
spos6b potaczenia trzech rurek wraz z koét-
kiem. Kabinki -nie sprawiajg trudnosci, gdyz
linie kabinek pokrywajg sie na ogoét z li-
niami kadtuba (rys. 7).

Przy sktadaniu modelu musimy pamigtac
o kolejnosci klejenia poszczegélnych cze-
$ci. Nie mozemy na przykiad przy modelu
..2aka“ przyklei¢ wpierw kabinki do ka-
dtuba jedli nie mamy gotowego podwozia.
W tym tez wiasnie celu w czwartej opasce
kadtuba robimy otwér, aby méc swobod-
nie przyklei¢ podwozie za pomocag tapek
(rys. 5).

Na klejenie modeli kartonowych najlepiej
nadaje sie 180 gramowy karton. Niektore
czesci, jak na przyktad wregi, zebra, krazki
z ktorych sktadajg sie kotka, dzwigary 1
tym podobne czesci wykonujemy z kartonu
0,3 do 0,75 mm grubosci.

Na sklejeniu modelu i ewentualnie po-
malowaniu konczy sie wiasciwie cala praca.

ANDRZEJ 8t OCINS8KI
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S 1 Ligu Lotnicza urzadza zawody modeli latajgcych pod nazwa
WXV dg()lnopolskle Zawody Modeéli Lata{(acych-l termin 1| miej-
sce zalllvolg%\sv podane zostang w kalendarzyku™ Imprez modelarskic
na ro .

I. Organizacja zawodoéw
S 2. ZG LL_powierza organizacje XVIII OZML Zarzadowi Okregu
Bigi Lotniczej w Poznaniu.
I 3. XVIII OZML obejmuje konkurencje zespotowg 1 indywidualna.

Il. Zgtaszanie zawodnikéw

+ 4. W zawodach mog% bra¢ udzlat modelarze tKIko w Wyﬁadku
wyeliminowania sie¢ na Okregowych Eliminacyjnych Zawodach Mo-
deli Latajacych zorganizowanych przez dany Okreg. Podstawa do
wyeliminowania si '_Ij(est najwigksza ilo$¢~ punktow uzyskanych
przez danego zawodnika. . . L

§ 5. Kazdy wyeliminowany zawodnik Jest obowigzany ztozy¢ w ter-
minie do dnia 30 czerwca 1933 roku za pos$rednictwem swegl? Okregu
,Karte zgloszenia', ktérei wzér powinien dostarczy¢ Okreg oraz
plan. modelu w skali 1.5 w trzech rzutach 1 przekroju kadtuba w
skali 1:1 wykonane w tuszu na kalce technicznej lub kartonie.

Karta zgfoszenia winna by¢ starannie wypeiniona oraz dpoémad_—
czzona przez kierownika modelarni 1 kierownika sekcji modelarskiej

-U.

_L6. Skfad ekipy ogranicza sie do: 3 zawodnikéw | grupy, 3 zawod-
nikéw I(Ij glr}upy oraz kierownika ekipy, ktéry nie moze bra¢ udziatu
w zawodach.

I1l1. Podziat zawodnikéw”

f 7. Na XVIII OZML dzieli sie¢ zawodnikéw na nastepujeﬁ:e grupy:
Grupa | Do tej grupy. zalicza sie zawodnikéw w wieku do lat
18, to znaczy, ze “zawodnik nie moze mle¢ skonczonych 18 lat do
dnia 30 wrzesnia 1953 r. . . .
Grupa Il. Do tej grupy zalicza sie zawodnikéw, ktérzy 1 paz-
dziernika 1953 r. ukonczyli 18 lat zycia. Goérnej granicy wieku nie
ogranicza sie.

IV. Podziat modeli

| I Dla obu grup rozréznia sie nastepujacy podziat modeli na
kategorie 1 podkategorle:

Kategoria Al — modele szybowcéw normalnych

PodKategorla A2 — modele” szybowcéw bezogonowych

Kategoria Bi — modele normalne z napedem gumowym

PodKategorla Ba — molede bezogonowe z napedem gumowym

Kng}tegorla Cl — modele normalne z napedem silnikowym (ttoko-

y

Podkategorla C2 — modele bezogonowe z napedem silnikowym
(ttokowym

Kategoria DI — modele normalne wodnoptatéw z napedem gu-

movxg/m
Podkategorla D3 — modele bezogonowe wodnoptatéw z napedem
gumowym o
Kategoria EI — modele normalne wodnoptatéw z napedem silni-
kowym (ttokowym)
_Podkategorla E2 — modele bezogonowe wodnoptatéw z napedem
silnikowym g}okowym) i
Kategoria F — modele specjalne
a) sterowane na odlegtos¢. i o
b) sterowane automatycznie (modele akrobacyjne, pociggi

powie-
trzne Itp)

¢) Wodnoptaty (Smigtowce, wiatrakowce | Inne posiadajgce obroto.
we plaszczyzny nosne)
d) skrzydtowce
Uwaga: Do startu we wszystkich kotegorlach 1 podkategorlach
I dopuszczane sg wylacznie modele latajace. \

V. Zawodnicy

" 9. Zawodnicy | 1 IT %rupé molgal zgtosi¢ dwa modele dowolne
wybranych kategorii Al, BI, Cl, D oraz jeden model katego-
rii F lub podkategorll A2, B2, C2, D2 1 E2. Ogoblng llos¢ szybow-,
céw w danej ekipie ogranicza sie do 5.

+ 10. Zawodnicy zgtaszajg modele wykonane wiasnorecznie, prz
czym niektére czesci jak: silnik, haczyk, koétka zebate, kota pod-
wozia Itp. nie musza by¢é wykonane przez zawodnika.

| .11. Zawodnjk moze posiada¢ ldentyczne czesci zamienne do mo-
deli w ilosci nie wiekszej niz 1 szt. kdzdego odejmowanego elemen-
tu. Wymiana nastepuje za zgoda Komisji Sedziowskiej po stwier-
dzeniu uszkodzenia czesci.

I 12. Zawodnik powinien posiada¢ wiasne Przybory uzywane do
startu modelu.

_f 13, Modele musza posiada¢ znaki klasyfikacyjne, numery re-
jestracyjne oraz bialg powierzchnie na kazdej odejmowanej czesci
modelu ‘o wymiarze 3 X 3 cm dla uzytku_komisji technicznej. Cze-
éci zamienne_ danego modelu winny™ posiada¢ oprécz numeru re-
jestracyjne, identycznego z danym” modelem, kolejng numeracje.

VI. Charakterystyczne dane modeli

Modele startujagce w XVIII OZML musza odpowiada¢ nastepuja-
cym wymaganiom technicznym:
L 14. Wymiary

Powierzchnia ™ catkowita moze wynosi¢ najwyzszej 150 dcm  (sto
pie¢dziesigt decymetrow kwadratowych). Za calkowitg powierzchnie
rozumiemy +taczng powierzchnie rzutl poziomego, skrzydia albo
skrzydet oraz opierzenie poziomego lub uko$nego (statecznik mo-
tylkowy). Jezeli skrzydio lub usterzenle przechodzi w kadtub, do
catkowitej powierzchni zaliczy sie rowniez centralng partie skrzyd-
ta, ktore przeszto w kadiub lub kadtuby, odtwarzaja}c jego ksztatt
prztez__ przedtuzenie krawedzi natarcia i sptywu do ‘ptaszczyzny sy-
metrii.

+ 15. Obcigzenie_ powierzchni nosnej .
Obcigzenie. na Jednostke powierzchni ¢
nie mniej niz 12 g/dcm 1 nie wiecej jak 50 y/dcm  Podane wyzed
regl_ﬂ¥ nie odnoszg sie do modeli Kategorii F, podkategorll C 1 [
(Smigtowce, wiatrakowce, skrzydtowce). Catkowity ciezar w locie nije
moze przekraczaé 5 kg. Przy obliczaniu najmniejszego obcigzenia
nalezy bra¢ pod uwage modéle bez paliwa, a przy obliczaniu naj-
wiekszego obcigzenia — model gotowy do startu (z paliwem).

8 18. Powierzchnia czotowa

Powierzchnia czotowa kadtuba lub kadtubéw jest to powierzchnia
(P) .najwiekszego przekroju poprzecznego (wyrazonej w funkcji

no$nej powinno wynosi¢

powierzchni_nosnej, catkowitej (S).. Nalezy ja utrzymaé przynaj-
mniej w wielkosci okre$lonej ™ ponizej:

Modele szybowcéw P — S 100

Modele z napedem P - 3 80

Postanowienie to_nie odnosi si

do modeli, $migtowcéw, wiatrakow-
cow, skrzydiowcow | latajacyc

skrzydet.
(cdn)

W CELU uregulowania spraw zwigzanych z nalezytym realizowaniem_ szkole-
nia modelarskiego, w celu podniesienia poziomu™ pracy 1 kwalifikacji kadry

instruktorskiej oraz zachecenia jej do Ir
Lotniczej wprowadzit podziat Instruktoréw na stopnie (I,

W zwigzku z tym wszyscy zainteresowani ubiegajacy _sie o przyznanie odpo-
wiedniego stopnid Instruktora winni ztozy¢ w swoich ZO LL wnioski wg ni-

zej podanego wzoru, w terminje do dnia 21 grudnia 1952 r.

0" przyznanie tytutu i uprawnien Instruktora  modelarstwa lotniczego

Nazwisko | imi .
Data i miejsce urodzenia
Adres .
Wyksztatcenije i i
Przynalezno$¢ organizacyjna . .
RoK rozpoczecia pracy w modelarstwie lotniczym
Bz&skane stopnie w szkoleniu modelarskim
0

tadny adres, nazwa 1 Nr modelarni, w_ktérej pracuje wnioskodawca .
Prosze o przyznanie mi tytutu i uprawnien Instruktora Modelarstwa Lotnicze-

go stopnia ... na podstawie

Podpis

Zataczniki
odpisy Swiadectw
1 zaswiadczen.

Podziatowi wedlug stopni podlegaja instruktorzy czynnie pracujgcy w mode-
|, ktérzy czasowo nie pracujg czynnie, musza zgto-
r dla ktéfych pracy tej kontynuowaé nie moga. Je-
dnoczes$nie zawiadamia sig, ze ukonczenie kurséw_kierownikéw modelarni jest
rownoznaczne z | stopniem instruktora. Wszyscy ci ztozg tylko wniosek wg "po-
danego wzoru, do ktorego Sekcje Modelarstwa “Lotniczego ‘Okregéw zatgcza od-

larniach lotniczych.” Wszyscy ¢
si¢ umotywowanie powodow,

pisy protokoétow egzaminacyjnych.

Wszyscy uczestnicy Centralnégo Kursu w Krakowie przeprowadzonego w roku
instruktora, otrzymajg S$wiadectwa wg

podanym wzorze.

1 ) Instruktora ‘obowigzuje ro-

kacyjna (szczegoly zostang podane w specjalnej

1952, ktérzy ukonczyli go w [ stopniu
terminu zarzadzenia, z tym, ze zloza tylko dokument na
kurs w Il stopniu

Uczestnikéw, ktoérzy UkOﬁCZ_¥_|I
czna praktyka 1 praca kwalifi

Intensywnej prace/, “Zalrzlqﬂ) Gléwny Ligi

Zbigniew Szczepaniak z Tomaszowa Ma-
zowieckiego pisze, ze jest entuzjasta modeli
typu ,,Kaczkall, ktore uwaza Za lepsze od
uktadow normalnym. Podaje przy tym po-
krétce wyniki swoich doswiadczen. Oto one:
Powierzchnia statecznika poziomego winna
wynosi¢ 'k powierzchni_ skrzydet. Kat nasta-
wienia statecznika poziomego powinien by¢
o0 4 — 5 wiekszy niz u piata. Zapytuje nas
przy okazji Jak "wyznaczy¢ Srodek “cig¢zkosci
réznych modeli oraz jakie proporcje powi-
nien” mle¢ uktad sterowniczy modéli bezo-
gonowych na uwiezi. o

Wyjasniamy, ze wkrotce zamiescimy na
tematy poruszone przez naszego korespon-
denta speﬂalne artyku}g.

Janusz Koztowski® z Brzegu n. Odra za-
pytuje czy moze przesta¢ plany swoich mo-
deli. ” Oczywiscie. Czekam)é’! .

Janusz "Michatowski z Prudnika zatgczyt
w Uscie do redakcji dwa zlote na plany mo-
deli 1 jest najprawdopodobniej zadowolona/.

Drogi Kolego! Sprawiliscie nam nie lada
kiopot. Planéw modeli nie mamy na skia-
dzie! Za nadestang sume przesytamy Wam
trzy egzemplarze SIM-u. . i

Jerzy wojcik z Kwidzynie donosi, ze ucie-
szyt. sie ogromnie, 1z° SIM stale bedzie
zamieszczat dziat matego lotnictwa. Po przej-
rzeniu dwoéch pierwszych numerdéw stwier-

instrukciji). . L. . . . . dzit, ze za mato jest materiatu dla modela-
Wszyscy cl, ktérzy skiladali juz swoje dokumenty w Samodzielnej Sekcji Mo- rzy poczatkujacych i proponuje, abysmy
delarstwa Lotniczego ZG LL, nie potrzebujg skitada¢ ich dodatkowo. podali plan modelu wiezy Spad{)chronowej_

W terminie doé

struktora modelarstwa lotniczego wedtug nowych wzoréw
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nia 15 lutego 1953 roku Wszf\(scy otrzymajag S$wiadectwa in-
ZDZISEAW SZAJEWSKI

Trzeba przyznaé¢, ze pomyst kol. Wdéjcika
troche naa Zaskoczyt, bo o modelach "wiez
nie pomysleliSmy. "Moze ktéry z Czytelni-
kéw moégtby nam pomoéc, przesylajac do
redakcji plan modelu wiezy? (e)



HOMOLOGUJEMY

A. ABLAMOWICZ

ARDZO waznym etapem homolo-
gacji jest okreslenie stanéw réwno-

SZYBOWIEC B-5-

i A. ZIEMINSKI

walajg one na okreslenie wielkosci ttu-
mienia wahan na jeden okres oraz cza-

wagi szybowca i jego statecznoéci podsu trwania okresu wahnigcia podiuz-

tuznej i bocznej.

Aby lepiej zrozumie¢ sens i sposob
przeprowadzania samych préb, zasta-
nowmy si¢ najpierw nad_tym, co nazy-
wamy stanem réwnowagi | statecznosci
szybowca. Otz za stan réwnowagl](i uwa-
zaC bedziemy taki stan lotu, w ktorym
brak bedzie jakichkolwiek tendencji do
samoczynnej zmiany polozenia przez
szybowiec. Statecznoscig natomiast jest
zdolno$¢ samoczynnego powrotu do sta-
nu réwnowagi, przy czym jesli odchy-
lenie od niego bylo niewielkie, tak, ze
sity masowe nie graty w nim roli, to
stateczno$¢ nazywacé bedziemy statycz-
ng, jesli natomiast odchylenie od stanu
rownowagi bylo dostatecznie duze Ilub
8wa+towne, tak, ze do glosu doszly sity

ezwladnosci, to méwic¢ bedziemy o sta-
tecznosci dynamiczne&.

Przejdzmy teraz do samych prob.
Dzielimy je zawsze na proby dotyczace
stanéw rownowagi i statecznosci pod-
tuznej i bocznej. ) 3

Juz’ w jednym z pierwszych lotow
jakie pilot dotychczas wykonuje na pro-
totypie stwierdzono na jakiej predko-
sci wywaza sie szybowiec.

Wywazenie sie szybowca na jednej
predkosci z zakresu uzytkowego nie jest
niczym innym jak stwierdzeniem stanu
rownowagi podtuznej, a jesli szybowiec
leci przy tym z puszczonymi sterami
bez zwiséw i utrzymuje kierunek, to
réwniez jest to dowodem istnienia sta-
nu réwnowagi boczne;j.

Jesli nasz prototyp wyposazony jest
w klapke wywazajgca, to oczywiscie
stwierdzamy takze zakres wywazenia
na najwiekszg i najmniejsza predkosc
na jaka da sie wywazy¢ szybowiec.

Przejdzmy teraz do badania statecz-
nosci podtuznej. Jesli stwierdzimy pe-
wiem stan rownowagi podtuznej — po-
wiedzmy przy predkosci 75 km/godz. —
to statecznosc statyczng zbadamy w ten
sposob, ze ustalimy lot na predkosci na
przyktad o 10 km/godz. wiekszej i pu-
scimy ster wysokosci. Jesli szybowiec
wykaze tendencje do zmniejszenia pred-
kosci. znaczy to, ze jest stateczny sta-
tycznie podiuznie. To samo powtarzamy
dla predkosci mniejszej od wywazenia.

Inaczej przedstawia sie  kwestia
sprawdzenia statecznosci dynamicznej
(podituznej). Po wywazeniu szybowca na
predkos¢é wyjsciowa szybkim i energicz-
nym ruchem drgzka ,na siebie* lub ,od
siebie” wytrgcamy szybowiec ze stanu
rownowagi. Nastepnie albo puszczam
drazek, albo tez powracamy nim tagod-
nym ruchem do potozenia wyjSciowego,
w zaleznosci od tego, czy wykonujemy
probe ze sterami puszczonymi czy tez
trzymanymi. W dalszym ciggu obserwu-
jemy zachowanie szybowca, ktére moze
mieC rozmaite formy. Szybowiec ka-
zuje teraz podiuzne wahania, ktérym
towarzyszy zmiana predkosci lotu (rys.
1). Jesli wahania te stopniowo zanika-
ja, jest to dowodem statecznosci dyna-
micznej. Jesli ttumienia wahan nie ma,
to stateczno$¢ jest obojetna. Powieksza-
nie sie amplitudy wahan podluznych
jest dowodem niestatecznosci dynamicz-
nej.

Notatki z lotu dokonywane przez ob-
latywacza dotycza zmian predkosci. Poz-

nego.

geieli dazymy do liczbowego ujecia
statecznosci podtuznej szybowca, wyko-
nujemy dodatkowo pomiary kata wy-
chylenia steru wysokosci w funkcji
predkosci lotu oraz sity na drazku ste-
rowym. Pozwala to po odpowied-
nich przeliczeniach na okreslenie za-

S dCmc ]’ S
leznosci  ------------- , ktora to zaleznosc¢
charakteryzuje stateczno$¢ podiuzna.
Oczywiscie préby statecznosci podiuz-
nej wykonujemy réwniez dla skrajnego
przednieao I skrajnego tylnego potoze-
nia srodka ciezkosci szybowca oraz tak-
ze dla wychylonych klap wzglednie ha-
mulcéw aerodynamicznych.

Przejdzmy teraz do omodwienia préb
statecznosci bocznej.

Zasada prob jest najzupetniej analo-
giczna do préb statecznosci podtuzne;.
Sprawe komplikuje jednak fakt, ze nie
jesteSmy w stanie rozgraniczy¢ statecz-
nosci kierunkowej od statecznosci po-
przecznej.

Podobnie jak przy prébach stateczno-
sci podiuznej stwierdzamy réwniez sta-
ny réwnowagi kierunkowej ! poprzecz-
nej oraz stateczno$¢ statyczng. Statecz-
nos¢ dynamiczng badamy takze przez
wytrgcanie szybowca z potozenia réwno-
wagi, tym razem jednak sterem kierun-
kowym i lotkami.

Program badania statecznosci bocznej
jest bardzo obszerny i nie ma miejsca
w ramach niniejszego, szczuptego arty-
kulu na dokladniejsze jego omodwienie.

Najczesciej réwnolegle z prébami sta-
tecznosci wykonujemy pomiar stero-
wnosci.

Sterowno$¢ podiuzng okreslamy mie-
rzac site na drgzku sterowym potrzebng
do utrzymania szybowca na poszcze-
gllnych predkosciach lotu. Wyniki po-
miaru zestawiamy w wykres zaleznosci
Ph =f(V),, przy czym charakterystyczng
jest tu wielko$¢ przyrostu sity, po-
trzebna do ustalania predkosci lotu
wiekszej o 10 km/godz. od poprzedniej
(ys. 2. _ _

Nastepnie wykonujemy szereg nie-
zbyt gwaltownych wyrwan, mierzac
réwniez site na drazku oraz uzyskane
przyspieszenia. Wyniki tego pomiaru ze-
stawiamy w wykres zaleznosci Ph =f(in)
tj. sily potrzebnej do uzyskania pewne-
go przyspieszenia. Tym razem wielko-
Scia charakteryzujgca sterowos¢ jest
wielko$¢ przyrostu sity, potrzebna do u-
zyskania przyspieszenia wiekszego od
poprzedzajacego je o 1 g (g — wartos¢
przyspieszenia ziemskiego), (rys. 3).

Sterowos$¢ poprzeczng okreslamy przez
podanie stosunku predkosci katowej
przechylenia EOd wplywem petnego wy-
ghylenla lotek do predkosci lotu szy-
owca.

Stosunkowo najmniej dokfadne jest
okreslenie  sterownosci  kierunkowej.
Ogranicza sie ono do stwierdzenia wiel-
kosci granicznego przechylenia szybow-
ca w ustalonym $lizgu przy petnym wy-
chyleniu steru kierunkowego.

Wykonanie powyzszych pomiarow i
ustalenie liczbowych kryteriéw stero-
wosci szybowca nie zwalnia llota-
oblatywacza z obowigzku wypowledze-

1S-1 ,,Mucha» na lotnisku podférskim
Foto: LL

nla sie, czy sterowno$¢ ta jest wystar-
czajgca do bezpiecznego uzytkowania
szybowca w lotach swobodnych, wleczo-
nych czy tez przy wykonywaniu akro-
bacji. Obecnie podlega réwniez moznosc
utrzymania réwnowagi poprzecznej w
poczatkach startu za samolotem i wy-
ciggarkg oraz moznosci wykonywania
startéw ! lgdowan z bocznym wiatrem.

Jak wida¢ z powyzszego krotkiego opi-
su prob sterownosci, wymagaja one od
przeprowadzajacego je pilota nie tylko
prezycjl w wykonaniu pomiaréw, ale
rowniez znajomosci warunkéw ! sposo-
bow eksploatacji sprzetu szybowcowe-
go poczawszy od szybowca szkolnego.

(c. d. n.();
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Tylko dla pilotéw szybowcowych |

LATAIMY WYCZYNOWO W KAZDYCH WARUNKACH

szybowcowe wyczyny, na dia-

menty i rekordy, na pewno
kazdy powie, ze sg one wysSrubowane,
ze w ich wyniku jesteSmy w czotéwce
Swiatowej itd. To prawda, ale z dru-
giej strony nie wolno zamykaé¢ oczu
na fakt, ze kraje kapitalistyczne, nie
mowigc juz o panstwach demokracji
ludowej zaczynajg nastepowa¢ nam na
piety. Nalezaloby zastanowi¢ sie, w ja-
ki sposéb mozemy utrzyma¢ nasza
przodujaca pozycje w szybownictwie
Swiatowym.

Nasze zmienne i Kkrotkotrwate wa-
runki meteorologiczne nie moga sie
oczywiscie TOwnaé¢ z silnymi, trwaja-
cymi 9—10 godzin warunkami meteo-
rologicznymi w ZSRR i USA. A te sa
one silne, niech $wiadczy nastepujacy
przyktad: 25 czerwca br. trzech szy-
bownikéw radzieckich podjeto prébe
przelotu docelowo-powrotnego 2x205 km.
Lot trwal od 7 godzin 48 minut do
8 godzin 37 minut, przy starcie w gfo-
dzinach 10,30 do 11,00. Wszyscy trzej lg-
dowali niestety, w odlegtosci 15—30 km
przed celem w drodze powrotnej. Ostat-
nie lgdowanie nastgpito o godzinie 19,07.
Piloci (Miednikow, llczenko i Jegorow)
lecieli na szybkich, ciezkich szybow-
cach A-9. Dowodzi to, ze skoro mozna
bylo lecie¢ do godziny 19,00 na ciez-
kim, trudnym do .zebrania sie“ szy-
bowcu klasy ,jSepa" czy ,Jaskotki”, to
-Mucha" na pewno wytrzymataby
w powietrzu dhuze;.

Zwolennicy ciezkich maszyn powie-
dzag mi w tym miejscu, ze lecac na
ciezkiej maszynie mozna mie¢ wiekszg
szybkos¢ przelotowag. Zgoda, ale moz-
na sie rdbwniez wczesniej skonczy¢, tak,
ze rachunek jest wyréwnany.

O tym jak powazny wpltyw na szyb-
kos¢ przelotowg ma zdolno$¢ szybkie-
go wykrecania sie, niech $wiadczy na-
stepujace poréwnanie rekordowego szy-
bowca RJ-5 (przelot 861 km) o lami-
narhym profilu, doskonatosci 36 i na-
szej dos¢ wolnej ,Muchy“ o doskona-
tosci 24. W czasie rekordowego lotu
Srednie wznoszenia wynosity 2,5 m/sek
"(Z'barogramki), wiatr 60—70 km/godz.,
czas lotu wyniost 8 godzin. W tych wa-
runkach RJ-5 przeleciat 861 'km, a-jwiec
mtyiatr zapracowat 8 x 60 = 480 km, a

H z ele ciada i tychxwearkikach

to 900 km. To poréwnanie
ae nie wyzszos¢ ,Muchy",
naszej taktyki, ktéra u-
iki nie gorsze — w gor-
kach., Moja argumentacja

PATRZAC okiem laika na nasze

rzystywaé¢ na przel™e stabewaru/i,

niego wznoszenia, walci

a kapitulowa¢ dopiero,

trm nie ma jgz ha prawde nic.
Rozpatrzmy jgk ta sprawa

jednostkach LL. Wiemy, ze te a pa-
nlesiona zaczyna sie czesto o Re7
rano i wczesniej, charakter - sie
jednak niskim (600 -700 m)

ktory dopiero poter podnosi
bysmy sprébowali wystartm
na te stabe, ale dajace mozn
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mania sie w powietrzu warunki, to
albo sie ,wykonriczymy“ (nic nie ma
bez ryzyka), albo — do godziny okoto
9.30 przelecimy powazny odcinek dro-
gi, rzedu przypuszczam okoto 100 km,
co nie jest wynikiem do pogardzenia,
bo czesto do 500 km brakuje witasnie
tych 70, 50, 20 czy 5 'km.

Widzimy wiec, ze umiejetnos¢ lotu
iprzy stabych ~warunkach™ daje nam
szanse wydtuzenia naszych przelotéw
i zaatakowania miedzynarodowych re-
kordéw, szczegolnie docelowo-powrot-
nych, ktére sg bardzo wysrubowane i
ktére pobi¢ przy 6—7-godzinnym trwa-
niu ,normalnej* termlki byloby trud-
no. Tak wiec mamy juz 100 km przelo-
tu ,zarobione“ z rana. Oczywiscie za-
robi¢ te 100 'km mozna wtedy, o ile
start zostanie rozwiniety wczesnie, a
pilot bedzie moégt byé juz o 7,30—8
w powietrzu.

Szybowiec startuje n-j holu xa samolotem.
Po wyczepleniu — pdjdzie na przelot.

Foto: WAF

Jesli juz méwimy o wczesnym star-
cie, jeszcze raz 'przypominam, ze le-
cagc 'bardzo wczesnie na pierwszym
odcinku trasy napotkamy warunki sta-
be, tak, ze nie ma sie co spieszy¢, bo
mozemy ,wykonczy¢” sie i stracimy
caly zarobiony odcinek. Jesli juz decy-
dujemy sie na przelot,
Sie peszy¢, o ile wznoszenia sg poczat-
kowo stabe i wozi¢ sie nad lotniskiem.
Stoimy na stanowisku: ,Robimy ma-
ksymalny wyczyn w stabych nawet wa-
runkach" 1 tej zasady trzeba sie kon-
sekwentnie trzymac.

Podobnie jak z rana, mozna wydu-
si¢ kilkadziesiat kilometréw na konczg-
cych sie, wieczornych warunkach. Nie-
stety, nie sg one nalezycie wykorzy-
stane. Na podstawie swojej praktyki
przelotowej moge powiedziec, ze tylko
w jednym przelocie wykorzystatem
warunki do konca, lagdujac po godzinie
18,00. natomiast wiekszos¢ przelotow
konczyta sie miedzy godzing 15,30 a
16,30, a wiec okoto 2 godziny za wczes$-
nie. Zaobserwowatem, ze piloci znacz-
,nie lepiej umieja .zebrac¢* sie w re-
jonie lotniska, niz na przelocie (moze
gra tu role znajomos$¢ terenu), tym nie
piniej faktem jest, ze na konczacych
mgie waru:dtach miedzy godzing 1680 a
18,30 mama przeleciec odleglos¢ rzedu
100 kafl Zze jest to mozliwe, moga
stwierdzi! cyfry, ktére méwia, ze w re-
FiRie lotniska ponad 10 lotow
Z ladowaniem pu ginizinie 800 1 2 lo-
'ty z ladowaniem po godzinie 19,00. Po-

to nie nalezy.

zostaje teraz nauczy¢ sie ,zebrac¢“ na
trasie przelotu i mamy pierwszy S$ro-
dek zwiekszenia jakosci naszych wy-
czynéw: startowa¢ wczesnie, ladowac
pozno czyli' méwigc inaczej: nauczyé
sie lata¢ pewnie w stabych warunkach
budzacej sie i zamierajgcej termlki i
w ten sposob przediuzy¢ czas trwania
lotu z 6—7 na 8—10 godzin.

Oczywiscie szybkos¢ przelotowa be-
dzie w tym padku nizsza o 3 go-
dziny lotu ,zebrackiego“ ze stabg szyb-
koscig przelotowa, ale odlegtos¢ bedzie
wigksza, efektywny zysk wiekszy, moz-
liwosci rekordowe wyzsze. Zeby jednak
lata¢ w ten sposéb, trzeba nauczyC sie
-Zebrackiej* taktyki pierwszych i o-
statnich kilometréw, trzeba nauczy¢ sie
lecie¢ naprzéd przy stabych noszeniach,
trzeba wreszcie przekonaé¢ kolegéw-pi-
lotbw, ze latanie ,zebrackie* ma tez
swoéj sens, co jest miedzy innymi ce-
lem tego artykutu.

Drugim momentem, jaki chcialem
poruszy¢ w artykule, jest zagadnienie
lotbw wyczynowych w ,kazdych* wa-
runkach meteorologicznych, w jakich
takie loty sg mozliwe. Nie mozna wul-
garyzowa¢ oczywiscie zagadnienia i
twierdzi¢, ze przy 50-metrowym puta-

ie i padajgcym kapusniaczku mozna
ata¢ wyczynowo, ale nalezy doprowa-
dzi¢ do tego, aby w kazdym w naj-
mniejszym nawet stopniiu mozliwych do
wykorzystania warunkach latano na
wyczyny i... robiono wyczyny. Tu zno-
wu wysuwa sie zebractwo®, ktére u-
mozliwia lot wyczynowy w takich wa-
runkach, ze zdawacby sie mogto, iz
nic nie ma w powietrzu.

Lot w stabych warunkach mozliwy
jest jedynie dla tego, kto ma opano-
wang technike pilotazu w stopniu bez-
btednym, kto umie sie ,wykreci¢* na
poboznych zyczeniach kolegébw — jak
sie czasem mowi, wreszcie kto ma sil-
ne nerwy i wole zwyciestwa, a wiec
cechy, ktére charakteryzujg dobrego
pilota wyczynowego. Trzeba stwierdzic,
ze nie wszyscy posiadajg umiejetnosc
latania w stabych warunkach i zdarza
sie, ze w powletrzu ,siedzi“ para ,ze-
brakéw*“, robig wyczyny, czesto na-
wet ,ziote“ sokosci, podczas gdy
reszta wykonuje kilku, czy kilkunastu
minutowe Slizgowe ,skoki“ i w efekcie
szybowce stojg bezuzytecznie na ziemi,
podczas gdy mogtyby latac.

Mozliwosci lotébw wyczynowych w
stabych warunkach — jest to wiasci-
wie nieznany teren i dla meteorolo-
goéw i dla naszych szybownikéw wy-



W Goérach Swietokrzyskich burza. Do lg-
dowania podchodzi ,,Mucha*.
Foto: Koszewski — LL

czynowcow, ale wlasnie dlatego cieka-
wy i godny uwagi. PrzyzwyczailiSmy
sie lata¢ na wyczyny w porze typo-
wych uktadéw pogodowych przy wyso-
kim putapie, nie lubimy juz termiki
bezchmurnej, boimy sie lata¢ nisko,
boimy sie pelnego pokrycia nieba, a
przeciez w tych czesto na pozor nie-
pomysinych warunkach robiono juz po-
wazne wyczyny. Dlatego wydaje mi sie,
ze warto przed szybownictwem otwo-
rzy¢ nowe drogi rozwoju latania wy-
czynowego. Warto sprobowaé przelo-
tow przy petlnym pokryciu nieba, przy
bardzo niskim putapie, warto sprobo-
wac lotow na falach wolnych w tere-
nie ptaskim, lotébw wyczynowych w zi-
mie i w nocy. Czesto przy petnym po-
kryciu nieba istniejg ftadne warunki
wysokosciowe, cho¢ z ziemi wszystko
wyglada jak stratus.

W Polsce dokonano juz szereg wy-
czynéw w trudnych warunkach jak na
przyktad przelot 270 km. Zdzistawa
Przyjemskiego przy peinym pokryciu
nieba, przelot Remigiusza Jankowskiego
60 km pod stratusem przy putapie
400—600 m caly czas bez krgzenia (lot
odbywat sie pod ciemnym pasem stra-
tusa), przelot-130 km Sochackiego w bar-
dzo trudnych warunkach w deszczach
i burzach, przeloty ponad 300 km na
bezchmurnej termice i inne. Mozliwosci
latania w terenie ptaskim w zimie row-
niez istniejg (przelot 70 km wykonany
KO listopada br. na ,Krajanku", prze-
loty 52 i 53 km w dniu 23 i 10 lutego
br. przy maksymalnej wysokosci 630 m).

Na podstawie tych przyktadéw wi-
dzimy, ze mozna robi¢ wyczyny w naj-
bardziej réznych warunkach meteoro-
logicznych, a do tego wilasnie powin-
nismy dazy¢, aby w petni wykorzystac
posiadany sprzet i pogode. Wymagac
to bedzie przetamania pewnego ,kon-
serwatyzmu meteorologicznego” u kie-
rownikéw jednostek LL i instruktoréw,
bo do dzi$ jeszcze gdy nie ma chmur,
to nie wszedzie sie lata. Mamy wiec
drugie hasto tego artykutu: ,Zbieraj-
my doswiadczenia meteorologiczne o
nowych mozliwosciach latania wyczy-
nowego, publikuimy je, a przede
wszystkim sprébujmy latania wyczyno-
wego w nowych ,nieuzywanych* do-
tychczas warunkach pod hastem —
-Latamy wyczynowo w kazdych wa-
runkach dajacych szanse utrzymania
sie w powietrzu“. W ten sposéb wzros-
nie liczba wylatanych godzin, jakos¢
uzyskanych wyczynéw, doswiadczenie
i umiejetnosci kazdego z nas.

RYSZARD BITNER
pil. szyb.

KONKURS-PLEBISCYT SIM-u

WYBIERAMY  DZIESIECIU  NAJLEPSZYCH ~ SZYBOWNIKOW

ISTE, kandydatéw zamkneliSmy, dy-

skusja nad zgtoszonymi — zostata
zakonczona, a listy od Czytelnikbw w
sprawie naszego Konkursu - Plebiscytu
jak wplywaly, tak wplywajg nadal.

Bardzo to mito z Wasze] strony —
Drodzy Czytelnicy, ze takim ogromnym
zainteresowaniem odpowiedzieliScie na
nasz apel o nadsylanie swoich wypo-
wiedzi, niemniej jednak, zgodnie z wa-
runkami plebiscytu, nie mozemy juz
wpisa¢ na liste kandydatéw zadnego
dalszego nazwiska. Wieksza cze$¢ na-
plywaj%cych korespondencji  dotyczy
wprawdzie pilotow znajdujgcych sie juz
w ostatecznym wykazie kandydatow
plebiscytu, ale sg i zgtoszenia szybow-
nikébw zupetnie nowych. Nie przytacza-
my ich nazwisk, zeby nie mylic osta-
tecznej listy kandydatéw plebiscytu,
pragniemy natomiast niektérym spos-
rod Czytelnikéw wyjasni¢, ze plebiscyt
na dziesieciu najlepszych szybownikow
w Polsce i to za okres trzechletni, nie
moze sta¢ sie okazjg do robienia oso-
bistej przyjemnosci nawet najbardziej
bliskiemu koledze.

A tak to wlasnie wyglada z niekt6-
rych wypowiedzi. Ich autorowie propo-
nuja do listy kandydatow poczatkuja-
cych wyczynowcow, pilotéw srebrnej
odznaki, nie mogacych sie wylegitymo-
waé¢ zadnym powazniejszym osiggnie-
ciem w skali krajowej. Wierzymy tym

Przypominamy, ze najp6zniej do 15 grudnia br. nalezy wznowi¢ prenumerat®
tyg. ,Skrzydta i Motor* na rok 1953. Prenumerate przyjmujg listonosze wiejscy

wszystkim, ze ich kandydaci sg wyroz-
niajacymi sie pilotami w swym macie-
rzystych aeroklubach, ale to naprawde
jeszcze nie wystarcza.

Wzywamy Wi%c do jak najliczniejsze-
go udziatu w gtosowaniu, ale tylko na
dziesieciu sposrod ogtoszonych w po-
przednim numerzu SiM-u dwudziestu
dziewieciu kandydatow. Jeszcze raz
przypominamy warunki gtosowania:

1. GlosowaC¢ mozna tylko przy utyciu
zamieszczonego na nastepnej stronie ku-
ponu konkursowego, ktory nalezy czy-
telnie i dokladnie wypetni¢ i przesta¢
pocztag na adres: Redakcja Czasopism
Lotniczych, Konkurs - Plebiscyt SiM-u,
Warszawa, ul. Ogrodowa 65.

2. Wypelnione kupony konkursowe
przesyta¢ nalezy najpdzniej do dnia 31
grudnia br.

3. Kazdy Czytelnik ma prawo nade-
stania jednego tylko kuponu konkurso-
wego.

4. Kupony nadestane po dniu 31 grud-
nia br. wzglednie glosy nadestane w in-
nej formie (nie na ory%inalngm kupo-
nie konkursowym), nie beda brane pod
uwage w kohcowym rozstrzygnieciu ple-
biscytu, ani nie wezma tez udzialu w
konkursie, ktéry — jak wiemy — prze-
widuje duzo i cennych nagréd.

Zatem do 31 grudnia — na naszym
kuponie.

i miejscy oraz wszystkie agencje i urzedy pocztowe.
Dla zapewnienia sobie regularnej i nieprzerwanej dostawy SIM-u do domu, na-
lezy prenumerate wznowi¢ jak najszybciej i zamowi¢ jg mozliwie na jak najdtuz-

szy okres (kwartat, pol roku lub rok).

Pamietajcie, ze optacajgc prenumerate na rok przyszty po 15 grudnia br. nara-
zacie sie na nieotrzymanie numerow SiM-u w styczniu 1953 noku — otrzymacie

je dopiero od lutego przysztego reku.

Nie zwlekajcie wiec — jeszcze dzi§ macie moznos$¢ zapewnienia sobie regularnej
prenumeraty SiM-u od stycznia 1953 roku, wptacajac pienigdze u swego listonosza
lub w najblizszej agencji czy urzedzie pocztowym.

Kola LL. modelarnie, aerokluby, szkoty, osrodki treningowe. Oddziaty i Okregi
Ligi letniczej winny niezwtocznie wybra¢ u siebie stalego propagandyste — kol-
portera prasy lotniczej, ktory zajmie sie prenumeratag SiiM-u i ,Skrzydlatej“.

Propagandysci-koiporterzy prasy lotniczej zbiorg niezwlocznie pienigdze na
swoim terenie i zamOwig w najblizszym urzedzie pocztowym, najpdzniej do 15
grudnia br., prenumerate zbiorowg SIM-u, zapewniajagc w ten sposéb 6woim
osrodkom regularne i nieprzerwane otrzymywanie prasy lotniczej od nowego noku.

Podajemy ponizej warunki prenumeraty tyg. ,Skrzydta i Motor na rok 1953l
miesiecznie — 2,40 zt
kwartalnie 7,20 zl
potrocznie — 14,40 zt
rocznie — 28,80 zl

Uwaga! Przewodniczacy 'két LL, kierownicy modelami, aeroklubéw, szkot, osrod-
kéw treningowych, kierownicy biur Oddziatdow LL, wiceprezesi Okregéw LL —
nadsylajcie do redakcji imienne wykazy wybranych na Waszym terenie stalych
propagandystéw-kolporterow prasy lotniczej, celem zarejestrowania.

Redakcja tyg. ,Skrzydta i Motor* przygotowata dla propagandystow-kolporteréw
SiM-u niespodzianke.

Tymczasem pamietajcie, jezeli chcecie otrzymywacé SiM regularnie od stycznia
1953 roku, optac¢cie najp6zniej do 15 grudnia br. prenumerate na rok przyszly.

Przypominamy jeszcze, ze akcja kontroli kolportazu SiM-u trwa w dalszym

ciggu.
* REDAKCJA SiM-u
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NOWY ODDZIAL POWIATOWY

LIGI LOTNICZEJ

W Zaganiu, przy pomocy!ZOLL. — w Zie-
lonej Gorze oraz ZP_ZMP. zostat zorgani-
zowany Oddziat Powiatowy Ligi Lotniczej.
Po wyborze | ukonstytuowaniu sle zarzadu,
cztonkowie jego_opracowali plan pracy 1 z
miejsca przystapili do realizacji nakreslonych
zadan.

O dobrej pracy nowego zarzadu_ Swiadczy
takt, te w okresie okofo 10 dni jego dzia-
talnosci na terenie powiatu powstalo dzie-
sie¢ nowych kot Ligi Lotniczej. Ponadto
zorganizowano powiatowa modelarnia _lotni-
cza. w ktérej prowadzone jest szkolenie mo-
delarskie 1-go stopnia.

Trzeba  dodad, ze Eowiat zaganski, na te-
renie ktoérego Liga Lotnicza dotychczas nie
dziatata, znalazt "duzo zwolennikow tej or-

ganizacji. Mtodziez Wstepujde w szeregi LL
oraz wyraza che¢ | zapat do szkolenia lot-
niczego.

EDWARD SZARKIEWICZ
Zagan

BIERZCIE PRZYKLAD
Z NAJLEPSZYCH

Na terenie wojewédztwa opolskiego po-
czawszy od Il kwartatu br. prowadzone jest
wspotzawodnictwo pomiedzy poszczegolnymi
modelarniami, Po podsumowaniu pétrocznej
pracy zespotdw modelarskich 1 obliczeniu
punktow na podstawie specjalnie opracowa-
nego regulaminu wspoétzawodnictwa, na czo-
to “wysunely sle: Modelarnia Szkolna przy
Panstwowym_Technikum Handlowym w' Za-
wadzkim_ (787 Fkt.). Modelarnia Powiatowa
w Prudniku (782 pkt) oraz Modelarnia Szkol-
na przy Panstwowym Liceum Przemystu
Drzewnego w Rudach Wielkich (688 pkt.).

Dzigki sumiennej pracy catych zespotéw
tacznie z ich _kierownikami 'modelarnie te
uzyskaty zwyciestwo we wspo6tzawodnictwie.
Praca Ich powinna by¢ wzorem dla wszyst-
kich modelarni w naszym okregu.

PAWEL WOZNIAK
Opole
50 CZLONKOW W NOWYM
KOLE LL

staraniem ZOLL — Opole zostato zatozo-
ne koto Ligi Lotniczej w Zespole Szkét Che-
micznych w StawectCach powiat Kozle. Na
razie ‘liczy ono 50 aktywnych czionkéw.

Zarzad kota, w pierwszym _etapie swej
dziatalnosci przewiduje zorganizowanie Kur-
su. Wstepnych Wiadomosci~ Lotniczych oraz
tozenie  modelarni lotniczej. Ponadto w
Swietlicy szkolnej bedzie urzadzony kacik
lotniczy, zaopatrywany w aktualng prase
lotnicza, gazetke™ Scienna obrazujacg zycie
miejscowego kota LL oraz_gablotke ze zdje-
ciami o tematyce lotniczej.

Zainteresowanie miodziezy tamtejszej szko-
ty zagadnieniami lotnictwa Jest bardzo du-
Ze. o czym_Swiadczg skladane licznie poda-
nia o przyjecie na szkolenie lotnicze. Nale-
zy sadzi¢,” ze koto to bedzie pracowato do-
brze, zwilaszcza, ze otoczyly je opieka or-
ganizacja p?rtyjna 1 zetempowska oraz dy-

rekcja “szKoty.
! 4 GUSTAW PYTLIK
Opole

RADOMIACY 8KACZA JUZ
Z WEASNEJ WIEZ

Wiele pisato sie na tamach SIM-u Kkry-
tycznych uwag pod adresem Miejskiego Od-

zialu LL w Radomiu ! ZO LL w Kiel-
cach na temat nieczynnej wiezy spadochro-
nowe! na terenie Radomia. Byty to w wig-
kszosci uwagi stuszne. Teraz jednak pragne
donies¢, ze wieza spadochronowa w Rado-
niu jest juz czynna ! odbywa sie na niej
normalne “szkolenie spadochronowe | stoDnta
ktoére prowadzi Instruktor Marian Chru-
Scinski.

Powodem  niemozliwosci  uruchomienia
wiezy wczesniej byt brak zakitadu, ktéry by
mog# ﬁrze{) owadzIl¢ Jej remont. Dopiero po
diugich stnranlcrh  warsztaty Naprawcze
Taboru Kolejow *;0 w Radomiu zgodzity sie
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na doprowadzenie wiezy do stanu_uzywalno-
sci, w wyniku cz%go w dniu 20 sierpnia br.
wieza zostata, oddana do uzytku miodzie-
zy radomskiej.. Podczas Tygodnia Lotnictwa
wykonano z niej pareset skokéw propagan-
domg(t_:h w celu zainteresowania miodziezy
ta dziedzing sportu. Wyniki tej akcji by¥
zadawalajace. Z poczatkiem roku  szKol-
nego zq osito sle kilkudziesieciu chtopcow
ze szk6l. Rozpoczeto woéwczas wyktady te-
oretyczne | zajecia praktyczne " na miej-
scowej wiezy.

Obecnie codziennie do Zarzadu Mlejskle-
fo LL w Radomiu naptywajg podania Z pro-
ba o _Erzyjqcle ‘na Kkurs spadochronowy,
w wyniku ‘¢zego instruktor Chruscinski ma
moc “robty, a Liga Lotnicza coraz wiegcej

aktywu.
JULIAN PIETRZYK
Radom

PILOCI LL WSROD MtODZIEZY
SZKOLNEJ

Staraniem Zarzadu OKkregowego LL w
Opolu odbyto sle ostatnio spotkanie pilo-
tow _z miodziezg szkoty ogolnoksztatcgcej
w Grodkowie. Spotkanie to miato bardzo
uroczysty charakter. Miodziez szkolna przy-
gotowa}a wieczornicg, ktérej program byt
ardzo urozmaicony.

_ Piloci, dzielili slg z mtodziezg swoimi wra-
zeniami z zycia lotniczego, opowiadali. o
swoich pierwszych lotach, moéwili o tym jak
Przeblega droga do lotnictwa. Opowiadania

e wzbudzity wsréd miodziezy wielkie zain-
teresowanie” lotnictwem, w “dalszym ciggu
wieczornicy odbyla  sle cze$¢ _artystyczna,
sktadajgca” sla_ z” piosenek 1 wierszy ~lotni-
czych "oraz tancéw ludowych, po cz¥m wy-
wigzaty slawozywmne rozmowy miodziezy
z pilotami. rozmowach_tych brzmlata nu-
ta_serdecznosci | sympatii,” jakg darzy mto-
dziez polskich lotnikéw.

Na przyktadzie Grodkowa widzimy, ze
spotkania” miodziezy z lotnikami sg” dobrg
forma _aktywizacji ‘miodziezy 1 wzbudzania
w_niej zainteresowan lotnictwem. Dlatego
tez ZOLL w Opolu podobne spotkania be-
dzle organizowat czesciej.

HELGA KOSCZOR
Opole

MLODZIEZ KATOWICKA ZDOBYWA
WIEDZE LOTNICZA

Oddziat Miejski LL w Katowicach nie
ustale. w szerzeniu wiedzy lotniczej wsrod

m}od2|ezi/. W ostatnich dniach pazdzierni-
ka odbyly sle egzaminy 17-tego w tym ro-
ku KWWL-u. a podkreslenie zastuguje

fakt, ze na zgtoszonych 65 kandydatow —
kurs ukonczyto 60-clu. i
W czasie trwania kursu_ powstala sekcja
redakcyjna gazetki Sciennej LL, ktéra przez
wykonanie Kilku efektownych gazetek wia-
czZyta sla do organizowania wystawy o te-
matyce wyborczej, jak: ,Wybory "u nas
1 w” krajach kegntallstycznych' oraz ,,Wy-
bory dawniej 1 dzi$", urzadzonej w Os$rodku
Propagandowym LL.
Natychmiast po zakornczeniu 17-teg10 kur-
su ZM LL zorganizowat nast?(pny. 8-ty w
b_ieza%ca/m roku KWWL, na Kktéry zgtosito
sie 100 kandydatéw.
A. PEDZIACH
atowice

ZLOTE MALZENSTWO...
Z TRZEMA DIAMENTAMI

Notujac skrzetnie wszystkie wazniejsze
wydarzenia zycia lotniczego, SIM nie moze
poming¢ 1 _tect;o, ze znani sz_ybownlcl wy-
czynowi: pilotka Wanda Zajaczkowska “z
Aéroklubu Krakowskiego | pilot Jerzy Ada-
mek z Aeroklubu Torunskiego, wystarto-
wali niedawno do ,,dlugotrwalego lotu ze-
spotowego™... zawierajac” zwigzeK maitzenski.

sympatyczna mioda para jest w pelnym
tego stowa znaczeniu ztotym = matzenstwem
z trzema diamentami, bo 0Oboje s posiada-
czami zlotych odznak szybowcowych, przy
czym Wandzia z jednym, a Jurek z dwoma
diamentami. Oboje Bj_roéwniez rekordzista-
mi Polski 1 to w tej samej konkurencji:
szybkosci docelowego przelotu szybowcowe-

[o}
g Nowozencom zyczymy serdecznie dalszych
rekordéw ! jak nhajSzybszego dojscia wspol-
nymi sitami do... “szésciu ~ diamentéow. Na-
szych Czytelnikdw za$ pragniemy przy oka-
IZ&I poinformowa¢, ze _ Wandzia 1~ Jurek
damkowie sa wprawdzie pierwszym ,,zio-
tym™, ale w oglle to juz trzecim u nas
malzenstwem w peini szybowcowym. Mamy
bowiem opr6cz nich réwniez °,srebrne'
Benlgny 1 Andrzeja Noskowskich (oboje sg
posiadaczami odznak srebrnych | gboje pra-
cuja jako instruktorzy szybowcowi) 1" mamy
tez matzenstwo ,,srebrno-zlote': Jo6zka | Basi
Dankowsklch. Cl ostatni szczycg sie nawet
blisko rocznag éuz coreczkg ~ Hanig, ktora
wykazuje podobno nieprzecigtne _ zaciecie
wyczynowe, odbierajac stale swej mamie
jel Ztota Odznake Szybowcowa. )
Jak tak dalej pojdzie, to wkroétce powie-
dzenije. ze szybownictwo to jednak wielka
rodzina — nic bedzie zadng przenos’nlat.er

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze 1
nalezy skiada¢ w Powlatpwlych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej Tub w Powiato-
wych | Miejskich Zarzgdach ZMP. Do poda-
nia nalezy “dotgczyc:

1. wilasnorecznie napisany zyciorys

1. Swiadectwo szkolne i

3. opinie Kota ZMP lub POP PZPR (oile

kandydat nalezy)

«. metryke urodzenia

5. dokument_ stwierdzajacy

stuzby wojskctwej

8. dwie” fotografie = i

7. zezwolenié rodzicéw (o Ue kandydat nie

przekroczyt 18-ego roku zycia).

stosunek do

* 8. Swiadectwo ukonczenia jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o llé kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 18—31 lat =

3. wyksztalcenie: najmniej 7 klas szkoty

podstawowej .
3. ukonczenie” kursu modelarskiego Iub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach

mozna od tego warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym” winni odpowiada¢ nastepujacym wa-
runkomt

1. wiek: 17—31 lat

3. wyksztalcenie:

podstawowej i

3. bardzo dobry stan zdrowia. i

Ubiegajacy sie” o _Erzyjeme na szkolenie
szybowcoweé lub silnikowe obowigzuje egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotow:

najmniej 7 klas szkoty

1. wiadomos$ci o Polsce 1 Swiecie wspot-
czesnym
3. matematyki
3. fizyki
4. geografii , ; i i
8. ‘wiadomosci ogélnych o lotnictwie.
Kandydaci na szkolenie_  spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:
1. wiek: 18-36 lat . .
3. wyksztatcenie: najmniej 4 klasy szkoty
podstawowej .
3. dobry stan” zdrowia.

_Kandydaci na szkolenie spadochronowe

li-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek 17—36 lat

2. wyksztatcenie:

podstawowej .

3. dobry stan” zdrowia.

Kandydatow na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce i Swiecie wspotczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-

kéw mechanikéw lotniczych: u

1. wiek nie przekraczajacy 31 lat

3. wyksztatcenie: najmniej 7 Kklas szkoty
podstawowej i i

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-

4

najmniej 8 klas szkoty

mochodowy. uczen S$lusarski Itp.)

lekarskie wydane’” przez
sportowa poradnie lekarska, jak dla
Kierowcy samochodowego .
8. zdanie “egzaminu wstepnego z wiado-
mosci o Polsce i $wiecie wspoétczesnym
oraz wiadomosci ogoélnych.

. zaswiadczénie



W 1IDPUWIEQZI
M MSZA IMTERWEMCIE

Uwaga kol. kol. Jeny Trocki, Marian
Wisniewski 1 Jerzy Konopa z Gorzowa Wiel-
kopolskiego. Na ‘skutek naszed Interwencji
w sprawie ztej pracy Oddziatu Powiatowe-
go r.r. w Gorzowie, ZO LL w Zielonej Go6-
rze, po sprawdzeniu sytuacji na tym tere-
nie, przestat do redakcji SIM-u wyjasnie-
nie, w ktérym m. in. czytamy: .

.Wine za” dotychczasowy sStan modelarni
lotniczej w Gorzowie ponosi. Zarzad po-
wiatowy LL, ktéry w ogole nie Interesowat
sie pracg jej czfonkéw oraz trudnosciami
jakie oni napotykali. Bez winy nie jest row-
niez. ZM ZMP,  ktérego zaréwno praca ZP
LL jak 1 modelarni zupetnie nie obchodzita,
mimo, ze mozliwosci udzielania pomocy by-
ty. gdyz ZP LL, modelarnia | ZM ZMP™ mie-
szcza sie w jednym budynku.

ZOLL Zielona Gora przesytat do ZP LL
w Gorzowie materiaty dla modelarni, wy-
tyczne. broszury, {(ednakz.e nie trafiaty one
dr wiasciwych " rgk. gdyz lJ(ak stwierdzono
podczas dochodzenia, wszystkie pisma ZOLL-
u_byly wyrzucane do kosza przez Kierow-
nika Oddziatu ob. Pejde, ktéry za niewla-
Sciwe podejscie do  zagadnien  zwigzanych
z organizacja LL i modelarstwem” lotni-
czym' zostat "natychmiast zwolniony z pracy.

becnie praca modelarni w~_Gorzowie
wkroczyta jut na wiasciwe tory. ZOLL do-
starczyt jej bezposrednio materiaty oraz
wytyczne 1" bedzie sig nig w dalszym cig-
gu oOpiekowalt'™.

Mamy nadzieje, ze po pozytywnym zatat-
wieniu~ Waszej " sprawy praca w modelarni
gorzowskiej ruszyta petng para 1 niebawem
naplszecle ‘0 jej nowym tyciu.

ODPOWIEDZI KROTKIE

Kol. Kazimierz Patczynski z Kluczborka.
Kursu spad_ochro_nowe%_ korespondencyjnie
ukonczyc nie_mozna. innlscte ztozyc ~“po-
danie 0 przyjecie Was na szkolenie spado-
chronowe organizowane przez Llge Lotnicza.

Kol. lIreneusz Kleszcz z Cieplic. Zarzad
Szkolny ZMP powinien wyda¢ Wam opi-
nie w zalakowanej kopercie.

Kol. Jan Niewiadomski z Kilodzka. ZG
LL nie przewiduje wydania ,,Poradnika ak-
tywisty LL"™, Legitymacji ani_ zaswiadczen
Korespondentom SIM-u redakcja nie wyda-
Je. Ksigzke wystalismy poczta. .

Kol. Wiestaw Gruszczynski ze Szczecina.
Decyzja ukonczenia Xl klas szkoty ogolno,
ksztatCacej jest stuszna. Zdobycie wykKsztat-
cenia_ogo6 nezqo umozliwi Wam studia poli-
techniczne. nadestanych rozrywek umy-
stowych nie skorzystamy. Ukiadem swym
sg podobne do zamieszczanych juz w SIM-le
Opracujcie co$ Innego. .

Kol. Eugeniusz Bartosiak z Biategostoku.
Nauki przerywa¢ nie wolno. Sprawe Waszg
przedstawcie  Zarzadowi ZMP, ktéry w po-
rozumieniu z odpowiednimi czynlkaml po-
WII’JIEI’] Wam pomdc. Za pozdrowienia dzie-

ujemy.

Kol. Rryszard Mitelsztet z Ofawy. Rysun-
ki humoréw mozecie przysta¢. Jesli "beda
“?7'1?/ nadawaty do publikacji — wykorzysta-

Kol. Zenonowi Mokrzyckiemu z Droszowa
dziekujemy za mity list. 2yczymy pomysl-
nyc W&DIKOW na” komisji~ kwalifikacyjnej
1 7lekarskiej.

Kol. Andrzej Bieniek z Brzezinki. Wiersz
Wasz nie nadaje sie do druku. Plszcle ra-
czej proza, na przyktadiwiadomosci z zycia
Ligi Lotnicze] na  Waszym terenie.

Kol. kol. Wanda Borkowska | Wiadystaw
Preneta z Katowic. Nadestanego artykutu
nie wykorzystamy. Prosimy o materiaf bar-

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZRJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa «6. Telefony: .
(2148; 73601; 87685. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamaoje
dotyczace prenumeraty nalezy kierowac¢ bezposrednio
listonoszy, j

do wurzedu pocztowego wzglednie
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Zaktady Graficzne

dziej konkretr]ﬁ, nie powtarzajacy tego co
juz "byto publikowane.

Kol. kol. Herbert Potga z Wlelowsl, Jerzy
Zajac z Bydgoszczy, Zdzistaw Tecza z Klu-
czborka oraz Jerzy Tarnowski i Wiodzi-
mierz AdamkiewicZz .z Warszawy. Roczniki
SIM-u 1 ,,Skrzydlatej" z lat ubiegtych, do
r. 1950 wigcznie sg juz wyczerpane, jedynie
komplet obu czasopism, jak rowniez egzem-
plarze SIM-u z br. do nr 9 wigcznie™ oraz
3krzydlatej”* nr 1 _1 2 mozna naby¢ w
Sekcjl Propagandy ZG LL (Warszawa, ul.
Ogrodowa 65). Dalsze numery @ SIM-u 1
,Skrzydlatej’* z br. sg do nabycia w Dzia-
e zbytu Pro&e}gandy Wydawnictw Ko-
rrllun}slé)acyjnych (Warszawa, ul. Kazimierzow-
ska 52).

Kol. Janowi Kalinowskiemu éWysokie Ma-
zowieckie) radzimy zitozy¢ podanie o przy-
jecie na kurs pomocnikow mechanikéw.

Kol. kol. Lucy Marszatek z Gliwic_ Edward
Zielinski z_ Bytomia, Mieczystaw Zaczkow-
skl z todzi, Tadeusz Mlernlklewlcz ze Sty-
kowa, Kazimierz Antosz z Woroctawia, Jan

Witkowski ze Zdunskiej Woli, Marla Ko-
walczyk z Wroctawia, Stefan Kepa z Koc-
ka, "Jozef Bawé6t z Sosnowca — warunki

przi/(jecia na szkolenie lotnicze podajemy
oboK. Zaznaczamy, ze chcac przejs¢ 5Szko-
lenie praktyczne” podczas wakacji” w roku
ﬂrzysz ym, “nalezy obowigzkowo™ ukonczy¢
urs teoretyczny w okresie z_|mow¥m, ktory
rozpocznie ‘sie juz 2 stycznia 195 r.( 2)
s.J.

MA TEMATY TECDMICZME

Kol. Franciszek Kowalski z Pinczowa za-
ﬂytule Redakcje czy jest w kraju £rodu-
owany silnik 1otniczy o mocy 20 — 30 KM.
Jedli Idzie o samg konstrukcje takiego sil-
nika, to owszem, Istnieje ona.” Jest to 4-cy-
Itndrowy silnik ,,GAD"™ 0 mocy 31 KM. Kon-
struktorem lego jest Inz. Gajeckl z War-
szawy. Silnikiem “tym byt napedzany mo-
toszywlec ,,Pegaz™.

Kol. Abram Opallner z Legnicy Intere-
suje sie zagadnieniem sterowania ~$Smigtow-
cow 1 skierowat do nas szereg pytan na ten
temat. Poniewaz odpowiedzi. na nadestane
pytania zajlg_}yby_ duzo miejsca w nhaszej
,,Poczcie”, 'Kierujemy Was Kolego do po-
pularnej ksigzki ' Jerzego Koniecznego pt.
»omigtowiec™ 1 do numerdéw 32 1 33 naszego
tygodnika z r. 1951 (artykut Inz. Witkow-
skiego ot. ,Latamy na Smigtowcu'), gdzie
znatdzlecle wyjasnienia odnosnie Interesuja-
cych Was spraw.

Z przykroscig donie$¢ musimy, 1z w naj-
blizszym przynajmniej czasie "nie przewl-
du<emv _zamieszczenia artykutu na temat
|nIEFESL\J}{I cych Was lekkich $migltowcow Ka-
mowa. W snrawle szkot pilotow™ silnikowych
— zamieszczamy Informacje w kazdym nu-
merze SIM-u.

Koi. Roman_. Grabjec z Krakowa, Wola
Justowska 40. Zyczenia Kolegi postaramy sie
*°e*n'£ w miare posiadanych  mozliwosci.
Niektore z podanych tematow byly Juz o-
mawlane dos¢ obszernie, jesli nie'w ,,Skrzy-

-t°, w. SLM"le, (np, opowiadania o
dzia}alnogm_ AeroMub()vgl pLL pvy Waalce ze
polnymi

szkodnikami leSnymi 1 oraz opo-

wiadania o wyczynach szybownikéw)

Nowy numer
»,TECHNIKI LOTNICZEJ"

Ukazat sie 5 numer dwumiesiecznika Zwig-
zku Polskich Inzynieréw 1 Technikéw Lot-
niczych — ,, Technika lotnicza™.

Na tres¢ zeszytu skladajg sie m. In. na-
stepujace artykuty; ,,Zagadnienia produk-
cyjne montazu samolotéw' — mgr Inz. Zbi-
gniewa Osinskiego, ,,Rozwdj przepiséw bu-

dowy samolotéw' — prof. Inz. Fr. Jartlka,
,,Rysunek ofertowy’™ —mgr Inz. Stanista-
wa Madeysklego 1 inne. Cena numeru —

9 ziotych.

RKD AGUJE
Z ESPOL

t J.
! WOJCIECHOWSKI

nie — zt 38,80.
i w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 1»
kazdego miesigca na miesigc

Warunki
Opracowanie talnie
graficzne
JANUSZ

KUPON

KONKURSU-PLEBISCYTU
tygodnika

~KRZYDtA | MOTOR"

Glosuje za nastgpujacym uszerego-
waniem dziesieciu najlepszly(/ch szy-
bownikéw wyczynowych okresu od

' 1950 do 1952 r.:

10.
Imie i nazwisko glosujacego:

Wiek . .Zawod

Doktadny adres:

KILKA StOW
O PRACY MODELARNI Nr 373

Przy stole podstawowej nr 5 w Katowi-
cach '— Brynowie istnieje modelarnia lotni-
cza__Czlonkowie modelarni majg do dyspo-
z%/c{]l dwa piekne pokoje wyposazone w
stoty 1 narzedzia, stuzace” do przeprowadze-
nia “zaje¢ praktycznych. Kierownikiem mo-
delarni jest znany modelarz katowicki An-
drzej Kapitan. Zg](ima_odbywaja sie 2 razy
w_tygodniu. Modelarnia posiada 32 czton-
kéw w wieku od 7 do 19 lat, w tym 4
dziewczeta, ktére w pracy modelarskiej
przescigajg nawet chitopcow.

Szkolenie w modelarni jest prowadzone
systematycznie. Trzeba dodaé, ze modelar-

nia nr 373 prowadzi tabele wewnetrznych
rekordow. ekord modelarni w Kkategorii
modeli szkolnych nalezy do kol. Grudzin-

skiego, a w modelach V\Q/czynowyc_h do kol.
B_udrzyﬁsklePo. Mimo dos$¢ powaznych  o-
siagnlé¢, czfonkowie modelarni maja row-
niez swoje bolaczki. Mianowicie, skarza sie
na brak "listewek do budowy modeli.

Badac w Kkilku modelarniach katowickich
zauwazytem, ze modelarze starsi podczas
zaje¢ palg papierosy. Jest to niedopuszczal-
ne ze wzledu na_mozliwos¢ wybuchu po-
zaru. Moim zdaniem Kkierownicy modelar-
ni i referent modelarski z OZLL_ powinni
zwraca¢ na to cho¢ troche uwagi.

Aleksander Koniakowskt
Katowice

Wydawca! P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

prenumeraty: miesiecznie — zt 2,40; kwar-
zt 7,20; pétrocznie — zt 14,40; rocz-
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy

nastepny i dalane.

i Wydawnicze Dom Stowa Polskiego, Warszawa. Zam. 5218. 3-B.28281.



LAPANKA

W zachodnio-nlemiecklch gabinetach rza-
dowych | w luksusowych hotelach na za-
chodzie Europy odbywajg sig¢ ostatnio fta-
panki na... hitlerowskich konstruktoréw lot-
niczych.

one zgota Inaczej

Oczywiscie Wyglqdalj;la
okupowanych przez

niz niegdy$ w krajac
faszystow.

Zamiast gestapowcoéw, uzyto do ,tapanek'
wytwornych dyrektoréw francuskich fabryk,
ktoérzy ,,zsytajg'* swe ofiary na ,roboty"™ w

zaktadach lotniczych w Afryce Po6tnocnej.
Caty problem dla ,ofiar”, to — kto da
wiegcej — wzglednie — komu lepiej da sie

sprzeda¢ kunszt ludobdjczy, ktéry tak dob-
rze stuzyt niegdys$ Hitlerowi.

Zeby nie by¢ gotostownymi, przeczytaj-
my cytat z zachodnlo-nlemleckiej gazety,
wychodzacej pod nazwa ,,Handelsblatt*.

Gazeta ta, powotujac sie na oficjalne in-
formacje z Casablanki pisze, ze ,,w Marokku
planuje sie budowe francusko-nlemleckiego
przemystu lotniczego, w ramach tzw. planu
Montela. W tym celu podpisano juz kon-
trakty z technikami | konstruktorami, ktérzy
pracowali w przemysle zbrojeniowym Trze-
ciej Rzeszy. llos¢ zawartych kontraktéw
sigga tysigca (podkr, nasze —

Jednym stowem tapanka sie udata! Nie
uda sie tylko aftierykansko-hltlerowsko-
francuskiej spotce kapitalistow wypréobowac
budowanych samolotéw na zadnym froncie
Swiata. Chyba, ze w razie wzajemnych bo6-
jek 1 wasni. (kb

W dniach od 20 llpca do 2 sierpnia odbyly sie na lotnisku w Me-
dlankach regionalne zawody szybowcowe okregu Brno. W zawo-
dach wzieto udziat 13 szybownikéw z Brna ! okolic. Zwycigzyt
miody pilot brnenskt Vladimir Zejda (na zdjeciu wyzej w_ kabinie
szybowca). Konkurencje zawodéw obejmowaty: przewyzszenie, prze-
lot docelowy 154 km, przelot szybkosciowy po tréjkacie loo km,
przelot docelowo-powrotny 1 przelot otwarty. Zawodnicy w trud-
nych warunkach wykazali doskonale opanowanie pilotazu wykonujac

w wiekszosci wszystkie konkurencje. 32)

W dniu. 30 listopada mingt termin nadsytania odpowiedzi
na konkurs ,Czy znasz lotnictwo radzieckie* ogtoszony
W n-rze 44 SiM-u.

Zawiadamiamy, ze odpowiedzi przestane po wyzej wymie-
nionym terminie nie zostang uwzglednione. Ponize] podaje-
rny prawidiowe rozwigzanie konkursu, a w nastepnym nu-
merze opublikujemy peing liste nagrodzonych.

Oto rozwiagzanie:

Rysunek nr 12 odnosi sie do cyfry 9, bowiem przedstawia
on samolot typku Jak-9. Rysunek nr 5 odnosi sie do cyfry 12 —
wida¢ bowiem samolot 11-12. Rysunek nr 10 odnosi 3ie do
cyfry 63 dlatego, ze przedstawiono na nim symbolicznie zwy-
ciestwa powietrzne Iwana Kazeduba, trzykrotnego Bohatera
Zwigzku Radzieckiego. (Kozedub mial, Scisle biorac, 62 ze-
strzaly, co trafnie podkreslili niektorzy czytelnicy). Rysunek

W dniu 24 sierpnia br. w 6sma rocznice powstania stowackiego,
w|S$ilacl odbyty sie zawody spadochronowe tréjosobowych zespotow
Mezczyzn 1| kobiet. Oprécz skokéw spadochronowych zawodnicy
Uczestniczyli w_ biegach na 1500 1 800 m ! w strzelaniu, w zawo-
mich brato udziat 84 zawodniczek ! zawodnikéw. Na zdjeciu Jedna
nK z zawodniczek. (E)

Foto: ,,Kridla Vlastl'™ (2»

Samolot transportowy radzieckiego ,,Aeroftotu’™ w Jednym z portéw
lotniczych Ludowej Butgarii. Na zdjeciu — wytadunek poczty.
Foto: ,,La Butgarie*

nr 7 odnosi sie do cyfry 125 gdyz silnik M-Il ma moc
125 KM. Rysunek nr 3 odnosi sie do cyfry 167, gdyz stynny
skoczek Wasyl Romaniuk wykonat skok z opo6znieniem 167
sek. Rysunek nr 11 odnosi sie do cyfry 1754, ktora jest datg
wzlotu pierwszego S$miglowca tomonosowa. Rysunek nr 2
odnosi sie do cyfry 1882, to jest daty wzlotu samolotu A. F.
Mozajskiego. Rysunek nr 6 odnosi sie do cyfry 1913 — daty
wykonania pierwszej petli przez kpt. Niestierowa. Rysunek
nr 8 odnosi sie do cyfry 1941 — roku, w ktérym zginal boha-
tersko M. Gastello. Rysunek nr 9 odnosi sie do cyfry 8504,
to jest odlegtos¢ przelotu Czkatowa, Bieliakowa i Bajduko-
wa Moskwa — Pietropawtowsk. Rysunek nr 4 odnosi sie do
cyfry 22000 — wysokos¢ te osiggnat balon stratosferyczny
,Ossoawiachim®. Rysunek nr 1 odnosi sie do cyfry 220 000 —
dlugos¢ radzieckich linii lotniczych (w kilometrach).

A wiec juz w nastepnym numerze poznamy zwyciezcow
konkursu!



