


Na naszym

kursie
CHWILI gdy czytacie te stowu,
w stolicy Austrii — Wiedniu,

~_trwa Kongres Narodéw w O-
bronie Pokoju. W' tych dniach oczy
wszystkich mitujacych pokdj ludzi na
Swiecie skierowane ‘sg tam ‘gdzie o-
braduje wielki parlament — pokoju.
Wiedenski Kongres Narodow wzbu-
dzit we wszystkich krajach ogromne
zainteresowanie, wyraza on bowiem
nadzieje i tesknote ludzi, wszystko
to, cjzym zyje obecnie ludzko$¢ —
znajdzie on tez konkretne  Srodki
walki przeciw garstce podzegaczu
wojennych, ktorzy w swych szalen-
czych i zbrodniczych zamiarach pro-
buja wywota¢ nowg straszna, pozo-
ge 'wojenng. Ale narody catego Swia-
ta niéztomnie zdecydowane sg bro-
ni¢ pokoju. Swiadczy o tym chociaz-
by wielka akcja ,przy%gtowawcza do

ongresu Narodow, ktora w okresie

rzed obradami nabrata we wszyst-
ich krajach wielkiego, niespotyka-
nego dotad rozmachu. |

Wola utrzymania i utrwalenia po-
koju _{est u nas Polakow szczegol-
nié_silna. DaliSmy temu wyraz juz
niejednokrotnie — dajg go codzien-
nie” miliony ludzi naszego kraju w
swej t\_/vérczed, wytezonej pracy przy
budowie podstaw socjalizmu, aby-
scie Wg, miode pokolénie budowni-
czych Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej, zyli radosnie i szczesliwie, by-
Scie korzystali z_tych .wszystkich do-
brodziejstw, jakie daje pokdj i roz-
kwit Ojczyzny.

W swym przemowieniu na drugim
posiedzeniu Sejmu_ Polskiej Rzeczy-
pospolite] Ludowej nasz wielki na-
uczyciel 1 przywodca narodu na dro-

dze do socjalizmu, Prezes Rady Mi-
nistrow Bolestaw Bierut V\Q/ran, my-
§li i uczucia wszystkich Polakow w
nastepujacych stowach:

,-Narod polski jest dzi$ czynnym
wspotuczestnikiem najpo_te_znlejsze(?o
ruchu postepowego w dziejach ludz-
kich — wielkiego ruchu ~obroncow
pokoju, ktéry ogarnia swym zasie-
Rllem olbrzymia wiekszo$¢ “ludzkosci.

arod polski szczyci sie dzis nie-
ztomnym przymierzem | przzjaznla

z narodami Wielkiego Zwigzku Ra-
dzieckiego i krajow demokracji lu-
dowej.

Nigdy w swych dziejach Ojczyzna
nasza nie byta tak jak dzi$ poteznie
i niezawodnie sprzymierzona z naj-
bardziej postepowymi sitami Swiata,
broniacymi nowych zasad pokojowe-
go wspotzycia = miedzynarodowego,
szczere]  wspotpracy, .. catkowitego
réwnouprawnienia, Wzajemnego po-
szanowania i braterskiej pomocy."

Dlatego tez nardd nasz, zjednoczo-
ny we Froncie Narodowym, skupia
wszystkie swe sity wokot wiadzy lu-
dowej. Realizujac Plan SzeScioletni,
realizuje WielKi erogram pokoju —
program Frontu Narodowego. Narod
nasz rozbija i niweczy réwnoczesnie
wszelkie knowania wrogow Polski,
zdrajcow i sprzedawczykow, zwal-
cza_ oszustwa i _fatsze = propagandy
wojennej imperialistow anglo-ame-
rykanskich, ktorzy usituja ~ omotac
narody swiata sieCig ktamstw i roz-
petaC “nowg_wojne. Narod nasz po-
piera w imie pokoju ludy Swiata
walczace o swe wyzwolenié. Walka
0 niepodlegto$¢ jest dzisiaj bowiem
walkg o poko¢j, a walka 0 pokdj —
jest walka o niepodlegtosc. )

W tej walce aktywny udziat bierze
rowniez postepowa mtodziez catego

$wiata. Nie ma dzi$ kontynentu, nie
ma _kra{u, w ktorym mipdziez nie
manifestowataby swej woli zwycig-
stwa w szlachétnym boju o pok,oA,
swej woli ciagtego marszu naprzod.
Mtodziez polska jest jednym z czo-
towych ~oddziatow demokratycznej
miodziezy Swiata. Na budowlach so-
cjalizmu, w kopalniach i hutach, na
wyzszych uczelniach, w laborato-
riach ‘wykuwa ona site Polski, ogni-
wa swiatowego obozu pokoju.
_»W imie tych idei — glosi rezolu-
cja 1l Ogolnopolskiego Kongresu
broncow Pokoju, jaki odbyt sie w
dniu 30 listopada br: w Warszawie —
zgodnych z najzywotniejszymi inte-
resami narodu polskiego | catej ludz-
kosci, wzywamy wszystkich Polakow
pod sztandary “obroncow pokoju.”
Pod tymi sztandarami de_st_l asze
miejsce — polskiej miodziezy lotni-
czej. Wasza praca dla pokoju to
nieustanne rozbudzanie wsrod naj-
szerszych mas miodziezy, zarowno w
miescie jak i na wsi, zainteresowania
lotnictwem. Musicie sig stale i syste
matycznie troszczyC o nalezyty roz-
wo0j naszego modelarstwa, szybowni-
ctwa, spadochroniarstwa i lotnictwa
silnikowego. Musicie sig¢ ciggle uczyc,
podwyzszaC swoj poziom wiedzy o-
golne] i swiadomosci politycznej.
Przygotowujac sie do_zaszczytne-
go zawodu lotnika musicie przodo-
wac w nauce i pracy, w szkole i mo-
delarni. Niechaj ZMP-owskie zawo-
fanie: ,,Szerzej rozpostrzyjmy nad
Ojczyzng skrzydta naszego_Totnictwa
—.skrzydta pokoju |J)rzyjazn| mie-
dzy narodami, skrzydta “wolnosSci i
niepodlegtosci  Polski Ludowej" —
bedzie Waszym lotniczym kursem w
codziennej nauce i pracy. )
Zenit

W  Czechostowacji powstata nowa, matowa organizacja

., Zwigzek Wspotpracy z Armig“ — Swazarm. w skiad nowej

organl%oac|t wportu wszedt réwniez DOSLET. Powyzej szybo,
wlec ..Sobagl]“ i nowa odznaka Swazarmu.

W nastepnym, podwdjnym numerze SiM-u zamieszczony be-
dzie artykut o szybownictwie wegierskim. Powyzej fragment
Jednego z wielu o$rodkéw szybowcowych na Wegrzech.
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ZWYCIEZCY WIELKIEGO KONKURSU

W wyniku losowania, przeprowadzonego na zakonczenie
naszego wielkiego konkursu ,Czy znasz lotnictwo radzieckie®,
nagrody otrzymali nastepujgcy Czytelnicy SiM-u, ktorzy
nadestali prawidtowe rozwigzanie:

I. aparat fotograficzny — Stanistaw Kalita, wie$ Czarta-
jew, poczta i pow. 'Siemiatycze, woj. biatostockie;

Il.  zegarek na reKe — Longin Wizynls, Olsztyn, ul. Pie-
nieznego 15 m 4; .

Ill. teczka skérzana — Jozef WOjcik, wies Wola Zyra-
kowska, poczta Zyrakoéw, pow. Debica, woj. Rzeszow;

IV. komplet nowoczesnych cyrkli — Andrzej Zawiejski,
Warszawa ul. SzczeSliwicka 23;

V. przelot samolotem ,Lotu* na dowolnej trasie tam
i z powrotem — Stanistaw Towarnickl, Rzeszéw, 3 Maja 7;

VI. przelot samolotem ,Lotu” na dowolnej trasie w jed-
nym kierunku — Jacek Rozwadowski, Katowice, ul. Br. Li-
sieckiego 26 m 3;

VIII. busola Bezarda — Tadeusz Lebioda, Gdynia, ul. Po-
morska 19 m 7;

VIIl. suwak logarytmiczny — Maciej Kozianowski, Legio-
nowo k. Warszawy, ul. Jagiellonska 27,

IX. osiem najnowszych ksigzek lotniczych — Kiryt Kili-
sarski, Sofia Il, ul. Wrania 73, Bulgaria;

X sze$¢ najnowszych ksigzek lotniczych — Jan Janota,

Leszczyny, ul. Zarska 4, pow. Rybnik;

Xl. album ,Turystyka w Polsce Ludowej“ — Zdzistaw
Kowalczyk, teczyca, ul. J. Stalina 11;
. XIl. album ,Turystyka w Polsce Ludowej“ — Stanistaw
Zak, £6dz 12, ul. Odrzanska 30 bl. Ill. m 3;

XIIl. poéiroczna prenumerata ,SiM-u" od stycznia 1953

roku — Stanistaw Marszatek, wies Zaboréw 1, poczta Czno-
lec, pow. Rzeszéw;

XIV. kwartalna prenumerata ,SiM-u* od stycznia 1953 —
Wiadystaw Weiner, Plochocin, poczta Warlubie, pow. Swie-
cie, woj, Bydgoszcz;



'T' EGOROCZNY sezon wyczynu Szy-
¢ bowcowego jest za nami. Nie miat

Zdobyli ich az osiem, a — co szczegdl-
nie godne uznania — mieszczg sie w tej

REKORDY KRAJOWE
T WYCZ HOMOILOC

on specjalnie sprzyjajgcych warunkéw  cyfrze réwniez te trzy diamenty _za BIELSKO
pogodowych. Pézna wiosna i wczesne  przeloty 500 km, o ktdorych mowa byla kaTowicE
deszcze jesienne ograniczyly praktycz-  na wstepie. | nie tylko w wyczynie dia- KRAKOW
nie okres dokonywania wyczynéw do  mentowym znajdujg sie Ostrowiacy na o
czterech letnich miesiecy zaledwie: od pierwszym  miejscu. Takze wkiad +Obz
maja -do sierpnia. Tym ciekawiej jed-  w ilos¢ uzyskanych Ziotych Odznak jest OSTROW
nak przedstawia sie przeglad szybow- ze strony ruchliwego aeroklubu naj- \yarszawa
cowych osiggnie¢, ktory mowi w jakim  wiekszy.
stopniu poszczegdlne aerokluby potrafi- Natomiast w dziedzinie )
- A - podstawowe

*¥ ggﬁqecwt\;sto%wm si¢ w swej pracy ka- go wyczynu szybowcowego przoduje
pry pogody. w tym roku Krakéw. Jego siedem sre- BIALYSTOK

Osiggniecia mamy powazne: 2 rekor-  brnych odznak jest wynikiem tym ko-
dy miedzynarodowe, 11 krajowych, 6 rzystniejszym, ze w ubiegtym roku szy-  BIELSKO
wyczynow homologowanych, trzy dia-  bownicy krakowscy nie uzyskali ani oypcoszcr

menty za przeloty ponad 500 km,
g oproécz tego 55 srebrnych odznak, 13

jednej odznaki srebrnej. Postep pod

tym wzgledem wykazujg réwniez Bia- CZESTOCHOW

ztotych oraz 23 diamenty za przeloty tystok, Bydgoszcz, Kielce i Rzeszow, kaTowicE
docelowe ponad 300 km | za przewyz-  ktore tez uzyskaly tych odznaczen wie- KRAKOW
szenia ponad 5009 m. Ktory z klubow cej w tym roku, anizeli w ubiegtym. )
wnidst najwiekszy wklad w ten cato- Bardzo stabo w tej dziedzinie praco- +OD2
OSTKOW
POZNAN
WARSZAWA
WROCLAW
OSIAGNIECIA
BIALYSTOK
SZYBOWCOWE
BIELSKO
AEROKLUBOW B
KIELCE
KRAKOW
LODZ
roczny dorobek? Odpowiedz na to pyta- Waly natomiast takie powazne i licze- ostEon
nie dajg zamieszczone ponizej wykrésy.  bne aerokluby, jak: Warszawa, Poznan, yarszawa
W dziedzinie wyczyhéw rekordowych — Katowice, £odz czy Wroctaw, ktore
bezapelacyjne pierwsze miejsce majg  maja w tym roku wyniki siegajace za-
piloci Aeroklubu Warszawskiego, kto- ledwie potowy, jednej czwarte], a na-
rzy zdobyli ich sze$¢ na fgczng ilos¢  wet jednej piatej (Warszawa, Katowi-
siedemnastu. Warto$é tego przodowni-  ce, Poznan) swych wynikow zesziorocz-
ctwa podwyzsza jeszcze fakt, ze oba  nych. BIALYSTOK
uzyskane w tym roku nasze rekordy Ktory z aeroklubow jest wiec naj-
migdzynarodowe, s réwniez wiasnoscig lepszy 'w tym roku w skali ogélnego  BIELSKO
i zaslugg Aeroklubu ~Warszawskiego.  goropku wyczynowego — odpowiedzieé
Niestety w innych dziedzinach wyczy-  nielatwo. Inaczej trzeba ocenia¢ wyni- BYPGOSZCZ

nu szybownicy Stolicy nie potrafili
w tym roku utrzymac réwnie wysokie-
go poziomu i ustepujg pod tym wzgle-

ki jednostek duzych, liczebnych, a ina-
czej malych. Wyrdzniajg Sie: Biatystok
Krakéw, Kielce i Ostrow, ktore we

CZESTOCHOW \

iai i i _ 1 . h ) KATOWICE
i?”t; mniejszym nawet liczebnie aero-  \yszystkich prawie dziedzinach wyczy
ubom. S . nu wykazujg postep w poréwnaniu
Pod wzgledem ilosci uzyskanych dia-  ; ygkiem ubiegtym. KIELCE
mentow szybownicy Ostrowia daleko
wyprzedzili~ wszystkie inne aerokluby. ta. KRAKOW
KROSNO
LUBLIN
KONKURS-PLEBISCYT SIM-u
LOD2
TADEUSZ GORA PROWADZII OSTROW
JUZ w dwa dni po ukazaniu sie w sprzedazy 48 numeru SIM-u, w ktorym zamiesciliSmy
nierwszy kupon konkursowy naszego plebiscytu, otrzymalismy pierwsza, potezna porcje POZNAN
,.glosow' czytelnikéw w sprawie dziesigtki najlepszych szybownikéw. Wyniki dotychcza- B
. . - . . RZESZOW
sowych obliczenn przedstawiajga sie nastepujaco:
1 Tadeusz Goéra — 127 pkt. 2. Andrzej Brzuska — 80 pkt. 3. Jerzy Wojnar — 77 pkt. TORUN
4. Ryszard Bltner — 75 pkt. 5 Lucyna Wilazto — 70 pkt. 6. Edward Makula — 5« pkt.
7. Wanda Szemplinska — 54 pkt. 8. Andrzej ZlemlInskl — 36 pkt. S. Stanistaw Skrzydlewski — \WyaArRsZAWA
35 pkt. 10. Jerzy Popiel — 33 pkt.
Charakterystyczna jest duza przewaga punktéw Mistrza Sportu Szybowcowego — Tadeusza WROCLAW

Gory, ktory przez wiekszos¢ gtosujacych podawany jest na pierwszym miejscu dziesiatk.
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Studentka taszkenckiego technikum
hydrometeorologicznego Lidia Danili-
na podczas pracy przy pomiarach na-
stonecznienia podioza. O pracy meteoro-
logbw nad zmiang klimatu na pusty-
ni znajdg czytelnicy ciekawy artykut
w nastepnym (51 — 52) podwdjnym
numerze naszego tygodnika.

Jednym z najwiekszych samolotéw
radzieckich minionej wojny byt ciezki
bombowiec Pe-8, konstrukcji Petlako-

wa. Model tego historycznego dzisiaj
samolotu  umieszczony jestiw Domu
Lotnictwa im. Frunzego w Moskwie,

Zdjecie ponizsze przedstawia model
Pe-8 w jednej z sal Domu Lotnictwa.
Sowleckij Soju«”

SPADOCHRONIARZE
W KOLCHOZIE ABAIA

Spadochroniarze w  kolchozie? To
brzmi zagadkowo. Przeciez, aby upra-
wia¢ spadochroniarstwo, trzeba miec
do tego odpowiednie urzadzenia, wieze

SEadochronowa, instruktoréw, spado-
chrony... Czy wszystko to jest dostgpne
dla miodziezy kotchozowej?

A jednak nie pomKIiIiémy sie. Rzeczy-
wiscie, w kotchozach radzieckich coraz
szerzej rozwija sie sport lotniczy, coraz
wiecej wyrasta w nich wiez spadochro-
nowych, coraz szerzej rozwéja sie siec

rejonowych aeroklubéw. Budujace pod-
stawy komunizmu spofeczenstwo ra-
dzieckie korzysta w calej pelni ze

wspaniatych zdobyczy ustroju radziec-
kiego. Miedzy innymi za$ — oznacza
to rozszerzenie sieci lotniczych o$rod-
kéw treningowych i szkoleniowych.
Jednym z ,lotniczych* kotchozdw jest
niewielka wioska kofchozowa imienia
Abaja, lezagca w rejonie tugowskim (nie-
opodal Dzambutu). Jeszcze przed trzy-
dziestu laty w tej ubogiej, odcietej od
Swiata przez wysokie pasma gorskie
wiosce nie byto ani Jednego piSmienne-
go cziowieka, nikt nie styszat o elek-
trycznosci, radiu czy samolotach. Lud-
no$¢ trudnita sie pasterstwem i mi/-
Sliwstwem. Dzi§ w okolicach Dzambutu
i tugowska wszystkie kotchozy sz}
zelektryfikowane, " istnieje wiele = szkd

podstawowych i $rednich. We wsi kot-
chozowej, ktora przyjeta nazwe wiel-
kiego poety kazachskiego Abaja, jest

dzi$ takze os$rodek lotniczy.
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Ostatnio zakonczyt sie tam kurs spa-
dochronowy, przeprowadzony przez
miejscowg organizacje DOSAAF. Kur-
sisci, wérod Kktorych wyroznili sie szcze-
golnie miodzi Kotchoznicy Riettiemba-
Jjew i Akkazow, przeszli wyszkolenie
teoretyczne i praktyczne na Istniejacej
w kolchozie wiezy spadochronowe]
oraz opanowali sktadanie spadochro-
néw. Obecnie rozpoczety sie w kotcho-
zie dwa_nowe kursy lotnicze: mecha-
nikéw silnikowych 1 skfadaczy spado-
chronéw. a wkKkrétce — radiotelegrafi-

Praktyczne zajecia podczas wykitadu o budowle spadochronu.

stow lotniczych | mechanikéw przyrza-
dowych.

Radziecki sport lotniczy coraz wiecej
swoich uczestnikéw rekrutuje sposré
miodziezy kotlchozowej i sowchozowej,
dla ktorej otwarty sie wspaniate per-
spektywy nauki, sportu | rozrywki.
Mozliwosci te data Im wiadza radziecka

Za przyktadem naszych radzieckich
braci réwniez i u nas wladza ludowa
tworzy szerokie mozliwosci miodziezy
wiejskiej, a w przysztosci zapewni kaz-
demu chtopakowi 1 dziewczynie, ktorzy
bedg chcieli uprawiac sport lotniczy,
mozliwos¢ ukonczenia wszystkich jego
stopni. Potrzebne jest jednak do tego
silne i potezne zaplecze przemystowe,
stanowigce o naszym bogactwie. Zaple-
cze takie wznosimy dzi§ swg wytezong

praca.
(9)

OPOWIADANIA
KONSTRUKTORA IAKOW

A. Jakowlew — ,Opowiadania konstruk-
tora®“. Wyd. Ministerstwo Obrony Narodo-
wei éBlbIloteka Zo%merza&, Warszawa —
1252. Stron 147, cena zt 1.2

,Opowiadania konstruktora“ —_ to napi-
sana przez Jakowlewa historia jego nie-
zwykle uekav_vego zyda 1 walki 0 Stworze-
nie na]wyzszeé klasy samolotéw sportowych,
szkolnych 1 bojowych. Stynny Konstruktor
wspomina w Interesujacy Sposob o tym, jak
najpierw budowat szybowce, potem ‘samolo-
ty “aportowe i szkolne, a w koncu — bojowe
samoloty mysliwskie, ktore zadziwity fa-
chowcow S$wiata swymi wspaniatymi ~zale-
tami.

Z wielka serdecznoscia opisuje Jakowlew
ostaci swych wspotpracownikow, znanych

onstruktorow silnikow lotniczych i samo
lotow — KIll-mowa, Mikojana, ~ tawoczkina
1 Hjuszyna. z Kkartek tej ksiazki czytelnik
dowiaduje sie réwniez o wielu ciekawych,
wnroat pasjonujacych szczegdtach z Zycia
1 pracy Czkatowa,  Pigtkowskiego i Gromo-
wa — najleps\zk;ch radzieckich pilotow —
oblatywaczy. Wszyscy cl ludzie byli blis-
kimi ~przyjaciétmi ~ Jakowlewa.

Jest réwniez, wsréd wielu Innych w tej
ksigzce, rozdziat zatytulowany: °,Wielki I
skromny cztowiek*. “Jakowlew opisuje tu
w niezwykle sugestywny sposéb swe spot-
kania z “Jézefem Stalinem, tworcg potegi
lotniczej ZSRR, rysujac. czytelnikowi postac
tego genialnego cztowieka “tek wiernie, tak
prosto 1 bezposrednio, te trudno sie wprost
oderwa¢ od czytanie. X

Ksigzka ta jest ze wszech miar godna po-
lecenia dla wszystkich -bez wyjatku mitos-
nikéw lotnictwa. Szczegdlnie ~pozadana —
w kotach Lt 1 na kursach wstepnych wia-
domosci lotniczych. i

<sj

Foto ,,Krylla Rodlny"



11 maja 19... roku, godzina 22 mi-
nut 12 Wediu? czasu moskiewskiego.
Kabina oswietlona jest r6zowawym od-
blaskiem wybuchow silnikdw rakieto-
wych. Drobny utamek sekundy i nasz
L K-3“ tagodnie oderwat si¢ od Matego
Ksigzyca — satelity ziemi, stworzone-
go rozumem i rekami radzieckiego czio-
wieka. Z tego sztucznego ksiezyca wy-
ruszaly statki kosmiczne w przestrzen.

Najmniejszego wstrzasu! Nie ma jed-
nak zadnych watpliwosci, ze jestesmy
juz w powietrzu, gdyz od razu odczu-
wamy przyjemna zmiane: podioga ka-
biny przycigga nas do siebie. To daje
znac o sobie cigg silnikbw rakietowych.
Gdy przerwa one prace, stracimy znow
swoOj ciezar. Obecnie jest on mniejszy
niz na ziemi, nie mniej jednak wciaz
istnieje.

_Pod nogami cicho brzecza silniki ra-
kietowe. Nie grzmig one i nie zagtu-
szajg naszych glosow tak jak silniki
rakiety, ktora dostarczyta nas z Kaitu-
i na Maly Ksiezyc. Ich_moc jest wie-
okrotnie mniejsza. Na Ziemi nie zdo-
faly by one nawet oderwac statku od
lothiska. Lecz tu silniki te sa zupetnie
wystarczajgce, aby pokonaé¢ odlegtosé
okoto 400 tysiecy kilometréw i prze-
wiez¢ nas na Ksiezyc. Przeciez lecimy
w przestrzeni, gdzie nie ma tarcia o
powietrze, gdzie nic nie hamuje biegu
maszyny.

Od momentu, w ktorym oderwalismy
sie od sztucznego satelity, mineto juz
pot minut, a mimo to jest on wcigz
dobrze widoczny. Znajdujemy sie od
niego zaledwie o kilkaset metréw. Tru-
dno jest wprost uwierzy¢, ze przy ta-
kiej predkosci bedziemy mogli juz w
piatej dobie osiagnaC cel naszej
podrézy. Lecz pamieta¢ musimy, ze
w odniesieniu do przestrzeni kosmicz-
nych szereg naszych ziemskich odczu-
wan | wyobrazen nie ma zupetnie za-
stosowania.
~ Maly Ksigzyc jest dlatego tak blisko,
ze na razie lecimy prawie w tym sa-
mym kierunku co i on, jak dwa pocig-
gi- mknace réwnolegle obok siebie z
réoznymi predkosciami. Drogi naszego
statku i Malego Ksigzyca po pewnym
czasie rozejdg_ sie, w obecnej jednak
chwili sg one jeszcze w niewielkiej od-
legtodci od siebie. Ale od ziemi statek
nasz oddala sie z wielka Fredkoémq.
Przeciez sam sztuczny satelita oblega
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naszg planete z predkoscig 7,75 Kkilo-
metrow na sekunde. Nasz statek miat
taka samag predkosc¢ juz w chwili wzlo-
tu, podobnie jak pitka rzucona przez
okno pedzacego pociggu. Oprocz tego
porusza sie on z kazdg sekundag coraz
predzej i predzej i za jakies dwadzie-
Scia minut bedzie mknat z predkoscig
prawie 11 kilometréw na sekunde.
Cisza. Silniki zamilkly. Znaczy to, ze
zuzyly juz catkowicie pierwszg pare

zbiornikow — jeden z paliwem, drugi
z tlenem. Charakterystyczny trzask me-
chanizméw — to przelaczajg sie auto-

matyczne zawory paliwowe. Opréznio-
nt zbiorniki samoczynnie odrzucane sg
od statku.

Silniki otrzymaly nowag porcje pali-
wa i utleniacza z nastepnych zbiorni-
kéw i znowu rozpoczynaja swoj ryt-
miczny, Spiewny toskot. Wiasciwy kurs
statku utrzymuje czujny przyrzad zwa-
ny pilotem™ automatycznym. Ale i m
bez przerwy okreslamy  swoje wspot-
rzedne i predkos¢. Cala zaloga zajeta
jest obserwowaniem i wykreslaniem.
Otrzymane dane sprawdzamy radiona-
miernikami, pamietajac, ze Jesli pred-
kos¢ zmieni sie choC troche, rozminie-
mP/ sie z Ksiezycem o dziesigtki tysiecy
kilometréw.

Znowu nastepuje cisza: silniki _spo-
zyty zawartos¢ drugiej pary zbiornikow
1"znéw odrzucone zbiorniki — dwa ma-
lutkie satelity Ziemi — wyruszaja w
wieczng wedrowke dookota niej.

O 22 godzinie, 35 minut i 18 sekund
automat S$ledzacy przyrost predkosci
przerywa podawanie paliwa do komo-
ry spalania. toskot cichnie, gasng sno-
py ognia, Wokoto gteboka, czarna
otchtan niezmierzonej przestrzeni kos-
miczne;j...

Lecimy silg bezwladnoSci. Nasza
predkos¢ nosi teraz prawie 40 tysie-
cy kilometrow na godzing, nie odczuwa
sie jej jednak. Nie ma najmniejszych
nawet wstrzagséw. Wydaje sie, ze sta-
tek zawist nieruchomo w przestrzeni
kosmicznej. | tylko strzatki predkoscio-
mierzy niezbicie $wiadczg o szalonej
predkosci lotu.

Ale teraz, gdy silniki zostaly wytgczo-
ne, daje znaC o sobie sita przyciggania
ziemskiego. Zmniejszy ona stopniowo
predko$¢ naszego biegu i przez 100 ty-
siecy kilometrow wynosi¢ bedzie ona
zaledwie 1 kilometr na sekunde. Lecz

nie ma to znaczenia. Wkroce zacznie
dziata¢ druga wielka sita — przyciaga-
nie Ksiezyca, ktoéra pociggnie nas ku
sobie.

13 maja, godzina 1-sza minut 20. Obu-
dzity mnie gtosne rozmowy towarzyszy.
Jak zwykle, przespatem ciekawy mo-
ment. Dopiero co mineto_statek niezna-
ne astronomom mate cialo niebieskie,
obracajgce sie dookota Ziemi podobnie
jak Ksiezyc. Ten drugi prawdziwy, a
nie sztuczny, Ksiezyc, przemknat zu-
petnie blisko obok nas i byt doktadnie
widoczny na ekranie naszego radaru

Rzucitem sie do iluminatora. Juz za
pézno! Nie widze nic Oﬁrécz migotania
dalekich ciat niebieskich. )

— Nie denerwuj sie! — uspakaja_ko-
mendant wyprawy. Orbita Drugiego
Ksi(gz%ca zostata juz zanotowana i na-
sze obserwatoria nie zgubig jej. Trze-
ba jednak natychmiast przekaza¢ wia-
domos¢ o tym na Ziemie!

Radiooperator po kilku minutach mel-
duje zasmucony, ze laczno$¢ z Ziemig
jest przerwana: chwilowo zwigkszyta
sie nieprzenikliwos¢ atmosfery dla fal
elektromagnetycznych. A zatem trzeba
bedzie uciec sie do sygnalizacji Swietl-
nej. Z kadluba statku wysuwajg sie
lustra. Odbite przez nie promienie sto-
neczne ,polecg” na Ziemi%

14 maja. Godzina 7-ma. Predko$¢ na-
dal maleje. PrzebyliSmy juz gonad trzy
czwarte calej drogi. Tarcza Ziemi wy-
datnie zmniejszyta sie, a Ksigzyc po-
wiekszyt sie na tyle, ze oba ciala nie-
bieskie wydaja sie jednakowe. Coraz
czesciej 1 czesSciej wracamy mysSlg do
Ojczyzny. Jeden z towarzyszy podszedt
do iluminatora i spojrzat na Ziemie
Na czarno-aksamitnym tle obraca sie
wq[Ino zielono-btekitna kula naszej pla-
nety.

16 maja. Godzina 7-ma. Wkrétce na-
dejdzie moment hamowania ,tK-3'
przed lgdowaniem na Ksiezycu.

Slycha¢ 'komende: ,Zakret 180 sto-
pni!®. Nawigator uruchamia miniatu-
rowy silnik rakietowy. Stop! Statek
opisat potkole i kontynuuje swoj lot w
dotychczasowym kierunku, lecz leci te-
raz tytem do przodu. Nalezy znéw za-
puscic silniki 1 wybuchy gazu beda te-
raz popychac rakiete w kierunku prze-
ciwnym, hamujac w ten sposob jej
opadanie.

(cdn.)
Tium, z tyg. ..Ogoniok" R.
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Byto szaro. Ulice i domy Jeleniej Go-
ry spowite w miekki, zdawatoby sie
lepki poéimrck, spaly. Jedynie hote
-Rolnik*, bedacy siedzibg Szybowco-
wego Obozu Wyczynowego, rozbtyski-
wal oswietlonymi oknami, rozbrzmie-
wat gwarem miodzienczych gloséw, wy-
nurzajaca sie gdzie$ znad Sniezki ju-
trzenka tonita z mroku drzemigce
przed hotelem samochody, do ktérych
w chwile potem zaczeli zatadowywac
sie podnieceni wcigz polepszajgcymi sie
warunkami meteorologicznymi  piloci.

Samochody ruszyly. Tymczasem po-
goda, zgodnie z komunikatem, wyraznie
sie poprawiata. Nad Jelenig Gorg roz-
kwitaty ciemno-szare, podobne do pa-
jakéw chmurki rotorowe, coraz moc-
niej zarysowywata sie potezniejgca
z godziny na godzine, roéwnolegta do
gor, diuga i ciemna, w ksztalcie ogrom-
nego cygara chmura falowa.

W kilkadziesigt minut p6zniej na lot-
nisku dilugim rzedem stojg Muchy, Se-
py, Zurawie, Schaje... Krotka, kilkumi-
nutowa odprawa, ustalenie kolejnosci
startu, ostatnie wskazowki kierownika
obozu i.. w powietrze.

Wsréd fantastycznych rzucan rotoro-
wego pochodzenia, startuje pierwszy ze-
spol. Przigotowuje sie do startu. Mam
lecie¢ jako drugi. Barografy, mapa,
Brzyrzady w porzadku. Ubrany w gru-
e futrzane spodnie, kozuch i ciepte
buty, obcigzony spadochronem, z tru-
dem mieszcze sie <w kabinie Muchy.

Zaczepienie linki, biata chorggiewka
startowego podnosi sie do goéry, prze-
suwa w przéd i.. jesteSmy w powie-
trzu.

Rzucania stajg sie wprost niesamo-
wite. Mimo krétkiej, 20-metrowej linki,
czesto ogladam maszyne holujaca z do-
tu lub z gory.

Mijamy Cieplice, zblizamy sie do So-
bieszowa. Rzucania w rotorach bliz-
szych od gér Wzrastaja. Wreszcie w bez-
posrednie] odlegtosci od Karkonoszy,
po ostatnich bardzo silnych rzucaniach,
nastaje zupelny spokdj. Jednoczes$nie
wskazéwka wariometru, oscylujgca do-
tychczas nieco powyzej zera, wskazuje
2, 3, 4 m/sek wznoszenia. JesteSmy
w zasiegu dziatania fali.

Ciagne za gatke wyczepu. W chwile
pbézniej maszyna holujgca ostro nurku-
jac ginie z pola widzenia. Szybowiec
w locle swobodnym szybko nabiera wy-
sokosci.

Strzatka  wysckos$ciomierza  petznie
w gore: 1500, 1700, 2000 m. Wzrok
ogarnia coraz wiekszg przestrzen. Wy-

864

raznie wida¢ pasmo Sudetow: Gory
Izerskie, Karkonosze, Gory tomnickie...
Chwilami z chmur watu halniakowego
wytania sie Sniezka lub Szrenica, by
za chwile znéw pokry¢ sie wilgotnym,
biatym kotnierzem. Na potudniu, jak
okiem siegna¢, cata Czechostowacja!

Przypatrujgc sie pieknym widokom,
mimo woli zmniejszytem predkos¢, wy-
chodzac z centrum wznoszeh. Drazek
nieco do przodu. Wznoszenie poczatko-
wo powoli, pézniej coraz szybciej, wzra-
sta. Wariometr oscyluje okoto + 4 m/sek
wznoszenia. Kurs = 240°.  Predkos¢
90 km/gcdz.

Podstawa chmury falowej zbliza sie
coraz bardziej. Wysokos¢ nad lotnisko
ponad 3000 m. W przyptywie optymi-
zmu zaczynam mysle¢ o zrobieniu bra-
kujagcego mi diamentu wysokosciowego,
tj. przewyzszenia 5000. Niestety! Nie
mam aparatu tlenowego.

Ale czy rzeczywiscie nadzieje na dia-
ment bez tlenu sg ziudne? Kil-
ku kolegéw zrobitu przeciez diamenty
wysokosciowe bez uzycia aparatow tle-
nowych. Zaréwno w chmurach burzo-
wych, jak i na fali. 1

— Bede prébowat i ja!

Tymczasem wysoko$¢ wzrosta do
3500 m. Ogarniajg mnie strzepy pierw-
szej chmury falowej. Postanawiam
wznosi¢ sie w chmurze z zamiarem jej
przebicia. Wigczam elektryczny zakre-
tomierz, zwiekszam predkos¢ do 100
km/gcdz i utrzymujac staly krus 240°,
pogrgzam sie w chmurze.

Lot jest spokojny. Wskazéwka wyso-
kcscicmierza powoli, lecz stale pefznie
do gory: 4000, 4500 m. Czas dluzy sie
niemitosiernie. Mija 10, 15, 20 minut
lotu bez widocznos$ci, przy coraz, bar-
dziej malejacym wznoszeniu. Zaczy-
nam sie zlekka denerwowac.

Predkosc!

Otoz to! Predkomierz na skutek oblo-
dzenia ,wysiadt* juz od kilku minut.
Strzatka jednak utrzymujgc sie na war-
tosci 100 km/godz nie daje pozna¢ wia-
Sciwej predkosci. Lecz od czego chyto-
mierz podiuzny, ktérego 0° odpowiada
110 km/godz. Plynnym ruchem drazka
zwiekszam predkos¢ lotu i po dalszych
kilku minutach chmury jasnieja, rzedna

wreszcie jestem nad pierwszg chmurg
falowa, jednak daleko w tyle, w sta-
bych wznoszeniach. Po kilkunastu mi-
nutach znéw dochodze do czota chmu-
ry falowej. Jestem wysoko .popad nig,
na wysokosci 5200 m nad lotniskiem.

Zaczynam odczuwac pierwsze objawy
glodu tlenowego, ktére w po’rali:zeniu
z niskg temperaturg wewnatrz kabiny
wyraznie  pogarszajg =~ samopoczucie

Przede mna jednak mozliwos$¢ uzyska-
nia drugiego diamentu do najwyzszej
odznaki 1 szybowcowej! Skupiam sie
wiec i starajgc sie wykonywac jak naj-
mniej ruchOw,-wznosze sie wyzej.

Drugg i trzeciag chmure falowg mijam
nie wchodzac w nie. Brak tlenu daje
mi sie coraz bardziej we znaki. Paznok-
cie, dotychczas normalnej barwy, stajg
sie fioletowe, oddech przys$pieszony.
Ogarnia mnie rosnace zmeczenie.

Wznoszenia stabng coraz bardziej.
Wszelkie poszukiwania nie dajg rezul-
tatu. Czas, Erzy predkosci wznosze-
nia 0,2 m/sek, dluzy sie; nieopisanie.
W uszach szum. Wysokosciomierz, wi-
doczny jak przez mgte, wskazuje okoto
6 100 m. Jeszcze chwila, jeszcze kilka-
set metrow. Wskazéwka wysokoscio-
mlerza petznie niedostrzegalnie: 6 200.
6 300, 6400 m nad lotnisko. 6 800 nad
poziom morza.

lle przewyzszenia? Proste dziatanie
staje sie na tej wysokosci trudnym,
prawie nierczwigzalnym... Przewyzsze-
nia... okoto 5300 metrow.

Dosyc¢!

Nizej!!! Prawa reka odpycha drazek
sterowy, lewa otwiera hamulce powie-
trzne. Szybowiec nieomal pionowo nur-

kujgc, wytraca wysokos¢: 6000, 5 500,
43(?6 metréow.

Drazek ptynnym ruchem przyciggam
ku sobie. Szybowiec fagodnym lukiem
doehodzi do lotu poziomego. Wysokos$¢
4300 m.

Biore kurs na lotnisko. Przelatuje
nad Karpaczem, mijam po prawej stro-
nie Kowary, nadlatuje nad Jelenig Go6-
re. Pozostata wysokos¢, okoto 3500 me-
trow, wytracam w wielu zwitkach kor-
kociggu. Wysokos¢ maleje z predkoscig
dwudziestu kilku metrow na sekunde:
1500, 1000, 600 m. Wyprowadzam z kor-
kociggu, wchodze w strefe manewru do
ladowania. Gleboki Slizg i laduje przy
literze T.

Podbiegajg koledzy. Usuwamy ma-
szyne Z pola lagdowania. Otwieram ba-
gaznik. Rzucam okiem na barografy.
Pisaly! Zdobytem diament!

Tymczasem I%dujaz pozostate szybow-
ce. Zsiniate od zimna twarze pilotow
jasnieja usmiechami. Wielu z nich zdo-
yto warunki do Ziotych Odznak. Nasi
radzieccy goscie, piloci Witalij Simo-
now i Zoja Mariejewa, ustanowili dwa
nowe rekordy ZSRR.

Gwar glosow cichnie. Zabieramy sie
do hangarowania maszyn i.. na samo-
chody. Dzisiejszy dzien dat dobre wy-
niki. Mimo zmeczenia odjezdzamy z lot-
niska ze $piewem na ustach.

- Zapada zmrok...
ANDRZEJ ZIEMINSKI. pil. szyb.
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BL12A s'i\? koniec roku kalendarzowe-

go 1952. Nadszedt czas, aby podsumowac

tegoroczne osiagniecia poszczegodlnych
modelarzy i zespotéw. Nadszedt czas aby za-
stanowi¢ “sta co w roku biezacym byto do-
brze wykonane, a co ile.

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej postanowit
w roku biezacym wyrézni¢ najlepiej pracu-
jaca modelarnia proporcem przechodnim.
w chwili gdy piszemy te stowa komisja roz-
strzyga, ktéra modelarnia LL zastuzyta na
wyroznienie, ktéry zespdt modelarzy praco-
wat w roku biezgcym najlepiej. i

W ,.konkurencji'™ o tgtut najlepszych bio-
rag udziat modelarnie = prawie wszystkich
okregow LL, ktére przestaly do dnia 15 li-
stopada br. petne sprawozdania ze swojej
dziatalnosci.

Warunkiem  uzyskania pierwszego, za-
szczytnego miejsca t proporca byty miedzy
innymi; = wykonanie planu _ szkoleniowego,
sprawozdawczos$¢, ilos¢ i Jakos¢ wykona-
nych modeti, 0SC pierwszych miejsc na
zawodach okregowcyh i ogdlnokrajowych.

W nastepnym numerze bedziemy Juz mo-
gli podac najlepsza modelarnig LL, a obec-
nie warto_pomyslec¢, aby w roku przysziym
wprowadzic oficjalnie” wspoétzawodnictwo
miedzy modelarniami_i wyniki, uzyskiwane
np. co kwartat, publikowac.

Do tej pory wspoétzawodnictwo w pracy
rowadzone “"bytlo na wilasnym podwodrku

ardziej aktywnych okragéw LL, brak na-
tomiast’ byto szerokiej akcji w skali ogol-
nokrajowe;.

Jeili dzisiaj jestesmy sSwiadkami wspania-
tych osiagnie¢ goérnikoéw, hutnikéw i1 pra-
cownikéw przemystu lotniczego, wiemy, ze
osiggniecia te zawdzieczamy szeroko " pro-
wadzonemu wspotzawodnictwu i niegasna-
cemu diugofalowemu naptywowi zobowigzan,
ktére podnoszg zaréwno_ jakos¢, jak i ilosc
produkcji. Modelarze jako przyszli pra-
cownicy’ lotnictwa Polskiej RzeczZypospolitej
Ludowej nie powinni pozostawac w tyle
i od najmtodszych lat swojego zycia zapo-
znawac ‘sie ze wspotzawodnictwem. 3 i
_ W roku 1953 nie powinno _zabrakna¢ ani
ednego miodego lothika, ani Jednej mode-

arni 'w masowym wsp(){zawodnlctvwe‘( )
L.
Model redukcyjno-latajagcy na uwiezi kon-
strukcji w. Schiera.
Model na uwiezi konstrukcji W. Schiera

Modele latajgce na uwiezi — to dzie-
dzina dajgca duze pole do dziatania
dla miodych konstruktoréw. Pisze —
konstruktorow, dlatego by podkreslic,
ze model latajgcy nie jest zabawka, ze
od prawidlowego rozwigzania kon-
strukcy{'nego zalezy sprawnosc¢ dziata-
nia malego samolotu, ze z punktu wi-
dzenia mechaniki lotu jest to maszyna
nie mniej odpowiedzialna niz jakakol-
wiek inna spetniajgca swoje zadanie
w przemysle czy transporcie. Dlatego,
przy konstruowaniu modeli nigdy nie
nalezy lekcewazy¢ podjetego zadania,
bo tylko wtasciwe i powazne podejscie
konstrukcyjne gwarantuje powodzenie

w pracy 1 chroni od niepowodzen i
smutnych rozczarowan.

Spotkatem sie nieraz ze zdaniem
niektorych modelarzy, ze silnik jest
najwazniejszy, a model — nie musi by¢
specjalny, i tak poleci jak kamien na
sznurku. Czemu przypisa¢ nalezy

smutny nieraz obraz na zawodach, ze
z pewnej ilosci zgtoszonych do zawo-
déw modeli na uwiezi, poprawne loty
wykonuje zaledwie niewielki procent.
Co na to modelarze? Tlumacza to
zwykle tym, ze: ,Silnik nawala, staby
— wzdychaja — ach, zeby mie¢ moc-
ny silnik! Po co robi¢ modele na uwiezi
zaopatrzone w krajowe sllniczki. Jezeli
ktos posiada lepszy silnik — zwyciezy
na pewno'

Czy takie podejscie jest stuszne? Czy
w takim razie nalezy opusci¢ rece i
tym sposobem tlumaczy¢ wstret do
piéra i do matematyki? Nalezy stwier-
dzi¢, ze u nas przewazajg sliniczki pro-
dukcji krajowej i wcale nie sg zle,
trzeba je tylko umiec¢ regulowaé. Kaz-
dy silnik jest dobry, jezeli sie o niego

Model szybkosciowy na uwiezi konstrukcji
Wegra Krtzsmy Gyula, uczestnika zawodow
miedzynarodowych™ w Poznaniu w roku 1S51.

dba. Nie mam absolutnie intencji za-
przecza¢ znaczenia silnika dla osiggow
modeli na uwiezi, ale nie mozna do za-
gadnienia podchodzi¢ jednostronnie i
po prostu po omacku.

Jak juz wspomnialem modele na u-
wiezi dajg szerokie mozliwosci mode-
larzom. Duze obcigzenie powierzchni
nosnej pozwala na zastosowanie me-
chanizacji w bardzo szerokim zukresie,
skorupowej budowy itp, a juz specjal-
ny urok posiada model redukcyjno-
latajgcy przez moznos$¢ wiernego od-
tworzenia sylwetki i detali rzeczywiste-
go samolotu.

Mamy dobry krajowy sprzet silniko-
wy i dopoki wybdr silniczkoéw sie nie
zwiekszy, musimy baczng uwage zwro-
ci¢ na sam platowiec i jego wilasnosci,
by jak najlepiej wykorzysta¢ silnik,
szczegolnie gdy nie ma on zbyt duzej
mocy. Sposoby konstruowania i obli-
czania ktére bede podawat nie stano-
wig zadnej rewelacji, chodzi mi tylko
0 to, ze wiele rzeczy sie zna, mowi sie
0 nich, posiadamy juz przeciez spory
dorobek wydawnictw modelarskich, ale
nie wszyscy potrafig z nich korzystac
w praktyce i dostosowa¢ do potrzeb
modelu na uwiezi.

Postaram sie w oparciu o prace juz
publikowane jak i w oparciu o do-
sSwiadczenia wiasne, da¢ pewien skrom-
ny poglad na zagadnienia konstrukciji
i obliczen modeli na uwiezi w mysi za-
sady: przez dokiadne poznanie praw
lotu do stusznych i celowych whnioskow,
do coraz lepszych wvnikow.

(c.d.n.)
WIESLAW SCHIER

Model szybkoécionyDnaI uwiezi konstrukcji

eglera.

Model szybkosciowy konstrukcji W. schiera

Nastepny 10 numer tygodnika
»SKRZYDEA i MOTOR —
MALEGO LOTNICTWA® ukaze
sie w powiekszonej objetosci.
Oto fragmenty z bogatej tresci
numeru:
= PLAN MODELU GUMOWKI
-BUDOWA BALONU
- ZAWODY MODELI

KARTONOWYCH
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W pazdzierniku biezgcego roku by
lisSmy w Kaliszu. MieliSmy przy okazji
mozno$¢ zapoznania Sie z osiggnieciami
i brakami miejscowej modelarni LL.
W toku rozmowy z kierownikiem mo-
delarni dowiedzieliSmy sie, ze wlasciwie
wszystko jest w porzadku, tylko przy-
datoby sie kilka stotéw I... plan jakie-
go$ szybowca przejSciowego po ,,Zaku*
I szkolnej gumdéwce. Na pamiatke poby-
tu przedstawicieli redakcji w Kaliszu
nazwaliSmy model specjalnie przezna-
czony dla tamtejszych modelarzy ,,Ka-
lisz".

Przypuszczamy, te zamieszczajac plan
»,Kalisza" przyjdziemy z pomoca mio-
dym konstruktorom nie tylko z tego
miasta, ale | catego kraju. Dotychczas
bowiem bardzo mato planéw modeli
latajacych znajduje sie w terenie,
a szczeg6lnie modeli tzw. przejscio-
wych. (RED.)

Plan modelu podany jest w okoto
dwu i pot krotnym zmniejszeniu. Przy
wykonywaniu “doktadnego  rysunku
warsztatowego trzeba postugiwaé sie
podziatkg umieszczong na spodzie ry-
sunku. Model jest stosunkowo ta
do wykonania przy zastosowaniu naj-
prostszych materiafow. Kadtub w zalez-
nosci od stopnia zaawansowania wy-
konawcy moze by¢ wykonany syste-
mem rozporkowym lub tak jak zazna-
czono na_planie — wregowym. Oczywi-
Scie atwiej jest zbudowac kadtub jako
rozpérkowy. Kadtub ma przekroj tr(){-
katny, jest \_Nigc przy swojej niewiel-
kiej "dtugosci dostatecznie wytrzymaly.
W przedniej i w tylnej czesCi kadtuba
znajdul](q_5|e sosnowe grzybki. Przedni
grzybek jest drazony dla” umieszczenia
ofowiu wywazajacego model. Do spod-
niej czesci kadtuba przyklejona jest
ptoza, ktéra ma wyciete trzy zaczep
startowe dostosowane do réznych pred-
kosdci wiatru. Duzym utatwieniem przy
sktadaniu kadluba jest jego pftasKi
grzbiet. W miejscach zamocowania
skrzydet i statecznikéw znajdu}jq sie
wystajace z bokéw kadtuba “kofeczki,
0 ktoére zaczepiamy pasmo gumy mo-
cugacej skrzydta.

krzydta sg jednodzwigarowe i umie-
szczone na kadtubie z moznoscig do-
ktadnej regulacji. Przy azaniu na-
lezy skrzydta podpiera¢ w migjscu
oznaczonym strzatka, to jest w 1/4 gle-
bokosci liczac od tylnej krawedzi.

Profile skrzydet i statecznika pozio-
mego podane sg w wielkosci natural-
nej. Profil statecznika pionowego nale-
zy wykona¢ mozliwie cienki — syme-
tryczny. Nalezy zwroci¢ uwage, ze” sta-
teczniki poziomy i pionowy tworzg jed-
ng catos¢ umocowang gumg do kadtuba.
tuki skrzydet i statecznikéw nalezy la-
melowaé, to jest skleja¢ z cienkich li-
stewek sosnowych wygietych nad plo-
mieniem lampKi spirytusowej lub swie-

cy.
yPoza zasadniczymi rozmiarami liste-
wek nie podano innych wymiarow, gdyz
zalezne to jest od posiadanego materia-
tu. Wymiary na planie majg jedynie
znaczenie orientacyjne, wynikajgce ze
wzgledéw wytrzymatosciowych.

Wszystkim modelarzom zyczymy do-
brych”™ wynikéw w pracy. "Prosim
0 Wasze uwagi odnosnie modelu i trud-
nosci wykonania.

U MODELARZY
BRATNICH WEGIER

Mtodziez Wegierskiej Republiki Ludowej
zajmuje sle z zapalem matym lotnictwem.
Konstrukcje wegierskich modeli cechuje sta-
ranne opracowanie wszelkich, nawet naj-
drobniejszych szczegotow.

O tym, ze nie tylko chtopcy Interesuja
sle modelarstwem moze przekona¢ nas za-
mieszczone obok zdjecie uczennicy jednej
ze szkoét budapesztenskich, ktéra wykonata
model silnikowy na letnim obozie pionier-
skim.

Ponizej: model szybkosciowy na uwiezi
z napedem odrzutowym startuje réwnie
dobrze z poditoza pokrytego $niegiem.

SILNIK MOTO-ODRZUTOWY'!?

. Zasada dziatania_silnika moto-odrzutowego (nazwijmy go tak w odroz-
nieniu od Inn]lych silnikéw odrzutowych) polega na roznch cisnien i specy-
S

ficznego rozk

adu predkosci powietrza w odpowiednio u

ztattowanej dy-

szy. Powietrze wpadajac do wigkszego otworu dyszy ma pewng predkosc.
W' miejscu przewezajacym sie nastepuje pewne zwiekszenie predkosci, tak,

ze powietrze wylatujac z dyszy ma powazny przyrost predkosci.

Jesli w Srednim przewezeniu dyszy umiescimy turbing np. maty wenty-

lator napedzang silnikiem (co spowoduje jeszcze dodatko
7 ¢ Eor'lcowy przyrost predkosci

kosci) to mozemy sprawic, ze

duzy, ze stworzy pewng site odrzutu przeciwn

do kierunku

rzyrost pred-
edzie na tyle

Dobierajac odpowiedni silnik, odpowiednig turbine i obliczajgc przekroj
i dtugos¢ dyszy napedowej jesteSmy w stanie konstruowa¢ ciekawe modele
stwarzajac nowe mozliwosci matemu lotnictwu. Przykfad zastosowania te-
go rodzaju silnika pokazano na rysunku, gdzie widzimy silnik samozapto-

nowy z turbing. Silnik umieszczony ie

ka stanowi szczelna ostona (wycine

st w szczelnej dyszy. Dojscie do silni-
dyszy). Podane obok sylwetki turbin
ilustruja jedne z wielu mozliwosci wykonawczych.

Sadzi¢ nalezy, ze nasi konstruktorzy zainteresujg sie blizej zaréwno stro-
ng teoretyczng jak i praktyczng omawianego typu silnika.
Moze podanie kilku stow zachety w naszym tygodniku pobudzi do sa-
modzielnej pracv. Oczekujemy. Koledzy, na wyniki Waszych obliczen i %[()')b.

Ogdélny widok modelu z nowym rodzajem
napedu.

l.opatki turbiny

35(867)



REGULAMIN  XVII

OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW MODELI

LATAIACYCH

(dokonczenie

Jako najwigkszg czotowa powierzchnige kadtuba przyjmuje sie
tam, gdzie jest to mozliwe, powierzchnie najwigekszego rzeczywi-
stego przekroju kadtuba (w wodnoptatach nie wilcza sie ptywakow).
W przypadkach bardziej skomplikowanych, gdzie skrzydia prze-
chodzg w kadilub bez wyraznego miejsca przenikania, powierzch-
nie czolowg oblicza sie w ten spos6b ze prowadzi sie pionowo
dwie proste roéwnolegte, stgczne do kota wpisanego w najwiekszy
poprzeczny przekréj kadiuba. Proste okreslaja szerokos¢ kadtuba.

Dopuszczalne zrédia sity napedowej

Naped gumowy jest to naﬂedl uzyskany WBkutek skrecania lub
naciggania sznurow gumowych. Naped gumowy powinien znajdowac
sie wewnatrz kadiuba (6w), wizgiednle pokrycia.

Silnik ttokowy — silnik ktérego moc uzyskuje sie wskutek spala,
nia mieszanki dziatajacej na jeden Ilub kilka tlokéw wykonuja-
cych w Cylindrze ruchy zwrotne. Najwigeksza dopuszczalna objetos¢
skokowa silnlczka lub silnlczkéw zastosowanych do napedu nie
moze przekracza¢ 10 tm

VIl. Przepisy startowe

3 18. Kazdy zawodnik powinien umie¢ uruchomié¢ 1 wyregulowac
swoéj Bilnlk, nakreci¢ naped gumowy, a przy szybowcach obstugi-
wac urzadzenia startowe.

5 19. Modele wszystkich kategorii wykonuja po trzy starty z miej-
sca wyznaczonego przez komisje startowa.

Modele kategorii A wykonuja starty z holu o diugosci nie prze-
kraczajacej 100 m, przy czym wolno stosowac¢ wstawke rozciggliwa
diugosci 1 metra. .

Do startu szybowca mozna uzywac¢ réznych urzadzen. Jak wycia-
garki, bloczki pojedyncze, wielokrotne itp.

Modele kat. B i C wykonuja starty z deski startowej,
wysokos$¢ od ziemi nie moze przekracza¢ 30 cm.

Kat. D 1 E wykonujg starty z wody. Wyjatek stanowig starty
modeli kat. F, gdzie rodzaj startu ustala komisja zawodow.

9 20. Start modelu musi sie odby¢ w ciggu 5 minut od momentu
wywotania zawodnika na start. W razle nie wystartowania, lot mo-
delu liczy sie jako zero.

Jezeli w normalnym locie model napotyka przeszkode, w promie-
niu 20 m od miejsca startu, lot na zadanie zawodnika moze bKé
powtdrzony. Trzy nieudane starty licza sie za jeden start z punk-
tacja 0.

Start po nledanym
5 minut.

3 21, Oficjalnie lot zostaje zaliczony o Ile model
powietrzu 10 lub wiecej sekund.

5 22. Préba lotu z wynikiem zero czyli uniewaznienie lotu zacho-
dzi takze w nastepujacych wypadkach:

a) jezeli model zostat przy starcie popchniegty.

b) jezeli jakakolwiek cze$¢ modelu lub urzadzeniu utatwiajgcego
oderwanie sie zostanie z%(ubiona lub odczepiona podczas startu
czy lotu, nawet w wypadku kiedy nastgpito to nieumysinie.

c) jezeli zawodnik po przeprowadzonej kontroli zmienit cechy cha-
rakterystyczne modelu, wymagane przez regulamin.

ktorej

locie musi sie odby¢ w ciggu nastepnych

pozostawat w

VIIl. Ocena lotu

9 23. Za konkurencje w zawodach ustala sie diugotrwatos$¢ lotu
mierzong w sekundach, ograniczong do 300 sek.

Lot powyzej 300 sek. nie bedzie mierzony, wyjatek stanowig lo-
ty zgtoszone do rekordu, gdzie mierzone sa wszystkie mozliwe wy-
czyny. Czas startéw do prob bicia rekordu ustala komisja Zawodow.

8 24. Modele kat. E | C beda klasyfikowane wg catkowitego czasu
lotu, przy czym czas pracy silnika nie moze przekracza¢ 20 sek.

I1X. Ocena miejsc

§ 25. Do oceny wynikéw uzyskanych przez zawodnikéw w Kkat.
A, B, C, D | E postuzy suma czaséw trzech lotéw kazdego modelu.
W wypadku réwnych wynikéw decyduje peiny czas trzeciego lotu

Kolejne klasyfikowane miejsce w kat. F ocenia¢ bedzie komisja
na podstawie skali ocen.

X. Punktacja zespotowa

§ 26. Dla podkreslenia znaczenia oracy zespotowej oraz odpo-
wiedniego przygotowania ekipy zaleznego od opieki ! zainteresowa-

BIULETYN (Nr 4) KOMISJI

W _dniu 14 listopada 1952 r odbyito sige
kolejne, czwarte posiedzenie omisji
Sportowej ARP (Sekcja Modelarstwa
Lotniczego). Na posiedzeniu rozpatry-

Zatwierdzono

gorii modeli

nia roztaczanego przez ZOLL wustala sie 1 wprowadza punktacjg
zespotowa.

§ 27. jako podstawe do oceny klasyfikacji zespotowej przyjmuje
sie sume punktéw uzyskanych™ przez zawodnikéw danej ekipy za
starty w grupie | 1 II.

9 28. Za podstawe do punktacji przyjmuje sie nastepujaca skale
ocen:

Szybowce normalne
Szybowce bezogonowe
Modele z napedem silnikowym i gumowym o

uktadzie normalnym 1 sek — 1,25 pkt.
Modele z napedem silnikowym 1 gumowym o ukta-

dzie bezogonowym 1 sek — 1,8 pkt.
Wodnoptaty z napedem silnikowym i giumowym

o uktadzie normalnym 1 sek — 1,3 pkt.
Wodnoptaty z napedem silnikowym 1| gumowym

o uktadzie bezogonowym > 1
Modele specjalne
Skrzydtowce (omltoptery)
Smigtowce (helikoptery
Wiatrakowce (autozyra) 1 sek — 1,25 pkt.
Sterowane na odlegtos¢ | automatycznie — punkty za czas lotu
wg. powyzszego wykazu plus dodatek wg. osobnej skali ocen.

3 29. Suma punktéw zdobytych przez dana ekipe zawodnikéw we
wszystkich kategoriach 1 grupach okres$la Jej miejsce w punktacji
zespotowej.

§ 30. Do dnia 30 wrzesnia 1953 r. nie wolno do niniejszego regula-
minu wprowadza¢ zadnych zmian lub poprawek.

l-sek — 1 pkt.
1 sek — 1,6 pkt.

sek — 1,9 pkt.

1 sek — 1,25 pkt.
1 sek — a5 pkt

XI1. Nagrody

§ 31. Za zdobyte miejsce w poszczegoélnych Kkategoriach zostang
przyznane nagrody indywidualne 1 zespotowe. Za zdobycie miejsc
Zespotowych w poszczegélnych kategoriach przyznaje sie przej-
Sciowe nagrody oraz w ogolnej punktach proporce przechodnie.

Wykaz nagrod podany bedzie w pierwszych dniach zawodéw-

XIl. Kierownictwo i Komisja Zawodow.

5 32. jako najwyzszy czynnik regulujacy przebieg zawodéw — ZG
LL powotat Giéwng Komisje Zawodow (GKZ), GKZ opracowuje
i dokonuje:

a) program zawodow

b) otwarcia zawodéw

c) wydawania zarzadzen 1
tego przebiegu zawodoéw

d) zatwierdzenia wynikéw dnia

e) rozstrzygniecia reklamacji

f) przerwania lub przedtuzania zawodow

g) rozdzialu nagrod

h) ustalenia najlepszych wynikéw 1 ewentualnego zgtoszenia ich
do ARP jako rekordéw miedzynarodowych Ilub krajowych

i) wreczenia nagréd i zakonczenia zawodow.

3 33. ZG LL powotat kierownictwo zawodéw, do ktérego obowigz-

kéw nalezy:

a) nalezyte przygotowanie oraz wydawanie niezbednych

dzenn | Instrukcji celem sprawnego przebiegu zawodéw

b) zabezpieczenie przygotowania sprzetu ! przyrzadow.

3 34. w skiad komisji startowej wchodza osoby powotane i za-

instrukcji celem zapewnienia nalezy-

zarza-

twierdzone przez ZG LL, bedace komisarzami sportowymi ABP-
Do obowigzku komisji sportowej nalezy:

a) przeprowadzenie startéw,

bg ocena lotéw modeli,

c) ustalenie wynikéw startow.

5 35. Powotuje = sie komisje techniczng zawodéw, do Kktorej

obowigzkéw nalezy:
a) pomiar techniczny modeli,
b) poréwnanie danych z regulaminem.
§ 36. Zawodnicy musz si%( bezwzglednie podporzadkowaé wszyst-
kim zarzadzeniom GKZ jak roéwniez komisjom startowej 1 tech-
nicznej. Niestosowanie sie do zarzadzen powyzszych czynnikéw
oraz do niniejszego regulaminu powoduje wykluczenie zawodnika
z zawodcdéw.
SAMODZIELNA SEKCJA
MODELARSTWA LOINICZEGO ZG LL

SPORTOWEJ ARP --- SEKCJA MODELARSTWA LOTNICZEGO.

_rekord
przez model Stanistawa 2urada w kate-
wodnoplatowcéw bezogo-
nowych z napedem

ustanowiony nowlao)z wiencem brazowym (Nr kolej-
ny 10).

( Wyrézniono wyczyn modelu szkolne-
umowym w dniu i

wano nastepujace sprawy:

Rekord w kategorii modeli bezogo-
nowych na uwiezi w Klasie | zdobyty
przez model Renaty Gorskiej, nie zo-
stat zatwierdzony z powodu pewnych
rozbieznosci dokumentacji z wymaga-
niami Kodeksu Sportowego FAI. Komi-
sja postanowita zaprosi¢ ob. Gorska na
najblizsze zawody celem umozliwienia
jej pobicia rekordu migdzynarodowego

Zatwierdzono rekord zdobyty przez

model Stanistawa 2urada w “Kategorii
modeli bezogonowych z napedem gu-
mowym na Zawodach Miedzynarodo-

ch w Kobylnicy w dniu 4.IX.51 r.
Diugotrwato$¢ lotu 2 min 30 sek. No,
podstawie  zatwierdzenia powyzszego
rekordu przyznano Stanistawowi_ Zura-
dowi odznake czynowa z wiericem
bragzowym (Nr kolejny 9).
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7.UX51 .
18 sek.

Zatwierdzono rekord uzyskany przez
model Henryka Zawala na Miedzynaro-
dowych Zawodach w Kobylnicy, dnia
6.1X51 r. w kategorii modeli wodnopta-
tow z napedem gumowym. Diugotrwa-
tos¢ lotu 8 min 42,3 sek.

Zatwierdzono rekord uzyskany mode-
lem wodnoptatowca z nap. gumowym
E)rzez Bolestawa Deglera w dniu 27.VII
2 r. w Poznaniu. Diugotrwatos¢ lotu 12
min 19,8 sek.

Zatwierdzono rekord ustanowiony
przed model Maksymiliana Pazdziorka
w Kkategorii modeli bezo%onowych na
XVII OZML dnia 12.VUIL.52 r. “Diugo-
trwatos¢ lotu — 12 min 19,8-sek. M. Pa-
zdziorkowi przyznano odznake wyczy-

Dtugotrwaltos¢ lotu 7 min.

go dwarda Rusina dokonany w dniu
5.VIIL52 r. w czasie prob w Cieszynie-
Dtugotrwato$¢ lotu 33 min 15 sek. Hen-
rykowi Grabowskiemu przyznano wa-
runek czasowy do odznaki wyczynowej
z wienncem brazowym za czas lotu 12
min 53 sek_ustanowiony modelem z na-
pedem silnikowym w dniu 15.VII1.52 r.

Dla Biatostockiego i Krakowskiego
Okregu- Ligi Lotniczej komisja za-
twierdzita ~dodatkowych  komisarzy
sportowych wig pon. zestawienia:

Okreg Biatostocki

1) Nowlkowskl Lech, 2) Araslmowlcz Jé6-
zef, 3) Olejniczak Bolestaw, 2 Treblcki Ja-
nusz, '5) Ossowski Jerzy, 6) ndruszkiewicz
Stanistaw, 7) Ancewlcz Marian.

Okreg Krakowski

1) Samek Andrzej, 2) Pigtek Ludwik, 3
Kemer Kazimierz, 4) Janiczek Stanistaw.
5) Szuba Bogdan, 6) Faulhaber Ryszard.
PrzewodnlczaEcS Komisji_Sportowej ARF

MUND™ STANIEWSKI



,»METEOROLOGIA
NA UStUGACH LOTNICTWA"

Naktadem P. P. ,Wydawnictwa Komuni-
kacyjne" ukazata sie¢ na poétkach ksiegar-
skich niezmiernie warto$ciowa i potrzebna
ksigzka pt. ,Meteorologia na ustugach lot-
nictwa“ — Czestawa Szczecinskiego.

Oto co czytamy we wstepie: ,Ksigzka za-
wiera podstawowe wiadomosci z dziedziny
meteorologii ogdlnej ze szcze%c’)lnym roz-
winieciem zagadnieri dotyczacych przewidy-
wania pogody (meteorologia = synoptyczna).

Oprécz tego w ksigzce sg omawiane za-
?a nienia meteorologii w_ zastosowaniu do
otnictwa. Statystyka lotnicza - meteorolo-
giczna i wykresy stanowia materiat po-
mocniczy dla potrzeb nawigacji i zabezpie-
czenia ruchu lotniczego.

Ksiazka moze stuzy¢ za lekture pomocni-

czg dla personelu latajgcego oraz za_pod-
recznik dla szkolenia nawigatorow, pilotow
i obserwatoréw lotniskowej stuzby mete-

orologicznej, a takze technikébw meteorolo-
gow i synoptykow.'

Przeszto dwa lata pracowat Czestaw Szcze-
cinski — wychowawca licznych zastepow
Eracownlk(f)w stuzby meteorologicznej, wy-
tadowca i metodyk na kursach nawigato-
row czy pilotéw, nad swym dzietem. Prze-
szlo trzydziestoletnia praktyka w dziedzi-
nie obsfugi meteorologicznej lotnictwa oraz
szkolenia personelu latajacego i obstugi me-
teorologicznej pozwolita autorowi  znalezé
najodpowiedniejszg forme badania cato-
ksztaltu zagadnien meteorologicznych.

Zawierajgca_ 450 stron druku ksigzka Cze-
stawa Szczecinskiego podzielona zostata na
cztery zasadnicze czesci: Meteorologie ogdl-
na, meteorologie synoptyczna, meteorologie
nu ustugach lotnictwa t statystyke meteoro-
logiczna™ (wykresy i tabtrce “pomecnicze).

Liczne ilustracje foto-
graficzne, czarnobiate
I barwne, oraz wiel-
kie bogactwo rysunkéw
schematycznych, po-
zwalajg ~ czytelnikowi,
uzmystowi¢ sobie za-
réwno przebieg zjawisk
meteorologicznych, jak
i ich_wyglad, co w pota-
czeniu z niezwykle pro-
stym opisem _ czyni
ksiazke, mimo jej znacz-
nego ciezaru ~ gatunko-
wego przyjemna w czy-
tangllu. Naktad 2000 egz.,
cena 46 zt. Na szczegol-
ne podkreslenie zastugu-
je staranne wydanie te-

go tak cennego podrecz-
nika przez Wydawni-
ctwa

Komunikacyjne".
A M

NA  FALACH HALNIAKOWYCH"

Znany szybownik pil. Adam Zientek opra-
cowat podrecznik dla pilotéw szybowco-
wych pt. ,,NA FALACH HALNIAKOWYCH*
Podrecznik, wydany w ramach biblioteki
szybowcowej Ligi Lotniczej, posiada 112
stron 1 zawiera 48 ryaunkoéw. Cena podrecz-
nika, ktory ukazat sie w naktadzie 2 ooo
egzemplarzy, wynosi 10 zt.

Na tres¢ pragy Zientka skiada sie garsé
wiadomoséci o ,,halnlaku* 1 powstawaniu fali,
o chmurach falowych, rotorach ! tzw. mu-
rze halnlakowym. Czegé¢ druga podrecznika
dotyczy zasad latania na fali.

W czeéci trzeciej omawia autor fale hal-
nlakowe wystepujgce w Polsce. Autor poru-
sza lei sprawe niewykorzystanych jeszcze
mozliwosci jakie moga da¢ Tatry ze swa
doskonatg bazg w Nowym Targu.

W czesci dalszej omowione sg fale halnla-
kowe | wykorzystanie Ich za granicga. W cze-
Sci ostatniej rozwaza autor Istniejgce pro-
blemy falowych lotéw  wysokosciowych.

Podrecznik napisany jest popularnie
z przeznaczeniem dla mitodych pilotéw szy-
bowcowych. Ksigzka ujmuje wszechstronnie
zagadnienie lotéw falowych 1 przyczyni sie
niewatpliwie do dalszego Ich rozwoju 1 roz-
powszechnienia. Praca A. Zientka ze wzgle-
du na swoj aktualny temat i wszechstron-
noé¢ potraktowania jest cenng pozycja nawet
w skali miedzynarodowej.

R.

HOMOLOGUJEMY

SZYBOWIEC 6-

A. ABLAMOWICZ t A. ZIEMILSKI

PRZECIAGNIECIA | KORKOCIAG

mpROBY przeciggnie¢ i korkociggow
sg w odréznieniu od innych lotéw
pomiarowych prébami efektownymi i
ciekawymi nawet dla laika. Waznos¢
ich jest niezwykle duza, gdyz w gre
wchodzi bezpieczenstwo zatogi szybow-
ca. Wyniki tych préb sg raczej jako-
Sciowe, chociaz i tutaj niektore zalez-
nosci daja sie ujac liczbowo.

Przejdzmy do  opisu  wykonywania
przeciaggniec. W zakres badan wchodzg
zar6wno przeciggniecia statyczne jak |
dynamiczne. Préby — zwlaszcza pierw-
sze — wykonujemy ze wzgledéw bez-
pieczenstwa na znacznej  wysSoKOSCi.
Program badania przeciggnie¢ obejmuje
okreslenie zachowania sie szybowca za-
rowno w miare zblizania sie do prze-
ciagniecia jak roéwniez podczas i po
Brzeciqgnieciu. Waznym jest, by szy-
owiec ostrzegat pilota o0 zblizajgcym
sie przeciggnieciu.  Ostrzezeniem tym
jest najczesciej albo trzepotanie uste-
rzenia, albo tez utrata sterownosci po-
przecznej, czy tez ogodlne pogorszenie
sie sterownosai.

Zachowanie szybowca w czasie i po
przeciagnieciu (w zaleznosci od potoze-
nia steréw) charakteryzuja: przechyle-
nie przy zwaleniu sie, pochylenie po
przeciagnieciu oraz utrata wysokosci
na wyprowadzenie.

Ocenie podlegajg ponadto trudnosci
zwigzane z wyprowadzeniem szybowca
po przeciggnieciu oraz tendencje do
wchodzenia w korkocigg.

Zakres badania samego korkociggu
jest bardzo obszerny. Proby rozpoczyna-
namy od ustalenia najskuteczniejszego
sposobu wprowadzenia szybowca w kor-
kocigag. Gdy to juz wykonaliSmy prze-
chodzimy do okreslenia zachowania sie
szybowca w samym korkociggu. Przede
wszystkim stwierdzi¢ musimy, czy cha-
rakter wykonywanego przez szybowiec
korkociggu jest ustalony. Jesli tak, to
przystepujemy do dokladnego okresla-
nia go. Aby to bylo mozliwe musimy
zmierzy¢ czas trwania korkociggu, stra-
te wysokosci na zwitke, predkosc w kor-

koctagu, przyspieszenie, a takze pozy-
cje szybowca.

Bardzo waznym etapem badania kor-
kociggu jest okreslenie wptywu potoze-
nia sterow. Zwlaszcza potozenie lotek
czesto bardzo znacznie zmienia wiasci-

wosci korkociggu. Dlatego tez musi-
my miedzy innymi ustali¢ czy zgodne
lub przeciwne wychylenie lotek nie po-

woduje niebezpieczenstwa przejscia szy-
bowca w ptaski korkocigg.

W miare wykonywania prob ustala-
my réwniez najskuteczniejszy sposob
wyprowadzenia, zwracajgc specjalng
uwage na opoéznienie przy wyprowadza-
niu oraz utrate wysokosci potrzebng na
przejscie do lotu poziomego. Ale to je-
szcze nie wszystko. Jak ogolnie wiado-
mo, duzy wplyw na wihasciwosci szy-
bowca w korkociggu ma potozenie $rod-
ka ciezkosci, ktéry moze dawac tenden-
cje do rozptaszczania sie korkociggu.
Dlatego tez préby wykonujemy dla ca-
tego uzytkowego zakresu potozen $rod-
kow ciezkosci. Skrajne przednie i skraj-
ne tylne potozenie realizujemy przez
umieszczenie na przodzie lub tyle szy-
bowca odpowiednich ciezarkow.

Ciezarkami tymi sg zwykle worecz-
Ki z piaskiem tak zamocowane, by pi-
lot w razie niebezpieczenstwa mogt pia-
sek wysypa¢, powodujac tym samym
przesuniecie $rodka ciezkosci w korzy-
stniejsze potozenie.

Préby korkociagéw sa bardzo ucigzli-
we, gdyz obserwacji i pomiarow doko-
nywa¢ musimy w czasie samego kor-
kociggu, a szybka strata wysokosci, nie-
normalne potozenie i wirowanie pota-
czone z przyspieszeniem nie sprzyjajg
temu.

Na tym konczymy kroétki cykl arty-
kutdbw na temat homologacji i prosimy
Czytelnikéw o powiedzenie sie cz
tego typu artykuty sa dla wszystkic
zrozumiate. Musimy zaznaczy¢, ze opi-
saliSmy stosunkowo waski zakres ho-
mologaciji, nie chcac porusza¢ zagadnien
zbyt specjalnych.
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Punktacja zawoddéw, a wykorzysty-
wanie warunkéw meteorologicznych.
Kol. Stanistaw Skrzydlewski stusznie
zaproponowat zmiane punktacji zawo-
dow. Dodamy tu, ze takie czy inne daw-
kowanie punktéw za poszczegolne ele-
menty danej konkurencji nie pozostaje
bez wptywu na peine wykorzystywanie
przez zawodnikéw warunkéw meteoro-
logicznych, istniejacych na trasie lotu.
Gdyby np. podczas IX KZS zawodnicy
otrzymywali wiasciwg ilos¢ punktoéw za
predkos¢, to na pewno niejeden piekny
wyczyn szybkosciowy bytby ustanowio-
ny. Widzimy wiec, ze zmiany w punk-
tacji zawodoéw muszg i$¢ w takim kie-
runku, aby wysoko premiowac te ele-
menty, ktére w danych warunkach me-
teorologicznych powinny by¢é przede
wszystkim wykorzystywane przez za-
wodnikéw. W przeciwnym razie warun-
ki pogodowe bedg przez zawodnikéw
rozmyslnie  niewykorzystywane w
100%, ze szkodg dla poziomu zawoddw.

Rekordy nalezy bi¢ na obozie wy-
czynowym. Podczas zawodow kazdy z
pilotbw ma na celu nie bicie rekordéw
lecz osiagniecie czotowego miejsca, dla-
tego rekordowe wyniki padajg raczej
na marginesie walki o pierwszenstwo.
Jezeli mimo to podczas KZS pada du-
za ilos¢ rekordowych wynikéw w sto-
sunku do wyczynéw catorocznych, to
wplywa na to miedzy innymi brak od-
powiednich warunkéw podczas sezonu
lotnego. Wydaje sie, ze gdyby na wzor
wyczynowych obozéw falowych zostat
co najmniej raz na rok zorganizowany
wyczynowy obéz w terenie ptaskim dla
lotbw na pradach termiki, wowczas
mozna z calg pewnoscig twierdzi¢, ze
zostanie zdetronizowana olbrzymia wie-
kszo$¢ dotychczasowych rekordowych
wyczynow 1 to nie tylko na skale kra-
jowa, ale czesciowo i na miedzynarodo-
wa.
aNa takim obozie wyczynowym musi
by¢ jednak skupiona na okres 4—6 ty-
godni wakacyjnych cata czotdwka szy-
bowcowa, muszg by¢ zapewnione odpo-
wiednie warunki techniczne (obstuga,
hol) oraz obstuga meteorologiczna, zor-
ganizowana na poziomie petnego biura
pogody, tj. analogiczna do obstugi KZS.
Korzysci ze zorganizowania propono-
wanego obozu sg oczywiste. Podczas
KZS w przypadku zaistnienia pewnych
warunkow na szybkosciowg trzechsetke
wszystkie maszyny musza by¢ skiero-
wane na te trase, tymczasem na propo-
nowanym obozie wyczynowym mozna
bedzie w takim przypadku skierowac
na przyktad 3—4 ,kosynieréw" na set-
ke, tyluz na trzechsetke oraz zaryzyko-
wacé wypuszczenie kilku maszyn na
dtuzszy przelot. Mozna wiec bedzie
wykonywac préby uzyskania rekordo-
wych wynikéw w kilku konkurencjach
naraz. Nie bedzie sie rowniez tracic¢
wspaniatych nieraz warunkéw wskutek
niemoznosci $ciggniecia jednego czy
dwaoch pilotow.
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Poza tym piloci bedg mogli lata¢ ,,na
caly gaz", bez obawy utracenia zwy-
ciestwa, a wprost przeciwnie — szanse
na pobicie rekordéw bedg mieli ci, kto-
rzy nie beda sie grzeba¢ na trasie.
Whprawdzie za kazdym razem pewna
ilos¢ z nich sigdzie nie osiggngwszy ce-
lu, reszta jednak uzyska na pewno re-
kordowe wyniki. Obo6z tego rodzaju
prawie na pewno przesungtby nas na
3-cig, a nawet 2-gg pozycje w ilosci
posiadanych miedzynarodowych rekor-
dow kobiecych i meskich. o

Centralna Rada Lotnictwa Szybowco-
wego. Polskie szybownictwo pod wielu
wzgledami nalezy bezsprzecznie do czo-
towki Swiatowej, nie wystarcza wiec
poprzestawa¢ na przyswajaniu 0siag-
nie¢ uzyskanych gdzie indziej, lecz mu-
simy wnosi¢ wiele nowego do rozwoju
tej gafezi lotnictwa sportowego. Odnos-
nie tych zagadnien odczuwa sie wyraz-
nie brak organu, ktéry analizowatby
dotychczasowe osiggniecia oraz wska-
zywal drogi rozwojowe szybownictwu
wyczynowemu.

Zagadnienia tego rodzaju jak sprawa
zlikwidowania czy tez utrzymania Za-
ru powinny by¢ doglebnie przedysku-
towane w gronie fachowcéw z roznych
specjalnosci. Podobnie powinien by¢
przedyskutowany kierunek, w ja-
kim majg rozwijac sie przyszie szybow-
cowe mistrzostwa Polski oraz jakg tresc¢
nalezy nada¢ zawodom regionalnym.
Powinny by¢ szeroko dyskutowane ta-
kie zagadnienia pionierskie jak sprawa
lotow falowych w Tatrach, organizacji
obozu wyczynowego dla lotéw na ter-
mice itp. Dyskusja prasowa na te same
tematy jest zdrowym objawem, ale nie-
wystarczajgcym dla wssechstronnego
rozwiniecia poszczeg6lnych zagadnien.

Projektowana CRLS powinna spet-
nia¢ role organu doradczo-fachowego.
Wyniki dyskusji prasowej czy innej
byltyby w tym wypadku swego rodzaju
»podktadkami“ dla ZG LL do rozwia-
zywania szeregu istotnych zagadnien.
CRLS powinna by¢ stworzona réwniez
i w tym celu aby umozliwi¢ rozproszo-
nym po calym kraju specjalistom réz-
nego rodzaju przeprowadzanie wymia-
ny mysli na ptaszczyznie naukowo-or-
ganizacyjnej.

Wydaje sie, ze konieczne jest wprost
powstanie Centralnej Rady Lotnictwa
Szybowcowego, w skiad ktérej powin-
ni wejs¢ przedstawiciele: ZG LL, Komi-
sji. ARP, czynnych zawodnikéw, Szy-
bowcowego Zaktadu Doswiadczalnego
(konstruktorzy), meteorolodzy itp., z tym
jednak zastrzezeniem, ze liczba czlon-
kéw nie moze przekroczyé 15 o0sob.
Oczywiscie zagadnienie wymaga szcze-
g6towego przepracowania, ale to juz
nalezy do ZG LL 1 Komisji Sportowej
ARP, o ile mysl ta znajdzie wiasciwy
oddzwiek w kierownictwie  naszego

sportu szybowcowego.
mgr. WEADYSEAW PARCZEWSKI

1A10 przejmujacego jesiennego wia-
M tru, w kotlinie u podnoéza pétno-
Icnego stoku gory Weinberg rojno
li gwarno. Gromada chiopcéw w nie-
bieskich bluzach Zwigzku Wolnej Mto-
dziezy Niemieckiej ?FDJ) krzata sie
zwawo, wyréwnujac teren. Powstaje
tutaj szybowisko. Praca nie przeszkadza
chtopcom dzieli¢ si¢ uwagami na te-
mat ich przysztych lotow. )
Cottbus, miejsce ich zamieszkania,
oddalone jest stad o okoto 50 kilome-
trow. Szmat drogi, zwtaszcza jesli trze-
ba go przeby¢ dwa razy w ciggu dnia
Ale mtodych FDJ-towcéw to nie od-
stras%jyio. Na rowerach przyjechali tu-
taj. do Neuzache, aby pracowaé przy
budowie szybowiska. Ich szybowiska.
Wszyscy tesknig do chwili, Kiedy bedg
mogli rozpocza¢  loty, prawdziwe lot
na szybowcach. Zaden z tych miodyc
wprawdzie nigdy jeszcze nie latat, "ale
che¢ najrychlejszego znalezienia sie w
powietrzu dodaje im teraz sit do wzmo-
zonej pracy... na ziemi.

A pracg jest 'duzo. Trzeba jeszcze
wiele zrobi¢, zanim szybowisko zosta-
nie zakwalifikowane do uzytku.

Ma to nastgpi¢ na wiosne 1953 roku.
»Maszyna“ typu SO-38 jest juz przy-
Eotowana do lotéw. Drugi szybowiec,
tory wymaga naprawy, znajduje sie
w warsztacie w Cottbus.

_Praca przy budowie lotniska odbywa
sie jeden dzien w tygodniu, (?dyz Neu-
zache zbyt jest oddalone od Cottbus,
by mdc czesciej tutaj przyjezdzal. Ale
w pozostate dni chiopcy nie préznuja.
Odbywaja sie zajecia_warsztatowe. A
poniewaz dobrzy piloci szybowcowi nie
moga by¢ ztymi modelarzami lotniczy-
mi, chiopcy z calym entuzjazmem bu-
dujg takze modele. . ]

Duszg i motorem t(a romady jest
Fritz Rothmann. Juz od dwoch lat jest
Erzewodnlczqcy_m kota szybowcowego
DJ w powiecie Cottbus.

Rothmann jako gierwszy z Cottbus
rzeszedt kurs _szg 0WCO i uzyskat
ategorie A, B i C, a niedawno ztozyt
eglzam_ln 1 klasy Ell_otazu silnikowego.
Ale nie tylko to. Fritz posiada upraw-
nienie do egzaminowania pilotéw szy-
bowcowych w kategoriach A i B. Dlate-
go tez bedzie on kierownikiem lotéw na
nowym szybowisku w Neuzache, bedzie
szkolit miodszych kolegdow.

Juz niedtugo ziszczg sie gorace ma-
rzenia chtopcéw z Cottbus. Z szybo-
wiska pod Weinbergiem wzniosg sie
W powietrze biate szybowce. Rados$¢ la-
tania bedzie dla chtopcéw tym wieksza,
ze oni sami, wiasnymi rekoma, przy-
czynili sie do powstania tego pieknego
szybowiska. (kI
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Na zdjeciu_powyzej: bohaterskie lotniczki Koreanskiej Republiki Ludowej
walczgce dzielnie z imperialistycznymi piratami powietrznymi. Od lewej: Bo-

hater Koreanskiej Republiki  Ludowo-Demokratycznej Ty

I+-ran, The

e —_—
Sen-hi i Li Eu-za. Z prawej — Bohater Koreanskiej F{epubliki Ludowo-De-
mokratycznej pilot mysliwski Kim Gi-ok, posiadajacy na swym koncie Kil-
kanascie zestrzelonych samolotéw wroga.
Na zdjeciu ponizej: Tak konczg sie coraz czesciej bandyckie naloty ame-
rykanskich ludobojcéw na spokojne miasta i wsie koreanskie. Oto szczatki
jednego z zestrzelonych samolotéw amerykanskich.

HINSTYTUT MEDYCYNY LOTNICZEJ
WE FRANKFURCIE

Agencja., ADN podata ostatnio, ze we
Frankfurcie n/Menem utworzony zostat tzw.
»Instytut Medycyny Lotniczej*] ktory pro-
wadzi¢ bedzie”  doswiadczenia specjalne”.
Tej nowej lacowce ..naukowej"” podlega
.centralny” osrodek medycyny “lotniczej”,
] rzydatnos¢ mtodego poko-
lenia przysztych "lotnikow do niemieckiego
lotnictwa ~ wojskowego 1 handlowego. Kie-
rownikiem nowoutwOrzonego Instytutu mia-
nowany zostal dr Lothar Wendt.

Przewiduje sig, te nowy ,instytut medy-
cyny . lotnicze]”  wspofpracowaé  bedzie
Z istniejacg juz Iplacéwka tego typu w Bonn.
Kierownikiem instytutu w Bonn jest hitle-
rowski sge%allsta od ,doswiadczen" dr
Slegfried Ruff, ktory w, procesie norymber-
skim byt jednym Z gtéwnych oskarzanych
za zbrodnie dokonane przeciwko ludzkosci.

Nie ma zadnych ziudzen co do charakte-
ru pracy nowopowstatego tzw. ,Instytutu”,
iktory oparty na najlepszych wzorach hitle-
rowskich specjalistow z “Instytutu Higieny
SS, niewatpliwie ,,usprawni" ~znacznie swa
prace.

Jak podaje dalej. agenoja ADN za dzien-
nikiem hanowerskim = ,,Dér Splegel”, fran-
cuski lekarz wojskowy Pascal stwierdzit na
konferencji lekarzy _wo'kskowych . panstw
bloku atlantyckiego,” ze Amerykanie kon-
tynuowali po roku 1045 badania i ekspery-
menty lekarzy hitlerowskich obozéw kon-
centracyjnych; dokonywane  przez nich w
czasie wWojny na lr?ncach wojennych | wtez-
plach politycznych.

Po zajeciu Niemiec zachodnich przez od-
dzialy amerykanakle grupa_ ostawionych le-
kamy obozéw koncentracyjnych 1 specjali-
stow Instytutu Higieny SS "przewieziona zo-
stata do Stanéw Zjednoczonych, gdzie umo-
zliwiono im wykonywanie dalszych doswiad-
czen na ludziach. Do pracy teéj wciggnieci
zostali nawet przestepcy wojenni, ktorzy za
dziatalno$¢ przeciwko " ludzkosSci zasadzent
zostali w Norymberdze. .

Z oswiadczehia Pascala wynika, te Ame-
rykanom chodzi przede wszystkim o kon-
tynuowanie badan w zakresie wplywu wo-
dy. morskiej oraz gwaltownej zmiany ci-
Snienia 1 temperatury na organizm ludzki.
Jak wiadomo, eksperymenty takie, przepro-
wadzone przez lekarzy hitlerowskich w Bu-
chfenwaldzl)e, pochtonély tysigce niewinnych
ofiar. <g

ktéry bada¢ ma

NOWA SERIA
KATASTROF SAMOLOTOW USAAF

Wedtug ostatnich doniesiern prasy amery-
kaniskie], w ciggu ostatnich dni ulegto ka-
tastrofie kilka amerykanskich samolotéw
wojskowych.

14 listopada br. amerykanski samolot tran-
sportowy rozbit sie o0” gory na wschod od
Seulu. 44 osoby zginety. IB “listopada w oko-
licach wschodniego wWybrzeza Korei spadl
do morza samolot wojskowy, w  ktérym
znajdowato sie 18 oséb. Dotychczas 11 0séb
nie " odnaleziono. W poblizu” Korei na sku-
tek katastrofy dwodch samolotéw transpor-
towych amerykanskiego lotnictwa wojsko-
wego zgineto™ 25 osdb. Wieczorem dnia 16
listopada przedstawiciel ministerstwa |ot-
nictwa zawiadomit, U na Alasce zaginagt
samolot_transportowy, w ktorym znajdowa-
to sie 20 oséb. Jak~ przypuszCzaja, samolot
ulegt katastrofie. (WS)

LOTNICY
KOREANSKID
REPUBLIKI
LUDOWO - DEMOKRATYCZNEJ
WALCZA O WYZWOLENIE
0JCZYZNY

Foto: ..(tgoniokf* | ,,CAF*

USA ZBROI
FASZYSTOW JAPONSKICH

Agencja TASS donosi z Tokio 0 znacznych
postepach remllitaryzacjl Japonii przez 1m-
perialistbw amerykanskich. Jednym z prze-
Jawéw wojennych knowarn Amerykanéw na
terenie wysp japonskich jest odbudowa ja-
pohskieﬁo wojennego przemysty lotniczego.
Dziennik ,Nlppon Times" ujawnia? ze wy-
twoérnia ,,Tojo HIkokl" rozpoczyna za apro-
bata 1! zezwoleniem wiladz amerykanakich
produkcje samolotéw wojskowych. Pierwsze
samoloty maja opusci¢ fabryke na poczatku
przysziego roku.

Tak to jeden faszysta (amerykanski) po-
pycha drugiego (japonaklego), ktoéry sie Jesz-
cze nie wylizat z ran, w objecia nowej Swia-
towej awantury wojennej. Obaj zapomnieli
juz o tym, jakie ciegi doataje kazdy rodzal
faazyzmu w zetknieciu z sita wolnych naro-
doéw bronigcych pokoju.  (2)
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C POSROD licznych organizacji masowych.
< Istniejacych na terenie Zakiltadéw Budo-
wy Maszyn i Aparatury im. St. Szadkow-
skiego w Krakowie, zastuguje na wyroéznie-
nie dziatalno$¢ Kota Ligi Lotniczej Nr 100.
Miarg aktywnosci czitonkéw tego Kota jest
nie tylko fakt, te trzech cztonkéw Zarzadu
Kota jest zarazem cztonkami Zarzadu Od-
dziatu Miejskiego LL, ze prezes Kota Jest
jednoczesnie cztonkiem Zarzadu Miejskiego
i Zarzadu Okregu, lecz powazne osiagniecia
Kota w dziedzinie popularyzacji lotnictwa

Inicjatorem 1 Wsﬁ()lza}oiycielem Kota na
terenie tych duzych zakladéw jest dotych-
czasowy, po raz trzeci z kolei wybrany pre-
zes Kota ob. Stefan Puchacz, ktéry dzieki
swojej aktywnej 1 wyroézniajgcej sie pracy
w Kole byt dwukrotnie wybrany na pre-
zesa Oddziatlu Miejskiego LL, gdzie przez
okres dwoéch 1 pdl lat petnit gorliwie i z
poswieceniem swe obowiazki, a obecnie jest
cziolr_‘nllfiem Zarzadu Miejskiego 1 Okregowe-
go .

Jaka droga zdobyto Koto Nr 100 tak po-
wazne fundusze, ze jest posiadaczem wias-
nego konta bankowego, ze w ciggu nie-
spetna roku zasilito budzet Zarzadu Miej-
skiego LL suma ponad « 000 zt oproécz skita-
dek cztonkowskich; wyposazyto wiasnymi
Srodkami swoja nowa modelarnig¢; optaca
Instruktora; zakupito wartosciowa biblio,
teczke lotnicza 1 piekng, stylowa gablotke:
urzadzito lotniczy kacik Swietlicowy oraz
posiada kilka mniejszych kacikow w roéz-
nych widocznych 1| najbardziej uczeszcza-
nych punktach; pomogto finansowo mode-
larni slinlczkéw przy Panstwowej Szkole
Metalowo - Budowlanej w Krakowie; fun.
dowato nagrody w zwigzku z Imprezami lot-
niczymi, modelarskimi oraz konkursami
lip? OdpowiedZz na to pytanie Znajdziemk/,
.'J\(Iaiellioopoznamy niektéore formy pracy Kota

r .

Woyszlismy z zatozenia, Ze praca, oparta
tylko na zbieraniu sktadek cztonkowskich,
przeprowadzaniu zebrann w ten sposéb, aby
tylko w sprawozdaniu mozna byto podac,
ze zebranie sie odbyto, powodujg w kon-
sekwencji skostnienie organizacji oraz wy-
paczenie Idei Ligi Lotniczej. Dlatego tez
prace nasza oparliSmy na planie, okres$laja,
cym szczegotowo perspektywy rozwoju kota
1 formy dziatalnosci.

Pierwszym naszym zadaniem bylo wycho-
wanle Jak najwiekszej llosci aktywlstow
ligowych oraz zdobycie pewnych funduszy,
ktore w konsekwencji stworzytyby mozli-
wosci ozywienia 1 rozwiniecia dziatalnosci.

Zadania te okazaty sie w zupetnosci real-
ne dzieki temu, ze do pracy przystapiliSmy
uparcie, twardo, nie zrazajac ale rosngcymi
trudnosciami ! przeszkodami. PamietaliSmy
zawsze, te wysitek jednostki nie przynie-
sie pozadanych rezultatéw, ze tylko zorga-
nlzowana, kolektywna praca uwienczy zwy-
cigstwem nasze przedsiewziecia. Dazeniem
naszym byto réwniez wprowadzenie do dzia-
talnosci ligowej jak najbardziej atrakcyj-
nych form pracy, dzieki ktérym zacie$niata
sie wiez lgczaca naszg lotnicza organizacje
z szerokimi masami cztonkowskimi.

Czionkowie Kota LL nr IM w Krakowie
zbudowali wilaanyml zitami duza makiet«
szybowca typu ,,Kaczka*. Makieta ti Jest
czesto wykorzystywana w roéznego rodzaju
imprezach lotnlczo-propagandowych na te-

renie Krakowa.
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Fragment pochodu

ropagandowego
cztonkéw Kota LL nr VRRN wia

IM w Krakowie.

Szukajac t¢M nowych form pracy wpad-
lISmy m. im” ma pomyst organlzowanla wy,
cieczek, ktore pod wzgledem popularyzacji
lotnictwa oraz nawigzania bezposredniej
tacznosci z masami cztonkowskimi zdaty
egzamin na celujgco, a ponadto przynosity
pewne dochody.

Powodzenie wycieczki
mierze od jej organizacji. A wiec przede
wszystkim $rodek lokomocji (statek, samo-
chod, wagom ‘kolejowy), ktorym udawalis-
my sie na wycieczke dekorowany byt zaz-
wyczaj emblematami LL oraz hastami mo-
btltzujgco~propagandowyml. Ponadto nale-
zato tak ulozy¢ program wycieczki, aby
przyniosta ona zaréwno maksimum korzyto’,
iak 1 rozrywki. W tym celu opracowano w
>ardzo przystepnej 1 popularnej formie po-
gadanke na temat lotniczy oraz przygoto-
wano wystepy artystyczne, na ktore skia-
daty sie recytacje, Spiew 1 tance.

Niejeden z dzia&aczg ligowych zapewne
pomysli, w jaki sposéb taka wycieczka mo-
ze przynies¢ dochod. Zaraz | t¢ sprawe wy.
jasnlmy. Poniewaz wycieczki byty cato-
dzienne. organizowalismy bufet we wias-
nym zakresie. Jasne, ze na to trzeba mlec¢
pewng sume pieniedzy. Organizujac jednak
pierwszg wycieczke, kasa naszego kola by.
la pusta. C6z wiec zrobilismy? Po prostu
cztonkowie Zarzadu Kola wytozyli swoje
wiasne pienigdze na zorganizowanie bufetu,
ktére potem wycofali, a z dochodu Jaki
uzyskano optacono orkiestrg, reszta nato-
miast zasilita kase naszego kola.

Jedli chodzi o koszty przejazdu, to wy-
staraliSmy sie zawsze o znizke, z czego czes¢
pokrywat zakitad pracy z funduszu socjal-
nego, a reszte — uczestnicy wycieczkKi.

zalezato w duzej

Poza tym Koto nasze organizowato zaba-

wy propagandowo dochodowe, ktoére tak-
ze wzbogacity naszg kase.
Zarzad Kola zorganizowat w br. kurs dla

aktywistow LL, na ktéorym przeszkolit 100
cztonkéw. Cate koto podzielone zostato na
grupy, dziatalnoscia ktérej kieruje grupowy.
Do zadan grupowego nalezy m. in. kolpor-

taz prasy lotnicze), prowadzenie zebran w
ramach grupy, zbieranie «kladek ! odpro-
wadzanie ich do skarbnika, wyznaczanie

cztonkéw do pracy spotecznej i dopilnowa-
nie wykonania polecenia oraz uczestnicze
nla w miesiecznych zebraniach Zarzadu.

W ostatnim etapie swojej pracy Zarzad
Kola LL wspélnie z kierownictwem Domu
Mtodego Robotnika, celem uczczenia Wy-
boréw do Sejmu Polskie! Rzeczypospolitej
Ludowej oraz z okazji XJX Zjazdu KPZR,
podjat zobowigzanie zalozenia wiasnej ro-
botniczej modelarni lotniczej. Dzieki przy-
chylnemu stanowisku oraz pomocy ze stro-
ny Naczelnego Dyrektora Zaktadow i Kkie-
rownika Domu Mtlodego Robotnika zobowia-
zanie zostato wykonane. Na podkre$lenie za-
stuguje fakt, ze modelarnia lotnicza nr 100
w Domu Miodego Robotnika jest pierwsza
modelarnia na terenie wojewddztwa kra-
kowskiego. Zastatla ona wyposazona w do-
skonaty | wartosciowy sprzet zakupiony z
funduszéw Kola. .

Halina Zarzecka
Krakoéw

Artykut kol. Haliny Zarzeoklaj moéwiacy
o niektérych formach pracy Kolg LL nr
100 w Krakowie porusza caly szereg Istot-

nych momentéw pracy ligowej w najmniej-
szych naszych lotniczyc ogniwach, nie-
mniej jednak nie moéwi nic o pracy ZMP-
owcow w Kole. Chcielibysmy wiedzie¢, zre-
szta nie tylko my, ale wszyscy — kolezanki
1 koledzy w calym kraju, jak miejscowa
organizacja ZMP-owska pomaga w pracy
Kola LL — Jak ZMP-owcy cztonkowie i nie
cztonkowie Ligi Lotniczej realizuja uchwa-
te Plenum ZG ZMP z dnia 19 lipca br.
o szefostwie ZMP nad lotnictwem! Przy-

puszczamy, ze hie omieszkacie o tym w
najblizszym czasie napisac.
(red.)
ZAEO2YMY NA Wifl KOLO LL1

Koto LL Nr 23 przy Panstwowym Liceum

Pedagogicznym w Krzeszowicach liczy 44
cztonkéw. Cztonkowie tego kota chetnie
1 z zapatem poswigcajg sie ligowej pracy.
Jednym z najwazniejszych obecnie zadan
jest zorganizowanie modelami lotniczej,
o ktérej marza od dawna niemal wszyscy

cztonkowie. Poniewaz ZOLL obiecat nam
poméc w zatozeniu modelarni, wierzymy, ze
wkrétce rozpoczniemy w niej prace. W na-
szym planie pracy mozna roéwniez znalez¢
taki punkt jak: ,,Nawigzanie kontaktu
z miodziezg wiejska'". Realizacja tego punk-
tu bedzie przedstawiata sie w ten sposéb,
ze zatozymy na wsi koto LL i otoczymy je
statgq opieka.

W pracy naszej odczuwamy brak opieki
ze strony dyrekcji szkoty, ktéra mimo Kil-
kakrotnej interwencji nie Interesuje sie
dziatalnoscig kota, chociaz zdarza sie czesto,
ze pomocy Jej naprawde potrzebujemy.
Gdyby dyrekcja szkoty zechciata zaintereso-
wac sie naszym kotem, praca jego staneta-
by z pewnosciag na jeszcze wyzszym pozio-
mie.

Lestaw Jarosz
Krzeszowice

8ZKOLBNIK SKOCZKOW
. SPADOCHRONOWYCH
DUMA INOWROCLEAWIA

Kujawski Aeroklub Ligi Lotniczej, obok
szkolenia pilotéw silnikowych 1 szybowco-
wych, moze si¢ réwniez poszczyci¢ swoimi
osiggnigeciami z dziedziny wyszkolenia spa-
dochronowego. Treningi skoczkéw spado-
chmnnwyr-h przep'ow»d’re sa w cate! petni
w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych.

Dzigki dobrej 1 kolezenskiej wspotpracy
instruktora spadochronowego Tadeusza Dan-
kowsklego skoczkowie z dnia na dzien pod-
nosza swoj poziom zaréwno w szkoleniu teo-
retycznym jak 1 praktycznym. Kazdy dzien
jest wypetniony Intensywnymi treningami.
Szkolacy sie skoczkowie to przewaznie
ZMP-owcey z inowroctawskich zaktadéw pra-
cy 1| szkdél. Nie brak ws$réd nich réwniez
,,zaawansowanych' spadochronlarek.

Zapal do nauki ws$réd uczestnikéw kursu
Jest wielki. Marzg oni o tym, aby w przy-
sztorocznych  zawodach spadochronowych

(o lle beda zorganizowane) zaja¢ czotowe
miejsce | to Im dodaje jeszcze wigkszego
bodzca do pracy nad podnoszeniem na coraz
wyzszy poziom swych wiadomoséci 1 umiejet-
noéci w dziedzinie sportu spadochronowego.
Jozef Bromka

Inowroctaw -

Modelarnia lotnicza przy Parowozowni
PKP w Ptaszowle Istnieje od 1950 roku. Do-
poki kierowat nig instruktor Stynlewskl.
praca szto doisy¢ pomyslnie. Po ~ odejsciu
Instruktora do wojska kierownictwo mode-
larni przyjatem na siebie. Poniewaz po raz
pierwszy w zyciu zetkngtem sie mode-
larstwem 1 brak ml byto wiadomosci z tej
dziedziny — praca szta bardzo ciezko. Poza
tym napotykaliSmy na wielkie trudnosci
natury organizacyjnej. W ciggu kroétkiego
czasu, az pie¢ razy zmieniano nam lokal.
Nie mogliSmy wiec rozpoczaé¢ systematycz-
nej pracy. ZwracaliSmy sie w tej sprawie
do miejscowego Zarzadu ZMP, do Rad%
Miejscowej ZZK, nie otrzymalismy jednal
zadnej pomocy.

Talk byto do XVII Ogélnopolskich zawo-
doéw. Dopiero gdy reprezentant naszej mode-
larni na zawodach tych uzyska! dos$¢ dobre
wyniki. Oddziat Kolejowy LL  przyszedt
nam z pomoca. Za jego posrednictwem
uzyskalisSmy lokal na modelarnie. Odtad sy-
tuacja zmienita sie catkowicie. Rozpoczelis-
my systematyczng prace w naszej mode-
lami. Obecnie kurs | stopnia wyszkolenia

—-madfijarsklego dobiega juz konca.

UUg

w.Tr

Jozef Bana$s
Rzezawa
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tygodnika

~OKRZYDtA | MOTOR"

Glosuje za nastepujgcym uszerego-
waniem dziesieciu najlepszych szy-
bownikow czynowych okresu od
1950 do 195v2vyr.:y w

Kol. Henryk Jasnoch z Cziluchowa pisze
¢+ swym lltcie, ze jest nauczycielem, pragnie
*dnak porzuci¢ ten zawdd, gdyz bardzo go
Heresuje lotnictwo 1 chciatby zosta¢ pllo-
Jm silnikowym. Zapytuje wiec, czy wolno
"U porzuci¢ dotychczas wykonywany zawoéd
P6js¢ na szkolenie lotnicze.

Li 1'ritu Waezeeo wynika, ze nie rozréznia-
ne pracy zawodowej w lotnictwie, na przy-
Jjad na stanowisku Inzyniera, konstruktora
3y mechanika, od lotnictwa sportowego,
"*koniczenie szkolenia w pilotazu silniko-
wym lub szybowcowym daje absolwentowi
‘lirsu uprawnienia pilota sportowego, ktory
$§ sport mozna uprawia¢ nie odrywajac sie
JI. pracy zawodowej, podobnie zreszta jak
"'izystkle inne dziedziny sportu. Porzudcie
*tec mys$l o rezygnacji z tak pieknego i za-
jiczytnego zawodu jakim jest wychowywa-
ne nowego pokolenia obywateli naszej Oj-
Kjyzny. Praca nie przeszkodzi Wam w zdo
jyclu kwalifikacji pilota aportowego, Jesli
Jlec chcecie by¢ przyjeci na szkolenie all-
Jkowe w roku 1053, ‘winntécie niezwtocznie
Jezy¢ podanie z odpowiednimi zatgcznlka-
N w Oddziale Powiatowym (Miejskim) Ligi
Jtniczej lub ZMP. éWarunki przyjecia oraz
jts  wymaganych okumentéw  podajemy

Koi. Danuta Makowska z Grodziska Mazo-
wieckiego. Nauki przerywacé¢ nie wolno.
Mira spadochronowy mozecie ukoriczy¢ kon-
inuujac nauke.

.Kol. kol. Henryk Majorek z Krzepic, Wal-
‘mar Kaminski z Oleszyc oraz Bartlomiej

Kropowskl ze Stawna. Warunkiem dopusz-
czenia do praktycznego szkolenia szybow-
cowego podczas wakacji jest ukonczenie
kursu teoretycznego w okresie zimowym,
ktére rozpoczynaja sie juz 2 stycznia 1053 r.
Szkolenie teoretyczne organizowane bedzie
systemem dochodzacym w godzinach popo-
tudniowych, co nie powinno Wam przeszko-
dzi¢ w normalnej nauce.

Kol. Jerzy Kurycyn z Etka. Do podania
na szkolenie lotnicze mozecie, zamiast ory-
ginatow met-ykt | Swiadectwa szkolnego, za-
taczy¢ ich uwierzytelnione odpisy.

Kol. Zygmunt Malkiewicz z Kedzierzyna.
Podania na szkolenie przyjmuja zaréwno

Oddziaty Powiatowe 1! Miejskie Ligi Lotni-
czej, jak i ZMP.
Kol. kol. Zdzistaw Witkowski z Minska

Mazowieckiego | Jerzy Budzynski z Szydto-
wa. O tym czy zostaniecie przyjeci na szko-
lenie lotnicze zadecyduje komisja kwalifi-
kacyjna oraz lekarska, a pdézniej ukonczenie
w oKresie zimy teoretycznego kursu szybow-
cowego.

Kol. kol. Jerzemu Skowronskiemu z Po-
znania, Romanowi Mugajowl z Radomia,
Zdzistawowi Kmleclnsklemu z Krosna, Zdzi-
stawowi Okle z Wotowa, oraz Janowi Martu-
szewsklemu z Jankowa radzimy sktadac¢ po-
dania z prosbg o przyjecie na kurs pomoc-
nikéw mechanikéw lotniczych.

Kol. Remigiusz Samotowlcz z Torunia. Po-
rozumcie sie z ZOLL w Bydgoszczy, ktéry

zadecyduje, czy obowigzuje Was ponowne
ztozenie podania.
Kol. kol. Jana tuczaka z Krosna, Zdzi-

stawa Bocigga z Wysokich, Witadystawa Skro-
ka z Jeleniej Gory, Eugeniusza Mazura z
Borowej, Barbare Makuch ze Strzelin, Sta-
nistawa Palucha ze Starego Sacza, Mariana
Wawrzecklego z Branlcy Radzynskiej, Sta-
womira Szczepanskiego z Kaworowa, Ry-
szarda Backo z Ostrowy Gorniczej, oraz
Eugeniusza Gotgbka z Kielc — odsytamy na
doga.tykutu Informacyjnego obok, gdzie
znajda interesujace ich informacje dotyczace
warunkow przyje¢ na szkolenie lotnicze.

Kol. kol. Halina Bleszynska z Gtogéwka.
Tadeusz Kazimierski ze Sczawna-Zdroju.
Mieczystaw Pszeniczny z Gnojowa, Szymon
Starzeckl z Goéry Slaskiej, oraz Jan Skura-
towlcz z Klodzka, od kandydatéw na szko-
lenie lotnicze wymagany jest wiek minimum
16 lat. Jestescie wiec Jeszcze za miodzi. Po-
niewaz aktywni cztonkowie Ligi Lotniczej,
absolwenci KWWL- oraz modelarze korzy-
staja z pierwszenstwa w przyjeciu na szkole-
nie lotnicze, radzimy Wam niezwitocznie
wstgpi¢ w szeregi LL 1 rozpoczaé prace w
tej organiza(:f'(i. Utatwi Wam to nie tylko
dostep do szkolenia, ale i samo szkolenie,
gdyz uczac sie na KWWL-ach lub budujac
modele lotnicze, zdobedziecle wiele podsta-
wowych wiadomosci, niezbednych dla przy,
szlego pilota.

Kol. tadystaw Jurczyk z Kilobucha. Teo-
retycznego kursu szybowcowego nie mozna
ukonczy¢ droga korespondencyjna. Uczesz-
czanie na wyktady jest konieczne. Dla przy-
jezdnych przewidziane sa znizki kolejowe.
Wiersz Wasz, niestety nie nadaje si¢ do pu-
blikacji. Jest to wiele niewiazacych sie zdan
u-zeregowanych w nieudane rymy. Plszcle
raczej proza, na przykiad wiadomosci z zy-
cia Ligi Lotniczej na Waszym terenie. Chet-
nie wykorzystamy.

LEKARZ LOTNICZY
ODPOWIADA

Kol. J. W. Sikora z Kluczborka. Jak wyni-
ka z Waszego opisu, jestescie wattej budo-
wy 1 macie waska klatke piersiowa. WInni-
Scle wigc uprawia¢ sporty ! gimnastyke od-
dechowa. Przestrzegam Was jednak przed
zbyt forsownymi éwiczeniami, aby nie nad-
wyrezy¢ serca. Klatke piersiowg bardzo do-
brze rozwija wiostowanie. Zaplszcie sie wiec
do klubu wiodlarskiego. Stopa ptaska bez
deformacji nie stanowi przeszkody w zosta-
niu lotnikiem.

(8t. 0)

Aby przekonac¢ sie czy serce jest zdrowe,
nalezy zasiggna¢ opinii lekarza. @ Samemu
tych spraw rozstrzygng¢ nie mozna. Gdy
zauwazy sie po nieduzym nawet wysitku,
pizy$pieszone bicie serca ewentualnie za-
dyszke, mozna tylko przypuszczaé¢, ze serce
jest mniej sprawne. O rzeczywistym stanie
serca musi zadecydowac lekarz. B)

<B.

Kol. Krystyna Zajgc z Katowic. Instrukcje
okreslajgce wymagania stawiane kandyda-
tom do lotnictwa nie zastrzegaja goérnej gra-
nicy wzrostu.

(st. O)

Kol. Bogumit Ciesielski z Warszawy. Zia-
manie kosci, o ile byla prawidtowo ztozona
1 dobrze zroénieta | zachoruje petng spraw-
noé¢ funkcjonowania konczyny, nie stanowi
przeszkody w przyjeciu do IotnictV\(%.t o)

ZOSTAN LOTNIKIEM

Juz tylko trzy tygodni« beda trwa% zapity
na szkolenie lotnicze w tt. Wszystkim mi-
to$nikom lotnictwa, ktérzy chcieliby w przy-
sztym roku przej$¢ jeden z kursoéw lotni-
czych, organizowanych przez Lipe Lotnicza,
a dotychczas nie ztozyli jeszcze podan przy-
pominamy, te winni to uczyni¢ niezwiocz-
nie. Termin przyjmowania podan na szko-
lenie lotnicze uptywa z dniem 31 grudnia
br. Podania kandydatéw, ktérzy zgtosza sie
po tym terminie, nie beda uwzgledniane.

Pamietajcie, ze kto chce w przysziym
roku zosta¢ pilotem silnikowym czy szybow-
cowym, mechanikiem lotniczym lub skocz-
kiem spadochronowym, winien jeszcze dzi$
zgtosi¢ sie do Ligi Lotniczej.

WARUNKI PRZYJEC NA 8ZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy skiada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej lub w Powiato-
wych | Miejskich Zarzadach ZMP. Do poda-
nia nalezy dotaczyc:

1. wiasnorecznie napisany zyciorys

3. Swiadectwo szkolne

3. opinie¢ Kota ZMP lub POP PZPR (o lle
kandydat nalezy)

4. metryke urodzenia

3. dokument stwierdzajacy stosunek do
stuzby wojskowej

6. dwie fotografie

7. zezwolenie rodzicow (o ile kandydat nie
przekroczyt 18-ego roku zycia).

8. Swiadectwo ukonczenia jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o ile kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-

bowcowym winni
cym warunkom:

odpowiada¢ nastepuja-

1. wiek: 16—31 lat

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. ukonczenie  kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach

mozna od tego warunku odstgpic¢)
4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym winni odpowiada¢ nastepujacym wa-
runkom:

1. wiek: 17—31 lat
2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. bardzo dobry stan zdrowia.
Ubiegajacy sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe obowigzuje egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotéw:
1. wiadomosci o Polsce i $Swiecie wspot-
czesnym

2. matematyki

3. fizyki

4. geografii . i

5. 'wiadomoséci ogdlnych o lotnictwie.
Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—26
2. wyksztatcenie: najmniej 4 klasy szkoty
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
li-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek 17—36 lat
2. wyksztatcenie:
podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatéw na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
koéw mechanikéw lotniczych:

1. wiek nie przekraczajgcy 21 lat

3. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-

4

najmniej 5 klas szkoty

mochodowy. uczen S$lusarski itp.)

. zaswiadczenie lekarskie wydane przez
sportowa poradnig¢ lekarska, lak dla
kierowcy samochodowego

5. zdanie "egzaminu wstepnegb z wiado-
mosci o Polsce 1 Swiecie wspoétczesnym
oraz wiadomosci ogdélnych.
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Znéw nie dostatem SiM-u

— Jest? ) )
Stefek rtzrtozyt bezradnie rece i z

= c rezy-
nacja w. glosie powiedziat

prawie szep-

em: — Nie ma .
— Masz_ct los, znowu nie ma — krzyknat
ze ziosci jeden z chiopcow — wysoki,

szczuply blondynek. o
0 i co teraz? — posypaty sie inne glo-
sy — skad wezmiemy...

— Bzdura — przerwat ostro blondynek —
patatach jestes Stefan, rozumiesz. Nie byles
wszedzie.” Chiopaki — ja pég_lde, zobaczycie,
ze przyniose... W grupie chtopcéw, ktorzy
pozostali w pokoju  zapanowato na chwile
tuche milczenie. Przerwal je jednak Ste-
an, ktéory jak gdyby czujac, ze pozostali
maja do "niego prétensje za rzekome nie-
dotestwo, zaczat sie usprawiedliwiacC.

— Chyba mozecie mi wierzy¢, oblecialem
cale miasto — nigdzie nie ma. Zobaczycie,
Roman tez nic_ hie przyniesie. Naprawde
nie ma. Redakcja za malo drukuje. Gdyby
drukowali _\Nﬁcelj(, przystaliby wiecej. .

_ Chiopcy jednak nie " stuchali. azdy miat
jakies swoje mysli, sam na wilasng reke
co$ kombinowat.” Wiasciwie, nie mieli wca-
Iecpodg,taw, zeby Stefanowi nie wierzyé. Co
tydzien bylo to samo. i ]

Od dlugiego juz czasu — Kkilku a moze
kilkunastu tygodni, nie mieli jako$ szcze-
Scia.. SiM-u jak nie bylo tak nie bylo. Co
tydzien ,dyZurowali“ Tregularnie przZy Kkio-
skach, czasem udawato sie zdob?_/é_ {1eden

i ic

numer; zwykle jtsdnak wyprzedzal h in-
ni koledzy, "ktérym udato sie wczesniej zdo-
by¢ jeden jedyny numer, jaki do ‘budki
z  gazetami 'w ogole przychodzit. Co praw-
da”w_takich wypadkach rozbiegata sie po
miescie cata gromada chiopakéw, by upar-
cie szuka¢ SiM-u, ktérego niestety juz zna-
lez¢ nigdy nie modgli. ic tez dziwnego, ze
ich kofo  LL nie mialo wszystkich nume-
row, a czesto nawet tych na ktérych im
najbardziej” zalezalo. i . .

— Tak — ale tak dalej by¢ nie moze —
powiedzial ktos z kata.

Jasne — potwierdzili — nie mozemy byc¢
bez prasy lotniczej — stwierdzili jednogfo-
Snie. Diugo radzili, szeptali, dyskutowali

az wkoncu prébowali jeden drugiego prze-
krzyczec€. Uspokoit ich "dopnro Anmek, (ref-
ry “lorécit wiasnie z miasta. Mina mocno
mu_zrzedla. SiM-u tez nie przyniést. Co io-
bi¢? Chtopcy nie dali jednak “za 'usypana.

To co opowiedzialem powyzej nie jest
wcale zmyslone, a mialo miejsce niedawno
na terenie szkolnego Kota LL w jednym
z miast powiatowych. Nie jJest to rzecz
nowa. Na brak SiM-u w kioskach ,Ruchu*
skarza sie cale dziesigtki miodziezy z calej
Polski. Narzekanie nic jednak nie pomoze —
trzeba zaradzi¢ zilu. Zaradzili temu chitopcy
z wyzej wymienionego kota Ligi Lotniczej
— a’ zrobili"to po prostu tak..,

Stefan zostat w kole LL Wﬁznaczony
na statego propagandyste — kolportera
prasy lotniczej. Zobowigzany byt wiec
do propagandy czasopism lotniczych Ha
terenie szkofy oraz do dostarczania
SiM-u wszystkim cztonkom Ligi Lotni-

czej, ktorzy czasopismo czytali i kom-
pletowali. 'Z pierwszym zadaniem nie
miat klopotu — dawat sobie zupetnie

dobrze rade, z drugim byto znacznie go- '

rzej. W kioskach SLM nie zawsze moz-
na byto kupi¢. Byly wtedy narzekania
i wymowki, a i praca Kota nie szta tak

jak powinna. Zrozumiate = Nic mozna
owiem dobrze poprowadzi¢ roboty li-
owej, nie mozna popularyzowac lotnic-
wa, nie. mozna wreszcie dobrze przygo-
towa¢ sie do zaszczytnego zawodu lot-
nika bez czasopism “lotniczych. O tym
Romek doskonale wiedziat i tamat so-
bie nieraz glowe, jakby tu wybrna¢ z
sytuacjli. .

Az wreszcie — bomba pekia. Z pomo-
ca przyszli koledzy. Wazny problem roz-
strzygnieto po diugich débatach kolek-
tywnie. Postanowiono wiec:
zorganizowac na terenie kola LL 1 szko-

y prenumerate zbiorowg SiM-u.

Na drugi tydzien Stefek zebrat od Ko-
legbw piéniadze na prenumerate mie-
sieczng i kwartalng <ibyli i tacy, ktorz
wptacili od razu. na pé6t | caly rok
i wptacit je w najblizszym urzedzie po-
cztowym ha prenumerate SiM-u. Odtad
skonczgi sie  caty dotychczasowy kio-

ot. Co tydzien = chodzi_ on na poczte

odbiera sobie paczke SiM-u osobiscie,
przynosi do szkoly i rozdziela na po-
szczeg6lnych cztonkéw kota wedtug spo-
rzadzonego uprzednio na _podstawie
wptat wykazu. Dla utatwienia sobie
pracy podzielit swych prenumeratorow
(a jest ich 27-miu) na 3 eskadry — w
dwoch po 10-clu, a w trzeciej 7-mlu
cztonkéw kota LL.

W ten sposéb pouistalp na terenie szkol
nego kota LL nr 97, w ktérym gropa jandy
stg - kolporterem jest Stefan StupskKi trZi
glerwsze _ eskadry ‘prenumeratoréw SiM-u

tefan nie dat jednak jeszcze za wygrani
i dowiedziat sie,. te SiIM w_ilosci ponad 3
egzemplarzy mozna zamowi¢ po oplacenit
pieniedzy z gory na okreslony przeciag cza
su w ‘miejscowych _ delegaturach PP
,Ruch". Postanowit wiec, ze skoro zwerbu
Je wiece] prenumeratrow tj. ponad 30, za
mowienie na nowa prenumerate ziozy u
,Ruchu* — bedzie to w tym wyjtadkt
tzw. prenumerata zaktadowa..  Zresztg «
niewazne. Najwazniejsze, ze SiMl jest wresz
cie w dostatecznej ilesci (gdyz zaprenume
rowany przychodzi systematyCznie i nic m(
6bawy, Zze “jakiegog "‘numeru zabraknie), -
dla chiopcow i dziewczat, ktérzy matu

o stuzbie w powietrzu.

Malél(—;-, ze dobrze bedzie, jezeli. z przy
ktadu kota LL nr 97 skorzystaja inne Kkoli
I nie tylko te — eskadry "prenumeratorow
Bowmny powsta¢ w modelarniach, aeroklu
ach, osrodkach treningowych, szkotach, od
dziatach i nawet okregach:

A moze nalezatoby wprowadzi¢ wsg)él,za
wodnictwo w ilosci ‘eskadr prenumeratorow
SiM-u? Niech wspotzawodnicza w tym pO
miedzy soba Oddzialy LL o przodownictwl
w Ok_reEach LL, nlech tvspotzawodnicz
Okregi CLL o przodownictwo w kraju. Rzu
cam zatem hasto: Tworzymy eskadry Ere
numeratoréow SiM-u. Niech Akcja ", TEP
ogarnie catg lotniczg brac.

Mysle droga redakcjo, ze znajdzie sie trO
che” miejsca na stronach SiM-u, abg to a
opisalem” z doswiadczen kota LL nr 97 prze
kaza¢ innym, aby md&j projekt byt prze,
miodziez “przedyskutowany, " uzupetniony
aby objat szeroKie rzesze cztonkéw Ligi Lot
niczej. Przyczyni sie to bowiem do szersze
go spopularyzowania naszej prasy lotniczej
a_tym samym lotnictwa, do _ ktérego prze
cieZ garnie “sie tysigce miodziezy w Polsce

Ryszard Ptoza

Warszawa

REDAKCJI: L.ist — korespondenci
naszego czytelnika drukujeml)(/ z pewnym
skrétami, uwazajagc pomyst akcji ,,TEP“ a
ciekawy i godny nasladownictwa. Przyp«
szczamy, ze na apel Ryszarda Plozy z Wa?
sza odpowiedz inne kota, modelarni?
aerokluby, osrodki treningowe, czy Od

dziaty. Okazja do tego bedzie nie maita, gdy
jak nam_wiadomo zgodnie z uchwalg Pt?
zydium ZOLL, styczern 1953 roku bedzie *
catym kraju miesigcem propagandy pr«J
lotniczej. edzie to wiec wielka okazja d
tworzenia eskadr prenumeratoréw 8IM-u
Miesigc ten zostanie zakonczony Krajowy |
Zjazdem Korespondentéw Prasy Lotnlcs®.
ktoéry odbedzie sie 25 stycznia 1953 r. w W r
szawie. Na Zjazd ten zostan zaproszen
oprécz 10.ciu najlepszych  wylonionych
onkursie pilotéw szybowcowych i *wycie
cow naszego Konkursu-Pleblscytu tktor
otrzymaja w tym dniu nagrody), réwni?
najbardziej aktywni propagandysci-kolport?

rzy ~SiM-u, czyli inaczej Jak tglém ¢
chcieli odtad Juz nazywa¢ — dowddcy &sk»<
prenumeratoréw 8IM-u. Czekamy wiegc

pierwsze zgtoszenia eskadr prenumeratorow
8iM-u, chcielibySmy je bowiem ®jestrow
nadajac im kolejne numery.

Naroszule razem



