


fj ADOSNE byly i porywajgce dni
«* tego roku — ktory towarzyzz
Bierut” nazwat przetomowym™i decyduja-
cym dla wykonania catego Planu Sze-
Scioletniego.” Bo = jakie , inaczej mowic
motna_ o tym roku, ktory przejdzie do
historii jako rok uchwalenia Konstytucji
Polskiej  Rzeczypospolitej Ludowej, wy-
boréw do Sejmu, Ktore’ raz jeszcze po-
twierdzity sife naszej Ojczyzny, sn?: na-
rodu zjednoczonego ‘we ‘wspolnym Fron-
cie Narodowym do walki o pokdj i P.an
Szescioletni, ~ rok _pierwszego posiedze-
nia Sejmu Polskled Rzeczypospolitej Lu-
dowej,” Zlotu Mtodych Przodownikow —
Budowniczych Polski

i Ludowej, rok
obchodu -lecia

a urodzin ukochanego
wodza nazzgj Ojczyzny, kierujacego na-
szg droga do socjalizmu Prezeza Rady
Ministréw towarzyzza Bolestawa Bieruta.

Nie inaczeL mowic¢  bedziemy o roku
1852 jak o roku_wielkich® zwyciestw, kto-
ry .zaznaczyt sie w nazzym marzzu do
socjalizmu ‘wielkimi, nienotowanymi do-
tad_ osiggnieciami. Nigdy w dziejach na-
szej Ojczyzny. przed miodzieza polska
nie otwarty Sie tak szeroko mozliwosci
nauki I pracy. Dzis miodzie polska jest
grawdzw(\gym wspotgospodarzem  kraju,
ierze udziat WCPolltyc_erym i panstwo-
wym tyciu narodu — jej to przedstawi-
ciele zasiadaja .na tawach poselskich w
Sejmie Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
WEJ, bIO[Q'(:) udziat w’ rzadzeniu ludo-
m panstwem. . o

ok, tM to wreszcie rok wielkich wy-
darzen na arenie miedzynarodowej,”z
ktorych bezwatpienla najwieksze i naj-
donioslejsze znaczenie dla ludzkosci po-
siada odbyty w pasdzierniku br. XIX
Zjazd Komunistycznej Partii. Zwigzku
adzieckiego. Zjazd 'KPZR  niczym po-
chednia roz, Wws wszystkich “zercach
prostych luidzi catego Swiata wiare i uf-

noilék_w Ilepsze tyc{le, zrgot(sjili_zowa%d* do
walki o lepsze, jutro. edziem ugo
jeszcze czepﬁli Z nauk Zfaﬁu 3/0§W|a_d-

czania dld naszego _ codzZiennego Hycia,
Nic ma dzis prawie w ha Kraju
szkoly, zakladu produkcyjnego, urzedu

< 0 instytucji, udzie miodziez nie _siu-
dlowalaby wielkiego dorobku XIX Zjaz-
du KPZR, nie pracowala nad  przyswo-

jeniem sobte jego twodrczych idei.” Stu-
diowanie bowlem materiatow  Zjazdu
uczy widzie¢ lepiej nie tylko dzien dzi-
siejszy, ale i przysztos¢, ku ktorej, cho-
ciaz nie bez przZeszkéd, zwycigsko ma-
szerujemy. .

,,Rosngca potega Kraju Rad — _czyta-
my w uchwale "1V Krajowego Zjazdu
Towarzystwa Przyjazni "Polsko-Radziec-
kiej, jaki odbyt sie 'w dniach S—7 grud-
nia br. w Warszawie — rosnacy wplyw
Jtego wspaniatych osiagnie¢ i jego bra-
erska. bezintéresowna pomoc jest, obok
wysitku polskich mas pracujacych, pod-
stawowag _ dZwignig rozwoju” 1 ~rozkwitu
naszej ojczyzny, jest dla”nas poteZnym
IZrodj_ezm zity w walce o pokdj i socja-
izm.

Dlatego te historia A Swiata odnotuje
rok ™M jako rok poteznego wzrostu Sit
Zwiazku Radzieckiego | catego obozu po-

koju, jako rok klesk i poraZek imperia-
lizmu “amerykanskiego i jego_agentur —
odnotuj« jako rok. mabilizacji milionéw

ludzi pracy cateqo 8wiata, Kl ryycoraz
skuteczniej umie _ broni¢ oKoju.
Swiadczy 0 tym najlepiej odbyty tydzien

temu w Wiédniu 'Kongree Narodow w
Obronie. Pokoju. Stal sie on_potezng ma-
nifestaejg wszystkich m|¥u1ac¥ch pokoj
ludzi, reprezentujacych przeszto 100 na-
rodéw. | to jest taKie nasze zwycigstwo.

Konczymy réwniei rok lotniczej pra-
cy. Jaki_jest nasz dorobek trzeciego ro-
Ku szesciolatki, jaki wkiad nazzej prac
daliSmy w tym roku w budowe naszyc
socjalistycznych skrzydet? i

Przede wszystkim rok M zostanie od-
notowany w historii Lotnictwa Polskie-
0. jako ‘rok objecia przez Zwigzek Mto-

ziezy Polekiej” szefostwa nad Wojska-
mi Lotniczymi. Znaczy to, te silng” jest

W dniu 1» Hpca br. Zwigzek Miodziety Polskiej objat
l«*two nad lotnictwem, Nazdjeetui frazment obrad w

||7| .
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w naszej ~miodziety nieugieta wola
i gotowol¢ wzmocnienia zity obronne
nazzej ludowej Ojczyzny, te potowa jes
ona broni¢ Jaj niepodlegfosci, te skutécz-
nie ‘pragnje pokrzyzowa¢ bandyckie pla-
ny_ imperializmu. "Nic _dziwnego, te
najlepsi «posréd tej miodziety stajg ak-
tywnie w szeregach nazzego ludowego
Iotnictwa, by caly swoj miodzienczy i
twoérczy entuzjazm odda¢ w pracy nad
ciggtym i _nieprzerwanym wzrostem na-
sz%vlgotegl W powietrzu. )

AP-owcy stali sie motorem nazzej
lotniczej pracy. Nie brakto ich energil

-i zapatu, nie braklo ich powaznego wkfa-

du pracy zaréwno w kotach LL, mode-
larniach; aeroklubach i  osrodkach tre-
ningowych jak i w czasie IX Krajowych
Zawodoéw Szybowcowych, pokazoéow lotni-
czych na Okgciu w dniu 8 lipca, pierw-
szych w dziejach Rolsklego _spadochro-
niarstwa Krajowych Zawodéw Spado-
chronowych, VI y,?odnla Lotnictwa czy
w czasie XVII O%o nopolskich_ Zawodow
Modeli Latajgcych. Hasto; ,,ZMP-owcy,
chtopcy i dziewczeta/ Zaprawiajcie sie
w sportach lotniczych! Szykujcie sie do
zaszozytnej pracy lotnika™ — odbija sie

coraz. szel_’saym echem po catym kraju,
I to jest jedno z naszych osiagnie¢ trze-
ciego roku szesciolatki.

iele nowych rzeczy przyniost nasze-
mu lotnictwu rok 195, wiele dalszyeh
osiggniec, ale nie znaczy to wecale,” te
wszystko szto gtadko. Sporo jeezcze bra-
kow mamy w swej pracy, wiele niedo-
ciggniec 1 trzeba zmieni¢ JEH dotychcza-
sowy styl by szta ona po wihasciwej linii
— By przynoeita nam ciggte i1 nieprzer-
W%ne sukcesy.

ile radozne i porywajac byly dni
™M roku, o tyle pra)é\(l)vérjl?e' Q}\/N)lltamy
nowy, czwarty "rok Planu Szescioletnie-

o — rok dalszych sukcesow | zwyciestw
w_lotniczej pracy. W tej trudne{/vl odpo-
wiedzialne] pracy towarzyszy¢ Wam be-
Hzi nadal” SiM. i

A wiec — mata poprawka na kursie —
na czwarty rok szesciolatki. Przyjmij-
ti zatem "od SiM-u serdeczne tyCzenia
noworoczne

)



NA POLMETKU DYSKUSJI
SZYBOWCOWEJ

NUMERZE 30 SiM-u z br. uka-
zat sie wywiad z mistrzem sportu
szybowcowego = pilotem instruktorem
Tadeuszem Gorg, dajagc materiat do dy-
skusji na temat zywotnych spraw na-
szego sportu szybowcowego. Numer 32
StM-u z br. przyniést nastepnie arty-
kut Jerzego Zarebskiego pt. ,,2ar cze-
ka na pilotow". Oba te artykuty poru-
szyly zywo bra¢ szybowcowg w klu-
bach i ‘osrodkach | staty sie punktem
wyjsciowym_  ogoélnopolskiej  dyskusji
szybowcowej na lamach naszego cza-
sopisma

Nie ulega watpliwosci, ze dyskusja
ta, ktora trwata okoto pieciu miesie-
cy, byta odcinkiem waglM p dalszy pra-
widlowy rozw6j naszego «©ortu szy-
bowcowego — byta dyskusja, ktéra z
catg Jaskrawoscig odsfonita dotychcza-
sowe braki i zaniedbania w dziedzinie
masowego rozwoju RYNCD -
wego. rzeba stwierdzi¢, ze jest to
przede wszystkim zastugg licznej gru-
py dyskutantow — pilotow, instrukto-
row 1 dziataczy szybownictwa, ktorzy
,.zasypali’ po prostu redakcje artyku-
fami, ktérzy odwaznie i tworczo = zS
brali gtos w dyskusji, wykazujgc go3
?podarski stosunek do naszego lotnic-
wa.
~ Trzeba z drugiej strony powiedziec,
ze kierownictwo naszego sportu  szy-
bowcowego — Zarzad = Glowny Ligi
Lotniczej uwaznie $ledzit bieg dysku-
sji, ze niektore propozycje 1 wnioski
zostaly Juz i niewatpliwie zastang w
niedalekiej .przysztosci uwzglednione.
Nie Jest rzeczg tego artykutu meryto-
ryczne podsumowanie potmetku, uczy-
ni to po zakoriczeniu dyskusji 'kierow-
nictwo naszego «portu - szybowcowego,
chcemy jedynie wskaza¢ na korzysci,
Jakie przyniést ten pierwszy etap dy-
skusji, gdyz jej doswiadczénia
znaczenie dtugotrwale i nSmy
zna¢ i rozumie¢ ich warto$¢ rtkyniez
w dalszej naszej pracy. 5®

Nie Jest bynajmnieg) tajemnlitg
nasz tegoroczny dorobek w dzie
wyczynu szybowcowego przedt
sie nader skromnie. Nie potraflM¢my
wykorzysta¢ wszystkich mozllwos®
kle mieliSmy do” dyspozycji. Najgorsza?
Jest to, ze nasze zaplecze wyczynowe,
rosnie powoli, czego najlepszym dowo-
dem Jest chociazby zdobycie w tym ro-
ku przez pilotow tylko 80 srebrnych od-
znak szybowcowych.

Stad tez dyskusja na tamach StM-u
posiada znaczenie zasadnicze. Whnikli-
we studiowanie 1 analiza zamieszczo-
nych artykutow pozwoli na pogtebie-
nie i poszerzenie sobie obrazu dotych-
czasowego atanu naszego Szybownic-
twa wyczynowego, utatwi Zarzadowi
Gtébwnemu Ligl Lotniczej skuteczne
likwidowanie wszystkich tych obja-
wow, ktére hamowaty rozwoj szybow-
nictwa wyczynowego. | to jest pierw-
sza korzys¢ dotychczasowej dyskusji.

Dzisiaj mamy daleko petniejszy ob-
raz sytuacji w szybownictwie. ~Wie-
my, ze Lisie Katy byty niewlasciwie
wykorzystane, ze pilocl nie mieli moz-
liwosci robienia piecsetki, te odczuwa-
my ﬁotrzebe latania w warunkach gor-
skich, te dotychczasowe formy dorocz-
nych Krajowych Zawodéw Szybowco-
wych sg dla” nas niewystarczajace —

szukamy nowych, ze wreszcie odczuwa-
my potrzebe szerszych niz dotychczas
kontaktow z szybownikami wigzku

Radzieckiego i krajow demokracji lu-
dowej, ze pragnpemy z nimi wymiany
doswiadczen. Jezeli “wigc te zagadnie-
nia byly bardzo mocno stawiane w dy-
skusji przez pilotow, Instruktorow i
dziafaczy naszego aportu szybowcowe-
go, to znaczy, ze walczymy ze ,sta-
rym", ze chcemy budowac ,,nowe* i
tylko w tym ,,nowym* widzimy Jesz-
cze bardziej wspanialszy niz dotych-
czas rozwdj naszego sportu szybowco-
wego.

_Powiedzielismy Juz na wstepie, ze
niektére propozycje i wnloakl wysu-
niete w dyskusji zosta’rﬁ Juz uwzgled-
nione przez ZGLL. Tak jest istotnie.
Mozemy dzi$, na potmetku naszej dy-
skusji powiedzie¢, ze na rok przyszty
ZGLL zaplanowat uruchomienie Lesz-
na jako osrodka szybowcowego latania
wyCzynowego, przy réwnoczesnym po-
feepstawlenlu” dotychczasowego Szybow-
clgv%/egr? o$rodka wyczynowego w Lisich

aph.

teboko i gruntownie rozpatrywana
Jest réwniez sprawa uruchomienia Za-
ru. Poniewaz jednak osrodek ten ma
swoje ,,za“ i jprzeclw”, decyzja wymaga
diuzszego i s;  zego przedyakutowa-
nia, *Forma | iztych KZS znajdzie
niewatpliwie ' «<swoje  rozwigzanie
w_terminie fi tjagym. Uruchomienie
wiec w /Pr_zysz’fym roku Leszna — do-

godnego”*niejw-a dla ,rcenia plecse-
tek”, to druga korzys¢  ychczasowej
dyskusji. K
DysKusja szybowcowa *
do$¢ powazngTWKsMjM LIWYVHi

M
czas gtosu publk$piliiki klotow |
instrugidorév_v ,szyuellﬂﬂ?{ym,ggﬁwollta
cna zrozumie¢, jaka wartosc ma

ne wstuchiwanie jmuW "<t»y "“terenul

jak cenne tuch&nie tego co

myslg i czi *SybOWINY tosfr

imozna_sli ¢ ~UW i pMM.lonuJacej
mccntakth]  eeroklm $Wiywehd, Y pMIM.lonuJacey,
'‘Wszystek» ~ potwlerd  wskazuje

W{')Fcelnym 1 skutdsa
_Jubllczna krytyka 1 si
t?jak wyzwala Inicjatywe i pte
ve.s¢ ludzi lotnictwa_ naszej Lu3
.Ojczyzny, jak aktywizuje ‘Ich w
e ,staryml’, o nowy, lepszy roz-
taictwa Sportowego. | to {?st
trtg gkorzys¢ dotychczasowej dyaku-
sji.
"N NijBUlwle  powaznym  brakiem
dotychczasowej dyskusji byla zbyt ma-
la ilos¢ gtoséw samokrytycznych z te-
renu. Prawie wszyscy dyskutanci z
klubéw i osrodkéw treningowych, z
matymi tylko Wyjattkami, nie potrafili
samokrytycznle “ustosunkowac 'sig do
pracy macierzystych osSrodkow. A prze-
ciez_miedzy Innymj — to wiasnie klu-
by i osrodki treningowe niewlasciwie
»~obsadzaty” Lisie Katy pilotami, ha-
mujac nieraz bardzo powaznie prace
ednego czynnego w tym roku osrod-
a szybowcowego latania wyczynowe-
go. Trzeba to sobie jasno i otwarcie
powiedzie¢, ze w dyskusji musimy
szczerze | bez ogrdédek ujawnia¢ wszyst-
kie dotychczasowe btedy i to nie tylko
na szczeblu centralnym, ale i w tere-
nie. Jest u nas_jeszcze sporo biurokra-
tyzmu w naszej pracy, wiele niedocia-
gnie¢ na odcinku dyscypliny i innych.

Ujawniajmy je, gdyz wowczas dysku-
sja przyniesie nam’ jeszcze powazniej-
sze korzysci — pozwoli p6js¢ po nowej,
lepszej drodze, by dobra” pozycja na-
szego szybownictwa zostata  mocno
utrwalona, bySmy z dumg ! radoscig
mogli odnotowa¢” coraz to nowe suk-
cesy i zwyciestwa naszego ludowego
sportu szybowcowego.

Trudne_ i odpowiedzialne zadania,
ktore stojg przed nami w roku 1953
(0 czym naplazemy oddzielnig), wyma-
gajg_od nas petnej mobilizacji wynika-
Jacej z przekonania, ze w rozwoju spor-
tu szybowcowego idziemy stuszng dro-
ga. Czujemy sie wspotodpowiedzialni
za te nowag drage. To nas zobowigzuje
do jeszcze wiekszego wzmozenia wy-
sitku.

.

Dyskusja przyniosta takze powazne Ko-
rzysci dla samego SIM-u. Dzieki niej
zrozumieliSmy lepiej jaka role powin-
no odgrywac nasze czasopismo w wal-
ce 0 wyzszy poziom | szybszy rozwoj
szybownictwa polskiego_. Dzieki dysku-
sji zauwazylismy szybciej stabe strony
pisma, a przede wszystkim nikty kon-
takt z ludZzmi naszego lotnictwa spor-
towego. Wszystkie te zdobycze utrwa-
lane i rozwijane pozwolg uczyni¢ S!M
jeszcze skuteczniejszym w budowie lu-
dowego aportu lotniczego naszej Oj-
czyzny.

a"\Wkraczamy w nowy rok pracy, w

czwarty rok szesciolatki — w Okres
walki 0 wyzszy poziom lotniczej pracy
| .podniesienie “poziomu naszego Czaso-

PISMEe pTacy odpowiedzialnej, trudnej

wszystko co dzi§ w
tworzymy, liczymy na Waszg
ace i pomoc, drodzy Czytelni-
takl Wasz stosunek do spraw
ka sportowego i SIM-u, = Jaki
Me w czasie trwania dyskusji.
mMrzebna Jest Waszk surowa i
EsBMlyka. Mamy wspdlne zada-

silne " lotnictwo  iPol-
alltej Ludowej.
«
Z o »m otwieramy na fa-
mach dziat ,Latamy”,

mprzeznaczenY3A®raw naszego spor-
tu Iotnlczegio <<MMwno szybowcowe-
go jak i slinlkowj Latamy" winno
sta¢ sie trybuna 1 doswiadczen
,,Iatajace?o" aktywiW-tgl Lotniczej w
walce o lepszy styl pracy, o wzrost dy-
scypliny i podnoszenia na coraz wyz-
szy poziom sportu lotniczego. Nie wat-
pimy, ze nowy dziat spotka sie z uzna-
niem Czytelnikéw i zmobilizuje do sy-
stematycznej wspotpracy z redakcja.

Na tym zamykamy dyskusje szybow-
cowg W SIM-le i przenosimy ja do
»okrzydlate] Polaki''. Wszystkie hade-
stane,” a nie zamieszczone dotychczas
gtosy dyskusyjne beda publikowane po-
czz?<wszy od nr 1 25tyczer’1_1983 r) w
»Skrzydlatej Polsce” ‘'w dziale ,,Dysku-
tujemy™".

JERZY KONIECZNY
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Piekny ,,Patac Miodziezy* stwarza za-
rowno miodziezy z Katowic jak i po-
bliskich okolic wspaniate warunki roz-
Woju jej zainteresowan. Znajdujg sie
w_nim sekcje = roznych specjalnosci,
miedzy ktérymi znalazta réwniez swe
miejsce  sekcja modelarstwa lotnicze-
go. Dwie duze sale posazone w po-
trzebny sprzet i narzedzia oddane sg do
dyspozycji modelarzy. Najlepsi ucznio-
wie szkoét — chiopcy i dziewczeta, spe-
dzajg tu wiele wieczoréw przy budo-
wie modeli latajgcych i redukcyjnych.

Przy budowie ,,Zaka“ zastaje kol.
Krysie Lindel z IX klasy szkoty TPD
w Chorzowie. Z oczu tej wesotej, 15-let-
niej dziewczyny bije wielki zapat do
pracy. Jedng rekg przytrzymuje stoja-
cy na stole kadiub modelu, drugg
oczyszcza kadtub szklakiem i za chwile
model bedzi_edgotowy. Nie przerywajac
ﬁracy opowiada o swoich  pierwszyc

rokach w modelarni.

— Jest to moja pierwsza powazniej-
sza praca. Dotychczas robitam tylko
kartonowki, ktére oblatywatam wsze-
dzie, gdzie tylko nadarzyta sie okazja.
Nie obeszto sie bez drwin 1 zto$liwych
docinkéw ze strony kolezanek. Mowity,
ze to nie jest dla mnie zajecie, ze bie-
ganie za modelami to dobra rozrywka
dla chtopcow. Ale ja nie zwracatam na
nie uwagi, tylko z jeszcze wiekszym za-
patem wzietam sie do pracy. Jak skon-
cze *2aka ‘ bede budowata gumodwke.

— Na jakie trudnosci napotykacie,
kolezanko, w swej pracy?

— Budowa modeli idzie mi dos¢
tatwo. Jesli czasem czego$ nie wiem,
pomoze mi instruktor lub ktérys ze
starszych kolegéw. Najgorsze, ze dzieh
jest za krotki — trudno mi jest pogo-
dzi¢ wszystkie zajecia.

— Jakie zajecia macie jeszcze poza
nauka w szkole i prace w modelarni?

— Praca spoteczna pochtania mi du-
20 czasu. Jestem cztonkiem zarzadu ko-
ta szkolnego ZMP. A wiec zebrania, ak-
cje roznego rodzaju, zycie Swietlicowe,
¢ ktéorym takze nie mozna zapominac.
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Ale przy dobrych checiach i umiegjet-
nym rozplanowaniu zaje¢ wszystkiemu
mozna podotaé, nawet na czytanie ksig-
zek lotniczych musi sie znalez¢ czas.

— Jakie ksigzki przeczytalyscie juz,
kolezanko?

— Chyba wszystkie, jakie tylko sa.
Ostatnia, ktora przeczytatam, to, ,,Szy-
bownicy”. Najbardziej podobata mi sie
,,Opowies¢ o prawdziwym cziowieku”
i musze przyznac, ze ta ksigzka wzbu-
dzita we mnie ten szalony zapat do lot-
nictwa.

— C6z macie zamiar robi¢ po ukon-
czeniu szkoty?

— Gdy skoncze XI - fatke, pc')jdg na
Politechnike.  Oczywiscie na Wydziat
Lotniczy. Chce konstruowac prawdziwe
samoloty. Ale nie tylko konstruowac
— chce réwniez latac na nich. Dobry
konstruktor, moim zdaniem, musi byc
rowniez dobrym pilotem.

Takich entuzjastéow lotnictwa jak ko-
lezanka Krysia jest tu wiecej. Na przy-
ktad kol. Henryk Szymanowski, uczen
X klasy szkoly ogdllnoksztalcgcej im.
Kopernika w  Katowicach. Modelar-
stwem zajmuje sie od 4 lat, a obecnie
specjalizuje sie w budowie modeli na
uwiezi. 12-letni Wiodek Czechowski z
Mystowic juz dwa lata buduje modele.
Ostatnig jego pracg byt model reduk-
cyjny, a obecnie rozpoczat budowe
SAmatora®“, 16-letni Stanistaw Janczak
z Katowic, ktéry prace modelarskg roz-
poczat w modelarni  ZHP od modelu
szkolnego, a juz nastepny — zbudowat
na podstawie wiasnego planu, i iwlele,
Innych, ktérych nazw niesposob wy-
liczy¢. Zamiary na przyszios¢ ich
wszystkich sg jednakowe: zosta¢ inzy-
nierem lotniczym, no i pilotem. Zapat
z jakim budujg modele oraz cheé¢ zdo-
bycia jak najszerszej wiedzy z dziedzi-
ny lotnictwa $wiadczg o tym, ze ma-
rzenia ich sie spetnig. Mozemy zatem
wierzy¢, ze ci miodzi entuzjasci lotnic-
twa zasilg w ﬁrzyszioéci kadry inzynie-
row lotniczych i pilotdéw, stworzg jesz-
cze silniejsze skrzydta Polski Ludowej.

J. s

KURS PRACOWNIKOW
POLITYCZNYCH ZOLL-u

W Centrum Woyszkolenia Instrukto-
row Szybowcowych odbywat sie od 1
do 20 grudnia br. kurs pracownikow
politycznych Zarzadéw Okregowych Li-
gi Lotniczej. Kurs ten miat na celu
wymiane doswiadczen w pracy polity-
cznej pomiedzy okregami oraz prze-

studiowanie materiatdbw XIX Zjazdu
Komunistycznej Partii Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Uczestnicy kursu szczeg6towo prze-
dyskutowali prace towarzysza Stalina
»Ekonomiczne problemy socjalizmu w
ZSRR* oraz referat sprawozdawczy Ko-
mitetu Centralnego Partii wygtoszony
przez G. M. Malenkowa. W szerokiej
i ozywionej dyskusji podkreslone zo-
staly wytyczne, jakie dla wszystkich
pracownikéw politycznych w lotnic-
twie sportowym daja uchwaty XIX

Zjazdu.
Kurs prowadzony byt bardzo cieka-

wie i sprezyscie. <>

MODELARSKIE ZAWODY ZIMOWE
W POZNANIU

Zarzad Okregu LL w Poznaniu orga-
nizuje w dniu 28 grudnia 1952 roku
zawody mlkromodeli. W zawodach mo-
ga bra¢ udziat modelarze Okregu Po-
znanskiego. llosci zawodnikéw nie ogra-
nicza sie. Kazdy zawodnik ma prawo
zgtosic w terminie do dnia 27 grudnia
po dwa modele o uktadzie normalnym
oraz jeden model o uktadzie dowolnym.
Do zgtoszeh nalezy dotgczy¢é plany mo-
deli w skali 1:5.

Nastepnie w dniu 31 grudnia br. zo-
stang zorganizowane zawody  modeli
szkolnych typu ,,2ak“. W zawodach tych
mogg bra¢ udziat modelarze Okregu Po-
znanskiego w wieku do lat 16. Zgtosze-
nia przyjmowane sg do dnia 27 grud-
nia br.

Zorganizowanie dwoch imprez mode-
larskich $wiadczy dobrze o Zarzadzie
Okregu LL w Poznaniu. Warto, aby
i inne Okregi LL wziely wzér z Poz-
nania ! okresu zimowego nie traktowa-

ty jako ,,sezonu martwego“. 5

Jut wkroétce beda lata¢ na prawdziwych,

pieknych samolotach. Na rasie pracujg w

modelarni Ligi Lotniczej zdobywajac pierw-
szy stopien wyszkolenia .

Foto: Koszewski LL.



DWOJKA
pracuje na

PIATKE

~ Wysoka, ?rzestronna hala wypetniona
est ~ zgietkliwym szumem obrabiarek.
az po raz wpada w ten szum stuka-
nie miotka czy nawet strzepek melodii,
gwizdanej przez robotnika. Stabe pro-
mienie grudniowego storica przedosta
ja sie przez szklane sciany hal i kia-
dg sie tagodnymi smugami na stoja-
cych wokoto statecznikach, Typowa at-
mosfera pracowitego dnia w Zakia-
dach Remontowych Lotnictwa Sporto-
wego_nr 2, atmosfera pilnej, rzetelnej

i fubianej roboty.

‘W dniu, w ktéorym korespondent
SiM-u odwiedzit ZR-2, a bylo to na
poczatku grudnia, atmosfera ta miata
Jednak jeszcze cos innego w_sobie. Cos,
Jjak by” powiedzieli dziennikarze, od-
swietnego i wyjatkowo radosnego. Za-
strzegamy sie”z tymi dziennikarzami
dlatego, ze Kiedy jeden z robotnikéw
dowiedziat sie o celu naszych odwie-
dzin, zawotat od razu: o

— tadnie napisa¢ to wy potraficie,
ale zebyscie napisali kiedys tak napraw-
de, jak to wszystko u nas jest, jak my
pracujemy, jakie mamy trudnosci...

PrzyrzekliSmy temu towarzyszowi, ze
spetnimy jego prosbe i napiszemy bez
,rozanej wody*, prosto, po robociarsku,
Trzeba wiec zacza¢ od tego, ze w hali
nie bylo czué¢ Zzadnego jatkowego
nastroju. Ot, zwykta atmosiera zakla-
du pracy, rzeczywiscie petna zgrzytu
obrabiarek i pukania miotkéw, ale ni-
czego innego poza tym. Tak wiasnie,
jak codzien, cho¢ prawde mowiac oka-
zja do odswietnego nastroju bytaby bez
trudu. ZR-2 bowiem juz w dniu 29 li-
stopada br. wykonaty ponad 100% pla-

nu. Niematy t6 sukces. Trzeba przyznaé
towarzyszom z ZR-2, ze godnie i rzetel-
nie wykonali swe zobowigzanie podijete
dla uczczenia wyboréw do Sejmu Pol-
sklgg Rzeczypospolitej Ludowej oraz
XIX Zjazdu KPZR.

~ Naturalnie nie wszystko szto dobrze
i gltadko od samego poczatku. Rzuco-
ne kilka lat temu hasto wspétzawodnic-
twa spotkajo sie poczatkowo u niejed-
nego sposrod zatogi z zarzutem, zé w
lotnictwie nie moze by¢ wspotzawod-
nictwa, ze jak_si¢ bedzie robic za szyb-
ko to produkcja moze by¢ zia, nieodpo-
wiednia pod wzgledem lotniczym —
1 tak dalej.

Miejscowa organizacja partyjna nie
dopuscita jednak do “rozszerzenia sie
takich nastrojéw. Agitatorzy cierpli-
wie tlumaczyli, przekonywali, uzasad-

produkcja nowych szybowcéw wymaga nleswyklej precyzji i zrecznoCecl. JesteSmy _Swiad-

kami montatu Kadtuba

»Salamandry® (powytej) |I” pracy w lakierni (poniSejl.

niali, a skutek... skutek jest wikasnie
taki, ze zaktad przekracza plany pro-
dukcyjne, a we wspotzawodnictwie bie-
rze udzial znaczna wiekszo$¢ zatogi.
Dzieki temu nasi piloci szybowcowi o0-
trzymaja wiecej, niz przewidywano, do-
skonatych, nowoczesnych dwumiejsco-
wek typu ,,Bocian“, ktore wikasnie wy-
twarza seryjnie ZR-2.

Nie brak wsérdd zatogi ludzi ofiar-
nych i oddanych lotnictwu. Do takich
zalicza sie przede wszystkim wielo-
krotny przodownik pracy i zwyciezca
szeregu etapow (ml%dzy innymi i ostat-
nle?o towarzysz Stefan ~Prsydanek,
stolarz lotniczy oraz jego kolega po
fachu — Jan Kuprianowics. = Obaj
otrzymali wyréznienia i nagrody. Maj-
ster " Kuprianowicz jest rowniez racjo-
nalizatorem — opracowat on specjalng
metode  produkowania dzwigarow
i skrzydet szybowcéw typu ,,Bocian®,
ktéra pozwala na znaczne przyspiesze-
nie tempa produkcji i czyni jg znacz-
nie tansza. Ze S$lusarzy wyrdznili sig
towarzysze Sliwa i ©®ra¢ za$ z per-
sonelu “technicznego — technik Choj-
nacki, ktérego ofiarna praca w biurze
technicznym i bezpos$rednio. na war-
sztacie zyskata sobie uznanie wszyst-
kich cztonkéw zatogi.

Nie sposob oczywiscie wymienié
wszystkich u,qze_stn?/lzg)w wspotzawod-
nictwa i wyrdzniajacych sie robotni-
kéw. Zatoga ZR-2 pracuje bowiem do-
brze i zespotowo. Warto jednak szcze-
golnie wymieni¢ obywatelke Kaczorow-
ska, ktgra pomimo bardzo ciezkich
warunkow domowych zawsze wzOrowo
wypetnia swe obowigzki  zawodowe
i prace swa wykonuje zawsze z za
mitowaniem-

Wyniki zacietego wspotzawodnictwa
pomiedzy  poszczegélnymi  Zaktada-
mi Remontowymi Lotnictwa_ Sportowe
go o sztandar przechodni nie sg jesz-
cze znane. Ale dotychczasowe wyniki
ZR-2 pozwalaja przypuszczaé, ze sztan
dar znajdzie sie tym razem w ich po
siadaniu.

Jed_n¥m stowem — ,,dwdjka“ pracuje
na piatke. Zyczymy utrzymania sie w
czotéwce, a w imieniu " naszych szy-
bownikow — jeszcze wyzszego prze
kraczania norm. tkr
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Tff ZWIAZKU z mojg pracg zdarzato
rr mi si¢ wielokrotnie zetkna¢ sie
z towarzyszem Stalinem, Za kazdym
razem rysowaly mi sie coraz nowe ce-
chy oblicza tego wielkiego cztowieka.

Stalin jest wyjatkowo skromny, jesli
chodzi o jego osobiste sprawy.

Ubiera sie skromnie. Przed wojna
nosit zazwyczaj szary frencz specjalne-
go kroju — raczej nawet nie frencz,
lecz wygodna, niekrepujaca ruchéw
kurtke, szare spodnie z takiego same-
go materiatu i lekkie, wygodne buty
z miekkiej skory.

Rozmawiajac, wolno spaceruje po
swym gabinecie, bezgtosnie stawiajgc
kroki. Rzadko kiedy przerywa swemu
rozmowcy, pozwalajac wypowiedziec
mu sie do kornca.

Rzucito mi sie w oczy, te w czasie
konferencji uczestnicy zebrania czesto
przesylaja mu notatki. Zawsze je prze-
glada, starannie sktada i chowa do kie-
szeni. Zadnej nie lekcewazy.

Stalin nie znosi ptytkiego traktowa-
nia tematu i potrafi by¢ bardzo 3uro
wn dla ludzi, ktérzy przy omawianiu
jakiej$ sprawy zabierajg gtos nie *na
jac dobrze zagadnienia. Poddaje takich
mowcow ostrej krytyce; totei katdy,
kto odwazyt sie w jego obecnozci ode--
zwac¢ lekkomyslnie, raz na zawsze tra-
ci na to ochote,

Stalin jest bardzo wymagajacy, jesli
chodzi o wykonanie jakiej$ pracy lub
eadania — jest to jedna z lego cha-
rakterystycznych cech. Parokrotnie
sam bylem sSwiadkiem scen $Swiadcza-
cych o tym.

Oto pracownik na powaznym stano-
wisku otrzymuje zadanie.

— Towarzyszu Stalin — moéwi —
termin jest za krotki, a sprawa bardzo
trudna.

Na to styszy taka odpowiedz Stalina;

— My tu tylko o trudnych sprawach
mowimy. Zreszta, dlatego wiasnie za-
prosilismy tu was, te rzecz nie jest ta-
twa. Powiedzcie lepiej, jakiej potrze-
bujecie pomocy i wykonajcie wszystko,
co trzeba, w terminie.

Stalin lubi otrzymywac na swe py-
tania krétkie, jasne, a jednoczesnie wy-
czerpujace odpowiedzi. Zdarza sie cze-
sto, ie ktos wezwany do niego po raz
pierwszy zwleka z odpowiedzia, Wsitu
jac starannie Jg przemysle¢, aby sie nie
zbtaini¢. Rowniez i mnie zdarzalo sie
na poczatku, te zanim odpowiedziatem
Stalinowi na jakiez pytanie, wahatem
sie, patrzytem przez okno lub na sufit.

Stalin mOwit woéwczas z usmiechem.

— Niepotrzebnie spogladacie na su-
fit, tam nie ma zadnego napisu. Patrz-
cie mi lepiej prosto w oczy I powiedz-
cie, co o tym myzlicie. Niczego wiecej
od was nie wymagam.

Pewnego razu zawahalem sie z od-
powiedzig na jasno postawione pytanie;
zastanawiatem sig, jak przyjmie Stalin
moja wypowiedz I czy bedzie z niej za-
dowolony. . .

Stalin zauwaiyt to | powiedziat mi
powaznie.

— Prosze, abyscie odpowiedzieli tak,
jak wy sami myzlicie. Nie usitujcie po-
siedzie¢ czegos, co bedzie ml SI¢ poO-
dobato. To jest zbyteczne, gdy rozma-
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WIELKI
I SKROMNY
CZLOWIEK

DNIU 21 grudnia br. obchodzi

73 rocznice urodzin najwiekszy
cztowiek naszych czaséw — Jozef
Stalin. W dniu tym masy pracujgce
calego $wiata iycz genialnemu
choraiemu walki 0 pokéj i szczescie
narodéw — dtugich jeszcze lat zycia,
ZyCzg Mu z gtebi serc nowych
wielkich osiggnie¢ w Jego trudnej
pracy kierowania marszem ludéw
Swiata do socjalizmu.

Ponizej drukujemy fragmenty z
ksigzKki znanego konstruktora samo-
lotébw, Bohatera Pracy Socjalistycz-
nej Aleksandra Jakowlewa (,,Opo-
wiadania konstruktora”), méwigce o
nieustannej trosce Jozefa Stalina o
lotnictwo Kraju Rad.

wiacie ze mna. Jakaz bedzie korzysé
z naszej rozmowy, gdy bedziecie zga-
dywali moje zyczenla. Jestescie fa-
chowcem. Z rozmowy z wami pragne
skorzystac | czego$ sie nauczyc, a hie
tylko dawaé wam wskazowki.

Charakteryzujac kiedys pewnego
pracownika, ktérego odwotano z Kkie-
rowniczego stanowiska, towarzysz
Stalin powiedziat:

— Co mozna mu zarzuci¢? Przede
wszystkim to, ze gdy ma odpowiedzie¢
na jakiez pytanie, usituje z oczti wy-
czyta¢, co ma odpowiedzieé¢, by dogo-
dzi¢, jakich stéw dobraé¢, aby sie nie
osmieszy¢. Taki cziowiek, nawet bez
ztej woli, moze przynies¢ sprawie
szkode.

Innym razem Stalin powiedziat:

— Jesli jestescie przekonani, ie ma-
cie racje i potraficie tego dowies¢, nie
wolno wam liczy¢ sie z niczyim zda-
niem bez wzgledu na to, czyje ono jest.
Powinnizcie postgpi¢ tak, jak wam na-
kazuje wasz rozum i sumienie.

Stalin nie znosi nieuctwa. Gdy trafia
do jego rak ile opracowany dokument,
obrusza sie gwaittownie:

— 'Co za nieuki Sprébujcie mu to
jednak wytknaé, zaraz bedzie usitowat
zastoni¢ nieuctwo swoim _ robotniczo-
chtopskim pochodzeniem. Tak by¢ nie
moze. To zwiadczy o braku kultury, o
niechlujstwie. Zwilaszcza w sprawach
wojskowych nie wolno robotniczym lub
chtopskim pochodzeniem ttumaczy¢
brakéw wyksztatcenia, rzygotowania
technicznego i kultury lub nieznajomo-
Sci rzeczy. Wrég nam nie pofolguje
przez wzglad na pochodzenie spoteczne
Wiasnie dlatego, ie jesteSmy robotni-
kami t chtopami, powinnismy byc¢
wszechstronnie 1 nienagannie przygoto-
wani w kaidej dziedzinie nie mniej
niz naslt wrogowie.

Niektorzy dowodcy armii, usitujgcy
braki w dziedzinie ~znajomosci sztuki

wojennej lub wyjatkowo skomplikowa-
nej techniki bojowej wyréwnac oso-
Istg odwaga 1 lekcewazeniem niebez-
pieczenstwa, styszeli nieraz od Stalina
taka uwage:

— Zbyt duzo ludzi u nas chelpi sie
swg odwagg. Sama odwaga bez dosko-
natego opanowania techniki bojowej
nic nie daje. Sama odwaga, sama nie-
nawis¢ do wroga S3 niewystarczajace.
Jak wiadomo, amerykanscy Indianie
byli niezwykle odwaznymi ludzmi, hie
zdotali sie jednak oprze¢ ze swoimi lu-
kami biatym, uzbrojonym w bron
palna.

Gdy omawiane sg poszczegdlne kwe-
stie w niewielkim_zespole ludzi zwig-
Zan?(Ch z tym czy Iinnym zagadnieniem,
Stalin pozwala™ wypowiedzie¢ swoje
zdanie kazdemu, kio tego zapragnie.
Do niektdrych o0s6b_zwraca sie specjal-
nie, zadajac ich opinii i wypowiedzi, a
dopiero na korcu podsumowuje dysku-
sje. Nastepnie podsuwa komus$ z Obe(;-
nych arkusz papieru, otowek i mowi;

— Prosze pisac.

I sam dyktuje trez¢ postanowienia
lub jakiego$ waznego zarzadzenia.

Towarzysz Stalin przywigzuje zaw-
sze duzg wage do prawidiowego wypo-
wiadania myzli.

— Jezeli kt6z — moéwi — nie potra-
fi prawidtowo, stylistycznie wytozyc¢
swoich mysli, to dowodzi, ze rowniez
rozumuje chaotycznie | niemetodycznie.
Czyz taki cztowiek bedzie umiat po-
rzadnie wykonaé powierzone sobie za-
danie?

zaréwno Stalin, jak i jego otoczenie
pracuja niezwykle sprawnie.

Pewnego razu wezwano mnie na
Kreml i zlecono wazne zadanie. Podja-
tem sie jego wykonania.

Stalin zastrzegt: )

— Sprawa jest pilna, powinna byc¢
zatatwiona bardzo szybko. Postanowi-
liSmy powierzy¢ jg wam. Jakiej po-
trzebujecie pomocy?

Odpowiedziatem;

— Mam wszystko, co potrzeba, aby
wykonac¢ polecenie w terminie. )

— Dobrze! Gdybyzcie jednak czegéz
potrzebowali, nie” krepujcie. ste — tele-
fonujcie i prozcie o pomoc.

W tym momencie przypomniatem SO-

bie o czymz : .
— Towarzyszu Stalin, mam jednak
prozbe. W zasadzie to drobiazg — nie

\évige,m nawet, czy wypada was tym tru-
ZIC.

— Prosze bardzo!

— Dla wykonania polecenia wypa-
dnie mi duzo jezdzi¢ od lotniska do
lotniska, a w naszej fabryce krucho z
samochodami. Czy mogtbym otrzymac
dwie maszyny M-I?

— Tylko tyle? Dwa samochody?

— Tak jest, nic wiecej. Poza tym
dam sobie rade.

Odmeldowatem sie i pojechatem pro-
sto do fabryki. Przyjezdzam, a mdj za-
stepca powiada:

— Przed chwilg telefonowano z Mi-
nisterstwa Przemystu Samochodowego
I proszono o przystanie pracownika z
upowaznieniem na odbior dwoéch samo-

uomoloty konstrukcji Jukowlowo



chodéw M-J — i daje mi do podpisu
gotowe jut upowaznlenle.

W czterdziesci minut p6zniej dwa no-
wiutkie samochody M-l zajechaty
przed budynek fabryczny.

Nie uptyneta godzina, gdy sekretarz
towarzysza Mototowa telefonowat, py-
tajac, czy otrzymaliimy jut samochody.
Chodzito o sprawdzenie, czy polecenie
zostato wykonane. PomysleliSmy wow-
czas: oto stalinowski styl pracy. Tak
powinnismy i my wszyscy pracowac.

Pewnego razu projektowano prébe
nowego samolotu — pewne wzgledy
dyktowaty pospiech. Tymczasem ktos
rzucit mysl, aby przewies¢ samolot z fa-
bryki na bardzo odlegle lotnisko, mo-
tywujac to okolicznoscig, ie lotnicy.
ktérzy maja dokona¢ proby, znajduja
sie wiasnie tam.

Stalin powiedziat;

— Po co przewozi¢ maszyne? Lotni-
kom jest latwiej tu przyjecha¢. Kto to
tak robi? Dlaczego nie pomyslicie? Bie-
rzecie przyktad z gtupcow. Wiecie, jak
to oni prowadzili cielaka do fazni, a
Wotge chcieli kijkiem zawrécic?

Gdy Stalin ma jakies watpliwosci —
siega po odpowiednig ksigzke ze swej
bi Qiioteki. Réwniez gdy jaki$s temat
szczegOllnie go zainteresuje, szuka od-
Bo_wiednich materiatdbw ‘w swojej bi-

liotece. Przy rozmowach dotyczacych
geografii siegga po swoja stara, nieco
zniszczong mape i powiada:

— Zobaczymy na mojej mapie.
Woprawdzie juz zniszczona, ale jeszcze
mi stuzy.

Zycie i prace Wiodzimierza lljicza
Lenina stawia czesto Stalin za wzor.
W ogole lubi wspomina¢ Lenina. Pew-
nego razu opowiedziat nam o takim
wypadku.

W 1918 roku rzad radziecki postano-
wit przenies¢ sie z Piotrogrodu do Mo-
skwy. Czasy byty bardzo niespokojne,
w Moskwie dopiero co zlikwidowano
bunt eserowcéw i mienszewikow.

— Gdy towarzyszac Leninowi przy-
byliSmy do Moskwy — opowiadat
Stalin  — obawialiSmy sie bardzo
0 bezpieczenstwo lljicza. Gdy wiec by-
liSmy zmuszeni jecha¢ otwartym samo-
chodem, posadziliSmy Lenina na sie-
dzeniu, a sami staneliSmy dokofa nie-
go, by go zastoni¢ przed ewentualnym
zamachem i ukryc¢'przed ludzkimi o-
czarni. Wiodzimierz lljicz uparcie nie
chciat sie z tum zgodzi¢ i domaaat sie,
abysmy usiedli obok niego. Postawilis-
my jednak na swoim i staliSmy przez
catg droge.

»

Nadzwyczajng szkote przechodzi kaz-
dy. kogo spotyka szczescie wspotpraco-
wania z towarzyszem Stalinem. Kaida
rozmowa z nim pozostawia gtebokie
wraienie. Po katdym spotkaniu czuje
sie wzrost politycznego uswiadomienia
| fachowego wyrobienia.

Kazde wielkie, pionierskie lub nowe
poczynanie we wszystkich dziedzinach
tycia naszego kraju zwigzane jest z o-
sobg towarzysza Stalina.

Jemu zawdzieczamy nasze radosci,
nasz postep, nasze jasne jutro. Kaide
zwyciestwo na froncie pracy | na fron-
tach Wielkiej Wojny Narodowej — to
przede wszystkim rezultat niestrudzo-
nej pracy, nadludzkiej energii | wspa-
niatego daru przewidywania jakie ce-
chujg tego najwiekszego cztowieka
wszystkich czaséw i ludow.

Podobnie ma SI¢ rzecz w dziedzinie
naszej pracy — w lotnictwie. Osiggnie-

cia konstruktoréw i pllolow zawdzie-

czamy nieustannej trosce towarzysza
Stalina.
Sadze, ie umitowanie lotnictwa w

naszym kraju pochodzi stad, ze towa-
rzysz Stalin umiat je zaszczepi¢ naj-
szerszym masom ludnosci, poniewaz
lotnictwo — to umitlowane dziecie
Stalina, poniewai Stalin osobiscie Kie-
ruje pracami naszych konstruktorow.
Nic wiec dziwnego, ze narod radziecki
zwie lotnikéw sokotami Stalina, a na-
sze lotnictwo lotnictwem stalinowskim.

Towarzysz Stalin osobiScie Kieruje
pracami dotyczgacymi rOZwWOju lotnicze-
go przemystu wojennego. Sam oOmawla
z konstruKtorami i Kierownikami zakta-
doéw produkcyjnych podstawowe zagad-
nienia dotyczace nowych typdéw Samo-
lotéw i ic% masowej produkcji.

Towarzysz Stalin wprowadzit twar-
da dyscypline do przemystu lotnicze-
go. Pod groza najwyzszych kar zakazat
wszelkiego fantazjowania | medrkowa-
nia. Jakiekolwiek odstepstwa od usta-
lonych i wyprébowanych wzoréw wy-
posazenia bojowego moga by¢ czynio-
ne tylko za osobista aprobatg Stalina.
Dato to nadzwyczajne rezultaty.

Kierujac rozwojem naszego lotnictwa,
towarzysz Stalin wykazuje wybitng
znajomos$¢ zagadnien technicznych.

Towarzysz Stalin zna osobiscie wszy-
stkich kierownikéw podstawowych za-
ktadéw przemystu lotniczego. Jemu to
dyrektorzy, naczelni inzynierowie
i technolodzy skladajg bezpo$rednio
sprawozdania z pracy swych zakladow.
Specjalng opiekg otacza towarzysz
Stalin zagadnienie szkolenia konstruk-
torow. Zna dobrze kazdego wybitnego
konstruktora, budowniczego samolotéw
i silnikéw. Orientuje sie réwniez do-
skonale, czego mozna sie spodziewac
po kazdym z nas

Naleze do tych, ktérzy majg zaszczyt
widywania towarzysza Stalina i ktorzy
bezposrednio odczuwajg wplyw jego
pracy na rozwdj naszego lotnictwa.
Zdaje sobie sprawe, ie ta dziedzina jest
zaledwie niewielka czastkg niezmierzo-
nej w swym ogromie dziatalnosci tego
wielkiego cztowieka. A jednak przezy-
cia i wrazenia, jakie pozostawity po so-
bie nasze spotkania przy rozstrzyganiu
zagadnien dotyczacych samego tylko
lotnictwa, daja wyobrazenie o olbrzy-
miej, zmudne], pefnej napiecia codzien-
nej pracy towarzysza Stalina, dzieki
ktorej nar6d nasz buduje z powodze-
niem komunizm.

Nieraz peten podziwu zastanawiatem
sie, skad towarzysz Stalin wie o tym
Cczy Innym darzeniu, dlaczego roz-
trzasa niekiedy sprawy, ktore na pier-
wszy rzut oka wydajg sie nieistotne i
dlaczego dostrzega ich wage wiasnie
on, a nie my — fachowcy, ktérzy po-
winnismy byli wysunaC_je we wiasci-
wym czasie i we wiasciwej formie.

Mowi sie. ze .,z gory lepiej widac".
Jednak badz co badZz my pracujemy na
waskim odcinku, a przed towarzyszem
Stalinem — jest olbrzymia ilos¢ zagad-
nien. W jego reku leig losy calego
Swiatowego ruchu demokratycznego, lo-
sy komunizmu. A tymczasem rumieniec
wstydu nieraz oblewat nasze twarze,
gdy towarzysz Stalin stawiat przed na-
mi zagadnienia, ktore juz od dawna sa-
mi powinnismy byli wzigé na warsztat.

Niewidzialne nici gczg towarzysza
Stalina z wielomilionowym narodem.
Codziennie, ze wszystkich krancéw na-
szej niezmierzonej ojczyzny ptyna ku
niemu setki listow. Stalin "zna "osobis-
cie tysigce ludzi radzieckich, umie roz-
mawiac¢ z nimi, a co jeszcze wazniejsze
— wystuchac ich. Serce i umyst Stalina
chtong mysli i uczucia calego narodu

ALEKSANDER JAKOWLEW
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F. DAWITAJA

Realizacja stalinowskiego planu prze-
obrazenia przyrody i wskazania XIX
Zjazdu Komunistycznej Partii Zwigzku
Radzieckiego postawity przed uczonymi
radzieckimi nowe i trudne zagadnienia.
Nieclerpiacym zwioki i zawsze aktual-
nym jest zagadnienie jak najscislejsze-
go powigzania nauki z praktyka, zasto-
sowanie zagadnienn naukowych w prze-
mysle i w catej gospodarce narodowej.

Wielkie prace i ich prowadzenie w
ramach gigantycznego planu stalinow-
skiego wymagajg podstawy naukowej,
ktora sg badania meteorologow i Kli-
matologoéw radzieckich. Oni to okreslg
wplyw takich zmian, jak zalesianie ob-
szarOw pustynnych, osuszanie btot czy
tez nawadnianie suchych dotgd czesci
kraju na zmiane klimatu, a wiec zmia-
ne warunkéw w jakich ma rozwija¢ sie,
rosng¢ i spetnia¢ swoje zadanie roslin-
no$¢ ochronna.

Poza tym uczeni musza okresli¢ site,
charakter i Kierunek najczesciej wieja-
cych wiatréw oraz okresli¢ jakie fale
bedzie on wzbudzat na kanatach i je-
ziorach. Wiadomosci te sg potrzebne
inzynierom budujacym sie¢ irygacyjna,
gdyz chodzi o to, zeby brzegi zbiorni-
kéw wodnych ulegaty w jak najmniej-
szym stopniu  zniszczeniu na skutek
czynnikoéw atmosferycznych.

Inzynierowie budujacy elektrownie
wodne musza zna¢ roczne zmiany po-
ziomu wody, muszg wiedzie¢ kiedy na-
lezy spodziewac sie lodu, kry i jaka ma
by¢ ich" grubos¢. Dla hodowcow ryb
wazng rzecza jest zwiegkszenie sie za-
wartosci soli w wodach morz, poniewaz
znaczna cze$¢ wody rzecznej, wplywa-
jacej do mérz, zuzyta bedzie na nawod-
nienie obszaréw pustynnych.

Inzynierowie projektujgcy sie¢ iry-
gacyjng muszg wiedzie¢ jakie ilosci
wody bedg potrzebne przysztym osrod-
kom rolnym, muszg oprécz tego znaé
ilos¢ wody jaka wyparuje i ilos¢ wody
jaka wsigknie w glebg, a wiec muszg
okresli¢ wilgotno$¢ 1 temperature po-
wietrza oraz strukture gleby.

Wyzej wspomniane zagadnienia sg
tylko ujeta w skroconej formie czescig
zagadnien, ktdre stojg przed hydro-me-
teorologaml radzieckimi. Nad opraco-
waniem tych zagadnieh pracujg obec-
nie licznie powstajgce Instytuty ba-
dawczo - naukowe, obserwatoria oraz
stacje 4 placowki stuzby meteorologicz-
nej.

Dzisiaj po dziesigtkach lat pro-
wadzonych badan okazato sie, ze otrzy-
mane wyniki sg nde wystarczajace, je-
zeli chodzi o potrzeby rozbudowuja-
cej sie gospodarki radzieckiej. Zaistnia-
fa wiec koniecznos¢ ulepszenia metod
badan celem catkowitego wnikniecia w
tajniki panujgcego klimatu. Zorganizo-
wano specjalne ekipy, opracowano no-
we metody prowadzenia obserwacji
i wyposazono naukowcoéw w nowe, udo-
skonalone aparaty pomiarowe.

Jedna z takich ekip prowadzita w le-
cie br. badania w potudniowej czesci
Azji  Srodkowej nad zagadnieniem
zmian klimatu w obszarach pustynnych.

Uczestnikami tej ekipy byli wybitni
uczeni, w liczbie okoto 120 os6b. Znaj-
dowali sie w niej cztonkowie Gtdwnego
Obserwatorium Geograficznego ZSRR,
pracownicy Leningradzklego Instytutu
Hydrologiczno - meteorologicznego, In-
stytutu matematyki 1 mechaniki Uzbec-
kiej Akademii Nauk, cztonkowie Obser-
watorium Geograficznego w Taszken-
cie, studentki 1 studenci wyzszych
uczelni Moskwy, Leningradu i innych
miast Potezna ta ekipa, wyposazona
pierwszorzednie prowadzita badania
nad skomplikowanym mechanizmem
klimatu pustyni.

Obiektami badan byta jedna ze spec-
jalnie w tym celu wybranych czesci
pustyni Glodnej i znajdujacy sie na
niej sowchoz - oaza ,Pachta Aral“, w
ktérym osiggnieto juz wysoki stopien
nawodnienia podl, wysokie urodzaje !
szeroko zastosowano ochronne pasy les-
ne. Badanie warunkéw atmosferycz-
nych, wilgotnosci gleby itp. pozwolito
scisle okredli¢, jakie obszary pustyni
sg najbardziej suche i gdzie nalezy sil-
niej rozwina¢ siec irygacyjng i bardziej
dba¢ o roslinno$¢. Ekspedycja byta wy-
posazona w najnowsze przyrzady ana-
lizujace energie promieniowania, zapi-
sujace predkosci wiatrow, wilgotnosc¢
i temperature powietrza, gleby oraz po-
ziom wody gruntowej.

Oproécz badania przyziemnych warstw
atmosfery przeprowadzono badania na
wigkszych wysokosciach. Duze ustugi
w tej dziedzinie oddaty samoloty, kto-
re doskonale spetnity swoje zadanie w
czesto  przeprowadzanych  wzlotach
serologicznych. W wielu wypadkach
stosowano radiosondy.

Do Okredlenia kierunku wiatréw
przyziemnych i pragdéw pionowych uzy-
wano ‘balondw.

Z wynikéw badan dowiedziano sig, ze
wplyw rodlinnosci, a zwlaszcza laséw
1 nawodnienia terenu, da sie odczu¢ w
atmosferze nawet na duzych wysokos-
ciach.

Pomiary wykazaty, ze wilgotno$¢ po-
wietrza w warstwie przyziemnej jest
30 — 40% wieksza, a temperatura
0 10 — 10"C wyzsza niz w pustyni.

Cztonkowie ekspedycji doszli do bar-
dzo waznych wnioskéw, a mianowicie,
ze jezeli bedzie sie racjonalnie nawad-
nia¢ glebe i jezeli kierunek zasadzo-
nych laséw ochronnych bedzie odpo-
wiednio dobrany (ze wzgledu na Kie-
runek wiatrow), to klimat w przyziem-
nej warstwie atmosfery moze byé
zmieniany w bardzo powaznym stop-
niu, w zaleznosci od potrzeb.

Wyniki badan ekspedycji sa bardzo
cennym materiatem zardéwno z punktu
widzenia naukowego jak 1 praktyczne-
go. Opierajac sie na nich, mozna prze-
widzie¢ jakie zmiany zajdg na ogrom-
nych obszarach z chwilg otwarcia ka-
natu Turkmensklego i Skutki, jakie be-
dzie ono miato dla gospodarki rolnej
na tamtych terenach.

Z czasopisma ,,Sowieckij Sojuz"
ttumaczyt A. Fuksiewics



Z dniem 1 stycznia 1953 roku powsta-
je w bratniej Czechostowacji nowa or-
ganizacja masowo - sportowa pod ha-
Zwag Svazarm (Svaz pro spoluprsci s
armédou — Zwigzek dla wspotpracy z
armig). Powstaje on z polgczenia sze-

§ciu réznych masowych organizacji
sportowych i spotecznych, miedzy inny-
mi Dosletu, Zwigzku Kynologicznego,

Zwiazku hodowcéw gotebi pocztowych,
Zwi%zku krétkofalovx?cé\?v i ri)nnycr\{yy

W ramach podstawowych organizacji
Svazarmu prowadzone bedzie réwniez
wyszkolenie lotnicze w aeroklubach
i osrodkach treningowych. Oparte ono
bedzie na podobnej, &ak. dotychczas, me-
todzie, z tym jednak, ze wieksza jesz-
Cze uwaga zwrocona bedzie na bezpo-
$rednie przygotowywanie lotnikéw do
obrony kraju. Pierwsze kroki zostaty
juz w tym kierunku poczynione dosc
dawno, miedzy innymi na zawodach
spadochronowych CSR w pazdzierniku
br., gdzie ﬁrzeprowa_dzano takie kon-
kurencje jak strzelanie, rzut granatem,
walke na bagnety i inne konkurencje
sprawnosci fizycznej.

Czechostowacki 8vasarm oparty jest
na wzorach radzieckiej organizacji
DOSAAF, skupiajacej w swych szere-
gach, jak wiadomo, wszystkie dziedzi-
ny sportdw, majacych bezposredni
zwigzek z obronnoscig kraju. Zasadni-
czym ogniwem 8vazarmu jest jego or-
ganizacja podstawowa, ktora w zakia-

ach pracy liczacych ponad 100 pra-
cownikOw moze dzieli¢ sie na organi-

E. Naumienko i N. Scwejnowa — absolutni
mistrsowie aportu spadochronowego ZSRR
w roku 1MS.

zacje oddziatowe. Podstawowe organi-
zacje 8vazarmu powstawaé beda prze-
de wszystkim przy zaktadach pracy,
uczelniach, szkofach, instytutach itp.
Szkolenie w nich — oczywiscie bedzie
bezptatne bez wzgledu na obrang dzie-
dzing — dostepne bedzie tylko dla
cztonkédw miejscowej organizacji Sva-
Mrmu.

Svaaarm pracowat bedzie pod kie-
rownictwem  terenowych  organizacji
Komunistycznej Partii Czechostowacji
oraz Zwiazku Miodziezy Czechosto-
wackiej. Pod opiekg tego ostatniego
znajdowa¢ sie bedzie szczegdlnie wy-
szkolenie lotnicze, przygotowujace kah-
dydatow do wojsk lothiczych, nad kté-
rymi CSM objat patronat.

8vaaarm prowadzi¢ bedzie réwnocze-
$nie szerokg prace polityczno - -
chowawcza. Organizowane beda cykle
wyktadow i odczytow na tematy woj-
skowe i ogoélnopolityczne.

Szkolenie w poszczegdlnych specjal-
nosciach bedzie odbywaé¢ sie w ramach
sekcji, na przyktad sekcji motorowej,
strzeleckiej, pfywackiej czy lotnicze].
Wyktadowcami bedg najlepsi fachow-
cy w danej dziedzinie. W pracy poli-
tycznej sekcji bardzo duzg role od-
gr¥waé beda agitatorzy, na Kktorych
potozony zostade szczeg6lny  nacisk.
Zajecia  w sekcjach meskich i zen-
skich odbywaé sie beda oddzielnie.

8vaaarm bedzie wydawat szeregf_ no-
W)&ch czasopism, miedzy innymi ,, Tyde-
nlk Svazarmu“, ukazujacy sie co ty-

Jednym z rezultatbw nieustannej
pracy radzieckich sportowcéw lotni-
czych nad rozszerzeniem zasob6w wia-
domosci teoretycznych i podniesieniem
wzwyz poziomu wyszkolenia praktycz-
nego sa wcigz nowe rekordy — wszech-
zwigzkowe i miedzynarodowe — usta-
lane we wszystkich dziedzinach sportu
lotniczego: modelarstwie, szybownic-
twie, lotnictwie silnikowym i spado-
chroniarstwie. | tak — komisja sporto-
wa Centralnego Aeroklubu ZSRR im.
Czkatowa zatwierdzita ostatnio

CZTERY W8ZF.CHZWIAZKOWE
REKORDY SPADOCHRONOWE

_ Nowym rekordem wszechzwigzkowym
jest czyn grupy spadochroniarek:
W. Wologzanlnej (lIzewsk), A. Kasparo-
wej (Moskwa), A. Pankiewicz (Minsk),
N. Truszkinej (Iwanowo) i E. Czemy-
szewej (Rostow nad Donem), ktére opu-
$ciwszy samolot na wysokos¢ 7600 me-
tréw spadaly bez otwarcia spadochro-
now 6500, otwierajgc je dopiero na
wysokosci 1100 metréw nad ziemia.

Rekordowego wyczynu dokonata gru-
pa spadochroniarzy "ze Swierdtowska
(A. Storozew, W. Zacharéw i D. Mucha-

dzien, miesiecznik ,Za Vlast", ilustro-
wany tygodnik wojskowy ,,Ceskosloven-
aks Armsda’ oraz literacki dwutygod-
nik ,,Ceskoslovensky %ojsk

Nowa masowa organizacja czechosto-
wackiego sportu lotniczego, oparta na
wyproébowanych wzorach radzieckiego
DOSAAF-u 1 znajdujaca_sie pod mad-
rym kierownictwem partii komunistycz-
nej, z pewnoscig przyczyni sig do jesz-
cze wiekszych sukcesow naszych czecho-
stowackich towarzyszy. Polscy lotnicy
sportowi zycza im tego jak najserdecz-
niej, a nowej organizacjl przesytamy w
ich” imieniu = braterskie pozdrowienia.
Niech zyje i krzepnie przyjazn miedzy
lotnikami naszych bratnich krajow!

czew), kt(’)rzz wyskoczywszy z samolo-
tu na wysokosci 600 metrow wylado-
wali w odlegtosci
srodka kregu.

Rekordem indywidualnym jest By-
czyn spadochroniarza symferopolskiego
G. Witalina, ktéry opuscit samolot na
wysokosci 1500 metrow 1 wyladowat
w odlegtosci 86,51 metréw od srodka
krelgu. Jest to nowy rekord ZSRR
w konkurencji dokfadnosci ladowania.
_ Rekordowego wyczynu dokonat tak-
ze spadochroniarz =~ ze Stalingradu
N. Kliméw. Wyskoczywszy z samolotu
na wysokosci 600 metréw, Klimow wy-
ladowat w.odlegtosci 7,11 metrow_od
srodka kregu. Wyczyn Klimowa jest
nowym rekordem ZSRR w konkuren-
cji na doktadnos¢ ladowania.

W zadnym innym kraju, poza ZSRR,
nie notowane sg tak masowe, o0 tak wy-
sokim poziomie 1 tak czeste powtarza-
jace sie rekordowe wyczyny sportow-
cow — lotnikow. Jest to nie tylko swia-
dectwem przodujacej pozycji Zwigzku
Radzieckiego w "dziedzinie sportu lot-
niczego, ale wslpanla’f m wzorem do na-
Sladowania dla polskich sportowcéow
lotniczych. (2
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Droga, po ktorej kroczyto lotnictwo
sportowe w Wegierskiej Republice Lu-
owej w pierwszych latach po wyzwo-
leniu™ przez Armie Radziecka — nie
nalezata do najtatwiejszych. Kraj wy-
niszczony byt rzadami =~ faszywtowsko-
obszamiczej " kliki Horthy‘ego, zrujno-
wany w czasie wojny. ~ Wspomagani
przez imperialistow zachodnich wrogo-
wie wewnetrzni dazyli do odbudowy
ustroju kapitalistycznego_na Wegrzech,
pogarszali ciezkg sytuacje mas pracu-
jacych.

Wiadza ludowa i Wegierska Partia
Pracujagcych pod wodza ukochanego
przywodcy ludu wegierskiego towarzy-
sza Matyasa &gkosi pokrzyzowata
jednak te zbrodnicze plany i zniwe-
czyla zamiary imperialistow.

Wraz z utrwaleniem sie na We-
grzech ustroju ludowo - demokratycz-
nego polepszyta sie roéwniez sytuacja
sportu lotniczego. ~Szerokim strumie-
niem zaczetla do niego naptywa¢ mio-
dziez robotnicza i biedna miodziez
chiopska, dla ktérej latanie byto za rza-

Na esybowUkach ludowych Wagier. Raad gorny; aakolny saybowiec ,tapka*; t prawej — wyczynowy
dole; 1tart u wyciggarka; a prawej — dwumlejecowa wycaynoéwka podchodu! d
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dow Kkapitalistycznych  niedostepnym

luksusem; nowi czlonkowie aerokKlu-
bow wegierskich szeroko zaczeli ~ ko-
rzysta¢c ~z doswiadczen radzieckich,

z przyktadéw wielkich lotnikéw Kra-
ju Rad.

_Zwycieskie wykonanie planu trzylet-
niego” przez wegierskie masy pracuja-
ce stato sie szerokim fundamentem, na
ktorym mogt sie wszechstronnie roz-
wijaC sport lotniczy. Szybko zaczeta
si¢ poprawiac tabela krajowych rekor-
dow szybowcowych, raz po raz zacze
ty padac¢ coraz lepsze wyniki w spor-
cie lotniczym.

Zmlenita sie réwniez metoda szkole
nia szybowcowego. O lle do roku 1900
miody” uczen szkolony byt z lin gumo-
wych lub wyciagarki — na_szybowcu
ednomiejecowym,  przewaznie tyf)u
dcsdk, a nastepne stopnie wyszkole-
nia osiggat droga powolnego przecho-
dzenia na wyzsze | doskonalsze typy
szybowcow, o tyle obecnie w wegler-
skich aeroklubach stosowana jest ra-
dziecka metoda szkolenia na dwuste-

0 ladowamla.

rze. Pozwala to na przyspieszenie tern
pa szkolenia przy jednoczesnym pod-
wyzszeniu umiejgtnosci  pilotazowych,
ucznia. ] )
Rownoczesnie ze wzrostem poziomu
wegierskiego sportu lotniczego, rosnie
poziom konstrukcji szybowcowych. We-
Sierscy robotnicy 1 konstruktorzy od-
ali do uzytku swym towarzyszom-pi-
lotom szereg udanych szybowcow, do
ktérych miedzy innymi  zaliczy¢ .nale-
zy Zhany nam”z zawodéw na Zarze
szybowie¢ ,,Futar®. szkolne szybowce
~Lepke™ i ,,Szeli#", a takze skonstruo-
wany na_cze$¢ powstania Wegierskiej
organizacji miodziezowej DISZ szybo-
wiec ,,Junlus-18". Doskonatymi wiasno-
Sciami lotnymi odznaczyt sie szybo
wiec z laminamym profilem , OE-01*
oraz metalowy szybowiec ,Oyttr II" o
wydtuzeniu 42,85. Poza tym szybownicy
wegierscy dysponuja znanymi nam szy-
bowcami ,,Koma" 1 ,,Fergeteg". Na tym
ostatnim pilot Korsai Endre wykonat
przelot otwarty na dystansie 325 km.
Coraz lepiej, dalej i wyzej* latajg
szybownicy wegierscy. (wj

,.Kerely* lgraed hangarem. Na
[C oto; ,,Kridla Vlaatl*



LATAJACE TALERZE
NAD... POLSKA

ego_jeszcze nie bylo. Przez lupe u-
m-IEea%cz ne w redalgejlach pewny_cﬂ t)é)is_m
amerykanskich wida¢ "bylo ostatnio lataja-
ce tdlerze juz nie tylko nad Kalifornja czy
niektorymi® krajami? Europy, ale rownie
nad... nie SmiejCie siei... nad Polska. Oto, co
doniost amerykanski mijesiecznik
,,Flylng"_ w_ numerze z listopada 1M1 roku
na “stronie M:

FLVINU IAVCB«« »l» PObAMDf

From three separate sources come
reports of flat, round dbject flying at
various altitudes and speeds over Po-
Isnd. Our Warsaw man says that the
bbject are popularly believed to be a
secret weapon developed by Dr. Rolf
Schriever. This t not the first time
such fiction have been printed behind
the curtain.

trzech réinych zrédet nadcho-
dzg wiadomosci o ptaskich, okrag-
tych przedmiotach poruszajacych fte
na réinych wysokosciach i z rétny-
mi predkosciami nad Polska. Nasz
warszawski korespondent (w orygi-
nale ,,man" — ,cztowiek* — przyp.
red.) twierdzi, te przedmioty te u-
waiane sa powszechnie za tajna
bron skonstruowanag przez doktora
Rolla Schrievera. Zjawiska te nie ¥
obserwowane po raz pierwszy za
(ielazng — przyp. red.) kurtyng..."

Jak nam donoszg nasi specjalni wystan-
nicy, talerz obserwowane byly ju od daw-
na “za Zelazna kurtyn gitdéwnie w sklepach
z naczyniami kuchennymi, w stotowkach
robotniczych 1 w punktach . masoweqo Zy-
wienia. Fednak dopytywanie &t o Talerze
poruszajagce sic. po "niebieskich przestwo-
rzach pozostawiano zwykle bez odpowiedzi,
w niektorych wypadkach wzruszano ramio-
nami 1 kreslono na czotach kratkowe fi-
Pury, 00 zapewne oznaczaC miatlo symbol
atajacego talerza, ziosliwi twierdzili co
Prawda, te ruch ten oznacza to zupeinie
nnego, ale skoro amerykanskie pismo twier-
dzi, "te w Polsce talefze fataj po niebie,
to chyba nie trzeba w to powatpiewac...

W kazdym razie proponujemy wyptaci¢
autorowi ‘tej rewelacyjnej wiadOmosti wy-
soka preml” w dolarach za wskazanie no-
wych 'drég dla amerykanskie] histerii wo-
jennej, ktora _ ku = zmartwieniu podzegaczy
stale ‘stabnie, jezeli nie otrzyma silnego za-
strzyku.  Metod» firmy ,,Flying" jest™ prze-
ciez” wysmienita: jutro mozna na przykiad
wymysle¢ fruwajgce wazy z ?up pomido-
IEowa_na nlebkl)e umunii, pOJutrz,SeI — strugi
osmicznego bigosu, ciagnacego 0_nie-
bie Mon (%ii, agza dwa e(lz(llnial—%Iaszki ?Coca-
€ol nad Pekinem. Jednym _stowem, do
kompletu brak badzte tylko biatych m){szek
nad Chicago (gdzie wydawany %est ,Flylng"
a jednéj wielkiej “plascl, "kidra pewnego
dnia mierzy sprawiedliwos¢ wszystkim
klamcom 1 pismakom, trudnigcym_ st “wysy-
saniem tego rodzaju ,wiadomosci’ z przy-
stowioweg0 brudnego dpalca. A ples¢ ta pre-
dzej czy poOzniej spadnie na by nie tylko
pismakéw, ale przede wszystkim™ na Ich'mo-
codawcow — na milioneréw 1 miliarderow.

U nas za$, nie Bac na niestychana bez-
czelnos¢ latajagcych po naszym 'niebie tale-
rzy, nadal bedzilemy budowd¢ wielkie kom-
binaty przemystowé 1 osiedle dis robotni-

, _wznosic’ nowe miasta | przeksztatcac¢
przyrode, bedziemy czynic = wszystko, aby
zycie ludzkie uczyni¢ “fatwiejszym 1 %rzy—
émniejszym. Co zas do, talerzy, to mo
| one U nas znajdows¢ tylko ns stole,
petne smacznych | apetycznych potraw.

PRZEDZIWNA HISTORIA
SILNIKA ,CONWAY"

Sen o ,cudownej broni" — p,r%/na'_mnie'
od czasu Hitlera — Jest naprzyjemnlejszy
snem na Zachodzie.” Oczywiscie’ nie Kazde-
mu wolno tak r%rzy{,(\?mnle sni¢. O _tgm, te
Slarwszenstiwo ma tym wzgladzie Wall

treat, przekonali &l oOstatnio™ Anglicy.
Zaczeto &I od tego, te w Anglii skon-
struowano no silnik odrzuto pod naz-

wa ,,Conway"”, Naiwni Anglicy oSmielali §I
twierdzi¢, té jest on nawet lepszy niz ame-
rykanski, wl” strzegli go 1 otaczali naj-
wiekszg tajemnic

X nagle... londynski Reuter podal, te
W Anglii zarzadzono dochodzenia w spra-
wje ogloszenia w USA technicznych szcze-
gotéw “¥Conway"' Mianowicie niedawng w
amerykanskim czasopismie Aviation
Dally™ zamieszczono szczegOlowy — schemat
I dahe techniczne konstrukcji tego silnika,
ktory w Wielkiej Brytanii byt otaczany naj-
wiekszg tajemnic

Nie pomogta nawet angielska flegma. Wo-
kot sprawy ~,,Conwaya™ ‘wybuchta taka afe-
ra, te jak podaje agencja  tranouaka APF
.--Whadze armii,” marynarki i fotnictw
zwrocily . twag rzadowi angielskiemu na
przeniknie dg prasy _,zagranicznej' taj-
nych wiadomosci 1 osSwiadczyly, te uwazajg
mpraw za bardzo powazng".

Reuter przypomina, te ,tan wypadek prze-
nikania tajnych wiadomoscli b&ytyjsklc do
USA 1 innych krajow nie zdarza 1 po
raz pierwszy. W lutym br. b opublikowa-
ne w szwajcarskim ~czasopisiie ,Interavta"”,
szc;e,go%x_ dotyczace odrzutowego samolotu
mysliwskiego ~ ,,Vickers”, o kforym prasa
brytyjska w ogole nie wspomniata. W sierp-
niu “czasopismo. amerykanskie podato szcze-

olowy opla najnowszego angielskiego bom-

owca odrzutowego (K og/ ?Nte y. nie odtfgi

Jeszcze nawet pierwszego lotu) i zspowle-
dzlalo, te badzle on Zzademonstrowany na
pokazach lotniczych w_Anglii we wrzesniu,
COo rzeczywisclie nastgpito™.

musieli

Oczywiscie wobw takiej wrza US
robili to

5| wypowiedzie¢c | Amerykanie.
w typowym dla nich atydi. Po prostu WY-
dawnictwo ,,Aviation Daily” oswiadczyto, te
Informacje awoje czerpalo... ,.tylko Z arty-
kutow z” prasy’ angielskiej™.

. Naturalnie Amerykanie nie
ze wiadomoscli te czerpall od swyc
w angielskim ministerstwie lotnictwa | w
rzadzie brytyjskim. Agenci. cl — amerykan-
scy oficerowle, dyplomaci,  ekonomisci —
tvSadzaj swoO] nos wszedzie, gdzie tylko
zwaazg ~jakis ‘Interes, gdzie mog oszukac
1 .wyslizgac" swego ,sojusznika™. Taki to

| ,,s0jusz™ .
(Klim)

rzyznali %l
agentow

MYSLIWIEC ,TAJEMNICA"

W pewnym kraju — nie dopytujcie sle
na razie W jakim, nazwijmy go Krajem A—
otoz w tymze kraju A ‘inzynierowie skon-
struowali” samolot “odrzutowy.

Q R/\i/é tysie%_ kilometrow na zachéd. od
panstwa A, za wielkim oceanem ! szeregiem
rzek lezalo panatwo B. Panewo B jak™ zly,
chciwy skapiec mialo zwyczaj “okradac
swych’ przyjaciot, oszukiwaC wspolnikow
1 OktamywacC sojusznikow.

— Popatrz — mawiato panstwo B do swych
przwac:o{ — popatrz ko, #Iakl los t|
czeka, Jezeli nle zawrzesz ze fmn przyjaz-
ni. Zginiesz marnie, albowiem napadnlé” na
deble” pewne wielkie mocarstwo.

NIs pomagaly zadna prosby i tlumacze-
hi  nie pomagalo prze on%/wanle, te owe
mocarstwo .nls” ma zadnych = agresywnych

ze prowadzi pokojowa polityk

zamiarow, /
adt wzrok  wiadcow panstwa

Na kogo. ras

B. ten  nie ém nat. z nimi przﬁazm, z kto-
rej nie odnoalt “Zzadnych "korzysci, nato-
miast same szkody.

*) Agencja Reutera — jedna z najwiek-

szych angielskich agencji “prasowych.

Tak &l tez stalo * panstwem A. do kto-
rego pewnego dnja zawitat ambasador pan-
stwa B. Dowiedziat sle on o samolocie _no-
szacym = przedziwn hazw . ,,Tajemnica’
1 rzékt do swego attache wojskowego, czyli
zajmujacego 1

pomocnika szpiegostwem
wolskowlym: . . ;
— Hello, mister warcold, musimy mle¢

plany_tego mysliwca.

— "Oh, “yes, ‘mister — odkrzyknat generat
— to 1 “zrobi niezwilocznie.

1 kazal wyszukaC sekretarce teczka z na-
pisem ,,Obrona amerykanskl(a] cywilizacji™
oraz wielotomowe dzielo pod nazwa ,,Jak
bic. opornych przeciwnikébw — podrecznik
wolne] walki".  Nastgpnle wsiadt w samo-
chod 1 ;%OJecha+ do sztabu  lotnictwa pan-
stwa_A. Tu wszedt dumnie do holu, zwymy-
Slat jakiego$ generata, ze w por nie Uusta-
1t mu z drogi, dal w ucho dla zabawy ja-
iemus putkownikowi ! kazal 1« zaprowa-
dzi¢c do ‘azefa sztabu.., o
Rozmowa nie nalezsts do najdiuzszych,
natomiast nie brakio jej akcentow  Zgota
kowbojskich. jak krzyKi, wymachiwanie
raksml, hicie plascl w’stot | Straszenie gl—
stoletem. Wreszcie generat Waroold wyszedt,
dzwigajac teczka z~ planami samolotu.

Po~ powrocie do ambasady zadzwonit do
premiera Panstwa A
— PremlerT Sluchajcie no. dobry czjo-
wieku. gdyby przyszfa wam bdchot zgla-
szaC Jakies é)ro esty w sprawie ,Mystore”,
zmuszenl badzlemy “natychmiast cofna¢ wam
wszelka pomoc | ‘pozyczki, a poza tym za-
zadaC zwrotu wszystkich  diugow. ~ Rsdze
wam_ rowniez pamiéetac¢, ta nasza armia jest
conajmnlej ple¢ razg S|In|ezjsza, _nlt wasza,
natomiast "lotnictwo zaopatrzone jest w naj-
nowoczesniejsze mysliwce odrzutowe,
dzal innymi w ,,Mystcre «

owyz5za anelg otka, wyjawszy rozmowe
Jenerata Warcolda z prémierem panstwa
., jest catkowicie prawdziwa. Zdarzyt fe
ona’ nie dawniej, jak w listopadzie “bieza-
cego roku. Oeneral nazwany Wsrcoldem
istnieje rzeczywiscie 1 rzeczywiscie bit Blle-
§c) w stot zabierajgc plany “myshwca ,,My-
stsre". Zdradzimy “takze, fa Zarowno pan-
stwo, A Jak i cztonkami tak zwanej
wspolnoty (TT) obronnej paktu atlantyckie-
go., Panatwo ‘A — to "Francja, ale hazwy
panstwa B muslcle juz domysle¢ sle sami,:.
Taka to jest ta” atlantycka ,przyjazn"
1 ,,pomoc" ‘miedzy Imperialistami

mie-

(wig)
GANGSTERZY LOTNICZY
W ANGLII

Jak wiadomo, rzad angielski zgodzit alg
w zesztym roku na propozycje USA dotycza-
ce zatotenla na obszarze “Anglii baz [lotni-
czych dla wojsk amerykanskich. Od tego
czasu Anglia stala alg areng gangsterskiego
gostepowama panow zza oceanu. Nie ma ty-
odnla, w ktorym by prasa angielska nie
zoLr]Ié)E\a o0 nowych wyczynach ~,,nadludzi”

Oto co czytamy w Jednw z ostatnich nu-
merow _ dziennika ,,Daily "Worker":
mechanik . ahgielskiego

.Pewien ) towarzy-
stwa lotniczego ,,Brltish

uropean Alrwaya"

przechodzit przez lotnisko w chwili lado-
wania samolotu amer%kansklego. Jeden z Zot-
nierzy amerykanskich kazal™ mechanikowi
pod grozbg “uzycia pistoletu podniesc race
do gory 1 trzymat go w tej pozycji przez
przezzid godzing czasu. ;
Oburzaja}(ce zachowania ale A Amerykanow
na lotnjsku angielskim — pisze w~zakon-
czeniu dziennik — wywotato wsrod towarzy-
szy pracy angielskiego mechanika gtgbokle
Oburzenié". o

To oburzenie na amerykanskich okupan-
tow przybiera obecnie w” Anglii coraz kon-
kretniejsze 1 bsrdzle] stanowcCze formy. Zy-
czy_mé powodzenja uczciwym ludziom Wiel-
kié] Brytanii w Ich walce”z amerykanskimi
okupantami, * rﬁa‘dowl anr%‘s]sklemu win-
szujemy ,,oddanyc sojuaznikowl

Klim.



Przede wszystkim — czy wiemy
wszyscy co to w_ogole Jest prototyp?
Jesl nie, wyjasnljmy to sobie od razu
na wstepie.

Otoz_prototyp Jest to pierwszy egzem-
plarz JakiegoS nowego samolotu, wyko-
nany $cisle wedtug rysunkéw konstruk-
cyjnych i przeznaczony do, przeprowa-

Zenia na nim szeregu prob i badan.
Proby te | badania maja na celu_wyka-
zanie Jak zachowa sie "konstrukcja, “wy-
konywana pézniej seryjnie u uzytkow-
nika, majg na celu stwierdzenie™ stusz-
nosci_zatozen obliczeniowych, zbadanie
prawidtowosci trzymatosci itd. Po
prébach na prototypie sg zwykle popra,
wlane rysunki konstrukcyjne ! dopiero
wtedy rozpocza¢ sie moze produkcja se-
ryjna. Jak z tego wida¢ prototyp Jest
niezwykle waznym ogniwem w rozwoju
kazdej nowej konstrukcji.

Samolot bedacy Jedng z najdoskonal-
szych konstrukcji cziowieka, musi row-
niez przej$¢ przez okres ,,prototypowe-
go niemowlectwa', zanim Jako “wyrob
seryény zacznie by¢ wytwarzany na po-
trzeby uzytkownika. Prototyp Samolotu
wyprzedza zwykle o 1—2 lat sztuki se-
ryjne. Okres ‘ten wypetniony Jest licz-
nymi prébami tak t*a ziemi Jak i w po-
wietrzu.

W przemysle socjalistycznym decyzja
opracowania nowego samolotu zostaje
Powzugta w ministerstwie, ktéremu_pod-
ega przemyst lotniczy, na podstawie za-
Eotrzebowan!a zg}oszonego,przez uzyt-
ownika, ktérym mogg by¢ linie lotni-
cze, aerokl_uba/, wojsko, sfuzba sanitar-
na itp. Nie Jest t0 wiec decyzja przy-
padkowa, nieuzasadniona potrzebami
i Eodyktowan_a jedynie checig zysku,
Jak np. w kr.a&aqh kapltallst%/cznych, ale
decyzja wynikajaca _z potrzeb kraju,
z potrzeb "komunikacji, sportu lub “o-
bronnodci. (1).

Ministerstwo po podjeciu decyzji bu-
dOV\?/ noWego ty{)u samolotu zwotuje
konferencje, na ktorej przedstawicielom
fabryki samolotéw zreferowane zostajg
wymagania, Jakie przed planowanym
samolotem stawia uzytkownik. Wyma-
Eanla te stanowig tzw. wstepne warun-
i techniczne, ktore beda bazag wszyst-
kich dalszych_prac w fabryce, a w szcze-
gélnasci w jej biurze projektowym. Wa-
runki techniczne obejmuja: przeznacze-
nie samolotu, okreslénie” uktadu, ilos¢
silnikéw, zasieg, predkos¢, putap, pred-

tekst: Inz. R WITKOWSKI

kos¢ ladowania i inne wazniejsze dane
zamawianego samolotu. Dane te muszg
by¢ dotrzymane w projekcie. (2).

Nastepna narada odbywa sie Juz na
terenie fabryki samolotéw. Gtowny kon-
struktor fabryki przedstawia “swym
wspotpracownikom_ generalng koncep-
cje (pomyst) nowej maszyny, szkicujac
m.in. odrecznie Jej proponowany ksztatt.
Jednoczesnie  zapoznaje wspétpracow-
nikbw z warunkami technicznymi, z
pozadanym rozwigzaniem Kkons rukcyjt-
nym cafodci i udziela im tych wszyst-
kich informacji i wytycznych, na pod-
stawie ktérych rozpoczng oni prac% w
swvch grupach. Grup tych jest kilka.
Pierwsza, ktéra zabierze sie” do pracy
najpredzej, jest grupa projektu aerody-
namicznego; nastepnymi $g grupy: wy-
trzymatosciowa, clezarowa,  konstruk-
cyjna, silnikowa, osprzetu i inne (3).

Setki godzin wytezonej pracy czton-
kéw grupy projektu aerodynamicznego
znajduja Swe odbicie w wielkiej ilosci
stron obliczen i wykresdéw. RysSunkow

konuje sie w tej grupie niewiele.
Ale Jeden z nich jest bardzo wazny.
Jest nim rysunek ‘modelu obliczanego
samolotu, przeznaczonego do badan w
tunelu aerodynamicznym. (4).. )

Badania modelowe odgrywajg wielka
role w okresie projektowania” nowego
samolotu, w szczegolnosci samolotu du-
zego (np. pasazerskiego) lub o specjal-
nym przeznaczeniu (np. akrobacyjnego).
»Dmuchajac’ model w tunelu przewi-
dzie¢ mozna <na diugo przed zbudowa-
niem samolotu, Jak bedzie sie on za-
chowywat w powietrzu w roznych sy-
tuacjach, czy bedzie stateczny, sterow-
ny, Jakie béda w nim sity na sterow-
nicach Itp. Aby gednak moc to wszyst-
ko przewidzie¢, frzeba zachowaé jeden
bardzo wazny warunek: model do ba-
dan tunelowych musi by¢ wykonany z
wysoka doktadnoscia, SciSle odtwarzaja-
cg ksztatt SprzeW|dZ|any przez aerody-
namikéw (9).

Wykonanie modelu tunelowego spo-
czywa W rekach najlepszych fachow-
cow-stolarzy, pracujaCych na najnowo-
cze$niejszych maszynach. Pomoca. w
ich pracy sa liczne szablony. odel
wykonuje sie z petnego drewna, lakie-
ruje i poleruje. Z%). .

. Gotowy model tunelowy wedruje do
instytutu naukowo-badawczego lub do
laboratorium fabrycznego. Tam usta-
wiony zostaje w “przestrzeni pomiaro-
wej tunelu “aerodynamicznego na spe-
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cjalnych uchwytach wagi aerodynamicz-
nej. = Po szeregu ,,dmuchan“’ instytut
lub laboratorium da orzeczenie, “czy
przewidywany ksztatt nowego samolotu
zapewni~ wymagane wiasciwosci lotne
i aerodynamiczne. Jesli orzeczenie ta-
kie bedzie pozytywne, to znaczy po-
twierdzajgce zafozenia grupy aerody-
namicznéj, bedzie to_sygnatem dla roz-
oczecia prac przez inne grupy projek-
owe, ;ﬁrze_de wszystkim ~ przez' grupe
konstrukcyjng. Rozpocznie sie tzw. ,,roz-
rysowywanie' projektu. (7).

Ming cate miesiace, nim gotowy be-
dzie komplet rysunkéw konstrukcy]-
nych, obejmujacy tysigce arkuszy.
ciggu tego czasu dla potrzeb grupy kon-
struktorskiej wykonywane bedg 'w fa-
biyce liczné prace pomocnicze.  Jedng
z nich bedzie zbudowanie makiety no-
wego samolotu. (8). .

akieta jest modelem projektowa-
nego samolotu, wykonanym z” drewna
| tektury w wielkoSci naturalnej. Stu-
zy ona do przestrzennego przestudiowa-
nia przez konstruktoréw = rozmieszcze-
nia. w samolocie foteli pasazerdw i za-
fogi, okien, sterownic, przyrzadoéw po-
kfadowych, wiazéw | Innych drobniej-
szych rzeczy. Moznaby zapyta¢, czy nie
mozna tego wszystkiego przewidzieC ry-
sunkowo? Ot6z praktyka dowiodta, ze
nie bardzo. Czesto okazywato sie po
zbudowaniu samolotu nié poprzedzone-
0 makieta, ze zaprojektowany Kksztatt
oteli i ich rozstawienie nie zapewniaja
wygodnego siedzenia lub, ze za wysoko
potozone okno pasazerskie utrudnia wy-
gladanie na zewnatrz. .

Nadchodzi wreszcie moment, ze kom-
plet rysunkéw konstrukcyjtn ch  do-
starczony zostaje na_warsztat wraz ze
zleceniem wyKkonania wedtug_ nich
dwdch egzemplarzy samolotu. Bedg to
dwa prototypy — jeden, wyposazony
kompletnie, " przeznaczony zostanie do
préb w powietrzu, drugi — bez Zadne-
0 wyposazenia wewmtgtrz_ne 0 i silni-

ow, ‘przeznaczony zostanie do w?{trza/-
matosSciowych prob na ziemi, czyli do
tzw. prob “statycznych. (10).

Przystepujac do “budowy prototypéw
warsztat nie dysponuje jeszcze oprzy-
rzgdowaniem, Ktdre w przysztosci po-
mocnym bedzie przy produkcji seryj-
nej. Dlatego budowa prototypow trwa
znacznie dluzej i wymaga od zatrud-
nionego personelu wysokich kwalifi-
kacji.” W szczegolnoSci odnosi sie to do
traserow, wykreslajacych ksztatty blach

przeznaczonych dla pokrycia kadtuba
I skrzydta. . . L
_Pomalu w hali fabrycznej wytania¢
sie zaczyna ksztalt kadluba nowego sa-
molotu. © W innym miejscu robotnicy
wykonujag skrzydta. Dzienn i noc $pig-
waja _€lektryczne wiertarki, stukaja
miotki i dudnig nidarki. Azurowa kon-
strukcja wregow i podiuznie pokrywa
sie skorupg arkuszy blach, ktére w™no-
woczesnym samolocie stanowig nie tyl-
ko pokrycie, ale 1 wazny element -
trzymatosciowy,  Wreszcie nadchodzi
moment zakonczenia prac przy pod-
stawowych czesciach samolotu — kadtu-
bie, skrzydle 1 usterzeniu. )

Dalsze ™ prace biorg inny obrot dla
Prototypu przeznaczonego dla préb sta-
ycznych,  inne dla prototypu prze-
Znaczonego dla préb w locie., Prototgp
wytrzymatosciowy bez montazu kadtuba
ze skrzydiem i innymi elementami prze-
kazany~ zostaje do laboratorium rob
statycznych Instytutu naukowego. Tam
poddany zostaje obciazeniom ~ r6znego
rodzaju, imitujacym sity i  momenty
aerodynamiczné | masowe_ jakie powsta-
ng na samolocie w powiétrzu.  Przez
stopniowe powiekszanie tych sit i mo-
mentéw do wielkosci niszczacej okres-
lone zostaja wspotczynniki bezpieczen-
stwa konstrukcji. (11).

Bardziej efekKtowne sg losy prototypu
latajacego. Po zmontowaniu kadtuba,
skrzydita, usterzen i podwozi wbudowa-
ne zostaja silniki i S$migta, zatozone
przyrzady poktadowe, instalacje elek-
tryczne, ‘radio, sygnalizacja i ‘cale po-
zostate wyposazénie wewnetrzne. Po
proébach na ziemi, —polegajacych na
stwierdzeniu tatwosci kotowania i ha-
mowania, prototyF startule do pierw-
szego lotu.  Chwila ta jest ukoronowa-
niem wielomiesiecznych prac . fabryki,
jEJP_I’ObOtnIKOW, technikéw i inzynierow.

ierwszy start prototypu, dokonany
zwykle przez gtownego pilota-oblaty-
wacza zaktaddw, otwiera dtugi okres fa-
brycznych préb w locie, po rzedz_ajazcz
nastepny okres préb homo ogacyjngc
w instytucie naukowo-badawczym. Do-
piero po ich ukonczeniu fabryka bedzie
mo%ia pr_zystag)lc do budowy ser)gn.ej.

Dhuga jest droga, {(akq przechodzi no-
wy samolot nim jako sgrzet _uzytkowy
trafi do rak pilota. dy jednak to
wreszcie nastapi, pilot mozé by¢ pewien,
ze otrzymuje  sprzet 100%-wo pewny,
wszechstronnie zbadany, sprtet, = ktore-
mu moze zaufac. (12).

12



rK-3
LECI MA KSIEZYC

A. SZTERNFELD
(dokoftccenle 1 n» H)

JesteSmy juz dawno w_sferze &ilne
go przyciggania Ksiezyca i czym wiecej
przybhzam& sie do niego, tym predze]
opadamy. Zrozumiatym jest, ze w po-
czatkach opadania ~moglibysmy przy
pomocy silnikéw rakietowych zmniej-
szy¢ te predko$¢ nawet do predkosci
lotu szybowca. Lecz w ostatecznym obli-
czeniu, diugotrwale = zuzycie = paliwa
oproznitoby zbiorniki i pozbawitoby nas
mozliwosci powrotu na Ziemie.

Hamowanie rozpoczeto sie. Statek
spada na ksiezyc z pr koé‘.aab 2100 me-
trow na sekunde... 2000.... 1000...

Teraz trzeba przeobrazi¢ statek
w sztucznego satelite Ksiezyca, nadajac
mu odpowiednig predko$¢ pozioma.
Gdy strzatka predkosciomierza prze-
tnié liczbe ,1800", pilot automatyczny
wytaczy silnik.

Godzina 13 minut 86. Do Ksiezyca
pozostato zaledwie 13 kilometrow. Co-
raz wyrazniej widoczne sg wiernce gle-
bokich krateréw, wielkie strome Kkotli-
ny i wielopoziomowe skupiska skali-
stych wzniesien, poprzecinanych szero-
kimi szczelinami wchodzacymi w gigb
ksiezycowej skorupy.

Starannie sprawdzamy_ zapasy pali-
wa. Wszyscy sa podnieceni. Jesliby
okazatoby sie, ze zuzycie paliwa jest
zbyt wielkie to — zegnaj Ksiezycu!
Trzeba bedzie niezwlocznie wraca¢ na
Ziemie.

Wkroétce nastgpi  uroczysty moment
ladowania. Lecimy z niewielka, catko-
wicie ,,ziemska“ predkoscig 48 metrow
na sekunde, nie obcg nawet pasazerom
ZV\gk_’ryCh pociggow (162 kilometry na
EO zmt—;?(. ~Zmniejsza sie takze wyso-

0sC. 5|szyc zbliza sie do_nas coraz
bardziej. Z  hukiem ostatnich wybu-
chéw hamujacych ,£K-3“ osiada miek-
how hamujacych ..t K-3“ osiada miek
ko na Ksiezycu, jak motyl na kwiatku.

Statek znajduje sie posrodku wiel-

kiej rowniny Ksiezycowej Antarktyki.
Zaktadamy skafandry ! wchodzimy do
Przedsmnk_a. Wy&uszczo_ne przez uchy-
one drzwi resztki powietrza podniosty
wielka chmure z6ttego pytu. Ze wzgle-
du na brak powietrza 1 ostabiong site
przyciggania, pyt podnosi_ sie znacznie
wyzej 1 opada duzo wolniej anizeli na
Ziemil.

Osiagnelismy swdj cel: kroczymy po
Eomerzchm Ksiezyca, pozbawionej ja-

iegokolwiek zycia. Z kilkudziesieciu
duzych lecz niezwykle lekkich bryt za-
stygtej Iawl)(/ usypalismy wysoki ko-
piec. ~ Obok ustawilismy seismograf.
Odczepiamy od statku pozostate po pa-
liwie cysterny. Wiaczamy do napedu
gasienic” statku turbing napedowa
pomp. Statek nasz przeobraza sig
w woz terenowy.

Podazamy w kierunku wysokiego
wzniesienia w rejonie bieguna” potud-
niowego Ksiezyca. Posuwamy sie po
zrytym, suchym dnie ksiezycowego
»morza™, usianym ostrym kllncem. Oto
nasz woz terenowy przeszedt juz ,,mo-
rze" i biegnie po”tagodnie wznoszacej
sie pochytosci.

888

Nasz radioodbiornik zupetnie nie-
oczekiwanie poczagt odbiera¢ niewia-
domo skad pochodzace sygnaty elektro-
magnetyczne. Powtarzaja sie one row-
nomiernie w jednakowych ~ odstepach
czasu.

— A moze to nas witajg zyjace 1 ro-
zumne istoty? — zazartowal radioope-
rator.

_Co by to nie bylo, osuwamg. sie. w
kierunku Zrodta sygnatéw, przybieraja-
cych na sile w miare zblizania sie.

Nagle kierowca wozu zahamowat z
miejsca maszyne. Zagradza nam droge
gteboka 1 szeroka szczelina, biegngca
w dal. Trzeba przeskoczy¢ przez nia.
Na petnej predkosci przerzucamy sie
na druga strone. Tego rodzaju skok
mogtby sie Zle skonczy¢ na Ziemi, lecz
tu odczulismy tylko  lekki wstrzas:
przeciez na Ksiezycu, ktérego masa jest
znacznie mniejsza od masy Ziemi, Cie-
zar nasz jest szesciokrotnie mniejszy
anizeli na naszej planecie i dlatego tez
predkos$¢ spadania byta tylez samo ra-
zy mniejsza.

Zrodio sygnatdw zwodzi nas coraz
bardziej na zachéd w _kierunku linii
stanowigcej granice Swiatta ! mroku.
Przecinamy te Ilnlei- i od razu po_lgrqza-
my si¢ w nleprzenlkllwy mrok. Trzeba
b){(’fo zapali¢ reflektory.” Gdzie$ nieda-
leko bryzgneta fontanna jaskrawych
iskier. Wybuchta, oswietlita na mgnie-
nie krajobraz i_zgasta pozostawiajac
czerwony zanlkajacY odblask. To me-
teoryt spadt na skaty. .

A’ oto Zrédio s¥gna+éw, widoczne
przy Swietle reflektoréw. Zagadka zo-
stata rozwigzana: to meldunek naszej
zesztoroczne] wyprawy. Przed nami
znajduje sie niewielka wypalona ra-

kieta 'z radlonadajnikiem, Z jego
skrzynki wyjmujemy zwiniety arkusz
papieru. Jest to dokument,” ktérego

tekst opublikowaty rok temu wszyst-
kie gazety Swiata.

tteupetniliSmy znaleziony meldunek
krotka notatkg o naszej wyprawie,
wihozyliSmy go z powrotem i umiesci-
liSmy na wierzchotku najblizszej skaty.

Ruszamy znowu w droge. Zaczyna
Swita¢. Zza horyzontu Jjrzata mato-
wo-srebrzysta korona Sforica. Ukazat
sie waski rabek oSlepiajacej, jaskrawej
tarczy stonecznej. Pierwsze jej pro-
miente uderzaty w daleka gore, zalewa-
jac ja blaskiem. Zaptoneta jeszcze jed-
?a taka olbrzymia latarnia, druga,
rzecia...

Nagle na stromym stoku gc’)r?/_ zru-
szyta_sie ogromna_skata, przechylita sie
i ciezko przewalajac sie pociagneta za
sobg tracone bryly i kamienie. Lawina
rosta szybko i toczac sie zywiotowo w
doét grozita rozbiciem statkd. Lecz Kie-
rowca nie stracit przytomnosci, wyko-
nat ostry zakret i uratowat nas od nie-
bezpieczenstwa. Najmniejszy  odgtos
(na Ksigzycu_nie ma atmosfery) nie to-
warzyszyf tej poteznej_lawinie, sfoto-
grafowanej przy okaZzji przez naszego
operatora. n o

Czas naszej bytnosci na Ksiezycu do-
biega konca. Nie byt on dtugi, gdyz
celem naszym byto wykonanie proébne-
go ladowania na Ksiezycu i zbadanie
Jego powierzchni. W drodze powrot-
nej objezdzamy kolisty fancuch gorski.

zynimy przygotowania do odlotu.
Sprawdzamy przyrzady i mechanizmy.
Zabieramy ze soba} zapisy sejsmografu,
ktory zarejestrowat tak grozne dla nas
oberwanie” sie skaty, ~pozostawiajac
sam przyrzad na miejscu. Opowie on
przysztym badaczom o zyciu skorupy
K5|$zycq. . .

17 maja. Godzina 14, minut 28. Naste-
pu*g wybuchy silnikow  rakietowych,
»£K-3" "predKo toczy sie po kamiennej
pustyni. Sekunda, dwie I nasze gasie-
nice oderwaty sie od Ksiezyca. Ponie-
waz nie beda juz nam WI%(CE}] potrzeb-
ne, zrzucamy Je. Gory, skaly, wience
wzgorz, szczeliny 1 kratery przem&/kajq
z rosnaca predkoscia ginac w koncu
z naszych oczu. Olbrzymia, zmniejszaja-
ca sie tarcza zawista pod nami w prze-
strzeni. 2egnaj Ksigzycu! Zresztg nie:
do predkiego zobaczenia!

20 maja. Godzina 16, minut 10. Wy-
konany “juz zostat diugotrwaty proces
hamowania. Oblatujemy dokota Zie-
mie po orbicie eliptycznej, zblizonej
bardzo do orbity Matego Ksiezyca. Juz
wyraznie odrézniamy droge sztucznego
satelity. Statek reguluje predkos¢
i Kierunek, zblizajac sie don szybko.
Zatoga Matego Ksiezyca przygotowata
nam kosmiczny szybowiec, na ktérym
powrocimy na ojczystg glar]ete.

Godzina 20 minut 30. Stolica w Prg-
mieniach zachodzacego majowego ston-
ca widoczna jest jak na dioni. Place
i ulice petne sg ludzi.

A oto kosmiczne pold*wzlotéw. Samo-
chody biegng po wszystkich drogach
w strong lotniska. Do uszu naszych do-
biega radosny i wciaz rosnacy ~ zgietk
powitania.

Thum, z tyg. ,,Ogoniok™ EFER



MALEGO LOTNICTWA

A) ASZ ,jubtleuezowy** 10 numer SiM
i ML-u ‘wpdalemp “Jako ostatni w _roku
100». Za kilkanascie dni «potkamy sie jut u
roku 1003, . .

Sprobujmy, tradycyjnym xwycxajem, wy-
kaona¢ mate podsumowanie, w "ktorym omo-
wimy osiggniecia 1 braki roku bi€zgcego.

Przede wszystkim wzorowo zorgahizowa-
no dokumentacje wszystkich rekordow kra-
%)wych w Samodzjelngej Sekcji Modelarskiej

GLL. w ramach ARP — powitata sek-
cja, modelarstwa lotniczego, ktdra na c«le-
rech zebraniach, odbytych,K w roku bhieza-
cym, zatwierdzita sporg ilos¢ rekordow 1 wa-
runkéw do odznak vwcz%/n,ow ch. Z okre-
*u wiecznego chaosu wes Ilsm)y wreczcie na
wiasciwy Kurz. i .

O Centralne] Radzie Modelarskiej motna
W sk_rOC|eLP0W|ed2|_e(;, te odb}lia dwa zebra-
nia 1 rokuj« nadzieje na przysztosc. Opra-
cowanie regulaminow przyszforocznych = za-
w?(dow, to bezwatpienia dobra prognoza na
rok ism.

XVII zawodg O%él_no olskik — to ¥éwnie
siodme nasze Jut Osiaghiecie w ludowej Pol-
sce. Przybyto duto doswiadczenia. Jak' row-
hie kilka pieknych o«igpni«C sportow%/ch
modelarzy. Do bardzo znamiennych osfap-
nie¢ tepo roku nalezato przydzielenie mate-
rialdbw  bezptatnych do modelarni . -
i:j? _tat z pewnoscig dobrze spopularyzowata
otnictwo.

kor?cu trzeba wspomnie¢ o, wydawnic-
twach, do ktorych motna zaliczy¢ cztery po-
zyC{e ksigzkowa, rézne wycinanki = modeli
Kartonowych oraz cinanki liter i emble-
matoéw wydane przez ZOLL. i

No i wreszcie nie bez znaczenia Jest pow-
stanie Iil)lsma, przeznaczonego wylacznie dla
mloduch lotnikéw, ktére moie POC walié¢ «l«
jut a etronicaml bogatej tresci.

To byty osi<mni«cia; za ktdre_ motna z cz
tym “sumieniem poztawl¢ *tlobrze ale
-;IJOthmy teraz do rubryki brakéw i1 ntedo-
1 iec;

. %?gse du>6i< z _minusem mamy za nastepu-
jace niedociagniecia: . .

Nie potrafimy “zorganizowa¢ masowej pro-
duk('_;\Jl silnierkéw, ani ich nawet kupic od
ZSRR esy Czechostowacji.

Nie um|e|_|sm¥ narysowac¢ kjlkunastu 8Ia—
now modeli latajgcyc chocby najprost-
ﬁfX&?ie' wydaé ich w skali 1:1 i duzym na-

Nie umieliSmy rozprowadza¢ materiatow
do modelami, ~PrzesylaliSmy transporty li-
stewek do, miejscowosci dobrze w nie za
opatrzonych, za ommaj?(c 0 okregach, w kto-
rych listewek stale brak. i
ZapomnieliSmy, te z modelarzy wyrastaja
piloci ) prZé/Sle pracownicy lotnictwa i nic
Siegalismy do vy}asr(ljych modelarni po nowe
kadry, przyjmujac do lotnictwa czesto ludzi
bez ws epneq,o, przeszkolenia. .

Nie doceniliSmy celu dawnictw mode-
larskich planujac_zbyt mato pozycji na rok
Itst. Balismy sie¢ Jak ‘ognia prac mocno tech-
nicznych, czy naukowych_ i niestety... czesto
skracaliSmy plan wydawniczy. Wydawailo sie,
Jakie czesto, naezemu 3IM-Owi, “te wezyzC
modelarze — to prawie inzynierowie, zapo-
minajac o tych najmiodszych i sredntosa-
awansowanych. B .

Jako pracownicy Okrepow UL Jakze cze-
sto zapominaliSmy, te trzeba male lotnictwo
otaczaC wiekszg opieka, Ze trzeba bardzo du-
to pracowac, a nie... mysle¢ o mundurach
dla " nieistnjejacych ekip reprezentacyjnych
(Jak to miatlo miejsce w Warszawie, ostathim
okregu pod wzgledem pracy w malym lotni-

czy zamkna¢. Juz obrachunek? Sadzimy,
Ze :}gk ani $ta 3 4

na keriee roku — zy. Wp-
starczy dta xre«uml«nia, ?e mMat« [Gtnictwe
w Foku bieigcym_niewiele ma,, osiagai ze

whnioski Yakre-powinnis

1
roczn rac owinny. zmobill aé WSzy-
stkic )80 Wte_ion%j_ Y w—roku” HL)J/.
Perspektywy Jakia daje entralna_Rada

1 projekfowané Centrumn WyszKolenia Mo-
delars |ep|o, pozwalaja przewldywac, Ze rok

przyezly "lepiej sie zapowiada ‘dla modelar-
stwa lotniczego. . i . .
Coraz bardziej roztaczajagca sie opieka
MP nad modelarstwem, coraz Wl?ks_zy
udziat czionkow Zwigzku Miodziezy Polskigj
w pracach Ligi Lo nlcze{J gwarantuje, Ze
mate lotnictwo  w roku H ruszy na ,,pet

« p y pet-
azie” po sukcesy zaréwno~ szkolenio-

nym z
i sportowe.

we Ja PAWICZ. KLSZTKIN

OSAY
MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Dane techniczne!

Rozpietos¢ skrzydia
Glebokos¢ skrzydia
WydluZenle skrzydia
Powierzchnia skrzydta
Profil skrzydia

Kf%t . zaklhnorwajnta skrzydta
Wznios skrzydta

Srednica  Zmieta

Skok Smigla

QOdchylenie oet w
Odchylenie oei w

Przekroj «urn

Dlugos¢’ kadtuba

Przekroj poprzeczny
Rozplet.” statecz. poz.
Powlerzchn. statecz. poz
Profil statecz. poz.

Kat zakllnow. statecz. poz.

Pow. statecz. plonow. 1,94 tom
Clezer cumy IM «
Ciezar skrzydta «0's
Ciezar kadfuba

Clesar Smigla .

g/yraz z oske 1 grzybkiem) 40
lezar stateczn. =~

%/vraz z tylng czescig kadtuba) *
lezar podwozia M j
Catkowity ciezar modelu

< . MO
Obcigzenie pow. nosnej i»,0 &/dermt

Ople budowyi

Ze wzgledu na stopien  trudnosci model
moze byC pierwsza gumoéwka kadtubowa
modelarza. Dla modelarza, ktory nie budo-
wat poprzednio  gumowek trudnos¢ bedzie
stwarzato jedynie” wykonanie smigta. Poza
tym konttrukCja modelu jest zupéinie pro-

Wynlkl. {akie powUmlZmar osiggnaé, daja
szanse startu w zawodach, w tym padKu
baidziej celowa jest konstrukCja mieszana
bslsowo-eaznowa, "ze wzgledu na ciezar.

Skrzydfa. Dzwigar skrzydta jest wykona-
ny z dwoch listewek soshowych o przekro-
{(u * X e mm. W Srodek dzwigara wklejam

awatek sklejki grubosci * mm (lub 14 "'mm
wyciete] wedtug rysunku.

Zehe-ka rob'my ze sklejkt 1,9 mm_ azuro-
wanej. lub cienszej 0,»—1,” mm nleazurowa-
nej. ‘Zeberka aturowane sg o tyle korzy-
stnlejgae. & nie wichrujg sie tak tatwo ze
wzgledu na wiekszag grubos¢ sklejki oraz po-
zwalaja na lepsze “przyklejenie pokrycia,
jest to szczegolnie wazne na’ spodniej, Wkle-
stej czesci profilu.

Krawedz natarcia tworzy listewka 1X1
mm, ktoéra jest obrobiona "'na ksztait noska
proﬁlu po sSklejeniu szkieletu skrzydia.
celu dokladnlajrzego wykonania
natarcie dobrze jes
profilu.

.Krawedz sptywu obrabiamy na tréjkat z
listewki * X7 mm przed sklejeniem szkieletu
skrzydta.

Skrzydto posiada zwichrzenie geometrycz-
ne 1 aerodynamiczne. Montaz jego hajlepiej
est wykonac¢ na desce montazowej Skleja.
ac skrzydio potéwkami. ‘Dzwigar nalez
sklei¢ uprzednio. Zwichrzenie zostalo ta
dobrane, ze krawedz natarcia jest na  pate)
rozpietosci prosta i réwnolegta ‘do dzwigara.
Krawedz spltywu biegnie prosta na odcinku,
na ktorym skrzydto “jeet zwichrzone ku go-
rze.

rawedzi
wykona¢ szablon noska

Azeby zapewni¢ jednakowe zwichrzenie
obu koncow skrzydet, co jeet bardzo wazne,
nalezy przy montazu podtozy¢ pod konce
krawédzi sptywu klocki wysokosci 7 mm.

. Po sklejaniu obu potéwek skrzlyd’ra dokle-
amy zakonczenie wyciete ze sklejki o gru-
0SCi rownej grubosci zeberek oraz trolnkqty
wzmachniajace “w miejscach wskazanych na
Plame. Klejamy tefaz krawedzie natarcia

oplywu srodkowe] czesci. skrzydia. Czesc
te oKlejamy z wierzchu cienkim kartonem
(papierem kreslarskim), aby unikngc¢ uszko-

zenia pokrycia przeZ gume taczacg skrzy-
dla z kadtubem.

Podkiladka pod skrzydto, nadajaca mu od-
powiedni_ kat zaklinowania wzgledem osi

odluznej kadituba, wykonana jeSt ze sklej-

i 0 grubosci 9,9—14 " 'mm (boki) oraz liste-
wek 1X9O9 mm 19X7 mm. Poczatkowo
Przyklejamy ja lekko do skrzydta (w dwodch
ub” trzech” punktach), oczywiscie dopiero
po oklejeniu 1 pocellonowaniu _ skrzydia,
azeby moc w czasie regulacji zmienia¢ kat
zaklinowania, o ile zajdzie "tego potrzeba.
Czynimy to przez podpitowanlé od przodu
lub. doKlejenie z przodu lub z tytu klinikow
z listewki. Dopiero po regulowaniu_ mo-
delu przyklejamy podkladka ha stale. Przod
podkiadKki &~ do” krawedzi natarcia oklejony
Jeet papierem.

Kadtub wykonujemy sklejajac dwie kra.
townlce z podiuznie 0 przekroju 9X9 mm
z rozporkaml 9X9 mm. Nalezy 'uwazac¢ przy
wyborze kotewek na przebieg” stoi. Zastoso-
wanie listewki ze skosnymi stojami moze
spowodowac¢ pekniecie podtuznicy” po nakre-
ceniu gumy.

Kratownice sktadamy na desce tworzac
obrys boku kadiuba 7 listewek lub gwoz-
dzikow. W celu zapobiezenia oklejeniu sie
kratownic ze Sobg lub przyklejeniu do dec-
ki_nalezy podktadac w weztach kawatki pa
pioru.

z _E!’ZOdU kratownicy wklel&my kawatek
sklejki o grubosci 09—14 mm. Z ‘tylu wkle-
amy kawatek sklejki o grubosci® 19 mm,
tory stuzy do zsundcowania kolka na gume.

NaIeZ{ zwrdoci¢ uwage na to, ze przednia
ramka kadtuba odchylona Jest 0 8 od planu
1 odpowiednio do togo — zelgC skosnie przed-
ni kawatek sklejki.

. Montaz kadtuba, rozpoczynam¥ ~od  wkle-
ke_nla tyinej ramki wregi, wycietej ze sklej-
i 19 'mm. W Srodek™ kadfuba nalezy dis
utatwienia montazu wstawiC wrege wycieta
ze sklejki lub grubej tektury i obwigza¢ w
tym rnisjecu kadlub’® guma. "Wrege te usu
wemy po oklejeniu kadtuba.

Najpierw wklejamy rossporkl prostopadle
do osi. kadtuba. Nast%pme po wklejeniu
przednie] ramki oraz kawatkoéw sklejki o

grubosm #,« — 14 mm uaktywniajacych ka-
tub z Brzodu 1z tylu, wk eﬂamy_ rozpor«
skosne. Po wyschnieciu kleju I obCieciu kon-
cow podtuznie réwno a powierzchnig ramest.
w.klejamy dwie dalsze ramki (ramki preed-
nla i" tylna skladajg ete z dwoch warstw).

Teraz wklejamy aptaazcoone rurki stuzace
do zamocowania” podwoaia. Jesli nie posta
damy takich rurek (aluminiowe o Srednic
wewngtr_znel okoto ». mml) wgzkonugemy e
z clenkiej rtp. I-mUimetrowej blaszki™ alu-

(e.d. na str. ss«)
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miniowat. Prs?/fclejartflrrunkz do pionowych
rozporek kadfub | przz pomocy kawatkow
edwabili. Nastgpnie wi Iejamly_a_ boku 1 > do
u_kadtub = zrojkeclkl § * sklejki.,

Po oklejaniu” I pocellonowaniu kadtuba
wbijamy « tylu 1 aapilhl, ktérych tebki na-
Stepni ~ Obcinamy. Po sagieclt tworse} ona
uczep gumek mocujacych tylna czart ka-

diuba.

Tylna Qté« kadituba w}/konulj]emz z_liste-
wek 1 x't mm. Baasegoly konstrukcji wi.
doeane & z rysunku. Nalezy zwréci¢ uwa-

gﬁ na odpowiednie wklejenie —kawatkow
lejki Ine czert kadiub do ka-
thub ~wg. planu, ktére winny
\év*curg)odzm S im~w tylne ramke ka-

Rurki sklejone z papieru $tuzec do za-
mocowania oOdejmowanego &tatecznik _ pto-
nowego wklejamy dopiero po przyklejeniu
1 ueprze_dnlo oklejoriego ocellonoy sta-
tecznika poziomel %/ tez jamy
kartonem boki ty neL czesCi, kadtuba,
Przy montazu Turek.. nalezy ~ pamiégac o
prostopadiosci atatecsnlk piohowego wzgle-
dem poziomego.
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Statecznik poziomy montujemy na de«ce,
co ulatwia nam platki profil.” Grubo«« sklej-
ki na zeberka — taka jak przy skrzydle
dzwigar 1 krawedZ sptywu o przékroju 1X=
mm. "krawedz natarcia”1X3 mm. :

Przy celfonowaniu nalezy koniecznie przy-
bi¢ statecznik do deakl. aby zapobiec zwi-
chrowaniu, . B

Statecznik = pionowy zamocowany jcet do
tylnej czesci kadiluba przy pomocy” dwoch
bolcow wykonanych z rurki aluminiowe)
1 mm. Jezeli nt" posiadamy takiej rurki,
robimy bolce z drutu aluminiowego 1,3 mm
ewentualnie z bambusu lub twardego drze-
wa.

. Dzwigar statecznika pionowego ~wykonany
jest z Tlistewki 1X7 mm zbieZnej Ku  gorze
do wymiaru 1X1 mm. Przedni  dzwigarek
tworzy wspomniany uprzednio bolec. Tyku
bolec Wklelkany jest w dz_Wltl;ar na dlugosm

— 3 cm. Krawedz natarcia tworzy listewka
1X1 mm. . .

Statecznik zaopatrzony jeet w ster wyko-
nany z dwoch kawatkéw tekturki, przykle-
jonych do dzwigara steru, wycietego z li-
stewki 1X1 mm. z takiej listewki wykona,
na jeet krawedz splywu "statecznika "piono-
wego. Ster przymocowujemy do statecznika

rzy pomoc woch blaszek aluminiowych
0 grubosci okoto I mm. . .

_Dolne zeberko oklejone jest na krawedzi
listewke 3X3 mm.

Podwozie wygiete jeet z drutu 13—1,3 mm.

Golenie & oprofilowane 8wom listewka-
mi sosnowymi o przekroju 2 X 10 mm. W
listewkach “tych nacinamy pilnikiem _ lub
czubkiem noza rowki na’ drut, smarujemy
je klejem 1 po wiozeniu do brodk drutl
zwiazujemy catos¢ gume. Nastepni opito,
wujemy listewki _na zadany miar 1 nada-
lcmy im przekrdj k_roplow?/.,, ore | dot o-
profllowanla dobrze jest oklei¢ paskiem jed-
wabiu, azeby WzmocniC catosc. i

Kétka mozemy wycie€ lub oczy¢ z 1l
PY lub innego ml% kiego drewna. Grubosc
kotek wynosi. 3—3 mm. Wklejamy w i,
kawalki “rurki aluminiowej lub miedzianej
cienkosciennej. Po obu stronach ko»a sekta,
inmy podktadki z § mm blachy miedzianej
lub mqs;gzma, z,k,tors/ch zewnetrzna pray-
lutowujemy do oski kola.

*misio, grngek przedni 1 ursedzenle wol-
nego biegu. Smigto nalezy wydac z Miocka
Iiljpowego lub. z "Innego miekkiego drewna.

rzed ‘wydeciem obrysu ktocks "halezy wy-
wierci¢ otwor na oz Smigta, Ktory musi byc
koniecznie prostopadty do czota Klocka. Pro-
fil topatki Smigta winien byc¢ wkIesIY —
cienki. GrubosC profilu maksymalna 1—3
mm przy wklestosci 3—3 mm w najszer-
szym _miejscu topatki, booatkl Smigta wy-
konujemy” poczatkowo prostokatne I' dopie-
ro ,po nadaniu  im odpawiedniego profily
konce ich zaokreglamy.. Sml%m winno byc
dokfadnie wywazone, azeby hl ,bito".
celu nadania smiglu gtadKiej | trwate) po-
wierzchni ﬁomagamy je 3 lub Z-krotnle.
bardzo denko, bezbarwnym lakierem lub
rzadkim oellcnem., . .

Grzybek przedni konujemy z lipy. Dla
nglﬂ(}osm mozna go od Srodka wydrezyC oko-

0$ Smigla, prostopadta do tylnej. «olankl

rzybica, ‘obraca sie. w rurce modéznel Iub
miédzianej .o Srednicy wewnetrznej rowne)
srednicy 0$ki, tj. 1,3=—3 mm.

Grzybek winien ciasno pasowa¢ do przed-
nle{< ramki kadtuba, aby nie wylatywat po
wykreceniu sie gumy.

O« Smigla: najpierw wyginamy z przodu
petle stuzece do nakrecania gumy prz¥ po-
mocy wiertarki, pod ‘te petle pnzylutowu-
Jemy mledzlene lub moslezne podkiladke o
Srednicy + mm. Nalezy zwrdciC uwage na
mocne ‘przylutowanle podkiadki ! prostopa-

dtos¢ jej do oski Smigla- w émilg(jlo wpu.
szcza druge taka sarne podkiadKe. .
Po wiozeniu Smigla na 0§ wkiadamy mie-
dzy nle a grzybek kulkowe tozyska “oporo-
we wzglednie dwie metalowe miseczki zwro-
cone wypuktosciami ku sobie. Nastepnie
mozemy wygie¢ haczyk do gumy. .
‘W celu zabezpieczénia gumy ~od przecie-
cia nawlekamy na haczyk rurke Igielitowa
(zwykty wentyl rowerowy ulega przecieciu
I nie Chroni dostatecznie "gumy) lub banda-
zujemy haczyk gume. Aby haczyk nie roz-
Elel sie, zabézpieczamy,K g0 sptaszczona rur-
e aluminiowa lub wléZzemy nitke czy cien-
kim drucikiem,. 'Urzadzenie wolnego ~ biegu,
to jest drut wygiety jak na rysunku, o sred-
nicy rownej Srednicy oski Smigta, przymo-
cowujemy ‘do piasty Smigla  przy pomocy
zawiasu z blaszki aluminiowej grubosci 1—3
mm przyklejonej 1 przywigzanej nicie ewen.
tualnle “przyklejonej paskiem jedwabiu do
glasty $migta. “Umocowania zawiasu ,_musi
by¢ osikiem pewne ze wzgledu na dos$¢ du-
z& sity oraz musi zapewhia¢ swobodne o-
bracanle sie drutu.
bibut-

Oklejanie modelu. Model bisl«j ]
ke zwykle lub papierem japoriskim 1 jedno,
razowQ cienko eeltonujemy. L

Oklejanie kadluba ‘papierem Japoriskim
Jest orzystne, bowiem ceUon przenika
przez papler 1 pokrycie nie marszczy sie
w wypadku zachlapania od wewnetrs “mie-
szanke mydlan-o-glicerynowe, kitére smaru-
jemy “gunie.

Guma, silnik gumo».i/ wykonujemy z 30-tu
nitek o przekroju 1X1 mm (lub Innej Hot
cl nitek o tym_ samym _EI’Z_EKI‘OJU poprzecz-
nym). DIugosc,Jeago Wgnl, nie z ciezaru, kto-
ry ma nosic¢ 135 g. Jesli diugosc padnie
wieksza nlz rozstep” miedzy tylnym Kkotkiem
a haczykiem, robimy silnik® z~13-tu nitek
dwa razy diuzszych,~ skreconych 1 nastep-
nie ztozonych. Tylny kolek do zamocowania
gumy . wykonujemy z rurki aluminiowej
Srednicy S mm~ lub z bambusu tej samej]
srednicy_albo z twardego drzewa o ‘Srednicy
$ mm. "Przed zalozeniem gumy, smarujemy
Je mieszanke ziozona z jednej” czeSci mydia
do golenia i jednej czesci gliceryny. Maksy,
mal_n%O(IJIosc obrotow dla gumy krajowej wy-
nosi 300.

Regulacja modelu. .Oblatxwanie modelu
przeprowadzesn na]gler_w _reki. __Srodek
ciezkoscl winien ale “znajdowa¢ 30—73% cg-
ciwy pfata liczgc od kraw?dz; _natarcia. Po
uzyskaniu prawidtowego lotu Slizgowego bez
skrecania, nastawiamy star kierunkowy tek.
aby model wykonywat kregi o promieniu
30=100 metréw, prZy czym w wypadku 11-
nlejszego wiatru $rednio” kregébw winna by¢
mniejsza. L

Regulacje lotu sll_z%owego przeprowadzamy
zrlluen(lj?Jec odpowiednio ~ kat zaklinowani
skrzydia.

Na)étepnie nakrecamy 1M — 30« obrotéw
1 wypuszczamy model Z reki. Tendencje mo-
deld” do zadZierania  réwnowazymy zwlek.
fzajgc kert poch{lenla .osi $migta "do dotu.
Tendenoje, do skrecania, w kierunku mo-
mentu, “tj. w, lewo, réwnowazymy przez
skrecanie "OM _Smlgla, W prawo, przy czym
k% nie powinien PyC wiekszy od 3.

wypadku wykonywania “‘modelu z bal-
sy 1 sosny zostawiamy podtuznie kadtuba
1"dzwigar "skrzydta z sosny, re«’te korWruk-
ojt (poza Smigiom) robimy z balsy. Bardzo
twande balse dajemy na krawedzi sptywu,
Srednio twande 'ha krawedzie natarcia.” Ze-
berka — oczywiscie nie azurowane — robi-
my z balsy miekkiej, kitore uzleamy do
wzmocnien, steru kiérunkowego Itp. Ponie-
waz sam model Hzte wazyf troche mniej
niz sosnowy, mozemy deC wiecej gumy, cO
dodatnio wptynie na osiggi. Przekrojé po-
szczegolnych “czeSci mozna pozostawiC bez
zmiany. JULIAN FALWCKt

ORGANIZUJEMY SAMI
ZAWODY MODELI PAPIEROWYCH

Jednym z gtéwnych celéw pracy ma-
tego lotnictwa na terenie ko6t mode-
larskich Jest wzbudzanie zaintereso-
wania ws$réd najmtodszych dla prak-
tycznych ~ zaje¢ = modelarskich  oraz
wskazanie na ich dostepno$¢ ! pozy-
tecznosc¢.

Osiggna¢ to mozna przez budowe
najprostszych modeli latajgcych, do-
stepnych dla kazdego 1 przez organi-
zowanie masowych gier 1 zawodow.

Do najprostszych modeli latajgcych
(dla poczatkujacych) zalicza sie: mo-
dele papierowe — ,strzata“, ,,gotgb*

samoloty, spadochron;
tlh najprostszy $migtowiec zwany ,,mu-
chg"; ,,motyl” z napedem gumowym;
latawce — ,,mnich” | plaski.

Do bardziej ztozonych modeli zali-
czamy: szkolny model szybowca, bel-
kowy model samolotu z napedem gu-

latajgce Smigto

mowym; papierowy balon, latawce
skrzynkowe z listonoszami, latawce fi-
gurowe ltp.

Dla_ wykonywania  najprostszych

modeli papierowych potrzebny jest tyl-
ko sztywny papier, nozyce 1 oczywt-



§cie rysunki robocze. Konstrukcja mo-
deli jest przewaznie tak prosta, ze nie
wymaga specjalnych objasnien. Z taki-
mi_ modelSml mozna  przeprowadzaé
najrozmaitsze gry.

Nizej pddajemy opis kilku takich
gier .

,Przelot po kregu. Trzeba nakre-
§lic na ziemi trzy do czterech kr%g()w
géredr_ma/ 1—1,S m) w odlegtosci 6 do
3 m jeden od drugiego. Umowimy sig,
ze beda td ,lotniska'

Papierowe  modele  wypuszczamy
z ziemi pchnieciem reki. Wszyscy ucze-
stnicy staftuja kolejno z pierwszego
Llotniska™. Ten, ktérego model v Iq—
dbv  w granicach drugiego ,lotniska™,
od razu wypuszcza swoj model dalej,
na trzecie ,lotnisko" itd. W wypadku,
gdy model nie trafit na teren ,lotni-
ska" (nie doleciat albo przeleciat), po-
zostaje on tam gdzie wyladowat az do
nastepnego  kolejnego startu, a ucze-
stnik  ustepuje miejsca  nastepnemu
Llotnikowi™. Ody znowu przyjdzie ko-
lej na ten model, musi on "Startowac
z tego misjsca, na ktérym wylagdowat,

Wygrywa ten, Kto pierwszy zakon-
czy przelot na trasie wszystKich ,,lot-

Celem wypuszczenia modelu z ziemi
nalezy przycisna¢ ogon modelu do zie-
mi Srodkowym palcem  reki (miedzy
statecznikami kierunkowymi) i mocno
pchng¢ go do przodu. ] .

Mozna  utrudnic¢ ng, umieszczajac
miedzy dwoma dowolnymi kregami
potozong bokiem tawke.” Przeszkoda
ta bedzie wyobrazata ,gory", przez
ktore trzeba przelecieC. ]

»Praclot szybkosciowy'. Na otwartej

przestrzeni naznacza si¢ linie startu
I w odlegtosci 20—40 m od niej — linie
mety.

Uczestnicy ,,przelotu _szybkoSciowe-
go"" ustawiaja sie na linii startu z mo-
delami w rekach. Na komende sedzie-
go wszyscy réwnocze$nie wypuszczaja
swoje modele. Nastepnie wszyscy pod-
biegaja do swoich modeli 1 ponownie
\t/)v_ypu)szczajq Je do przodu( lecz nie w

iegu).

ygrywa ten, ktérego model pierw-
szy ﬁrzekrocz_y w locie mete. Na skrzy-
diach modeli" powinny sie znajdowac
wyrazne znaki poszczegélnych ~mode-
larzy — litery lub cytry.

.Najlepszy “lot akrobacyjny". Wyko-
nanie petli Niestierowa Véymaga od
modelarza  timiejethosci oktadnego

Ki
rozpoczeciem zawoddw nalezy wyre-
gulowa¢ model tak, aby latat Scile po
prostej, lecz przy mocnym wypuszcze-
niu podnosit sie do gdry, przechodzit
na plecy i znéw wyréwnywat swoj lot.

Uczestnicy gry stoja w szeregu 1 ko-
lejno wychodzg na ‘start. Kazdy ma
prawo ~ wypuszcza¢ swodj model trzy
razy, przy czym sedzia punktuje kazdy
z tych lotéw. W koricu dodaje sie oce-
ny i sedzia ogtasza zwycigzce zawodow.

Pie¢ punktow przyznaje SI? woweczas,
gdy model wykona prawidtowg petle
I réwno wyladuje.

Cztery punkty przyznaje sie wtedy,
gdi model wykona petle” nie zupetnie
dokfadnie, to znaczy zejdzie w bok lub .
krag petli bedzie zdeformowany i mo-
del zwali sie z plecow na dot.

* Trzy punkty otrzymuje sie za taki
lot, gdy model raptownie wznosi sie
do gory, lecz nie przechodzi na plecy.

Dwa punkty przyznaje sie za lot, w
ktorym model nie wykazat zadnych
sktonnosci do wykonania petli.

Wygrywa ten, ktérego model uzyskat
najwiekszg ilos¢ punktow w trzech
lotach. i o L

Opraé, ze $rod, radzieckich

nisk" 1 wrttci do miejsca startu. regulowania steru wysokosci.  Przed
coty rigurowr
<0 Materiatem do budowy ,Zefira" jest przyklejamy skrzydta. Dla usztywnie-
A 1™ KifFTon rysunkoowy. Skrzydta wykonu-  nia przyklejamy jeszcze pasek ,c". Sta-
T jemy z jednego kawatka. Przednia

czed¢ skrzydet ,a“ zaginamy wzdluz

* linii kreskowanej i przyklejamy pod

spéd ptata. Nastepnie lekko je profi-
lujemy. Kadtub wykonujemy z karto-
rtu zlozonego podwojnie i sklejamy ra-
zem, odginajac czesci ,.b", do ktérych

teczniki wysokosci przyklejamy w miej-
scu ,e". Na przéd kadtuba ,t" przy-
twierdzamy kilka otowianych ciezar-
kéw. Dla lepszej sztywnosci modelu
przyklejamy w miejscach /,,d“ zgiete
przez Srodek prostokaty papierowe o
wymiarach 40 x 15 m

ANDRZEJ MY8TKOWSKI
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Model eiybkosciowy na uwiezi konstrukcji
M. Kosmowskieco.

Liczba Reynoldsa jest to doswiad-
czalnie wyznaczony wspotczynnik, obej-
mujacy zalezno$¢ pomiedzy wymiara-
mi liniowymi ciata, jego predkoscig w
osrodku (w powietrzu) oraz lepkoscig
tego osrodka. Czynniki te majg bezpo-
Sredni wplyw na rzeczywista wartos¢
%poru I(glego ciata W_os'lrlodku. Uczba

eynoldsa raza sie lloczynem:
Rey= 7O-V-V\1y ¥ y

gdzie: 70 — doswiadczalny wspot-
czynnik zalezny od lepkosci powietrza
V — predko$¢ powietrza w metrach na
sekunde, 1 — wymiary liniowe ciata w
milimetrach.

Zalezno$¢  pomiedzy
wartoscig wspotczynnika oporu Cx
ilustruje pogladowo wykres (rys. nr 1):
W pewnym zakresie liczby Re naste-

uje przejscie z optywu burzliwego na
aminarny i w zwiazku z tym spadek
oporu. Obszar ten nosi nazwe zakresu
krytycznych liczb Reynoldsa. Ustale-
nie tego zakresu dla” profili modelar-
skich, a nawet dla pojledynczego pro-
filu jest bardzo kiopotliwe dlatego, ze
na potozenie tego zakresu wptywa nie
tylko ksztatt profilu ale i wspétczyn-
nik gtadkosci pokrycia, a nawet chwi-
lowe zanieczyszczenia w postaci kurzu
czy deszczu; decydujacy wplyw posia-
da réwniez stopiern zaburzenia (turbu-
lencji) powietrz;

Przy konstruow aniu modeli nalez
wystrzega¢ sie z; resu  Krytycznyc
liczb Reynoldsa.  Przekonano sie, ze
wartosci - krytycznych liczb Reynoldsa
moga sie waha¢ w bardzo szerokich
granicach. Do swoich obliczen bedzie-
my przyjmowali, ze okres ten znajdu-
je sie pomiedzy Re = 40000 a 80 000.
Granice te ustanawiamy dlatego tak
szerokie, by wykluczy¢ nozllwosé lo-
tu w zakresie krytycznym Spotkatem
sie juz nieraz_ze zdaniem, ze dla mo-
deli” na uwiezi problem liczby Re nie
istnieje, dlatego, ze model taki lata
z duza predkoscig. Btedny ten poglad
doprowadzat nieraz do smutnych re-
zultatbw  Zastanéwmy sie, jak jest w

liczbg Re, a

nys. i
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rzeczywistosci. Poréwnajmy dwa mo-
dele: " jeden na uwiezi o predkosci
Vi=15 m/sek. i cieciwie plata ti‘
100 mm, drugi wolno latajacy o pred-
kosci Vi=7 m/sek i cieciwie ptata
t»=214 mm. W obu wypadkach liczby
Re sg jednakowe, rowne 105000, a
wziete dane sg zupetnie przecietne dla
naszych mozliwosci silnikowych.

. Przeanalizujem?/ lot obu tych mode-
li: model wolny [ata stale z szybkosScig
7 m/sek., dlatego jego liczba Re pozo-
staje niezmienna albo waha sie w bar-
dzo ciasnych granicach. Szybko$¢
15 m/sek. dla_ modelu na uwiezi jest
jego szybkoscia maksymalng, a prze-
ciez niemniej waznym od lotu jest po-
Prawr]y start i lgdowanie tego mode-
u, kleoéy szybkos¢ moze sie obnizy¢
nawet do potowy szybkosci maksy-
malnej. . .

Coz dzieje sie wtedy z liczbg Re?
Spadta ona do wartosci 50000, a wiec
do wartosci krytycznej; model taki be-
dzie startowat z trudem, opdr jego be-
dzie o wiele wiekszy, niz to” wynika
z ogolnie przyjetych “wzorow, przy lg-
dowaniu za$ Dbedzie niebezpiecznie
przepadat i tracit nosnos¢. Zjawisko
to daje sie czesto zaobserwowac na za-

Do budowy opisanego_ponizej modelu
balonu na ogrzane powietrze potrzebu-
jemy okoto 40 arkuszy cienkiej 1 moc-
nej bibutki, klej roslinny tzw. biurowy
i odcinek drutu zelaznego o dtugosci
okoto 500 mm.

Spos6b wykonania modelu balonu po-
dano na rysunkach. Balon ma $rednice
1000 mm i sklada sie z 12 segmentéw
wykonanych z  bibutki, sklejonych
wzajemnie. Dolna cze$¢ balonu posia-
da otwor dla wptywu ogrzanego po-
wietrza. Otwoér ten obramowany jest
wklejonym drutem. Na jednym z ry-
sunkow podano wymiary segmentu. Do
obrysu segmentu nalezy dodac kilku-
milimetrowe obrzeze, ktore nalezy sma-
rowac klejem przy faczeniu poszczegol-
nych segmentow. Nagwygodnlej jest
wykreslic starannie jeden segment na
arkuszu sztywnego kartonu 1 w ten
spos6b wykonanym szablonem mozemy
odrysowa¢ dalsze segmenty na bibuice.

Wyciete segmenty zlepiamy obecnie
po dwa, zwracajgc uwage na dokiad-
nos¢ i szczelnosc sklejen. Nastepna
czynnoscig jest taczenie podw()jn)éch
segmentow w ksztatt kuli. Sklejony ba-
lon oklejamy od géry kolorowym arku-
szem bibutki o Srednicy okoto 100 mm.
Na dolnym obrzezu — na pozostawio-
nym otworze wklejamy drut uksztatto-
Wapy kollscie i nasz balon jest goto-

Balon mozna w?/puszcza(: W powie-
trze z nad kazdej lampy naftowej, ma-
szynki spirytusowej, komina lub osta-
tecznie z nad niewielkiego ogniska
Nieduza rura metalowa pomaga napet-
nia¢ balon cieptym powietrzem.
Sposob startowania balonu z nad ko-
mina i maszynki spirytusowej obrazu-
ja rysunki. Opracowat P. E.

wodach i modelarze po prostu ,,pog«,
niaja" nieprzepisowo swoje modele.
Warunkiem poprawnego startu i
udanego ladowania jest jak najwiek-
sza roznica pomiedzy szybkoscig mini-

malng a_ szybkoscig = maksymalna.
Mogtby mi ktos zarzuci¢, ze za granicg
buduje sie bardzo male modele na

uwiezi. Tak, ale modele te majg bar-
dzo mate, mocne silniki i nie Startujg
zazwyczaj samodzielnie, lecz po pro-
stu rzuca sie je z reki. Sg to modele
szybkosciowe i obliczone na jednora-
zowy wyczyn. Kwestia udanego lub
nleudane%o Izé’dowanla nie wchodzi tu
w_rachube. Przy naszych mozliwo-
Sciach silnikowych trudno sobie na to
pozwoli¢ i powinno nam zaleze¢ nie
tylko na tym, by model wykonat je-
en poprawny lot, ale by konat ich
wiecej nie niszczac konstrukcji, ktdra
kosztowata przeciez tyle pracy. Zada-
niem naszym jest, by model startujac
i ladujac poprawnie wykonat niemniej
poprawny lot i obliczenia  powinny
sprowadza¢ sie do tego, aby tak do-
bra¢ wymiary modelu, by ~osiagnieta
przez niego ~ szybko$¢ byta jak naj-
wieksza.

Widzimy wiec, ze liczba Re oddolnie
ogranicza wymiary modelu i powinna
by¢ dobierana tak, by na catej rozpie-
tosci ptata byta w zakresie ponadkry-
tycznym. Szczeg6lng uwage nalez
Zwroéci¢ na czesto spotykane u modeli
bardzo waskie zakoriczenie ptatéw tra-
pezowych ~czy poteliptycznych. Wias-
nie te konce stanowig powazne niebez-
Eleczeﬁstwo, jezeli znajda sie przypad-

iem w krytycznym zakresie. Nieraz
musimy zrezygnowac¢ z pieknego obry-
su i zastosowa¢ nawet obrys prosto-
katny.

WIESEAW 8CHIER
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DYL to szczegdlnego rodzaju ,,zlot na
punktualnos¢”. Ja startowatem z
Warszawy, Staszek z Wroctawia, a spot-
ka¢ mieliSmy sie w Zakopanem. Cata
ta zimowa ,doceléwka” umowiona zo-
stata korespondencyjnie 1 dotyczyta
wspolnego spedzenia kilku dni urlopu
na nartach. Godzina ,zlotu" ustalona
byta na pietnasta dnia 31 grudnia, a je-
go metg I rébwnoczesnie miejscem startu
naszej narciarskiej eskapady byla sta-
cja kolejki linowej na Kasprowy, w
Kuznicach.

Poniewaz ,zlot" odbywal sie jednak
niestety tylko srodkami lokomocji pu-
blicznej, ze specjalnym uwzglednieniem
tak zwanej drogi zelaznej, wiec | nasza
punktualnos¢ byta niezupetnie od nas
samych zalezna. Tym sig tez ttumaczy,
ze zawsze spokojny |1 opanowany —
jak przystato na pilota — Staszek, tym
razem klat niczym szewc, kiedy naresz-
cie zmeczony | POMIMO mrozu spocony,
dowlokiem sie na umdéwione miejsce
spotkania 0 godzinie... dwudziestej.
Ostatecznie miat prawo i... czas_stracic¢
nerwy. Pie¢ godzin czekania robi swoje.

Na Kasprowy Wierch wyjechalismy

ostatnim wagonikiem kolejki, jaki w
tym roku (byt 31 grudnia) odchodzit z
Kuznic. W schronisku zabawa sylwe-
strowa byla w peilnym toku. Przygry-
wata autentyczna goéralska kapela, a w
przerwach pomiedzy taricami ogélnymi
popisywat sie wystepami artystycznymi
goralski zespét Swietlicowy z pod No-
wego Targu. Przyznam sie, ze najchet-
niej bytbym juz pozostat w schronisku,
odkladajac dalsza droge na dzien na-
stepny. Staszek jednak byt nieustepli-
wy:
— Co? Przez twoje opdéznienie mamy
zmieniaC¢ plan wycieczki? — sierdzit
sie. — Ani mi sie sni. Nowy Rok przy-
wita¢ musimy na Gasienicowej, jak by-
to postanowione.

Cbéz miotem robi¢? Pokrzepiwszy sie
wiec gorgcg herbatg przypiegliSmy de-
ski, zarzucili tornistry na plecy 1 roz-
poczeliSmy nocny zjazd z Kasprowego
na Gasienicowa Hale.

Posuwalismy sie ostroznie, tnac stro-
me zbocze zakosami, czesto sie zatrzy-
mujac | pokrzykujac od czasu do cza-
su, zeby w ciemnosciach nie straci¢ ze
sobg tacznosci. Dopiero na dnie Kaspro-
wego Kotta, gdzie spadek jest tagod-
niejszy, daliSmy nieco folgi nartom.
Pokrywa $niezna byta wspaniale gru-
ba, mozna wiec bylo bez obaw lekko
zwiekszy¢é szybkos$¢. Jechalem pierw-
szy, wytezajac wzrok ile sity w oczach,
zeby trafi¢ w waska gardziel Gesiej
Szyjki, za ktérg juz wkrétce powinny
pokaza¢ sie Swiatta schroniska na Ga-
sienicowej. Szczesliwie nie zboczytem z
trasy, ale w momencie gdy wilasnie
wjezdzatem w przesmyk, zamajaczyto
tuz przedemna sylwetka jakiego$ nar-
ciarza.

Ostra, rwana kristiania w gtebokim,
kopnym $niegu, nie jest manewrem za-
lecanym, szczegélnie dla $rednio za-
awansowanych narciarzy. Pomyslatlem
0 tym niestety o sekunde za pdézno, bo
juz wtedy, gdy jak dlugi lezatem, z
gtowg akurat u stép nieznajomego tu-
rysty. Pomogt mi sie podnies¢, rozpla-
ta¢ nieprawdopodobnie zawezlone nogl

TADEUSZ REJN1AK

i zaczgt przepraszaé, ze niechcacy za-
ktocit spokdj mego zjazdu. Na to nad-
jechat Staszek. Styszac z daleka rozmo-
we, zwolnit przezornie tempo i zatrzy-
mat sie o pare krokéw od nas.

— Kto tu jest? — zapytat z whasciwa
sobie bezpoi rednioscia.

Nim zdazy, lem wyjasni¢, samotni) nar-
ciarz pospie; zyt z odpowiedzia:

— Pawlica... jesli moje nazwisko rzu-
ca jakies swiatto na to nocne spotka-
nie.

— Wiadek! — wrzasnatem ja z kolei,
tyle uradowany, co i zaskoczonil] nie-
spodzianka. O ile po pierwszych sto-

wach nieznajomego gtos jego wydat mi
sl¢ wiasnie dziwnie znajomy, to teraz,
gdy ustyszalem nazwisko, nie miatem
juz zadnych watpliwosci.

— Stachu! To przeciez Wiadek Pa-
wlica! — powt6rzytem radosnie.

— Serwus chitopaki! No, takie spotka-
nie... — rozpoznat nas juz tez i Wia-

dek.

Okazato sie, ze Wiadek, ktéry miesz-
kat stale w. Nowym Targu, umowit sie
Z paroma kolegami z Aeroklubu Kra-
kowskiego, podobnie jak my ze Stasz-
kiem, ze wijczor sylwestrowy spedzg na
Gasienicowej Hali. Czekat tam wiasnie
od potudnia, a poniewaz koledzy dotad
sie nie zjawili wiec zdecydowat sie na
to nocne podejscie w nadziei, ze na Ka-
sprowym Wierchu znajdzie predzej ko-
go$ ze znajomych. Nie przyszio nam
trudno zawroci¢c Wtadka z drogi
i wkrotce we tréojke, wraz z pozostatym
towarzystwem turystycznym w schroni-
sku, witaliSmy Nowy Rok na Hali Ga-
sienicowej.

Po tradf_/g:yjnej, wspoélnej lampce wi-
na zasiedliSmy przy ustronnym stoliku
i — jak to zazwyczaj wsrod pilotéw by-
wa — nhawet w goérach, na nartach roz-
mowa zeszta na lotnicze tematy. Sta-
szek opowiedziat o swym niedawnym,
bo pbézng juz jesienia wykonanym wy-
czynia szybowcowym na jeleniogorskiej
fali, ja przypomniatem sobie w zwigzku
Zz tym jeden z moich najbardziej emo-
cjonujacych holi halniakowych, w kto-
rym szyboutiec miatem raz nad, to znow
pod samolotem ciggnacym, a kiedy
przyszta Kolej na Wiadka, ten zaczat od
pytania;

— Znacie metode laszowania starsze-
go lejtenanta Ukianowa? ...Nie?... No
to postuchajcie:

— Na silnikach — jak wiecie — wy-
szkolitem sie w radzieckiej jednostce
lotniczej. To bylo w pierwszych miesia-

cach 1945 roku. Wojna jeszcze trwa-
fa, a Lotnicze Zakiady Remontowe w
Kozielcu, gdzie pracowatem wtedy jako
mechanik, zaczely juz przeprowadzac
fabryczne naprawy ptatowcéw. Brako-
wato jednak pilota, ktéry mogiby wy-
konywa¢ bodaj podstawowe obloty
sprawdzajace i pilota tego postanowio-
no zrobi¢ ze mnie, z uwagl na moje za-
awansowanie szybowcowe. Zadnej Cy-
wilnej szkoty lotniczej wtedy jeszcze
nie byto, dyrekcja fabryki zwrécita sig
wiec w tej sprawie do sasiadujace]
Z naml radzieckiej jednostki wojsk lot-
niczych i w pare dni potem wyjecha-
tem tam na szkolenie.

— Ech, to bylo szkolenie! — Wiadek
zatart az dionie na samo wspomnienie
i mowit dalej; — Mozecie mi zazdroscié.
Pomingwszy juz to, ze bylem pierw-
szym po wyzwoleniu wyszkolonym w
Polsce pilotem cywilnym, ale zebyscie
widzieli jak to szkolenie wygladato.'
Opiekowat sie mna, jak rodzonym sy-
nem, sam szef eskadry szkolnej — star-
szy lejtenant Ukianow. Przydziat do-
statem do najlepszego instruktora jed-
nostki i tak przez dwa tygodnie, stale
pod ich troskliwym okiem, dzien w
dzien popotudniami wkuwatem teorie,

a z rana, do samego obiadu latatem na .

TTTukuruzie”, z niezmordowanym Saszg
Mariancewem — bo tak witasnie nazy-
wat sie méj instruktor. Mtody byt chio-
pak i strasznie morowy, a przy tym do-
swiadczony pilot i wyjatkowo cierpli-
wy instruktor. ZaprzyjazniliSmy sie
serdecznie i nawiasem mowiac po- dzis
dzienn korespondujemy ze soba. Miesz-
ka teraz w Leningradzie, gdzie konczy
botanike.

— Wiec ten Sasza, po dwodch_tygod-
niach latania ze mng na dubla, idzie —
uwazacie — do Ukianowa i melduje mu
stuzbowo, ze niby tak, a tak, uczen-tpilot
Wotodia Pawlica jest przygotowany do
wylaszowania i ,,zechcijcie sprawdzi¢
towarzyszu starszy lejtenancie”.

— Nu charaszo. Posmotrim — odpo-
wiedzial Ukianow i przyszedt razem z
Saszg na start. Wziat w rece choragiew-
ki, dat mi znak podkotowania, potem
wskoczyt do mnie na skrzydto 1 pyta;

— No kakZe ty Wotodia? Nie boisz
sie sam lata¢?

— A jeste$ catkiem pewien, ze dasz
sobie rade w powietrzu i przy lgdowa-
niu?

— Najzupetniej pewien,
starszy lejtenancie.

— No to w porzadku. Le¢!

Poczutem sie troche glupio. Przygo-
towany bytem na to, ze Ukianow zrobi
Ze mna przynajmniej jeden jeszcze lot
kontrolny, a tu: le¢ 1 koniec. Usmiech-
natem sie i’ed.nak do niego, odczekatem
az podnios b|a+?(.chor lewke i juz do-
dawatem gazu, kiedy Ukianow, jakb
co$ sobie przypomniat, zamachat gwal-
townie choragiewkag czerwona.
szedt jeszcze raz do samolotu i prze-
krzykujac warkot silnika wyjasnit:

— Poniewaz latates dotad zawsze z
instruktorem, wiec zeby maszyna nie
zmienita wywazenia, dam ci Wotodia

(dokortcsenle na str. 8M>

towarzyszu
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pasaiera. Tylko wisi po ostroznie, bo
to nasz najlepszy mechanik — pogro-
zit zartobliwi» raka, poczym zawotat
W «tron« grupy startowej:

— Kj ty. twan! Zachadij we wtaroju
kabinuf

Nieznany mi mechanik w zaoliwio-
nym kombinezonie roboczym zajat
miejsce, Ukianow przypazat go staran-
nie i polecieliSmy. Mozecie tobie chyba
wyobrazi¢ jak szczesliwy i dumni/ ei<
czutem. M&j pierwszy samodzielny lot,
lot tuszujacy i na pokfadzie mam pasa-
zera. Takie zaufanie ogromnie mobili-
zuje. Leciatem jak umiatem najpopraw-
niej, wykonatem pig¢ ladowan i czutem,
ie pilotujg maszyng w kazdym mane-
wrze lepiej, anizeli kiedykolwiek z in-<
atraktorem. Fotem Ukianow wysadzit
mojego pasazera, zrobitem réwnie bez- |
bi<dnie jeszcze sam kilka lotéw i na
tym sig sko4czVio. Bytem wylaszowany.

Wiadek przerwat opowiadanie,
usmiechnat ei< i eiggnat do butelki z wi-
nem. Podczas gdy napelnial kieliszki,
Staszek zauwdAyt sceptycznie:

— No i w etym lezy nadzwyczajnosé¢
tej metody Ukiinowa? Ze ci dai w oso-
bie mechanika balast wywazajacy sa-
molot?

— Wiasnie w  tym — przytaknat
Wiadek. — Alb zrozumialem madrosé
Ukianowa dopiero kilka dni p&zniej.
gdy bytem juz u nas, w Kozielcu. Kté-
rego$ ranka przyleciat mianowicie do
fabryki radziecki ,,Jak". Wykrecit nad
lotniskiem pelny zastaw mysliwskiej
akrobacji — a zrobit to po mistrzowsku
— potem wyladowat, zakotowat pod
hangar i z mdszyny wysiadt... — no
zgadnijcie kto? — ... mdj balast z lotu
tuszujgcego — ,,mechanik™ Iwanl Wie-
cie jut teraz na czym polegata nadzwy-
czajnos¢ metody Ukianowa?

— W istocie, kapitalny i madry chwyt
— wpadiem w opowiadanie Wiadka. —
Dat ci dowdd catkowitego zaufania,
wzmocnit twoja wiarg we wiasne sity,
a réwnoczes$nie zabezpieczyt ci< w stu
procentach przed jakakolwiek ewentu-
alnoscig b#fdu z twej strony. To sic
nazywa dobrze pojgta troska o cztowie-
ka.

— No tak, w tym S$wietle nabiera to
innego znaczenia — zgodzit si< pojed-
nawczo Staszek.

Rozesmialismy si< we trojka, a Wia-
dek zaproponowat:

— Zatem, za pomys$inos¢ naszego No-
wego Lotniczego Roku! Zebysmy mieli
jak najwiecej takich pilotéw-instrukto-
réw, jak starszy lejtenant Ukionowi

Wychylilismy kieliszki do dna...

TADKUSZ RKJINtAK

696

K

PILOCI 0OOT W SZCZECINIE
PODSUMOWALI OSIAGNIECIA
I NIEDOCIAGNIECIA UBIEGLEGO
SEZONU

Na specll_alnym zebraniu piloci Szcsecln-
akiego AOT  dokonali podsumowania akcji
szko enlqweg aa ubiegt Referujgc
sprawe instruktor szybowcowy stwierdzif,
te mimo osla?nle(:la epszych ‘wynikow nit
w roku ubieglym, plan szkoleniowy nje zd-
etat wykonany.” Przyczyna niewykonania pla-
nu byt przede weysUCIm brak” kolektywnej
<1 staba frekwencja na treningach. Re-

b |Izaapelowa+_ do *talrzgg{J brygady ZMP,
aby wlace] uwagi pojw racy--polityez-
nej w kotach LE, ktomye prgcﬁ%téﬁa
wiele do tyczenia.

Piloci zabierajacy gtos w dyskusji pod-
kreslali koniecznosC zmiany etylu pracy bry-
gady ZMP,, co iest obecnie molllwa "daleki
uzyskaniu SWI_etlIC)Q ktéra powinna sta¢ ale
osrodkiem tycia aktywu LL. Poruszono tet
watng sprawe naprawy lub wymiany baro-
grafow, gdyt a powodu Ich nlewyekalowa-
nia nie motna bylo uana¢ Kilku " osiagnie-
tych prMwyiBzch,

sezon.

Hekretarz= ZOLL odsumowuja}?_ dyskusje
stwierdzit m. tn,, te Szczecinski BOT po-
siada, wykwalifikowana kadrg ! dobre wa-

runki technicane, pelne wykgrayetanie kto-
rych mota postawiC go wtréd ™ najlepszych
osrodkow, w _Kkraju.

Ma zebraniu rozdano dyplomy 1| nagrody
ksigzkowe przodujacym pilotom.

Naloty doda¢, te Ostatnio dokonano_ reor-
ganizacji kierownictwa SOT. Nowe Kkierow-
nictwo przystgpito do systematycznego do-
szkalania personelu latajecego "1 technicz-
nego podczas_cotygodniowych™ zebran w Swie-
tlicy. Na razie odbywajg sle dyskusje 1 wy-
ktady. przewidziané aa tet jednak "egzami-
ny Sprawdzajgce. Ponadto ‘na _ukonosenlu
aa przygotowania do uruchomienia wloty

oot elene (1

Skrsytowanle ulicy Marsaatkoweklej a Ale-
jami w przysalotet...i

| miasteczka spadochronowego oraa specjal-
nego ,lotniska"™ dla modeli" na uwigzt, “co
pozwoli na zorganlsowanle po raz cP,Ierwssy
w Szczecinie ogolnopolskich zawodow mo-
deli latajacych na uwleci.

(set)

O PRACY MLODZIEZY LL
W PULAWSKIM

Zarzad Oddzialu PowiatowegolLigi tot
nlczej w Putawach przystapit do masowej
akcji” organizowania Kurséow Wstepnych
Wiadomosci Lotnicsych dla miodztety zrze-
szone! w szeregach 'LL. W listopadzie w 10
kotach na terenie powiatu rozpoczeto nauke
na KWWL-ach. Od 1 grudnia br. szkoleniem
na KWWL-aoh objgte aa wszystkie kota
w calym powiecie.
. W zwigzku z Miesiagcem Po kibienia Pray-
jatnl Polsko-Radzieo _|e|] w Kotach LL or-
ganizowane byly specjalne zebrania, na kt6-
fych. wygtaszano pogadanki o roli lotnictwa
radzieckiego w wyzwoleniu naszego kraju
i bohaterskich czynach lotnikéw radzieckich.
Ponadto czionkowie poszczegolnych. k6t za-
jeli ale uporzadkowaniem grobéw Zotnierzy
radzieckich, znajdujagcych Me na terenie po-
wiatu putawskiego.

Z szeregu zob_owiat%ar’] podje%ch dla ucz-
czenia M rocznicy Rewolucji Patdziemiko-
wej na wyrdznienie zastuguje zobowigzanie
kota przy” szkoto podstawowej w Kazimie-
rzu Dolnym, ktérego czionkowie w liczbie
IM postanowili m. “In. zorganizowa¢ mode-
larnie lotnicza. Wszystkie zobowigzania te-
go kota zostaly wykonane.

Trzeba dodaé, te koto to naloty do przo-
dujagcych w powiecie. Dobre wyniki swej
grac zawdziecza ono m. In. ~Zarzgdowl
zkolnemu  ZMP, ktorx tywo Interesuje sit
dziatalnoscig kota | chatnle atuty mu rada
t pomoce.
Franciszek Walaslk
Putawy

MEODZIEZ KIELECCZYZNY
OTRZYMA NOWE OSRODKI
TRENINGOWE

Polska Ludowa w trosce o rozbudowa lot-
nictwa sportowego ! udoetgpnlenle go jak
najszerszym masom miodsiety. nakreslita
w " planié «-letnim wspaniate = perspektywy
rozwoju lotnlotwa cywilnego. Miodzlet "~ ro-
botnicza i chlopska "badzJe mogta ——>P
rywania sle od pracy poswieciC™ sle szkole-
niu, lotniczemu. . .

Obecnie Zarzad Okregu Ligi Lotnicze! w
Kielcach IErzy pomocy ~Zarzgdu Wojewddz-
kiego ZMP w zwigzku z rozpoczeciem akcn
rzwec na szkolenie lotnicze, prowadzi wiel-
a Kampanie propagandowa. We wszystkich
powiatach i mtestadh odbywajg de Spotka-
nia miodziety z prZOde@CP{mI ilotami,
skoczkami spadochronowymi [ mechanikami
lotniczymi, ktorzy swymi ciekawymi poga-
dankami zachecalg mtodzlet do wstepowa-
nia w szerefglt otnlotwa sportowego. Do pro-

[¢]

pagowania nictwa wykorzystane sg row-
nie! lokalne radiowezty oraz megafony
dworcowo, przez ktére wyglasza sig . popu-

larne pogadanki o tematycCe lotniczej orai
komunikaty dotyczace przyjaC na sskolenle
lotnicze.
Waldemar fltrzgbala
Kielce



WYSTAWA modeli
REDUKCYJNYCH | LATAJACYCH

Z okazji Miesigc_ Pogiebieni Przyjazni
Polfko-Bndzteoklej Zarzad Okregu Wrﬁ i
Oddziatem Miejskim Ligi Lotniczej w Kato-
wicach zorganizowa}l wystawe modeli reduk-
cyjnych 1 fatajgcych.

Duzym zainteresowaniem, cjeszyty sie mo-
dele nowoczesnych samolotow radzieckich
oraz plerwszego samolotu na »wiecie tonttr
Mozajeklego. Niemniejszy podziw Wzbudza}
pierwszy ~polaki szybowiec Czesfawa Tan-
»kiego, ~jak rownie’ modele ,Nietoperza",
,Jaskotki”, ,,Muchy" 1 .wiele Innych. .
‘Wystawa byta otwarta podczas Catego Mie-
sigca P08+eb|er]|a Przyjazni Polrko-Jtsdtiec-
klej. Codziennie zwiedzato jg setki miesz-
kancow Katowic | okolicznych miejscowo-
*cl, a szczegblnie miodziez goérnicza’ | hut-
nicza, ktora Wx}kazme wielkie zaintereso-
wanie lotnictwem.

Maksymilian Pasdslorek
Katowice

OSTROWSKIE KOtA LL PROWADZA
WSPOLZAWODNICTWO

Liga Lotnicza na terenie Ostrowie Wiko,
cterzy sie duza popularnoscig tak wsréddo-
n’7a2iezy- z . boréw
2?7 S«Jmu JNklei Rzeczypospolite! Ludowej
miejscowe kota LL podjelty wspotzawodnic-
two w wykonaniu gazetek | fotogazetek
Sciennych "o tematyce lotnicze] oraz podnle.
slenlu “liczebnego stanu cztonkow w poszcze
6lnyoh kotach. W wyniku wspoitawodnie-
wz€regt  Ligi_ Lotniczej powekszyi% sie
0 133 czlonkdéw.” Do konkursu gazetek; ktory
w_ najblizszym czasie zostanie urzadzany w
Ogrodku Propagandy LL. Wiaczyto sié H
két. Konkurs ma na celu wytonienie naj-
starannje pracumf(:%/ch kat 1 Zmobilizowanie
pozostatych do “aktywniejsze] pracy.

M. K.
Ostrow Wikp.

NOWI CZtONKOWIE
W OSTROWSKICH SZEREGACH LL

W _.ramach zobowigzan podjetych dla po-
parcia .Programu wyborczego ‘Frontu Na-

cox *
KPZR Oddziat Powiat&sellgi TEnié2ardy
Ostrowie Wikp. zorganizowat na . terenie

m’\}'lasta trzy nowe kofa LL o tgcznej Herbie
3M czionkéw. ~Ponadto Oddziat, zorganizo-
wat w powiecie dwie modelarnie wiejskie.
Jedna z nich powstala w_Skalmierzycach
przy szkole zawodowej, a druga w Debnicy
pr\ﬁ/ szkole podstawowej. ) .

wyniku «tale prowadzonej ak E propa-
gandowej do oatroweklch szeregdéw LL wste-
puja nowi cztonkowie.

Mieczystaw Kasprzak
strow Wikp.

Z ZYCIA LL W CZESTOCHOWIE

‘W drugiej Eo+owie listopada br. odbyla
si¢ odprawa korespondentow z poszczedol-
nych koét LL, podlegtych Oddziatowi Miej-
skiemu 1 Powiatowemu  Ligi Lotmlczel w
Czestochowie, na ktorej zdali oni sprawo-
zdanie z dziatalnosci ich kot. omawiajac
szczegOlowo zaréwno osiggniecia jak i ble-
dy w swej pracy. . . o
Nszyscy korespondenci zobowigzali sie co
najmniej” raz w miesigcu podawac wiado-
mosci  ze sw?:go terenu do prasy lokalne!
oraz atM-u. Ponadto postanowili” oni zajla,c
sie Kkolportowaniem prasy lotniczej. Ustalo-
no réwniez, ze praca kazdego koréerponden-
ta bedzie Scisle kontrolowana przez Oddziat
LL, a najaktywniejsi zostang nagi -dzenl.
Monika Pawilowska

Koto LL Nr_1? przy szkole podstawowej
w Czestochowie od "niedawna rozpoczeto
swa dziatalno$¢. Poczgtkowo liczyto ono nie-
wielu cztonkdow, ktoérzy nieregularnie ucze,
szczali, na zebrania, dlatego .praca nie da-
wala zadnych wynikéw.

Obecnie “jest inaczej. Wytypowany _przez
kierownictwo szkoty oOpiekun kota Zajat sie
dzialalnoscig LL | ozywil naszg dziatalngsc.
Koto liczy juz 34 czionkow, ktorzy sumien-
nie wypeiniajag swoje obowigzki. ~Zebrania,
na ktdrych oprécz omawiania »praw orga-
nizacyjnych w¥gla_szane sg ciekawe pogadam,
kl na tematy otnicze, sg bardzo Interesuja-

ce. Nic wiec dziwnego, ze frekwencja jest
stuprocentowa. . o .
Cztonkowie kofta wykazuja wielkie zami-
towanie do lotnictwa.” Na pewno wielu spo-
Srod nas zostanie pilotami.
J»n Hanysz

Przy Zasadniczej szkole Metalowe'{, ul. So-
bieskiego u, zatoZone zostato kolo Lt.gl Lot.
nlczej, “ktore posiada jut bardzo aKtywn

zarzad. Dzieki przychylnosci d rektora ‘szko-
ty, koto uzyskato specjalny pokoj, w ktorym
urzadzony zastat kacik lotniczy. Kolo ~to
rokuje jak najlepsze perspektywy
jowe.

rozwo-
*

W chwili obecnej nalaktywnisjeza praca
w Lidze LO'[nICZGlj wyroznia sie " kolo przy
Technikum Handlowym. Prace swa_ opiera
ono na szczegotowym planie. Sktadki czion-
kowskie oraz sprawozdania przetylane sa
do Oddziatlu LL bardzo punktualnie, Koto
posiada artystycznie wykonamy kacik lot-
niczy oraz gaZetki lotnicze. Cztonkinie kota
biorg czynny udziat w akcjach organizo-
wanych przez Oddziat LL.

W koncu listopada br. rozpoczat sie w mo-
delarni LL dnugl turnus $zkoleni 'modela-
rzy. Sekcja tleKoratorze przygotowata «ta-
ta dekoraCje modelarni w .postaci artystycz-
nie wykonanych gazetek, haset oraz rysun-
kéw 7 cyklu” humoru lotniczega. Modeélarze
przechodza réwniez szkolenie™ ideologiczne,
prowadzone przez koto ZMP.

A. Pawlowska

DLACZEGO?.. -

...Zarzad Okregowy LL w Lublinie nie za-
twierdzit Kota LL przy Panstwowym Liceum
Ogolnoksztalcgcym w Wysokim, ktéra zosta-
fo zorganizowane zgodnie z instrukcja otrzy-
mang z Okregu? Wszystkie dokumenty po-
trzebne do zalatwienia 1 zarejestrowania
kota przestane zostaly do ZOLL w Lublinie
natychmiast po zebraniu organizacyjnym.
Od tej chwili minat juz prawie rok. W tym
czasie wystaliSmy klika pism przypominaja-
cych o powstaniu naszego kofa, fec zadnej
odpowiedzi nie otrzymali$my. Czyzby ZOLL
uwazat, ze koto LL pr  naszej zakole nie
ma racji bytu? Niech nam przynajmniej
odpowie dlaczego.

My jednak uwazamy, ze w naszej szkole
powinno powsta¢ koto LL, gdyz miodziezy
Interesujacej sie zagadnieniami  lotnictwa
1 chetnej do pracy w LL jest duto.

Zdslstaw Boclag
Wysokie

x>

...Zarzad Powiatowy w Chorzowie nie In-
teresuje si%> praca podlegtych két? Koto prz
Liceum edagogicznym™ w Krzeszowicac
zwracato sie do Oddzialu Powiatowego z
rosbg o wytyczne, legitymacje, znaczki,
ecz dotychczas nic nie otrzymato. Kierow-
nik Oddziatu twierdzi, ze nie ma kto zaj-
mowac¢ sie tymi sprawami, gdyz jest za mafo
ludzi do pracy(tt).

Nam sie jednak wydaje, te ludzie sa, tyl-
ko kierownik Oddziatu LL w Chorzowie Ich
nie dostrzega. Czyzby nie mozna bylo zmo-
bilizowa¢ szerszego aktywu do pracy w LL

WOJCIECH LIPNIACKI

sposréd pilotéw z pobliskiego osrodka tre -
ningowego? Na pewno chetnie pomogg Od-
dziatlowi, tylko trzeba Im powiedzie¢, ze
sie Ich pomocy potrzebuje 1 postawi¢ przed
nimi konkretne zadania.

Trzeba jeszcze dodaé¢, ze w niektérych
Oddziatach LL nie ma w ogéle praocownlkéw
etatowych. Jednak dzieki temu, ze Zarzady
tych Oddziatéw dziatalno$¢ ewg opierajg na
szerokim aktywie LL 1| potrafia go zmobi-
lizowa¢ do pracy, moga poszczyci¢ sie po-
waznymi osiggnieciami.

Feliksa Smlatko
Knze$zowlce

Z POMOCA
MtODEMU TECHNIKOWI

W ksiegarniach z dziatem radzieckim Znaj-
d2|em¥ nteresujgce dawnictwo. Jest fo
koperta z napisami ,.Z pomocg miodemu
technikowi” (,,W pomoszcz junomu tlech-
nlku”). W KopercCis znajduje sie ksigzka
pod takim tytutem oraz piec planéw réz-
nych modeli”w skali 1:1.

Ksigzka, a raczej podrecznik wydany jest
rze« ~ Panstwowe " wydawnictwo “Literatury
zlectecej Ministerstiva Oswiaty — Moskwa.
IBM r., zawiera 143 stron, z" czego czesC
pierwsza o Obj(%IOSCI to stron opracowana
prze¢ W. Skoblelcyna 1 N. Paszkiewicz po-
Swiecona jest matemu lotnictwu. W, czesci
tej znajdujemy opia budowy i sposob wy-
uszczeni “modelu balonu papierowego, opis
udowy latawca skrzynkowego 1 listonosza
latawcowego.

Dalej podrecznik podaje dane dotyczace
wykonania papierowego spadochronu” oraz
szybowca z kartonu jak réwniez twyrzucani
Ich z listonosza latawcowego.

Podrecznik zapoznaj« nas z budowg naj-
prostszego $migtowca ,,Mucha”, a nastepnie
szkolnego szybowca 1_modelu belkowego.
W trescl wydawnictwa Znajdziemy praktycz-
ne tablice "ze wskazéwkami odnoshie regu-
lacji modeli szkolnych. Dalsza czes¢ paod-
recznika, to opis budowy modeli okretow
1 " najprostszego aparatu radiowego.

Umieszczone  w kolg()ercie _plany przedsta-
wiaja szybowiec sskolny i model belko-
wy, jak “réwniez. dwa modele kartonowe
Pozostata sunki dotyczg budowy torpe-
dowca 1 todzi podwodnej.

Wydawnictwo ukazato sie w naktadzie
ioo.000 egzemplarzy, w cenie 3 zI. za komplet.
Bedzie ono wartdsciowa pozyqq w biblio-
teczce kazdego mitosnika malego lotnlotwa.

(r. £

WW.W. WW..-W--«

METEOROLOG

Jak kwiat wcigz patrzysz w niebo
i nigdy cie to nie nuzy,

jak szaman moéwisz ze stohcem,
jak bég rozkazujesz burzy.

Zostaw mapy i barometry,

bo po co ci to wszystko?

Wiatr do ragk ci przychodzi,
chmury zwotujesz nad lotnisko.

Jak czarodziej nasze marzenia

w widomy ukladasz zarys:

rzezbisz akwarelowy, wielopietrowy
altostratus lenticularis.

Alchemia naszych rekordéw

jest twa wiedza, najwyzszym kunsztem.'

Powiedz, rozkaz, a szybowiec

jak strzate wprost w chmury
wypuszcze.
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D diuzszego  czasu, do redakcji SiM-u
\/ naptywa wiele Hitow, w ktorych Czy-
telnicy ~ prosza o wyjasnienie ~pewnych
ezczegolow dotyczacych " przyje¢. na szkole-
nie Iotnicze. Poniewaz numer niniejszy jest
juz ostatni w tym roku, a 1 przyjecia” na
szkolenia w roku 1963 dobiegaja konca, od-
powiadamy wiec na_ listy ‘dotyczace tego
zagadnienia 1 wszystkim tym, ktorzy jeszcze
nie ziozallj, podan, radZimy to ~ uczynic
jeszcze dzis.

NIE MA KORESPONDENCYJNYCH TK8-OW

Kol. Joézef Bugajny — Dankéw Maty. Do
podania o przyjecie” Was na_szkolenie lot-
nicze, zamiast ‘Swiadectwa szkolnego, moze-
cie dok:llﬁizgépzohowlazanle, ze ztozycie je

wterm ozniejszym. |

Kol. kol. Antoni Baranlckl — Janéw Pod-
laski, Stanistaw 2alanowskl — Przemysl.
Tadeusz Tyndorf — Babice. Poniewaz nie-
ktore pytania zawarte w Waszych listach
dotycza “tych samych zagadnieri, odpowia-
damy zbiorowo. Kandydaf na szkolenie lot-
niczé musi _mle¢ Ukonczony 1S rok zyda,
Opinie ZMP obowiazani 'sg _ przedstawic
tylko cztonkowie tej organizacji. Dokument
stwierdzajacy stosunek "dgo stuzby . wojsko-
wej obowigzuje kandydatow w Wwieku po-
borowym. Teodretycznégo kursu szybowco-
wego korespondencyjnie ukonczy¢ nie moz-
na,” gdyz takowe nie Istnieja.” Zezwolenie
Eﬁnsz Olenie lotnicze powinien wydac opie-

Uwaga kol. Zatanowskll Listu i pieniedz
nie ofrzymalismy. ~ Naklad wyczerpanyc
rocznikdw SiM-u” nie bedzie wznowiony.’

Kol. Wiadystaw Harmasy — Swiebodzice.
Prosbe o przydzielenie Was na turnus wa-
kacylm}é wlnhlscle skierowa¢ do komisji
kwalifikacyjnej. .

Kol. Jarostaw Majkut — Bogonlewlca.
Teoret‘/(czne szkolenie zaréwno = Szybowco-
we, jak 1 spadochronowe powinniscie ukon-
czy¢” w okresie zimowym. W przeciwnym
wypadku nie bedziecie” zakwalifikowani “na
sZKolenie praktyczne.

SZKOLENIE TEORETYCZNE
ROZPOCZYNA SIE JU2
1 STYCZNIA UU ROKU

Kol. Mieczystaw Bajduk — Bytom. Szko-
lenie  lotniczé w roku przysziym rozpoczy-
na sie juz od 1 stycznia.” Na  jaki turnus
zostaniecie przydzieleni, dowiecié sie na ko-
misji kwalifikacyjnej. Podanie nalezy ztozy¢
natychmiast. )
Kol. Piotr Pielach — Ursus. Po ukoncze-
niu szkolenia szybowco_vve%\(l) mozecie rozpo-
czac starania o przyjecie Was na kurs pilo-
tazu silnikowego. o .

Kol. Wiodzimierz Wozniak — Bielec. Po-
dania na szkolenie lotnicze w_ roku IBM
grz_yjrgowane sg tylko do dnia 31 gru-
nia’ br,

Kol. Jerzy Pustota — Choszczéwka Deb-
ska. Wzrost kandydata na szkolenie lotni-
cze musi wynosi¢ minimum IM cm. Jesli

przy tym nie macie zadnych zastrzezen co
do WaSzego stanu zdrowia, mozecie sktadac
podanie na szkolenie szybowcowe.

Kol. kol. Jan 2ybala — Skarzysko Ka-

mienna, Wiadystaw Pekalski — Strzegom,
Teodor Pugacéwlcz — Szostaiy. Jesli odpo-
wiadacie warunkom stawianym kandyda-

tom na kurs omaocnikow - mechanjkow,
winnlscle niezwiocznie ztozy¢_ podania w
najblizszym Oddziale LL lub_ZMP.

Kol. Jerzy Bata — Nowy Targ. W roku
1953 nga Lotnicza nie organizuje kurséw
Instrukiorskich dla poczatkujgcych.  Jesli
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chcecie zosta¢ Instruktorem, muslicie naj-
pierw przejs¢ kolejne stopnie wyszkolenia
szybowcowégo lub “silnikowego. o

ol. Eugéniusz Potrzeba — Czerwierisk
nad, Odra.” Na szkolenie szybowcowe Iub
silnikowe " przyjmowani sa tylko cl kandy-
daci, ktorzy mieszkaja nie dalej, jak w od-
legtosci 50° km od ‘najblizszegd “aeroklubu
lub osrodka trenlngowéegc LL:

KWWL PRZYGOTOWUJE
DO PRACY W LOTNICTWIE

Kol. Czestaw babinski — Ostaszyn. Jed-
nym z warunkéw przyjecia na S$zkolenie
Iotnicze jest ukonczenie 'KWWL-u lub kur-
su modelarskiego. W wyjatkowych wypad-
kach mozna od tego warunku odstapic.

Kol. Leon Koztowski — Borki. Kandydat
na szkolenie szybowcowe musi mle¢ ukon-
czone minimum” 1 klas szkoly podstawowe;.
Radzimy starac sie o przyjecie Was na
kurs spadochronowy.

Kol. Adam Smolarek — Os$wiecim. Ukon-
czenie szkolenia lotniczego w Lidze Lotni-
cze] stwarza mozliwosci “uprawiania _jednej
z ga}em sportu lotniczego, a zatem nie dajé
zadnego zawodu, ‘zkote do ktorej chodzi-
cie naleéy bezwzglednie ukonczyc.

ol. anut BalCewtcz — Keétrzyn. Na-
uke na kursie pielegniarskim powinniscie
W zupelnosci pogodzic ze szkoleniem lot-
glcz_ym. Nie zwléekajcie ze zlozeniem po-
ania.

Kol. Leon Kraaon — Olesnica Sla}aka.
Jesli jestescie staltym czytelnikiem SIM-u.
wiadomosci zdobyté za posrednictwem tego
pisma  w zupetndsci wystarcza do zdania
egzaminu wstepnego na szkolenie lotnicze

Kol. Jézef Scigala — Gabin. Na [’J\ania
Wasze odpowiadamy kolejno. 1) 0zna,
trzeba mle¢ jednak ukoriczony 1S rok zyda.
2) Pod warunkiem, ze szkolénie teorefycz-
ne ukonczycie w okresie zimowym 1 egza-
min z teorii zdacie z wynikiem co haj-
m-nte.l dobrym.

_ Kol. Stanistaw Urban ze Stonej. Zamiast
Swiadectwa szkolnego mozecie do podania
dolaczy¢ zobowigzanie, ze ztozycie je w ter-
minie pozniejszym. Dokument stwierdzajacy
stosunek do Stuzby wojskowej obowiazani sa
przedstawi¢ tylko” kandydaci ‘w wieku pobo-
rowym.

Kol. Rudolf Klusek z Przechlewa. Jednym
z warunkow przyj?ma_na politechnike jest
pps?garllie wyksZtatlcenia ogdlnego w zakre-
sie as.

Kol. Franciszek Bulenda z Ligoty Ksigze-
cej 1 Jozef Jogeczko z Bialogardu.” W_spra-
wie. lE)rzyj cia”Was do  Oficerskiej Szkoly
Wojsk Lotniczych zwrdccie sie do™ najbliz-
sze] Wojskowe] Komendy Rejonowej.

Kol. Romanowi Wislinsklemu z Gosczen-
czyc wyjasniamy, ze Oficerska Szkota Lot-
nicza nazywa Sie teraz Oficerska Szkotg
Wojsk Lotniczych (w skrécie OSWI3.

Kol. Zygmunt Proszkowski z Czarnego La-
su. Instrukcji badan lotniczo-lekarskich nie
ma w sprzedazy.  Broszurki zawierajace
materiat, ktorz winien byC¢ przerobiony w
ramach KWWL-u rozprowadzone sa za po-
Srednictwem Okregow LL. Zwrdccie sie wiec
do Okregu w Katowicach, ul. Miynska 31.

Kol. Wiodzimierz Kaczyna =z Radomia.
Whptlaty na prenumerate SIM-u 1 ,.Skrzydla-
tef_“ przyjmuija Wl¥+qczn_|e urzedy pocZtowe
1 listonoSze. Redakcja nie zajmuje ale tymi
sprawami. Postarajcie sie wiec wycofac¢ nie-
wilasciwie wplacone pieniadze 1 przekazac_je
do urzedu pocztowego lub listonoszowi. Je-
sli chcecie czasopisma otrzymywac regular-
nie 1 od pierwszego numeru, winnlscle spra-
W tg zatatwic n%goznl% do 1S grudnia br.
OS}a anie prenumeraty terminie pozniej-
szym_sp_owoduge niedostarczenie Wam plam
w’ miesigcu styczniu. Jedli chodzi o bra-
kujace Wam egzemplarza SIM-u z br. moze-
cie W zamowi¢ w Dziale Zbytu | Propagan-

dawnictw Komunikacyjnych, warsza-
wa, ul. Kazimierzowska Si.

Czytelnicy z Blalegoatoku | Nowej = Soli
oraz” L.T. z Odynl. Na listy nie podpisane
Imieniem | nazwiskiem oraZ bez adresu nie
odpowiadamy.

sar.

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

Kol.Jullan Marcinek z Osowej Sieni. Spe-
cyfika pracy pilota wymaga od niego stu-
procentowedo zdrowia” pod kazdym “wzgle-
dem. Zaburzenie czynnosciowe serca jakie
u_ Was stwierdzit lekarz — specjalista’ lot-
niczy, bezwzglednie dyskwaljfikuje Was do
lotnictwa. Radzim oddac_sie leczeniu. Je-
zeli pod. wplywem 'leczenia zaburzenia w
czynnosci serca ustgpia, wowczas nie bedzie
przeszkéd w przyjeciu Waa do lotnictwa.

Kol. Felicjan Fareln z OsSwiecimia. Zeby
trzeba leczy¢ nie zwlekajac. asze brakKi
w uzebieniu sa_male 1 nie stanowia przesz-
kody w przyjeciu Was na szkolenie ‘lotnicze.

Kol. =~ Szczepan  Pelikan z wlelkowlecka.
Badania ostrosci wzroku dokonuje sie na
sEeCJaInych tablicach (tylko W ~gabinecie
okulistyCznym) z odleglosci 5 lub « metrow.
Na tablicach ‘tych wypisane sg rzedy zna-
kow roznej wielkoscCi, oznaczone z° boku
cyframi od™0,1 do 1,0. Ostros¢ wzroku okres-
la sie w zaleznosci od przecz(?/tanego rzedu
znakow. Ostro$¢ wzroku 0,0, 0,0 lub 1,0 wy-
starcza w zaleznosci od prawidlowej bu-
dowy oka. Poza tym wszelkie Inne czgn—
nosciowe préby powinny wypasc ez
zarzutu. b

<P>

Kol. Stanistaw Skwarsynskl z Krzczonowa.
Wasze braki w uzebienil sg tak duze, ze do
lotnictwa nie mozecie by¢ przyjeci. Wada
serca Jest roéwniez powodem bezwzglednej
dyskwalifikacji.

Kol. Jeny Manetki z Czestochowy. Pilot
powinien mieC nos obustronnie dobrze droz-
ny. O tle wiec skrzywiona czesC chrzestna
przegrody nosowej zmniejsza droznosS¢ nosa,
nalezy podda¢ sie operacji. b

<P>

Kol. Kazimierz Wisniewski z tomzy. PrzE/-
spieszone tetno dyskwalifikuje kanhdydata
o stuzby w lotnictwie. ®)

Kol. Tadeusz Kasata ze Skierniewic. Gru-
czot tarczycowy nalezy b,ezwz_gl%inle, leczyc.
Po catkowitym wyleczeniu nié bedzie prze-
szkody w przyjeciu Was na szkolenie lot-

nicze.
<B>

Kol. Bogdan Mtynarczyk z Biedrzychowic.
Ropne zapalenie ucha Srodkowego powodu-
Jle b_ezwzgl%in_le odrzucenie kandydata do
otnictwa, ile ucho przestato ropie¢, ale
btona bebenkowa jest " dziurawa wzglednie
W znaczhym stopniu zbllznowaclata T stuch
j[()éSI ostabiony, to kandydat takze nie moze
yC przyjety do lotnictwa. Uszy lotnika mu-

szg byC¢” zupeinie zdrowe. P)

Kol. Zbigniew Rybarezyk z Walcza. Z listu
Waszego wynika, ze jestéscie dotknieci ner-
wicg Serca, wobec czego nie mozecie byc¢

rzyjeci do OSL. Radze udac ale do lekarza,

dy " zaburzenia czynnosciowe serca 1 ukta-
u”krazenia na og6t sg wyleczalne.

...Znowu sie spozni na obiad. Bytabym szcze-
Sliwa, gdyby tw_c';j_cgciec zmienit posade
blizej domu...



KONKURS-PLEBISCYT

\Kf SZELKIEGO rodzaju zawody spor-
7’ towe, a w tej liczbie | zawody
szybowcowe — to imprezy, ktdre oprocz
rzegladu poziomu i dorobku szko-
eniowo wyc_zynoweigo, da%q rowniez
ogromna emaocje czysto sportowg wsz
s'ﬁdm b?orqcyn%ew r¥ich ugzia’f. Aaz udzig}
w zawodach biorg nie tylko zawodni-
cy, ale takze zespot organizacyjny, per-
sonel techniczny, widzowie — ci bez-
posSredni i ci, ktorzy S$ledzg przebieg
zawodow ze sprawozdan, no i wreszcie
komisja sedziowska. Kto zwyciezy?
kto Wygra?_, czy pilot ,,X* utrzyma_sie
na zdobytej pozycji? — sa to codzien-
ne emocje, pasjonujgce wszystkich, a
jako pierwszych komisje sedziowska,
tora wiasnie oblicza wyniki kolejnyc
konkurencji zawodéw.

Nasz SiM-owy Konkurs — Plebiscyt
na dziesieciu najlepszych szybownikow
nie ma wprawdzie podobiénstwa do
normalnych zawodéw, ale przejat wszy-
stkie cechy tych zawodéw, je$li chodzi
o ich emocje dla komisji ~obliczenio-
wej. Kazda wizyta listonosza w redak-

cji, ktéry codzien przynosi wieksza
-pake* kuponow plebiscytowych — to
tak, jakby nowo rozegrana konkuren-

cja. Jednego dnia faworytem jest na
przyktad Bitner, drugiego dnia wyprze-
dza go zdecydowanie Wojnar, to znéw
Gora siega po palme pierwszenstwa,
zeby za 24 godziny ustapi¢ Szemplin-
skiej — jednym stowem walka jest za-
zarta i tak ciekawa, ze chciatoby sie
zrobi¢ reportaz z jej przebiegu dla
tych, ktérzy o wyniku tej walki wias-
nie decydujg — dla Czytelnikow.

Niestety, na razie nie mozemy. Nie
mozemy dlatego, ze gtosowanie trwa do
31 grudnia br. 1 opublikowanie dotych-
czasowych wynikow przed tym termi-
nem odbitoby sie niekorzystnie na
obiektywnosci gtosujacych. Tak wiec ca-
fa emocje tej pasjonujacej walki, na
ktérg sami wspotzawodniczacy (kandy-
daci) nie maja juz w tej chwili zad
nego Wp’gwu, musimy z koniecznosci
za Was, Czytelnicy, i za mimowolnych
rywali plebiscytu,” przezywa¢ na razie
sami — wewnatrz redakcji. Mozemy
Was tylko zapewni¢, Zze emocja jest
naprawde wielka. Szereg nadchodza-
cych kuponow zdradza na przykiad
swym ukiadem nazwisk cate zorgani-
zowane akcje pewnych grup pilotow
i sympatykow sportu szybowcowego.
Chec %l_’zeg}ospwania swoich kandyda-
tow objeta nie tylko indywidualnych
Czytelnikéw, ale cate aerokluby i o$rod-

ki treningowe. Mozemy Wam zdradzi¢
E(ocz iscie w tajemniCy), ze na przy-
fad taki ruchliwy o$rodek wyczyno-
wy jak Ostrow, poruszyt caly aktyw
klubowy dla przeprowadzenia agitacji
za kandydatami z ‘ich jednostki macie-
rzystej.

Gtosowanie trwa i kazdy nowy dzien
przynosi nowy uklad dziesigtki na-
szych najlepszych. Pierwsze wyniki
wtstepnyoh obliczerr plebiscytu podamy
1 stycznia 1853 r., .czyli "po uptywie
terminu, do ktérego mozna nadsyta¢ ku-
pony konkursowe. Tymczasem wiedz-
cie Jednak, ze takiego ogromnego zain-
teresowania, jakie wzbudzit nasz Kon-
kurs — Plebiscyt, nie miat jeszcze za-
den z dotychczasowych onkurséw
SiM-owyc¢h. Do chwili, w ktorej Pisze-
m}/ te stowa wptyneto 2400 gtoséw, co
w/g regulaminu punktowania konkur-
sowego daje 132000 punktéw, zebra-
nych przez wszystkich kandydatow ple-
biscytu tacznie, ) ]

Tak wiec mili Czly(/tel_nlcy, gdy witac
bedziecie Nowy Rok nie zapominajcie
0 toascie na cze$¢ najlepszego, wybra-
nego przez Was samych, wyczynowca
naszego ludowego szybownictwa. Po-
myslcie tez wtedy o tych, ktérzy lot-
niczy Nowy Rok wita¢ beda wsrdd
gor... kuponéw konkursowych, oblicza-
Jac mozolnie, ktéremu z kandydatow

przypadt wiasnie. w udziale ten za-
szczytny tytul najlepszego.
SAMI SOBIE WINNI

W poprzednim numerze SiM-u (50) za-
miesciliSmy wykresy, ilustrujgce osig-
gnl?ma szybowcowe poszczegdlnych ae-
roklubéw 'w 1952 r. W wyniku nade-
stanych ostatnio do zatwierdzenia Ko-
misji Sportowej ARP nowych doku-
mentacji Srebrnych Odznak, obraz u-
legt drobnej zmianie mianowicie: Lu-
blin zdobyt 6 odznak (podane byty 3),
Czestochowa — 2 (podana byta 1)7i “Ino-
wroctaw — 1 (podane byto zeroe). tacz-
nie w roku 52 uzyskano wiec 60, a nie
55 srebrnych odznak.

Uzupetniajac te dane wyjasniamy, ze
wine niescistosci w poprzedniej publi-
kacji ponosza same zainteresowane Kklu-
by, ktére dokumentacje wyczynéw u-
zyskanych we wrzesniu, sierpniu, a na-
wet w npcu, nadestaly do zatwierdze-
nia dopiero w grudniu.

Wstyd — Koledzy Kierownicy Aero-
klubéw! To przeciez raczej zotwie, a
nie lotnicze tempo pracy, (r&.

ZOSF/A™
PILOTEMI!

Juz tylko dziesie¢ dni dzieli nas do
konica roku kalendarzowego 1952, a tlm
samym do_zakonczenia przgéjeé na szko-
lenie lotnicze w roku 1953." Listy na-
ptywajace do redakcji Swiadczg o tym,
ze wielu Czytelnikow pragnacych’ w
przysztym roKu rozpoczac szkolenie lot-
nicze w Lidze Lotniczej nie ztozyto je-
szcze podan. S1ygnallzugamy PO RAZ
OSTATNI W TYM ROKU, ze winni
oni to uczyni¢ natychmiast, gdyz po
uptywie terminu_ " przewidzianego na
przyjecia, to jest 31 grudnia br,, zadne
ztozone podania nie beda rozpatrywa-
ne. A wiec, kto chce w roku 1953 zo-
sta¢ pilotem sportowym niech uwaznie

pr;ecz¥ta ponizsze warunki i jeszcze
dzi$ zoz¥ odpowiednie dokumenty w
LL lub ZMP.

Podania o przv\/)'ecie na «kolonio lotnicze
naloty oklada¢ w “Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej Iub w Powiato-
wych 1 Mlejoklch Zarzadach ZMP. Do poda-
nfa nalezy “dofaczyc:

wihasnorecznie napisany tydorys
: Swla'de?(wf) Szzlblom? b POP PZPR (oll
opinje Kofa u olle
kgndydat nalezyij_ (
metryke urodzehia
qok ment . stwierdzajacy
stuzby wojskowe]
. dwie” fotografie " . .
zezwolenie rodzicéw (go ile, kandydat nie
przekroczyt 18-ego roku zycia). .
Swiadectwo ukonczenia . Jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o lle kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaC nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—31 lat

1. wyksztatcenje:

podstawowej

3 onczenie

O N OB v

stosunek do

najmniej 7 klas szkoty

uki kursu  modelarskiego lub

KWWL (w wyjatkowych wypadkach
mozna od tego” warunku odstgpic)

4. bardzo dobry” stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym™ winni odpowiadac nastepujacym wa-
runkom:

1. wiek: 17—31 lat

3. wyksztatcenie:

podstawowe] .

3. bardzo dobry stan zdrowia.

Ubiegajacy sla o przyjecie na «kolenie
szybowcowe lub’ silnikowe obowgzg_}%_etgz -
min wstepny z nastgpujacych przedmiotow:

1. wiadomos$ci o Polsce i $wiecie wspoh-

czesnym .

3. matematyki

3. fizyki

najmniej 7 klas «koty

4. geografii , | o
6. ‘wiadomosci ogélnych o lotnictwie.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—36 lat . .

3. wyksztalcenje: najmniej 4 klasy szkoty

podstawowe] .

3. dobry stan” zdrowia.

_Kandydaci na szkolenie spadochronowe

li-go stopnia winni odpowiada¢ nasteputa-
cym warunkom:

1. wiek 17—36 lat

3. wykntatcen]e:

podstawowe :

3. dobry stan’ zdrowia.

Kandydatéw na  szkolenie spadaochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
0 Polsce I Swiecle wspotczesnym. .

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw  mechaniKéw lotniczych:

1. wiek nie przekraczajgcy 31 lat

. wyksztatcenje: najmniej 7 klas szkoty

najmniej | klas szkoty

3
podstawowe] . i .

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy. uczen Sslusarski @ ttp.)

4. zaswiadczénie lekarskie wydane” przez
sportowg poradnie lekarska, jak dla
kierowcy samochodowego )

6. zdanie egzamlnu wstepnego z wiado-
mosci o Polsce 1 Swiecie wspotczesnym
oraz wiadomosci ogdlnych.
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Najlepszym i najcenniejszym upomnikiem noworocznym dla mi-
tosnikéw lotnictwa, dla tych, ktérzy marza o zaszczytnym zawo-
dzie pilota, Jest niewatpliwie ksigzka lotnicza. Azeby ufatwi¢ na-
szym czytelnikom kupno odpowiednich ksigzek, podajemy ponizej
zestawienie najwazniejszych pozycji, ktére ukazaty sie w roku

biezacym.

SPIEWAJMY PIOSENKI LOTNICZE
Spiew jest pieknem 2zycia — mawiat
ktéry$ z poetow. Trzeba wiec ab%/ w
modelarniach, kotach LL, aeroklubach
i osrodkach treningowych no i oczy-
wiscie w czasie wakacji miodziez Spie-
wata jak najwiecej piosenek lotniczych,
ktore” méwie o pieknym_ sporcie szy-
bowcowym, o zaszczytnej 1 odpowie-
dzialne] stuzbie lotnika.

Piosenki lotnicze znajdziecie w wy-
danym w tym roku zbiorku l;()t. »Lotni
cze ‘materialy Swietlicowe', ktére uka-
za}¥ sie_w ramach Wydawnictw Ljgi
Lotniczej (str. 8 cena 6 zi). Zawie-
ra on oprdcz tego inscenizacje, wiersze
i wybor fragmentow rdéznych ksigzek
lotniczych. ,,Lotnicze materiaty Swietli-
cowe" powinny znajdowaé sie nie tyl-
ko w Swietlicach, ale w reku kazdego
miodego lotnika, kazdego aktywisty Li-
gi Lotniczej.

OD MODELU NA 8AMOLOT

Taki jest tytut popularnie opracowa-
nej ksigzeczki Pawta Kilsstelna, ktora
zapoznaje kandydatéw na lotnikéw z
modelarstwem [otniczym. Mowi ona o
tym, jaka droge trzeba przebyc, aby
ZasigsC za sterem samolotu. Pierwszym
krokiem na tej drodze, to jest pierw-
szym stopniem szkolenia  lotniczego,
jest wiasnie modelarstwo. Modelarzami
yli_przeciez stawni polscy i radzieccy

lotnicy jak poset do Sejmu  Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej pptk pil. Ed-
ward Chromy, Pokryszkin, Kozedub

i inni. No, ale wiecej ciekawych rzeczy
0 modelarstwie i modelarzach dowie-
cie sie z samej ksiazeczki, ktorg nabyc
mozna_w ksiegarniach ,.Domu Ksigzki,
w cenie 3,40 st (stron 56, ilustracji 18).

ZOSTAC PILOTEM SZYBOWCOWYM
Jezeli nie wiesz jak, powie ci o_tYm
ﬁopularna ksiazeczka Tadeusza Rejnla-
a pod tym samym tytutem. Zapozna
Was ona z pieknem sportu szybowco-
wego, ze ztotymi odznakami szybowco-
wymi, z diamentami do nich, opowie
0 przelotach i innych wyczynach, ktore
zacheca niewatpliwie do ~ uprawiani:!

NA SAMOLOT

900

tego pieknego sportu. Ksigzka o obje-
tosci 32 stron zawiera 10 ilustracji
i kosztuje 3,40 zi.

jak lata Smigtowiec?

O tym  dowiecie sie z popularnej
ksigzeczki Jerzego Koniecznego pt.
LSmigtowiec', ktora zawiera na 04 stro-
nicach 48 ilustracji i kosztuje 3,85 zt
Zapozna Was ona oprdcz tego z histo-
rig rozwoju S$miglowcow  na Swiecie
i w Polsce. Polecamy jg wszystkim
miodym mitosnikom techniki lotniczej.

SAMOLOTY ODRZUTOWE

to najnowsze osiagniecie techniki lot-
niczej. Zainteresuje tez na?ewno mito-
$nikéw tej dziedZiny popularna ksigz-
ka Andrzeja Samka pt. ,,Odrzutowce"
(stron 56, ilustracji 39, cena 4 z#). Opo-
wie ona o historil rozwoju napedu od-
rzutowego, o tym jak lata odrzutowiec
i jakie istnieja typy tego rodzaju sa-
molotoéw. Ksiazeczka ta, Stanie sie cen-
nym pomocnikiem dla mitosnikow tech”
niki lotniczej w poznawaniu najnow-
szych zdobycCzy lotnictwa.

MODELARZOM

polecamy nastepujace ksigzeczki, ktore
ukazaly ‘sie w tym roku w ramach wy-
dawnictw LL: ;,Silnlczek samozaptonu
wy do modeli latajgcych” w opraco-
waniu A. Kurowskiego (stron. 38, ilu-
stracji 32, cena 4,50 zI). ,,Radzieckie re-
kordowe modele latajgce z napedem
silnikowym' w opracowaniu Z. Kwi-
czal! (stron 52, ilustracji 14, cena 9 z}),
,,R0zwoj lotnictwa'" w opracowaniu
Zdzistawa Grygilckiego (modele reduk-
cyjne samolotow — stron 20. 4- wkiad-
ka 7 planéw szybowcow i samolotéw,
ilustracji 7, oena 9,80 zt), oraz 8 planow
modeli “redukcyjnych szybowcow i fa-
molotéw w opracowaniu” A. Samka (ce-
na 6,20 zHh.

SZYBOWNIKOM

g(_)lepamy wydang ostatnio w ramach
iblioteki  szybowcowej LL ksigzke
Adama Zientka pt. ,,Na falach halnia-
kowych” (stron 114, ilustracji 8 4- 48
rysunkow, cena 10 zi). Bedzie to naj-

cenniejszy upominek dla kazdego mto-
dego pilota, ktéry pragnie zapozna¢
%/I\? z lataniem wyczynowym na fali.

artosciowym podarunkiem bedzie ré-
wniez ksigzka Stanistawa Bobera pt.
,Higiena dla szybownikoéw™ (stron 100,
ilustracji 17).

POWIESCI LOTNICZE
lubi czyta¢ zapewne Kkazdy z Was,
Dlatego tez podajemy Wam ponizej
kilka pozycji, ktore jako podarek no-
woroczny ~sprawig niewatpliwie przy-
jemnosé: Mikotaja Bobrowa ,,Czkatow"
(stron 407, cena 2,40 zb), Tadeusza
Rejniaka %Szybownicy' (stron 200, ilu-
stracji 10, cena 7,20 zt), Janusza Meis-
snera  ,Skrzydta . nad Arktykiem"
(stron 188, ilustracji 8. cena 12,50 st).

TRADYCJE LOTNICZE

Kazdego kogo interesuje historia lot-
nictwa polékiego i Swiatowego przeczy-
ta z zainteresowaniem  nastepujace
ksigzki: T. Umiaza ,,Zetempowcy na
start" (stron 72, ilustracji 5 cena 3,50
zt), T. Rawskiego ,fprawa Kubali"
stron 31, _ilustr\a/\c/ii_ 3. cena 1 z), W.

oskowskiego ,,.Wojska lotnicze Zwiaz
ku Radzieckiego™ (strop 161. cena 6 z),
Jerzego Koniecznego ,,Wzlot polskic
skrzydet" (stron 80, llustracji 13, cena
3.20zt), Jerzego Koniecznego ,,Zotnierze
przestworzy' (stron 91, ilustracji 31, oe-
na 1,20 zh).

TECHNIKA | METEOROLOGIA
LOTNICZA

Z dziedziny techniki mamy dos¢ du
ty wybor ksigzek. Podajemy tu niektd
re z nich; G. Sleniczkina 1"A. Musjen-
kowa ,,Rozruch silnikéw lotniczych"
(stron 135, ilustracji 72, cena 15 zi), M.
Babikowa ,,Meteorologia lotnicza™ (str
204, ilustracji 100, cena 35 z}), D. Ja-
rquka Lo kosmiczne™ (stron 193,
cena 7.50 zf). Czestawa Szczecinskiego
,Meteorologia_na ustugach lotnictwa™
(stron 452, ilustracji 37 4- 15 tablic,
cena 46 zA).
~ Wyzej wymienione ksiazki naby¢ mo-
zna we wszystkich ksiegarniach ,Do-

mu ..Ksigzki'™ w catej Polsce. (ko)
KAIKNOAKI 14KICZY
lisillK
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Skok i 11« pieter — Pawet Stor-

ozenko
Now?] rad2|eck|e rekor s ado-
ro — kord
za WI rdzony %ech—
sw eakowe sayrody szybow-

owe

Dokonczony zapis — opraé. R. K.

Radziecki skoczek spadochrono-
Wg w slutble gospodarki 1e0-

Wlelkl | skromny cziowiek — A.
owlew
Lotnictwo bada tajniki klimatu

730
731
735
781
785
™

757
™
733

™
™

400
014

530
531

544

5M
4U

41
41
43
43
44
44

44
44
40

45
45

44
47

45
«5

45

>1—52
51-53

NAUKA 1 TBCHNULA LOTNICZA

Samoloty transportowo z nape-
dem “odrzutowym — int. Zbig-
niew Buczek

Dobry czy zty samoloty — Feliks
Pawtowicz

Hamowanie S|In|ka lotniczego —
int. Marian otdt
43 3, W 4t 745 51 s;

Oblodzenie samolotu —
Morawski

Radzieckie . Smiglowce grzodule
w Swiecie — oprac. Macur

Smi +0W|ec 'polskle] konstrukcji

Warszawe s— Wiesta
Gornlc i

Jak oblatywaliS$my SP—GIL —
A. Abtamowics 1 W. Petka
Bezzaworowy silnik pulsacyjny —

Andrzeﬁ Moldonhawer
MIkOjan 1 Jogo samoloty — K. Bu-

Janusz

Poanajomy przyrzady pokladowe

75 5; M 4 134a sso io; 3m 17,
N3 15, 3M u;

Jakgw(ljew i Jego samoloty — K.
u
131 10; 151 13; 315 14

jak sie bada duSe predkotej —

i
snn\% odrzutowe, — Jak Pr»»«Je
silnik w simie — W-

D, g‘ %o?oew — tworca Iecsnotcl
radlowej w lotnictwie — oprac.
man Frcnke
Sllnlk odrzuto zaskoczyt —
int. Zbigniew” Buczek
Plerwszg/ polak| «Unik odrzutowy
roku
Narodziny samolotu — int. Zbig-
niew "‘Buczek
Oblatywacze — A
kliniki odrzutowo na hamowat —
Moldonhawer
?rame eksploatacji  silnika
niczcego — Czestaw Kotlar-

Anten}/ samolotéw — int. '5) Mi-
aJewskl — opra¢. Roptan
Frenkol

13
13

37

34
40

44
51
50

45

IM
IM

137
IM
107
173
M

SM

©

s~ B~ 0O w w

13

18

901



Guma w lotnictwie — mgr Inz.
Lech Zakrzewski
3371 23 U;

Poznalj(smd/ samolot

Jak— , .

w %)'al]ﬁl'k spos6b mierzymy moc
é 1

sportowy

— Karol Budzinski

W miedzygwiezdnych otchtaniach

— oprac. R. Frenkel
Konstrukcje Wiodzimierz, Petla-

kowa — Karol Budziriski

34423 ) )
IM Mo _nitbw w samolocie — Inz.

Zbigniew Buczek

3457n; 382 23; 395 35, 13 2S:

*26 37, 4 25, MI 39; 432 31;

50 33; 630 36; . .
»ciggarka liny — mgr Inz. Wik-
Wyciagarka. szyb

ciggarka szybowcowa — mgr
-yln%g Wiktor.yLeja . g
ziln —8 (opis ‘techniczny) —

Zmiennoptaty — mgr Inz. Zdzi-
staw Brodzki

Z ziemi na ksiezyc — A. Sztem-
feld — opra¢.” EFER
610 3«; )

Czy _mozna zobaczyC fale Inz.
Rs\észard Witkowski
663 37, 676 M;

SUnlk Iotnlczl%/ —. Serc samolotu
— Karol_ Budzinski
693 39; 708 40; 725 «1; I  %:
757 «5; 773 ««; 789 «5; 805 M;

Jakie beda przyszie todzie lata-
Jacek — mgr_Inz. Andrzej Sa-
me!

Kabina samolotu Jak—18 — An-
. drzej Glass . )
Piorun "'w samolocie Inz. Ja.
nusz Morawski .
Jak-1 — Feliks Pawiowicz
23 Jaskotki, czyli — co to Jest
homologacja”™ — | A, Abtamo-
wicz 1 A. ziemlnski
Homologujemy szybowiec — An-
drzgy] iemInsKi
831 7, V37 M; 63 9; SM 50;

Obliczanie zapasu tlenu przy lo-
tach wysokosciowych — Inz.
Janusz “Morawski ©

Wzlot pierwszego w _Swiecie ba.
tonu - sondy — (JK/I

£K-3 leci na ksiezyo M3 50: 88 51

81
21

235
338

330

3M
«10
«27

«T«

531

M6

*7

*,

—b52
MEDYCYNA LOTNICZA
Mréz — gtéd tlenowy i rzy-
zpleszéente — Martan ohr-
bach, lekarz-Instr. spad. 3l
Lotnictwo Jest sportem dla nilo.
dych | zdr ch, — Marian
Rohrbach, lekarz-inatr, spad. 56
Katar nosa — wrog lotnikow —
dr Stanistaw Pawlowski . 57
Cheesz byc¢ lotnikiem — dbaj o
swoje Zdrowie — dr med. Wa-
ctaw Komaszewskl . 9
Sport w tyciu fotnik — Marian
Rohrbach . . 135
O oczach fotnik — Marian Rohr-
bacl L IM
Medycyn dla lotnikbw + Ml
ir C‘am Rohrbach 3
Przedstawiamy GOBLL — T. J. 7M
LOTNICTWO ¢}
Lecimy na ratunek Janusz
Meissner .
Nad Jeziorem tadoga
tachowa — opraC. 23
Lotnictwo w. Muzeum *7
Lotnicy radzieccy w walce o wy-
zwolenie Polski | o1
Racjonalizatorzy .= Wojsk Lotni-
Czych o projekcie Konstytu- 130
Cji
Zlot J1 ,leg/stawa raﬂonalizatort?(
Wojsk™ Lotniczych—A. Spyte 133
Lotnicy radzieccy  w walce o pol-
ski” Wroctaw — oprac. A.
Kulesza X 135
Techniczna Szkota Wojsk Lot-
_niczych — A. Spyte . 16«
Oficerska Szkot Ojsk Lotni-
czych — A. Spytek . ]
O modelarzu, ktéry stal sie my-
zliwcem — Pawet Eiszteln 3
Jak czterej braci _Janek, Ta-
dek, Wiesiek | Genlek zosta-

li_ oficerami Ludowego Lot-
nictwa Polskiego — Adam
Oflcernilot Polach — Adam Spy- M

tek . 325
wczoraj pUot szybowgowy LL—

dzisiaj _pilot™ wojskowy —

Adam” Spytek 393

902

1«

15
21

31

33
36
37

33

36

36

39
41
43
«5

*5

«
49

10

13
40

[S2 1 R

*

1
16
19

21

O Grzegorzu Kunawinie, dwdch
CK

-ach 1 — lotnictwie —
Jerzy Zarebski . .
Bedziemy lata¢ dalej, szybciej,
wyze] — chor. pil. Bolech
Poprawka na plan — Janusz
Przymanowakt

Boha}er V\f-.alk- o,woln%’c’ szkoli
miodych pitotéw — A. Spytek
Poznajemy lotnictwo wojskowe

517 "33, o4
ZMP-owlec pilot Gibki — Przo-
dujacy dowodca pododdziatu
lothiczego — Godnie stoja ha
straty ~naszych_  granic g%
wietrznych = Stelmaslewl€Z;

or.
Kotg)iety - pilotki w lotniczp6h
mundurach  wojskowych =~ —
Adam Spytek Btel
f— e_

Ludzie naszego fotnictw
maslewlcz, por. . .

Lotnlca/ oszc_zgdzaja paliwo —
Jeden z wielu—Adam Spytek

W pracy, nauce 1 w walce — jak
Chromy — Pawet Eiszteln

TRADYCJE LOTNICTWA POLEKIEGO

Pierwszy Polak rekordzista zwta
ta — Jerzy Kgnleczny

3 2 3,783 %

W walce o Atlantyk Jerzy
KonleczRX
1 ¥ | U, & lg; 301 13;

333 i>; mo L
Jak = syn ni‘(ov?/ala Glowinskiego
zbudowat samolot — Z. O.
Na 8P-AJU. przez ocean — Je.

r%\x Konieczny
3M 31; 343 M;" 86 33;
Lotnia — Jerzy Konieczny
— 8 43 723, M 33; "«73 30:
36.

Z ZYCIA LL

W patacu miodych lotnikébw —
Henryk Zawada

Budujemy Wwiez spadochronowg
w” Nowej Hucie | L

B}edg, ktorych nalezy unikaé
tanistaw Skawina

Instruktorski kurs — Teodor

Zobowigzania wykonane

jek, lept. .

z \;\ﬁzyta RN ZOLL — Lublin
Henryk Zawada .
Prawdziwy aktywista Ligi Lot-
niczej — WsSzyscy czionkowie
kota ° powinni ‘pracowac | —
KWWL w Pawtowie

0] \I/(\e/ﬁ)szy start w 13
adystaw Koteczko

roku —

Chce byc¢ Instruktorem szybéw,
cltzwym — Jadwiga Sarnueln-
ska

Ludzie CWL ,Z wzmagaja tempo
pracy — Os$rodek propagando-
wy W Pszczynie dobrzé pra-
cuje. — Jak” spadochroniarze
lubelscy witali nowy rok —
Wystawa modelarska w Wa-
brzeznie

Ludzie Lotnictwa o projelicle
1Klon§t7mji_
« ’ P - - -
Plenum Zarzadu iBtéwnego Ligi
LptniczeJ

PrzK tartaku Nr. V Jest podobno
o

to LL
Wybieramy nowe  wiladze Li%i
LptnicaeJ w roku %3 — fct.

geniusz Dobosz
Z wizyta w zenskim kole LL-r(w)
O lepSze wyniki lotniczej gracy
To nie jest biurokracja — Obser-
wator
W os$rodku propagandy LL—(a)
Wytezona praca uczclmg M rocz-
nICF urodzin Prezydenta Bo-
a

lestawa Bieruta i dzien 1 Maja
O olsztynskim ZOLL stéow Kil-
kg — Nimbu — Ku uwadze

LL — Krakéw — LL w Pu.
tgwach rozwija sie |
Trzeba  wzmo6c czujnos¢  patizzea
akcji wyborczej ‘Wiadystaw
Koteczko . . .
Poznann na kursie 1 maja — Wie-
staw Gémiokl
wie okien wystawowych
- osrodkach LL—Obserwator
Liga Lotnicza w Nowej 11
cjé melduj o wynikach ro-
cznej pracy — (tab.
Z pracy. kot L Oddzialu w Sta-
lowej Woli Wiadyetew
Koietoko

43

463
453
SM
503

606

607
63
71
71

10

310
87

i

15
1]

170

133

3

38
28

32
32

34

34

41
1

10

—

D ww

< >

10
10
10
1

13

13

i

IV zjazd Oddzialu LL w Jaro-
stawiu — Wit €hawtron

O nieodpowiedzialnej pracy ko-
respondenta Roka — (W¥

W Krakowie _produkHjﬁ, sUniczki
modelarskie — Halina Za-
rzecka

Instytut Badan Lotniczo-Lekar-
skich LL we Wroctawiu —
migr Medarda Rozmanlt

Otwarcie, nowej Bszké)}y szyboéw.

cowej LL —

Kiermasz lotniczy w Warszawie
Cztonkowie ZMP w Lidze Lotni-
czej — Zbigniew Flasza
Dobrze przygotowac bory w
Okregach 'LL — E. Dobosz
W Centrum Wyszkolenia Techni-

cznego LL — P. E.
Ludzie naszego lotnictwa — (k)
500 32; 518 33;

i

Historia, pewnego domu w Ol-
sztynskim L — Pawet EI-
szteln

Kielecki Okreg LL ma powazne
bsiggnieci - — Henryk Dren,
toowskl

Centralna wystawa lotnicza na
Wybrzezu~ Kosciuszkowskim—
Zet.

Z radoscig witamy VI Tydzien i
Swieto Lotnictwa — B. G.
VI Tydzien Lotnictwa w catym

kraju
Lotnictwo propagowa¢ mozna do-
gl(kogale przez radio — Jerzy
iba

Wzmaga sle tem(s)o pra% Po-

znanskle% kregu L
Henryk Wapnlars|

Wiecej plakatéow _ lotniczych na
tvie — Zbigniew Flasza

Zaktady Remontowe _totnictw
Sportowego Nr. * zdobyly
sztandar przechodni — S. J.

Liga Lotnicza organizacjg sze-
rokich mas miodziezy — Ste-
fan Wojciechowski

AEROKLUBY LL

Pierwsza ztota odznaka szybow-
cowa w Bielsko-Bialskim™ ALL

3M
81

334

3M

357
3M

3M
*10

*67
*70

*76

MM
01
oM

733
73

813

*20

w roku %2 — B. Urbanowicz %
Warszawski Aeroklub Ligi Lot-
niczej przed startemm — A.
Mazurek . 3
Loty wysokozclowe w Warszaw-
. skim — zet. 300
Biatystok na petnych obrotach —
arszawiacy nadal w chmu-
rach — (ter 3»
ZMP-owskl "Aeroklub w Krako-
wie wybiera delegatow na
Zlot — Wiestaw Gornicki *36
Obdz przed Zlotem — (wlg) *6
Piloci Ostrowskiego ALL zdoby-
wajg rekord . SOl
Zydorczak — 635 km, Smigiel—
*7 km — 33 km/godz na tra-
sie 120 kilometrow — (R)
Lotnicy czcza czynem bor
| ))(/I_X ,ngzq V KP(b)WX An¥
drzej Zziemlnski 723
Najpiekniejszy czyn lotnikow dla
uczczenia “wyborow — wyko-
nane zobowigzania — Dwie
brygady miodziezowe obstu-
%um Samoloty Kujawskiego
LL — St. Gozdur [
W Toruniu marza o diamentach
— Jan Drzewtuskl *25
Jak  szkolimy w Kielcach pilo-
tow silnikowych — Mieczy-
_staw Pollt
OS|%gn|e(:|a szybowcowe aeroklu-
oW *01

METEOROLOGIA LOTNICZA

Radiosonda — Inz. Fletnerek
Ostona meteo, — mgr Wiadystaw
f*%rc%ewskl

tai

LOTNICTWO SILNIKOWE

SP-UAIN/, startuje . do Poznania —
ankowski
!

Jesscze ‘0 _lotach

aeroklubie — J. Foroetenko

zimowych w

101

IM

U
20

21

23

23
25

*20
20

90
30

30

Sl

S2
33
30

31

*3

43

7

*0

10
30

31

| 1))
30

33

33

*1

«3
*7

*0
S0

27

1



Lotnictwo w_ stuzbie gospodarki
narodowej — Bernard Gra-
bowski
194 1

Lotnictwo ~w_ walce ze stonkg—
Alrs1drszsej Rayzacher
« X

SZYBOWNICTWO

,,Sr%tberrne" i ,ztote" lotnlczki —
Tadeusz Géra, Mistrz Sportu

Szybowcowego — T. R.

W sprawie klasyfikacji sporto-

. wej dla szybownikow (ab)

Pierwsza_zlota” odznaka w  Biel-
sko Bielskim ALE _w roku
1»52 — B. Urbanowicz

U progu lata — ter. |

Nasze = szybownictwo w czolow-
ce miedzynarodowej

Bociany %rzyla_tum wiosng —
Pawel Elsztein . .

W Katowicach odbywajg sie re.
%Ilgnalnt(%e . zawody szybowco-

Pierwsze = wyniki regionalnych
zawodow ~ szybowcowych = w
Katowicach

Zwyciestwo nad burza An-
drzej Brzusks

Regionalne zawody szybowcowe
vtv Katowicach™ zakonczone —

ster. .
»-Muchy" nad hatdami Slaska —

Za szes¢ dni rospoczng sie IX
ZS — (ter.) )
Trzy razy 5eee metrow w WALL

— Andrzej Zlemlinskl
Na starcie IX KZS — ter.

W Centrum Wyszkolenia Instruk-
torow Szybowcowych — Ra.

878 km/godz” na trasie Warsza-
wa, — LodS — Andrzej Zle-

N mlnﬁklb' kord kraj

o obiecy rekor rajo

Dwve;i,yprzelotyyz Lisich Kag évwvy_
er

Otwarcie, nowed' szkoly szyboéw,
cowej — BG.
X VIv(erajowRe Zawody Szybowco-

Spotkania na starcie — Jerzy Ko-
nteczny

427 270
1 ztota 1 3 diamenty — ter.
Pierwszy dzien KZS — Ta-
deusz Rejniak . .
*1,2 km/godz na trasie M Kilo-
metrow (kon

Notatnik IX KZS — (kon)

Lecimy na »MIl—Tadeusz Rejniak
Jak zdobylem diament — Je.
rzy Popiel

Koncowe wyniki IX KZS
Zwycieski trojkat IM Kkilometro-
V\Iiy ilota "Jerzego Popiela —

on
Flaga z masztu—Tadeusz Rejniak

Po powrocie z lotniska w Ko
bylnlcy — a. R.
Podsumowujemy_wyniki X
— Tadeusz "Rejniak
ZMP-owcy na szybowcach — Ja-

dwiga” Sarnoclnska
Szybowcowe ,,Tour de Pologne"
— Jerz onieczny

Beczka sferowana na holu —
Andrze] Abtamowlicz, .

Polska zajmuje 111 miejsce w
tabeli mledz%narodow ch re.

. kordow szybowcowyC —(rl)_

Lisie Katy zdaja egzamin — Lu-
dwik” Misiek .

Dwa docele po set km na cze$¢
Zlotu — (ter.)

W Lisich Katach wyczyny pada-
ma{(ak deszcz — "Tadeusz Rej-

Czy klasyfikacja zawodéw przed-
stawia wiernie_mozliwosci za-

wodnikéw — Stefan Makne
Zar_czeka na pilotéw — Jerzy
Zarebski

Juz wkrétce zostang pilotami Li-
gi Lotniczej

Zawod¥ okrezne to dobra mysl
— Tadeusz Rejniak

Zawody szybowoowe o puchar
tygodnika ,,SIM"

Przesuna¢ termin przysztych KZS
— Jerzy POpIe,i)ll_. szyb.
LABC" na” holu — Zbigniew Je-

dynak, pil. szyb.

Zar "trzeba wskrzesi¢ Stanl-
staw Wielgus i
Szybownicy S-ciu  Okregow
G Swietokrzyskimi

orami
Z.

«14

37
50

9%
162

»3

246

374
217

»09
333

»25
338

KZA1
343
354
354
357
371
373
»M

3M
403
406
407

407
420

423
44
4M
470
4711

4M
aMm
4M

SM

5M
507
*16
523
323
*37
*87
M4

*53

34

1
13
14

16

18

1»
20
3l

21
22

22
%
23
23
24
24
25
35

»6
»8

31
31
31

33

32
33
33
33
33
35
35
36

36

Rozmawiamy ze zwyciezca—Z.

Zwiekszy¢  atrakcyjnos¢ przy,
sztych KrajowyCh Zawodow
Szybowcowych ™ — Instr. pil.

Edward Adamski
Czy_warto uruchomié¢ Zar?
Edward Adamski, Instr. pi
Edmund Lizleniewicz, najmtod-
szy zawodnik zawodow szy-
bowcowych o puchar HIM-u
Szybowcowy lot okrezny bedzie
krokiem™ do tylu — Ryszard

Bltner, pil. sayb.

Silna_ pozycja ZSRR w tabeli
miedzynarodowych _rekordow
szybowcowych “— Polska na
4 miejscu

Zar_trzeba wskrzesi¢ — ale Jak?
Tadeusz Rajnlak

Proponuje miedzynarodo
8krezjny—Ta%eL}gz Rus\évlz
szyb.

Lisie Kat}( na eodzlen — Marek

_ Pawluk, pl. szyb.

skad zdoby¢ diament — Jerz
qujnar, ypiI. szyb. y

O wzrost poziomu i
pifotow POy RERARELR

nstr. szyb.

Proponuje trase lotu etapowe,
?o Lebork — Lisie Katy —
nowroctaw — Kobylnica —
Mastow — Medyka”™ — An-
drzej Zlemlnskl, “pil. szyb.

W sprawie szkolenjia w terenie
gorskim i pftaskim — J. Ka-
Sinski, pil. " szyb.

Zar powinien by¢ dla mitodych
wyczynowcow — Przemystaw
Golba, pil. szyb. ]

W sprawie Lisich Katéw i Zaru
— Eugeniusz  Traesnlewskl.
opil. szyb.

o IatarlgieRszybowcowe w goérach

Pieédziesiaﬁ ztotych ,,D"—T. R.

Szybowniczkl $pia

Raid — ale w konkurencji mie-
dzynarodowej — Maréek Pa-
wluk, pil. szyb.

Jeszcze o regionalnych zawodach
szybowcowych w Kielcach —
R. G

Na drodie Zar — Lisie Katy —
Leszno —_  Stanistaw SKrzy-
dlewski, pil. szyb.

Prononuje plebiscyt w sprawie
Zaru  — Andrzej Brzuska,
pil. szyb.

Goéra s wiatrow — Zdzistaw Ze-
berldewicz

O szybowcowe mistrzostwa Pol-
skl — mgr Wiadyr™w Par-
czewski SM 4

Latajm czynowo w kazdych
\AJ/arﬁnl\(Azli%h o Ryrzard BIt%er

Osia%;,niecia szybowcowe aeroklu-
ow

Diament nad Karkonoszami

Spadochroniarska matura — Eu.
%entuez .Dobosz

Spadochroniarze | przed startem
— Jwy Konieczny

Sto skokéw na $niegu Jerzy

Konieczn i

W SEraW|e szkolenia spadochro-
chronowego | stopnia — Prze-
mystaw Pigtkowski

Z moich doswiadczen spadochro-
nowych — E. Chodklewtcz
Jak zostalem skoczkiem spado-
chronowym — Jan Terlecki

Pierwsze Krajowe Zawody Spa-
dochronowe
SOl 11;

Skoki spadochronowe z wiezy —
oprac.. J. B.

Nowy mistrz sportu spadochro-
nowego — ter.

Pierwszy dzien zawodéw—(j. z.)

CWSpad szkoli spadochroniarzy
— Jan Wiodnloe
Skok rzez chmury - Pawet
Elsztein T

Proponuje usprawnienie Pa-
wel ‘Elsztein

Na szlaku wiez spadochronowych
. — _ Wiestaw Gornicki

Wiecej opieki nad sportem_ spa-
dochronowym — Witold Tracz

«M

056
670

680

™
706

*Kn
707
734

742

743

763

759

774

775
706
606

*07

»0«

822

Su

670
554
861

10
187
»11

384
254
313
»56

4>
51«

037
644
M2
701
743

37
38

31

30

40
40

40
40
41

42

43

43

43

44

44
46
40

40

48

47

43
40

50
4y

50
50

13
14

17
17
30
33

33

31
33

30
37
40

Uwagi Instruktora spadochrono-
wec};o — Janusz Szygendowaki
W Katowicach skacza—Zbigniew
. Rawicz i i
Pierwsi skoczkowie w Stalowej
Woli — F. Z.
. MODELARSTWO
Mate lotnictwo w hall ludowej—
Pawet Elsztein
Samolot, na ktorym latat Nlestle-
row — Z. G.
Wystawa modeli lotniczych na
cenzurowanym — — adeuse

epien o
Nowe rekordy radzieckich mo-
delarzy

Co buduéq modelarze?
4; M 5 112 7,

A ;139 9; eee 37; SM

39:; 736 41 755 43 )

Na temat wystawy modeli lot-
nlczych, — (Efer

Moskiewskie
go lotnictwa

Nowy slinlczek samozaptonowy
— Roman Szyblak

MIR 3 mlkromodel kadtubowy
— Jan Bur

Iéﬂoge! gumowdlI d

udujemy model z napedem gu-
mJO - pe ¢}

122 9; 144 9; .
Jak zaczagtem budowaé silniki
modelarskie — Wiestaw

Krawczyk

Albatros-13" — rekordowy model
szybowca — P. E.

186 13, 204 13; .

Materiaty szkoleniowe — dyetry-
%)uqa — bolaczki — Obserwa-
or

Ttokowe slinlczkl do modeli la-
tajacych — Efer.
XVII~ Ogo6lnokrajowe —

Elsztein .
Na tematy modelarskie — Obser-
wator

Pawet

laboratorium male-

31
33

5»

76

171

M

02 18
tatajaca 16d§ — ,,Neptun™ MJ-93 382

Model rekordowego szybowca
konstrukcji S.” Alnadlnowa
— oprac. "St. Macur

Modelarze z Pruszkowa — Ta-
deusz Stepien

238 15; o

Budujemy radziecki_ slinlczek sa-
mozaptono CAML-St —
og)rac. EFE
252 16, o

O wspobizawodnictwie w _mode-
delarnl, Nr 31----A. Zbieg-

nlewski .
O czym radzili modelarze w Li-

283
214

230

slch Katach — Jerzy Zaretbski 233

Model  redukcyjny  Samolotu
MIG-» (pp)
Kroétki  kurs aerodynamiki dla

modelarZ)é — Pawel Elsztein

269 17; 264 18; 300 19; 316 20: 333
21 347 32; 364 23; 380 24; 39% 25;
413 36 428" 27: 446 20;

Jak zorq?nlzowac zawody mo-
delarskle — P. E.

285 16; 300 19; 317 20; 332 21;
Poenajem){} czesci silnikéw mode-
larskich — oprac. EFER .
Modelarzom w odpowiedzi —

(P, Prell
740 43; 7TM 43; 788 45; 804 46;

Co budujg modelarze w Prusa-
kowie' '— Tedeurz Stepien
Mlkromodele w ZSRR — oprac.
. Macur . i
Malowanie modeli redukcyjnych

01 T Feliks Pawiowicz

Model tunelu
o — (Kkk) .
Czechostowacki model

dem silnikowym — .
Kacik wymiany “doswiadczen —
6%(t)anls aw Hoirtka

Silnik = SIM-2b — Inz.
Wojciechowski

378 24:

Nowe formy pra(a/_w matym lot-
nil<(|:tW|e — Zdzistaw Szajew-
s

Moje wspomnienia — Leonid LlI.
pinski, mletrz ZSRR w mo-
delaratwle Iotmczgm na rok
1961 — thum. L. Dannm.

Pomiary, SHY ciagu Smigla —
oprac. St. Macur

Aero 45 gopla do iplanu — K. B.

O projektowaniu modeli lataja.
cych — Feliks Pawlowicz

Model wodnoptata J, KlslHlowa
— EFER

Model latajacy w tunelu
dynamicznym

aerodynamiczne-
Z_nape-
op pe

Janusz

aero-

251
253

387

2W
269

376

399

315
318

36»

353
»83

384

377

43
47
49

1

1

12
12
12
1

1»
14

14

14
15
16

18

i

17
i

16
18
19

19
20
20

22
22

23

23
33

S3

24
24

903



Przed XVII_Ogoélnokrajowymi < 4(151% gg
Przed XT/_II Ogé6lnopolskimi = Za-
wodami Modell Latajagcych —
P. E. 450 3»
Model a napedem cumowym —

: oworek | . 45» »
Paliwa _sUnlczkéw modelarskich

— EFER am 3»
477 30:

Na 1 dni przed XVII OZML —

Zdzistaw Pakielewlcz iM 31
Eksploatacja slinlczkow modeler,

skich — EFER 404 3l
50» U; 520 »3: «32 35, . .

Radziecki odrzutowy silnik mo-

5N S3
I>2D Qi MNoal .
Wyniki zespotowe XVII OZML,

.we Wroctawiu . «0 35
Pazdztorek * Katowic blje rekord

Polski _w bezogonowcach —

eny Zarebski . . 6M 35
Czolowy skoczek narciarski Jan

Kula modelarzem lotniczym 634 35
XVIlI Ogdlnopolskie Zawody Mo-

deli tatajgcych — Jerzy Za-

rebski o .. 530 36
Czy ‘gume motna nazywac silni,

kiem — Jamura Drozdowski 645 36
654 37; 575 35: .

Na tematy XVII OZML — Feliks

Pawlowicz 660
Mam%/ Centralna Rade Modelar-

sfwa Lotniczego — Z. S. 651 37
Dwaj zzwymezcy 1 XVII OzZML 663 37
Rezogonowlec na proce — F. R. 575 3»
XVII" OZME 67» 38
tatajgce skrzydio . M 38
Nowy syatern” szkolenia Instruk-

torow matego lotnictwa —

Zdzistaw Szajewskl . »3 39
Akrobacja lustrzana modeli_kar-

tonowych — opraC. EFER 8»d 39
Urzadzenie do sterowania mode.

1l Ie%}ajacy(‘Ah < ISerglusz Malik — 605 2
m.~ A. Kulesza
700 49"
Optxmalne, wydtutenle ptata —
ndrzejI Trzcinski . 710 40
Przed naKlejeniem przyczytaj —

Z. 8. 2» 41
-5 na uwiezi — opraé. F. R. 737 4
Model z napedem gumowym —

Inz. Janusz DrozdowsKi 737 42
Dlaczego zawodzg slinlcskt mo.

\(,jv?(lzs%rskle — Tadeusz Kopcie-

764 43; S
Zastosowanie »wlec terowych w
silnikach mlkrolltratowych —
. A, Ftlippyczew —oprac. F. R. 73 43
Nie ignorowa¢ modeli redukcyL—

nych na_zawodach — Ludwi

aranowicz 740 4
Dzit modelarze — jutro konstruk-

tor}é i .inzynierowie lotnictwa

—, (Kon . . 753 43
Modele redukcyjno . latajace po-

winny dobrzé lata¢ — Ryszard

Kiesewetter = . . 764 43
Radzieckie st]niecki modelarskie 7\ 3
Tabela miedzynarodowych rekor-

dow modelarskich 756 43
Przyrzad do samoczynnego zacis-

ania listewek przy Teb stru-

ganiu — Urzadzenie do prze-

Suwania trodka cletkotcl mo-

delu seyboweb — Regulowany
R kstatecznlk p02|on?yt | 770 44
ekordo wodnoplatowlec  —

R,g.WX stgij |$|ontazowy —

Wiestaw Kruszewski Mni 44
Moje doswiadczenia z_ odrzutow-

cami na uwiezi — Zdenek Hu-
ABELAMOWICZ ANDRZEJ — ADAMIEC
POLIKARP — ADAMSKI EDWARD — BA-
RANOWI1CZ LUDWIK_ —  BIELACBOWA
M. — BITNER RYSZARD — BRODZKI

ZDZISEAW. Inz. —BRZUSKA ANDRZEJ —
BUCZEK ZBIGNIEW — BUDZINSKI KA-
ROL — BURY JAN — BURZYNSKI| Z. —
CHAWRONA WLEADYSEAW — CHODKIE-
WICZ E. — DAMM LIDIA — DOBOSZ
EUGENIUSZ — DRENKOWSKI| HENRYK —
DROZDZ MARIAN — DROZDOWSKI JA-
NUSZ — DRZEWUSKI JAN — ELSZTEIN
PAWI... — FLASZA ZBIGNIEW — FIGWER
J. - | 0 KORTENKO J. — FRENKEL _RO-
MAN - CCARS ANDRZEJ — GOLBA
PRZEMYStU — GOWOREK TOMASZ —
GOZD F: - GORNICKI WIESLAW _—
GRAROW.se ( cRRNARD — HOINKA STA-
NISEAW »» RZECKI JANUSZ —  JE-
DYNAK ZBIGNIEW — KASINSKI J. —
KEDNZTFKSKI JANUSZ — KIESEWETTE
RYSZARD - KLIMOWIECKI J. — KMIE-

904

™ s4|éaka — thum. Inz. R. W.

Pokojowy model kadtubowy kon.
strukcjl Matwlejewa (ZSRR)

Modele rédukcyjne”z kartonu —

ndrzej Stoclnakl

503 46; MO™ 47; 535 45; 84» 4»;

Wlece]! modelarzy do lotnictwa —
Alfons KomuAakt

Zawody za kreglem polarnym —

Spos6b  wykonania  mikrofilmu
dla pokojowyob modeli lataja-

cyc

Budal{'e_my modele redukcyjno -
latajgCe — Rysaard Klesewetter

Modelarze ZSRR ustanawiaja re-
kordy miedzynarodowe — (z)

Regulamin, XVIIl ogdlnopalskic
awodow Modell Latajacych

Uwaga _Instruktorzyi — Zdzistaw
zajewskl o

Modele™ latajagce na uwiezi

Model szybowca ,Kalisz“*"

Osa modél z nap. gum.

Budujemy model balonu

Organizujemy sami zawody mo-
deli = papierowych

Szybowiec ,,Zefir*

771 44
765 45
767 45
»01 46
601 46
»03 46
»S3 45
647 4»
552 49
552 4
L5

»67

5M 51—52
894 61—62
862 51—55
8»s 51—52

YIYRH1OI T2y MArOAM
V NASZYCH PRZYJACIOL »

u szy_bowniko'vlv bratniej Bul.

arii — (wlg) I»4 13

aw Gornicki 333 18
Czechostowacki DOSLET — Wilei-
Spadoehronlarse rumunecy —

St. M. 354 19
Rekordy ~modelarzy na We.

grzech 3M 1»
No! rekord modelarzy w Ru-

Wr%lunii y 306 20
Lotnictwo Ludowej Rumuniji w

stuzbie gospodarki narodowej 33» 22
Z zycia DOSLET.U 343 22
Lotnictwo _sanitarne w Rumun-

sklej Republice Ludowej 376 24
Modelarze CSR bijg rekordy mie- .

dzynarodowe (%) 386 30
U naszych Erz%éjaciél 813 34
683 37; 704 40: 754 46:

Miode skrzydta NRD 653 37
2» rekordéw szybownikéw  we-

gierskich 873 38
Mtodziez  stolicy demaokratycz-

nych NiemieC uczy sie lata¢

— oprac, (w. g.) 704 40
Kobiece mistrzostwa spadochro-

nowe w Czechostowacji —

<Wys) 736 42
Pamieci pilota antyfaszysty — (w) 736 42
1 pazdziernika w Pekinie — (wl 752 43
Inzynierowie ludowego lotnictwa

. — Jan WUamows| i 51 4
Film o wielkim radzieckim czlo-

wieku — J. Z 61 4
Rok pracy nasayoh koresponden-

dentow .>» 7
W sprawie SPO — Tadeusz Rej-

nlak . . 14» n
Lotnicze mee'gkatkl 1 Inne Kkwiat. - :
Lataja na ézybowcaoh wihasnej
7d Iéonstrukql — A M 107 7

0 am WSZYSC —

Tadedsy RejnfAK sPe moou
CIK DO KOMUNBKI _ALFONS
KONIE HZY_— KOPCIEWICZ TA-
DEUSZ — ASZEWSKI WACEAW, dr
— KOTLARSKI CZESEAW_— KOLECZKO
WEADYSEAW — KRAWCZYK WIESLAW
—  KULESZA  APOLINARY —
WIKTOR, mgr Inz. — EIPNIACKI WOJ-
CIECH — MACUR STANISEAW_ — MAKNE
STEFAN — MALIK SERGIUSZ — MAN-
KOWSKI ANTONI _— MAZUREK A, —
MEISSNER JANUSZ — MISIEK LUDWIK

MOLDENHAWER ANDRZEJ — MO-

RAWSKI JANUSZ. Inz.

DYStAW — PARCZEWSKI
K MAREK -

PAWLOWSKI

W. — PI

t UPINSKI M. — POPIEL

MANOWSKI JANUSZ —

JERZY

o
NIAK TADEUSZ — ROHRBACH

— NIESTOJ WtA-
WEADYSEAW,
mgr — PAKIELEWICZ ZDZIStAW PA-
£ PAWLOWICZ FELIKS -
STANISLAW, dr —
TKOWSKI PIRZEMYSLAW — PO-

PELKA
— PRZY-

RAWICZ ZBI-
NIEW_— RAYZACHER ANDRZEJ

— REJ-
MARIAN

Przedzlotowe zobowigzania mio-
dziezy lotnicze ,

O pracy” naszych korespondentéw

Miodziez lotnicza na Zlot

370 534; 31\2/I 35; 402 26; 418 37; 434

1»;

>»»
346
354

i

Wizyta szybownika wegierskie-
g(t_) W Pglsce — WIea%%w Gor-

nicki i 3M
Kolo £L Nr 113 zbiera metale ko-
lorowe — A. R. . 357
Lotnicy i pracownicy lotnictwa
esynem ‘witajag Program Wy.
burc;e/ _Frontu__ Narodowego
1 X1 Z&ezd KPZR
Wielki Konkurs_— plebiscyt SIM-u
703 40; 733 41: 734 43: T5»” 43: T7»
44:' 79245, 505 46; 623 47; 536 4»;

665 49;

spotkanie lotnikéw _z kandyda.
_tem na posta —Z. M.

Wielki konkurs SIM-u

Milioner — A. M.

Jak zosta¢ pilotem

640 48; .

Zuchwaty start 1 jego smutny ko«
nlec '— J. Z

634
625

746
775
™
»1

»’e

NOWELE — OPOWIADANIA —

— PIESNI

Lecim%{ na ratunek — Janusz
MftlsBntr

Nad jeziorem Ladoga — M. Bio,
tachowa — oprac. F, R. 33

Szybownlc& — Cpowled¢) — Ta.
deusz Rejnlak L

»> » Nl 7; lae », 143 »; 15» i«i
475 11; 1M wu:_307_13: 233 MI
33» 15: 355 16; 371 17, 257 13; 301
1» 20; 333 31; 361 23; 367 33; SM
24: 39 35: 415 ze; 431 2/, 446
28: 483 20; 480 20; 4B6 31, 5l»
33; 528 31:

Start o 330 — J. Ftgwer | St,

5 Skrzydlewski 71

» )

Jak wyrastajg skrzydta — oprso, .
St..” Macur lin

Opowiadanie konstruktora -n 115
R.. F. . . .

Opowiadanie o czerwonej (wiez,
dzie — Wsdim Sobko — oprso.
A. Kulerza . 136

Opowies¢ o Mikotaju Gastello —
Stiller 1 Rocki

223 14; 23» 15; 258 18; 371 17, 287
1»; 303 1»; 31» 30; 335 31; 351

,,As“_’z Falrbanksu — (opowiada-
nie pilota GJeremlen 0) —

393 02‘53;r ac.

Poprawka na plan —
Prza/r_nanowekl
Za I_ra ziecka ojczyzne — tlum,

. D. »»
624 35; o o
szybowiec — Wojciech Lipnisoki
WsSzystkie drogi otwarte do lotu
— oprac. L. D.
skoczek spadochronowy — Gen-
nadi . Krirwoszeln — przekiad
Wojciecha Lipniacktego.
Lecg samoloty — stowa: ™ P.
Lot — Mikotaj Sldorow — prze-
kiad Wojciecha Lipniacktego
Plesn modelarzy radzieckich —
stowa P. Kndriaweew — mu-
zyka: B. Meljzel — przekiad:
. Llpnlack .
Dokonczony zapis — oprag. Z. K.
Nowaqroczna przygoda — T. Rej-
nlak M»

376
Janusz

662

T3«

ZMANIT MEDARDA,
O 8. J — T

500/
N-Ig
mZx
> | 4X
Ij 0

2.

JAN —
SARNOCINSK
[S)TANISLAW — SKIBA

2
B

N

<

)
>5

M — 8LOCINSKI ANDR
WICZ — STEPIEN TADEUS
WSKI ZDZISEAW —

)

>0
>
o=
mm

K

05<0%
2

. — WOJCIECHO

IECHOWSKI STEFAN  —
ERZY — ZAKRZEWSKI LECH. mg
EY%ARE'BSKI JERZY — ZAWADA

STAZHZ-S

[
@)
<

— ZBIEGNIEWSKI A. — ZIEMIN

SKI ANDRZEJ.

JERZ
LEWSKI STANISLAW — SP

33

673
Kud~tawcAy

23
23

23
23

46

WIERSZE

10
13

23

30

37
36

38
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GRAROW.se

PROPAGUJAC CZASOPISMA LOTNICZE
POPULARYZUJECIE LOTNICTWO

Drodzy Czytelnicy. Znamy «ia ni« od
dzU. Jedni Czytajg” SiM prawie od eamepo
poczatku jago iitniénia, drudzy zapoznali »i«
z nim niecg ﬁomtaj, trzeci maja go od ro-
ku czy dwoch, «4 wreczcie 1 _tacy, do kto-
rych dotart on etoeunkowo niedawno. Czy-
taja %o,wzzyecy ci,. ktérzy kochaja lotnic-
two, Ktérym® droga jaat sprawa budo sil-
nych i potatnych skrzydet naazaj ludowej

jczyzny. Tworzymy. tym samym jedna,
wilelka fodzing budowhicZych lotnictwa Pol-
ski Ludowejs._ i . . .

Razrm z SiM-em i pod jago kierownic-
twem stawiacie swe pierwsze kroki na lotni«
czej drodze — przechodzicie kolejne stop-
nie” wyszkolenia lothiczego, od modelarstwa
poprzez szybownictwo, by zaligs¢ potem za
sterem samolotu sportowego, 0y —wreszcie
zdobyC zaszczytny i odpowiedzialny zawod
Pilotd lotnictwa®~ wojskowego. Ale  na-
wet wtedy, Kkied sigdziecie w _ kabinie
prawdziwego samolotu bojowego, kiedy be-
dziecie kierowac smiglym 1 _szybkim jaK bty-
skawica odrzutowcem, nie “zapomnicie "o
SiM-ie, wiedzac, co mu zawdzieczacie. .

Stusznie.  SIM wprowadzit lub prowadzi
Was do lotnictwa, pomaga w troskach i
zmartwieniach, cieszy sig Wazzymi sukce-
sami i martwl niepowodzeniami, ~sluty rada
i pomoca. . - .

. ap})fyvajqce codziennie do redakcji dzie-
sigtki listow od Czytelnikdw  sa najlepszym
dowodem jak bardZo kochacie swoje lotni-
cze czazopismo, jak niecierpliwie oczekuje-
cie na ukazanie® sig kazdego numeru, jak
szczerze | bezposrednio zwierzacie sig - ze
swych klopotéw, prosicie o rada; zadajecie
masg pytan i prosicie o wyjasnienia.

SiM wzzyztko robi, na co go tylko stag,
aby Wasze” marzenia i plany zostaly zreali-
zowane, abyscie mogli stang¢ w szeregach
skrzydlatych ludzi. Nie szczgdztcie przy tym
SiM-owt “surowej i ostrej krytyki za bia-
dy, ktore nieraz popalnla w Swej lotniczej

racy — Zadacie poprawy, proponujecié
zmidny. Katde Wasze praghienie wyrasone
w liscie jest dla SiM-u rozkazem.

Przez okres siedmiu prawie
wspolnej lotniczej pracy niejeden z Was
zdohyt upragnione” skrzydta | stangt na qd-

owiedzialnym _posterunku w naszym lotnic-
wie, by rosto_i rozwijato sig ono coraz szyb-
ciej i Ieple\h SiM dumny jest wtasnie z Was,
dumny z Waszych osiggnig¢ i Wazzago wy-
trwatego i inténsywnego wysitku.

lat naazaj

SiM jest przyjacielem miodziezy, lej
przewodnikiem i kierownikiem na dro-
dze do lotnictwa. SIM zapoznaje z lot-
nictwem, informuje o przejawach jego
zycia | daje wstepne, niezbedne dla
przysztego lotnika wiadomosci, zapozna-
je « technikg lotniczg, ludowym lotni-
ctwem polskim, najpotezniejszym na
Swiecie lotnictwem Kraju Rad i lotnic-
twem naszych przyjaciot.

Wy, ktérzy czytacie co tydzien SiM
dobrze o tym wiecie, ale nie zapomi-
najcie, ze nie wie o0 tym jeszcze tysia-
ce chlopcéw i dziewczat, ktérzy podo-
bnie jak Wy marza o skrzydtach, kto6-
rym czesto trudno znalez¢ droge do lot-
niczych szeregbw. WY wiasnie, Czytel-
nicy SIM-u, modelarze, piloci szybowco-
wi | silnikowi, spadochroniarze i me-
chanicy, cztonkowie Ligi Lotniczej |
pracownicy lotnictwa powinniscie po6js¢
z SiM-em tam, gdzie go jeszcze nie
znaja, gdzie jest on potrzebny — do
miasta i na wie$, by wzbudzat on za-
interesowanie lotnictwem ws$réd mio-

dziezy i starszego spoteczenstwa. To jest
Wasze state zadanie. Propagowanie pra-
sy lotniczej jest bowiem Jedng z form
lotniczej pracy w kolach LL.

Dotychczasowa popularyzacja prasy
lotniczej w terenie jest jednak nie wy-
starczajaca i niedostateczna. Dlatego tez
od nowego roku 1953 ogtaszamy mobi-
lizacje wszystkich czytelnikéw, czton-
kéw Ligi i pracownikéw lotnictwa. Sty-
czen bedzie bowiem, zgodnie z decyzja
Prezydium Zarzadu Gtéwnego Ligi Lot-
niczej, miesigcem propagandy prasy lot-
niczej. Jaka mamy w Polsce prase lot-
nicza, chyba wszyscy wiecie. Nie be-
dzie jednak Zle, jezeli sobie przypom-
nimy jeszcze raz nasze czasopisma lot-
nicze. Sa to:

LSKRZYDEA | MOTOR" tygodnik Ligi
Lotniczej
Warunki prenumeraty
miesiecznie — 145zt
kwartalnie — 740z}
potrocznie — 1440zt
rocznie —  22.50z¢
»SKRZYDLATA  POLSKA" mleslacsnlk
Ligi Lotniczej
Warunki prenumeraty
kwartalnie — 170 zt
poétracznie — 140 z
rocznie — 10«0 zt
,,TECHNIKA LOTNICZA" <|wutnlealgcznlk
organ  Zwiazku Poliklch Technijkow In-

zyhieréw Lotniczych (Kolo Lotnicze StMP).

Warunki prenumeraty
poétrocznie — 17z
rocznie — »4 zt

oraz FOTOOAZBTKA LIGI LOTNICZEJ —
ktéra w roku. IM3 wydawana bedzle co mie-
siac bezplatnie.

Stycsen 1953 roku jako miesiac pro-
pagandy prasy lotniczej stawia przed
Wami, przed wszystkimi modelarzami,
pilotami, spadochroniarzami, mechani-
kami — cztonkami Ligi Lotniczej i pra-
cownikami lotnictwa powazne zadania,
ktérych realizacja winna przynies¢ w
efekcie wzrost czytelnictwa naszej pra-
sy lotniczej, zarébwno ws$réd miodziezy
jak i wszystkich ludzi pracy na terenie
catego kraju, a tym samym przyniesé¢
powazne zwiekszenie nakltadu wszyst-
kich wyzej wymienionych czasopism.

Pole do szerokiej dziatglnoscl maja
tu przede wszystkim kota, szkoty, aero-
kluby i os$rodki treningowe LL, jak
rowniez Oddziaty i Okregi Ligi Lotni-
czej. Do zadan Waszych w miesigcu
tym nalezy: przeprowadzenie zywej
i ciekawej akcji propagandowej majacej
na celu Jak najwiekszg popularyzacje
czasopism lotniczych na swoim terenie,
wykorzystujgc do tego celu zaréwno ga-
zetki Scienne, jak i radiowezlty, Torm
pracy popuaryzacyjnej jest wiele i tru-
dno byloby tu wszystkie wymienic.

Musicle, wykorzystujac tak wilasne
jak i terenowe mozliwosci, nadac¢ tej
akcji charakter jak najbardziej maso-

wy | atrakcyjny. Pole do popisu maja
szczegoOlnie kota LL, ktére winny wsrod
swoich cztonkéw i miodziezy niezrze-
szonej w Lidze organizowaé¢ eksadry
prenumeratoréw SiM-u lub prenume-
rate zakladowag za posrednictwem miej-
scowych delegatur PKP ,,Ruch". Two-
rzenie eskadr prenumeratoréw winno
posiada¢ charakter wspdtzawodnictwa

pomiedzy Kotami w Oddziatach Miej-
skich i Powiatowych. Oddziaty powinny
wspoétzawodniczy¢é pomiedzy sobg w
Okregu.

Wszedzie gdzie bedzie to tylko mo-
zliwe natozy zmobilizowaé do tej akcji
listonoszy miejskich i wiejskich. Szcze-
gdlnie masowy charakter powinna po-
siada¢ propaganda prasy lotniczej wsréd
miodziezy w szkotach podstawowych i
zawodowych wszystkich rodzajow, jeze-
li chodzi o SiM.

Nie nalezy tez zapomina¢ o ,,Skrzy-
dlatej Polsce" i ,,Technice Lotniczej",
ktére winny by¢ popularyzowane w
klubach i osrodkach treningowych LL.
w zaktadach produkcyjnych, instytu-
cjach i urzedach — wsérdéd pilotéw, me-
chanikéw, technikéw | inzynierow,
wsrod wszystkich tych, ktérych intere-
suja zagadnienia ! technika lotnictwa.

Catoscig pracy propagandowej w tej
akcji winien kierowa¢ zaréwno w ko-
lach, modelarniach, aeroklubach i o0s-
rodkach treningowych LL jak i oddzia-
tach i okregach Ligi wytypowany na.
state propagandysta * kolporter czaso-
pism lotniczych. Powinien on, oprocz,
kierowania cala akcjg, nawigza¢ bez-
posredni kontakt g redakcja, przysyta-
tajagc  meldunki o przebiegu miesigca
propagandy prasy lotniczej. Najagktyw-
nlejsi sposréd nich zostang nagrodzeni
przez SIM 1 zaproszeni na dzien 35 sty-
cznia 1953 roku do Warszawy, by wzigé
udziat w | Krajowym Zjesdzie Czytel-
nikdw i Korespondentéw Prasy Lotni-
czej, na ktérym zostang rozdane mie-
dzy Innymi nagrody w Konkursie —
Plebiscycie SiM-u.

OGLASZAMY WIEC z dniem 1 sty-
cznia 1953 roku PEENA MOBILIZA-
CJE, Pamietajcie:

BRQPAGUIAC CZASOPISMA;IgQTNI-

TWO — ZWIEKSZAMY 1LOSC CZY-
TELNIKOW PRASY LOTNICZEJ.

(Son)
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X sztandarze nieba

Diugie sq skrzydta oparte nu wietrze,
ktory wy:naczyt nam burzowy szlak:
my zwyciezamy wysokosS¢ i przestrzen,
my wyznaczamy nowy. szerszy swiat

REFREN:

Niech leci w goéry
szybowca mewa,
z nig w stoncu igra

r rzeski wiatr.

Niech na btekitnym

pokoju skrzydia
znaczg swoj Slad.

Gdy ranek nieba otworzy nam brame,
pod obtokami wolno mija czas,

az p6zng nocg Znajdziemy stréj diament
posréd miliarda diamentowych uwia d

REFREN:

IV ksztalty obtokéw wpalr em najcich-
sze
wcigz ku przysziosci kierujemy wzrok.
Chciwi wspanialszych przelotéw, prze
wyzsze:

znéw rekordowy powtarzamy skok

REFREN

Wydawca: pp. wydawnictwa komunikacyjne

Warunki prenumeraty: miesiecznie « zt |,«; kwar-
talnie — zt 740; pétrocznie — zt 14.40: rocz-
nie — zt u.M. Zaprenumerowaé¢ motna u listonoszy
i w urzedach pocztowych wplacajac pieniadza do U

kasdego miesiagca na miesiac nastapny 1 dalsze.
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