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Nie ma z pewnoscig na catym Swiecie
drugiego cztowieka, ktérego stéw stucha-
no by z réwna uwaga, ufnoscig i wiarg
jak stow ukochanego wodza catej po-
stepowej ludzkosci — Jbézefa Stalina.

Stowa te zawsze niosg z sobg ozywczy
powiew nadziei, ze mitujagcym pokdj lu-
dziom uda si¢ poskromi¢ zapedy podpa-
laczy $wiata, ze potrafi ona utrzymac
i obroni¢ najcenniejszy skarb dwumiliar-
dowego rodu ludzkiego na naszej pla-
necie — pokdj.

I tym razem stowa Jézefa Stalina przy-
niosty narodom $wiata nowg nadzieje
i wiare w mozliwo$¢ utrzymania po-
koju. Odpowiadajac na pytania kore-
spondenta dyplomatycznego jednego z
dziennikéw amerykanskich w szeregu
spraw dotyczacych mozliwosci utrzyma-
nia pokoju w obecnej sytuacji polity-
cznej, Jozef Stalin stwierdzit raz jeszcze,
ze catkowicie mozliwe jest pokojowe
wspotzycie dwoch réznych systemoéw po-
litycznych i gospodarczych. Wspotzycie
dwéch réznych i przeciwstawnych so-
bie ustrojéw: socjalistycznego, to znaczy
takiego, w ktérym rzadzi Juz lud, i ka-
pitalistycznego, to znaczy takiego, w
ktérym ludzie pracy uciskani sa jeszcze
przez wyzyskiwaczy. Ob6z socjalizmu,
ktéremu  przewodzi wielkie mocarstwo
socjalistyczne — Zwigzek Radziecki Jest
przeSwiadczony, ze to pokojowe wspot-
zawodnictwo predzej czy poézniej dopro-
wadzi do upadku ustroju kapitalistycz-
nego, do przepedzenia raz na zawsze
wyzyskiwaczy i ukarania podpalaczy
Swiata. Dlatego obozowi socjalizmu jest
wojna niepotrzebna, tak samo, jak nie
potrzebna Jest ona zadnemu uczciwemu
cztowiekowi w krajach kapitalistycznych.
Dlatego ,,polityka Zwigzku Radzieckie-
go jest w ogodle nieodtgczna od sprawy
utrzymania pokoju na catym Swiecie®.

Odpowiedzi J6zefa Stalina na pytania
amerykanskiego dziennikarza sa wymow-
nym dowodem takiego wiasnie postepo-
wania ze strony ZSRR.

Zwigzek Radziecki gotow jest podjac
kazdg probe i kazde posuniecie, zmie-
rzajagce do roztadowania napiecia mie-
dzynarodowego, do zapewnienia pokoju.
Nawet z przedstawicielami nowego rzga-
du amerykanskiego, ztozonego z ludzi
zdecydowanie wrogich Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu i sprawie pokoju i poste-
pu, przedstawiciele rzadu radzieckiego
gotowi sg prowadzi¢ rozmowy majace
na celu likwidacje wojny w Korei i po-
kojowe uregulowanie wszystkich spor-
nych spraw o charakterze miedzynaro-
dowym.

Jozef Stalin w jednej ze swych odpo-
wiedzi wskazat na istotng przyczyne obe-
cnego napiecia na S$wiecie. Tkwi ona
mianowicie ,wszedzie, gdzie tylko pro-
wadzone sa dziatania ,,zimnej wojny*
przeciw Zwigzkowi Radzieckiemu*. Sto-
wa te wskazujag na prawdziwych wino-
wajcow wszystkich przygotowan wojen-
nych przeciwko ZSRR i krajom demo-
kracji ludowej, winowajcéw, ktoérzy pod-
zegaja do nowej wojny wbrew intere-
som narodéw. Oni to, a nie Zwigzek
Radziecki, Jak chcieliby to wmoéwi¢ lu-
dziom, zagrazajg pokojowi $wiata, oni
tez za to poniosg odpowiedzialnos¢.

Stowa Jbézefa Stalina — proste, ludzkie,
budzace nadzieje stowa — odbity sie sze-
rokim echem na calym $wiecie. Nawet
najwstecznlejsza prasa kapitalistyczna
nie mogta ukry¢, ze byty one wielkim
wydarzeniem, ze w sposob bezsporny do-
wiodlty nieztomnej woli pokoju, jaka
przeniknieta jest cata radziecka polityka.

Polityce tej na imie — pokojowa przy-
jazn i wspotpraca narodow, szczescie |
dobrobyt prostego cztowieka, niezaleznie
od kraju w Jakim zyje.

(wlg)
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Z  _prawej: obh.
Stupski, przeédstawi-
ciel Zarzadu Gtow-
wnego Ligi Lotni-
czej wrecza Wiady-
stawowi Koleczce,

przewodniczacemu
Zarzadu Oddziatu
LU w stalowej Woli
proporzec _przechod-
ni — za zajecie pier-
wszego  miejsca we

wspotzawodnictwie
kragjowym o miano
najlepszego  Oddzia-

tu” Ligi Lotniczej.
Foto: " LL

th
th
®
th

W dniu 21 grud-
nia ub. _roku mode-
larnia Patacu Mio-
dziezy w Szczecinie
otrzymata proporzec
rzechodni = za naj-
epsze wyniki w
pracy szkoleniowej.



Oddziatéw Ligi Lotniczej na terenie
naszego kraju mogacych poszczycié sie
catkowicie nienagannym wypetnianiem
swych obowiazkéw nie jest za duzo.
Nié jest rowniez za wiele takich jed-
nosték LL, ktore moga wylegitymo-
waC sie pracg zastugujaca na stowa
pe’rnego, serdecznego uznania i podzi-
wu. Oddziatem, ktory moze by¢ Smia-
fo zaliczony do tej dI’U?_I_EJ_ ategorii,
jest Oddziat Powiatowy Ligi Lotniczej
w Stalowej Woli. Ludziom, tworzacym
na terenie Stalowej Woli i powiatu
lotnicza organizacje Oddziatu LL, wre-
czony zostat w dniu 21 grudnia ub. r.
proporzec przechodni Zarzadu Giow-
nego Ligi Lotnicze] — za zajecie pierw-
szego miejsca w Polsce w' zaszCzytnej
pracy nad rozbudowg miodych kadr
naszégo ludowego lotnictwa i jego po-
pularyzacja.

Historia ambitnych wysitkéw Od-
dzialu LL w Stalowej Woli jest bar-
dzo ciekawa i pouczajgca: = tak ze
wzgledu na wyjgtkowo bOJOWK, ofen-
sywny charakter pracy czionkow je-
go zarzadu, jak i ze wzgledu na kar-
ne, niezwykle entuzjastyczne ustosun-
kowanie sie do tej pracy wszystkich
cztonkdéw szeregowych Ligi Lotniczej
w Stalowej Wolrl i powiecie.

Zanim przeniesiemy sie my_élf\aN do
sali. Domu Hutnika w Stalowej Woli,
gdzie odbyta si¢ uroczystosC wrecze-
nia proporca, popatrzmy tu i Owdzie
na niektore \}\J/rz_ejawy Iotniczego zycia
w Stalowej Woli.

. W odlegtosci kilkuset metréow od
Srodka osiedla, w lasku obok szosy
wiodgcej do_Niska, stoi wieza spado-
chronowa. Gdy zaraz po przyjezdzie
na dworzec ‘stalowowolski pytatem
tamtejszego listonosza (ci zawsze wie-
dzg o wszystkim nalepiej), o droge
do siedziby " Oddziatu, natychmiast o-
kreslit mi~ wtasci kierunek, a po-
tem — jakby to byfo najzupetniej zro-
zumiate'— rzeki rowniez: — A do te{
,»skoczni“ to idicie w prawo, o tedy!
— i pokazat reka.

Poniewaz miatem jeszcze sporo cza-
su do rozpoczecia ‘uroczystosci, po-
szedtem do ,,skoczni®, ~rozweselony
osobliwym okresleniem wiezy spado-
chronowej przez listonosza. Po kilku-
nastu krokach doszedtem jednoczesnie
do wniosku, ze tak znow okropnego
znieksztatcenia lotniczej  terminologi...
pocz_cn/\g listonosz bynajmniej nie po-
pe‘tr?u}. zym ,,wieza" lepsza od ,,skocz-
ni*?

Na miejscu stwierdzitem: skaczg i
to jak jeszcze! Pogoda w_ zasadzie da-
leka od doskonatosci: zimno, troche
$niegu, troche lodu, miejscami woda,
w oglle niezbyt przyjemnie! Ale in-
struktor Szygendowski z grupg swych
uczniéw trwat na posterunku. Przez
dobrg godzme obserwowatem szkole-
nie, z dotu i z gory — z pomostu na
wiezy, i _grupowatem w myslach wra-
zenia. Powiem Wam, ze pierwsze z
nich to: naprawde duza satysfakcja z
widoku miodziezy, wykonujgcej z ‘nie-
zwykta ochota “polecenia ~ swégo in-
struktora. Drugie wrazenie — to szcze-
ry podziw na widok wspaniatej, 48-me-
trowej konstrukcji wiezy, obejmujacej,

zda sie, swym opiekuriczym ramie-
niem WysnggLnlcy calg Stalowg Wolg,
setki biatych i rozowych  domkdw,

doméw, blokéw mieszkaniowych, wy-
rastajacych z giebin Puszczy Sando-
mierskiej jak grzyby. Przepiekny wi-
dok roztacza si¢ z wyzyn stalowowol-
skiej wiezy — rekordzistki.

Gdy pytatem, jakie majg bolgczki,
czego by’ chcieli teraz najbardziej, od-
owiedzieli mi, ze... tesknig za winda,
tora w wielkim stopniu przyczynita-
by sie do zwiekszenia przepustowosci
wiezy, a tym samym i zwiekszenia
ilosci wyszkolonych “skoczkéw | stop-
nia. Wierze Wam, Koledzy, bardzo me-
czaﬁe jest wielokrotne w ciagu dnia
wchodzenie na szczyt wiezy. Wieza
przystosowana I{eSt do zainstalowania
windy, brak tylko na razie Srodkow na
te inwestycje i zdecydowanego popar-
cia zwierzchnich wiadz LL. A warto
byloby...

Wracajac z osrodka spadochronowe-
o (bo tak nazywa sie teraz teren, na
torym znajduje sie wieza, wraz ze
wszystkimi urzadzeniami do szkolenia),
wstapitem do modelarni oddziatowe].
Pamietam, ze gdy przed godzing szed-
tem obok niej w Kierunku wiezy, wi-
dziafem trzech zziebnietych malcow, z
niecierpliwoscig przestepujacych z no-
gl na noge przed oknami modelarni.
eden z nich nawet wspiat sie po bar-
kach kolegi do wysokiego okna, zeby
zajrze¢ do $rodka.

_ Teraz modelarnia byta otwarta. W
jej szczuplutkim pomieszczeniu (maty
dawn¥ garaz? z trudem pomiescity sie

4 stoly, szatka i kilkunastu modela-
rzy z kota Nr. 3 przy Technikum Hut-
niczym. Sami poczatkujacy. Od chiop-

cow dowiedziatem sig, ze 'w ogole tu-
tejsi modelarze sg podzieleni na czte-
ry grupy, wedtug stopnia zaawansowa-
nia. Pozniej 16-letni Bronek Lesiczka,
naﬁkt[)(/_vvnleiszy modelarz w _ grupie,
cichutkim gtosem opowiadat mi 0 tym,
iak_w tej modelarni zdobywa_ wiedzg
otnicza, jak wiele korzysta dzigki $ci-
stej wspotpracy z kolegami i dzigki
doSwiadczeniu kierownika grupy.

— A ktory to? — pytatem (rozmowa
byta prowadzona bardzo dyskretnie,
nikt chyba jej nie zauwazyt).

— Zbigniew Flasza, o ten! Nasz ak-
tywista...

Alez to stary znajomy, korespon-
dent SiM-u, jednym ~stowem — po-
znatem go w tym momencie... z fo-
tografii w SiM-ie. — Najlepszego ko-
lego Zbyszku. Pozegnatém chitopcdw,
kierownika  modelarni ~ Eugeniusza
Szkotke, przoduiqcego aktywiste ZMP
i szybko poszediem do Domu Hutnika.
Fj[r;eglez musze by¢ obecny na uroczy-
stosci.

A na sali — bylo juz ze dwiescie
chyba os6b. Nastr6j — powazny, peten
zadowolenia i oznak dumy. "To oni

rzeciez, najlepszy w Polsce Oddziaf!

0 ich wytrwalg™ prace dzi§ uroczys-
cie i oflcialnl_e pochwala, ich troska
0 ludowe lotnictwo i codzienne mniej-
sze i wieksze, ale zawsze _uporczywe
starania znajdq dzi§ wielkie uznanie.

UWAGA MELODZI LOTNICY!

Zarzad Glowny Ligi Lot-
niczej komunikuje, ze ak-
cja przyje¢ na szkolenie we
wszystkich dziedzinach spor-
tu lotniczego zostata prze-
dtuzona.

Kandydaci na szybowni-
kéw, pilotéw silnikowych,
spadochroniarzy i mechani-
kéw winni natychmiast zgta
sza¢ sie do placowek Ligi
Lotniczej lub ZMP, gdzie
otrzymajg szczegOtowe in-
strukcje.

Uroczystos¢ miata, jak wszystkie,
czesc oficjalng i artystyczna. tej
plerwszg czesci Erzewodnlczqcy za-
rzadu Oddziatu kol. Wiadystaw Ko-
teczko przedstawit zebrang/m spra-.
wozdanie z pracy Oddziatu. StyszeliSm
stowa petne miodzienczej energii, pef-
ne (szlachetnej dumy z "osiagniec Od-
dziatu i pracy cztonkdw LL w Stalo-
wej Woli. Kogos, kto by nie znat Ko-
teczki i jego dzielnej gromady aktywi-
stow lotniczych, zdumiatby ton i su-
gestywna wprost wymowa stow refe-
renta. Pomyslatby moze i to i owo: ze
moze przesadza, ‘a moze zbyt ,hurra"
i po co tyle ,,szumu“,

Ten kto$ fatalnie by sie_omylit. To
byta prawda, ktéra fascynuje. My mo-
wimy: brawo koledzy, wiemy jak po-
traficie pracowac i ile w te prace wio-
zyliscie wihasnego serca, bojowej zet-
empowskiej odwagi, bezkompromiso-
wej i zazartej walki o to, aby staneta
wiéza, aby ruszyto wspélzawodnictwo
miedzy_kotami, aby akcja przyje¢ na
szkolenie udata_sie w_ cai e{) rozciagtos-
ci, aby jak najwiecej osob ukonczyto
pierwszy teoretyczny™ kurs spadochro-
nowy z wynikiem — bardzo dobrze i
dobrze...

Na przyktadzie Stalowej Woli mozna
Nnamacalnie stwierdzi¢, co to
jest ambicja. | gdy Kéteczko w imie-
niu cztonkéw LL~ w Stalowej Woli
powiedzial: — Nie zrezygnujemy z
wiasnego  Osrodka reningowego!
Chcemy mie¢ samoloty! Dzi§ wieza —
a jutro skoki z samolotu! — to stowa
te nie byly puste, gdyz ci, ktérzy je
wypowiedzieli ustami “dzielnego prze-
wodniczacego udowodnili, ze " potrafig
dopig¢ swych stusznych celéw.

Proporzec z widocznym wzruszeniem
przyjat z rak przedstawiciela Zarzg-
du "Gtownego LL przewodniczacy Od-
dziatu i oddat go w rece tréjki “ZMP-

(dokonczenie na atr. JO)
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owcdw. Oczy ich mowity, ze nje iatwo
bedzie im go odebrac. pozniej wre-
czono aktywistom ligowym w Stalo-
wej Woli dyplomy uznania. Otrzymuli
te miedzy innymi kol. kol. Koteczko,
ubojanski,” Duda, Pitat, Koper, Tyc,
Flasza, S_zyqfndovyskl_, .Szkotka, Giab,
Szczepanik, tukasik i inni.

Jednym z warunkoéw dostania sie na kurs
szybowcowy Lub silnlikowy jest, jak wia-
domo, nienaganne zdrowie kandydata. Dla-
tego kazdy kto chce lataé, musi przejs¢
badania lekarskie. Do niedawna kontrole
lekarska przeprowadzali tylko lekarze miej-
scowi, -ktérzy mieli do tego speojalne
uprawnienia. -~ Obecnie badania te sg nie-
wystarczajgce. .Przydatnos¢ do szkolenia
lotniczego, zaréwno ~szybowcowego, silniko-
wego | jak I spadochronowego okresla pod
wzgledem zdrowotnym _ Gidwny Osrodek
Badann Lotniczo-Lekarskich we ~Wroctawiu.

W czesci artystycznej Spiewat chor
dziewczat z Liceum dla Wychowaw-
czyn Przedszkoli (wszystkie z przodu-
jacego kota LL nr. 8{ ktory gleknle
zaspiewat kilkanascie piesni. Stysze-
liSmy tez szereg wierszy, wypowie-
<|:12|inych rowniez przez ,,przedszko-
anki".

Uroczystos¢ w Stalowej Woli wy-
warta, na jej uczestnikach _wrazenie
czego$ niezmiernie mitego i poucza-
jacego. Byt to doskonaty wglad w sed-
no ofiarnej i tak bardzo “efektywnej,
skutecznej " pracy stalowowolskich en-
tuzjastow Iudowe?o lotnictwa.

ERZY ZAREBSKI

O CZYM POWINNI PAMIETAC
KANDYDACI NA LOTNIKOW

Obowigzkowe badania w tym osrodku
przeprowadzane sa z duzg “dokladnoscig
I nic dziwnego, ze pewien _procent kandy-
datéw zostajé uznany za niezdolnych. CZe-
sto sg. to powody, 0 ktérych sami badani
nie  wiedzg. A wiec ukryte wady wzroku,
zmiany pozapalne w zakresie narzadu od-
dechowego, stany niezytowe w uszach oraz
wiele innych.

Zdarzajg sie jednak nadal czeste wypad-
ki, ze o niezdolnosci do szkolenia lotnicze-
go mogtoby zadecydowaé badanie lekarskie
przeprowadzone przed przyjazdem do. Wro-
ctawia. Mianowicie istniejé za_rz:}(dzenle Za-
rzadu Gioéwnego L|?<| Lotniczej, ktére prze-
widuje, iz kazdy kandydat ‘musi rzejs¢
wstepne _badanie na ‘miejscu w Poradni
Sportowej. Winien on mie¢ "przy tym aktu-
alny wynik przeswietlenia ~klatki piersio-
wej. Tego rodzaju stopnlowos¢ badan lekar-
skich pozwoli na wczesniejsze wyelimino-
wanie 0s6b nie nadajgcych ‘sie do szkolenia
lotniczego.

Tymczasem, jak praktyka kazuje, bar-
dzpyduiy roc{e,nt F|<;rz g/}ychW%o G_i(’)wnego
Osrodka adan  Lofniczo-Lekarskich we

ftocffancft Stf\ww-ief

W numerze podwojnym (51—52) prze-
czytalem na str. 905 artykut na’ temat
propagowania prasy lotniczej i popula-
_II’_yzacH lotnictwa. Pozwdl, ze zabiore na

wych tamach troche miejsca i powiem,
dlaczego moim zdaniem nalezy Jak naj-
szerzej propagowac czasopisma lotnicze.
Mysle, ze wystarczy w celu zachegcenia
do prenumeraty "SiM-u pare = stow
o moich wiasnych kolejach zycia, Kkto-
re od pewnego momentu g_otoczy’fo sie
torem wytyczonym przez SiM.

Bylem ™ wowczas uczniem VIII klasy
szkoty podstawowej. Od matego ciagne-
fo mnie do_lotnictwa, ale wszystkie mo-
je marzenia jako$ ciggle obracaty sie
w sferze — “pragnien. Pewnego ~dnia
wpadt ml do rak SiM. Przeczytatem co
robi¢, aby dosta¢ sie na szkolenie szy-
bowcowe. Byta to wyczerpujgca infor-
macja: zrob to a to, napisz tamto, zgtos
awzybko w to a to miejsce.

stgpit we mnie nowy duch. Ze
zdwojong energig zakrzatnalem sie
wokot sprawy wyrobienia  wszystkich
odpowiednich’ dokumentow, zglositem
si¢ na komisje lekarska... i zostalem
przyjety. Rado$¢ moja nie miata gra-
nic: bede pilotem!

Byt to rok 1948. Po ukonczeniu po-
mysinie w styczniu teoretycznego kursu
szybowcowego, zostatem = zakwalifiko-
wany na okres wakacji na szkolenie

praktyczne. Latem — "pojechatem na
szybowisko, Byly to tygodnie = petne
niezwyktych wzruszen i szczeScia —
stawiatem  juz  pierwsze prawdzi-

we kroki jako pilot. Pilot, c_z7y rozumie-
cie, jak to wspaniale brzmi? Kierowa-
fem ‘wiasnymi, drzacymi jeszcze z emo-
cji rekoma szybowiec, ktory w powie-
trzu byt mi postuszny. .

Przyznaje samokrytycznie, ze w tam-
tym okresie (ta przynajmniej w czasie
pierwszych 3 tygodni szko[ema? zapom-
nialem 0 Tobie, moj Przyjacielu. Jakze
niestusznie.
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‘W pewien jednak deszczowy dzien,
kiedy wykonywanie lotow stalo sie nie-
mozliwe, znow wzigtem sie do czytania
Twych kartek. | znéw mi _pomogtes
wowczas. Znalaztem na jednej ze stron
artykut z zakresu meteorologli, ktéry
bardzo utatwit mi zrozumienie cafej
serii wyktadéw (w dni nielotne).

Dzi$ ‘jestem juz pilotem IV stopnia.
Umiem ‘0 wiele wiecej, niz w roku 1948.
Latam juz takze na samolotach i je-
stem skoczkiem spadochronowym. Czy-
tam Cie bardzo regularnie, kazdy
numer. . . .

To Ty mnie skierowale$ na te droge,
drogi SiM-ie, przed pieciu laty. Za to
nalezy s||<e duzo wdzigcznosci.

Coz, Koledzy, sprobujcie i Wy za-
wrze¢ bliskg™ i serdeczng przyjazn
z SiM-em. To bardzo morowy& tygodnik,
po prostu jak dobry kolega, ktory zaw-
sze duzo wie i co$ madrego V{I)otraﬂ_po-
radzi¢, tak jak np. mnie. W miesigcu
Wopa andy = prasy lotniczej szczerze

as

0 tego zacheca ,
JOZEF -RADON
Krakow

P.S.: Nie zapominajcie réwniez o czy-
dpatej FJoIsk Ki

taniu ,,Skrzydl i" i ,,Techni
Lotniczej™.
~SKRZYDLA 1| MOTOR* tygodnik Ligi
Lotniczej i
_ Warunki prenumerat¥
miesiecznie — 240 Z4
kwartalnie — 7,20 Z4
potrocznie — 14,40 z¢
rocznie — 20,80 zt
~SKRZYDLATA POLSKA®  miesiecznik
Ligi LOtnIC%/(\E) .
arunki prenumerat¥
kwartalnie — 2,70 Zt
potrocznie — 540 Zt
rocznie — 10,80 z¢
»TECHNIKA LOTNICZA" dwumiesiecznik
organ Zwiazku Polskich Technikéw i In-

zynierbw Lotniczych (Koto Lotnicze SIMP).
Warunki prenumeraty
pétrocznie — 27 zt
rocznie — 54 zt

Wroclawi-u nie posiada badan wstepnych.
Zdarzaja_ sie n£_. tego rodzaju przypadki:
ﬁrzyjezdza z Biategostoku Kandydatka -na
urs szybowcowy. Ma wzrostu 154 cm. Jak
wiadomo, obecnie wymagany jest wzrost
minimum 160 cm. Poza tym moze by¢ naj-
zdrowsza, ale w mys$l przepisébw nie moze
byé w -tym roku zakwalifikowana do szko-
lenia szybowcowego; jedynie moze zostac
skoczkiem spadochronowym, bowiem sko-
czek spadochronowy nie musi mle¢ 160 cm.
Inny  przykfad: Kandydat _ przyjezdza
z Lublina. Od_ kilku lat cthoruje na" prze-
wlekte zapalenie ~ucha_ $rodkowego. = Scho-
rzenie to powoduje zmiany w zakresie -blo-
nﬁ bebenkowej ucha, a tym samym 'c\iﬁ(
skwalifikuje do szkolenia w lotnictwie. Nie
wszystkich  przyktadéw,
whiosek, ze te pewne
stosunku ~do przepiséw
wykry¢ przed wyjaz-

sposéb  wyliczy¢
jeden jest _jednak
niedomagania w.
zdrowotnych mozna

dem do Wroctawia. GOBLL bedzie w przy-
sztosci ogtaszat w prasie lotniczej, -ktore
osrodki, ,celujg” -w przysytaniu andyda-

téw -niezhadanych uprzedrio w poradniach
sportowych. ,

Przy okazji warto nadmienié, iz kandy-
daci "przyjezdzajacy do Wroctawia na ba-
danja winni bgc’ doktadnie _poinformowani
0 siedzibie GOBLL-u (obecnie Wroctaw,_ ul.
Sudecka 92. Dojazd z dworca tramwajem
7, 13, 14 1 17 do_gmachu Dyrekcji Poczt
i Telegraféw). Rejestracja przybytych od-
b%/Wé_l suf<od godz_lr(]jy‘8-e] -rano ~do_ "godziny
12-tej. to przyée zie pozniej, nie” bedzie
w danym dniu zbadany.

Bezposrednio po badaniach_ kazdy otrzy-
muje. orzeczenie komisji lotniczo-lekarskie;j.
Jezeli komisja GOBLL-u orzeknie koniecz-
no$¢ wykonania  zabiegu operacyjnego
1 uzna fylko czasowg niezdolnos¢ do “szko-
lenia _lotniczego, nalezy podda¢ sie operacji
w mlejscovx%m szpitalu. Na_ ponowne ba-
dania do GOBLL-u nie nalezy przyjezdza¢
bezposrednio po .zabiegu, lecz conajmnlej
2 tygodnie po catkowitym wyleczeniu i za-
WSsZe po porozumieniu “sie z~ lekarzem

Kandydaci, u ktérych w czasie badania
stwierdzono pewne odchylenia od obowia-
zujacych wymagan zdrowotnych i tym sa-

m{m uzyskali ~ orzeczenie °,,niezdolny do
szkolenia ~ lotniczego”, nie powinni _fraci¢
nadziei. Lekarze GOBLL-u Informujg czy

usterki chorobowe _daja  sie naprawic¢, czy
sg nieduzego stopnia. Jezeli usterki te daja
sie -naprawi¢, to nalezy dostosowac sie do
wskazan lekarskich, przestrzega¢ przepiséw
zdrowotnych, uprawiaé sporty itp.

Wszyscy miodzi, kandydaci na _lotnikow
powinni “zrozumie¢, ze sport lotniczy wy-
maga bardzo dobrego stanu zdrowia,” duzej
sprawnosci fizycznej | dlatego Gtéwny OSro-
dek Badan Lotniczo-Lekarskich Ligi Lot-
niczej we W-roclawiu dba o to, by szkoleni
byli “tylko cl, ktérzy pogadajg zgodnie z
przepisami odpowiednie warunki zdrowotne.

dr WACLAW KORNASZEWSKI
Dyrektor GOBLL — Wroctaw



W nocy dnia 31 grudnia 1952 roku wystar-
towaly z lotniska warszawskiego w Kkierunku
Szczecina dwa samoloty - taksowki powietrzne
PLL ,Lot*“ Jeden z samolotéw widzt bagaz
o ciezarze 70 kg, bylty w nim podarunki dla
najlepszej modelarni w Patacu Miodziezy
w Szczecinie. Poza tym wszystkie miejsca w sa-
molotach byly zajete. W jednym z samolotow
leciat miedzy innymi Dziadek Mréz (przebrany
redaktor naczelny SiM-u).

W okolicy Poznania samoloty napotkaly bu-
rze sniegowa, na ktorej czole leciat jednoosobo-
wy samolot odrzutowy. W kabinie tego samolo-
tu siedziat usmiechniety miodziutki pilot —
Nowy Rok.

Radosne spotkanie uwidoczniono na powyz-
szym bardzo przejrzystym rysunku.

No dobrze, powiecie, ale na czym polega kon-
kurs? Ot6z konkurs nasz polega na tym, aby.

1. odnalez¢ na rysunku wszystkie samoloty
biorgce udziat w spotkaniu;

2. odnalez¢ wszystkich cztonkéw zatdg i pa-
sazerow:

3. odszuka¢ dwoch przygodnych
spotkania;

4. odszukac bagaz, ktory wiozty takséwki po-
wietrzne.

Swiadkow

Przypuszczamy, ze nie sprawi to wielkiej
trudnosci Czytelnikom, ktérzy maja bystre,
lotnicze oczy. Aby jednak trud Wasz, Drodzy
Czytelnicy, nie poszedt na marne, zakreSlcie
odnalezione postacie i przedmioty kolorowymi
otéwkami i caty wyciety rysunek przeslijcie na
adres redakcji SiM-u (Warszawa, ul. Ogrodo-
wa 65).

Pomiedzy najbardziej spostrzegawczych Czy-
telnikbw zostang rozlosowane cenne nagrody.
Wszystkich chetnych zawiadamiami, ze osta-
teczny termin nadsytania rozwigzan konkursu
uptywa z dniem 1 lutego 1953 roku. P&ézniejsze
odpowiedzi nie bedg uwzgledniane przy loso-
waniu.

A oto nagrody dla najbardziej spostrzegaw-
czych miodych lotnikow:

Nagroda | — skafander narciarski.
Nagroda Il — portfel skérzany.
Nagroda Il — oprawione komplety SiM-u

i ,,Skrzydlatej* rocznik 1952.
Nagroda IV — biblioteczka — 8 ksigzek lot-
niczych.
Nagrody V—IX — komplety materiatow do
budowy modeli szybowca typu ,,Zak*.
Nagroda X — kwartalna prenumerata SiM-u.
Wszyscy Czytelnicy SiM-u, wszyscy miodzi
lotnicy biorg udziat w konkursie noworocznym!

CZYTAJ | PRENUMERUJ PRASE LOTNICZA
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M. BIELACHOWA

Dowodca samolotu Frotowski i jego
zatoga nieoczekiwanie zostali zwolnieni
z kolejnego lotu. Zatodze zaproponowa-
no odpoczynek. Dwoch pilotow, mecha-
nika poktadowego i radiotelegrafiste
umieszczono w wygodnych pokojach,
dostarczono im smaczne i obfite posit-
ki, lekarz badat ich co dzien i zalecat
regularny tryb zycia. Wszystko odby-
wato sié  jak w najlepszym sanato-
rium.

Odpoczynek 'bardzo si¢ przydat zato-
dze. Podczas WOjn% trzeba byto lataé
w dzien i w nocy. Rzadko kiedy mozna
sie bylo wyspac. .

reszcie po trzech dniach odpoczyn-
ku i wyczekiwania, Frotowskiego we-
zwat do siebie marszatek lotnictwa.

— No, iak tam, odpoczeliScie? — za-
pytat Frotowskiego.

— Dziekuje, towarzyszu marszatku.
Wspaniale odpoczelismy, Frotowski stat
przed marszatkiem. Jego silnie zbudo-
wana postaC, cera i niebieskie wesote
oczy $wiadczyly o zdrowiu pilota.

— To dobrze, a teraz macie do wy-
konania ‘[()owazne zadanie — powiedziat
marszatek. — Oddziat partyzancki wziat
do niewoli niemieckiego  generata.
Trzeba przywiez¢ tego jegomoscia zdro-
wego i w dobrym stanie do Moskwy.
Moze on dostarczy¢ waznych wiado-
mosci naszemu dowddztwu.” Wylecicie
jutro!

Bylo to w roku 1943. Oddziat party-
zancki, do ktorego trzeba byto lecie¢
znajdowat sie w lasach ibrianskich,
dwiescie kilometréw za linig frontu.
Frotowski zebrat dokfadne informacije
0 miejscu pobytu oddziatu, opracowat
marszrute 1 razem z mechanikiem
stagannle sprawdzit techniczny stan sa-
molotu.

Wylecieli o zmroku i linig frontu
rzecieli w zupetnych ciemnosciach.
ecz gdy tylko mineli nlebezpleczn:i
strefe,” samolot zaatakowany = zosta

rzez n_ieprzy%'acielskiego mysliwca.
Frotowski = natychmiast” zszedt w dot
i poleciat lotem koszacym. Mysliwiec
szedt gorg i ostrzeliwat radzieCkg ma-
szyne. Opusci¢ sie nizej i atakowaé nie
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os$mielit sie. Mysliwiec strzelat na Sle-
po. W ciemnosciach nocy, na tle geste-
go lasu, duzy transportowy samolot byt
niewidoczny. Totez gdy Frotowski skre-
cit nieco w lewo od swego kursu, hi-
tlerowiec catkowicie stracit go z pola
widzenia. ) ]

Po dziesieciu minutach Frotowski
znowu skierowat maszyne na wiasciwy
kurs. Od razu odkryt umowne ogniska
partyzantow na skraju lasu. Lecz kie-
dy ﬁ)l|0t zatoczyt krag, badajac miejsce
do ladowania, zza lasu otwarto do sa-
molotu wscickig strzelanine.

»,C0z to znowu za historia!“ z oba-
wa pomyslat Frotowski. Wszak w Mo-
skwie powiedziano mu, ze nieprzyjaciel
znajduje sie w odleglosm_ dwudziestu
I}(llometr()w od partyzanckiego oddzia-
u.
~ — Laduj! — powiedziat dTugi pilot,
jakby czytajac mysli swego dowodcy.
— To strzelajg Niemcy, ale ogniska sg
nasze, partyzanckie.

Frotowski postanowit ladowaé, Kota
dotknety ziemi i samolot zatrzast sie
na jakich$ wybojach. Wreszcie maszyna
zatrzymata sie i pilot wylaczyt silniki.

Do samolotu biegli partyzanci.

Kiedy Frotowski wyszedt z maszy-
ny, dowodca partyzanckiego oddziatu
podbiegt do niego i powiedziat:

— Nie wolno traci¢ ani minuty. Fa-
szySci nacieraja_na nas z duzg sifa; be-
dzie ich z dziesigcC tysiecy. Mozemy sig
utrzymac jeszcze jakie pot godziny —
nie wiecej. Zauwazyli na pewno samo-
lot i zaraz rozpocznie sie nowy atak.

— Pakuj generata do maszyny i za-
fadujcie rannych — odpowiedziat Fro-
towski. — Ja tylko sie rozejrze jak tu
wystartowac.

— Polana jest rzeczywiscie mamal!
— powiedziat tonem usprawiedliwienia
dowddca. — Nie moglismy znalez¢ lep-
szej.

Frotowski poszedt potykajac si(% na
kazdym kroku. ,,To dopiéro polana! To
dobre, ale dla czolgéw!* pomyslat. By-
fo to zaorane pole poprzecinane gtebo-
kimi brozdami. Frotowski posadzit sa-

molot w poprzek brézd. Teraz przeko-
nat sie, ze startowaC trzeba bedzie w
ten sam sposob. Jesliby kotowac wzdtuz
brézd, nie starczy miéjsca do rozbiegu.

Rozpoczefa sie straszna strzelanina.
Pociski wybuchaty catkiem blisko sa-
molotu. )

— Towarzyszu dowddco, trzeba sie
spieszyc! )

Samolot byt przetadowany. Ranni,
kobiety i dzieci zajeli nietylko miejsca
smdzalge, lecz i calg podtoge w przej-
Sciu. Przeciskajac sie do kabiny pilota,
Frotowski spojrzat na niemieckiego ge-
nerata i spotkat jego petne ziosci i
strachu spojrzenie.” ~ o

— Czego on sie boi — $mierci, czy
niewoli?*] pomyslat lotnik.

Nie trzeba byto dtugo czeka¢ na od-
powiedz na to” pytanie. Kiedy samolot
wystartowat i Niemcy otworzyli ogief,
%enera’f,zakry’r gtowe rekoma i zaczat

rzycze¢. Ranni i Kkobiety z pogardg
patrzyli na niego.

Przy starcie Frotowski nie zapalat
reflektora. Faszysci nie widzieli samo-
lotu, styszeli tylko warkot silnikow i
kierowali ogniem orientujac sie po
dﬁWI?ku. Ani jedna kula nie trafita w
samolot. Przetadowana maszyna z tru-
dem oderwata sie od miekkiego gruntu.
Strzelanina ucichia.

Niedaleko od linii frontu samolot
znéw zostal zaatakowany przez ,Mes-
serschmitta“. Frolowski  zastosowat te
samg metoda co poprzednio: zszedt w
dot i na jaki$ czas zboczyt z kursu,
unikajgc w ten sposdb niebezpieczen-
stwa. o

Kiedy samolot juz leciat nad wtasnym
terytorium, lotnik odetchnat z ulga
i powiedziat do drugiego pilota:

— Teraz juz jesteSmy bezpieczni. Wi-
dziate$ jak Niemcy bili sie o swojego
generata? Jestem ‘przekonany, ze my-
sliwiec specjalnie na nas czyhat. — |
dodat zwracajac sie do mechanika: —
Z_oba‘cz, jak sie czuje ,jego ekscelen-
cja™!

— Juz go ogladatem. Usmiecha sie.
Jest zadowolony, Ze niebezpieczenstwo
mingto. ]

— A to ges!

Na lotnisku z niepokojem oczekiwa-
no Pow_rotu Frotowskiego. Duza grup-
ka ludzi stata na polu 1 z niepokojem
Spo Iz}da_’ra na rozjasniajacy sie hory-
zont. Juz od dwoch i pot godzin nie by-
to facznosci radiowej z samolotem.
Skad mogli wiedzie¢, ze podczas lado-
wania na wyb0|st}/m polu radiostacja
zostata uszkodzonal

Po ladowaniu Frotowski szedt
%j sap\ge(/)t% i zameldowat dow()gg/ od-
ziatu:

— Zadanie wykonane!
Dowodca Objgt go i mocno ucatowat.
(przetozyt Roman Frenkel)



36
NOWYCH INSTRUKTOROW

W dniach od 17 do 20 grudnia 1952 r
uczniowie Centrum Wyszkolenia In-
struktoréw Szybowcowych Ligi Lotni-
czej przezywali niecodzienng. uroczy-
stoSC.  Zakonczony zostat mianowicie
turnus szkoleniowy 1952 r, ktéry obej-
mowat trzydziestu szesciu miodych pi-
lotdbw szybowcowych, kandydatoéw do
zaszczytnego i odpowiedzialnego zawo-
du instruktora szybowcowego.

Przez trzy dni uczniowie trwali w na-
stroju dobrze wszystkim znanego pod-
niecenia, jakie stwarza moment wyka-
zania sie nabytymj w nauce wiadomo-
Sciami i umiejetnosciami. Przez trzy dni
bowiem trwaty egzaminy przeprowa-
dzone przez. spece/slnq, sze$cioosobowa
komisje Dziatu Wyszkolenia Zarzadu
Gtownego Ligi Lotniczej, ktora decy-
dowata, czy kandydat moze zosta¢ za-
kwalifikowany w poczet kadry instruk-
torskiej. L.

Zdobycie uprawnien instruktora szy.
bowcowego nie jest sprawg tatwa.
Chcac uczy¢ latac innych, trzeba przede
wszystkim samemu opanowac te piekng
sztuke w stopniu bezbtednym i trzeba
tez mieC powazny zasob wiedzy teore-
tycznej. Program szkoty instruktorow
szybowcowych obejmowat az czterna-
cie roznych przedmiotéw i ze wszyst-
kich trzeba byto zda¢ na ocene co naj-
mniej dobrze, by zosta¢ uznanym za
absolwenta. Czego tam nie bylo? Po-
czawszy od podStawowych wiadomosci
0 budowie i eksploatacji sprzetu i
osprzetu szybowcowego, poprzez teorie
i taktyke lotu, technike lotu przy star-
cie z 'gum, za wyciagarka i za samolo-
tem, poprzez nauke meteorologii szy-
bowcowej, nawigacji, prawa [otnicze-
go, az do znajomosci metodyki szkole-
nia i zaq(adnler’] politycznych. Pracy w
ciaggu roku bylo sporo, a tym ,samgm
egzamin z czternastu przedmiotow byt
powazng proba. ) )

Szybownicy jednak majg we Krwi
dazno$¢ do wyczyndw. Wyczynem swe-
go rodzaju stat si¢ tez i egzamin w

WIS. Na trzydziestu szesciu zdajgcych
kandydatow, dyplom ukorczenia szkoty
otrzymali wszyscy. Ani jeden z ucz-
niéw nie o_dPadL_ to znaczy, ze ani je-
den nie miat z jakiegokolwiek zdawa-
ne%o przedmiotu oceny gorszej anizeli
dobrze. Natomiast wielu bylo takich,

ktérzy w swych Swiadectwach, prawie
od gory do “dotu niesli ze szkoty
oceny bardzo dobre. Do prymusow za-

liczyta sie przede wszystkim mioda en-
tuzjastka szybownictwa — pilotka, Ag-
nieszka Wierzbicka. Jej odpowiedzi,
ktore byty prawdziwym przyktadem
opanowania przerobionego = miateriatu,
przyniosty jej pierwsza lokate i za-
szczytne “wyroznienie komisji egzami-
nacyjnej.. Drugie i trzecie miejsca za-
{E/I'I’ piloci Jozef Szczepaniak i Stefan
/iSnicki, ktorzy zresztg posiadanymi
wiadomosciami
swej kolezance.

Tak wiec szybownictwu polskiemu
przybyto 36 nowych, miodych, petnych
zapalu i entuzjazmu do obranej przez
siebie pracy instruktorow, ktorzy od no-
wego_sezonu przekazywac bedg nabyte
umiejetnosci  swym “kolegom pilotom
w aeroklubach i osrodkach treningo-

niewiele  ustepowali

Czy poznajecie, tych pilotéw szybowcowych? Z pewnoscia tak, przeciez to Zoja

Marlejewa

Witalij Simonow, nasi przyjaciele ze Zwigzku Radzieckiego, Kktorzy

w roku 1951 na zaproszenie Zarzadu Gtownego tlgl Lotniczej brali udziat w szy-

bowcowym obozie w Jeleniej Gorze.

wych Ligi Lotniczej. A w roku bieza-
cym przybedzie ich na pewno dalsza
pokazna ~ liczba, zwiaszcza, ze system
uzyskiwania uprawnien instruktorskich
ulegnie zreformowaniu. Zdobywa¢ kwa-
lifikacje instruktora bedzie mozna w
kazdym aeroklubie macierzystym, bez
potrzeby wyjezdzania na rok do spe-
cjalnej “szkoty. Pilot czy pilotka, ktory
wykaze zadOowalajace — a wiec nie-
mniej niz dobre — postepy w praktycz-
nym i teoretycznym opanowaniu la-

Foto: LL

tania szybowcowego, a bedzie miat za-
miar poswieci¢ sie pracy instruktora,
po przerobieniu wymaganego materiatu
na miejscu wyjedzie do Centrum Wy-
szkolenia Lotniczego — tylko na mie-
sigc. Tam przejdzie dodatkowy kurs do-
skonalacy i po zlozeniu égzaminow
otrzyma ~ uprawnienia instruktorskie.
Zastanow sie wiec miody Czytelniku.
Moze i Ty zechcesz powiekszy¢ naszg
kadre tych, ktorzy ucza lata¢ mnggg‘.‘

HITLEROWSCY KONSTRUKTORZY GOSCMI U ANGIELSKICH KAPITALISTOW

Herman Goerlng kazat sie kiania¢. Oczy-
wiscie nie na prawde, od szesciu bhowiem
lat ﬂryme ziemie na cmentarzu wieziennym
w Norymberdze. Ale duch tego opastégo
totra, szefa hitlerowskich piratéw powietrz-
nych, sprawcy $mierci setek tysiecy bez-
bronnych kobiet i dzieci, ciesz%/_}by sie z
ewnoscia, gdyby wiedziat, ze hitlerowska
uftwaffe nie” rozsypata sie po klesce Hi-
tlera 1 jego bandy.

Komuz to kazat sie ktania¢ Herman Goe-
ring? Moze swemu wiernemu wspotpraco-
wnikowi Albertowi Kesselringowl, bytemu
szefowi sztabu Luftwaffe, bezposrednio od-
powiedzialnemu za_bombarowanie otwartych
miast w Polsce, Francji i we Wiloszech?
Marszatek Kesselring Jest przeciez teraz
wazng osobistoscig w amerykarnsko-hitlerow-
skiej armii ,,europejskiej”, jest przewodnij-
czacym skrajnie’ ‘reakcCyjnej  organizacji
.Stahlhelm" 1 zostal ostatnio typowan
na dowoddce przysztej hitlerowskiej Luft-
waffe. Ale nie do niego biegto czufe spoj-
zenle Goeringa.

Moze wobec tego do generata Heinza Gal-
landa, bytego generalnego inspektora hitle-
cowsklch’ wojsk lotniczych, "ktéry szkoli
obecnie pilotéw dla nowej Luftwaffe w ame-
rykanskich centrach lotniczych? A moze do
ulubienca Hitlera, znanego 2z bandyckich
wyczynéw SS-mana Otto Skorzennego, kto-
ry cieszy sie obecnie peing swobodg i do-
brze zastuzonym uznaniem ws$réd generatow
USAF?

Nie do nich jednak bieg&gb‘y mysli mar-
szatka Luftwaffe. C6z, to byfo do przewi-
dzenia, ze hitlerowscy piloci bﬁgq cieszy¢
sie zawsze taskami Starych reakcjonistow.
Ale oto w Wielkiej Brytanii stato sige co$,
co przeszto najsSmielsze” nawet oczekiwania
Hermanna Goeringa.

Co rok w miejscowosci Farnborough w
Wielkiej Brytanii. odbywa sie we wrzesniu
wielka stawa lotnicza, na ktorej  zawie-
rane sa fransakcje handlowe w dziedzinie
lotnictwa. Wielkié monopole sprzedajg tam
amoloty, silniki i sprzet lotniczy.

X oto w roku biezacym na wystawe te
przyjechali szczegdlni goscie. Zaproszono ich
z lewem uprzejmosci, jaki_nie towarzy-
szyt" zadnej chyba w historii brytyjskiego
handlu transakcji.

Kimze wiec sg cl upragnieni
gielskich kapitalistbw goscie?

Pierwszy z nich— doktor Ernst Heinkel
p&/} od roku 1935 cztonkiem partit hitlerow-
skiej i wiascicielem jednej z nalj(\_mek_szych
fabryk bombowcow. i

przez an-

Hitlerows minister

uzbrojenia Speer wielokrotnie os$wiadczat.
ze Heinkel jest podporg machiny wojennej
11l Rzeszy. Byt on odznaczony przez Hitleia
wieloma “orderami ! wysokimi odznaczenia-
mi za ,wybitne zastugi dla Wielkich Nie-
miec”. Hitlerowskie pisma z lat 1935—1939
elne sg zdje¢ Helnkla w otoczeniu wyz-
szych dostojnikéw hitlerowskich. Po zakon-
czeniu wojny Heinkel udat sie do Holandi.,
gdzie petnit przez pewien czas funkcje dy-
rektora zaktadoéw lotniczych Fokkera. P6z-
niej powrécit do Niemiec zachodnich i roz-
Eoczal znowu produkcje w swej fabryce,
tora zwrdcili mu Amerykanie. Oczywiscie
nikomu ani do ?mwy_ nie” przyszto, aby wy-
tocz?/é Helnklowl Jakikolwiek “proces. Gdzié/,
tam! Mogtyby przeciez wydac si¢ rézne nie-
zbyt chwalebne spraW?/, na przykiad taka,
ze amerykanski trust International Télégra-
phe and Téléphoné byt bardzo $cisle zwia-
zany z fabrykami pana Helnkla i Bomagq}
mu~w produkcji samolotéw, ktére bombai-
dowaty Warszawe, Paryz ! Kijow...

WiIIK Messerschmlitt byt konstruktorem
serii hitlerowskich mysliwcéw, dobrze zna-
nych mieszkancom wielu bezbronnych miast
i“wsi. | on_ byt czynnym cztonkiem partii
hitlerowskiej oraz mezem zaufania Goerin-
ga. Hitler kilka razy wyrazat mu uznanie
za jego konstrukcje.

Pan Dornier, konstruktor i wiasciciel fa-
bryk produkujacych bombowce dla hitle-
rowskie] Luftwaffe, nie byt rowniez gorszy
od swoich kamratow. Inansowany ~ przez
kapitalistow szwedzkich, angielskich 1 szwaj-
carskich, Dornier zbijat miliardowe zyski
nie tylko na wytwarzaniu bombowcow i
sprzefu lotniczego, lecz rowniez na ﬁro
ukcji bomb i materiatéw wybuchowych.

Czwarty wreszcie — Kurt Adenauer, sio
strzenlec” kanclerza Niemiec zachodnich, jest

obecnie dyrektorem zaktadéw lotniczych
Junkersa.

Oto macie, Czytelnicy, sylwetki drogich
gosci  brytyjskich’ kapitalistéw. Zapytacie,
dlaczego "nie siedza oni w wiezieniu za po-
etnione przez nich przestepsiwa wojenne?
0 sg dzis potrzebni amerykansko-hitlerow-

skim podzegaczom wojennym, Kktérzy pra-
%ne_llh¥ rozpeta¢ dzt§ znowu_wojne przeciw
wigzkowi _Radzieckiemu, Polsce. zecho-
stowacji i innym panstwom demokracji lu-
dowej CZ_}lll w tych samych celach, w jakich
prowadzit wojne Hitler. Czy mozna sobie
wyobrazi¢ lepszych pomocnikéw w tej woj
nie niz byli zoldacy i fabrykanci Hitlera?

(vigl
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PASAZER MUSI SIEDZIEC WYGODNIE

Inz. RYSZARD WITKOWSKI

Leciatem kiedys wielkim czterosilni-
kowym samolotém pasazerskim, stuzg-
cym”do komunikacji na dalekich tra-
sach. Jedn_Ym Z wrazen z tej podrdzy,
ktore najsilniej utrwalito mi sni(w pa-
mlgcu jest wspomnienie niezwykle wy-

odnego fotela, na_ktorym siedziatem.

amietam dobrze, jak przy nacisnieciu
dyskretnie umieszczonego “guzika mie-
ciutkie oparcie odchylato ‘sie do tyhu,
umozliwiajac przyjecie przeze mnie
pozycji pot-lezacej, a za nastepnym
pocisnieciem wracato do pozycji- pier-
wotnej.

Nieco pdzniej potrzeba zmusita mnie
do krotkiego, dwugodzinnego lotu ma-
tym, dwusilnikowym samolotem pasa-
z_ersklm, w. ktorego kabinie znajdowato
sie zaledwie 8 foteli. Sjedzac na_ pto-
ciennych taSmach rozpietych miedzy
rurowym szkieletem prymitywnego fo-
tela nie przewidywatem, ze po_uptywie
120 minut bed¢ wiasnie dzieki tym
taSmom i rurom zmeczony. Tak, przy
wysiadaniu na lotnisku docelowym' po-
czutem zdretwienie nég i kregostupa.
Niewygodne siedzenie zrobito™ swoje.
To nic, ze zdretwienie mineto po chwi-
li. Pozostalo wspomnienie niewygodne-
go siedzenia.

Zaczatem mysle¢ nad tym, dlaczego
w jednym samolocie fotel mogt byc
wykonany w taki sposob, ze zapewniat
pasazerowi_ petng wygode, w drugim
za$ stanowit w pewnym stopniu legen-
darne ,Madejowe 10ze*? Wprawdzie

jeden samolot byt maszyng apasaierskq
najbardziej nowoczesna,” a drugi prze-
budowanym transportowcem, ale czy
to_jest usprawiedliwieniem? Z pewno-
scig nie. A wiec? Po_pewnym czasie
znalaztem odpowiedz: fotel pasazerski,
aby zapewniat podréznemu petng wy-
(Iqode i dobre samopoczucie podczas lo-
u, musi by¢ zbudowany wedtug pew-
nych Scistych zasad. Zasady te utrzy-
mane byly w samolocie “pierwszym,
a zaniedbane w drugim.

Jakie to sa_zasady? o

Aby odpowiedzieC na to pytanie sieg-
nacé musmY do powaznej~ literatury
techniczno-lotniczej i otworzy¢ rozdziat
»Fotele kabin pasazerskich“.” Ujrzymy
tam schemat fotela: Rys. L

Schemat ten podaje podstawowe wy-
miary jakie muszg byC utrzymane w
fotelu pasazerskim, jesli zapewnia¢ ma
on petng wygode pasazerowi w czasie
podrézy na” frasach zarowno krotkich
{ak i Srednich oraz dlugich. Ze schema-
em _p'owyzszym zwigzana jest tabela,
zawierajgca wartosci wymiarow okre-
$lonych™ na rysunku literami greckimi.

Kat

a 0]
Trasy
krotkie  staty 110° 5-10° 100° 90°
Trasy  regulowany
Srednie  110°, 125° »
Trasy regulowany
dtugie  110°,125°,185° . "

Jak wida¢ z rysunku i tabeli, im tra-
sa jest dtuzsza ‘tym fotel musi dawac
sie regulowa¢ kubardziej lezacym po-
zycjom. Trzeba tu jednak wspomnieg,
Ze w rozumieniu tabeli za trasy srednie
uwaza: sie odlegtoSC powyzej 100 km,
a_ za diugie — odlegtos¢ powyzej
4000 km.
~ Znormalizowany ksztatt fotela pasa-
zerskiego wynik} z badania, najwygod-
niejszych pozycji nie tylko ‘korpusu
i n0g siedzacego ale rowniez gtowy, ra-
mion 1 stop.

_Obok konturu fotela ustalone zostat
rowniez wymiary najwygodniejszyc
poreczy. Oto one: Rys. 2.

A zatem wiemy juz jakie ksztat
fotela sg najbard2|e{ prawidlowe. Ale
oczywiscie sam ksztalt, to jeszcze nie
wszZystko. Wazne jest rowniez czy fo-
tel Jest dostatecznie miekki, z jakiego
materiatu jest wykonany i jakim ma-
teriatem pokryty.” | tu rowniez ustalo-
no pewne normy i warunki. Tak wiec
materiat do budowy foteli winien byc
odporny na ogien, robactwo i bakterie
oraz winien nie pochfaniaC  wilgoci.
Materiat na pokrycie winien by¢ lekki,
trwaty, wytrzymaly na _ rozciggani®,
odporny na kwasy i alkalia i wreszcie
fatwy do czyszczenia. Jak widzimy —
wymiagan jest dos¢ duzo.

Teraz, gdy znamy juz wymagania w
stosunku ~ do prawidtowych — foteli,
spojrzmy na zdjecia. Na pierwszym
z nich ‘widzimy " fotel malego sarnolg-
tu  pasazerskiego, —przeznaczonego do
lotow na krotkich trasach. Nieprzd-
¢hylany do tylu, wykonany jest dos¢
prosto i bez fuksusu. Na drugim jed-
nak zdjeciu widzimy fotele wielkiego
4-silnikowego samolotu komunikacyj-
nego, roznigce sie doS¢ znacznje od po-
przedniego. Siedzagc w takim fotelu
pasazer nie zauwaza nawet kiedy mi-
Jaja dtugie godziny lotu!...

W fotelu rozwigzanym luksusowo za-
stuguje na uwage wykorzystanie pore-
czy w celu doprowadzenia przewodow

1 76 450
—
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nys. 1

wietrzenia kabiny (jasne kratki przy
podifodze). Zwr(Ccie rowniez  uwage.
Czytelnicy, na obecnos¢ we wszystkic
fotelach pasow bezpieczenstwa, “ktory-
mi pasazerowie nawet najwiekszych
samolotébw majg obowigzek™ przypina¢
sie w_momencie startu i lgdowania.
Nad fotelem znajduje sie lampa ufa-
twiajaca pasazerowi czytanie.

Ustawienie foteli w kabinie samo-
lotu pasazerskiego jest rozne w roz-
nych krajach i w roznych samolotach.
Dla samalotow mnle, luksusowych od-
step pomiedzy fotelami wyndsi 750
mm, spotyka Sie jednak czeSto rozsta-
wienie foteli co 900 mm. samolo-
tach dtugodystansowych, w ktoryfch
fotele_posjadaja oparcie odchylane do
ozycji. pot-lezacej, rozstawienie fote-
i z Zasady wynosi ok. 1200 mm. Jesli
fotele ustawione sg jeden za drugim,
a nie ,twarzag w twarz“, prawie zaw-
sze w oparciu poprzedniego fotela mie-
sci. sie skiadany stolik, "z ktorego w
kazdej chwili moze skorzystaC podroz-
ny. Tam rowniez znajdujg sie specjal-
ne. Kkieszenie do przechowywania gazet,
ksigzek itp.

Na zakoniczenie wspomnie¢ jeszcze
trzeba, ze ostatnio pojawity sie roz-
wigzania konstrukcyjne fofeli pasa-
zerskich, po,z_waIaJ%e na szybka jeEO
zmiane na tozko. takim ~wypadku
mozliwe jest kontynuowanie podrozx
powietrznej dzien i noc bez diuzszyc
przerw.



Rysunek przedstawia samolot ekspe-
rymentalny "z silnikiem wbudowanym
Za kabing zatogi oraz ze Smiglem pcha-
jacym umieszczonym w. czeSci ogono-
wej kadtuba. _Usterzenie pionowe w
tej” maszynie jest jednoczesnie zabez-
pieczeniem Smigta ~ przed zetknigciem
z ziemia. A oto objasnienie: ]

«1. Ster wysokoSci &usterzenle pozio-
me o_ukiadzie ,motylkowym*). 2. Sta-
tacznik ﬁozmmy. 3. Lotka lewego pfta-

tal 4. Klapa ~lewego pfata. 5. Plat
konstrukcji. metalowej o  pokryciu
. Silnik o ukfa-

z 'blachy duralowej.
[}

dzie rzedowym. 7. Zbiornik paliwa.
8. Kabina zatogi. 9. Przednie koto cho-
wanego podwozia. 10. Szkielet kon-
strukcji ptata. 11. Lotka prawe?o ta-
ta. 12. Klapa prawego pfata. I3. Tyl-
ne podwozie state. 14. Przedni kardan
watu silnika. 15 Przedtuzenie watu
silnik (transmisja) w ostonie. 16. Sy-
stem {gczacy  usterzenie wysokosci
i kierunku. 14. Kardan tylny walu
silnika.  18. Statecznik  pionowy. 19.
Ster kierunkowy. 20. Smigto duralo-
we.

_ Samolot mysliwski ,,Jastrzab” byt
jedng z ostathich konstrukcji polskich
rzed wojng, zbudowany jako proto-
yp. ,Jastrzab“ miat by¢ produkowa-
ny seryjnie w kilku zakfadach PZL, na
miejsce” przestarzatych jak na_owczes-
ne c_zalsﬁy samolotow mysliwskich PZL
-7 i P-ll, ktore pomimo swych zalet
nie odpowiadaty juz wymaganiom sta-
wianym nowoczesnym,” szybkim my-
$liwcom. ]

Byt to samolot, ktérego niestety bra-
kowato w wyposazeniu_ lotnictwa bo-
lowgego_ Polski rzadzonej przez kapita-
istow i obszarnikow, a ktorzy hanieb-
nie sprzedali narod w 1939°r. Dane
i rysunki tego samolotu nie byly ni-
gdzie reprodukowane, nowa ta jédnak

Po raz_pierwszy reprodukujemy ry-
sunek ,Jastrzebia“ w trzech™ rzutach,
w wersjl, jaka otrzymat on po wszyst-
kich probach. By

Byt to dolnoptat konstrukcji catko-
wicie metalowej, charakterys_tyczn?é ze
wzgledu na swe mate rozmiary. Pod-
wozie chowane do wnetrza plaftéw by-
to catkowicie ostoniete po schowaniu.
Ptaty o eliptycznym obrysie posiadat
na c_a’fejl swej” rozpietosci _pomiedzy loft-
kami ka%/ do ladowania, tzw. °,kro-
kodyle*, Kadtub o przekro%u eliptycz-
nym miat oryginalng konstrukcje: ~ ca-
fos¢ od toza silnikowego do kabiny
pilota wigcznie spawana byla z rur
stalowych, dalej — klasyczna kon-
strukcja skorupowa. _ ,Jastrzab® wy-
posazony byt ~w silnik gwiazdzisty
Gnome - Rhone konstrukcji  francu-
skiej, 0 mocy 1100 KM, SzybkosC te-
EO mysliwca  wynosita 0Okoto 560
m/godz. RozpietoSC okoto 10 m, dtu-
0S¢ okoto 8 m. Uzbrojenie ,Jastrze-
ia“ miato skladac sie z 4 karabinow
maszynowych oraz 2 dziatek.

F. Pawlowicz
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Pierwszy numer ,Miodego Lotnika“
narobit sporo szumu. Redakcja wielo-
krotnie musiata odpowiada¢ nai telefo-
niczne i listowne zapytania. Najcie-
kawszym jest fakt, ze prawie u wszyst-
kich nowa nazwa znalazta duze uzna-
nie. Byla co prawda pewna grupa nie-
zadowolonych ze _zmiany tytutu, ale
iloSC jej przedstawicieli mozna by poli-
czy¢ na palcach jednej reki.

Poniewaz mamy juz tydzien nowego
roku poza soba, musimy z miejsca
wzig¢ sie do roboty. Redakcja ,,Mtode-
go Lotnika“ jeszcze w ubieglym roku
ustalita plan pracy na rok 1953 — przy-
puszczamy, ze i kazdy z Was, Drodzy
Czytelnicy, uczynit to samo. Ot6z wtym
naszym planie (ktéry nie jest oczywi-
Scie tajemnicg) zamiescilismy miedzy
innymi pozyc&e zatytutowang ,,ABC"
miodego lotnika“. Pozycja tﬂ(jest cgkl
artykutow, fotografii i rysunkow. Ce-
lem jej jest dostarczenie najpotrzeb-
niejszych materiatow z zakresu elemen-
tarnej wiedzy dla kazdego miodego lot-
nika. Artykuty do cyklu bedg pisali
rézni autorzy, w mysl jednak okreslo-
nego Scisle programu. W omawianym
cyklu postaramy sie zapozna¢ modela-
rzy zaréwno z teorig jak i praktyka
matego lotnictwa. Sadzimy, ze nasz no-
wy cykl spotka sie z uznaniem Czytel-
nikbw — modelarzy oraz instruktoréw.
~ Z innych pozycji_naszego planu mo-
zna wyrieni¢ stronice dla zaawansowa-
nych, "do ktérej dostarczyli nam sporo
materiatu kol. kol. Brzezinski i J. Kap-
kowski, ktorzy opracowali dawno ocze-
kiwane_plany szybowca ,,Salamandra“
oraz wielu |nn?/c, ciekawych i histo-
rycznych samolotow.

Sekcja“ o%racowuj ca rysunki mo-
deli latajgcych przewiduje w roku bie-
zacym co najmniej jeden plan modelu

na kwartat. Znajac jednak jej zapal
i Inicjatywe, mozemy z gory zapowie-
dzie¢,”ze planéw bedzie na pewno wie-
cej.

Jednym z bardziej atrakcyjnych
unktéw planu pracy -,,Mtodego "Lotni-
a“ jest.. comiesieczny konkurs (7).
A tak, konkurs i to z powaznymi na-
rodami. Chcecie wiedzie¢ jaki kon-
urs — zaraz to wyjasnimy.

Celem utrwalenia mysli konstrukcyj-
nej naszych mtodych téchnikow i w Ce-
lu”, pobudzenia wszystkich do pracy
tworczej ogtaszamy dzisiaj konkurs na
najlepszy "model szybowca szkolnego
biézacego miesigca.

_ Warunki konkursu. W konkursie mo-
ze bra¢ udziat kazdy czytelnik SIM-u.
Plany modeli wykonane "na dowolnzm
F_aﬁ)lerze (otowkiem lub tuszem) w ska-
i 1:25 lub 1.5 powinny zawieraC oprocz
trzech rzutdw rowniez r¥sunk|_ detali
w skali 1.1 (np. zebra, t3czenia itp.).
Konkursy nasze obejmg w' ciggu roku
rozne typy modeli. W nastepnym miesig-
cu ogtosimy konkurs na najlepszy mo-
del kadtubowy z_napedem = gumowym.
Termin nadsylania rysunkow i opisow
modelu szybowca Szkolnego do dnia
15.1'1.1953 r."Do rysunku musi by¢ dota-
czony kupon upowazniajacy do”wziecia
udzialu w konkursie (patrz strona 28).
Najlepszy model miesigca zostanie opu-
blikowany w ,,Miodym Lotniku“, a je-
go konstruktor otrzyma cenng nagrod?.
Przewidziane sg réwnjez nagrod)( za Il
i 11l miejsca. Wszystkie rysunki lub fo-
tografie ‘nadestanych planéw modeli
beda drukowane w ,,Mtodym Lotniku®,
a autorz%/ otrzymajg normalne honora-
0

rium autorskie.
Zakaczajgcy rysunki  modeli  powi-
nien pamieta¢ o podaniu = doktadnego

adresu oraz wyraznie napisanego na-
zwiska. Na zakonczenie nalezy™ dodac,
ze modele na nasz konkurs winny miec
fatwg budowe, muszg byC¢ wykona-
ne z materiatu krajowego i mie¢ do-
bre osiagi. Innych specjalnych ma-
gan w Kategorii szybowcow szkolhych
nie ma.

Pamietajcie! Kazdy Czytelnik ,,Mio-
dego Lotnika" ma prawo” wzig¢ udziat
w konkursie.

Przodujacy modelarze z Patacu Mtodziezy w Szczecinie: z lewej — Aleksander
Salomon, z prawej — Andrzej taczynski.

5 (26)

NASZ KORESPONDENT
DONOSI ZE SZCZECINA...

mZamiast obszernego wstepu, powiem
krotko: Bytem jednym z pierwszych,
ktorzy dowiedzieli Sie, ze maodelarze
z Pafacu Mtodziezy w' Szczecinie zajg-
li pierwsze miejscé w ogolnokrajowym
wspdizawodnictwie, i Zostang _odzha-
czeni zaszczytnym proporcem Zarzadu
Gtownego Ligi~ Lotniczej.

.Bylem réwniez pierwszy w prze-
pieknym Patacu oczekujagc’ na uroczy-
sty akt wreczenia tego proporca.

Chcac byé g']ak najbardziej sumienny
w moim, troche moze spdéznionym spra-
wozdaniu, pozwolcie, ze zaczné od Pa-
facu. Rzadko cztowiek ma moznosé
przebywania w_patacach, a ten szcze-
cifski- ma specjalny urok. Oddany zo-
stat miodziezy w dniu 7 listopada 1950
roku, a dwa lata pozniej w roku 1952
otrzymat _zaszc_zytnaD nazwe Rewolucji
Pazdziernikowej.” = Dawny Paiac jun-
kierski czy teZ biskupi, stat sie miej-
scem pracy, nauki i wypoczynku naj-
miodszych “obywateli gryﬁego grodu.

Zapewne ciekawi Was, dlaczego ty-

le pisze o Patacu, a Wy niecierpliwi,
chcecie zapyta¢, gdzie “pracujg tam
miodzi  lothicy? ~Chwileczke, = zairaz

wszystko wyjasnie.

Nieroztaczng czescig Patacu jest ga-
binet lotniczy w_ktorym., no zgadnij-
cie? — pracuje 100 chtopcow ! dzijew-
czaot. Ogotem do Patacu uczeszcza okoto
2000 miodziezy. Sciany patacu central-
nego stajg sié juz zbyt ciasne, to tez
kierowniCtwo  “rozbudowuje budynkl
wzdtuz i wiszerz. Modelarnia na przy-
kiad zajmuje sale w osobnym domku.
Zajrzyjmy do gabinetu lotniczego (tak
bowiém nazywa sje w Patacu mode-
larnia) na pie¢ minut przed rozpocze-
ciem ‘uroczystosci wreczenia proporca
ZGLL. Zanotujemy jeszcze na boku, ze
jest niedziela ™ 21° grudnia 1952 roku.
Chiopcy mimo od$wietnych ubran maj-
strujg pod_okiem instruktora Wactawa
dKure;sza. Pracg chca uczci¢ niezwykly
zien.

Trudno obecnie w$réd gwaru mode-
larni taC ,dlaczego  zdobyliscie |
miejsce™? ,dlaczego jesteScie najlepsza
modelarnig w Polsce*? Nawet nie zna-
jacy sie na_matym lotnictwie, gdyby
zajrzat tutaj, mogiby sie przekonaC o
wzorowej i wydajnej pracy. Sufit jest
okryty “dostownie roznymii modelami.
a warsztacie rowniez petno. Nie
wszystkie modelarnie _mogg pochwali¢
sie taka pasja.pracy jaka majg ch’ro(s)-
cy z gabinetl instruktora Kurasza. Gdy
rozmawiam i instruktorem, jednym 7z
najstarszych obecnie i praktykugqg:y,ch

chowawcow = miodych  lotnikow
udziela ml sie jego zapat z jakim WE/
mienia osjggniecia swoich uczniow.
lat pracuje dla lotnictwa i mimo 59
lat zycia zdradza zapal (prosze wyba-
czy€) El@tnastolatk_a. Zresztg c1 mode-
larze, ktorzy mogli widzie¢ Kurasza na
zawodach, ‘potwierdzg z pewnoscig te
uwage.

Nie pytajac oficjalnie, nie prowadzac
meczgc%hjz%,wywigidéw“ odk?y’:em t%—
jemnicé zwyciestwa modelami w Pa-



Budowg latajacych madeli samolot6w,
czyli jak méwimy — matym lotnictwem,
zaJmuja sie liczne rzesze ‘miodziezy. Jed-
nak nie wszyscy wiedzg o tym, ze mo-
del ma swojg Zznakomitg Hhistorie,  ze
wzleciat w powietrze wczesniej anizeli
samolot i pomdgt w jego narodzinach.

Prawie sto lat temu Rosjanin Alek-
sander Mozajski, bedac oficerem mary-
narki, obserwowat loty ptakow i zaprag-
nat stworzy¢ aparat latajacy.

_Tworzac swojg teorie, spostrzegawczy,

cierpliwy i uporczywy wynalazca wgle-
biat sie ‘w tajniki ‘przyrody i sprawdzat
swoje przewidywania na locie ptakow.
WaZYI' Je, mierzyt skrzydta i wkrotce do-
szedt do na{korz stniejszych proporcji
swego aparatu. ozajski doszedt po
pewnym czasie do wniosku, ze mozna
stworzy¢ samolot, ~ktory przy pomoc
iclagu Smi iet bedzie mégt lata¢ tak ja
ptak. Celem sprawdzenia swoich prze-
widywan zbudowat olbrzymi latawiec
i wzniost sie na nim w powietrze. Sile
ciggu w tym historycznym wzlocie na-
dawat latawcowi Jadazcx predko woz,
cgqgnlonY przez trojke koni. - W0z ten
(I:_lqgna’r atawiec przy pomocy diugiej
iny.

Po dokonaniu szeregu doswiadczen we
wzlotach na latawcu przystgpit Mozaj-
ski do EFOjektOWE_ir)la swego samolotu.
Lecz_jak sprawdziC czy przyszty aparat
bedzié utrzymywac rownowage, czy po-
trafi wznieSC Sie, czy wystarczy mu sity
ciggu? Nie mozna byto budowac od razu
kosztownego aparatu bez uprzedniego
rozwigzania tych zagadnien. | tu z po-
mocg przyszedt Mozajskiemu model —
zmniejszona_ kopia pro;ektowane{qo sa-
molotu. Mozajski zbudowat model'i zao-
patrzyt go w mocny mechanizm sprezy-
nowy, obracajgcy Smigta. Wzloty mo-
delu” byty bardzo udane: model nie tyl-
ko swaobodnie ,,biegat* po ziemi i wzla-
tywat, lecz ,wozif" dodatkowy ciezar,
jakim byt ciezki kordzik oficerski.

facu Miodziezy. Moze myslicie, ze ma-
ja tam_ specjalny Klej, lub drewno
szczecmsklego chowu? "Nic podobnego.
Po prostu, bardzo po. prostu, modelar-
nia'w Palacu Mtiodziezy w Szczecinie
Bl’aCUje. Pracuje solidnie, wykonujac,
a, przekraczajagc. plany szKoleniowe,
wysyla w terminie sprawozdania, bu-
duje duzo i dobrych modeli. Wychowu-
je ‘miodziez dla przysztej pracy w lot-
nictwie. Prawda, ze nic tajemniczego?
Poleci¢ nailezy te prostg recepte wszy-

stkim modelarniom w kraju, a szcze-
golnie w Warszawie. ) .
Aleksander Salomon jest uczniem

instruiktora Kurasza. Ma 16 lat |
ogromny zapat nowatorski. Ciagle co$
probuje, przerabia, ulepsza., a to nowe
Smigto  skladane,  plywaki, plozy...
Pracuje od chwlfl powstania Patacu.
Na swoim koncie konstruktorskim ma
juz 15 model’, Demonstruje nam nowg
gumowke, ktora wspaniale lata.
Andrze] teczynski ma lat 19 i jest
rawg reka instruktora. Od 1946 roku
uduje_modele. Zbudowat juz ich oko-
fo 60. Zamitowanie do lotnictwa dzieli
z pracg instruktora modelarstwa szkut-

Do$wiadczenia z modelem potwierdzi-
ty, .ze obliczenia by(}jy stuszne. Mozajski
Smiato przystapit "do budowy swego
pierwszego samolotu. WKkrotce na woj-

skowym polu ¢wiczen = Krasnoje Sielo,
koto Petersburga, wzniost sie pierwszy
na S$wiecie samolot, stworzony Ezekz

e -

wielkiego r_os_y[|(5_kieg(_) wynalazce
sandra Mozajskiego_ i wykonat z powo-
dzeniem swoj pionierski lot. Bylo to
w roku 1882.

Do sukcesow Mozajskiego przyczynit
sie w duzej mierze miniaturowy’ model
jego samolotu. W ten wiec sposob mo-
del pomogt wzlecie¢ samolotowi.

Liczni, znani dzi$ konstruktorzy, roz-
poczynali swoja prace od budowy modeli
samolotow. _Buduy(iic modele latajace po-
znawali oni zasady lotu. Od” modeli
P,rzechod_znl do budowy duzych apara-
ow latajagcych bez silnika, fo jest szy-
bowcow, a ‘nastepnie — do budowy sa-
molotéw. Taka droge przeszedt "kon-
struktor stawnych radzieckich samolo-
tow Igypu »Jak® — Bohater Socjalistycz-
nej Pracy, Aleksander Jakowlew.

Start samolotu A. Mozajskiego

niczego. W obu dziedzinach tak bardzo
pokrewnych  (dwa zywioty: powietrze
i woda) odznacza_ sie sumiennoscia i
mozna Smiato powiedzie¢ — artyzmem.

Nalj;nowszy jego szybowiec ma’ piekny
»oKretowy" “kadtub, dra;_ong z Kklocka
olchowego i odznacza sie bardzo stat-

rannym ~wykonaniem.

Zaréwno Salomon jak i teczynski,
to nie jacyS wybrancy losu, synowie
~Wplywowych“ ~ osobiStosci.  Pierwsz
Jest Synem” magazyniera, a drugi urzed-
nika “celnego. Przyszli do Palacu jako
najlepsi uczniowié i dzisiaj Palac ~jest
z nich dumny.

Nie sadZcie {edn,ak,_ Ze brak tutgj
mtodszych. Jest rowniez  13-letni Ja-
nusz Falicfki, ktory ukonczyt ,,Zaka“
i rozpoczyna budowe nowego modelu.
Jest rownie dzielny, jak jego koledzy
i kolezank’.

Musimy sie teraz troche pospieszyc,
bo wszelikie znaki wskazuja, ze przy-
jechat delegat ZGLL w™ Warszawy
I za chwile...

— Za chwile jesteSmy w holu oa-
facu, wsrod setki chiopcow i dziew-

Droge od modelu na szybowiec i z szy-
bowca na samolot odbyli nie tylko naj-
lepsi  konstruktorzy “lecz i “piloci —
Trzykrotny Bohater Zwigzku Radziec-
kiego A. 'Pokryszkin, Dwukrotny Bo-
hater Zwigzku "Radzieckiego S. tugan-

ski i A. Motodczy.
Jeden z pierwszXCh rosyjskich twor-
céw  samolotu . Porochwszczykow,

ktdrego szkolne samoloty budowano w
latach 1914—1916 i ktore przewyzsza-
ty swoimi wiasciwosciami najlepsze sa-
moloty zagraniczne owych czasow, be-
dac jészcze uczniem zajmowat sie bu-
dow3 modeli latajgcych.

Znakomity konstruktor Jakowlew,
wspominajac swoje szkolne zaintereso-
wania, tak méwi do miodziezy:

My wszyscy, ktérzy rozpoczelisSmy
swojg lotnicza droge od budowy modeli
latajgcych, z przyjemnoscig wspomina-
my ga zajmowalismy sie  tym naj-
prostszym sportem lothiczym. Trzeba po
prostu " stwierdzi¢, ze zamitowanie do
matego lotnictwa dato nam bardzo du-
20.

Uczac sig budowy modeli poznawalis-
m(;/ rownoczesnie zasady aerodynamiki,
zdobywalisSmy  umiejetnosci, Konstruo-
wania, przyswajaliSmy skomplikowane
wowczas dla nas zasady kreslenia®,

A nasi polscy konstruktorzy? Cze-
staw Tanski, pionier szybownictwa, roz-
poczynat swoje doswiadczenia wiasnie
od modeli. iekszoSC  konstruktorow
stynnych samolotow sportowych i bo;lo-
wych” wyrosta z modelarstwa. Modela-
rzem byt Stanistaw Skarzynski, ktory
Brzele_mai Atlantyk rozstawiajac imie

olski, modelarzem byt Edward Chro-
my, bohater walk z h|tlerowska}3 ,Luft-

watfe”, dzi§ poset do Sejmu Polskie]
Rzeczypospolitej Ludowej.. Tworcy na-
szych ™, Junakow”, ,,Zuchow*, ,Bocia-

(dc na stronie 28)

czat i stuchamy radosnych fanfar ob-
wieszczajacych ~ uroczystosc.

_Przemawia kierownik dziatu tech-
nicznego, Wiadystaw Cichy. Przemawia
kierownik Patacu Ob. Kios i w koncu
delegat ZGLL, a potym —,nast%pue
wreczenie  proporca. -~ Malenki Rafat
Duplega dziekuje w imieniu modela-
rzy i drzacym “ze wzruszenia gtosem
obiecuje, 7e — ,proporzec. ten zacho-

wany zostanie jak najdtuzej w Patacu*.
Potem_zdjecie. Potem orkiestra i
ohdr najmiodszych charcerzy. Potem
zyczenia i podpisy w ksiedze pamigt-
kowg].”Po_tem zwiedzanie Patacu. No
i rados¢, ze proporzec otrzymali naj-
lepsi z najlepszych.
.Kochany Rafatku, ngle zapewnie-
nie, ze proporzec wspotzawodnictwa
pozostanie w Szczecinie przekazuje za
posrednictwem  ,Milodego  Lotnika“
wszg_stklm modelarzom w Polsce, aby
w  biezacym roku rozgorzata | ws$rdd
mtodych™ “lotnikow  jeszcze  silnigjsza
waglka 0 pierwszenstwo w pracy i na-

u<a.
PAWEL ELSZTEIN
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now“ i ,Jaskotek” zaczynali rowniez od
modelarstwa i do dzi$ ‘dnia wspomina-
ja swoje pierwsze, modelarskie Kkroki
w lotnictwie.

PIERWSZA ZNAJOMOSC
Z SAMOLOTEM

Samolot jest konstrukcjg ztozong,
sktadajaca sie z duzej ilosci roznyc
wspotpracujacych ze sobg elementow.
Elementy te grupuja sie w pieciu gtow-
nych czesciach samolotu, jak: kadtub,
skrzydta, usterzenie ogonowe, grupa
Smiglo - silnikowa i podwozie (Rys. 1).

1. Kadtub — jest to cze$¢ samolotu,
w ktérej miesci sie zatoga, umieszczo-
na w specjalnej kabinie oraz najroz-
maitsze przyrzady i tadunek. Do kadtu-
ba umocowane s pozostate czesci sa-
molotu: skrzydta, usterzenie ogonowe,
grupa $migto - silnikowa i podwozie.

adtub ma zazwyczaj ksztatt opty-
wo ,krocs)lowy. . o

2. Skrzydta — sg najbardZﬂ_ niezbed-
ng czgscig samolotu, wytwarMjacg pod-
czas jego ruchu w powietrzu site utrzy-
mujaca caty samolot. o

Aby zrozumie¢ jak powstaje sita nos-
na konajmy Eroste doswiadczenie.
(Rys. 2). Wezmy kartke cienkiego kar-
tonu i sprobujmy ja predko poruszac
w powietrzu pod katem na przykiad
5—10 stopni w stosunku do kierunku
ruchu. Na karte kartonu zacznie dzia-
fa¢ pewna sifa, ktéra bedzie sie starata
podnies¢ kartke do gory. )

Site te mozna, roztozy¢ na dwie skia-
dowe: jedna z nich skierowana do go-

ry; — to sita nosna (inaczej wypor),
a druga skierowana przeciwko rucho-
wi — to sita oporu czotowego.

Skrzydta samolotu i modelu lataja-
cego pracujg w taki sam sposéb ja

i kartka papieru lub inna ptaszczyzna
poruszajaca sie pod pewnym katem w
powietrzu, z tym, ze skrzydta samolotu
posiadajg znacznie wieksze rozmiary.

Kat nachylenia skrzydta w stosunku
do Kierunku jego ruchu nosi nazwe
kata natarcia.
~ Sita_no$na, jak sama nazwa wskazu-
je, dzialajac na skrzydta stara sie pod-
nie$¢ do goéry samolot lub model. Sita
nosna jest sitg pozyteczng, gdyz umo-
zliwia lot samolotu "lub modelu.

Site oporu czotowego, dziatajacego na
skrzydto, trzeba pokonywac podczas lo-
tu przy pomocy ciagu Smigta lub silni-

Bys. 2

ka odrzutowego. Im mniejsza bedzie si-
ta oporu czotowego, tym mniejsza be-
dzie moc silnika. To znaczy, ze Site opo-
ru_czotowego musimy sie stara¢ jak
najbardziej zmniejszy¢.

by wyobrazi¢~ sobie jaki ksztat
trzeba nadac skrzj{yd}u, azeby zmniej-
szyC jego opor czotowy, przyjrzyjmy si
doyk’ra{d%ie IEsztathow\iN)J{aI?i B/(J)sigéa ){(ro?
la wody podczas sFadania. Z poczat-
u spadania kroplg waody posiada
ksztatt kulisy. Czasteczki ~ powietrza
optywajace kulistg krople wody tworzg
za nig, zawirowania, rozrzedzajac po-
wietrze i zwiekszajac tym opor czoto-
wy. Nastepnie kropla wydtuza sie w

UWAGA ZAWODNICY!

Jak donosi grudniowy numer (z 1952 r.)
czasopisma czechostowackiego ,.Letecky Mo-
delar®, w _ miedzynarodowych przepisach
matego lotnictwa zaszty pewne zmiany. Po-
dajemy Je pqnlzeé: ]

hcgc ustali¢ obecnie nowy rekord pred-
kosci trzeba przekroczy¢ stary o 5 kim/godz
(dawniej bylo 10 km/godz).

Modele $migtowcéw okreslono Jako ,,przy-
rzady _latajace ciezsze od powietrza, wy-
twarzajace” site nosn przy pomocy po-
wierzchni obracajacych sie®.

Smigtowce naleza obecnie do klasy V i
siatka™ rekordéw przedstawia sie nastepu-

co:
1gt wolny

a) dtugotrwatosé

b) odlegtosé

KUPON

uprawniajacy do uczestnictwa w konkursie
na najlepszy model szybowca szkolnego.

c) wysokos¢ .
lot” sterowany na odlegtosé
a) diugotrwatosé

b) odlegtosc

¢) wysokos¢ .
_Smigtowce dzieli sie na
zrédia, napedu.
A. Smigtowce

trzy grupy wg

i z napedem %umowym
B. Smigltowce z napedem silnikowym
C. Smigtowce =z napedem odrzutowym
W klasie. modelina uwiezi ustalono dtu-
gos¢ linek Jak nastepuje:
Klasa I—pojemnos¢ 0,01—2,5 cml: 11,37 m

Klasa Il—pojentnos¢ 251—500 cm’: 1592 m

Klasa Il1—pojemnos$¢ 5,01—10,00 cm”: 19,90 m
W Kklasie 11" trzeba wykona¢ 10 okrazen,
a w klasie Ill 8 okrgzen na dystansie 1 km.

Dtugos$¢ linek modeli na uwiézi z napedem
odrzutowym wynosi 19,90 m.

KIErunku ruchu swego_spadania | przyj-
muje ksztatt z najwiekszym zgrubie-
niem w_nierwszej trzeciej swojej diu-
gosci. (Rys. 3).

Czasteczki powietrza optywajgc taka
krople nie tworzg juz zawirowan i kro-
pla podczas s_Padania bedzie posiadac
najmniejsza site oporu czotowego.

sztatt kroplowy nadaje sie takze
skrzydtom samolotéw i modeli, jak
rowniez wszystkim ich czesciom, ktore
optywa powietrze podczas lotu. )

Skrzydto o przekroju kroplowym,
widoczne na rysunku 3, bedzie posiada-
o nie tylko zmniejszong site oporu czo-
fowego lecz i znacznie wigkszg site nos-
na, anizeli skrzydto w ksztalcie ptaskiej
E’fyt_kl (patrz rys. 3) przy tym samym
gcie natarcia.

W skrzydle wskazanym na rys. 3
zwigksza sie sita no$na dlatego, ze stru-
gi powietrza Erzep’rywaj ce po gornej
powierzchni skrzydta beda przebiegaty
swojg droge predzej anizeli strugi po-
wietrza na dolnej powierzchni skrzydta,
gdyz gérna droga jest diuzsza. Goérne
I dolne strugi przebiegajag swa droge
w jednakowym czasie.

Z fizyki wiemy, ze im szybciej poru-
Sza sie¢ powietrze, tym wieksze stwarza
rozrzedzenie. Mozna to tatwo spraw-
dzi¢, jesli' wezmiemy dwie Kkartki pa-
pieru, bedziemy je trzymali w odlegto-
sci 2—3 c¢m jedng od drugiej i zacznie-
my dmucha¢ pomiedzy te Kartki. Zau-
wazymy, ze kartki zejdg sie migdzy So-
ba, jak to wskazuje rysunek 3, a nie
rozejda, jak moégiby kto$ przypuszczad.
“Zjawisko to powstaje dlatego, ze cis-
nienie powietrza jest mniejsze pomiedzy
kartkami tam, ?dzie przebiega struga
powietrza, anizeli z ich zewnetrznych
stron, gdzie powietrze jest nieruchome,
A zatem nad skrzydiem, gdzie predkos¢
przeptywu powietrza jest wieksza, cis-
nienie powietrza bedzie mniejsze anizeli
u spodu skrz?/d_}a_, gdzie powietrze po-
rusza sie wolniej, ~W ten sposéb po-
wstaje roznica cisnien i tworzy sie sita
nosna. y

c. d. n.

nys. 3



CZY MODELE KIESZONKOWE?

Jasne jest dla wszystkich modela-
rzy, ze predko$¢ modelu na uwiezi be-
dzie wieksza jesli opdr jego bedzie
mniejszy; ale nie zawsze ze zmniejsze-

niem _wymiarbw modelu _idzie .—
zmniejszénie  oporu. Ulegajac  temu
ztudzeniu niedoswiadczeni modelarze

czestokro¢ zmniejszajg do nieprawdo-
podobnych, ,kieszonkowych'l = wprost
rozmiaréw, swoje modele. Jes$li mo-
del nie posiada bardzo mocnego silni-
ko — to efekt jest taki, ze nie lata on
wcale lub wykorzystuje jako site nos-
ng sktadowag site c\llagu Smigta, skiero-
wang ku gorze. W rezultacie model
leci na bardzo duzym kacie natarcia.
Wspotczynnik  oporu profilowego jest
wowczas bardzo wielki, nie méwiac ‘juz
0 oporze szkodliwym, ktory wzrasta
niepomiernie na skutek tego, ze model
latajac  ,,na Smigle” orze powietrze
brzuchem, co daje wzrost oporu
ws_zYs_tklch kierowanych pod zbyt
wielkim katem do strug powietrza ele-
mentow platowca. Obserwujac starty
i loty modeli na uwiezi mozemy zau-
wazyC, ze nieraz model o idealnych
ksztattach, lecz bardzo maty latat nie-
jednokrotnie gorzej niz inne, o wiele
Wl%ksze i 0 mniej korzystnych ksztal-
tach.

Na rys. 1 przedstawione sa warunki
lotu dwoch modeli (oczywiscie dla lep-
szego zobrazowania zjawiska potrakto-
wano je przesadnie). “Jeden model po-

siada normalny profil, ustawiony pod
katem odpowiadajacym warunkom lo-
tu. Ma on duze rozmiary i niezbyt
wymyslne ksztatty. Drugi model jest

malutki, o Kksztattach — optywowych
i cienkim profilu, ustawionym pod ka-
tem 0°. sunek dostatecznie jasno

wyjasnia dlaczego model mnie%szmla-
ta- w warunkach niekorzystnych. War-
to przy okazji zwréci¢ uwage na dziw-
na tendencje do ustawiania , profili
(przewaznie s metrycznych& pod Kka-
tem 0" wzgledem statecznika poziome-
go. Przeciez jesli model jest dosc¢
ciezki i w dodatku posiada matg po-
wierzchnie skrzydet, to aby poleciat,
udzwig musi byC duzy, co w rezultacie
powoduje, ze modelarz chcac zmusic¢
model "w ogole do lotu $cigga ster
i stawia model pod duzym katem do
strug. Cate zatozenie Kkonstrukcyjne
i aerodynamiczne spala na panewce.
Jaki cel ma na dprzyk’ragj _zastosowanie
skorupowego kadtuba, jezeli ustawio-
ny w stosunku do jego osi profil sy-
metryczny zmusza go do lotu przecia-
gnietego? Jezeli model jest wielki
I lekki, r_nozem¥ pozwoli¢ sobie na za-
stosowanie profilu s metrycznegé) (mo-
dele akrobacyjne). Poza tym, aby wy-
tworzy¢ site nosng — profile symetrycz-
ne i cienkie musza mie¢ wiekszy ~kat
nastawienia.

WIESLAW SCHIER

By». i

POMAGAMY SOBIE WZAJEMNIE

Bogustaw Haman ze Starachowic — przy-
stat do redakcji obszerny Ust, zawierajaCy
wiele pytan. ostaramy” sie na nie odpo-
wiedzie€. i . i

Zaréwno ,Kaczka“ jak i ,,Nietoperz" by-
ty zbudowane jedynié w celach doswiad-
czalnych | masowa Ich produkcja, o ile nam
wiadomo, nie jest przewidziana.

Macie nastepnie kilopot z ustaleniem po-
wierzchni statecznika pionowego w modelu
szybowca. Radzimy _uwaznié przeczytac
.Projektowanie modeli" lub ,,Szkote mate-
go lotnictwa®, ~a znajdziecie tam najlepsza
proporcje powierzchni statecznika _pionowe-
go. Jesli czujecle sie na sitach obliczy¢ wy-
magang powierzchnig, s:?ginume ~do” ksigz-
ki Miklaszewskiego ,,Modele Iatajgce", pa-
mietajagc o uwadze autora, ze podany tam
wzor “odnosi sie do_modeli silnikowych. Dla
szybowcoéw wartosci beda o pewien” procent
nizsze.

Stuszne sg Wasze uwagi, ze SIM zbyt ma-
to zamieszcza planéw balonéw 1 latawcow.
Balon podaliSmy w nr. 51—52 z roku 1952,
a wkroétce postaramy sie zamiesci¢ szczeg6-
towy plan latawca ~skrzynkowego.

Edward Haniszewski 2z todzi® — nadestat
artykut na temat wczes$niejszego zatwier-
dzénia regulaminéw modelarskich. Ponle-
waz regulaminy zostaty w ub. roku za-
twierdzone ! jeden, odnos$nie ogdlnopolskich,
wydrukowany, artykutu Waszego, Kolego,
nie publikujemy, proszac jednoczesnie ~ o
stata wspé%prac% Wasze zarzuty do ostatniej
,,Fotogazetkl* L uwazamy Zza niestuszne.

JAK ZORGANIZOWAC MODELARNIE

Dokonczenie z nru 1

Jezeli chodzi o urzadzenie modelarni,
to najwazniejszymi sprzetami sg stoly
i szafa na narzedzia i materiaty. Gdy
stoty maja rowng powierzchnig, to nie-
potrzebne sg nam deski montazowe.
W przeciwnym wypadku musimy po-
stara¢ sie o rowne i proste deski do
CZ?S(_:I modelu. Aby oszczedziC deske
nalezy za kazdym razem nakfadaC na
nl% papier. o .

0za tym w wyposazeniu modelarni
muszg znajdowaC sie taborety, gdyz
przewazng czg$C robot wykonuje sig w
pozycji siedzacej.

Plan pracy w modelarni winien by¢
tak utozony, aby w razie chwilowego
braku materiatlu praca w modelarni
nie ustawata. W tym wypadku robimy
wyktady teoretyczne, objasniamy wyko-
nanie nowej czesci modelu itp.

Bardzo wazng pozycja_ pracy w_mo-
delarni jest wykonywanie modeli re-
dukcyjnych z drewna. Zuz_ytkowulemg
na nie “odpadki_ drewna lipowego Iul
topolowe?o, jakie dostaniemy u kaz-
dego stolarza. o

d samego poczatku istnienia mo-
delarni polecane jest prowadzenie kro-
niki. isuje sie w niej udziat mode-

ki. Opisuje sie ] udziat mode-
larzy w zawodach, uzyskane wyniki i
w oglle wszystko co sie dzieje w mo-
delarni. W tworzeniu kroniki powinni
bra¢ udziat wszyscy czionkowie mo-
delarni. o )

Poza tym w modelarni winna sie
znajdowac biblioteczka z wydawni-
ctwami modelarskimi, zawsze “czynna.

Musza sie tam znalezé przede wszy-
stkim broszury wydane przez LL jak:
,Oblatywanie ‘'modeli latajacych", ,,Bu-
dowa ~modeli latajacych”,” ,Modele
sz%/bkoscmwe",_ »Projektowanie modeli
lafajacych”, ,,Silniczlki samozaptonowe”,
»omigfa modeli latajgcych™ ilp. 0Ta2
»Modele latajace” ~ Miklaszewskiego
I ,,Szkolal matego lotnictwa". Konieczne
sg _komplety czasopism lotniczych".

Sadzi¢ nalezy, ze te kilka og6lnych
uwag przyda si¢ w poczatkowym okKre-
sie pracy i zyczy¢ powodzenia w pro-
wadzeniu modelarni.

JACEK KARKOWSKI
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ZESPOLOWE KIEROWNICTWO
MODELARNIA DAJE
DOBRE REZULTATY

Dotychczas  bardzo imato, a ostatnio pra-
wie wcale mie pisze sie¢ na famach naszego
popularnego «tygodnika_ artykutéw o prac
modelairnl; a racze|| nje tyle o _Eracy, ife
o kierowaniu nia. [losc wykwalifikowanych
Instruktoréw modelarskich™ jest stosunkowo
niewielka. W wielu wypadkach kierowni-
kami modeliami sg starsi modelarze oraz
inne osoby, ktére nie zawsze dobrze prowa-
dza pracé w swych modelarniach. Dlatego
tez pragne .podzieli¢ sie z = Czytelnikami
garstkg doswiadczen, jakie zebratlém w na-
sz\% modelami. i i

,s_lerfnlu ub. ir._ oddziatowa modelarnia
DL imi. Jana Taldykina_w Stalowej Woli zo-
stata bez instruktora. Zarzad Oddziatu zor-
ganizowat zebranie z udziatem starszych
modelarzy — aktywistow ZMP. W wyniku
szerokiej~ dyskusjl powotano do zycia kie-
rownictwo ‘modelarni.  Kierownikiem zostat
jeden z kolegéw. nie bedacy w ogoéle mo-
delarzem. Zadaniem jego jést sporzadzanie
sprawozdan d zalatwianie spraw administra-
cyjnych oraz finansowych. Poza tyim, spos-
rod “najbardziej zaawansowanych® modela-
rzy, ktorzy wykazali sie praca spoteczng
w ZME’ i LL, wytypowano Kierownikéw po-
szczeg6lnych grup” modelarskich.

Zadania, jaKie postawit przed nowoutwo-
rzonym kierownictwem Zarzad Miejski LL,
nie byly fatwe. «Nalezato zerwa¢ z “dotych-
czasowym stylem pracy i znalezé nowe jej

form aJ)rz_ede wszystkim szkoli¢ maso-
wo. Z zadania tego kierownicy grup wy-
wigzali sie dobrze.” Dowodem tego moze by¢

fakt, ze w chwili obecnej 40 modelarzy konh-
czy kurs | stopnia.

Jak doszliSmy do takich wynikéw? Prze-
de wszystkim ~ dzieki pomocy ~organizacji
ZMP-owskiej. Aktywisci ZMP” i LL przeé-
prowadzili w kotach szkolnych akcje pro-
pagandowa, w wyniku ktéréj najlepsi ucz-
n|0W|e__wK|typowan| zostali do pracy w mo-
delamii. Na podkreslenie z_asiuguﬁe zyczliwe
stanowisko dyrekcji Technikum Hutniczego,
ktora ulatwifa swym uczniom uczeszczanhie
na zajecia, T o

Kierownicy z wielkim zapatem wazieli; sie
do szkolenia. Zapat ten niekiedy byt az za
duzy. | tak na przykitad ogromne byto moje
zdziwienie, qdy na pigty” z kolei” wykiad
przyszedt tylko jeden ~modelarz. OKazato
sie,” ze przerobienie potowy programu w
stosunkowo krétkim czasie "byto zbyt me-
czace. Na skutek ostrego tempa nauki —
modelarze po prostu zniechecili _sie.

Btad ten naprawitem, znowu dzieki pomo-
cy kota klasowego ZMP. w porozumieniu
Z ktérym na «nowo zachecitem modelarzy do

racy.
p_Zeywng_edu na szczupto$¢ posiadanego po-
mieszczenia. kontakt pomiedzy poszczegol-

Na zdjeciu obok: Ra-

fal Duplega, przed-
stawiciel "modelarzy

30

* NISKO = STAROGARD =

nymi_grupami b{} nier_noiliw;k Problem ten
i 0zwigzata gazetka _Scienna, ktorej roboczy
eharatker umozliwit wymiane uwag i do-
Swiadczen. Jest to jak ‘gdyby  startowka, w
ktorej kazdy modelarz zapisuje swoje spo-
strzezenia.

Czynnikiem mobllizujacym nas_zmc,h mo-
delafzy do jak najwiekszych wysitkow jest
wspotzawodnictwo ~ pomiedzy gripami. Spe-

cjalnie, opracowany regulam.in przewiduje
odpowiednia ilos¢ ~ punktow dodatnich lub
ujemnych. Wspétzawodnictwo obejmuje nau-

Ke teorii, oraz frekwencje na ~ zajeciach.
Kazda grupa ma dwa razy w (tygodniu za-
jecia teoretyczne i praktyczne.

Whprowadzony przez nas podziat pracy dat
dobre rezultaty. Do niedawna w naszej mo-
delarni pracowato tylko kilka os6b, a stan
ogolny wynosit 20-fu modelarzy. Dzis mo-
delarzy Jest niemal trzy razy wiecej, a
szkolenie prowadzone Jest planowo i syste-
matycznie.

Zbigniew Flasza
Nisko

LIGA LOTNICZA W STAROGARDZIE
SZKOLI SPADOCHRONIARZY

W Starogardzie =~ Gdanskim odbyto sie

ostatnio zakonczenie teoretycznego™ kursu
S adochronow_egio, zor_ganlzowane%o przez
arzad Oddziatu_ Powiatowego LL. Absol-
wencl  otrzymali Swiadectwa ukonczenia
kursu oraz “ksigzeczki lotnicze. Ogolny po-
ziom kursu byt dobry.

Wszyscy,  ktorzy ukonhczyli kurs teorety-
czny, «przejdg obecnie szkolenie praktyczne
z wiezy i samolotu.

W zorganizowanie Kkursu bardzo duzo
racy wiozyt przewodniczacy ZP LL pilot
tanistaw Komassa, dzieki cZzemu kurs przy-
czynit sie w duzym stopniu do umasowie-
nia -tego pieknego sportu lotniczego i dat
Lidze Lothiczej "'nowe kadry wyszkolonych
aktywistow. i i
Marek Janiszewski
Starogard Gdanski

OSZCZEDZAIMY
ZDJECIA LOTNICZE

O_kregi Wojewbddzkie Ligi Lotniczej otrzy-
muja. . Zarzadu Gléwnego Ligi Lotniczej
zdjecia o tematyce [otniczej formatu
24°X 18 cm« do wykorzystania dla_celow pro-
pagandowych. Zdjecia te Okregi czesciowo
wykorzystujg u siebie, a czesciowo przesy-
tajg w teren. N,a og6t zdarza sie, ze zdjecla

te"ipo stosunkowo krotkim czasie uzywania
trzeba niszczy¢ zupeknie,, gdyz _stan ich nie
pozwala na dalsze publfikowanie.

Dlaczego? — kto$ zap){ta. Ot6z dlatego, ze
zdjecia Sg przypinane pluskiewikaml WZQI%
dnié przyklejane, co powoduje szybkie Ic
niszczenie.

Czy wiecie zees

_...w Sejnach powstato nowe kolo LL? Na
pierwszym zebraniu , zostat wy?ipszo_ny refe-
rat na “temat zadan Ligi Lotniczej,” a na-
stepnie wybrano zarzad | komisje reW|;¥an.
Nowy zafzad opracowal Juz ~ szczeg6towy

plan” pracy na najblizsza przysztosc.
ANDRZEJ FEJFER

Sejny

...0ddziat Powiatowy LL w_ Ostrowie WIkp.
rozpoczat kurs madelarstwa lotniczego | sto-
Ema? todzi modelarze po pierwszych wy-
tadach teoretycznych przystgpili do budo-
wy modelu rédukcyjnego” plerwszego —na
Swiecie samolotu — ~Aleksandra Mozajskie-
go.. Modelarze bardziej zaawansowani~ pra-
Cuj% obecnie nad budowa modeli wyczyno-
wych, prz?/go'_[owu ac sie do reprezentowa-
nia, modelarni oddziatowej na  zawodach
wojewodzkich.

HENRYK RAUHUT

...instruktor Roman_ Straburzynski z mo-
delarni w Rawiczu nie prowadzZi w niej sy-
stematycznych zaje¢? Do modelarni téj o-

procz starych jej " czionkéw zglasza sle “spo-
ro miodziezy ‘pragnacej . rozpocza¢ w nie
prace, lecz_'w wiékszosci  wypadkow Jes
ona zamknieta 1 jedynie przez okno moz-
na popatrzeC na“ wiszace wewnatrz _mo-
dele.” A" Jesli zdarzy sie nawet, ze Instruk-
tor Straburzynski_“otworzy modelarnie, to
tylko na poét-godziny, gdyz przy Swietle nie
pozwala pracowaé, tlumaczac, .ze nie chce
naraza¢ sle na nieprzyjemnosci.

. JAN LAPA
Rawiez

SOSNOWIEC =
OSTROW WLKP =

POZNAN
RAWICZ

= SEJNY =

Jak temu .zapobiec? Jest na to bardzo
prosta rada. Nalezy przeznaczy¢ Bewnq su-
me pieniedzy na_ zakupienie Szybek szkla-
nych odpowiednich miaréw,” po_  czym
oprawi¢ zdjecia w_nastepujac? sposob: ‘na
szybke potozy¢ zdjecie, na” to odpowiednio
wykrojong tekturke, po czym brzegi oklei¢
ptotnem introligatorskim. cazo$¢ zaopatrzy¢
w uchwyt do zawieszania na gwozdziu i ma-
m¥ juz zdjecie zabezpieczone na szereg lat.

onlewaz wartos¢ zdjec jest dos¢ duza
odbitka tych wymiaréw kosztuje w_zakla-
zie fotograficznym okoto 18 zh), wiec na-
lezy je oszczedzaC, aby Jak najdfuzej mogty
stuzyC dla propagandy lotnictwa.
Stanistaw_ Meus
Sosnowiec

O PRACY POZNANSKICH KOL LL

Miesigce Ijes_ienno-zimqwe sprzyjaja . bar-
dzo doszkalaniu cztonkow  Ligi ~ Lothiczej.
Szczeg6lng popularnoscia wséréd miodziezy
cieszy sie modelarstwo. .

Najbardziej aktywna praca na terenie Po-
znania wykazujg “sie szkolne kota LL, Kkt6-
re rozpoczety 'Kursy Wsteﬁnych Wiadomo-
Sci Lotniczych. Na” kursach ‘tych miodziez
Przy_swaja sobie podstawowe wiadomaosci o
otnictwie. Na program) KWWL-i skiadaja
sie takie przedmioty, jak: zasady lotu, Cli-
nlékl lotnicze, sport”~ lotniczy,” lotnictwo
ZSRR 1 Inne. .

Oprdcz szkolenia kota LL szeroko propa-
?ujg lotnictwo oraz akcje przyje¢ na szko-
enie lotnicze wsrdod najszerszych mas mio-
dziezy pracudaced i szkolnej. )

W czasie od 6 do 23 grudnia ub. ir, koto LL
Nr. 7 przy szkole ogdlnoksztatcacej sit. lice-
alnego im. Paderewskiego w Poznaniu, zor-
ganizowatp bardzo atral ct){mq wystawe lot-
nicza pod hastem: ,Mtodziezy ha samolo-
ty!”.” Oprocz literatury lotniczej polskiej i
radzieckiej na wystawie mozna zobaczy¢
pieknie wykonane  makiety lotniska i wie-
(zjy «epadiochronowej. Ca>0$C uzupetniaty mo-
ele samolotow 1" szybowcow i przyrzady
pok}ﬁdowe oraz wielka ilo$¢ zdjec
czych.

ardzo wielki wktad pracy w zorganizo-
wanie wystawy dali aktywisci LL z~ zarza-
dem kota na czele.

Zatowag nalezY, ze _zwiedzenie Wystawx
udostepniono tylko nielicznym kotom L
z terenu miasta’ Poznania, a ‘mianowicie ko-
tom ze szkot ogodlnoksztatcacych nr. nr. 2, 5
i 7. Szkoda, zé miodziez pozostatych szkél
nie miata moznosci zwiedzenia wystawy.
Zdzistaw Hoffman
Poznan

lotni-

. Loty balonami do stratosfery byly w okre-
sie przedwojennym bardzo popularnym ro-
dzajem badan wyzszych warstw atmosfe-
ry “ziemskiej. W ‘dn. "19. XII. ub. r. na ten
cieka temat zostat _zorgamzowan¥ _przez
Zwiaze Polskich_ Inzynieréw Lotniczych
Sekcje Lotnicza SIMP) w Instytucie Aéro-
ynamicznym w Warszawie intéresujacy od-
czyt._ Prelégentem byt znany pilot “balono-
wy Zbigniew Burzynski, dwukrotny zwy-
ciezca miedzynarodowych zawodéw ~balono-
wych o puchar Gordon-Benetta, = Odczyt
zgromadzit licznych stuchaczy, wsréd kto-
rych m. _in.. znajdowali _ si¢ . najstynniejsi
polscy piloci balonowi, jak inz. "Fr. Janik
(GIL); Fr. Hynek i inni.

W pierwszej czesci odczytu prelegent
omoéwit zasady lotéw aparatow lzejszych od
owietrza oraz trzy podstawowe rodzaje ba-
onoéw: wolnych, na uwiezi | sterowych. Na-
stepnie omo6wione zostaty rézne rozwiaza-
nia zagranicznych = balonéw = stratosferycz-
nych, w szczegolnosci s_}ynn%{ch balonéw’ ra-
dzieckich ,,Ossoawiachim ‘1 ,,0Ossoawia-
chim 11", Erzebleg roznych Lotéw do stra-
tosfery. Jak 1 Thaukowe szczegdty badan
stratosferycznych. Koricowa czgs¢” odczytu
poswiecona byta historii ?rzygotowywanego
przed wojnag ~ polskiego lotu ™~ balonem do
stratosfery. ~ Pilotem ~balonu zbudowanego

/w 1938 r. ze skiadek sEp}eczehstwa miat byé
i

wiasnie pilot Burzyns Przytoczyt on sZe-
<reg sensacyjnych ‘informacji’ charakteryzu-
jacych wrogie nastawienie = 6wczesnego~ sa-
nacyjnego dowodztwa lotniotwa do Sprawy
lotu "do” stratosfery, ktore posrednio  dopro-
wadzito do zniszcZenia balonu w czasie przy-
gotowania do startu.

D%/,skusja, jaka rozwineta sie po odqz¥cie,
a ktorg otworz%} laureat Nagrody Panstwo-
wej inz. Soltyk, dotyczyta gtéwnie zagad-
nienia katastrof balonéw stratosferycznych,
ktore miaty kilkakrotnie miejsce przed woj-
ng, oraz Sprawy wartosci balonéw strato-
sferycznych w dobie obecnej. RW



ODPOWIEDZI KROTKIE | ROZNE

Kol. kol. Jerzego Matusiaka — +06dz, Sta-
nistawa Lewinskiego — Zdunska Wola. Wie-
stawa Szkopliskiego — Puck. = Stanistawa
pusclona — Wroctaw, Jerzego Zietka — Ra-
ciborz. Teresg Lipiec — Warszawa, Wiady-
stawa Bokinleca — Lubartéw. Romualda Ga-
lewicza — Lubsko. Wiadystawa Zotnierka —
Pniewy. Edwarda Wiodarczyka — Sedziejo-
wice. “Stanistawa Jawora — Chojndw, oraz
wszystkich tych, ktérzy jeszcze nie znaja
warunkéw przyle¢. na Szkolenie lotnicze,
odsytamy do ostatnich numeréw SiM-u z ub.
r., gdzie" znajda Interesulace ich Informacje.

Kol. Wojciech Krajewski — Skarzysko Ka-
mienna. Jeszcze ponad trz?/ lata dzielg Was
od chwili ukonczenia 11 klas szkoty ogélno-
ksztatcgcej. a tym samym od momentu roz-
poczecia studiéw politechnicznych na -
dzjale lotniczym. Uczcie sle wlec wytrwale
1 kontynuujcie prace w modelarni, w kto-
rej zdobedzieole wiele podstawowych wia-
domosci niezbednych dla przysztégo kon-
struktora. ] ]

Kol. Stefan Jelonek — Sienno k/Hzy. Stusz-
ne jest Wasze stanowisko, ze z “powodu
odejScia zarzadu kota LL, nie moze ono
ulec rozwigzaniu. Powinniscie wiec nie-
zwiocznie zwotac¢ zebranie 1 wybra¢ nowy
zarzad. W sprawie instrukcji Zwrdcécie sie
do Zarzadu Okregu LL w Kielcach, ul. Sta-
szica 14

Kol. Elzbieta Skioninska — Warszawa. W
Waszej sprawie zwrocécie sle do WKR.

Kol.” Stanistaw _Kmie¢ — Jednostka Woj-
skowa. O przeniesienie Was do jednostKi
lotniczej winniscie stara¢ sie drogag stuz-
bowa. ] ]

. Kol. Stanistaw Helmut — _Jetowa. Nie zra-
zajcie sie trudnosciami. Tylko wytrwata
praca nad budowa modeli moze przekonac
rodzicbw o Waszym goragcym zamitowaniu
do lotnictwa. . .

Kol. Andrzej Ruszkowski — Sieradz. Od-
owiedZz nasza nie byla bledna, gdyz przy

echnikum Mechaniczno - Elektrycznym w
Bielsku znajdule sie wydziat lothiczy. Przy-
CZY”‘? nieprzyjecla Was do tej szkoty po-
data Wam dyrekcja Technikum. Wojskowe
Technikum echanlczno-Lotnlcze w™ ogéle
nie Istnlele. o

Kol. kol. Jan Bronowicki — Bogunlow,
Bogdan Hamei — Berllnek. Jan Frankow-
ski — Gdynla-Grabowek. Reklamujcie w
miejscu optacenia prenumeraty. Kol. Fran-
kowskiego  zawiadamiamy, z€ z slinlczka
modelarskiego moze korzysta¢ jedynie w mo-

delarni LL. .

Kol. kol. Wiadystaw Majak — Charkéwka,
Ernest Szeliga — Bielsko-Biata. Jan Pt6-
clennlczak — Wysocko Wielkie. Andrzej
Balcerski — Gdansk-Wrzeszcz. Jan Durka —
t6dz. Waldemar Siera — Kalisz. Roczniki
SIM-u 1 Skrzydlatej _ Polski do roku 1950
wiacznie sg catkowicie wyczerpane. Kom-
plety obu czasopism z_ roku 191 oraz 1 1 2
egzémplarz Skrzydlated i od 1 do 9 wigcz-
nie_SIM-u_z roku 1952 mozna zamoéwié
w Sekcji Propagandy ZGLL (Warszawa, ul.
Ogrodowa 65). Dalsze numery SiM-u_i Skrzy-
dlatej z ub. r. s do nabycia w dziale Zby-
tu i” Propagandy Wydawnictw Komunika-
cyjnych arszawa, ul. Kazimierzowska 52).

Kol. Bronistaw tysy — Bystrzyca. Szkota
Kadetéw znajdule “sie w arszawie.

Kol. Leopold Sudowski — Huta Dabrowa.
Kupon Wasz zostat uniewazniony, poniewaz
nie nadestaliscie oryginalu wycietego z

SiM-u.

Kol. kol. Ireneuszowi Krazelowi, W. Ko-
walskiemu, T. Faforkowl, J. Ols$nlalsklej,
Baranowskiemu, Bozenie Kllmasowej, Zofil
K%Ch oraz wszystkim tym, ktérzy nadesta-
li kupony konkursowe, dziekujemy za wzie-
cie udziatlu w Kkonkursle-pleblscycle 1 pro-
simy o cierpliwe czekanie na wyniki, kto-
re_oglosimy jeszcze w tym miesiacu.
_Pilotow Sszybowcowych "z Wioctawka pro-
simy o podanie nazwisk 1 adreséw. Po otrzy-
maniu bedziemy interweniowac. @, s.).

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony:
62148; 73601, 87685. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczace prenumeraty nalezy kierowaé bezposrednio
listonoszy, t. j.

do urzedu pocztowego wzglednie
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Zaktady Graficzne 1 Wydawnicze

W TABELI

Podobnie jak we wszystkich dziedzi-
nach  wspétzawodnictwa sportowego,
mak i w naszym Konkursie — Plebi-
scycie .najcieKawsza walka konkuren-
tow rozgrywa sie na finiszu. Ostatnie
dni grudnia, a wigc ostatni okres ter-
minu, w ktorym mozna byto nadsyfac
kupony konkursowe, cechowat gwat-
towny wzrost ilosci wptywajacych gto-
sow. = Uktad nazwisk w kuponach po-
szczeg6lnych gtosujacych byt nadal par-
dzo roznoraki, w zwigzku z czym i ta-
bela wynikéw plebiscytu ulegata usta-
wicznym zmianom.

W poprzednim numerze_donosilismy
0 zacieklej walce toczonej mimo woli
przez Zientka i Popiela. "Pasjonowato
Bytanle, iktory z nich zdobedzié dla sie-
bie dziesigta pozycje. Dzisiaj mozemy
juz_odpowiedzieC: ~przejsciowo zdobyt
g Zientek, ktorego jednak wkrotce do-
pedzit Cnotliwy.  Ale i nieoczekiwane
wysuniecie sie” Cnotliwego z dalekigj
pozycji na dziesigte miejsce okazato si¢
nietrwate, bo w _chwili gdy piszemy .ni-
niejszy komunikat posiadaczem “tego
miejsCa,_ jest Rusek. Za inim_dopiero w
koléjnosci (punktowej figurujg: Zientek.
Popiel, Adamek i Cnotliwy.

Otl(taj fficute

Krzysztof Rejmanski, Lesko — zapytuje
czy ukazata sle juz seria nowych planow
samolotow w skali 1:75. Odpowiadamy: ola-
ny mozna nhaby¢ za posrednictwem_Kazdego
Osrodka Propagandy LL 1 skfadnic mode-
larskich.

Andrzej Doracliskl z Warsza skierowat
do nas trzy pytania: 1) Czy model na uwie-
zi ,,SIM* "'mozna puszcza¢ bez LJWI’(;ZI? )
Czy kazdy model musi mle¢ wznios? 3) Ja-
ka” nrertkos¢ maja radzieckie mysliwce od-
rzutowe?

O's]powiadamy w kolejnosci: 1) Model
,SIM* zostat opracowany. specjalnie na u-
wlezl. Majac duze obcCigzenié oraz brak
wzniosu skrzydet, nie, moze by¢ puszczany
{ako latajacy” bez uwiezi. 2) Kazdy modél
atalacy (nié na uwiezi). musi mle¢ odpo-

wiedni_ wznios zapewniajacy stateczno$¢ w
locie. 3) Radzieckie mysliwCe odrzutowe sg
najszybszymi samolotami na $wiecie.  Pred-
kos¢ me/é iwcoéw tego typu dawno juz prze-
wyzszyfa predko$¢ “dzwieku (1200 kmJgodz.).

Bogdan  Ludwiczak z Poznania_ma kiopot
ze wstgpieniem do modelami. Zwracat sie
do Miejskiego Domu Kultury i z powodu
{Jrze etnienia modelarni nie ~zostat przyje-
Y. adznm?é zwr6ci¢ sie do Zarzadu_ Okre-
gu LL w Poznaniu, ulica Kosciuszki 80 —
tam Wam na pewno co$ poradza.

Edward Rusin z Cieszyna skarz;\{ sie, ze
rekord jego A modelu Wynqszgcy 33 minuty
15 sekund™ nie zostat zatwierdzony. Mylicie
sle. Kolego, osiggnigcie Wasze zostato™ wy-
réznione w Biuletynie Nr 4 ARP, ktéry zo-
stat podany w numerze 50 z roku 1952." Re-
kord nie Zzostat zatwierdzony, bowiem mo-
del Wasz nalezy do typu szkolnych, a FAI
nie zatwierdza® wynikow osigganych tymi
modelami. Z uwagl na powazny wynik ~zo-
staliscie wyré6znieni jedynie wé wsSpomnia-
nym Biuletynie.

Ro%er Federyszyn z Boguszowa — chclat-
by zbudowaé,” jak pisze, szybo - gumoéwke.

yjasniamy, zé prawie kazdy model wy-
czynowy jést taka szybo - guméwka. Po u-
stanlu “pracy slinlczka gumowego topatki
Smigla skiadaja sie automatycznie 1 gu-
mowka lata jak szybowiec. O “Smigtach skia-
danych postaramy” sie¢ co$ napisac.

PLEBISCYTU RUCH

W pierwszej dziesigtce réwniez brak
jeszcze ostateCznej stabilizacji. Makula

zdystansowat = Wlaztéwne, wychodzac
na poz_}/qe szOsta, a Skrzydlewski wy-
rzedzi nieznacznie _ Zieminskiego.

rwale na pierwszym miejscu stoi t_}/l-
ko (od pierwszych’ dni plebiscytu) Ta-
deusz Gora, do ktdérego ostatnio dosy¢
znacznie zblizyt sie Wojnar.

Whika na punkty trwu

ftfzyjmuje tu/t> nr"t*ud/niu.

Kol. Jerzy Tyczynski z Grudz:;gdza, Nie
kazdy przypadek wzmozonego ci$nienia tet-
niczego jes spovy,od_owan}i wadg serca, Jed-
nak wzmozone ci$nienie krwi o wartosciach
ponad 150 mm/Hg bezwzglednie jest powo-
dem dyskwalifikacji kandydata =~ do lotni-
ctwa. Radzimy rozpoczgC leczenie, ktére mo-
ze okaza¢ sig” skuteczne. ®)

Jesli chodzi o stwierdzenie stanu Wasze-
go serca, to dopiero po ukonczeniu 18 roku
zycia bedzie mozna okresli¢, czy jest ono
zdolne_ do stuzby w powietrzu. atomiast
zwapnienie w_migzszu plucnym bezwzgled-
nie dyskwalifikuje kandydata do szkolenia
lotniczego. (B)

Kol. Stanistaw Wisniewski z Dzierzoniowa.
Zapytlgep_le ,,CO zrobi¢, aby podrosng¢ do 160
cm?” toz\ﬁrzede wszystKim! nie wiemy, ile
macie lat. pewnych ‘okresach _zycia wzrost
bg/wa intensywniejSzy. Zdarza sig, ze do 15—
16 roku zycia wzrost Jest powolny 1 nagle
w 17-tym "— zaczyna sie tak podnosi¢, ze
w C|_E}(gu A‘e_dnego roku_mozna uzyska¢ 10 cm
zwyzki. Nie nalezy wiec przeraza¢ sie zbyt
powolnym wzrostem. ~ Uprawianie sportow
Jak' biegi, gimnastyka a przede wszystkim
wspinaczka “gorska” oraz = przebywanie na
Swiezym powietrzu i dobre odzywianie sie,
wplywajg dodatnio na przyrost W{SStOk(%S)CL

Kol. Lucjan Kula z Daridowki. Po przeby-
tej chorobie kregostupa w czasie = ktorej
przez 2 1 pot roku lezeliscie w gipsie, ra-
dze Wam porzuci¢ mys$l o zostaniu lotni-
kiem. Warunki stuzby w powietrzu sg
z gruntu Inne od warunkéw pracy na ziemi
1 moglyby wywrze¢ bardzo ujemny wplyw
na Wasz “organizm, Zainteresowania = swe
winniscie skierowac na_zagadnienia technlcz-
no-lotnicze. Po zdobyciu wyksztatcenia $red-
niego mozecie na _{)rzyk_}a_ wstapi€¢ na Wy
dziat Lotniczy Politechniki Wroctawskiej lub
Warszawskiej, po ukonczeniu ktérego otrzy-
macie dyplom Inzyniera lotniczego. sl 0)

Popatrz, a ja myslatem, ze my mamy pod
wozie chowane!

REDAGUJE Wydawca: P. P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE
ZESPOL . Lo .

Warunki prenumeraty: miesiecznie — zt 2.40; kwar-)>

Opracowanie talnle zt 7,20, potrocznie — zt 14,40; rocz-

graficzne nie — zt 2880. Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy

JANUSZ i w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 15

WOJCIECHOWSKI

kazdego miesigca na miesiac

Dom Stowa Polskiego, Warszawa.

nastepny i dalsze.
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USKRZYDLONE
MA RZENIA

Mietek nalezat do tych, ktorzy nie-
cierpliwie czekali na swojg kolejnosc.
Siedziat rozmyslajac. Tu za tymi drzwia-
mi rozstrzygnie SI? jego los. Nie wyo-
brazat sobie w ogole, co by byto ?d\éby
go odrzucono. Czy- po to opuscit Y-
wizje? Przeciez byt dobrym Zotnierzem.
Pierwsze strzelanie z karabinku, ktére
prowadzit por. Raczkowski, wykonat na
celujgco. Pisano wtedy o nich w gazet-
kach Sciennych, otrzymat nawet po-
chwate od dowodcy 'kompanii, a koledz
mowili o nim jako o przodujacym strzel-
cu.

To prawda, ze jest najmniejszy ze
wszystkich i ma, zaledwie 17 lat. Ale to
nie “jest przeciez najwazniejsze, Chce
zosta¢ pilotem i walczy¢ za Ojczyzne!

_— Tak wlasnie powiem na _komi-

sji — zdecydowat nagle. Gdy jednak

Znalazt sie” w gabinecie lekarskim, o

wszystkim zapomnial, a kiedy lekarz

zapytat: — Chcesz Koniecznié zostac

letnikiem? — wowczas cicho wyszep-
— 10 —

zostat w | Dywizji, to maszerowatby$
teraz z kompanig na_front i ttukibys fa-
szystow. Teraz bedziesz siedziat na ty-
fach, w najlepszym wypadku zosta-
niesz mechanikiem..._ )
Po obiadzie zolnierze odpoczywali.
Mietek lezat na 16zku z zamknietymi
oczyma_i nawet nie styszat kiedy otwo-
rzyty sie drzwi. Oprzytomniat ‘dopiero
w’ poteznych ramionach szefa sztabu,
ktory mowit: B )
— . Ech, synku, wygraliSmy. Zostate$
ﬁ[zyjety! Kto wiece] “sie cieszyt z ta-
iego Obrotu sprawy, Mietek czy ppik.
Grodkiewicz, trudno hylo odgadnag.
Obaj byli bowiem w réwnym Stopniu
szczesliwi.
* *
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N>ie tatwo byto wyszkoli¢ ludzi sta-
nowigcych _zupetie_",surowy“ materiat
i nauczyC ich sztuki latanid, a co naj-
wazniejSze uczyni¢ z nich  bojowyc
pilotow, zdolnych do walki z faszyz-
mem hitlerowskim.

Rozumieli swa historyczng i odpo-
wiedzialng misje instruktorzy radziec-
cy, poswiecajgc wszystkie “swe sity
i~ zdolnosci _‘sprawie " jak najlepsz_elgo
P,rzygotowama miodych polskich pilo-
ow _do walki_przeciw bestii _hitlerow-
skiej. Dzis zbierajg plon swej ofiarngj
pracy. Niektorzy “uczniowie Wwystartuja
dzisiaj samodziélnie. Szczesliwcow tych
mozna l()jy’ro .od razu pozna¢. Usmiech-

nieci radosnie, z podnieceniem oczeki-
V\tla|rlt na swoj pierwszy samodzielny
start.

Mietek, niestety, n.ie. nalezal do tych
szczesliwcow. Totez mine miat kwasng
i widaC bylo, Ze jest z czego$ nieza-
dowolony. "Powody tego, niezadowolenia
byty zfeszta = uzasadnione. = WSszystko
skonczyto sie jednak jak najlepiej.

A bylo to tak:

— l« —

napisat: JERZY BUKOWSKI
ilustruje: JANUSZ ROCKI

tatt — Tak.. — i to bylo jego cale
Jprzeméwienie”, ktore wygtosit przed
komisja. Tylko oczy btagalnie patrzy-
{XI na lekarzy. Rozpoczeto badania.

zrok w porZadku, cisnienie krwi nor-
malne, serce zdrowe...

. Wszystko wskazywato na to, ze nada-
je sie na_pilota. Wreszcie nastagpito cos,

' Czego Mietek na{'bard2|ej sie “obawiat.

Zmierzano wzrost i padto orzeczenie: —

Za niski.

Pod Mietkiem ugiety sie nogi. Chciat
co$ powiedzie¢, ale drzwi nagle sie
otworzyly i wszedt szef sztabu™ putku
w towarzystwie jednego z_ lekarzy.
Przywitawszy sie z oficerami zwrdcit
sie do Lesiewicza:

— No co, synku?

— Za maly — odpowiedziat drza-
cym, zdtawionym glosem Mietek.

Na te stowa jak gdyby tylko czekat

kapitan-lekarz, "ktéry “wszedt z ppik.

Grodkiewiczem, Wyjat duza ksiege z

torby pniowej i nuz wyjasnia¢, ze pilot
— 11 —

...ech, synku,
, 1

wygralismy...
4

Datajgc juz kilka tygodni z instruk-
torem “opanowat_dobrze technike pilo-
tazu i zanosito sie na to, ze jako jeden
z pierwszych wystartuje samodzielnie.
Az tu nagle .Eewnego dnia dowiaduje
sie, ze instruktor por. Woronow po-
Parzy’f sobie rece ji odestano go do szpi-
ala.” Grupe uczniow Woronowa rozdzie-
lono i w ten sposéb Mietek znalazt sie
pod OR/llekaz innego instruktora. Siedzi
wiec Mietek w  kwadracie”, a niewe-
sote mysli krgzg mu po glowie: — Te-
raz to juz klapa Zanim mnie nowy in-
struktor dobrze .pozna, woOwczas juz
wszyscy beda latali samodzielnie. Och,
zeby wrocit * jak najpredzej kochany
Woronow! ]

— Chodz no bracie, zobaczymy co
potrafisz ustyszat Znajomy

wcale nie musi by¢ wielkoludem itd
Na zakonczenie oswiadczyl, ze on ja-
ko cztonek komijsji nie podpisze orze-
czenia, Ktore mowi, ze szer. Lesiewicz
nie nadaje sie na pilota ze wzgledu na
maty wzrost.

Ponownie_zmierzono Mietka od stop
do glowy. Szef sztabu podawat jeszcze
wymiary orczyka samolotu, ale Mietek
juz tego nie styszat. Ze spuszszong gto-
wg wyszed} z ‘gabinetu i usiadt w po-
czekalni. Koledzy zasypywali go pyta-
niami.

— No jak tam? Co ci powiedzieli?
Przyjety?

— Nie wiem — odpowiedziat im sz-
czonym glosem, — Zaczekam na szefa
sztabu, jak wyjdzie to moze mi co$ po-
wie.

Mietek nie_ doczekat sie jednak na
szefa sztabu i wraz ze wszystkimi udat
sie na stotowke.

Obiad mu nie smakowat. — Oto masz
co chciate$ — .rozmyslat — Gdybys$ po-
— 12 —

_Dzieh byt stoneczny i niczym sie nie
roznit od “innych_dni tygodnia, jednak
na zawsze utkwil w pamieci Mietka.
Na letnisku panowato niezwykle ozy-
wienie. Warkot silnikéw ani ha chwile
nie ustawat, Samoloty jeden za drugim
to startowaty, to robity” krag i Wreszcie
podchodzity “do_ lgdowania. o
Miodzi uczniowie _szko’% lotniczej,
przyszli piloci bojowi Il Putku Noc-
nych Bombowcow™ ,,Krakéw*®, wykony-
wali ostatnie loty kontrolne z instruk-
torami. o . i
N.ie byli to juz ci sami chiopcy, kto-
rzy z drzeniem _serca oczekiwali na
orzeczenie komisji lekarskiej! Dzi§ ma-
Lq juz poza soba powazny “okres nau-
I, zdobyli wiele cennych wiadomosci
teoretycznych i praktycznych, bez kto-
rych nie mogliby nawet marzy¢ o piek-
nej pracy lotnika.

tos z tylu. W plerwszejI chwili nie
owierzaf swoim uszom, ale potem po-
derwat sie na nogi i o mato nie krzyk-
nat z radosci. Przed nim_stat instruk-
tor Woronow i najspokojniej w Swie-
cie zadawat pytania kontrolne.

. Mietek odpowiadat wolno, doktadnie
i z pewnoscig siebie.

— Dobrze, teraz chodzmy do maszy- |
ny, wykonamy lot kontrolny.

Za chwile byli juz nad lotniskiem. |
Mietek pewng rekg trzyma drgzek ste-1
rowy i nawet nie wié, ze samodziel-!
nie “prowadzi samolot, bowmm po wy-|
konaniu pierwszego skretu _mstruktoq
nieznacznie oddat stery w jego rece.
Oczy Mietka wlepione™ s w przyrza-l
dy ‘poktadowe, patrzy w nie uparcie
i “widzi odbijajacg sie w nich twarz
instruktora. Jest pogodny i usmiechnie-
ty. Ale nagle widzi niezadowolenie na
jego twarzy. — Co$ sknocitem — po-,
myslat Miétek i z jeszcze wiekszg uwa—l

wykonat czwarty skret przed podej-
Sciem’ do lgdowania.
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