


Uchwata Rzadu z dnia 3 stycznia w
sprawie zniesienia zaopatrzenia bono-
wego, 0golnej podwyzki ptac i panstwo-
wej regulacji cen przyjeta zostala przez
cate nasze spoteczenstwo z radoscig i
uznaniem.

Ludzie pracy rozumiejg, ze uchwata
ta ogranicza zyski bogatego chtopstwa
— kutakéw, godzi w spekulantéw, han-
dlarzy 1 we wszelkiego rodzaju niero-
bow i kombinatoréw. Jednocze$nie u-
chwata Rzadu zabezpiecza kazdemu
pracujacemu swobodne nabywanie nie-
zbednych produktéw spozywczych oraz
artykutdw  przemystowych po cenach
odpowiadajacych  podwyzszonym pla-
com pracowniczym.

Naturalnie, sg ludzie, ktérym uchwa-
ta Rzadu z pewnoscig sie nie podoba.
Sg to w pierwszym rzedzie kufacy !
spekulanci, ktérym powaznie zmniej-
szono mozliwosci okradania klasy ro-
botniczej | wszystkich ludzi pracy. Oni
to szerzg wrogie plotki na temat uchwa-
ty, oni to starajg sie jeszcze teraz zde-
zorganizowa¢ nasze zaopatrzenie. Obo-
wigzkiem wszystkich nas, ktorym wia-
dza ludowa data wspaniate mozliwosci
szkolenia sie i zdobywania umiejetnosci
lotniczych, jest te plotki stanowczo ina
kazdym kroku demaskowa¢ ! ttuma-
czy¢.

Zniesienie systemu zaopatrywania lu-
dnosci pracujacej w artykuly pierw-
szej potrzeby przy pomocy systemu bo-
nowego, wprowadzenie jednolitego sy-
stemu cen, co zapobiegnie dalszemu ich
wzrostowi, podwyzka cen np. na chleb,
ktora zapobiegnie wypasaniu $win Chle-
bem czy mlekiem, jak to sie bardzo
czesto dz ato w gospodarstwach kutac-
kich, wreszcie sprawiedliwe podwyzki
ptac pracowniczych — wszystko to zo-
stato wprowadzone przez nasz Rzad w
trosce o dobrobyt czlowieka pracy, o
ukrécenie spekulancko - kutackiego wy-
zysku.

Uchwata Rzadu stusznie spotkata sie
W narodzie z goracym uznaniem i przy-
jeciem.  Przynosi ona ludziom pracy
nie tylko bezposrednie korzysci w po-
staci uregulowanych cen i podwyzszo-
nych ptac, ale i $Swiadomos¢, ze Pan-
stwo Ludowe nie pozwoli okrada¢ lu-
dzi pracy kutakom, spekulantom i nie-
robom. ze nieugiecie stoi na strazy in-
teresow pro’tego cztowieka, ze spehnia
nadzieje, ktore poktadali w nim wybor-
cy w dniu 26 pazdziernika 1952 roku,
kiedy wybierali Rzad Frontu Narodo-
wego.

Obowigzkiem kazdego z nas jest nies¢
m'edzy wszystkich i wyjasniac znacze-
nie uchwaly Rzadu z dnia 3 stycznia
br. oraz korzysci, jakie daje ludziom
pracy ta uchwata.

(kk)
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LOTNIK MUSI BYC CZUINY

Oto Ameryka... o

Pod szkiem gablotki lezy oksydowa-
ny, ciezki pistolet duzego Kalibru. Z je-
go lufy kilkanascie miesiecy temu wy-
strzelono pociski,  ktdre™ przyniosty
Smier¢ wybitnemu artysScie Stefanowi
Martyce. © Obok — ,nleW|aryc1;odn_|e
wprost matych rozmiaréw aparaty fil-
mowe i fotograficzne,. sporzadzane z
drobiazgows doktadnoscia mapy na-
szych refonow przemystowych, " portow,
lotnisk, lupy do czytania tych map.

Oto Amer%/kg... ] o
_ To amerykanscy imperialisci wetkne-
li pistolet 'w rece mordercow Stefana
Martyki. To oni dostarczyli swym
szpiegom  kompletnego \Wyposazenia
szpiegowskiego. ' To oni, dyszac niena-
wiscig do wszystkiego, co w._ naszym
kraju nowe i piekne, zakreSlali na ma-

ach polskie miasta, ktore miato zbom-

ardowac lotnictwo amerykanskie w ra-
_rl_nach _tak zwanego ,,planu Wulkan®,

0 oni...

Ale reszte ich zbojeckich planéw mo-
ga nam opowiedzieC najnowsze _ekspo-
Vv, znajdujace sie na wystawie ,,Oto

-T.V\%yerika, otwartej niedawno w war-

*Whwskim Arsenale. Eksponaty te zna-
ne sg z wygladu lotnikom. ~ A wiec
zaszyte W “brezentowych pokrowcach
spadochronowych dwié radiostacje na-
awczo-odbiorcze. Dwa hetmy Spado-
chroniarskie, noszace widoczny  dla
wszystkich napis ,,US Army*“. ~“Rozne
szczegoly  niezbednego  vilyposazenia
spadochroniarskiego. “Jest réwnjez -
ale tego nasi spadochroniarze juz nie
znajg — amputka z trucizng, dziatajaca
btySkawicznie. Takg bowiem S$mier¢
na wypadek ,wsypy“ przeznaczali ame-
rykanscy panowie” swym najemnym,
wyzbytym 'z resztek sumienia”i uczci-
waosci totrzykom i szpiclom, ktorych w
catym opisanym wyzej rynsztunku zrzu-
cit"amerykanski samolot w dniu 4 li-
stopada ubieglego roku, kiedy wdart sie
po ztodziejsku przez naszg Qranice po-
wietrzng na 70 km w gigb Kraju, zrzu-
cit dwu schwytanych zaraz dywersan-
tow i znowu jak ztodziej umknat.

Te same rece, zbroczone k[wu? nie
setek jbuz i tysiecy, ale miliomow [udzi,
rece Zbrodniarzy 1 krwiopijcow, _ ktore
nasytajg do nas wszelkiego rodzaju szu-
mowiny i mety, aby szkodzity naszemu
pokojowemu budownictwu, té same re-
ce posylaty nad Koree samoloty z fa-
dunkiem zarazonych najstraszliwszymi
chorobami owadow. Oto stoi przed na-
mi bomba, w ktérej zrzucano te owa-
dy: na statecznikach ma wymalowane
mnostwo cyferek i liter, faczacych sie
w_angielskie stowa. L )
“Wszedzie, gdzie tylko spojrze¢ na tej
ciekawej i pomystowo urzgdzonej wy-
stawie, ‘'wszedzie widzimy wleerajch
twarz = rozbestwionego amerykanskiego
imperialisty, dpragnacego_ pograzy¢ nasza
ojczyzne w ﬁmach pozarow i toskocie
spadajacych bomb, " Nie ma p”d'osci
i _totrostwa, do ktdérego nie uciekli by
sie ci zwyrodniali podpalacze, nienawi-
dzacy naSzej ojczyzny za to, ze zrzu-
cita z siebie na zawsze jarzmo ucisku,
ze staje sie z dnia na dzien mocniejsza
i bogatsza, ze nie jest juz i nie bedzie
nigdy wigcej tatwym tupem dla kazde-
go, komu zachciato sie wsadzi¢ swdj nos
0 naszego Kraju.

Bezgraniczng podfos¢ amerykanskich
planbw  zniszczenia polskiCh miast
ujawnili niedawno dwaj kierownicy by-
fej organizacji szpiegowskie] WiN, znaj-
dujacej sie na zotdzie wywiadu amery-
kanskiego. Zeznali oni, ze szpicle ame-
rykanscy domagali sie wyczerpujacych
informacji na temat rozmieszczenia na-
szych rejonow i poszcze}golnych obiek-
tow przemystowych. Byly one potrzeb-
ne tan. gdyz na wypadek wybuchu woj-
ny lotnictwo amerykanskie dokonac
miato szybkiego bombardowania wszyst-
kich wazniejszych centréw przemysto-
wych w naszym kraju. Rzecz jasna,
centrow przemystowych nie buduje sie
na ogot w lasach i plan ich zniszCzenia
oznaczat zniszczenie bezbronnej, cywil-
nej. Itudnosu, naszych ojcow, Draci
i Siostr.

(dokonczenie na sir. 47)



Miasto jak usmiech matczyny

Sniczne, mrozne, skute lodem byty
dni tamlctjn stycznia. Cekaemisci w
okopach ,.»'id Wista postukiwali jak
dzicciolij,’ by nie zamarzia woda w
chtodnicach. "Dniem nastraszone wrdble
dziobaly $lady_ gasienic na pustych dro-
gach i nieufnie przygladaly sie dziw-
nym, okrytym biatymi pltachtami sta-
lowym stworom, ktérych w podwar-
szawskich lasach wiecej byto chyba niz
drzew. A nocg lasy gwarzyty sttumio-
nym pomrukiem ~ wyprobowywanych
czotgowych silnikow 1 $piewafa mazo-
wiecka ziemia zoinierska, wpleciong w
harmonie piosenke, opowiadajgca o tym,
ze ,,Warszawskaja ulica na zapad nas
wiediot" i ze ,Ruszaj pierwszy korﬁgs
nasz, salut daj na wschod na zachod
marsz...“

_ Czternastego ranek wstat jak zwykle
i jak zwykle wzeszto stoiice nad $niez-
nymi polami. Ale pociski wyszarpnety
spod sniegu grudy ziemi, ,Katiusze"
roztopity I6d, dym i kurzawa przysto-
nity stonice, a w blysku wybuchéw ru-
szyty do szturmu kompanie, bataliony,
PUH_(I, dywizje, korpusy i armie. Ruszy-

y jak lawina, jak powddz, jak hura-
gan zmiatajac, rwac w strzepy, druzgo-
cgc przymarznigty do ziemi front hitle-
rowskich okopow.

g
Ne.f

Warszawa wolna...

Szli przez Warszawe zoinierze | Ar-
mii na zachdd. Sciskat gniew i zal za
gardio, {za toczyta sie spod powiek i
zamarzta na policzkach starych wiaru-
sow, co to nie jedno widzieli, siedem
rzek przeszli i w siedmiu ogniach sie
hartowali — Warszawa zniszczona przez
faszyzm lezata usypiskami gruzu na

bruku jezdni i krzyczata milczeniem
ciemnych wypalonych okien, ciszg
martwoty.

. Szli przez Warszawe... | rodzita sie

uz nadzieja i wiara, bo pierwsze ro-
botnicze brygady tez sforsowaty rzeke
i wgryzaly sie fomem, kilofem, topata,
twardymi’ jak stal spracowanymi pal-
cami W ruiny miasta.

Szli przez Warszawe zotnierze | Ar-
mii, zwracali w prawo gtowy w fron-
towej defiladzie i spotykali” spokojne,
madre oczy Bolestawa Bieruta. Prosto-
waty 'sie “ramiona, duma i pewnos¢
wstepowata w serca — w $miatej mysli
Partii widzieli Warszawe szczescia i ju-

A kiedy w swym poscigu za wro-
iem sp%tykaliwyoddga}y J radzieckie,

‘T W%@ izieﬂa Ste bra¢ zotnierska zartem |
r}“ ! aclnorkq,,re uémiechem i braterskim

A Su>yi %eng_ra’féw Bogdanowa i Katu-
kowa w Grojcu, w Grodzisku, w Bto-
niu i w Zyrardowie! Brygada Pancer_f
na, pierwsza i trzecia dywizje | Armii
w Gorze Kalwarii i w Piasecznie! Ra-
dziecka armia generata Pierchorowicza
i druga polska (_ij|z&a forSnga, po lo-
dzie Wiste w kierunku na Kampinos.
Nasi sg juz na Bielanach, na Zolibo-
rzu. Czwarta dywizja idzie przez za-
marznieta rzeke na Czersk i'GOre Kal-
warie, wdziera sie na Czerniakdw. Sz6-
sta bije si¢ na Sielcach, szturmuje uli-
ce Podchorgzych, idzie na Mokotow...

Warszawa wolnal!

A w powietrzu Zotnierska praca na
dwie zmiany.
~ Nocg muskajac cieniem _ skrzydet
$nieg, skradajg sie ku umekachym fa-
szystom Po-2. Te same Po-2 z ,Kra-
kowa", ktdre cztery miesigce temu
zrzucaty walczacej "Warszawie bron,
amunicje i leki.

Dniem ,Jaki" z ,,Warszawy" osta-
niaja trzeci szturmowy, ktéry grzeje
bombami i rakietami po drogach Mo-
dlina, Zakroczymia, Truskawia i Siera-
kowa, Leszna, Gorek, Zaborowa i Kam-

pinosu. W ogniu baterii przeciwlotni-
czych, krzyzujac jak szpady trasy
swych pociskow z° ogniem ,,Fok' '’i

.-Messerow”, walczg o Warszawe te sa-
me pulki, ktére ostaniaty jg skrzydta-
mi swych maszyn przed nalotami ‘wro-

ga.

usciskiem dtoni. Bo przeciez ta przy-
jazn data wolnos¢ Warszawie i Polsce,
data trwatosC jasnego jutra budowane-
go pracg rak wiasnych narodu.

Od tamtych dni mineto osiem lat...

Przejdzmy sie dzi$ naszg Warszawa.

Na piaskach Zerania wyrosta fabry-
ka. Nie ma takiej drugiej, tak spraw-
nej i nowoczesne] na zachodzie Euro-
py. Styszysz jak za murem fabrycz-
nym odzywajg Slﬁ jeden po drugim
silniki schodzacych z tasmy montazo-
wej maszyn? )

A teraz idziemy W-Z, przez Slasko-
Dabrowski, ponad Wistg spietg klam-
rami mostow, tych mostow, ktore osiem
lat temu_ zniszczyli h|t|growc¥, ktdre
zbudowalismy w ciagu osmiu lat wia-
snymi rekami. ldziemy nad Wista, kto-
ra”jutro, przeksztatcona pracg i madrg
mysla planéw da wode urodzajom,
elektrycznoS¢  miastom,  fabrykom |
wsiom i poniesie na gtebokim nurcie
bogate tadunki barek 1 statkdw,

Za Wista odrodzone z gruzéw Stare
Miasto patrzy na nas frontami zabyt-
kowych kamieniczek, Tu murarz So-
cjalistycznej Warszawy troskliwie i
ostroznie kfadzie kazda cegte, by nic nie
uroni¢ z piekna z_a_rchltektur% minionych
wiekow, z historii naszego bohaterskie-
go narodu. ) )

Id2|em%_dale_j. Jeszcze Arsenat mowi
nam o historii, a tuz obok potezne
gmachy Muranowa Spiewaja radosng
piesn o dziesigtkach tysiecy jasnych |

zdrowych, pelnych stoica mieszkan
nowych, warszawskich dzielnic. Z mu-
ranowskiego przedszkola wychodza na
spacer dzieci naszego miasta. Na kaz-
e dziecko w naszym kraju czeka szko-
fa i otwarta droga do uniwersytetow
i politechnik...

Szeroka perspektywa Placu Konsty-
tucji... Zda sie, ze brzmi jeszcze echo
krokow zetempowskiej armii i stéwdje_J
Slubowania ztozonego w lipcowe dni.
Zda sig, ze w tym pieknym zakagtku
nowei stollcg_pozosta jeszcze usmiech
Bolestawa Bieruta, tworcy Wielkiej
Karty Praw narodu polskiego.

A w sercu miasta I;)nie si&w gore
stalowa konstrukcja Patacu Kultury |
Nauki, patacu, ktory wyrosnie ponad
mazowieckg rowning i sta¢ bedzie jak

posag przyjazni ponad Warszawa. Bu-
duja go nam w darze ci, co przyniesli
wolnos¢, ci z ktorymi razem walczyt
zotnierz 1 i 11 Armii.

Nie obejdziemy catej Warszawy —
nie starczy nam na to czasu. Ale czyz
trzeba wiécej zobaczyC, by jeszcze raz
uzmystowi¢ sobie, zé drogie i bliskie
Jes,,)t nam to miasto jak usmiech matczy-
ny?...

Spojrz w warszawskie niebo. | dzis,
w _styczniu, mkng po nim letnie btyska-
wice — odrzutowce. Smigte sg jak mysl,
grozne dla wroga i tak kochane i bli-
skie dla warszawiakéw, ze mate dziec-
ko usmiecha sie do nich wskazujgc pa-
luszkiem w bfekit.

Na ciebie czeka szybowiec, samolot,
przejrzystobiata ~czasza _spadochronu.
Czekajg na ciebie niepobite! jeszcze re-
kordy, niewykonane dalekie przeloty,
niezwyciezone jeszcze burze i wichry.
Ludowa Ojczyzna dala ci prawo nauki,
prawo lotu, prawo realizacji najsmiel-
szych marzen. \

Sg tacy, co chcg ci to prawo odebrac,
co chcg zréwnaé z ziemig nasze mia-
sta. W Warszawie, w starym Arsena-
le, na wystawie ,,Oto Ameryka" lezg
wsréd eksponatow hetmy z napisem
»,U. S. Army", radiostacje, brori i in-
strukcje szpiegowskie, Kktore mieli ze
sobg dywersanci zrzuceni przez ame-
rykanski samolot.

By spetnily sie twe marzenia, by sta-
ty sie czynem, by mogt rozwijac sie
nasz kraj w pok0jowej prace/, trzeba
0 pokoj walczy¢! Jak skréyd a_twojej
maszynie — potrzebne ci do tej walki
gorace i $miate serce, serce ptongce
mitoscig og(c_:zyzn_y. Ucz sie tej mitosci
z bohaterskiej historii walk o nasza sto-
licg, ucz sie jej z bohaterstwa codzien-
nej pracy tych, ktorzy ja buduja.

JANUSZ PRZYMANOWSKI
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LENIN

21 stycznia 1924 roku zmarl w Gor-
kach pod Moskwg Wiodzimierz lljicz
Lenin — organizator —pierwszego " na
Swiecie panstwa robotniczo-chtopskiego,
ukochany przywodca ludu rosyjskiego,
wielki i ptomienny rewolucjonista.

To Lenin ,,ramieniem proletariackiej
woli centrum  globu  przesunat na
wschod™. To on w ciezkich latach woj-
ny domowej i walk z bandami najezdz-
cow wiodt proletariuszy Rosji do zwy-
ciestw, wiodt przez najwieksze trud-
nosci, przez gtod 1 spiski kontrrewolu-
cyjne, przez_mury ciemnoty, oszustwa
|_poc_fstFpu._ Z jego imieniem na ustach
gineli lotnicy walczacy za rewolucje,

Z imieniem Lenind nierozerwalnie
zwigzane sg_dzieje Wle|klg (saartu_ ko-
munistycznej Zwigzku adzieckiego,
dzieje kazdego zwyciestwa w latach bu-
downictwa ~socjalistycznego w ZSRR.
~ Wiodzimierz Iljicz byt wielkim _przy-
jacielem miodziezy radzieckiej. Zabie-
rat czesto gtos na“zjazdach Komsomolu
i na zebraniach mfodziezy robotniczej,
interesowat sie osobiScie” wydziatami
robotniczo - chiopskimi na ‘wyzszych
uczelniach, dbat o warunki material-
ne miodziezy  robotniczej, a przede
wszystkim_uczyt jg. Te wskazania i na-
uki "Wielkiego "Lénina na zawsze pozo-
stang dla miodziezy radzieckiej wy-
tyczng do dziatania i postepowania ‘w

ciu.
)_/I dla nas, dla_polskiej mtodziezy lot-
niczej, wskazania Lenina muszg sta¢
sie najdrozszym drogowskazem i pod-
recznikiem zyciowym. Uczg nas one
hartu zyciowego, meznego i rewolucyj-
nego przeciwstawiania ~ sie = wrogom
zawsze i wszedzie, Igzdzlekolw_lek_by oni
nie byli. Uazy nas Lenin zacietej walki
0 wiedze i nauke, bezgranicznej ofiar-
nosci. w budowaniu socjalizmu.

Zy¢, pracowac i walczy¢ jak uczyt
Lenin — oto nasze najwieksze, najwaz-
niejsze zadanie!
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ZWIADOWCY POGODY

Kazdy lot samolotu komunikacyjnego, sportowego czy bojowego wy-
maga dobrej ostony meteorologicziej.” Meteorologia przy” obecnymstanie
wiedzy ma moznosc przewidzieC, ustali¢ | okreslhi¢_prawie wszystkie zja-
wiska atmosferyczne. Bez wspotdziatania pracownikow stuzby ‘meteo nie
do pomyslenia Jest przeprowadzenie jakiego$ dalszego lotu nad lgdami
Czy morzami.

Stusznie wiec nazywamy dzisiaj meteorologéw ,,zwiadowcami pogody**

Spojrzmy na nasz fotoreportaz.” Przedstawia on radzieckich pracowni-
kow stuzby pogody. W ZSRR na skutek ogromnych przestrzeni i réznych
klimatow_ostona meteorologiczna ma specjalnie trudne zadania. Wielka
ilosC stacji meteo rozsianych po catym terytorium Zwiazku Radzieckiego
pracuje w dzien i w nocy, aby na czas ‘wysta¢ biuletyny o stanie za-
chmurzenia, o frontach, wysokosci chmur oraz o wszystkich innych zja-
wiskach pogodowych. o

_Drobiazgowa praca meteorologbw, synoptykéw i klimatologow zapew-
nia stugrocent_owe bezpieczenstwo lotow wszystkich statkdw powietrz-
nych na terenie ZSRR.



MISTRZYNI SPORTU
SPADOCHRONOWEGO

Dwa lata temu Komsomotka Emma
Czernyszewa przybyta do aeroklubu w
Rostowie. Od poczatku pociggat jg
sport spadochronowy, nic wiec dziwne-
go, ze zaczeta bardzo interesowal sie
udowg spadochronu i technikg skoku.

Nadeszta wiosna 1951 roku — Emma
wespOt z innymi entuzjastami  spado-
chroniarstwa “zgtosita sie na kurs teo-
retyczny. = Szybko opanowata obszerny
materja} i teraz oczekiwala z niecier-
pliwoscig dnia jej pierwszego skoku.

Dzien ten wreszcie nadszedt i Emma
na  diugo, przed. oznaczong _godzing
zbiorki~zjawita sie w aeroklubie. Jesz-
cze raz obejrzata ztozony spadochron i
powtorzyta “sobie w pamieci sposoby
manewrowania w czasie skoku.

Lotnisko. Mistrz Sportu ZSRR Piotr
Iwanowicz Brisiuk daje ostatnie wska-
zOwki przed odlotem. Padaja nielicz-

liniem nocg przepro-
wadzane = sg badania nad
predkoscig 1  kierunkiem
wiatréw na duzych wyso-
kosciach. Na zdjeciu ~po-
wyzej: przygotowanie do
startu balotglrjk sondy z la-

Z. lewej: Startuje zwia-
dowca pogody. Swoje spo-
strzezenia™ _przekazc przy
pomocy fal radiowych.

Skoczek oddzieli! sie Juz od samolotu.

ne pytania i w koncu krdtka komen-
da:  “wiozy¢ spadochron! )
. Samolot’ poderwat sie ku przodowi
i % chwili- wzniost S|§ w qumtrze.
krotce osiggnat 800 metrow wy-
sokosci. Pod skrzydtami maszyny wid-
niat biaty qu? wyznaczonego “dla spa-
dochroniarzy Tadowiska.

Emma, przechyliwszy sie z lekka ku
przodow!, oderwata si¢ od samolotu ipo
otworzeniu spadochronu miekko opusz-
czala sie na ziemie. . .

Stawe przyniést Czernyszewej dopie-
ro rok 19520 W czerwcu uczestniczyta
ona w zawodach wewnatrzklubowych,
zajmujac pierwsze miejsce w konku-
rencji- kobiet. W sierpniu, na zawo-
dach’  ogdlnozwigzkowych ~ ustanowita
nowy kobiecy rekord "ZSRR, zajmujac
pierwsze miéjsce w skoku docelowym
z wysokosci 1000 metrow. Czernyszewa
otrzymata wowczas tytut mistrza spor-
tu spadochronowego ZSRR i jako jedna
z_ najlepszych ' spadochroniarek zostata
skierowana na_oboz —przygotowawczy
dla zaatakowania rekordow_ — Swiato-
wych. Tam przez caty miesiac Emma
przyzwyczaja swoj organizm_ W specjal-
nej” komorze cisnien i trenuje skokKi_z
opoznionym otwarciem spadochronu. Po
ukonczeriiu  szeregu £r2ngtOWqucyCh
¢wiczen organizm jej dostosowuje si€ do
gwa’ftownle zmieniajacego sie cisnienia i
emperatury.

Zaraz rozwinie si¢ w petni czasza spadochronu.

Foto: Koszewski — tL

Nadszedt wreszcie pamietny dzien, w
ktérym Czernyszewa razem ze swoimi
wspottowarzyszami wystartowata w po-
wietrze. Temperatura spadata szybko
i w niedtugim czasie doszta do minus
46 stopni. — Strzatka wysokosclomierza
wskazywata 7500 meréw. Pora wy-
skakiwac!

Emma i jgj_towarz_yszki bez obawy
skoczyty wdzielaca je od ziemi prze-
pasc.~ Z kazdg sekunda potegowata sie
szybkoSC opadania, a zimny ped po-
wietrza coraz nielltosciwiej smagat po-
liczki dziewczyny. Emma’ nie zZwazata
wowczas na chiod: Jej uwage zajeta
tylko zblizajaca sie ziemia i wskazowka
sekundomierza. Tak przeleciata 6500
metrow.

| oto — postuszny woli skoczka —
otwiera sie spadochron. Za pare se-
kund Czernyszewa byfa juz na ziemi.
Na lotnisku _instruktorzy “i przyjaciele
gratulowali Emmie_i jej” czterem” towa-
rzyszkom ustanowienia  rekordu Swia-
towego w grupowym skoku w konku-
rencji kobiét.

Teraz Czernyszewa przebywa znow w
swoim macierzystym aeroklubie rostow-
skim. W dalszym ciagu_pogtebia ona
swoje wiadomasci z dziedZiny sportu
spadochronowego i przygotowuje sie do

nowych wyczynow.
Klim.

ASTRONOMIA W LOTNICTWIE

LAstronomia w awiucil”, to nowa radzieck.i ksigzka N.
przez Wydawnictwo Ministerstwa Spraw Wojsikowych ZSRR — 1852 r.

cena 3 zt.

Kondraliewa, we/dawna
125 stron,

Barwna | tadna oktadka zacheca do zapoznania sie z treScig nowego_ wydaw-

nictwa. Na wstepie omawia autor ciata niebieskie, ktore wykorzystuje si
dzien — Stonce | niekiedy Ksiezyc: hocg —
bardziej charakterystycznych
Waga, Kapela ! Inne oraz planety Ukiadu

wigacji lotniczej, a to, w ¢
szereg lepiej widocznych i

1 Wenus.

Ksiazka omawia mape poktadowa gwiezdnego nieba, mierzenia czasu na
wie ruchu ziemi 1 wyliczanie czasu dla réznych punktéw kuli ziemskiej.
Isza ] 2 potozenia samolotu przy
otniczej, sposéb wykorzystania astronomicznego
do | "zastosowanie sekstansu lotniczego
nie kompasu astronomicznego oraz sposé

orusza_sposob okreSlania miejsca

1 czasu wedtu

ciat niebieskich.
Prace swa.

onczy. autor rozdziatem o wykorzystaniu

W na-
_ siezyc,
wiazd jJak Polarna,
stonecznego: ars, Jupiter, Saturn
odsta-
alej —
pomocy astronomii
rocznika™ lotniczego, opis bu-
okreslenie kursu samolotu, zastosowa-

b przyblizonego okreslania stron $wiata

astronomii _ lotniczej

w przysztosci, przewidujac, ze znajdzie ona jeszczé wieksze zastosowanie zwiasz-
cza W lotach dalekodystansowych™ przy wcigz rosnagcym zasiegu nowoczesnych

samolotéw.

Wydawnictwo ma charakter popularny 1 podaje w dostepnej formie zasady teo-

oril '1 praktyki w zastosowaniu $¢odkow_ astronomii dla

otrzeb lotu. KSigzka

B(zeznaozona Jjest dla uczniow cywilnych i wojskowych szkot lotniczych, aeroklu-
6w, a takze dla szerokiego grona czytelnikdéw Intéresujacych sie zagadnbgnlarlnl
LT

astronomii lotniczej.
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ZOSTAN
PILOTEM

Jak juz podawalismy w poprzecfc
nim numerze SiM-u. Zarzad Glow
ny Ligi Lotniczej przedtuzyt termin
sktadania podan o przyjecie na szko-
lenie lotnicze.

Zwracamy sie zatem do wszy-
stkich zainteresowanych: Korzystaj-
cie Jak najszerzej z moznosci rozpo-
czecia nauki pilotazu w tym roku!
Nie zwlekajcie ze skifadaniem po-
dan. Jeszcze dzi$ rozpocznijcie kom-
pletowanie wszystkich potrzebnych
dokumentéw.

Po odbyciu przeszkolenia teore
tycznego dostaniecie skierowanie na
szkolenie praktyczne, po ukonczeniu
ktérego zdobedziecie kwalifikacje
sportowcow — pilotéw szybowco-
wych, silnikowych lub skoczkéw
spadochronowych, albo pomocnikéw
mechanikow lotniczych.

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ]

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy sklada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej [ub w Powiato-
wych 1 Miejskich Zarzadach ZMP. Do poda-
nia nalezy “dotaczy¢:

wiasnorecznie napisany zyciorys

. Swiadectwo szkolne

. opinie Kota ZMP lub POP PZPR (o0 He
kandydat nalezy).

metryke urodzénia

dokument_ stwierdzajacy stosunek do
stuzby wojskowej

. dwie ~fotografie _ .
. zezwolenie rodzicéw (o lle kandydat nie
rzekroczyt 18-ego roku zycia) .

. Swiadectwo ukonczenia_ jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o ile kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaCc nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—21 lat

®© N oA~ whe
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PRZED | KRAJOWYM ZJAZDEM CZYTELNIKOW-KORESPONDENTOW
PRASY LOTNICZE]

ZA TYDZIEN SPOTKAMY SIE W WARSZAWIE!

Drodzy Cz%/telni_cy! Juz za tydzien,
a wigc 25 stycznia_ br. najaktywniejsi
sposrod Wais Spotkaja sie w Warszawie,
by wzig¢ udziat w I" Krajowym Zjezdfzie
Czytelnikow - Korespondentow ~ Prasy
Lotniczej. Bedzie to w historii prasy
lotniczej w Polsce pierwszy tego rodza-
ju zjazd. Stad tez uczestnictwo w nim
!e§t_n|,ema+ym_ zaszczytem dla tych mi-
o$nikow lotnictwa, modelarzy, pilotow,
mechanikow, spadochroniarzy, ~ czion-
kow Ligi Lotniiiczej i pracownikow lot-
nictwa, ktorzy brali aktywny udzia}
w rozwoju czasopism _lothiczych, badz
to jako bezposredni ~korespondenci
i wspotpracownicy, badz jako kolporte-
rzy propagandysCi prasy lotniczej na
swoim terenie.

W ciggu 7-miilu lat swego istnienia
czasopisma lotnicze wskazaty tysigcom
chtopcow 1 dziewczat droge” do lotnic-
twa, zapoznaly z lotnictwem w ogole,
uczyty | uczg nie tylko fachowych za-
gadnjen lotniczych, “ale takze  gorgcej
mitosci do naszej ludowej Ojczyzny
i gotowosci jej obrony przed zakuSami
amerykanskiego imperializmu. W okre-
sie swego istnienia nasza prasa lotni-
cza wniosta powazny wkiad do odbu-
dowy i rozwoju lotnictwa sportowego
w Polsce. . . . i
W miare jednak jak rosnie i potez-
nieje naraza Polska "Rzeczpospolita Lu-
dowa, jak rosnie nasze ludowe lotnic-
two 1 szeregi skrzydlatych obroncow
polskiego nieba, a “sport lotniczy upra-
wia dzi$ tysigce dziewczat i chtopcow,
wzrasta rola il znaczenie czas-opiism lot-
niczych w cod2|enne{ Pr_acy nad budo-
w% socjalistycznego lotnictwa.

Prasa lotnicza moze i powinna stano-
wi¢ wielkg pomoc w terenie, powinna
by¢ nie tylko popularyzatorem lotnic-
twa i jego informatorem, ale przede

wszystkim organizatorem — powinna
mobilizowa¢ ludzi naszego lotnictwa
do zwiekszenia wysitkébw w podnosze-
niu na coraz wyzszy poziom lotniczej
pracy i lotniczego wyszkolenia, by ro-
sty “i rozwijaty” si¢” nasze skrzydta,
wnoszac swoj powazny wkiad w wal-
ke o pokgj.

I wiasnie dlatego spotykamy siie za
tydzien w Warszawie, aby my~i Wy —
redaktorzy 1 Czytelnicy — wspotredak-
torzy czaSopism “lotniczych naradzi€ sie
wspolnie nad' naszymi "nowymi  zada-
niilaimi, by prasa lotnicza jeszcze lepiej
spetniata; swe zadania, by byla jeszcze
skuteczniejszym ~ srodkiem ~w ° walce
0 lepszy 1 szybszy rozwdj naszego lu-
dowego™ lotnictwa.” Dlatego tez kazdy
z Was, ktdry otrzyma zaproszenie na
Zjazd powirlien starannie przygotowac
sie do tego waznego wydarzenia w nar
szym lotniczym zyciu. "Trzeba, abyscie
umieli zebraC konkretny i ciekawy ma-
teriat z tego jak praca lotnicza_ poma-
ga Wam w pracy,  jak korZ{stame z je
artykutow, a moze nie Korzystacie®
Przejrzyjcie 'kilka czy kilkanascie ostat-
nich” numerow SiM-u i ,,Skrzydlatej“—
starajcie sie oceni¢ pozfcm tych czaso-
piiism, tres¢ artykutow i ich ‘szate gra-
ficzng. Postarajcie sie krytycznie cce-
nii¢ dotychczasowg dziatalnosc czasopism
lotniczych, ciggnijcie dla_nich wnio-
ski na przysztos¢. Przyjedzcie na Zjazd
z krotkim™i rzeczowym materiatem’ do-
tycza\(/:\)/m czasopism lotniczych, takim,
aby Wasz gtos w dyskusji stat sie kon-
kretng cegietkg do’ dalszego lepszego
rozwoju pra>3v lotniczej. Pamietaj, ze
liczymy na Twoj glos 'w dyskusji® na
Zjezdzie, ze czekamy na_ niego. A za-
tem do spotkania za tydzien w Warsza-
wie na Zjezdzie!

(kon)

I Krajowy Zjazd Czytelnikéw - Korespondentow Prasy Lotniczej, ktorzy od-

bedzie sie w
im. Juliana Bruna

arszawie, w dniu 25 stycznia br., w sali Domu
przy ul. Foksal 3/5 zgromadzi okoto 250 czotowy

ziennikarza

ch i naj-

aktywniejszych naszych Cz(}/telnikéw. Wszyscy uczestnicy Zjazdu otrzymajg na.

miejscu zwrot kasztow podrézy w obie strony za przejaz :
obiad. Na program Zjazdu zlozg sie referat,

wym 1Il klasy oraz bezptatny

dyskusja, wreczenie upominkéw dla czotowych korespondentéw,

pociagiem cl-obo-

ogfoszenie

nikow w konkunsle-plebiscycie SiM-u, jak réwniez wreczenie nagrod Czy-
telnikom i dziesieciu najlepszym pilotem ‘szybowcowym Wy’fonlongm w ken-

kursle oraz bogata cze$C artystyczna. Zjazd trwaé bedzie ‘cd go

ziny 10 do

18-tej z poitoragodzinng przerwg obiadowa.

Wszystkich C _
Majg jeszcze zaproszenia na Z_%azd,
trzech dni — nadestanie pokwi

2. wyksztatcenje:
podstawowej .

3. ukonczenie ™ kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach
mozna od tego warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym” winni odpowiada¢ nastepujagcym wa-
runkom:

1. wiek: 17—21_lat

2. wyksztatcenie:

Bodstawowej .

3. bardzo dobry stan zdrowia.

Ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe™ obowigzuje egza-
min wstepny z na.tepujacych przedmiotow:

1. wiadomos$ci o Polsce "1 $Swiecie wspo6t-

najmniej 7 Kklas szkoty

najmniej 7 Kklas szkoty

czesnym

2. matematyki

3. fizyki

4. geografii .

5. wiadomosci ogoélnych o lotnictwie.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

zytelnikow i korespondentow, ktérzy otrzymali, wzglednie otrzy-
_prosimy
owan zatgczonych ‘do zaproszen.

0 szybkie '— najpOzniej w ciggu

1. wiek: 16—26 lat
2. wyksztatcenie: pajmnlej 4 klasy szkoty

podstawowej ]
3, dob(rjy stan ~zdrowia. _
Kandydaci na_ szkolenie spadochronowe

li-go stopnja winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat

2. wyksztatcenie:

podstawowej

3. dobry stan zdrowia.

Kandydatow na _szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce "1 Swiecie wspotczesnym, .

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek nie przekraczajacy 21 lat
wyksztatcenie: najmnie] 7 klas szkoty
podstawowej
. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy, uczen $lusarski Itp.)

. zaswiadczenie lekarskie wydané przez
sportowg poradnie lekarska, jak dla

kierowcy samochodowego i
3. zdanie ‘egzaminu wstepnego z wiado-

mosci o Polsce 1 $wiecie wspoétczesnym

najmniej 5 klas szkoty

~ W oN



KkMBI

1939 O Pictrow — Bzierga e 11 h92i
Nasi dziat L " Modlibowska e 2% h 4]
asi dziat ,,Latamy" w niedtugim juz P ; C:
czasie zapetnig na p¥awno aktualne ko- 1948 Adamslkl Kochanowski o 1 h_ 14,1
murykatx{, nadsy}?ne przez kCIZ telﬂlk%w O Kempéwna — Przymanowska 1 0i 341
na temat_przygotowan w klubac o ; ; s
r(_)zpoczeciap s_eyz%r_lu,, a hoeniel na temar O Mikulski — Grzerzéika « 15h 3 |
biezacych osr:agnlzec _wysizkoI*en,loyvych i O Zientek — Zurakowski e 23h5l!
czynowych.™ Zanim” te wkasnie” wia- : ‘
\(Iivgng‘o%ci,\évt%na, sti)e g}éwn? éres’ciq »Lata, 132% O Wielgus e 3Bh 141
my*, zrébmy sobie prze rozwoju na- ‘. x
sz%;c krajo)\//vych Pekogr’daf)w szybjowco- DLUGOTRWALOSC 1951 4
wych w ich poszczegolnych konkuren- LOTU >
cjach i kategoriach. 1952 <.

Jesli poréwnac tabele rekorddw kra-
jowych z roku 1939 z aktualng dzisiej-
sza, to rzuca sie w oczy ogromny po-
step naszego wyczynu rekordowego w
latach  powojennych, zaréwno  pod
wzgledem ilosciowym jak i jakoscio-
wym. Przedwojenna tabela zawierata
jedynie rekordy w konkurencjach dtu-
gotrwatosci  lotu, przelotu otwartego,
wysokosci przewyzszenia, przelotu doce-
lowego i jednego skromnego docelu po-
wrotnego, przy czym nieliczne tylko z
tych rodzajéow wyczyndw ustanowione,
zostaty réwniez w Kkategorii dwumiej-
scowych. Nie byto na przyktad ani jed-
nego kobiecego rekordu w kategorii 1l
— szybowcow dwumiejscowych.  Dzi-
siaj w naszej tabeli mamy jeszcze tyl-
ko dwa puste miejsca, mianowicie ko-
biecg wysokos¢ absolutng w obu kate-
goriach, a wszystkie pozostate rodzaje
rekordow sg ustanowione i w wiekszosci
kilkakrotnie pobijane.

Nasz przeglad postepu wyczynu re-
kordowego Ww_ poszczegdlnych ~konku-
rencjach da nie tylko jasny obraz roz-
woju polskiego ludowego ‘sportu szy-
bowcowego, ale pomoze réwniez w zo-
rientowaniu sie, ktére z rekordéw wy-
magaja poprawienia, w pierwszym rze-
dzié enajleplej_ w biezagcym _se_zonle(}, kto-
re w tej chwili sg najtatwiejsze do. po-
bicia i na ile trzeba je poprawi¢, zeby

rowna¢ wspolng “krzywa wzrostu
wszystkich rodzajow rekordow.

Zaczynamy dzisiaj od dtugotrwatosci
lotu — konkurencji, ktéra na tle in-
nych rekorddw wykazuje duze zanied-
banie pod wzgl demdjakoéciowym, maty
stosunkowo ruc JJQ wzgledem iloscio-
wym, a zatem daje rozlegte pole do
popisu naszym wyczynowcom. Zamiesz-
czony wyzej wykaz ilustruje tg sy-
tuacje.

Widac z wykresu, ze jedynie w latach
<948 i 1949 mieliSmy wkfad w rozwoj
naszecl;o rekordy = dtugotrwatosci lotu.
Rok 1948 przyniost trzykrotne gego po-
prawienie w “kategorii "1l | ustanowie-
nie w tejze kategorii rekordu kobiecego,
a w roku 1949 pobity zostat rekord abso-
lutny w kategorii. 1. Od tego _czasu
osmgmgte wyniki  utrzymuja sie_ bez
zmian do dnia dzisiejszego, a co wiecej
— utrzymuje sie rownieZ nie poprawio-
ny ani_razu kobiecy rekord w katego-
rit 1. Jest wigc na co ,,podostrzyC sobie
pazury“. Szczegolnie szybownlCzki po-
V\_/lnnx zainteresowac sié ta konkuren-
cja, ktorej wynik — zwiaszcza w ka-
tegorii II" — jest nieproporcjonalnie
niski w stosunku do wynikéw™ innych
rodzajow rekordow szybowcowych.

W pozostatych konkurencjach tabeli

'krajowej postep vylyczyn_o mamy
znacznie wyzszy. Zilustrujg to wiasnie

Czytelnikom kolejne wykresy, ktére za-
g]_llslsmmy w nastepnych ° numerach
iM-u.

ZMIANY
W TABELI REKORDOW

Awizowane w ubiegtym roku nowe
rekordy miedzynarodowé w Kklasie D zo-
staty ostatnio zatwierdzone przez Komi-
sle[- Sportowg FAIL. _Sg to dwa rekordy
pifotow Zwigzku Radzieckiego 1 dwa
pilotow USA.

W konkurencji kobiecej znana ra-
dziecka szybowniczka wyczynowa Anna
Samosgdowa uzyskata, w dniu 5.VIII.
1952 na szybowcu jednomiejscowym
A-9, na trasie trojkata 100 km: Grab-
czewo — Makarowo — Peremys$l —
Grabczewo, szybkos¢ przelotowa,” wyno-
szaca 53,665 km/godz. Ta sama pilotka
z pasazerkg A. W. Niewienczannaja,
osiagnefa na szybowcu dwumiejscowym
A-10 w dniu 30.VI1.1952 na tej samej
trasie szybkoSC 64,285 km/godz.

Pozostate dwa rekordy, to rekord wy-
sokoSci przewyzszenia, wynoszacy 10493
m i rekord wysokosci absolutnej —
13489 m, uzyskane przez pilota Lau-
rence E. Edgara z pasazerem Haroldem
E. Klieforth. Oba te wyniki osiagnigte
zostaty na szybowcu PR-GI w jednym
locie, wykonanym w dniu 19.111.1952
w Bishop, prz%/ wykorzystaniu tamtej-
szych pradow falowych.

Nowaqzatwierdzone rekardy eliminuja
z tabeli miedzynarodowej trzy wyniki,
nalezace dotychczas do pilotow polskich,
mianowicie: " kobiecg szybko$¢ na troj-

kacie w kategorii I — 50 km/godz gKem-
powna) i w kategorii Il — 57,833 km/
godz. (Szemplinska — Rozum) oraz wy-
Soko$¢ przewyzszenia w kategorii 11 —
8162 m (Brzuska — Parczewski).

Tak wiec z dotychczasowych szesciu
pozostaje. nam obecnie trzy rekordy w
tabeli miedzynarodowej, co  powinno
staC sie _jeszcze jednym bodzcem do
wzmozenia wysitkow “naszych wyczy-
nowcOw w nadchodzacym ‘sezonie” szy

bowcowym.
hd 333"

URNA ZAMKNIETA

Gdy piszemy ponizszy komunikat,
do momentu zamkniecia naszej
»urny plebiscytowej“ pozostaje do-
stownie _ juz “kilka godzin "tylko.
Whplywajg ostatnie kupony konkur-
sowe, Ktore moga ge_szcze _zawazyc
na ukladzie dziesigtki najlepszych

czynowcOw.  Nastepny ™ numer
SiM-u przyniesie Czytelnikom ofic-
jalne wyniki komisyjnego obliczenia,
a w tej chwili mozemy donies¢, ze
ostatnié przesuniecia w tabeli nie
dotknely = pierwszych  dziesieciu
miejsc. ~ Jedynie_ Zientek odzyskat
utracong pozycje jedenastg, = wy-
przedzajgc _ponownie Adamka, a
Cnotliwy i Zydorczak Roman wyszli
na miejsca 13 i 14, spyc_haj%c tym
samym Popiela na pozycje 15.

Komisji Obliczeniowej nalezy ty-
czy¢ powodzenia w nietatwym za-
danju zestawienia ostatecznych -
nikow, bo do tej pory wptyneto
tylko... 11.140 gtosow.

Niezawodne ,,Muchy* na jednym z lotnisk klubowych.

Foto: Koszewski — LL



RZY kazdym prawie lotnisku (a
esli sg one oddalone bardzo da-
leko od siebie, to wzdtuz trasy
1 je faczacej) rozstawione sg tzw.
stacje radionamiérne (rys. 1) pracujace
na okreslonych dtugosciach fal. Samo-
lot opuszczajac. lotnisko. _znagdule_ sie
od ciagta ,opieka" takiej stacji i w
azdej chwili, na zadanie, otrzymuje od
niej odpowiedni tzw. namiar” (rys. 2),
informujacy go o kierunkowym poto-
zeniu  wzgledem danej namiarujacej
radiostacji. Zwykle stacja podaje na-
miary c0 pewien  czas, dzigki “czemu
lotnik ma moznos¢ stalego utrzymania
wiasciwego kursu, ewentualnie “skory-
owania kierunku b’r%d_nego. Gdy samo-
ot zbliza sie do lotniska docelowego,
»opieke” nad nim az do chwili wylado-
wania przejmuje stacja koAcowa.
Czesto bywa, ze stactje radionamiaro-
we rozstawia sie nie fylko przy lotni-
skach i wzdtuz trasy lotu, lecz réwniez
z boku trasy w pewnych od niej od-
legtosciach. Rozstawienie takie pozwa-
la informowac pilota nie tylko o danych
tyczacych kursu, lecz rowniez i o ém
nad jaka miejscowoscig samolot w da-
neé chwili si¢ znajduje (rys. 3). |
pisowa metoda namiarowa jest bar-
dzo prosta. Cate urzadzenie Kierunko-
wego namierzania stanowi antena ra-
mowa o specjalnych witasciwosciach, o
ktorych wspomnimy jeszcze dalej. Po-
miafu potozenia samolotu dokonuje sie
z ziemi (stacja radionamiarowa), a go-
towe wyniki pomiaru R/Ezekazme sie
drogg radiowg pilotowi. Metoda ta nosi
nazwe metody namiarowania obcego.
Aczkolwiek bardzo prosta — stosowa-
na jest ona tylko na lotniskach i tra-
sach powietrznych o matym ruchu, dla-
tego, ze jedna stacja radionamiarowa
moze rownoczesnie obstuzyC (to znaczy
dokona¢ pomiaru i przekazac go piloto-
wi) kilka, a najwyzej kilkanascie sa-
molotow.  * ) )
Rozwinieciem i rozszerzeniem opisa-
nej metody jest metoda namiarowania
wiasnego, polegajaca na tym, ze pilot
nie zapytuje o namiar i czéka odpowie-
dzi, lecz namiaruje. sam. W tym celu
Dostuguje sie specjalnym przyrzagdem

Nniewidzialne drogi

Wynalezienie radia przez wielkiego uczonego rosyjskiego .Popowa zapoczatko-
walo nowy rozwoj w dziedzinie nam?aql. Z chwila wykorzystania fal radiowych

wzbogacita sie ona o nowe metody

sposoby, znajdujace szerokie zastosowanie

nie tylko w zegludze morskiej, lecz przede wszystkim ‘w lotnictwie. .
Trudno bytoby wyobrazi¢ sobie istnienie wspotczesnego lotnictwa bez radia,

i mozna powiedzie¢, ze radio zostato ak_f;dgb%_ s#]e
dla lotnictwa _Jako Srodek tgcznosci jest ono dla pifota niel

cjalnie ,,stworzone"
al_ Ideatem; ani wy-

soko$¢, ani kierunek lotu nie stanowig przeszkéd w nhawiazaniu tacznosci z zie-
mig, badz z innym samolotem. Nic tez dziwnego, ze radio rozwineto sie w lot-
nictwie szeroko.” Kazdy niemal wspotczesny samolot bojowy, szkolny czy nawet

Nt nXA.AMuat.nv

w urzadzenie radiowe. Stuzy ono celom po-

. * fgcznosei z lotniskiem macierzystym lub docelowym. .
Najwazniejszym, zadaniem pilota, z chwilg gdy znajdZie si¢ on w powietrzu, jest

tzw. namiernikiem pokfadowym, zao-
patrzonym réwniez w antene” ramowa.
Antena to albo wystawiona jest na ze-
wnatrz w specjalnym oprofilowaniu
albo tez znajdujé sie wewnatrz samo-
lotu (w nowszych typach). Kazda do-
wolna stacja nadawcza, jesli tylko pilot
wie, gdzie si¢ ona znajduje (nazwa mia-
sta lub lotniska) i na jakich dtugosciach
fal é)l’aCUje, stanowi _punkt orientacyj-
ny dla samolotu. Nie zZwracajac bowiem
uwagi na wplyw wiatru czy inne wa-
runki atmosferyczne, lot nad morzem
lub w nocy, pilot przed wystartowa-
niem nastawia namiernik na najsilniej-
szy odbior danej radiostacji, po czym
nie zmlenlagak potozenia anteny Kieru-
je samolot tak, zeby wybrana radiosta-
cja przez caty czas lotu znajdowata sie
z" przodu, na kierunku osi podtuzne)
samolotu (rys. 4). _ )
W portach lotniczych o duzym nasile-
niu ruchu stawiane ‘sg do celow namie-
rzania wiasnego specjalne radiostacje
noszace nazwe ,radiolatarni®, wysyfa-
jace w przestrzen bez Jpr,zgarwy umowio-
ne ,sy%na’fy,radlowe. esli zas miejsco-
wosC do Ktorej leci samolot nie poSiada
radiolatarni, pilot moze KkorzystaC z
normalnej radiostacji nadawcz_ek ktore
posiada Kazde wieksze miasto i ktorych
audycje_ styszy przez radio. Prz_E/ pomo-
cy hamiernika ppk’radp,weé;o pilot moze
rowniez okreslic dos¢ dokkadnie nie
tylko kierunek lotu, ale i mle{sce poto-
zenia wiasnego samolotu. Wystarcza bo-
wiem dokonaC namiaru dwoch

RYSUNEK 1

RYSUNEK 5

trzech stacji radiowych lub radiolatar-
ni, zeby przy pomocy kreslenia na
mapie linii “kierunkowych znalez¢ w
przecieciu miejscowos¢ “nad ktorg sa-
molot w danej chwili sie znajduje. Tego
rodzaju metoda nawigacji powietrznej
nie wymaga wigczenia radiostacji na-
dawczej znajdujacej sie na samolocie i
znalazta szerokle zastosowanie w lot-
nictwie wojskowym.

Do szeroko, stosowanych w nawigacji
lotniczej naziemnych typow radiostacji
nadawczych nalezg rowniez tzw. radio-
latarnie ‘strefowe ?rys._ 5b), roznigce sie
od poprzednich tym, ze sygnaty radio-
we nadajg Kkierunkowo, a nie jak zwy-
kie stacje, z jednakowym natezeniem
w calej otaczajacej przestrzeni ?rys. 5a).
Glowng czescig radiolatarni strefowej
jest antena ramowa. Posiada ona t
cenng wihasnosc, ze jest czuta na Kieru-
nek nadchodzacych fal radiowych i za-
montowana na odbiorniku_pozwala o-
kresli¢ kierunek pracujacej radiostacji.
Jesli _antene ramowa zamontujemy na
nadajniku, to bedzie ona wysytac fale
radiowe réwniez kierunkowo. ~Najwie-
cej energii zostanie wypromieniowane
w kierunku pokrywajacym sie z ptasz-
czyzng ramy i w tym Kierunku odbior
stacji bedzie najsilniejszy, za$ prawie
wcale nie bedzie wysylana energia w
kierunku prostopadtym do ptaszczyzny
anteny. Nastgpstwem tego bedzie bar-
dzo silny odbior na kierunku zgodnym
z B{aszczyznq anteny i zupe’m?/ zanik
odbioru na kierunku prostopadtym. Ta
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utrzymanie kurzu, gwarantujagcego zachowanie prawidtowego kierunku lotu. Do

tego” celu stuzy mu “busola oraz “inne

przyrzady nawigacyjne. Pilot winien row-

niez wiedzie¢ nad jakim punktem powierzchni ziemi znaldujc sic w dane) chwili.

W tym celu pilot” przeprowadza szereg obliczen w Kktoryc
wplyw wiatru. Pomiary takie nie zawsze sg Sciste,

tory zawsze uwzglednia
dyz wiemy, ze predko5¢ wia-

tru ‘nie jest jednakowa w kazdym miejscu powierzchni ziemi'i w czasie. Dlatego

od czasu do” czasu pilot musi

porownac okreslone z obliczen miejsce na maple

z rzeczywistym potozeniem samolotu. Nawigacja taka nosi nazwe ,,obserwowanej"

lub ,,wedtug” punktéw orienta

nych", ze wzgledu na to, iz polega na poréwny-

C
waniu widoku ziemi z mapa. a/ljﬂreéleni_e potozenia samolotu przez obserwacje te-
renu_jest mozliwe tylko przy dobrej widocznosci, odpada natomiast przy zléj po-
?odzm, locie nad morzem, w nocy itd. W takich warunkach z pomoca przychodzi

otnikowi radio.

zaleznos¢ sity odbioru od potozenia an-
teny ramowej danej radiostacji zostata
wykorzystana w radiolatarniach stre-
fowych. ) )

“Normalnie radiostacje strefowe po-
siadajg nie jedng, lecz dwie anteny ra-
mowe, krzyzujace sie ze sobg pod ka-
tem prostym. Obie anteny Jaracu,Jq jed-
nocze$nie” na tej samej dtugosci fali
(rys. 6}._ Jedna z nich "wysyfa kodem
telegraticzny sygnat A" (kropka —
kreska), druga sana’f W (kreska —
kropka). W Trezultacie wokét radiosta-
cji tworzy sie cztery promieniste obsza-

.ry, w ktorych sygnat ,A“ i ,W* sty-

szane sg jednakowo. W praktyce ko-
rzysta sie” zwykle z waskich_(okoto 3"
rozv_vartoscg obszarow ~ najsilniejszego
odbioru jednego z sygnatow (A lub W).

Anteny ramowe ustawia sie zwykle
w taki ‘sposob, zeby obszar praktycz-
nie wykorzystywany pokrywat sie z
nag)bllz_sz_ym szlakiem, faczacym lotniska
lub miejscowosci. Przed startem pilot
nastawia odbiornik na fale ,panujacej”
w danym obszarze lotu radiolatarni
strefowej. W stuchawkach styszy on
sygnaty ", A" lub ,W* (jedli trasa lotu
pokrywa sie z obszarem maksymalnego
odbioru) lub sygnaty ,AW“" ktorych
site odbioru moze poréwnac. Utrzymy-
wanie sie na kursie p_ole?a na trzyma-
niu sie stale tej samej styszalnosci sy-
gnatow. Jesli np. na skutek wphywu
wiatru, samolot zostanie zniesiony z
prawidtowego kierunku lotu, to w stu-
chawkach pilota jeden z sygnatéw zacz-
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nie brzmie¢ gtosniej, drugi za$ ciszej —
znak, ze samolot nie leci wprost na ra-
diostacje. Zeby utrzymac¢ kurs, pilot
musi naprowadzi¢ samolot w obszar
oprzedniej styszalnosci. Zasieg dzia-
ania radiolatarni jest dos¢ duzy (prze-
szto 500 km). Na dtugich trasach po-
wietrznych, jesli nie wystarcza jednej,
stawia sie kilka radiolatarni, z Ktoryc
kazda po kolei prowadzi samolot™ do
wiasciwego celu.

Kazdy wspdtczesny samolot, korzy-
stajacy z ustug radionawigacji, wypo-
sazony jest w tzw. radiopotkompas, Kto-
reEo gtowna czes¢ sktadowa — wskaz-
nik kursu, znajduje sie w kabinie pilo-
ta na tablicy przyrzadow poktadowych.
Mozna go tatwo pozna¢ po tym, ze Jego
skala, zamiast podziatki cyfrowej, “jest
t()granéczona literami ,L“ , 0" i P*
rys. 8).

Pamigtamy, ze pilot korzystajac z
radiolatarni strefowej, zeby nie zboczyc
z wiasciwego kierunku lotu, winien
P_rquadmé samolot tak, zeby lecie¢ po
inii zawsze tej samej styszalnosci syg-
natow. Przy krotkich frasach, sposo
ten nie przedstawiat specjalnego kiopo-
tu, lecz_ przy dtugich lotach ciggte wstu-
chiwanie sie i poréwnywanie sygnatow
bylo»dla pilota bardzo uciazliwe i me-
czace. Zeby zaradzi¢ temu, skonstruo-
wano wiasnie wspomniany radiopot-
kompas, ktory pozwala orientowac sie
FI|OtOWI nie po sile dzwieku_sygnatow,
ecz na podstawie obserwacji "wzroko-
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we], co jest bez poréwnania wygod-
niejsze.

Radiopdtkompas — jest to udoskona-
lony namiernik poktadowy, umozliwia-
{?‘cy »radioorientacje“ w dowolnych

ierunkach lotu, oczywiscie prZy wyko-
rzystaniu anul?cgc w danym obsza-
rze _zwyktych “lub strefowych radio-
stac]l.

Antene ramowg radiopétkompasu pi-
lot moze obracaC o dowolny kat; w_mo-
mencie gdy pfaszczyzna jéj ustawi sie
pod katem prostym do danej radiosta-
cji, wowczas nié wzbudza Sie w niej
zaden, _[lJ(rqd elektryczny — = strzatka
wskaznika kursu zatrzyma sie na ,,0"
(rys. 7). Przy kazdym innym potozeniu
anteny strzatka odchyli sie w lewo lub
prawo. Wielkos¢ odchylenia zaleze¢ be-
dzie od kata jaki utworzy ptaszczyzna
ramki z kierunkiem na radiostacje.

Zeby wiec lecie¢ wprost na dang ra-
dlostaqéz, pilot ustawia antene prosto-
padle do osi podtuznej samolotu, po
czym pilotuje tak, by strzatka wskazni-
ka stata na ,0“. Wystarczy teraz przez
caty czas utrzymaC zerowe pbtozenie,
by "by¢ pewnym, ze dokfadnie doleci-
my do celu.

Cz?gto,_ zwiaszcza przy dlugich tra-
sach,lotnicy obieraja za punkty orien-
tacyjne zwykle radiostacje miejskie,
nadajace audycje dla stuchaczy. Rucho-
ma antena radiopdtkompasu’ pozwala
znang juz nam metode namiarowania
wihasnego dwoch lub trzech radiostacii,
0 znanym pofozeniu geograficznym, o-
kreslic " miejsce potozenia” whasnego sa-
molotu z przeciecia si¢ zmierzonych
kierunkdw- naniesionych na mape.

W dazeniu do mozliwie najwiekszego
uproszczenia i utatwienia pracy pilota,
radiopotkompas wkrotce po pierwszym
zastosowaniu zostat ulepszony i nazwa-
ny petnym mianem radiokompasu. Jest
to obecnie jeden z najnowszych i naj-
doktadniejszych przyrzadéw wspotczes-
nej nawigacji powietrznej, budowy dos¢
skomplikowane;j.

(dokoriczenie w n-rze nastepnym)

TADEUSZ MIERZWA



Plan 6-cioletni .postawit przed spote-
czenstwem polskim powazne zadania do
spetnienia.  Jednym z tych zadan jest
stworzenie poteznego przemystu socjali-
stycznego. Przemyst ten zabézpieczy na.
sza przysztosc, dd nam_wspaniate =~ mo-
zliwosci rozwojowe.  Obok poteznych
hut, stalowni, “kombinatow widkienni-
czych i fabryk — stang rowniez zakia-
dy produkujgce sprzet lotniczy.
Stale wzrastajgcy rozwoj “przemystu
w_naszym Kraju wymaga ogromnej” ar-
mii pokoju — pracownikow, a szczegol-
nie fachowcoéw w roznych dziedzinach
techniki. Potrzebujemy”wiec duzo nau-
kowcow, inzynierow, “technikow, kon-
struktorow, Kreslarzy, planistow, labo-
rantow i wielu, wi€lu innych specjali-
stow zarowno w lotnictwie” jak i innych ) . » ) ) )
gateziach techniki. = Na zesztorocznej wystawie ogladalis- W$réd wielu prac na wystawie nie
Fachowcy ci oczywiscie nie_powstang  my pieknie wykonhane modele rozn%/,ch powinno zabrakngC rowniez naszych
,»Zhikad“, droga do SpeCjal_Iza(éjl jest dtu-  maszyn, obrabilarek, a takze samolotéw  prac lotniczych, tym bardziej, ze wa-
ga i ciezka I dlatego juz od najmiod- i pomocy szkoleniowych w lotnictwie. runki konkursu wyraznie podajg w gru-
szych lat zycia musimy stale i wytrwa- Pamigtamy  zesztofoczny Zjazd Mio-  pie modeli z zakrésu komunikacji: mo-
leuczy¢ sié, aby Jﬁk_najszyb0|e[|( stang¢  dych Technikow w Warszawi€, w czasie  dele samolotow. Mozem?/ wiec przygo-
do pracy w nasZych pieknyCh zaktadach.  ktorego najlepsi z najlepszych byli ser-  towa¢ na konkurs modele la a{azge, re-
anstwo nasze wszelkimi sitami po- decznie przygmowanl przez ZMP-owcow  dukcyjne, makiety portow lotniczych,
maga nam spetni¢ najgoretsze pragnie- z Wojsk Lotniczych i PLL ,Lot*. Pa-  warsztatow, urzadzen sygnalizacyjnych,
nia. Umozliwia prace i nauke, rozrywki — mietamy wrazenia jakie odniesli wyréz- no i przede wszystkim powinnismy” pa-
kulturalne i wypoczynek, ~umozliwia nieni téchnicy podczas swoich pierw- mieta¢ 0o pomocach szkolenjowych™ jak
nam uprawianie” wszystkich dziedzin szych podrozy powietrznych nad War-  np: pokaza¢ pogladowo dziatanie silni-
sportu lotniczego. TroSzczac sie 0 mio- szawg (pisaliSmy o tym w nr. 43 SiM-u  ka samozaptonowego (a nawet cate
dziez, wiladze panstwowe przykiadajg z 1952 roku). | L . wiasne silniki); urzadzenia obrazujace
duzg wage do wyszkolenia politechnicz- W roku ‘biezacym rowniez zostanie prace Smigta; mate tunele aerodynamicz-
nego. Zaréwno ZG ZMP jak i Minister-  zorganizowana wystawa prac mtodych ne i wiele innych iprac, ktorymi mozecie
stwo Oswiaty dziatajac w'imieniu Partii  technikow, wielki ogolnokrajowy kon-  sie pochwali¢,” ze stanowig Wasz wias-
i Rzadu, usilnie popularyzuja wszelkie — kurs na najlepsze prace pod hastem: ny dorobek trudnej, ale pieknej dziatal-
zajecia polltechm(r:]zneJf o hpotzashzk_oklne, ,,!\/Il’rpctim Technicy — p{zysz’f% Ifadrykso- nosci lotniczej.
widzac w pracach mtodych technikéw  cjalistycznego przemystu®. Celem "kon- . : )
rzysaz’rych pbud,ownlczyc " socjalizmu.  Kursu_jest: ~ 1) dalsze rozwijanie, wsrod suﬁlfgsyonr?ieprﬁzgoo'[og\éanbei pri%‘?\,{/ggg Setﬁ_
yrazém staran wspomnianych insty- miodziezy zainteresowan technicznych, — Poicsie (na kon kurs! chaw &
tUij_I jest, od rohu ubltng:ego pocz}qvgsz , I2) Igtsztz%}cenles)zamlt}()lwanla do racjona- tylko Jnag'l epsze konstruk\é\%) od Q(:Fl)qjsig
akcja’ corocznyc staw prac miodyc izatorstwa, 3) ustalenie szeregu ‘wzo- iatni Bies ¢
tecf{nikéw. ystz;,\\/,vyy te grganizow%ne row — modeli, urzadzen techn?cznych, W_kwietniu bleza[;:eego roku. _Elimina

centralnie sa wspanialym przegladem  ktore zostang opublikowane jako mate- € Lodbywac sie wewnetrznie, W
prac technigznycﬁ nas%/e' nﬁ)}od%:‘zy i riat dla dalgzzejp pracy k()’relg technicz- ?iuzgﬂ?rfimagjzg Of)%%ij\gv% I Eﬁfnir?a%cjjg
wychowujgc, uczg przysztego zawodu. nych. wojewodzkie. odbeda sie  natomiast w

miésigcu maju.

Dlatego nie zwlekajac, juz dzisiaj
Foto: Koszewski L.t. nalezy rozpoczaC prace” przygotowawcze.
Wartd pomysle¢ co nalezato by poka-
za¢, co warto innym udostepni¢ i sa-
memu sie nauczy¢, aby wykonana pra-
ca byfa jak najlepsza.

_Eliminacje centralne zostang zorga-
nizowane w czterech miastach  (War-
szawa, Katowice, Wroctaw i Gdynia).
Modelarstwo lotnicze znajdzie swa sié-
dzibe w Warszawie.

»Miody Lotnik* apelu{e do wszystkich
Czytelnikow, miodych technikéw, aby
gromadnie wzieli ‘udziat w konkursie,
aby jak najwiecej materiatu z dziedziny
lotnictwa Znalazto sie¢ na centralnej wy-
stawie w Warszawie.

Wszystkich zainteresowanych, a nie
nalezaCych_do modelarni Ligi Lotniczej
MDK czy DK kierujemy do "kotek tech-
nicznych przy szkotach ] druzynach har-
cerskich, gdzie otrzymaja pomoc i szcze-
gotowe informacije. ~ Na zakonczenie rzu-
camy hasto: ,,Prace miodych technikow
lotniczych na_wystawie "w Warszawie
muszg by¢ najlepsze!* b E

Mtiodzi technicy majg wdzieczne pole do popisu, budujgc réwniez modele redukcyjno-
latajgce samolotéw, u gory: model Jaka-12, ponizej — model P-
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Zaréwno sita nosna jak i opér czo-
towy skrzydita zalezne sg od kata na-
tarcia: czym kat ten jest wigkszy, tym
wigkszy jest opor czotowy i sita nosna.
Jednakze w miare zwiekszania kata na-
tarcia sita nosna rosnie tylko do 14—20
stopni (w zaleznosci od kSztattu profilu)
po czym zaczyna maleC chociaz opor
czotowy ros$nie nadal.

Najkorzlyst_niejsze sg takie katy na-
tarcia w locie, gdzie stosunek sity nos-
nej do oporu jest najwigkszy. Stosunek
ten nosi nazwe doskKonatosci aerodyna-
micznej skrzydia. Kat natarcia odpo-
wiadajagcy Nnajwiekszej  doskonatoSci
wynosi zazwyczaj 5—7 stopni.

W roku 1906 Mikotaj Zukowski, zwa-
ny ojcem rosyjskiego™ lotnictwa, jako
plerwszy opracowat naukowe podstawy
powstawania sity nosnejl_skrzyd’ra i vy|y
prowadzit wzor dla wyliczenia tej sify.

Azeby model samolotu lub samolot
utrsza’r rownowagoe w powietrzu, kon-
ce skrzydet musza byC nieco podniesio-
ne w Stosunku do Srodka, to znaczy,
musza posiada¢ pewien wznios (rys. 4).

skrzyd¥a z wzniosem

3. Usterzenie ogonowe stuzy do za-
gewnlenl_a rownowagi i dla sterowania.
ktada sig¢ ono ze statecznika poziome-
Eo ze sterem wysokosci i ze stateczni-
a pionowego ze sterem_ kierunkowym
(rys. 1). Stery umocowuje si¢ tak, aby
mogly poruszac sig: ster wysokosci —
do gory i w dét, a ster kierunkowy —
w prawo i w lewo. Usterzenie ogonowe
nadaje samolotowi niezbgdng statecz-
nosc. Jesli samolot skieruje si¢ w_bok,
zadrze przod lub pochyli sie w dot, to
nacierajagce strugi powietrza bedg na-

pieraty_na statecznik pionowy lub po-
ziomy i spowodujg powr0ot samolotu do
poprzedniego pofozenia (rys. 5 i 6).
ilot steruje samolotem ~odchylajac
odpowiednio ster we{(s_okosm, ster Kie-
runkowy i lotki.. Lotki — to niewielkie
skrzydetka, ruchome ptaszczyzny umie-

RYS.

Rys.

szczone na koncach skrzydet i wychy-
lajgce si¢ w przeciwne strony — od
gory i w dot (rys. 1). Ster wysokosci
I kierunkowy jak tez i lotki Sg pota-
czone systemem dzwigni i linek z drgz-
kiem sterowym i pedatami, mieszcza-
cymi sie w Kabinie pilota (rys. 7). Jesli
drazek sterowy sciggniemy ,.na siebje”,
to ster wysokosci podniesie sie do gory.
Wowczas strugi powietrza beda napie-
raty z gory na podniesiony ster i wy-
wotajg site, ktora skieruje ogon samo-
lotu do dotu (rys. 8), zwigkszajac tym
samym kat nafarcia samolotu. Jésli
drazek sterowy odepchniemy .od sie-
bie* — to strugi powietrza naptywajace
na ster z dotu spowodUJz%sznlejszen,le
kata natarcia samolotu. ten 'sposob
pilot moze zmienia¢ kat natarcia skrzy-
det samolotu.

Prz¥ wychyleniu  drazka sterowego
w bok wychylajg sie rownoczesnie lot-
ki na prawym i lewym skrzydle, lecz
w przeciwnych kierunkach. Jezeli dra-
zek sterowy wychylimy w prawo, to
na prawym skrzydle lotka sie podnie-
sie, a na lewym opusci. Strugi powie-

trza, napierajac na wychylone lotki, wy-
wotajg zmiane sity nosnej w prawym
i lewym skrzydle. Przy tym na prawym
skrzydle sita nosna zmniejszy sie, a na
lewym zwigkszy.

Roznica sit spowoduje pochylenie sie
samolotu w te strone, w ktdrg przechy-

S

lilismy drazek — to jest w prawo
rys. 8).
_ySter kierunkowy jest sterowany przez
pilota za posrednictwem pedatow. Jesli
ilot nacisnie na prawy pedat — ster
ierunkowy wychyli_si¢ w prawo. Przy
chyleniu steru” kierunkowego napor
nabiegajacych strug powietrza” wywota

prawa

ster kierunkowy

eter

wyaokoool
Rys. i Y

site starajgcg sie skierowaC samolot
w prawo (rys. 8). . . ) .
ten sposob widzimy, ze sterowanie
samolotu jest tak urzadzone, ze ,,.chodzi*
on za drazkiem sterowym i pedatami:
w ktorg strone wychyli pilot drazek lub
nacisnie pedat, w tg strone skieruje sie
samolot. (€dn)

10 (43)



WIBRACYINY LICZNIK  OBROTOW

Pomiar liczby obrotow obracﬂacych sie. ciat mozna_ przeprowa-

dza¢ réznymi sposobami. W pral

yce stosuje sie liczniki obrotéw —

Optyczne, “od$Srodkowe, elektryczné_lub wibracyjne.

konania
obrotow.

niniejszym artykule podany jest opis
lgar)ézo prgstego pw kgng f

budowy i sposobu wy-

trukcji, wibracyjneg licznika

Kazde obracajace sie cigto wywotuje drgania w_ wiekszej lub

mniejszej, mierze w_zaleznosci od stog:m_la do
Drgania powstaja w ¢

by obrofow.

tadnosci wahan i licz-
obracania si¢ nawet bar-

asie

dzo doktadnie wywazonych wirnikow.

Pret  metalowy (Istalowy t I
madle; odciggniety i nhagle puszczony

zacisniety Jest w

drut, tasma .itp.j, ktérego Jeden koniec

zacznie

ngtaac, przy czym czestotliwos¢ drgan bedzie zalezna od diugosci

ziatanie wibracyjnego licznika obrotéw jest oparte na zasadzie

rezonansu.

Budowa Wibtac¥'nego licznika obro-
tow wskazana jest na rysunku. Licznik
ktada sie z preta - wibratora (1), kto-
ego jeden Konjec jest prosty i prze-
hodzi przez glowice (2) wcisnietg w
korpus (3), a drugi Lest zgiety pod ka-
em prostym, przechodzi’ przez szcze-
kn% wycigta w Kkorpusie i umocowany
est do pierscienia (4) swobodnie prze-
uwajacego sie po korpusie. W drugim
toncu korpusu wecisniety jest czop (5).
Wozdtuz szczeliny korpusu naniesiona
lest skala pomiaru liicziby obrotow w
ysigcach.
Jesli boczng czes¢ gtowicy lulb czopu
licznika przytozyc do  jakiejkolwiek

fiimI11 11111 H

Rys.

:zesci _ silnika i _stopniowo przes-ywac
Pierscien (najlepiej jest przesuwac od
liebie w strone gtowicy), to nastgpi ta-
ki_moment, Kiedy zev,vngtrzny oniec
wibratora zacznie drgaC. Przy ‘tym am-
iliituda, drgan bedzie stopniowo rosta
_dojdzie do pewnej okreslonej naijwiek-i
izej” wielkosci. PirZy dalszym przesuwa-
liu pierscienja amplituda” drgan bedzie
izybko malec.

W momencie, gdy wibrator osiggnie
lajwiekszg ilos¢ drgan, nastepuje péiny
meézonans. chwili petnego rezonansu

»dczytuje sie na skali liczbe oprotow,
v miejscu, ktore zajeta przednia kra-
wedz pierScienia (jesli patrzec w kie-
unku gtowicy).

Tego rodzaju licznik obrotdw moz-
>3 wykonaC samemu. W tym celu trze-
>3 mieC¢ drut stalowy s rgbzynu acy o
rrednicy okoto 1,0 min (‘\)/yl rator? du-
aluminlowe rurki o Srednicy 8—10 mm

10—12 mm (korpus i  pierscien),
tawatek duralu srednicy 10 mm (glo-
wica i czop). . DhugoSC poszczegol-
nych czeSci powinna ‘odpowiadal Wy-
miarom =~ _podanym na rysunky “z
uwzglednieniem ” zapasu na obrobke.

. Jest bardzo wazne, aby w momencie
iomiaru liczby obrotdw™ fgcznos¢ . mie-
Lzy wibratorem i pracujgcym silnikiem
>yta_jak najscislejsza, azeby przekazy-
wanie drgan odbywato sie z na{(m,mej-
izg stratg. Dlatego miejsce, do tqr%go
Przyktadamy gtowice, powinno by¢ do-
itatecznie sztywne (nie_mozna na przy-
fad przyktadac licznika do pokrycia
nodelu).” Sam wibrator powinien” sie
irzesuwac _przyleg[ajqc do scianek otwo-
u w gtowicy."W tym celu glowice licz-
tika zaopatruje sie w naciecia, Kktore
powodujg  sprézynowanie koncow gto-
wicy docisnietych stale do wibratora.

Otwor na wibrator, znajdujacy sie w
gtowicy, powinien mie¢ nieco mniejsza
srednlc(? od Srednicy drutu, o okoto
01 — 0,05 mm. ,

Celem zapewnjenia bardziej doktad-
nych wskazan _licznika, przednia lyra-
wedZ pierscienia jest stazowana, a dla
wygodniejszego _~przesuwania — po-
wierzchnia jego jest nacieta.

Licznik, mozna cechowa¢ roznymi
sposobamj. | tak na przyklad mozna
nanie$¢ skate droga liczenia. Jest to
Jednak dosyC trudne. Znacznie prosciej
Jest to _uczyni¢ przy pomocy wzorca,
P_os}u_ﬂujqc sie jakimkolwiek  innym
icznikiem (np. odsrodkowym). Mierzac

> 1
1

liczbe obrotow (pracujacego silnika licz-
nikiem wzorcowym przyktadamy row-
nocze$nie cechowany przyrzad,” nano-
szac nan kreska odpowiadajaca, danej
liczbie obrotow.” W tenze Spos6lb Ha

nosi sie znaki odpowiadajgce innym
liczbom " obrotow.

~Mozna sie obejs¢ i bez wzorcowego
licznika. W' tym padku nanosi Sie
poczatkowo na stale kreske, odpowia-
dajacg okreslonej z gory, wiadomej
liczbie obrotéw. PoOzostate “znaki nano-
simy drogg wyliczenia.

Przy tym sposobie konieczne jest po-
stugiwanie sie maszyng z doktadnie
znang liczbg obrotow (np. silnikiem
elektrycznym z Iiczbg 2880 obr/min).
Przyktadamy licznik do silnika, prze-
suwamy wibrator do najwiekszej ampli-
tudy drgan i nanosimy kreske na kor-
pusie licznika. Przy tym mierzy sie do-

G. WINTIN
wg. Krylia Rodiny opraé. F. R.

ktadhie dtugos$¢ zewnetrznej czesci wi-
bratora (z doktadnoscig do"0,L mm) od
punktu wyjscia z glowicy do konca
(okreslimy~ja jako o). . ~. )
PowiedzieliSmy wyzej, ze kazdemu
pretowi przy okreslonej " dtugosci ’OdBO-
wiada pewna_ cz?stotllv_vosc drgan. Dla
pretow rdéznej dtugosci, lecz wykaona-
nych z jednakowego materiatu, "z jed-
nakowym i statym przekrojem 1 przy

jednakich  warunkach umocowania,
mozna ustali¢ nastepujaca zaleznosc:
ntl=n+I. —n-+I 1

gd2|e no — poczatkowa zmierzona licz-
a_obrotow, lo — to _dtugos¢ zewnetrz-
nej .czesci trzonu wibratora, li ..In —
wyliczona dlugos¢ zewnetrznej czesci
wibratora przy _ odpowiadajacej jej
liczbie obrotow” (iloczyn czestotliwoscl
drgan wiasnych preta’i kwadratu jego
dtagosci jest liczbg staty). o
. Z wyrazenia (1) mozna” wyprowadzic,
ze
‘o' |[/mo

= n 4

Powstat prosty wzdr. (2), przy pomocy
ktorego mozna fatwo i dostatecznie do-
ktadnie w?{hczyc otozenie pozostatych
punktow [iczby obrotow, Na przykiad
potozenie punktu przy liczbie obrotow
ni bedzie sie znajdowato od. poczatko-
wego no w odlegtosci (lo — i) mm, lub
od ostatniego w odlegtosci (lo — In) mm.

Przy pomocy wzgj~ (2) mozna ‘wyli-
czy¢ dtugosci°1 przy roznych liczbach
obrotow n, {edynle drogg podstawiania
liczby. obrotow pod pierwiastek mjai-
nownika, gdyz ~ wielkos¢ lo + no jest
stata dla danego licznika (przy réznych
liczbach obrotow). = o

Dokfadnos¢ skali licznika, zalezna jest
od doktadnosci okreslenia i naniesiénia
P_unktu dla poczatkowej, wyjsciowej
iczby obrotow silnika. Doktadnos¢ wy-
konania skali mozna sprawdzi¢ przy
pomocy. licznika wzorcowego. o
_Licznik nasz pozwala na okreSlenie
liczby obrotow z dostatecznz} dok}ad-
noscig w granicach od 2 do 15 ty5|9tcy
na minute” Na przykiad przy 2 — 3 ty-
sigcach obrotow na minute  odchyle-
nia mogg wynosi¢ +_ 50 obrotdw na mi-
nute, a przy 10 tysigcach obrotéw na
minute +150 obr/min. A zatem_przy
pomocy t%go licznika mozna CZ%II‘]IC on-
miary "z doktadnoscig 15 — 2%. Jest
to zupetnie wystarczajace dla mierzenia
liczby obrotéw silnikow modelarskich.



PREDKOSC WZGLEDNA
| |E| WPLYW NA LOT
MOOELU NA HUIEZI

Niezmiernie wazny dla modelu na
uwiezi jest jego poprawny start i lgdo-
wanie bez zaburzen. Musimy dgzyéj do
'ge?(o, by model odrywat sie od ziemi
jak najszybciej, a lgdowat mozliwie po-
woli. To samo zagadnienie stoi przed
konstruktorem samolotu.

_ Zapoznajmy sie z pojeciem predko-
sci wzglednej:

- Viad
Vouizgi o
Jak najwieksza  r6znica pomiedzy

Vmax a Vlad IJest gwarancja popraw-
nego startu i lgdowania.

Rozwinmy wzdér na wypor wzgle-
dem V

podstawiajac:
1£ = Al
p

otrzymamy:

Model laduje na Sciggnietym sterze, a
wiec na Cz — max, zatem

Vlgd V startu =V min

wzgledna predko$¢ Vwzl wyniesie:
>

Cz max S

Nalezy stara¢ sie, by stosunek ten
zachowaC jak najwiekszy i jako wiel-
kos¢ dopuszczalng, ustalong doswiad-
czalnie, bedziemy przyjmowa¢ 06 —
08. Jezeli Vwzgl = 06 — 08, otrzy-
mamy poprawny start i bezpieczne la-
dowanie.

Jasne jest, ze Czmax_bedzie tym
wiekszy, im bard2|e{ wygieta bedzie li-
nia srodkowa profilu. Jezeli na przy-
ktad model do lotu potrzebuje wspot-
czynnik wyporu Cz 05 a posiada

Model szybkoSctowy konstrukcji

Cz Cz

Czkryt. 2

.-Czmx2 . s

Czkrl

profil cienki, majacy Czmax niewiele
wiekszy, to model ten moze nawet nie
wystartowac. Zastosowanie za$ profilu
grubego np. 8—12% o Cz max = 1 u-
ratuje sytuacje podwojnie: po pierw-
sze kat nastawienia zmniejszy sie i po-
mimo, ze Cxp profilu cienkiego syme-
trycznego w _swojej wartosci minimal-
nej jest mniejsze niz np. dla profilu
grubego, opdr jego bedzie wiekszy,
dyz danej Cz odpowiada na jednej
rzywej zakres niekorzystny, a na
drugiej eksploatacyjny. Po drugie —
otrzymamy wyzej ~wymagang roznice
predkosci. Przykfad ten jasno udowad-
nia, ze ,wyczucie“ nieraz zawodzi
i prowadzi do btednych wnioskow.
Zastanbwmy sie jeszcze jak wplywa
wielkos¢ S na Vwzgl. Jezeli mamy mo-
del o statym ciezarze i bedziemy zmie-
nia¢ jego powierzchnie, zaktadajac roz-
ne skrzydfa, to

A
Cz — g Za$ Cz max — Czlad

jest staty i dla danego profilu przyj-
mowac bedziemy dla bezpieczenstwa,
ze réwna sie on 08 — 09 Cz kryt.
Gdy zmniejszymy S, rosnie Cz, Czmax
pozostaje ten sam, czyli, ze roznica po-

miedzy nimi zmniejsza sie, utamek
Cz . . - .
o dazy do jednosci, a V min do

Vmax. W przypadku granicznym.

Vmax = Vmin — model juz nie wy-
startuje.

Reasumujac wszystko, cosmy dotych-
czas powiedzieli, nalezy stwierdzi¢, ze
zarébwno dobdr odpowiedniego profilu
jak i powierzchnia ptata (S) majg de-

Mariana Kosmowskiego z Poznania.

Foto: Koszewski LL

cspi

oo

cx ) nin\ /o

rI-I 4/
i

CX27-x.

-Cxpi-
cydujacy i olbrzymi wptyw na osig)
i Wp_rawnosc lotu modelu na uwiezl.
si b

,ol

niosek: Powierzchnia ptata (S) mu

y¢ daobrana tak, bb/ gwarantowat
zachowanie Vwzgl = 08 °— 0,9, pre
fil powinien za$ zapewni¢ wspotczyr
nik wyporu Czmax ,umozllmagazcy i
trzymanie tej zaleznosci oraz stworzy
warunki lotu na takich skrzydlaci
przy ktdrych sumaryczny opor jest ja

najmniejszy.
! 152y WIESLAW SCHIER

POMAGAMY SOBIE
WZAJEMNIE

Teofil sikora_z_Ochojca zarzucit nam,
dostownie komisji sportowej ARP, ze b
zastanowienia zatwierdzifa rekord Pazdzto
ka, bowiem wydrukowano w SiM-le dtugi
trwatos¢ lotu min 19,8 sek, a rekord w;
nosi 19 min 51 sek. i i .

Gdybyscle, Kolego, mieszkali w_ Warszi
wie, © fo bySmy Wam odpowiedzieli ta!
Teo$ wybacz, drogi przyjacielu, ale drukai
nla nawalita 1 stad omytka w druku, al
poniewaz = Ochojec’ lezy “dos¢ daleko W%/_]a
snlamy, ze istotnie zaszta pomytka, kior
czesto trafia sie w stowie moéwionym, a eé
dopiero w drukowanym.

Inspektorowi E. "Hanlszewsklemu z t<
dzl musimy niestety odmoéwié. Zawody m<
delt na uwiezi odbeda sie w dniu 25 ‘styc:
nla w todzi, regulamin otrzymalism
grudnia 1952 r., w chwili gdy prace nad n<
wym _numerem byly powaznie zaawansowi
né. Sadzimy jednak, ze regulamin dota
do wszystkich Okregow LL. Prosimy o w;
rozumlatosé. . X i .

Kolego Zdzistawie Henls z Lublina, dli
czego tak smutnie plszecleT Jeszcze dzista.
po “przeczytaniu niniejszego, powlnniscl
zgtosi¢ sie"do modelarnt LL, o ktorej adre
prosiliscie: Lublin, ulica 1 Maja 6.

Roman Lareckl z UsSclkowa ma nlewlel
czasu, spieszy sie, bo chce zbudowac silni!
samozaptonowy o pojemnosci 25 ¢m (a mc
ze 25 cml) 1 prosi nas o plany. Planow nl
damy bo ' nie _mamy, ale poproscie o t
kazdg ksiegarnie ,,Domu_ Ksigzki*, a otrzy

macie ksigzke urowskiego Ft' »Silnlcze.
sar_no_zap}onOV\Q/", cena «, zt.. Tam znaj
d2||e(t:|e doktadne dane jak zbudowac silni
czek.

Kolega Roman Goc z Konina = przesta
nam plan modelu kartonowego do druku
No coz, musij/ odmowi¢, bo nie chcla
nam w redakojl lata¢ (oczywiscie wykona
ny model, a nie plan). Prosimy o co$ lew
szego.

KUPON

uprawniajagcy do uczestniczenia
w konkursie
na najlepszy model
szybowca szkolnego

Szczegolty konkursu podano
w 2 nr ,Miodego Lotnika"



TERENOWA RADA MODELARSTWA
LOTNICZEGO W _OPOLU
ROZPOCZEtA PRACE

W zwigzku z decyg|jq CRML w_sprawie
powotania do zycia” Terenowych Rad Mo-
delarstwa Lotniczego przy Zarzadach Okre-
gow_LL, Okreg Oi)ol_skl natychmiast pr%_y-
stapit do jej powotania. W skiad Rady Te-
renowej kregu Opolskiego wchodza naj-
Ietpm modelarze-aktywlscl.” Swa codzienng,
ofiarna praca_przyczyniaja sie oni do pod-
nolﬁsmma poziomu modelarstwa na terenie
regu.

Trzeba zaznaczy¢, 1z Sekcja Sportowa
Okregowej Rady”juz na pierwszym posie-
dzeniu _OEracowala kalendarzyk Imprez mo-
delarskich, zapewniajac w ten sposéb pod-
niesienie wynikéw sportowych, dopetnienie
warunkow [ zwiekszenie liczby odznak mo-
delarskich.

Sekcja Wyszkolenia analizuje prace po-
szczegolnych™  instruktorow prowadzacych
modelarnie, co pobudza Instruktoréw ~do
podniesienia wydajnosci pracy. Jako dru-
gie zadanie Sekcja Wyszkolenia postano-
wita przeanalizowa¢ program wyszkolenia
modelarstwa lotniczego 1" stopnia w celu
whniesienia poprawek na podstawie swoich

osSwiadczen. .

Tempo, z jakim zabrata sie do pracy Ra-
da, niewatpliwie przyczyni sie do dalszego
rozwoju modelarstwa w Opolszczyznie.

Pawetl Wozniak
Opole

ROK 1952 PRZYNIOSE, 118109 Zt
OSZCZEDNOSCI

W poczatku ubiegtego roku pracownicy
Kieleckiego Okregu Ligi Lotniczej 1 Aero-
klubu, wiaczajac sie w™ budowe podstaw so-
cjalizmu w naszym kraju, podjeli szereg
zobowigzan  oszczednosciowych “na taczng
sume 100845 ziotych. Walka o konanie
zobowigzan trwafa przez caty rok. Naj-
wieksze jednak nasilenie ofiarnosci wszyst-

jest w ogole nleopalany,

OPOLE = KIELCE =

KATOWICE =

WARSZAWA e« GDANSK e

« DZIERZONIOW =

kich pracownikéw dato si¢ zauwazy¢ w o-
kresle przedwyborczym do Sejmu ~Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej. L

Dzi§ z dumg ‘'mozemy zameldowaé, ze zo-
bowigzania nasze nie” tylko zostaty wyko-
nane. ale 1 przekroczone, gdyz suma uzy-
sI_(anYCh oszczednosc! w rokd 1952 wynasi
nic 100845. a 118 109 ziotych. )

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze sama
kadra wyszkoleniowa aeroklubu, dzigki sto-
sowaniu - startow _szybowcowych za wf)]/mq-
garka, zaoszczedzita sume 90945 zzotych

Mleczyls{l_avlv Polit
ielce

MODELARNIA NR 367
W KATOWICACH NIE MA
WARUNKOW DO PRACY

Przy Swietlicy ,,.Samopomocy Chiopskiej"”
w Katowicach "— Ligocie Istnieje modelar-
nia _Ligi Lotniczej. Kierownikiem modelar-
ni jest doswiadczony modelarz, wychowa-
nek  Domu Harcerza® kol. Stanistaw Szkot-
nlczy. Do modelarni tej uczeszcza miodziez
w wieku od 9 do 19 lat. Miodziez ta, to sy-
nowie gornikéw kopalni e,Wujek". Zajecla
w modelarni odbywaja sle dwa razy w ty-
odniu. . Szkolenié prowadzone jest syste-
atycznie.

Modelarnia nr 367 miesci sie w dawnej
kuchni, a magazyn w komoérce, w kuchni
tej jest wilgo€, Ktéra niszczy prace mode-
Iar?/. Pod “jej wpié/wem kilkutygodniowy
trud modelarzy nad wykonaniem modelu
zmarnowany jést w ciagu kilku godzin.

Trzeba jeszcze doda¢, ze lokal modelarni
jest w ) _ gdyz kierownik
Swietlicy ob. Jakubiec fwierdZi, ze nie ma
wegla. "Czestokro¢ chtopcy. przynoszg we-
giel w teczkach, ale to nie wystarcza.

Magazyn modelarni_ znajduje sie w jesz-
cze gorszym stanie. Ze sclan leje ‘sie woda,
a podczas mrozu pokryte sg one grubag war-
stwg lodu, Materiaty "~ modelarskie jak li-
stwy, papier do poKrywania modeli 71 inne,
oKryte sa réown.ez lfodem 1 wskutek tego
poKryte ¢ n.ez lodem 1 wskutek teg
Wlﬁl(sza ich cze$¢ nie nadaje sie juz do u-
zytku.

W Swietlicy tej urzadzane sg bardzo cze-
sto zabawy fanecCzne, podczas ktorych bufet
znajduje Sie w modelami, a szatnia w ma-
gazynié. Po takiej zabawie modelarze za-
Stajg zniszczone modele.

Ostatnio modelarze, zeby nie_ prze
racy, musza sami ptaci¢ za Swiatto.
lica” ta oraz lIstniejaca przy niej modelar-
nig powinna sie natychmiast zaja¢ ,,.Samo-
E?\/INE’OC Chtopska" oraz koto ‘gromadzkie

wac
wie-

Aleksander Konlakowski
Katowice

Do Maszifcfc
Czytelnikow

* Optacanie prenumeraty zleconej u listonoszy lub w placow-
kach pocztowych jest najtanszym i najpraktyczniejszym spo-
sobem regularnego otrzymywania tygodnika ,,Skrzydta i Mo-

tor®.

* Przy dokonywaniu wptaty, ktéra wynosi w prenumeracie

zleconej miesiecznie zt 2,40;

kwartalnie zl 7,20;

pétrocznie

zt 14,40; rocznie zt 28,80 — nie trzeba wypetnia¢ blankietu i nie
ponosi sie dodatkowych kosztéw przesytki pieniedzy.

* Tygodnik ,,Skrzydta i Motor* jest doreczany przez listonosza

do mieszkan czytelnikéw.

* Urzedy pocztowe i listonosze przyjmujg wptaty na prenu-
merate zlecong do dnia 15 kazdego miesigca na miesigc nastep-

ny i dalsze.

* Optacenie prenumeraty do konca roku zapewni regularne
otrzymywanie tygodnika ,,Skrzydta i Motor*.
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W  Warszawie w Alejach Jerozolimskich
Jest Os$rodek Propagandy Ligi Lotniczej.
Wystawa Osrodka jest “pomyStowo 1 este-
tycznie urzadzona. Napisy, fotografie, plan-
sze itp. dobrze spelniajg role propagatora
lotnictwa i sa co pewien czas zmieniane.

Tylko jeden skromny gtosnik umieszczo-
ny ‘nad wejsciem psujé harmonie catego o-
sfodka. Ta’ niewinha ‘skrzyneczka w godzi-
nach wieczornych nadaje’ muzyke tanecz-
ng z piyt. . przewazajacej czesci sa to
rumby i" szybkie foxtroty.

Nalezy sadzi¢, ze w zbiorze plyt Osrodka
znalazly by sie ptyty z melodiami bardziej
mitymi~ dla ucha, “np. kujawiakami, polka-
mi,” czy ognistymi oberkami.

Nasza miodziez_ na pewno woli postuchac
takich melodii niz ,wygibaséw* w rodzaju
tych ktére nadajg w Osrodku.

A wiec, czarna skrzyneczko, popraw _sie!
So-Ta

NOWE KOLO LL W GDANSKU

Staraniem Oddziatlu __Powiatowego _Ligi

Lotniczej przy Dyrekcji Okregowej Poczt
| Telegrafow “w gdanskim Technikum Te-
lekomunikacyjnym powstato nowe koto LL.
Po wyborze Zarzadu, czionkowie Jego opra-
cowall plan pracy | z miejsca wzieli sie do
roboty.
_ O przemyslanej dziatalnosci nowego kota
Swiadczy fakt, z&é w tak krotkim czasie zor-
ga_mzowano modelarnie lotnicza, ktora be-
zie finansowana przez Oddziat Powiato-
wy LL. Ponadto w éWI_etlIC{ miejscowej
zostat zorganizowany kacik LL.

Czionkowie kola bardzo interesujg sie za-
adnieniami lotniczymi, o czym _ swiadczy
akt, ze wszyscy s uczestnikami KWWL.
Nalezy sadzi¢, Ze koto nasze bedzie dobrze
racowato, zwiaszcza, ze zostalo otoczone
roskliwg opieka ze strony dyrekcji szko-

ty oraz szkolnego zarzadu ZMP. .

Jozef Piekarski

Gdansk

CZY WIECIE, ZE...

...przez caty rok 1952 w Zarzadzie Okre-
gu igi Lotniczej w Gdansku pracowata re-
akcja ,,Blyskawlcy‘7 ,,Blyskawica“ spel-
nita “powazne zadanie wychowawcze zar6-
wno przez publlk_acF przyktadéw wzorowe
pracy zawodowej srotécznej poszczegol-
nych pracownikéw. Jak réwniez ostrg Kry-
tyke wszelkich niedociggnie¢, przejawow
braku dyscypliny, nlekolezenskoscl. = ztego
stosunku” do pracy spotecznej itp. Krytyka
ta w_wiekszosci wypadkow przyczyn ia”sie
do likwidacji btedow w postepowaniu po-
szczeg6lnych pracownikow.

W redagowaniu ,,Btyskawicy“ brat udziat
zesp6l pracownikéw — ZMP-owcOw,

Witold Hrynkiewicz
Gdansk

. w grudniu br. przy Zasadniczej Szko-
le Metalowej w_ DzierZoniowie, po dhugich
staraniach [ wielu trudnosciach powstato
nowe_kom LL? Przewodniczacym ko>a Jest
kol. Zyla, ktéry w br. rozpoczat szko’enle
szybowcowe. Na razie nie mozemy pochwa-
li¢ sie zadnymi osiagnieciami. Jednak wlel.
kle zainteresowanie czlonkéw zagadnienia-
mi lotnictwa pozwala sadzi¢, ze "kolo na-
sze bedzie dobrze pracownio. .

Stefan, Wawrzyniak
Dzierzoniow



Uwaga_koii. kol. Wiadystaw topata — My-
Slenice, Teresa Skomska — Gizycko, Tadeusz

Gleroszewskl — Kwldzyn, Tadeusz Wilinski
— Gostynin, Jan Gabin — Tarnéw, Jozef Ku-
IIn, J6zef Powroznlk_— Nowe Chrapowo,

Mieczystaw Keska — Zajezlerze. Jerzy Nar-
kowicz — Gdansk, Jan Cheda — Stoszowice,
Marian Szwugler — Borek WIkp., Czestaw
Cieciwa — Sekowa, Adam Krzysiek — Kra-
kéw, Stanistaw Marciniak — ojciechowo,
Henryk Szymczyk — tomza, Stanistaw tu-
dzleA — Waiewlce, . Roman Adamczyk —
Stanowice, Kazimiefz Nladata — Nidzica,
Antoni Brzeckl — Dziekanéw, Jan Peinlkow-
skl — Staszéw. Michat Flisak — Wroctaw,
Janina Ogrodniczek — Wola Krzysztopor-
ska, Stanistaw Kaczmarek — Budy Janow-
skie. Marian Niegowski — Choitnéw, Edward
Madej — Kamien, Eugeniusz Nowak — La-
liIny — szczeg6towe Informacje dotgcace
szKolenia lotniczego podawalismy w SIM-le
z ubr., poczawszy od nr. 43. Zawiadamiamy
Was, ze przyjecia na szkolenie zostaty prze-
dtuzone 1 trwaja w dalszym ciagu.” Wiciu
sposréd  wyzej - wymienionych Czytelnikow
zadaje redakcji szereg drobnych pytan do-
tyczacych szKolenia, 'ha ktore wyjasnienie
znajdg niemal w katde.l uwaznie p-zeczy+a-
nej ,.poczcie" w koncowych numerach z ubr.

Jedli _ nasze dotychczasowe informacje nie
rozwialy jeszcze wszystkich Waszych wat-
pliwoscl, bardziej szczeg6towe dané uzyska-

cie w miejscu sktadania
lub oddziatach LL 1 Z
kwalifikacyjnej.

Kol. kol. Jerz Gorczynskl — Opoczno,
R6za Szmidt — Olsztyn, Zdzistaw Dudziak—
Henrykéw Lubanrkt, “Franciszek Gutowski—
Borzyt.uchom, Zygmunt Salut — Lr-ko,
Piotr Dabrowski "— £6dZ. Marian Augusty-
nowicz — Po6tozno, Lestaw Bav — Olesnica,
Roman Gac — Konin, Kandydat na szkole-
nie lotnicze miust mle¢ ukonczony 16 rok
(ij@la. Jestescie wiec jeszcze za modzl. Ra-

zimy zatem nie poprzestawa¢ na 7-klaso-
wym~ wyksztatceniu. Powinniscie uczy¢ eie
dalej w~szkole ogolnoksztatcacej lub “zawo-
dowej — zaleznie od Waszych zainteresowan
I zdolnosci. Poza tym .powinniscie stara¢ sie
o zdobycie jak najwiekszego zasobu wilado-

odann w okrégach
P lub na komisji

I to jest wihasnie powdd, dla ktorego
chcemy Wam w dzrsiejszym  artykule,
przypomnie¢ raz jeszcze:

LOTNIK MUSI BYC CZUJNY!
~ Czujny jak prawdziwy sokot. Czujn
jak zonierz WOP-u, strzegacy naszyc
granic, jak lotnik wojskowy Czuwajgcy
nad spokojem naszego nieba. Czujny,
jak obronca wszystkiego, co na ziemi
najdrozsze i najcenniejsze.

Nie zapominajmy ani na chwile, ze
Wrog, nie zaden papierowy, wymyslo-
ny wr?\ﬁ, ale znany, widoczny wrog nie
$pi. 0ze zapisuje sobie wiadomosci
0 Waszym aeroklubie, ktorymi tak nie-
bacznie” szafowaliscie dzi$"w tramwa-
ju? Moze wpisuje teraz do szpiegow-
skich kartotek cyfry i dane, ktore nie
dos$¢ doktadnie zostaty przed jego okiem
ukryte? ) _ ] )

Doswiadczenia ucza, ze szpiegom nje-
zwykle rzadko udaje sie wykrasc jakies
Powazne tajemnicé sztabowe czy pan-

moscl lotniczych przez regularne czytanie
prasy 1 ksigzek o tematyce lotnicze;j.

Kol. Gacowi wyjasniamy, ze instruktor mo-
delarstwa lotnjcZzego obowigzany jest przejs¢
kolejne stopnie wyszkolenia modelarskiego.

Kol. Mieczystaw Zdulskl — Dawidy. Po
ukonczeniu szkoty mechanlczno-odlewnlczej
radzimy rozpoczaC prace w wyuczonym za-
wodzie. Szkolenie lotnicze = “organizowane
jest w ten sposoéb, ze bedziecie® mogli je
ukonczy¢ bez odrywania sie od pracy za-
wodowej. Za mity” list dziekujemy.

Kol. kol. Ryszard Antclsztet — Otawa. An-
toni Sulek — Bla’'0’a-d. Eugeniusz Nlebu-
dek — D"i'-aczéw, Wiadystaw Kubica — Wil-
kowie. Mlecays}aw ‘Dabrowski — +6dz. Od
kandydatow do Oficerskiej Szkoty Wojsk
Lotniczych wymagane jest wyksSztatcenie
mWmumi 9 klas ogolnokszta'cgcych lub row-
norzedne zawodowej oraz wiek” — ukonczo-
ny 13 rok zycia. Blizszych informacji udzie-
laja Wojskowe Komendy Rejonowe.

Kol. Antoni Brzezinski — Ruda Malentoka.
Prz;g%ma do Ko-nusu Kadetéw na rcik szkol-
ny '6953-54 odbeda _sie w miesigcach maju
1 czerwcu br. Ubiegajacy sie 0 przyjecie
winni w tym okresie ztoZy¢ podanie, zycio-
rys wiasny, rodzicow Jub opiekunéw “o-az
Inne_dokumenty polecajgce w Korpusie Ka-
dentéw w Warszawie. -~ Wymten’one doku-
menty nalezy przestaC pocztg. Przyjecia od-
bl;(/w,aé ele b(idat wylacznie do klasy V’I {)o
ukonczeniu  14-tego’ 1" nie przekroczeniu 15-
tego roku zyc'a.

Kol. kol. Tadeusz Konik — Krakéw. Ry-
szard Sieradzki — Nowa Wies Krolewska,
Bogdan  Wiostowskl — Stertawkl Wielkie —
na'leplej 1X Kklas szkoty ogdlnoksztatcacej.

Kol. Kazimierz tapinski — tapy. W spra-
wie zorganizowania modelarni na Waszym
terenie zwrdccie e'e do Zarzadu Oklggu -
gll( Llotnlczej w Biatymstoku, ul. rakow-
Ska 1.

Kol. Ryszard Mazur — Biedrzychowice
Gorne. Prosbe Wasza skierujcie do” Zarzadu
Gléwnego Ligi Lotniczej “(Warszawa, ul.
Ogrodowa 65).

Kol. Jerzy Andrzejewski — Wioctawek.
Porozumcie sle z ZarZEﬁdem Ok_re%u Ligi Lot-
niczej w Bydgoszczy, ul. 1 Maja 62.

Kol. Jadwiga Mroczek — Sandomierz. W
Waszej sprawie zwréccie sie do najblizszej
Wojskowej Komendy Rejonowej.

Kol. Andrzej Chromy — Sulikéw. Radzi-
my czytaC prase lotniczg oraz ksigzKi o te-
matyce lotniczej, ktérych spis znajdziecle
w nr. 51—52 SIM-u z ubr. na str. 900.

Kol. kol Jézef Konzur — Lipnice. Wiodzi-
mierz Mr6z — Modlin. ,Wojskowego Prze-
gladu Lotn'czego* zaprenumerowac hie moz-
na. gdyz pismo to przeznaczone jest wytacz-
nie do qutku wewnetrznego. Jesli chodzi
o ,,Skrzydlaty ~Swiat”, to “czamnlsmo pod
tym tytutem "nigdy nie wychodzito.

stwowe, z reguty dobrze strzezone i za-
bezpieczane. le szpiedzy Zerujg na
czym innym: na postyszanych rozmo-
wach. nieostroznosci i braku czujnosci,
na zmudnym i cierpliwym zbieraniu
drobnych na pozér wiadomosci.  Oto-
czenie zupetna tajemnica wszystkiego co
dzieje sie w Twoim Klubie czy osrodku,
unikanie rozméw_na tematy klubowe
w miejscach publicznych i wobec 0sob
obcych, przesadna nawet ostrozno$¢ w
stosunku do wszystkich obcych i niezna-
nych Ci ludzi — oto Twoje zadania,
miody towarzyszu pilocie, mechaniku,
instruktorze.

Pamietaj, ze ci, ktorzy wczoraj we-
tkneli pistolet w reke zabojcy Martyki,
dzi§ — zrzucili \/g/ywersantow, jutro” ze-
chcg podpalic Wasz hangar, zniszczy¢

Kol. Zofia Fidur z_ War-
szawy, Interesujaca sie roz
wojem akrobacji. powietrz-
nej, w liscie skierowanym
do nas zwraca = uwage na
niepokojace jej . zdaniem
zjawisko ,,zamarcia" akro-
bacji powietrznej na osigg-
nietym dotychczas pozio-

mie.
Kol. Zofia jest w bile-
dzie.. Postep ‘'w akrobacji

powietrznej dokonuje sie
stale, chociaz nie Zzawsze
wyraza sie. On opracowa-
niem nowej flgur?/. Wezmy
choc¢by dla przykfadu becz-
ke zwolniong ° (sterowang).
Wykonywana przez samo-
lot lub” szybowiec swobad-
nie lecacy jest figurg nie-
zwykle popularng na ca}gm
Swiecie.  Ale ta sama be-
czka wykonana przez szy-
bowiec na holu (czego do-
konat na Swiecie Lotnic-
twa w 1952 r. pilot_Andrzej
Abtamowicz) jest juz jak-
gdyby nowa_ zupetnie figu-
ra, trudng i zupetie nie-
mal  nieznang w $wiecie.
Widzimy zatem, ze postep
w akrobacji polega¢ moze
na zmianie warunkéw wy-
konywania jakiej$ figury:

Ale sg | Inne figury akro-
bacji powietrznej. Do naj-
bardziej chybha” efektow-

nych figur zalicza sie ,ko-
to", po raz F'erwszy wyko-
nane w r. 1952. Opracowa-
ne zostato ono po pojawie-
niu sie w lotnictwie "nape-
du odrzutowego. Ta _nie-
znana dotychczas  figura
wyzszego pilotazu daje sie
wykonywac wylacznie na
dwusilhikowym™ ‘samolocie
odrzutowym’ o duzym roz-

stawaniu silnikéw na
skrzydia.
. Koto" konywane Jest

w  plaszczyznie = pionowej.
Samolot w pierwszej fazie
wchodzi do petnej predko-
éci w pionowe wznoszenie.
Gdy predkos¢ zmaleje do
wartosci okoto 100 km/godz,
jeden z silnikbw zostaje
zadtawiony  do _ obrotéw
biegu luzem. Niesymetry-
czny naped jednym silni-
kiem powoduje “rozpocze-
cie ,kota" w strone silnika
nieczynnego. Slizgajac  sie
na ogon, samolot” wykonu-
je obrét w plaszczyznie
skrzydet. Po wykonaniu 3/4
obrotu zd}_aw_lon_}i zostaje
takze drugi silnik, obrot
jednak na mocy slly bez-
wiadnosci trwa nadal az do
momentu, kiedy w potoze-
niu ,,nosem_w’ dot* samo-
lot wchodzi w korkociag.
Wyprowadzenie z niego na-
stépuje normalnie.
Inz. R. w.

1 — Pionowe wznoszenie;
2 — Zdtawienie lewego sil-
nika; 3 — Rozpoczecie 1-go

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony:
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dotyczace prenumeraty nalezy kierowa¢ bezposrednio

do urzedu pocztowego wzglednie listonoszy, t. j,
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Zaktady "Graficzne i Wydawnicze Dom Stowa Polskiego. Warszawa. Zam. 46.

WOJCIECHOWSKI

samoloty, wysledzi¢ wazne tajemnice, kola: 4 — Trwanie 1-90
abv spriedac”je ladow> amerykan- :Ilioia"; 56— Tr\%%r;ie 1-go
skiemu. A jakim celom stuzy ten ostat- kota", 6 — Zdiawienie
ni, wiedzg Vszyscy, ktorzy pragna poko-  Rigc"*%gia™ $ o —5 O
ju i 0 pokdj walcza. Badz czue(n,y! To Jiwanie 2-go kola; g —
ejscie. w Korkociag; 10 —
Jest Twoj wkiad w walke o pokdj. Kogkoqiag; sorke v@gjs,me .
<wig) korkociagu.
REDAGUJIE Wydawca: P. P.- WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE
ZESPO+L . . . .
] Warunki prenumeraty: miesiecznie — zt j,40; kwar-
Opracowanie talnie — zt 7,20; pétrocznie — zt 14,40; rocz-
graficzne nie — zt 28,80. Zaprenumerowaé¢ mozna u listonoszy
JANUSZ

1 w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 15
kazdego miesigca na miesiagc nastepny 1 dalsze.
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Wysiadszyt z kabiny samolotu Mie-
tek z niepokojem popatrzyt na twarz
instruktora. Warendw byt jakby nieza-
dowolony. Ale uczen sie"mylit. Tnstruk-
tor zadowolony byt z ucznia, a twarz
wykrzywiat mu dokuczliwy bél, powo-
dowany urazeniem ran opalonych rak.
Totez gdy_instruktor polecit mu przy-
gotow_ac sie do samodzielnego lotu, ra-

0S¢ jego byta podwojna. Cieszyt sie
z tego, ze lot kontrolny wykonat na ce-
lujgco oraz ze za chwile wyleci samo-
dzielnie.

* *

Pierwszy samcdzielny lot zakonczyt
sie pomysinie. Mietek uradowany wy-
chodzi z kabiny samolotu i melduje sie
swemu instruktorowi. Woronow stucha
z uwaga, usmiechajac sie zyczliwie.

— Jestescie szcze$liwi — rzeki, a wi-
dzac rozeSmiang twarz ucznia i duzg
tze ptynaca po policzku, po ojcowsku
ujmuje go za ramiona i przyciska do
serca. Mietek z wdziecznoscig patrzy
na instruktora.

— Ten cziowiek rozumie mojg te-
sknote za Ojczyzna, moj zapat do wal-
ki z wrogiem i czuje mojg goracy
wadzigcznosc, jakag mu wyrazam za je-
go trud i poSwiecenie...

Stali tak chwile patrzac sobie w
oczy; uczen i instruktor. Nagle Ware-
now podszedt szybko do kierownika
lotéw i wzigwszy stamtad natadowang
rakietnice podat jg Mietkowi, mowigc:

— Strzelaj na  wiwat! To twoje
pierwsze zwyciestwo. _
Huk wystrzatu rozdart powietrze.

Wysoko nad letnisko wzleciala czer-
wena_rakieta, zatoczyta tuk w powie-
trzu i nie dolatujgc ziemi zgasta.

— 22 —

Zmienito sie¢ troche zycie w putku.
Mtodzi piloci uczyli sie startu, ladowa-
nia i pilotowania samolotu w warun-
kach nocnych, sterujac samoloty wytacz-
nie wedtug przyrzadoéw. Ciche i nie-
mal bezwietrzne noce otwarzaty wspa-
p,la’fe warunki dla przeprowadzania lo-
ow.

...Noc byla przesliczna. Niebo usiane
milionami gwiazd, czerwone Swiatla
ostrzegawcze na hangarach i kolorowe
Swiatetka na skrzydtach samolotéw do-
dawaty jej jeszcze uroku. Mietek ma-
szerowat wzdtuz pasa startowego, trzy-
majac w reku_zapalong latarke.  Uszedt-
szy kilkadziesiat metrow przystawat, po-
chylat sie, zostagwiat latarke i szedt da-
lej. Tej nocy latac miat w drugiej ko-
lejnosci, dlatego teraz pomagat zotnie-
rzom w rozwijaniu startu. Skonczyw-
szy swa pracg wrocit do ,kwadratu®
i zamierzat juz usiasc, gdy nagle wezwat
go instruktor. o

- Zaraz polecimy — powiedziat, a po
ch\ i dodak: — Tym razem ja bede
. yne prowadzit,” wy natomiast ob-

.cie lot. a po wyladowaniu be-
— 25 —

Biata chorggiewka startowego wska-
zuje kierunek wiatru. Silnik zawyt ca-
tg mocg i samolot pomknat wzdtuz pa-
sa startowego. aszyna .podskoczyta
kilka razy po nieréwnosciach, a po
chwili oderwata sie od ziemi i zaczeta
nabiera¢ wysokosci. Mietek mimo woli
obejrzat sie do tylu i ujrzawszy w
drugiej kabinie worek napetniony pia-
skiem o mato nie zaptakat z radosci.
Nareszcie startowat samodzielnie!
Instruktor i koledzy zostali na lotni-
sku. Wykonat pierwszy skret i jak gdy-
by chcac sie upewniC o swym samo-
dzielnym locie, odwrdcit 'glowe na lewo
i spojrzat w dot.

Nie, wcale siE nie myli. Tam koto
stolika kierownika lotéw stoi por. Wo-
ronow, a w ,kwadracie* koledzy. Du-
ma i rados¢ rozpieraty jego piers. Oto
zostat pilotem bojowym! Dumny byt
ze teraz t6 juz na pewno spotka go
zaszczyt wziecia udziatlu w walce ono-
wg Polske.

Jakze tesknit za krajem ojczystym, t
ktorego nie widziat juz tyle lat.

dziecie go oceniaC. ~Nie prébujcie popra-
wia¢ mnie w powietrzu.

Mietek zdumiat sie tym wielce: Jakze
on moze oceni¢ lot instruktora?! Coz
to za kawat?

W chwile potem znajdowali sie juz
w powietrzu. Wokot panowat mrok i
tylko w dole na lotnisku wida¢ byto
ustawione wzdtuz pasa startowego la-
tarki i Swiatetka mknacego po nim
samolotu.

Mietek siedziat spokojnie, ale kiedy
znalazt si¢ w rejonie czwartego skre-
tu, chwycit za dragzek. W tym mo-
mencie przypomniat sobie jednak stowa
instruktora: ,,Nie probujcie poprawiac
mnie w powietrzu" — i szybko wypuscit
drazek z reki. Por. Woronow “odczut
to i uSmiechnat sie do siebie:

— Orientuje sig — pomyslat z zado-
woleniem. Gdy samolot przeleciat stre-
fe czwartego skretu, instruktor wysu-
nat lewa noge do przodu i Sciggnat
dragzek IKji siebie. Maszyna zaczeta zni-
zac lot JthodchodzHa z boku do lgdo-
wania. iedy znalazta sie nad pasem
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..0jczyzno moja — przypomniat so-
bie urywek z wiersza Mickiewicza —
Ty jestes jak zdrowie. lle Cie trzeba
cenic ten tylko sie dowie, kto Cie stra-
cit... Potem sama nasuwa sie ,,Ballada
0 pierwszym batalionie* i Mietek po-
wtarza po cichu:

Na szturm bracie. Stad
kilometrow siedem
Jest dom, ktéry byt mi kotyska.
Tam zona, synek w ramionach jej
ptacze
| was czeka dom, zotnierze tutacze...

Mietek widzi tysigce matek i dzieci
polskich, ktére w tej chwili znajdujg
sie jeszcze pod okupacjg hitlerowska.

Ogarnia go ptomienna nienawis¢ do
wroga, w duchu postanawia pomscic¢
*krzywde swego narodu.

Znéw spojrzat w dot. Pod nim lot-
nisko, a na nim instruktor, ktéry go
szkolit. To dzieki niemu, oficerowi
bratniej Armii Radzieckie& nauczyt sie
lata¢, zostat pilotem wojskowym, a co
'najwazniejsze — teraz,bedzie mogt wal-
czy¢ o wyzwolenie swej Ojczyzny.

A —

dn

Mietek zawsze bedzie pamietat sv_\((’)i
pierwszy samodzielny lot. Czas mija
szybko.” Mietek doskonalit swe umie-
jetnosci i dazyt do mistrzowskiego opa-
nowania techniki pilotazu, = Wszelkimi
sitami starat sie nie zawiesC zaufania
swego nauczyciela i wychowawcy, wie-
dziat, ze czeka go jeszcze trudny okres
szkolenia. Przed nim byt jeszczé samo-
dzielny nocny lot, a potem koncowe
egzaminy.

Myslac o tym, jak by sie odwdzie-
czy¢ swemu instruktorowi za ojcowska
opieke, szkolenie i wychowanie, posta-
nowit. Ze uczyni to w nastepujacy spo-
sob: bedzie sie uczyt ze zdwojong ener-
gig i jako pierwszy wykona samodziel-
nie lot w nocy, a potem zda egzaminy
z wynikiem bardzo dobrym.

W kilka_ dni potem wszyscy ucznio-
wie mieli juz pierwszy samodzielny lot
poza sobg i 2 Putk Nocnych Bombow-
cow opuscit Grigorjewskoje. przebazo-
wujac sie do Gostomla pod Kijow.

startowym, pilot ustawit jzi rownolegle

do pasa i lekko wylgdowat. =
Instruktor nie miat najmniejszej waﬁt-

pliwosci, ze uczen zauwazyt biad, ale

dla pewnosci zagadnat:

~— Co$ mi nie wyszto z tym lgdowa-

nie? Jak sadzicie., na czym polegat moj

“ Za daleko wykonaliscie czwarty
skret — ‘odpowiedziat nie namyslajac
sie Mietek. ) o

— Stusznie. W takim razie ja zo-
stane na ziemi i bede obserwowat, jak

wykonacie czwarty skret.

Mietek poczatkowo nie rozumiat o co
chodzi, lecz kiedy instruktor dodat:

— Kotujcie na start! — i oddalit sie
w strone ,kwadratu“, zrozumiat, ze
otrzymat zezwolenie na samodzielny

nocray wylot. o
Gdy w dziesie¢ minut pdzniej zna-
lazt sie w ,kwadracie”, jeden z kole-
gow R|0W|ed2|a+: )

— No, bracie, wyprzedzite$ nas po-
rzadnie. o )

— Stato S'I\%_jak postanowitem — od-
powiedziat Mietek.



