


Przed Wojskowym Sgdem Rejono-
wym w Krakowie zakonczyt sie nie-
dawno proces grupy amerykanskich
szpiegow, ktorzy pod troskliwg opie-
ka ksiazecej kurii arcybiskupiej w
Krakowie uprawiali swoj bandycki
proceder, przesylali amerykanskiému
wywiadowi wazne tajemnice pan-
stwowe i wojskowe. Ws$rod oskar-
zonych znalazto sie kilku ksiezy,
ktérzy z calg gorliwoscig i zapatem

stugiwali sie wszystkim wrogom
Polski, korzystajac ze swych szat du-
chownych.

Rewizja, przeprowadzona przez
nasze wiadze bezpieczenstwa w ku-
rii biskupiej wykryta niewiarygodne
wprost zapasy materiatow tekstyl-
nych, lekarstw, cennych zabytkow
sztuki, a takze... zlota, dolaréw i
broni, skrzetnie przechowywanych w
zakamarkach kurii. Piwnice jej az
ﬁeczma}y od prywatnego majatku

rabiowskich i "ksigzecych rodzin,
oddanego tam na przechowanie ,,do
nadejscia lepszych czasow”., Cata
dziafalnos¢ kurii, jej jasnie oswieco-
nych zwierzchnikow ‘I pomniejszych
amerykanskich  szpiclow w sutan-
nachobliczona byta na szybki wy-
buch nowej wojny, na zniweczenie
wszystkich ~zdobyczy mas pracuja-
cych naszego kraju.

Przewod sgdowy wykazat w ca-,
fej _jaskrawosci haniebng zdrade i
zaciekty reakcyjnos¢ wyzszej hierar-
chii koscielnej 'w Polsce, jej wystu-
giwanie sie hitlerowsko-amerykan-
skiej polityce Watykanu i patrono-
wanie wszelkim Eoczynanlom, skie-
rowanym przeciwko Polsce Ludowej:
poczynajac od mordowania rannyc
AL-owcow, konczac na wykradaniu
i przesytaniu ,,pocztg kanoniczng™
tajemnic  panstwowych i wojsko-

wych.

Spoteczenstwo ~ polskie z oburze-
niem i nienawiscig do reakcyjnego
kleru $ledzito przebieg procesu kra-
kowskiego. Z oburzeniem tym wiek-
szym, ze Konstytucja Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej gyvarantUJIe
swobode wyznania i uprawiania kul-
tu religijnego wszystkim wierzacym,
ze uczciwi ksieza-patrioci razem z
catym narodem %ednoczat sie wokot
Programu Frontu Narodowego —

prggramu szczesliwej przysztosci na-
rodu.

Z procesu krakowskiego ptynie dla
nas jedna wazna nauka. Nié wolno
nam miodzi lotnicy zapominaé, ze
wrég moze réwniez nosi¢ sutanne,
ze pod pozorem niewinnych na po-
z0r pytan czy rozmoéw kry¢ sie moze
Sﬂalegowskl podstep. Te  wiasnie
,».arobne”, ,.niewazne" wiadomosci
moga w raporcie szpiegowskim przy-
brac postac cennych dla obcego wy-
wiadu szczegotow. Badzmy CZUIJHI,
ostrozni, uwazni, bezlitosnie walcz-
mE</ z gapiostwem, niefrasobliwoscia,
lekkomysInoscia 1 tatwowiernoscia!
To jest nasze state zadanie w lotni-
czej pracy. _

(wig)
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Prezes Rady Ministrow
Towarzysz BOLESEAW BIERUT

WARSZAWA

Uczestnicy | Krajowego Zjazdu Czytelnikéw-Korespondentéw Prasy Lotniczej
przesytaja Ci, drogi’ Towarzyszu, wyrazy na{jg{ebsze 0 przywigzania i zapewnienia,
te jeszcze silniej wigczg sie do wielkiego dzieta budownictwa socjalistycznych
skrzydet Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. ] ] . _

Pragniemy w ten sposob odwdzieczy¢ sie wtadzy ludowej, naszej Partii 1 Tobie
osobiscie, Kochany Towarzyszu, za umoillwienie ‘nam, synom 1 corkom robotni-
kow, ,?racumcych chtopow i inteligencji dostePu do lotnictwa, do aeroklubow
i szkot lotniczych, na najnowoczesniejsze samoloty. ) )

Za przyktadem naszych radzieckich towarzyszy bedziemy stale podwyzsza¢
poziom naszego wyszkolenia, pogtebia¢ wiadomosci polityczne i zwieksza¢ nasza
aktywnos¢ we wspofpracy z prasag lotnicza, stanowiacg = powazny orez w walce
0 socjalistyczne lotnictwo:

Bedziemy nieustraszenie krytykowa¢ wszystkie przejawy biurokracji, braku
dbafosci 0 sprzet lotniczy, bumelanctwa | niezdyscyplinowania. Bedziemy stele
| nieprzerwanie podnosi¢ obronno$¢ Kkraju, stanowigca rekoljmle jego wolnosci
i niepodlegtosci, przeciw zakusom amerykanskich imperialistbw ~ i wszystkich
sprzymierzonych z nimi podzegaczy wo%ennych. ) )

Wypetniajac uchwale o przejeciu szefostwa nad naszym_lotnictwem przez Zwia-
zek Mtiodziezy Polskiej, bedziemy zaciesnia¢ wieZ z organizacjami zetempowskimi.
~Pod kierownictwem' Partii | Twoim, dro_gl ‘Towarzyszu, zbudujemy mocne, socja-
listyczne lotnictwo Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

UCZESTNICY, | KRAJOWEGO ZJAZDU
CZYTELNIKOW-KORESPONDENTOW PRASY LOTNICZEJ]

Wiceprezes Rody Ministréw

Minister Obrony Narodowej

Marszalek Polski [

Towarzysz KONSTANTY ROKOSSOWSKI
WARSZAWA

Uczest_niC\é_I Krajowego' Zjazdu Czytelnikéw-Korespondentéw Prasy Lotniczej
rzesytajg Ci, drogi Towarzyszu Marszatku, wyrazy zapewnienia, ze cztonkowie
igi Latniczej i korespondenci czasopism lotniczych pamietajg o Twych stowach,
nakazujacych” wzmozenie wysitkow 'nad podwyzszeniem wynikow ~wyszkolenia
i pogtebianiem wiadomosci politycznych. . .
Jeszcze usilniej pracowa¢ bedziemy nad przygotowaniem sie do obrony naszych
ranic przed kazdym, ktokolwiek targnatby sie na wolnos¢ i niepodlegtos¢ naszej
udowej Ojczyzny. Niech wiedza imperialistyczni podzegacze wojenni, ze polska
miodziez lotnicza pod kierownictwem naszej ukochanej Partii 1 towarzysza Bieruta
uczy sie pieknej i trudnej sztuki latania, uczy sie za ™ przykladem Stalinowskich
Sokotow opanowywa¢ jg po mistrzowsku, aby da¢ druzgocacy odpér kazdemu
nagastnlkowh aby strzec pokojowej pracy narodu., ] }
rzyrzekamy Ci, Towarzyszu Marszalku, dotozy¢ wszelkich staran, aby nasza
praca lotnicza byla powaznym wkiadem w dzieto budowy lotnictwa Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej, jakd zaplecza naszego poteznego” lotnictwa wojskowego.
UCZESTNICY, | KRAJOWEGO ZJAZDU
CZYTELNIKOW - KORESPONDENTOW PRASY LOTNICZEJ

Warszawa, dnia 25 stycznia 1953 n

klot CZYTELNIK

SOPISMLOIWCHCH KORESPONDENT
a K ryWHM
TWNIKIEM 0 PO KOJ A% TYWH

Prezydium | Zfazdu Czytelnikbw — Korespondentéw Prazy Lotniczej. Przemawia
Wiadystaw Koteczko ze Stalowej Wolt. Foto: LL



KOMAN .MALINOWSKI

Sekretarz Zarzadu Gtoéwnego
Ligi Lotniczej

PRASA LOTNICZA
uczy 1 WYCHOWUJE

DRODZY TOWARZYSZE | KOLEDZY!

~Juz 8 lat nasza lotnicza prasa uczy
i wychowuje miodziez i starszych.
W_ okresie tym wskazywata ona mito-
dziezy W’fasmwaL droge” do lotnictwa,
kierujac sie_wskazaniami naszej Partil
i osobiScie Towarzysza Bieruta. Zapo-
znawata ona masy miodziezy z pigk-
nem sportu lotniczego, ktory stat sie
dostepny dla synéw i corek mas pra-
cujacych. Zapoznawata miodziez z hi-
storig bohaterskich walk Odrodzonego
Ludowego Lotnictwa, z jego bohatera-
mi. Uczyta, wychowywata 1 w dalszym
ciggu chowuje nowe zastepy mito-
dych, zdrowo m slahcych, _czujnych
i ‘odwaznych przysztych “obroncow gra-
nic powietrznych. | wreszcie nasza pra-
sa lotnicza byta i jest w mniejszym lub
wiekszym stopniu pomocnikiem ‘w pra-
cy na codzien dla naszych instancji
organizacyjnych, poczawszy od kofa,
E%)rzez modelarnie, oddziaty LL az do
LL wigcznie.

Prasa nasza potrafita zdoby¢ sobie
nie tylko czytelnikow ale i Was, Ko-
respondentow, Kktorzy piszac dzielicie
sie swymi osiagnieciami w pracy, po-
kazujecie braki i niedociggniecia tak
naszych instancji terenowych, jak i Za-
rzadu Gtoéwnego Ligi Lotnicze).

_Towarzysze! Te wszystkie osi%gr_li -
cia stanowig powazny wkiad w dzieto
budowy lepszego jutra naszego naro-
du. Osiagniecia te zobowiazujg nas do
eszcze bardziej uporczywe] i wytrwa-
eg_ pracy nad  wychowaniem naszej
ofiarnej miodziezy "w kierunkach, kto-
re jg interesujg, to jest: w modelar-
stwie, spadochroniarstwie, szybownic-
twie i pilotazu silnikowym.

ReallzuEazc wskazania zawarte w
uchwale ZG ZMP ,0 szefostwie ZMP
nad lotnictwem®, staniemy sie faktycz-
nym pomocnikiem organizacji ZMP-
owskiej w pracy na chowaniem
nowej, socjalistycznej mtodziezy. )

_Dlatego nasz dzisiejszy Zjazd = wi-
nien oceni¢ dotychczasowe osiagniecia,
wskaza¢ na_ braki i pomdc naszej pra-
sie lotniczej w dalszym wycho a-
niu spoteczenstwa. Tego zycze Wam
w imieniu Zarzadu Giéwnego Ligi Lot-
niczej.

Przemowienie w?/gh_)szone przy otwarciu

Zjazdu

REZOLUCJA
| KRAJOWEGO ZJAZDU CZYTELNIKOW-KORESPONDENTOW
PRASY  LOTNICZE]

| Krajowy Zjazd Czytelnikéw-KoresE_or]dentéw_Prasy Lotniczej, obradujacy
w dniu 25 stycznia 1953 roku w bohaterskiej, okrytej rewolucyjng chwaly i wspa-
niale budujacej sie stolicy Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej — Warszawie, stwier-
dza, ze ludowa prasa lotnictwa sportowego reprezentowana przez tygodnik ,,Skrzy-
dta i Motor* i miesiecznik ,,Skrzydlata Polska“ nalezycie spetnia swoje' zadanie
w stuzbie mas pracujacych, w walce o pokdj i socjalizm.

Pomimo pewnych jeszcze niedociggnie¢ prasa lotnicza stata sie poteznym popu-
laryzatorem, informatorem 1 organizatorem budownictwa socjalistycznego lotnictwa
sportowego, modelarstwa lotniczego i masowej organizacji Ligi Lotniczej.

Prasa lotnicza — wraz_ze sportowym lotnictwem naszego kraju, wraz z chkga-
stwem i inteligencja pracujaca, pod przewodem klasy robotniczej i jej awangardy
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej, ztagczona nierozerwalng wiezig we Froncie
Narodowym — pracuje i walczy o petng i przedterminowsg realizacj¢ potgznego Pla-
nu Szescioletniego, o szczedliwg i Swietlang przysztos¢ naszej ukochanej Ojczyzny.

| Krajowy Zjazd Czytelnikéw-Korespondentéw Prasy Lotniczej z catym obu-
rzeniem potepia amerykanskich ludobojcow i ich popleczinikow odbudowywujgcych

w Niemczech zachodnich rewizjonistyczny Wehrmacht i znienawidzong Luftwaffe,
pot_e;pt)la wszystkie imperialistyczne sity grozace wojng mitujgcym pokoj narodom
Swiata.

Ziaczeni nierozerwalng przyjaznig z niezwyciezonym Zwigzkiem Radzieckim
i krajami demokracji ludowej, pod sztandarem Marksa — Engelsa — Lenina —
Stalina, jeszcze bardziej wzmocnimy nasze wysitki i jeszcze silniej i lepiej praco-
wac i walczy¢ bedziemy nad budowa naszej Ludowej Ojczyzny, przeciwko podze-
gaczom wojennym.

Azeby jeszcze lepiej niz dotychczas realizowa¢ hasto — ,Kazdy Czytelnik-
Korespondent Czasopism Lotniczych aktywnym bojownikiem o pokoj i socjalizm“—
postanawiamy:

—i umacnia¢ i rozszerza¢ szefostwo Zwigzku Miodziezy Polskiej nad lotni-
ctwem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej w drodze codziennego kontaktu z tereno-
wymi ogniwami organizacji zetempowskigj, o L
~~ — poprzez korespondencje z terenu jeszcze bardziej niz dotychczas wznieS¢
i umocni¢ tacznos¢ redakcji z masami czytelnikow. _ )

— rozbudowa¢ szeroka sie¢ korespondentéw terenowych i przyciggna¢ do
uczestnictwa w redagowaniu coraz liczniejsze rzesze czytelnikéw czasopism lotni-
czych, a w szczegdlnosci aktywistow LL, modelarzy, pilotow, personel techniczny
konstruktorow i naukowcow  lotniczych. ) )

i— coraz silniej zaciesni¢ wspoiprace z pozaredakcyjnym aktywem autorskim,

— wzmocni¢ i podnies¢ na wyzszy poziom organizacyjng role prasy jako ko-
lektywnego organizatora w budownictwie socjalistycznych skrzydet Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej, ] ) . . . . )

— poprzez wykrywanie brakow, niedociagnie¢ i zaniedban, krytyke i samo-
krytyke, zwiekszy¢ swa role jako wspotorganizatora ludowego lotnictwa sportowego,

— mobilizowaé wszystkich cztonkéw LL, modelarzy i personel lotno-technicz-
ny do ccraz wydainiejszej i lepszej jakosciowo pracy i coraz piekniejszych osigg-
niec,

_ — lepiej niz dotychczas wyjasnia¢ szerokiemu ogdtowi sens i znaczenie decy-
zji, dyrektyw i zarzadze wydawanych przez naczelne kierownictwo lotnictwa
sportowego — Zarzad Giowny Ligi Lotniczej, ) ) o

— silniej i skuteczniej niz dotychczas walczy¢ z biurokratyzmem i wszelkimi
jego objawami, ) _ o )

— “wychowywa¢ masy w duchu ludowego patriotyzmu i proletariackiego inter-
nacjonalizmu, = | i ) .

— wzmocni¢ czujno$¢ klasowg, demaskowac wrogow naszego socjalistycznego
budownictwa, ) ) ) ) ) )

— zaciesnia¢ i pogtebia¢ nierozerwalng wiez z wojskowym lotnictwem naszej
Ojczyzny,
jezyz yoraz lepiej wykorzystywac i propagowac doswiadczenia bratniej organi-
zacji DOSAAF, . L . o

— jeszcze bardziej zaciesniaC wiez z lotnictwem sportowym ZSRR, Chinskiej
Republiki Ludowej, krajami demokracji ludowej i NRD. .

Uroczyscie Z(_)bOW_IazZUjemP/ sie i postanawiamy wykonac z honorem postawione
przed prasg lotniczg i Czytelnikami-Korespondentami wymienione zadania, azeby
w peni zrealizowa¢ wytyczne postawione nam przez ukochanego Wodza i Nauczy-
ciela towarzysza Bieruta, ktory powiedziat: .

.Niechaj w umysle kazdego Polaka ,Skrzydlata Polska“ budzi zryw do czynu
na miare tego niezwyktego lotu, ktéry wytkneta nowym pokoleniom™ przetomowa

karta dziejow naszej Ojczyzny*.

| Krajowy Zjazd Czytelnikéw-Korespondentow
Prasy Lotniczej
Warszawa, dnia 25 stycznia 1953 roku.
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Jerzy Konieczny Redaktor Naczelny Czasopism Lotniczych

(fragmenty referatu wygtoszonego na | Zjezdzie w Warszawie)

MIARE jak ro$nie i poteznieje Pol-
W ska Rzeczypospolita Ludowa, jak
roénie nasze ludowe lotnictwo, i
szeregi skrzydlatych obroncow polskie-
o nieba, a sport lotniczy uprawia dzis
ysigce dziewczat i chlopcow — wzra-
sta rola i znaczenie czasopism lotni-
czych w codziennej pracy nad budowg
socjalistycznego lotnictwa. )
rasa” lotnicza moze i powinna sta-
nowi¢ wielkg pomoc w terenie, powin-
na by¢ nie tylko popularyzatorem lot-
nictwa i jegd informatorém, ale prze-
de wszystkim organizatorem — powin-
na mobilizowaC ~ludzi naszego lotni-
ctwa do zwiekszenia wysitkbw w pod-
noszeniu na coraz wyzszy poziom lot-
niczej pracy i lotniczego wyszkolenia,
by rosty i rozwijaty sie nasze skrzydta,
wnoszaCc swoj powazny wkiad w ‘wal-
ke 0 pokgj. )

Dlatego tez obecny nasz Zjazd odby-
wa sie pod hastem: ,Kazdy Czytelnik
— Kaorespondent _czasopism ™ lotniczych
— _akjcywnym bojownikiem o pokoj i
socjalizm!

| dlatego Wiasnie spotykamy sie w
Warszawie, by — my i Wy, redaktorzy,

Czytelnic%/, wspotredaktorzy czasopism
lotniczych — naradzi¢ sie wspolnie nad
naszymi nowymi zadaniami, by prasa

lotnicza jeszcze lepiej speiniata swe za-
dania, by byla |Jeszcze skuteczniejszym
Srodkiem w”walce o Iepsz?/ i szybszy
rozw6j naszego ludowego [otnictwa.

Znamy gle Juz ditugi okre«: z Czytelnika-

mi_,,Skrzydlatej Polaki" — od S-miu lat,
z Czytelnikami tygodnlka .Skrzydta 1 Mo-
tor" — przeszio lat. W' ciggu tych lat
z roku na rok .poznawalismy sie coraz le-
iej. Co tydzien i co miesigc czasopisma
otnicze chhodzﬂy Wam naprzeciw, szly
do Waszyc domow, do koét, modelarni,
szkoél 1 aerokluboéw, docierat na lotniska,
wszedzie tam gdzie pulsowato zywym tet-
nem lotnicze zycie, gdzie trwala ‘praca nad
odbudowg 1 rozbudowg naszego ludowego
lotnictwa.

W tej twdrczej pracy, W rozwoju hasze-
go lotnictwa braty udziat ! czasopisma lot-
nicze. Zmieniaty si¢ tez one wraz z krajem
1 LudZmi. Pragnelismy, aby b)gy one odbi-
ciem najzywotniejszych_ 1~ najbardziej nur-
tujacych ™ lotnikéw 1° mito$nikéw lotnictwa
spraw, zwigzanych aktualnie z naszym lot-
nictwem. PragneliSmy tego i staraliSmy _sie
tak wiasnie “je redagowaé. Przez osiem.
| siedem lat nasze lotnicze czasopisma, jak
zresztg cata polska prasa, uleglty powaznym
przemianom.  Stato sig¢ tak date?o, _gdyz
szliSmy wspoélna droga z Waszym lotniczym
tyciem | — z Zzvclem catego kraju. To byto
|I” jest naszym naczelnym zadaniem.

Nie znaczy to oczywiscie, ze tg wspol-
ng droga szliSmy zupetnie gtadko. Prze-
ciwnie.” PopetnialiSmy btedy w naszej
pracy. Dzi§ wiasnie "z perspektywy 8-
miu " lat widzimy je szczegdlnie “jaskra-
wo. Byt okres, ze zbyt stabo walczy-
liSmy 0 nowy, ludowy’ charakter nasze-
go lotnictwa. UlegaliSmy tez batwo-
chwalczemu, kosmopolitycznemu Kkulto-
wi rzekomo ,niezrownanej“ techniki
Zachodu. Bywato i tak, ze sama techni-
ka przestaniata»nam czesto cztowieka,
Ktérego nie widzieliSmy w lotnictwie.
ToteZ z niematym rumieficem na twa-
rzy przeglagdamy dzi§ numery z ubie-
glych lat.

Bledy nasze dostrzegalismy jednak w
pore. Przychodzili nam tu z pomoca
nieraz sami czytelnicy.  PotrafiliSmy
z tych bteddw “oczywiscie wyciagnac
wiasciwe wnioski. Uczylismy ~ sie” ja
nalgz¥ racowaC i walczy¢, jak budo-
wac¢ ludowe lotnictwo i° wychowywaé
je%_o nowe Kkadry. o o

ego, jak lepiej pracowaC i lepiej
rzede wszystkim

budowac, uczymy'sie
towarzyszy,

od naszych ~ radzieckich
uczymy sie od radzieckiej prasy lotni-
czej, Korzystajac z przebogatych = dos-
wiadczen ~ radzieckiej organizacji
DOSAAF. ) )

Zdajemy sobie = przede wszystkim
sprawe, ze to wihasnie przyjazn,” przy-
kiad i pomoc ZSRR stata 'sie podstawg
naszych osiggnie¢ w lotnictwie. Dlate-
go téz uczyliSmy i uczymy naszych Czy-
telnikow "— naszg miodziez ~ lotniczg
przyktadéw prawdziwego mestwa i od-
wagi, opisujac dZI_eﬁ zycia bohaterskich
lotnikéw radzieckich, takich jak Gastel-
lo i Tatalichin, Maresjew i Czkatow, Po-
kryszkin i Kozedub. Uczymy naszg mio-
dziez opanowywa¢ technike, tak jak ji
opanowaly stawne na caty Swiat Stali-
nowskie Sokoty. Wiemy bowiem, ze dzie-
ki przyktadowi radziéckiego lotnictwa,
dzigki jego braterskiej pomocy wyrosty
nasze miode skrzydta. Wraz z nimi ros-
ty i nasze czasopisma lotnicze.

Ukochany przywddca i nauczyciel na-
szego narodu — Prezes Rady Ministrow,
tow. Bolestaw Bierut dedykug%(c w 1945
roku pierwszy numer ~ ,Skrzydlatej
Polski”, napisat miedzy innymi "naste-
pujace stowa: _

,Niechaj w umysle kazdego Polaka
»okrzydlata Polska“ budzi zryw do

czynu na miarg tego niezwykiego lotu,
ktory wytkneta nowym “pokoleniom
przetomowa karta dziejow naszej Oj-
czyzny“. ] )

¢ zadanie, ktoére postawit tow. Bo-
lestaw Bierut naszym czasopismom lot-
niczym, staralismy” sie wykonywa¢ jak
najlepiej. Coraz lepiej i pewniej Kro-
czy tez dzi$ nasza prasa lotnicza w €zo-
fowce, prowadzac i mobilizujac = ludzi
lotnictwa do lepszej i wydajniejszej
pracy.

Najlepszym tego dowodem s coraz
wieksze ilosci listdw naptywajacych co-
dziennie do redakc;ji.

Kochana Redakcjo SIM-u — Bisze do
nas w swym liscie Gerard Czaja z Borzytu-
chomu, pow. Bytéw — jestem ci bardzo
wdzieczny za to, ze$§ ml pomogta w zatoze-
niu_modelarni na terenie naszej szkoty*.

,, PO prostu nie m(iigu%slzilyjéé z" podziwu_ —

Eisze ieczystaw Z ze wsi Daw\i/(\j)/
oto Pyr. woj. warszawskie — Jak y
0 kazdym czytelniku pamietacie. Dlatego
pisze do Was zawsze tak od serca".

Jerzy Kotodziejski z Ole$na, pow. Da-
browa Tarnowska pisze, ze: S| to moj
najwiekszy przyjaciel, ktéry nie jeden raz
pomégt ml w rozwigzaniu wielu probleméw
zwigzanych z zyciem lotniczym".

,Dzieki SIM-owi zorganizowaliSmy w na-
lezyty spos6b prace “naszego oddziatu —
?|sze przewodniczacy najlepszego w roku
952 Oddziatu Powiatowego LL w Stalowej
Woli, Wiadystaw Koéteczko — SIM dopoma-
ga przewodniczacym kot naszego Oddziatu
w szkoleniu. SIM™ wreszcie. — pchnat mnie
na droge _lotnictwa, dzieki niemu wiasnie
jestem dzi$ pilotem™.

Mozna by tu prthacza(_i wiele innych
przyktadow nie tylko z listow, ale bez-
posrednio z zycia, jak piloci Kieleckie-
0 czy Poznanskiego Aeroklubu LL wy-
orzystuja w swej codziennej pracy
SiM “czy” ,,Skrzydlatg”, jak 10 czynig
setki aktywistow Ligi Lotniczej, by pod-
niesC lotniczg prace na wyzszy poziom,

JesteSmy tez dumni z oceny jaka dat
SiM-owi w liscie do redakcji Wicepre-
zes Rady Ministrow i Minister Obrony
Narodowej, Marszatek Polski Konstan-
(?/ _Rokossowski z okazji wydania
wochsetnego numeru tygodnika
»Skrzydta 1 Motor”, piszac miedzy in-
nymi nastepujgco:

»Pismo Wasze, popularyzujac mysl
lotnicza wsréd najszerszych mas robot-
niczo-chfopskich, ~wnosi cenny wkiad
w dzieto umocnienia Lotnictwa Polski
Ludowej, tym samym i sity obronnej
naszego kraju.

Niechaj Wasza twdrcza praca pod ha-
stem — " lotnictwo straznikiem pokoju
— stanie sie silnym elementem w wal-
ce mas pracujacych catego Swiata o po-
koj, postep i socjalizm™.

Ta bardzo zaszczytna ocena zobowig-
zuje nas do zwielokrotnienia naszyc
wysitkow, do jeszcze usilniejszej pra-
cy nad rozwojem i umasowieniem cza-
sopism lotniczych, = do umiejetnej po-
pularyzacji zagadnien lotniczych i or-
anizowania — tak waznej dla przysz-
osci lotnictwa Polskiej Rzeczypospoli-
tej Ludowej — rezer kadr lotni-
czych oraz mobilizowania szeregow lu-
dz1 lotnictwa do podnoszenia na co-
raz wyzszy poziom swego wyszkolenia
lotniczego i politycznego. .

Stad tez zespdt redakcyjny czasopism
lotniczych zdaje sobie doskonale spra-
we, ze tylko najsciSlejsza wiez z czy-



telnikami pomoze wykona¢ te zadania
i postawi czasopisma na jeszcze wyz-
szym niz dotychczas poziomie. Trzeba
bowiem przyznaé, ze podstawowym bie-
dem byto dotychczas zbyt stabe pownﬁ
zanie Redakcji Czasopism Lotniczyc
z jej Czytelnikami — z terenem. Nie
wstuchiwaliSmy sie uwaznie w ich glo-
sy, w niedostatecznym stopniu reago-
walisSmy na ich kryfyke odnosnie form
naszej pracy i poziomu czasopism. Ale
zycie ptynagce wartkim, nlepowstrz_i/-
manym ~ potokiem szybko sprowadzito
nas z tej btednej drogi. Rozszerzato z
kazdym dniem nasze obowigzki — sta-
wiato przed nami nowe zadania.

Pierwsze korespondencje naptywajace
do redakcji zawieraty jedynie informa-
cje dotyczace zycia Jlotniczego w tere-
nie. Niémniej byty one cenne i wartos-
ciowe w naszej pracy. Po naradach
wojewddzkich, jakie odbyly sie w War-
szawie i Katowicach, naptyw korespon-
dencji do czasopism lotniczych wzmdgh
sie znacznie. ZaczeliSmy otrzymywac
nie tylko materialy informacyjne ale
i krytyczne, tak w stosunku do redakcji
jak 'i ‘dziatalnosci jednostek Ligi Lotni-
czej w terenie. Wydatng pomoc w orPa-
nizowaniu  sieci ‘korespondentéw Iot-
niczych okazat redakcji Zarzad Gtowny
_LI% Lotnicze], ktory poprzez Okregi
i Oddziatly LL organizowal w oparciu
o swe osrodki siec korespondentow te-
renowych przy swych jednostkach.
Powsta’fx wowczas kota Koresponden-
Léwhw otach, modelarniach i aeroklu-

ach.

Trzeba otwarcie powiedzie¢ i samo-
krytycznie tu stwierdzi¢, ze redakcja
nie potrafita otoczy¢ opieka swych Ko-
respondentow. Nie potrafilismy udzie-
la¢ im odpowiedniej pomocy, -~ ani da-
waé systematycznie wytycznych do pra-
cy.

Rok 1950 charakteryzowat sie tez pewnym
chaosem w rozwoju sieci korespondentéw.
Rok nastepny przKlni_ési znaczng poprawe
na tym odcinku. Najlepszym tego dowo-
dem "sg nastepujace cyfry: liczba statych
korespondentow i wsp6tpracownikéw utrzy-
mujacych Scisty kontakt z redakcj‘r)a2 WZros-
ta w obu czasopismach do 315. W 52-ch nu-
merach tygodnika ,,Skrzydta | Motor'l zo-
stato ogdéfem zamieszczonych 512 korespon-
dencji 1 artykutéw nadestanych z terenu.
W ciaggu catego roku interweniowali$my
skutecznie 73 raz?/.

Rok ubiegty byt okresem dalszego ! znacz-
nie szybszego wzrostu 1 zacie$niania tgcz-
nosd miedzy redakcjg, a czytelnikami cza-
soplsm lotniczych. ~OtrzymaliSmy ogo6tem
11325 najrozmaitszych listbw od~ Czytelni-
kéw, wielokrotnie™ plszacych i dziélacych
sie swoimi, czesto krytycznymi, uwagami.
Na kazdy list w zasadzie odpowiedz wy-
stana byfa_listem lub_zamieszczona byta na
szpaltach SLM-u w ,,Poczcie lotniczej™. Nie
Uczymy tu przy tym listbw z odpowiedzia-
ml na rézne konkursy, ktérych na jeden
tylko Konkurs-Pleblscyt nadeszto przeszio
11000. Sie¢ Czytelnikéw - Korespondentow,
ktéra jest dzisiaj podstawa naszej tacznosci
z terenem, w tym okresie wzrosta w_ obu
czasopismach _do liczby 527. W SiM-ie
1 ,,Skrzydlatej" ukazato sie ogétem w ro-
ku 1952 "— 932 korespondencji 1 artykutéw,
przy czym nalezy zaznaczy¢, ze nowi ko-
respondenci 1 wspotpracownicy, ktérzy zo-
stali zarejestrowani w naszej " kartotece, to
przewaznie piloci z klubéw 1 o$rodkéow tre-
ningowych ~oraz pracownicy etatowi Ligi
Lotniczej, ktorych  aktywnos$¢ wspotpracy
z redakcjg byta dotychczas stosunkowo ni-
kta. Znaczy to, ze coraz wieksze rzesze lu-
dzl naszego lotnictwa rozumiej%l docenia-
ja role czasopism lotniczych w budowie na-
szego ludowego lotnictwa.

Cieszg nas dlatego duze ilosci nad-
chodzacych do redakeji listow, ich bo-
gata, roznorodna tresC oraz zwieksza-
Jace sie szeregi Czytelnikow - Kores-
pondentéw, czynnych wspdtredaktorow
czasopism lotniczych.
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‘Dnja tego nawet storice — stary druh
pilotow, wstato wczesniej i jako$ pro-
mienniej. Juz od pierwszych gadzin
brzasku szafowalo jasnoscig hojniej,
nizli zwykle. A ze noc otulita ziemie
nowa pierzyng $niegu, ktorego Swie-
zosci nie zdazyly jeszcze zadeptac _nogl
wczesnych _przechodniow, wiec miasto
ISnito  “tysigcem “migotliwych  blaskow,
krytych tu i dwdzie dtugimi porannymi
C{enlarrtu. Warszawa przybrata uroCzy-
sta szate...

r(’)\?vnie jak jej szata, byt tez uro-
czysty nastroj, ‘panujacy w pieknych
pomieszczeniach = Domu ™ Dziennikarza,
potozonym zacisznie i malowniczo przy
ulicy Foksal. ) o
‘B0 dzien 25 stycznia byt Swigteczny
nie tylko niedzielsg. W dniu tym obra-
dowat w .stolicy Pierwszy ~ Krajowy
Zjazd Czytelnikdw - Korespondentow
Prasy Lotniczej, ktory zgromadzit po-
nad “dwustu najalf\tk/vv‘pl_ejsz%/ch wspot-

-U »”

pracownikow . SiM-u* i _krzW]atej“
ze wszystkich zakatkow Kkraju. Widzie-
liSmy na sali miodych, kilkunastolet-

nich” modelarzy — (z?/_s,z}ych adeptow
sztuki latania, widzielisSmy czotowych
pilotow polskiego sportu lotniczego, wi-
dzieliSmy magistrow, inzynieréw, pro-
fesorow — przedstawiciell naszej lotni-
czej nauki. ' | co najrado$niejsze’ — wi-
dzielismy ich wszystkich. w serdecz-
nym, kolezenskim “nastroju ludzi prze-
jétych wspoélng ideg, dyskutujacych z
przekonaniem nad zadahiami, rolg, o-
Siggnieciami i potknieciami prasy lot-
niczej, a dazacych w swych wypowie-
dziach do tego” samego celu: by prasa
lotnicza jak najpomocniej stuzyla dal-
szemu, wspaniatemu rozwojowi nasze-
go ludowego lotnictwa sportowego.

Dziewigta. Do otwarcia Zjazdu ge_sz-
cze cata_godzina, ale je\%lo uczestnicy
naptywaja juz thumnie. _obszernym,
Po yskujacym lustrzang _Sciang holu,
toczno i gwarno. Halasliwe powita-
nia, ozywione rozmov|\$y, serdeczne usci-
ski dioni... Jeden z Rzeszowa, drugi _ze
Szczecina, ten z Biategostoku, ow z Je-
leniej Gory — nie widzieli sie kope
lat, lecz witajg sie jak koledzy, znaja
sie prawie wszyscy. = Jasne — ‘przeciez
to lotnicza rodzina.... )
Szatniarka nie moze sama_podota¢ —
za duzo naraz plaszczy, jak na jej
dwie, nawet bardzo wprawne rece.
Wiec chociaz do oficjalnego posiedzenia
korespondentow z ~ redaktorami _ ich
pism jeszcze godzina — tu w Szatni na-

8«

stepuja. pierwsze, nieoficjalne, ale tym
bardZiej zazyte spotkania. Pracownicy
redakcji odbieraja wierzchnie okrycia,
wydajg numerki, udme/lag\;\al jashien
na pytania, ktorych mnoéstwo, Krzatajg
sie ruchliwie wsrod swych gosci — ko-
legow wspotredaktorow z terenu... Sg
wyraznie ‘dumni z zaszczytnej roli go-
spodarzy. A twarze i r0zmowy gosci
zdradzajg rowniez rado$¢ i uznanie
dla sprézystej, w_peini lotniczej orga-
nizacji zjazdu. Zanim wejdg na_ sale
obrad, juz kasjerki przeprowadzaja li-
kwidacje kosztow podrozy, wypfacajg
naleznosci za bilet powrotny, ktory
zreszta mozna naby¢ tez na miejscu, U
specjalnie zaproszonego przedstawicie-
la ,,Orbisu*

Wigc nic nie maci pogodnej atmosfe-
ry zadowolenia. Panuje naStroj wza-
jemnej, serdecznej zyczliwosci i w tym
nastroju rozpoczynaja sig i przebiegaja
do konca obrady.

Duza, jasna, piekna architektonicznie
sala. Za stolem prezydialnym przed-

Staninlaw Skrzydlewski .
Rys. T Marczewski

stawiciele korespondentéw terenowych,
ilotdbw, modelarzy, Zarzadu Giownego
igi Lotniczej i~ prasy lotniczej. Po
stowie wprowadzajagcym przewodnicza-
cego obrad — Sekretarza ZG LL, gtos
zabiera Redaktor Naczelny czasopism
|Qtn|C?_/Ch — Jerzy Konieczny. Uczest-
nicy Zjazdu z uwagg stuchajg obszer-
nego, ~gruntownie czerpujacego le-
matu referatu, w Kktorym™ prelegent
poddaje _vvnlkl_lng .ocenie’ dotychczaso-
wa, osmioletnig dziatalnos¢ miesieczni-
ka ,Skrzydlata Polska" i o rok tylko
krotszg dziatalnos¢ jej miodszego bra-
ta — tygodnika ,,Skrzydta i Motor*.
_Rozpoczyna sie dyskKusja. Na mow-
nice wychodzg mtodzi i starsi, piloci
i korespondenci, a wszyscy zabierajg
gtos z jednakowym zapatem i entuzjaz-
mem. ~Bojowo Wystepuja_zetempowcy:
Wiadystaw Koteczko ‘ze Stalowej Woli

i Marek Januszewski ze Starogardu.
Rzeczowej analizie poddaje tematyke
czasopism _lotniczych mgr™ Wiadystaw
Parczewski z Warszawy, a ﬁotem_ prze-
mawia wielu, wielu innych, dajgc w
swych wypowiedziach duzo trafnych
spostrzezén i cennych pomystow. Ula-
twig one 1 wzbogacg na peéwno dalszg
prace zardwno karespondentow jak
I redaktorow czasopism.

Przerwa w obradach. Obszerne, zdob-
ne dywanami i pieknymi malowidtami,
kuluary sali posiedzen, zapetniajg sie
gwarem rozmow. W przepastnych ba-
jecznie wygodnych fotelach klubowych
— uczestnicy zjazdu. Czuja. sie tutaj
tak samo dobrze i swobodnie, jak w
kabinie samolotu. = Wiadomo, piloci..
O czymze rozmawiajg? — Oczywiscie
0 sprawach lotniczych: kiedy najbliz-
sze zawody szybowcowe, czy beda spa-
dochronowe, gdzie wyprawa halniako-
w

a...

Nagle o$lepiajacy btysk lampy elek-
tronowej i_rownoczes$nie suchy” trzask
migawki. To trzech specjalriych fo-
toreporter6w pracuje W pocie czofa.
Nie préznuje tez doskonaty karykatu-
rzysta Tadeusz Marczewski. Co”chwi-
la”porywa wybitniejszych pilotow i ak-
t)(]\NI_StOW w~ zaciszny kat holu, tam
chwila skupienia i po paru minutach
portret gotowy. o o

A na parterze w sali jadalnej obiad.
Tutaj troche ciszej — apetyczne dania
uciszajg na chwilg _oayv_vmne glosy. Ale
nie na dlugo. Biesiadnicy szybko kon-
czg positeK i pochtonieci” znéw rozmo-
wami, Kierujg sie do sali obrad...

) _Dyskus{a toczy sie zywo, nie sposob
jej nawet strescic w Krotkim reporta-
zu, tak jest bogata. Ale czas ml{a, a
cechg lotniczg jest przeciez punktual-
nos¢. Zgodnie = z Bro%amem zjazdu
przewodniczacy — ob. Malinowski  za-
myka wiec dyskusje, a ci sposrod
uczestnikow narady, _dla_ktorych za-
brakto czasu na podzielenie si¢ swymi
uwagami bezpoSrednio, obiecujg nade-
sta¢ "je w korespondencjach pozjazdo-

wych: o )

‘Obrady dobiegajg konca, do 'prezy-
dium »wphé/vajq proRJekty rezolucji oraz
listbw do Prezesa Rady Ministrow Bo-
lestawa_ Bieruta i Ministra Obrony Na-
rodowej = Marszatka Konstantego Ro-
kossowskiego. W ich treSci uczestnicy
zjazdu zapewniajg o swej dalszej, co-
raz wydajniejszej pracy’ dla ‘dobra
i stalego “rozwoju polskiego lotnictwa
sportowego. W odpowiedzi na prze-
czytane projekty sala rozbrzmiewa diu-
go” niemilknacymi oklaskami. Zostajg
przyjete ]ednog+osnLe.

Stét prezydialny zastawiony stertami
ksigzek i _cennymi nagrodami w posta-
ci aparatow fotograficznych, zegarkow,
teczek, walizek podréznych i wielu in-
nych. Nastgpuje uroczysta chwilawre-
czenia upominkéw wyroznionym _ Kko-
respondentom i wSpdtpracownikom
czasopism lotniczych, a potem oficjal-
ne ogtoszenie oStatecznych wynikow
Konkursu - Plebiscytu SiM-u na dzie-
sieciu najlepszych ~szybownikow Pol-
ski. WSsrod entuzjastycznych braw od-
bierajg swe nagrody” zwyciezca plebb



scytu — Tadeusz_ Gora i zwyciezca kon-
kursu — 16-letni Marek Kolak. Obok
nich przewija sie przez sale diugi sze-
reg najlepszych naszych pilotow szy-
bowcowych T autorow najtrafniejszych
rozwigzan konkursowych.

Woreszcie cze$¢ artystyczna  zjazdu.
Ze sceny rozbrzmiewa fortepian pory-
wajacy akordami Etiudy Rewolucyjnej
Szopena, potem S$piew  melodyjnych
piesni ludowych, a dalej skoczne™ tony
(J/\(l)pularnych_ piosenek 0 murarzach, ©

/arszawie i 0 lotnikach, Erzepla_tane
mitymi  recytacjami, deklamacjami
i petnymi humoru monologami. Arty-
$ci_doborowego zespotu ,,Artosu” wifo-
zyli w wystepy przed uczestnikami zja-
zdu cale 'swe 3Serce i _catg swojg sympa-
tie dla spraw polskiego lotnictwa. =

Ale i stuchacze nie pozostali dtuzni.
Takich zywiotowych oklaskow, takich
braw ! bisow sala warszawskiego Do-
mu Dziennikarza dawno nie slyszata.
Mira Grelichowska, Marta Mirska, Ka-
rol Hanusz i inni d’fugo nie moqll opu-

i

sci¢ sceny, wywotywani niemilknacy-
mi  aplauzami  rozentuzjazmowanego
audytorium. .

~ Gdy opuszczaliSmy goscinne podwo-
F’ Domu Dziennikarza, gdy rozchodzi-
iSmy sie do domow, na przystanki
tramwajowe i na stacje kolejowe, ston-
ce — druh pilotow juz spato. Ale nie
spata jeszcze Warszawa. = USmiechata
sig do nas szpalerem latarn_odbudowa-
nego z gruzow Nowego Swiatu, usmie-
chata sie do nas_jasnym jak dzier Pla-
cem Konstytucji~ z ]ego monumental-
nymi kamienicami MDM-u, i mrugata
ddo nas  porozumiewawczo setkami
Swiatelek na poteznych dzwigach i zu-
rawiach, rozkladajjcych swe stalowe
ramiona ponad gigantyczng budowg
Patacu Nauki i Kultury.

OdwzajemnialiSmy jej ten usmiech
serdecznie. W aobliczu = tych wspania-
tych dowodow nieustanne] pracy cate-
go narodu nad tworzeniem w " Polsce
szczesliwego jutra, w obliczu tych milo-
wych kamieni przy drodze pokojowych,
tworczych wysitkow, po jakie] nasze
panstwo prowadzi wiadza ludowa, krze-
ply tez nasze zobowigzania podjete na
zjezdzie. Mysli uktadaty sie same w
zdecydowane™ postanowienia, Ze jeszcze
silniej 1 jeszcze wydajniej bednemly
pracowa¢ nad statym ‘rozwojem pol-
skiego lotnictwa sportowego.

Ryszard Bltner .
Rys. T. Marczewski

,DIAMENCIARZE" — KTO BEDZIE SZOSTY?

Zaledwie pieciu pilotbw na_ Swiecie moze
do chwili obecnej poszczycic¢ sie posiadaniem
na{wyzszej _— Zlotej odznaki szybowcowej
z trzema diamentami. Pilotami tymi sa: Ta-
deusz Gora (Polska), ktéry swoj “ostatni_dia-
ment_ zdobyt B3.VII19SO «., John Robinson
SUSA), ktory dopetnit te odznake 1.VII.
950 r,, Gerard Pierre (Francja) — w czerw-
cu 191 r.. Jacques Lobeau (Francja) — w
maju 1952 r. 1 (Francja) w
maju 1962 r. . . .
 Zaszczyt to duzy by¢ jednym z tak nie-
licznej Qrupy przodudjgcych = wyczynowcow
| 0 zaszczyt fern powinni w tym roku upom-
nie¢_sle nasi piloci gremialnie. Mamy w tej
chwili az dwudziestu_ szybownikow,” ktérzy
zdobyli juz po dwa diamenty, czas wlec za-
czerpngC z tej pokaznej rezerwy, zeby z
koncem sezonu obok nazwiska Goéry widnia-
to jeszcze kilka, a moze 1 kilkanascie na-
zwisk pilotow — posiadaczy Ziotej z trze-
ma diamentami. .

Tu_przede wszystkim apel do Oatrowlan
— Cnotliwego | ‘obu Zydorczakéw. ktoérym
brakuja jedynie przewyzszenia'5000 m. ~ W
chmury. Koledzyl W chmury po diamenty,

Erie Neesler

nie ogladajac sie na to, ze jesienig na fali
bytoby moze tatwiej. Czas ucieka. Inni tez
nie préznuja, a milej byC przeciez szostym,
anizeli dziesigtym. .

Tym samym  hastem mobilizujemy pozo-
stafych siedemnastu ,,podwdjnych dlanien-
clarzy”, ktérym brakuje jedynie przelotéM'
500-Kliometrowych. Wzywamy~ Ich do wspot-
zawodnictwa w tym wyscigu o trzeci dia-
ment 1 przypomihamy “Imiennie kto powi-
nien stang¢ na starcie_do tej wielkiej pro-
tlg?/: Jerzy Adamek, Zdzistaw_  Pnzyjemskl,

udolf Kopemok, Zygmunt Zajac, Stanistaw
Ackerman, Ryszard ‘Bltner, Tadeusz Sllwak.
Jerzy Wojnar. Edward Makula, _Zbigniew
Rawicz. Adam Zientek, Andrzej Zlemlnaki,
Jerzy Popiel, Adam Witek. Stanistaw Skyzy-
dlewski, Jerzy Derkowskl 1 Antoni Smi-

iel.

gZatem do dzieta, Koledzy! W szybowiec i
na przelot! Sezon szybowcowy i stawa wy-
czynowa_ przed Wami! Wykorzystajcie sezon
1 dopedzcle stawe. Tego Wam zyczymy !
czekamy na wyniki. Kto ;)lervvszy? — a
scisle! ‘mowigc:” Kto szOsty? 333+

,ODRZUTOWE» TEMPO WROCLAWSKIEGO ALL

Sekcja Sportu Lotniczego ZGLL poinfor-
mowala redakcje ,Latamy" o nadejsciu dal-
szych dokumentao.ll do Zzatwierdzenia wa-
runkowych wyczynéw srebrnej 1 diamento-
wej odznaki ‘szybowcowej, wykonanych w
roku 1052 przez pilotéw Aeroklubu Wroctaw-

skiedo. < i . alle
tadomos¢ jest rewelacyjna! MyslellsSmy
— 1 Czytelnicy SIM-u tez — ze wszystkie u-
zyskane przez pilotbw w roku ubiegtym
wyczyny zostaty juz przez zainteresowane
aerokluby zgtoszone, zatwierdzone i ujete w
podsumowaniach = wynikéw. MyslellsSmy, ze
ostatnim ze spoznialskich byt Aeroklub Lu-
belski, ktoremu .poswieciliSmy juz przed
paru ty%od‘nlaml notatke na ten temat. Tym-
czasem” byliSmy w btedzie. Okazuje sie.” ze
sg jeszcze dalsze ,,nowe" wyczyny.

ROZWOJ REKORDOW W

Kategoria |
I Rok

krajowe kobiece

1939

(Gér?a773 IEQQB r.)
1946 - *eo
1947 - -
1949 - —
1949 -
1950
1951 - —
1952 —

345 km
Modllbowska —
1937 r.)

Cieszy¢ sie? — Nie, trzeba sie dziwi¢, ze
na zaadresowanie Kkoperty 1 przestanie w
niej paru dokumentéw cennych osiggniec¢
szybowoowych potrzeba niekforym jednost-
kom az tal d}ugle(t)o czasu. JeSteSmy zdzi-
wieni | dlatego pytamy ob. Jana Matka —
kierownika AeroKlubu™ Wroctawskiego, czy
naprawde nie mogt dopeic tej formalnosci
wczesnie]? Przeciez/od llpca 1952 r., w Kto-
ra/m doKonane zostaty wyczyny, do stycznia
1953 ir,, w totorym dokumenty tych wyczy-
noéw zostaty wystane, uptynefo rowno ‘szes¢
miesiecy! .

Szes¢ miesiecy — to pét roku, a w pét ro-
ku — to murarze warszawscy buduja, cate

nowe dzielnice mieszkaniowe. Czyzby we
Wroctawiu obowigzywato Inne tempo gra—
cy? 333"
PRZELOCIE OTWARTYM
Kategoria 11
krajowe kobiece
309,442 km
(Pletrow — Jaku-
biec — 1939) -
330_km 117 km
(Rossa—Chatubek) (Kepéwna — Wanat)
51151 km 336 km
(Pawllklewlcz —

(Kepéwna — Dan-
Paklelewlcz) kowska)

Tabela uzupetniajgca omowienie rozwoju krajowych rekorddw szybowcowych,

zamieszczone W numerze 4 SiM-u.
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UTOROTACJA

nur Inz. JAN
ROSCISZEWSKI

Autorotacjg nazywamy ruch obroto-

/ samolotu” dookota ~osi  podtuznej
(03i kadtuba), powstaty wskutek jed-
norazowego impulsu, wprowadzajaCego
w ten obrot.

Zjawisko autorotacji ma wiec miej-
sce” podczas wykonywania przez samo-
lot szybkiej beczki lub_  korkociggu;
blizsza analiza tego zjawiska stanowi
tym samym wazne zagadnienie dla pi-
Iotow, wykonujacych ‘akrobacje.

Dla rozwazenia zjawiska autorotacji
musimy rozpatrzy¢ “sity, dziatajagce na
skrzydfo podczas™ qbrofu samolotu do-
okofa osi podituznej.

PrzechE/Ienie samolotu powstate badz
to wskutek wychylenia lotki, = badz
wskutek dziatania podmuchu, moze by¢
w pewnych warunkach zwiekszane
przez powstate wskutek przechylenia
samolotu sity aerodynamiczne, powo-
dutja%ce staty “obrét samolotu, tzw. auto-
rotacje.

Jak dalej zobaczymy, autorotacja po-
wstaje tylko na duzych katach natar-
cia, bliskich katowi "krytycznemu (ka-
towi odpowiadajgcemu Czmaz).

Roiwazmy skrzydto o rozpietosci b,
obracajace ‘sie pod wpltywem pewnego
impulsu, nﬁ. podmuchu z chwilowg
ﬁredkos'uq qtowg dp (Rys. 1). W prze-

roju skrzydfa, oddalonym na lewo od
osi “podiuznej samolotu” 0 y powstaje
wzrost kata natarcia o Aa, a na pra-
wym skrzydle w przekrogu, _odlegtym
0y, zmnigjszenie Kata natarcia o Aa.

Zwiekszenie i zmniejszenie kata na-
tarcia na lewym i prawym skrzydle
spowodowane Jest powstaniem (wsku-
tek obrotu) predkosci profilu, skiero-
wanej odpowiednio do dotu i do gory.

Uwazajac skrzydto za nieruchome, ma-
my na lewym  skrzydle w obranym
przekroju predkosc, skierowang do go-
ry (odwrotnie do_kierunku ruchu pro-
filu) o wielkosci W = p y.a na pra-
\(/jv31m skrzykle predkos¢, skierowang do
otu.

Predkosci te, po dodaniu geometrycz-
nym, z predkoscig lotu nachylong ‘pod
katem natarcia, dajag wypadkowa, Kkto-
rej kat jest odpowiednio wiekszy od
kata a i rowny (a--Aa) lub mnigjszy
i rowny (a—Aa¥ Rys. 2).
_Rozpatrujac  wykres wspotczynnika
sity nosnej w_funkcji kata natarcia
§Rys. 3), widzimy, ze w_zakresie ma-
ych katow natarcia zwiekszeniu kata
odpowiada, zwiekszenie wspotczynnika
sity nosnej, a wigc na pfacie, idacym
w dot, powstaje wzrost sity nosnej, a na
ptacie " idacym gére” —  spadek.

W przypadku tym powstanie wiec_mo-
ment pary sit 0 przeciwnym zwrocie do
kierunku™ obrotu, ofanego zakio-
ceniem; ruch ]Iest stateczny i po prze-
chyleniu samolot powraca do potoze-
nia robwnowagi — autorotacja nie po-
wstaje.

Inaczej przedstawia si
chowania samolotu na katach natar-
cia bliskich  katowi Krytycznemu.
W tym przypadku zwiekszeniu = kata
natarcia moze towarzyszyC wieksze
zmniejszenie sity nosnej " (wskutek oder-
wania strug) niz zmniejszenie sity no-
$nej na drugim pfacie (Rys. 4), wsku-
tek” zmnigjszenia  sity nosnej. ‘Jest to
szczegblnie wyrazne dla profili, odzna-
czajacych sie gwaltownym oderwa-
niem °strug, powodujacym gwattowny
spadek_wspo’:cz;]{nnlka_sHy nosnej. = "

Rdznica wspotczynnika™ sity nosnej
powoduje w tym przypadku powstanie

Sprawa ZzZa-

momentu o kierunku zgodnym z Kie-
runkiem obrotu. Moment taki powsta-
je poczatkowo na koncach pratow (o ile
sg one_o profilu statym, nieskrecone),
a w miare Z_VVI%kSZ&nIa_ kata natarcia
i W przekrojach, potozonych blizej osi
podiuznej.

Zjawisko autorotacji.  zachodzi przy
takim kade nachylenia, prz%/ ktorym
mornfient sit aerodynamicznych, zgodny
z kierunkiem obrotu, jest ‘wiekszy od
momentu o kierunku “przeciwnym do
kierunku obrotu, powstatym na pozo-
statych  czeSciach _ ptatow.  Samolot
wowczas znajduje sie w_ruchu obroto-
Wym Z rosnaca pr(ﬁdko_smq, az do usta-
lenia pewnej predkosci.

Zjawisko autorotacji moze zachodzi¢
tylko w pewnym zakresie katow natar-
Cla, po_przekroczeniu ktérego = znowu
powstaje roznica wspotczynnikow sity
nosnej,” dajgca moment przeciwny do
kierunku obrotu (Rys. 9).

Widzimy wiec, ze przy zbyt duzej
predkosci® katowej moga powstac na
pewnej czeSci skrzydta katy natarcia,
wychodzace poza zakres katow, w kto-
rych zachodzi autorotacja; powstaje

wowczas zndéw moment przeciwny do
kierunku obrotu, zmniejszajac pred-
kos¢ katowa autoratacji; w" rezultacie

ustala sie pewng predkos¢ obrotowg
samolotu.

_Nalezy zauwazy¢, ze predko$¢ obro-
tow autoratacji ustala sie przecietnie,
dla. spotykanﬁch samolotow, dopiero po
d-ciu obrotach.

~ Zachowanie sie samolotu przy wej-
Sciu lub wyjSciu z autorotacji” zalezy
w duzym stopniu_od rozktadu mas na
skrzydle, okreSlajacego tzw. moment
bezwiadnosci wzgledem osi podiuznej
samolotu.»)

~ Im wiekszy jest moment bezwitadno-
sci, tym trudniej samolot wprowadzic
i wyprowadzi¢ z autorotacji.

Duzy wptyw na zakres katdw natar-
cia, w ktorym wystepuje autorotacja,
i na predkos¢ autorotacji ma kat Sli-
zgu samolotu. L ]

W autorotacji ze $lizgiem wazng role
od%rywa wzajemny stosunek momen-
tu bezwiadnosci samolotu wzgledem osi
podtuznej  (kadtuba) poprzecznej

Jedng z konstrukcji lotniczych, ktéra
niedawna_ byla jeszéze--w stadim  pierw-
szych prob “zastosowanija prakt)()cznego, jest
$migtowiec, Dzisiaj, $migtowce budowane sg
juz “seryjnie | r_naJaP szerokie zastosowanie
na catym _Swiecie.” Pomimo _ wielkiej llosci
konstrukcji tego rodzaju kazda z nich po-
siada jednak Swe zasadnicze czeéci skiado-
we 1| ich uktad. 3

Zamieszczony rysunek przedstawia cha-

rakterystyczne]S konstrukcje $migtowca.
Przye'(rzy_]my ie jej pokrdtce — zaczntemy
od “kabiny” zatogl. harakterystyczna jest

ona ze wzgledu na swe obfite ‘oszklenie, na-
wet_dolnej swej czesci. Pilot $migtowca po-
winien mle¢ bardzo dobrg widoczno$¢, po-
zwalajacg na precil]zyjne ladowanie w ogra-
niczonych terenaoh.” Przy “pionowym 13do-
waniu~ ocena wysokos$ci = przy ziemi miusl
by¢ utatwiona. i i

a kabing zalogi, przedzielony Przeqrodg
ogniowa, umieszczony jest normalny Tlotni-
czy silnik spalinowy, nachecIelj 0 gwiaz-
dzistym uktadzie cylindréw. Dla zapewnie-
nia_dostatecznego chtodzenia silnika, ktor
umieszczony Jest wewnatrz kadtuba, z sil-
nikiem jest sprzezony wentylator powietrz-
ny. Wlot powietrza odbywa “si¢ przez otwor
umieszczony na przodzle i .posiadajacy re-
gulowane Zaluzje, ktére pozwalajg na L_]'[r_Zl%/-
mywanie odpowiedniej ‘dla danego silnika
temperatury. Po bokKach kadtuba znajdujg
sie tak zwane skrzela, przez ktére powietrze
wychodzi | ktére Jednoczesnie reguluja pra-
widtowy przeptyw powietrza. L

U gory, nad “kadtubem, na przedtuzeniu
walu “silnika, s3 umieszczone na przegubach
topaty wirnika, spetniajgce role analogicz-

skrzydta). Przy wiekszym .TlomflJf”
ezwitadnosSci wzgledem “osi poprzecz-
nej od momentu wzgledem osi podiuz-
nej (co ma miejsce dla samolotu jedno-
silnikowych), przy $lizgu, powoduja-
cym wysuwanie do przodu skrzydta
idacego w dot podczas autorotacji, na-
stepuje wzrost predkosci autorotacji
i zwiekszenie zakresu katow, w Kkto-
rym wystepuje autorotacja; przy od-
wrotnym kacie $lizgu nastepuje zmniej-
szenie predkosci obrotowej i zmniejsze-
nie zakresu katdw. Jezeli moment bez-
wiadnosci wzgledem osi podiuznej jest
wiekszy, niz moment wzgledem osi po-
przecznej (np. jest to mozliwe dla sa-
molotéw dwusilnikowych), to zachodzi
zjawisko odwrotne.
(cdn)

*) Momentem bezwiadnosci wzgledem osi
podtuznej nazywamy sume_ lloczynu mas
przez kwadraty Ich odlegtosci od osi podluz
nej samolotu.

ng do ptatbw nosnych 1 Smigta w samolo-
lach. Na piascie Jest umieszczony uktad
sterujacy do zmiany skoku topat, a ponizej
przektadnia. Od, te] przektadni przeprowa-
dzony jest diugi watek, biegnacy wewnatrz
belki ogonowej 1 napedzajgcy Smigto ogo-
nowe, Kktérego~ zadaniem jest” réwnowazenie
momentu obrotowego oraz nadawanie zmja-
ny kierunku (co w samolotach powoduje
ster kierunkowy). i

Pomimo, ze “przedstawiony na rysuku
Smiglowiec posiada tréjkotowe podwozie,
dla “zabezpieczenia $migfa ogonowego przed
zetknieciem z ziemia, W tylnej czesci_belki
ogonowej umieszczona jest ptoza. Smiglow-
ceé posiadaja poza tym wszystkie urzadze-
nia zabezpleczajace lot, w Ktore ‘V\g/p‘osazo-
ne s nowoczesne samoloty. Posiadajg od-
powiednie przyrzady pilotazowe 1 nawiga-
cyjne, radiostacje poktadowa Itp. Ze wzgle-
du” na swa zalete lgdowanls [ startu pio-
nowego, mozno$¢ utrzymywania sie nieru-
chomo w powietrzu na dpwognei] wysokosci,
duzg rozpietos¢ predkosci, Smigtowee naj=
czesciej uzywane sat do rozmaitych zadan
specjalnych, gdzie nie moze by¢ utyty bar-
dzo szybki 1 Ciezki samolot wspotczésny.

Opis: . .

1) Orczyk do sterowania kierunkowego,
2) 'Oszklo przéd._kahiny w dolnej crr “cl,
pzrzy %o_tem, pilota. SI) Kabina zatogi. 4) Ru-
chome zaluzje na wlocie powietrza do_chito-
dzenia silnika. S). Piasta wirnika. «) Ostona
gléwnej przektadni. 7) Wentylator chtodzacy
silnik. "8) Przekladnia watka do _napedu
Smigla ogonowego. 8) topata wirnika. 101
Watek napedzajgcy smigto ogonowe. 11)
Podstawa z tablica pokfadowa. 12) DzZwig-
nia sterowania skoku 1 gazu. 13) "przednie
koto podwozia (obrotowe). 14) Siedzenie pi-
lota. 1S) Siedzenie pasazeréw. 18) Zbiornik
paliwa. " 17) Pl_‘zegr(_)da ogniowa.  18) Silnik
o ukfadzie gwiazdzistym. 19) Podwozie gtow-
ne. 20 Amorlte/zumca golen podwozia. 21) Ba-

gaznl 82) Konstrukcja wewnetrzna kadtu-
a (stalowe rury spawane). 23) Belka ogo-
nowa. 24) Antena. 28) Konstrukcja wew-

netrzna pelki ogonowej. 28) Maszt anteno-
wy. 27) Smigto ogonowe. 2«) Ploza ogonowa.
FELIKS PAWEOWICS;
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PRZED ZAWODAMI
O PUCHAR TYGODNIKA
~OKRZYDLA | MOTOR*

_ Wszystkim naszym Czytelnikom mo-
zemy obecnie podac¢ pewne informacje
odnosnie zawodoéw modeli  szybowcow
zboczowych.

W numerze poprzednim zamiescili-
Smy regulamin zawodow, ktory z pew-
noscig wszyscy zainteresowani dokiad-
nie przestudiowali. Tych wszystkich,
ktorzy nadestali zgtoszenia na zawodK
do Krakowskiego Zarzadu Okregu L
informujemy, ze zawody odbedg sie w
Zakopanem™w dniach od 19 do 22 lu-
tego hiezacego roku.

Do dnia 21 stycznia wptyneto do
ZOLL w Krakowiel 76 zgloszen z 15
Okregow Ligi Lotniczej. Do chwili pi-
sania _niniejszego artykutu nie zgtosili
sie  jeszcze zawodnicy z  Qlsztyna
i Szczecina. Zgloszenia “zawieraja_dane
zawodnikéw i modeli oraz rysunki mo-

deli zamieszczone na rozestanych przez
ZOLL — Krakéw specjalnych arku-
szach znormalizowanych.

A teraz kilka stow dla zawodnikdw.
Komisja techniczna zawodow rozpoczy-
na swojg prace o godzinie 12, w dniu
19 lutego, dlatego Roz_adanym jest, aby
zawodnicy ?rz jechali~ do~ ZaKopanegp
wieczorem 18 lutego celem wczesniej-
szego przygotowania modeli do prze-
gladu_oraz celem doktadnego zapozna-
nia sie z programem zawodow.

Przyjezgzajgcych do  Zakopanego
oczekiwaC bédzie na dworcu specjalny
informator, kierujgcy zawodnikéw na
miejsce zakwaterowania.

Program zawod6w i_program pobytu
zawodnikow zostat juz ~szczegotowo
opracowany, uwzgledniajac nawet roz-
ne atrakcje, jak Wy5t¢l3¥. zespotu go-
ralskiego, “wieczor autorski i wiele in-
nych. _Na?(rodq przechodnig dla_zwy-
cieskiej ekipy bedzie puchar ufundo-
wany przez tyg. ,,Skrzydta i Motor".

Puchar zostal wykonany przez arty-
stow - plastykow ‘w licelm plastycz-
nym w Zakopanem. Obecnie jeszcze
%rsc informacji _dla zawodnikow.

szyscy przyjezdzajacy do Zakopane-
go ‘muszg by¢ zaopatrzeni w dowody
osobiste, karty meldunkowe oraz dele-
gaqe stuzbowe. Na_podstawie tych do-

umentéw zawodnicy otrzymuja na
miejscu przepustki “uprawniajace _do
przebywania w terenie przygranicz-
nym. Trzeba zwréci¢ uwage, ze prze-
pisy 0 poruszaniu'sie w strefie przygra-
nicznej obowigzujg wszystkich, dlatego
wiec ~kierownicy ekip “muszg zadbac,

Il MIEDZYOKREDOWE ZAWODY MODELI NA UWIEZI

W dniu 25 stycznia 1953 r. na terenie
Parku Julianowskiego w_todzi odbyk
sie 111 Miedzyokregowe Zawody Mode-
li Latajgcych™na uwiezi z napedem od-
rzutowym:

Zawody rozpoczety sie o godzinie
11.30 i trwaty do zmierzchu.

W zawodach wzieto udziat 16 zawod-
nikow z 19 modelami. = Wynikoéw god-
nych uwagi nie osmgmeto. Bezposred-
nig przyczyna tego byly zie warunki
‘atmosferyczne £znl_ska temperatura)
i brak doswiadczenia modelarzy star-
tujgcych po raz pierwszy w Cciezkich
waruhkach zimowych.

Za sportowg postawe na zawodach
Renata Gorska — Gdansk i Henryk Za-
wal ~ Poznan otrzymali cenne nagrody
ksigzkowe. ~Zawodnicy startujacy W
tych zawodach zdobyli doswiadczenia.

21 (90)

iuuie korzystaja zapewne w zbliza
jazcychV\Ql/e Za\yvod{alaéh V\F/J Zakopanem.

Na zdjeciach: Powyzej — model
Z napedem odrzutowym; Eonlzej —
z napedem silnikowym. Oba modele
skonstruowat i wykonat Inz. Henryk
Bazylewlcz. Foto: H. B.

aby zawodnicy mieli wymienione do-
kumenty. Bez"dokumentow przyjezdzac
nie nalézy.

Ze wzgledu na specyficzne warunki
atmosferyczne, jak wiatry i duze za-
Sniezenie, zawodnicy, ktorzy chca brac
udzial w zawodach™ muszg by¢ zaopa-
trzeni w nieprzemakalne obuwie (ka-
masze) i, ciepta odziez oraz koce. Lek-
kie, miejskie obuwie nie nadaje sie do
chodzenia po gérach w giebokim $niegu.

Wszystkich  uczestnikéw  zawoddw
ost,r,zegam?g ze zawody odbeda sie w
dos¢ ciezkich warunkach terenowych
i juz samg wejscie na miejsce startu
bedzie wymagato dobrej kondl)(/_(:jl fi-
zycznej, nie  mowiac 0 poszukiwaniu
modeli, Zawodnicy, ktorzy posiadajg
narty i umiejg na nich jezdzic, prosze-
pl s§ 0 przybycie do Zakopanego z nar-
ami.

Dokfadne miejsce zawodéw w Zako-
panem zostanie "ustalone przez komisje
zawodow przy wspdtudziale miejsco-
wych modelarzy. ~Zaopatrzeni w do-
brze oblatane modele i co najwazniej-
sze — przystosowane do startow zbo-
czowych, spotykamy sie w Zakopanem
w dniu 19 lutégo.

p. e

W nieco spdéznionym terminie niz zapo-
wiadaliSmy podajemy obecnie wyniki zawo-
déw zimowych zorganizowanych w Pozna-
niu. Zawody odbyty sie w dniu 31 grudnia
1952 roku, w zawodach wzieto udziat 54
modelarzy z 60 modelami typu standartowe-
go ,,Zaki".

Ze wzgledu na niekorzystne warunki atmo-
sferyczne starty odbyly Sie nie z holu, a z
wysokosci niewielkiego zbocza.

A oto nazwiska trzech pierwszych, naj-
lepszych zawodnikow:

1) Leonard Klerpal, 2) Wiadystaw Handry-
Janskl, 3) Andrzej Ogorkiewlcz. Zawodnicy
do 10 miejsca otrzymali cenne upominki
ksigzkowe, a do 15 miejsca dyplomy pamiat-
kowe.

PIERWSZA IMPREZA
MALEGO LOTNICTWA
W 1953 ROKU

Dnia U stycznia 1953 r. w reé)rezen;acyd-
ne{ sali Izby Rzemie$lniczej w Poznaniu od-
byty sle 11" okregowe zawody modeli lata-
jacych — w pomieszczeniach zamknietych —
tak’ zwanych' ,,mlkromodeli".

W zawodach wzielo udziat 13 modelarzy z
17 modelami. Najlepsze wyniki uzyskali:

1) Sylwester Kujawa, MDK Poznan' —
1375 sék.,

2) Janina Tomaszewska, MDK Poznah —
132" sek.,

3) Bolestaw Deg‘!er, Okr. O$r. Model. Lotn.
Poznain — 109 seik.,

4) Edmund Witkowski. Okr. OSr.
Lotn. Poznan — 89,3 sek..

5) Zbistaw Swornowski, Okr.
Lotn. Poznan — 83 sek.,

8) Jerzy Wesotowski,
82 'sek..

7) Leonard Klerpal,
nia Wrzesnia — 82 sek
Wreczenie nagréd odbyto sle bezposrednio
po ogtoszeniu wynikéw. Puchar ufundowany
przez Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Po-
znaniu zdobyt Sylwester Kujawa, a teke
ufundowang przez Zarzad Oléwny Ligi Lot-
niczej — Janina Tomaszewska. Pozostali o-
trzymali dyplomy i nagrody ksigzkowe.
LEONARD KACZMAREK

Model.
Osr. Model.
MDK Poznan —

Oddziatowa Modelar-



PRAKTYKA WARSZTATOWA

_ Wypitowanie przy pomocy pitki wio-
$nicy jest bardzo prostym’ i interesu-
Lazcym zajeciem. Kazdy 7z nas moze zdo-
y¢ te umiejetnos¢, a modelarze zaj-
mujacy sie budowa modeli I_atajqcic
i réedukcyjnych muszg jg posiadac ko-
niecznie.

Nauke rozpoczynamy od wypitowa-
nia_sklejki o grubasci 3— 4 mm, a poz-
niej w miare nabierania wprawy moz-
na  przejs¢ na pitowywanie” szkifa
organicznego, celuloidu, ptyt patefono-

ch, rogu, kosci, cynku, alumi-
nium itp.

Przed przystapieniem do wypitowy-
Wania trzeba przygotowa¢ wioénice, pi-
feczki do wiosnjcy,  ptaskie szczypce,
Pewng ilos¢ papieru Sciernego (roznych
grub,o_sm%, pilniki — ptaski, okragty
I trojkatny, a ponadto: trojkat, linij-
ke, oldwék, Kkalke szkicowa, gumke
i cyrkiel.

Pierwszg czynnoscig bedzie sporza-
dzenie deseczKi warsztatowej. ozna
wypitowywaé i bez deseczki warszta-
towej, lecz z jej pomoca praca jest du-
20 fatwiejsza.

Deseczka warsztatowa
do robdt z wiosnicg

Deseczke warsztatowa wykonuje sie
W nastepujacy s;)osob: W g’radkl_e{] de-
sce_0 grubosct 12 — 20 mm wypi OWY-
wuje sie trojkatne wyciecie i okragly
otwor. Wymiary, i ‘ksztalt deseczKi
wskazane 83 na’rys. 1. .

Deseczke warsztatowg przykreca sie
wkretkami do krawedzi stotu, warszta-
tu [ub podokiennika. Jeszcze lepiej
Prz%/krecm ja do drewnianego Scisku.
W tym wypadku mozna_bedzie przy-
kr%cw_ §ciSk do stolu, nie psujac tego
ostatniego wkretkami (rys. 2).

Przygotowanie sklejki
i kopiowanie rysunku

Wycinajac sklejke trzeba zwrdcié
uwage, aby jej warstwy byly dobrze
sklejone i a )&r]a,pomerzchnl nie byto
seczkow i peknieC. Czesto stosujemy
sklejke brzozowa; sklejka ta_daje sie
fatwo_wypitowywac, mozna ja *adnie
obrobi¢, 1 otrzymujac réwne 1 czyste
krawedzie.

Wybierajagc sklejke do modeli re-
dukcyjnych, trzeba jg doktadnie oczy-
ci¢ "papierem Sciernym, poczatkowo
grubym, a pozniej drobnym; trzeba do-
prowadzi¢ do tego, abP(/ jej powierzch-
nia byta zupetnie gtadka.

Aby Prze_rysowaé rysunek na skl,eé'-
ke, postepujemy w nasteEUchy sposob:
na rysunek roboczy = nakiadamy prze-
zroczysta kalke szkicowa i kopiujemy
otowkiem lub tuszem wszystkie liniée,
zwracajgc uwage na Scistosc odtwarza-
nego rysunku.

Na przygotowana sklejke naktadamy
kalke otdwkows, a na nig skopiowany

rysunek. Nastepnie  oprowadzamy
otowkiem kontury rysunku.
Przed = zdjeciem papieru trzeba

sprawdzi¢, czy wszystkie elementy ry-
sunku odbity “sie wyraznie. Przy “odbi-
janiu rysunku nalezy pamieta¢ o tym.

ze podtuzne Unie rysunku
przebiega¢ wzdtuz “widkien
a nie na poprzek.

owinn
psklejkl){

Wypitowywanie wiosnicg

Kupujac wiosnice trzeba zwroéci¢
uwage, aby sruby zaciskajace trzyma-
’B/ mocng zatozong piteczke (rl)(/s. 3).

rzy nacisnieciu na oba konce kabta-
ka wiosnicy powinny one dobrze spre-
zynowac.

_Piteczke wstawia sie do ramki wios-
nlcg zgbkami do dolu i %r_zykreca sie
Srubami zaciskajacymi.. Pitéczka _po-
winna by¢ dosC “silnie _naciagnieta.
Prawidlowo naciggnieta piteczka przy
zaczepieniu palcem powinna wydawac
metaliczny dzwiek. ~Stabo naciagnietg
piteczka pracowaC nie mozna, gdyz
szybko sie tamie.

Przed przystapieniem do wypitowy-
wania trzeba wykona¢ w sklejce otwo-
ry przy pomocy wiertarki, w, migj-
scach, "ktore beéda wycinane. Srednica
otwordéw powinna byC taka, aby pitecz-
ka przechodzita w nich luzno. Po prze-
wierceniu otworow odkrecamy piteczke
w goérnym jej koncu, przewlekamy ja
przez otwor w sklejce i ponownie zaci-
skamy. Po sprawdzeniu CZ){( piteczka
zostata dobrze namqgi(nleta, tadziemy
sklejke na  deseczke  warsztatowg

i przystepujemy do wypitowywania.

Przy dobrej, termice lata podobno na-
wet przystowiowa siekiera, a tym bar-
dziej kazdy model zbudowany Symetry-
cznig i {a o tako ,trzymajgcy “sie ca-
fosci“. Starzy ludzie powiadajg jednak,
ze na zawodach kominy sprzyjaja tylko
tym modelom, ktére i”bez termiki” do-

brze lataja. Dla oceny technicznej mo-'

delu sg miarodajne jego osiagi w nie-
ruchomym l[_)0W|,etrzu, nigdy natomiast
nie nalézy liczy¢ na to, ze dobroczynne
sity atmosfery “przyjdg nam kazdorazo-
W0 Z pomoca.

Chciatbym zwréci¢ uwage na pewng
mozliwos¢ podwyzszenia tych bezgled-
nych osiagobw modeli; Chodzi mi mia-
nowicie o zastosowanie tzw. drutow za-
burzeniowych na platach. Sam pomyst

Wiosnice trzeba prowadzi¢ tak, ab.
zawsze byla prostopadta do powierz-
chni_pitowanej sklejki (przy skosach
wypito anie jest  nieprawidtowe
i trudne). Azeby piteczka szta prosto-
padle, trzeba wfosnice trzymac tak, by
Jjej kabtak byt przycisniety swojg gor-
nalj_czesu,q do prawego ramienia.’

itowaC nalezy rowno, ptynnie, bez
szarpnie¢ i bez naciskania na piteczke

Azeb}/_z_apobiec drganiom obrabia-
nej sklejki, przytrzymujemy ja lewg
reka. Trzeba przyzwyczai¢ sie 'do pod-
suwania_ sklejki ‘w strong pitki, a nie
odwrotnje. Jesli piteczka zatnie sie przy
pitowaniu, to nalezy ostroznje poruszac
nig do gory i w dot i wyjac sklejke,

Wypifowywanie wymaga cierpliwosci,
starannosci i doktadnosci.

_Na ostrych skretach_ trzeba porusza¢
piteczkg w_jednym miejscu, rozszerzyc
otwar i wowczas zmieni¢ ptynnie Kie-
runek pitowania. ¢ W bardzo waskich
miejscach _lepiej jest wykonac
kowy otwor.

Przy wypitowywaniu trzeba w pier-

wszej”  kolejnosci cigC , wszystkie
otwory wewnetrzne, ‘a pozniej obrys
zewngtrzny.
. Po ukonczeniu wypitowywania nale-
(zjy_ocz scic _starannie wszystkie krawe-
zie sklejki pilnikiem i w koncu pa-
pierem Sciernym.

odat-

nie jest bynajmniej nowy, ale nie wia-
domo dlaczego nie cieszy sig¢ na razie
popularnoscia wsrod modelarzy - kon-
struktorow. Jesli jest to pézejaw pew-
nego konserwatyzmu technicznego, to
musimy sie z niego czym predzej otrza-
sngé, gdyz zadna chyba dziedzina nie
sprzyja tak pomystoni nowatorskim jak
wiasnie modelarstwo, lgd2|e mozemy
wprobowacé nowe pome(/_sy bez zadnego
ryzyka. Czy przypadkiem nieche¢ do
nieszablonowych rozwiagzan wsérod na-
szych modelarzy nie jest powodem, ze
w" tabeli rekordow migdzynarodowych
naprozno szukamy przedstawicieli pew-
nego dzielnego narodu, _zngcego mie-
dzy iCarpatami i Battykiem?

(c. d. na str. 92)
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Wracajac do kwestii drutow zaburze-
niowych — przypomne w kilku sto-
wach na czym ,dowcip“ polega. Otoz
Erz matych liczbach Reynoldsa na ja-

ich latajg modele, w warstwie gra-
nicznej na ptacie odbywa sie ruch la-
ininarny  (regularny, ~ uporzadkowany)
strug powietrza. Laminarna warstwa
graniczna wywotuje wprawdzie bardzo
maty opor tarcia, jednakze strumien
optywajacy skrzydto ,Slizga sie* po
niej, a nie ,wlecze* warstwy granicz-
nej za soba. Skutkiem tego czasteczki
powietrza optywajg zakrzywiony grzbiet
ptata ' wytrgcaja stopniowo energie Ki-
netyczng i nle mogg w swym ruchu
przezwyciezyC  rosngcego cisnienia na
tylnej czesci profilu. Nastepuje tam lo-
Kalne nagromadzenie zahamowanego w
warstwie granicznej powietrza, co po-
ciaga za sobg ,,0dklejenie si¢” strug od
ptata, a wigc wzrost oporu i spadek
sity nosnej na catym zakresie _uzytko-
wych katow natarcia (rys. 1). Zjawisko
to nazywamy oderwanie laminarnym i
..zawdzieczamy“ mu stabe wilasciwosci
lotne modeli o malych rozmiarach
i predkosci.

Nalezy zaznaczy¢, ze laminarny cha-
rakter przeptywu jest wybitnie niesta-
teczny, tzn. Zze za lada impulsem prze-
chodzi w ruch burzliwy (nieregularny,
turbulentny).

Jezeli w warstwie granicznej na pla-
cie przeptyw powietrza ma charakter
burzliwy, wowczas opor tarcia jest Kil-
kakrotnie wiekszy, lecz strumien opty-

wajacy skrzydto ,wlecze za sobg war-
stwe graniczng az w poblize krawedzi
sptywu. Zjawisko oderwania laminar-
nego nie wystepuje, a wobec braku za-
wirowan za ptatem na uzytkowych ka-
tach natarcia — opor czolowy jest
mniejszy, a sita nosna wieksza. Na pla-
tach “*duzych  samolotéw wobec wyso-
kich wartosci liczb Reynoldsa warstwa
graniczna jest zawsze burzliwa i optyw
wyglada jak na rys. 2.

Modelarze juz dawno stwierdzili ,,na
whasnej skorze* niekorz?;stne osiggi mo-
deli, na platach ktérych wystepuje o-
derwanie laminarne. Walka z tym zja-
wiskiem poszta jak dotad trzema tora-
mi: 1) Budowanie modeli tak duzych,
aby osiaggna¢ nadkrytyczne liczby Rey-
noldsa, przy ktorych warstwa graniczna
samoczynnie przechodzi w stan burzli-
wy podobnie jak na ptatach samolo-
tow. Gioéwna wadg modeli-olbrzyméw
jest jednak niemozno$¢ osiggniecia na
nich malych obcigzenn powierzchni nos-
nej. Zyskujemy tu wprawdzie stosunko-
wo duze doskonatosci, ale skutkiem
wiekszej predkosci po torze, wywotanej
duzym obcigzeniem, opadanie ich wca-
le nie maleje. Rozwigzanie to nie na-
daje sie rowniez do modeli z napedem,
z powodu zbyt matych mocy rozporza-
dzalnych.

2) Zastosowanie profilow tzw. turbu-
lencyjnych. Cienkie i silnie wkleste pro-
file wywotujg na zaostrzonym ,,nosku"
lokalne zawirowanie, ktére z Kkolei
wprowadza w ruch burzliwy warstwe
granlcznq na grzbiecie ptata (rys. 3).
tosunkowo mato zakrzywiony grzbiet
ptata nie sprzyja ponadto oderwaniu
wars granicznej w tym stopniu, jak
sie to dzieje na normalnych profilach.

3) Zastosowanie profiléow tzw. lami-
narnych. W tYm ‘wypadku godzimy sie
na istnienie laminarnej warstwy gra-
nicznej, lecz przesuwajac najwieksze
zakrzywienie grzbietu profilu ku kra-
wedzi sptywu, przesuwamy réwniez do
tytu punkt oderwania laminarnego i
zmniejszamy obszar zawirowan. Na
przedniej czesci profilu oderwanie nie
nastgpi, gdyz ruch warstwy granicznej
jest tam wymuszony, tzn. zachodzi od
wyzszego do nizszego cisnienia (rys. 4).

Mato rozpowszechnione rozwigzanie
— druty zaburzeniowe — polega na roz-
pieciu w odpowiednim miejscu przed
ptatem wzdtuz krawedzi natarcia —
drutu lub nici, celem wywotania tam
lokalnego =zaburzenia. Zaburzenie to
przenosi sie nastepnie na grzbiet ptata
wprowadzajac tam warstwe graniczng
w ruch burzliwy (rys. 5). Stosujemy,
wowczas profile klasyczne.

Przez poréwnanie profilu klasyczne-
go, turbulencyjnego, laminarnego ! pro-
filu z drutem zaburzenlowym, chciat-
bym wykaza¢ znaczng przewage tego
ostatniego. Przewage te wida¢ na pierw-
szy rzut oka z zestawienia krzywych
biegunowych na rys. 6, ktére zostaty
zdjete przy Re = okoto 60000 tzn. w
warunkach lotu modeli o $redniej wiel-
kosci.

Aby lepiej przeméwi¢ do wyobrazni
modelarzom, szczeg6lnie tym mniej za-
awansowanym w teorii — przeliczytem
dla przyktadu model szybowca o rozpie-
tosci 1,8 m, wydtuzeniu plata 10 i ob-
cigzeniu powierzchni nosnej 12 g/dcm
Przyjatem przccfetne opracowanie aern-

aynamiczne CzgsCl nienosnycn, tzn. CX
szkodliwy  (odniesiony do powierzchni
ptata) rowny 0,05. Zaktadam, ze model
leci na optymalnym kacie natarcia. Zo-
baczmy, jakie osiggi wykaze ten model
przy starcie z holu o dhugosci 50 m w
nieruchomym powietrzu przy zastoso-
waniu platéw o réznych profilach:

Czas lotu Odlegtosc

Profil klasyczny 36 sek 225
.. laminarny 1 min 7 sek 400
» turbulenc. 1 min 30 sek 410
» Z drutem 1 min 40 sek 420

W przyktadzie powyzszym odlegtosci
wypadaja bardzo matle, ale nie zapomi-
najmy, ze w rzeczywistosci rzadko spo-
tykamy zupelng cisze, a najczesciej
model leci z wiatrem, wydtuzajac swoj
tor lotu.

Wyzszos¢ profilu z drutem zaburze-
niowym nad profilem turbulencyjnym
— mimo niewielkich roéznic w osiagach
— polega na tym, ze niezmiernie trud-
no jest wykona¢ wytrzymaty i sztyw-
ny ptat o bardzo cienkim profilu turbu-
lencyjnym. Przy zastosowaniu drutu
zaburzeniowego dajemy profil o grubo-
sci 12—14%, cé pozwata na umieszcze-
nie wysokiego, a wiec wytrzymatego
dzwigara

Stosujac druty zaburzeniowe, moze-
my budowa¢ platy o zmiennej szeroko-
kosci bez obawy oderwania laminarne-
go na zbyt waskich partiach plata.
Skrzydta trapezowe lub eliptyczne sg
nie tylko ,,elegantsze” od prostokatnych,
ale réwniez korzystniejsze wytrzymato-
Sciowo i aerodynamicznie.

Ostatnia, bardzo wazna zaleta pfata
z drutem zaburzeniowym polega na
znacznym ulepszeniu statecznosci pod-
tuznej modelu. Optyw takiego ptata —
a wiec i jego charakterystyka aerody-
namiczna — sg praktycznie niezalezne
od predkosci 'lotu, a zmieniajg sie je-
dynie w sposob ciagly z katem natar-



cia. Przeciwnie — nu ptuluch u nurmal
nych profilach, przy zmianach predko-
sci lotu wywotanych podmuchami ob-
serwujemy gwattowne przeskoki od
nadkrytycznych  do  podkrytycznych
l'czb Reynoldsa i na odwr6t. Pociaga
to za sobg nagte zmiany wartosci
wspotczynnikow Cz i Cx niezaleznie od
zmian kata natarcia, co daje w konse-
kwencji nie konczace sie ,,pompy“. Jak
wykazuje praktyka — profile o statym
srodku parcia, stosowane do bezogo-
nowcOw, przejawiajg swe korzystne
wiasciwosci jedynie na bardzo duzych
modelach, latajagcych na Re nadkrytycz-
nych powyzej 100 000. Przez zastosowa-
nie drutéw zaburzeniowych mozemy ob-
nizy¢ zakres przydatnosci tych profilow
az do Re == 40000 odpowiadajacej ma-
tym modelom.

Obawiam sie, ze niejeden z modela-
rzy po przeczytaniu niniejszego artyku-
tu wbije dwie szpilki w krawedz na-
tarcia ktorego$ ze swych starych mo-
deli, naciggnie na nich nitke i.. stwier-
dzi, ze drut zaburzeniowy pomaga tyle,

co umartemu kadzidto. Przestrzegam
przed zbyt pochopnym wycigganiem
Whioskow z tego rodzaju ,,doswiad-

czen“. Aby osiggng¢ oczekiwane wyni-
ki z drutami zaburzeniowymi, trzeba
wykaza¢ sporo cierpliwosci i przepro-
wadzi¢ szereg systematycznych prob w
Iccie. Chodzi tu przede wszystkim o u-
stalenie wiasciwej grubosci drutu i je-
ao najkorzystniejszego potozenia przed
rawedzig natarcia, tak, aby zaburze-
nie przeniosto sie na grzbiet ptata. Dla

orientacji podaje, ze Srednica drutu
winna wynosi¢ okoto 1 mm, odstep
rniedzy drutem a krawedzig natarcia

okoto 1/10 glebokosci ptata, a wysokosé
Umieszczenia drutu — migdzy styczng
do spodu profilu a najbardziej wysu-
nietg do przodu czescig noska.

Drut (lub dla zmniejszenia ciezaru
odpowiednio grubg ni¢) rozpinamy na
specjalnie przewidzianych wspomicz-
kach, wystajacych z krawedzi natarcia,
zapewniajagcych dobry nacigg i statg
Pozycje drutu wzgledem ptata (rys. 7).
Dobrze jest tak zaprojektowac wspor-
hiczki, aby przy prébach mozna byto
ZmieniaC w pewnych granicach potoze-
nie drutu i jego grubosc.

Kwestia stosowania drutéw zaburze-
niowych jest od strony praktycznej ma-
fo jeszcze zbadana, zarowno u nas jak
* za granicg. Mamy nadzieje, ze kole-
dzy prowadzacy proby w tym kierun-
ku podzielg sie swym doswiadczeniem
Z og6tem modelarzy na tamach SiM-u.
trazda, najkrotsza  nawet notatka, be-
dzie tu bardzo cenna. 3

ANDRZEJ TRZCINSKI

KUPON

Uprawnigjacy Czytelnikow ,,Mto-
dego Lotnika"” do uczestniczenia w
Konkursie na najlepszy projekt mo-
delu szybowca “szkolhego.™ Termin
zgtaszania prac uptywa z dniem 15
lutego br.

PROJEKTOWANIE MODELI NA UWIEZI

Ab nasze rozwigzania konstruktorskie
mogly by¢ dobrze zrozumiane, niezbedne jest
poznanié kilku podstawowych wzorow, uzy-
wanych powszechnie, ktére czytelnik moze
znalezé w kazdym podreczniku matego czy
duzego lotnictwa. Wzory trudniejsze lub mo-
gace budzi¢ jakie$ watpliwosci, "badz Intere-
sujgce ze wzgledu na charakter z_agagme-
nia — wyprowadzimy wspdlnie. Niektore z
tych wzorow poznaliSmy juz poprzednio.

Pierwszym bedzie dobrze Juz znany wzor
na liczbe Re

70vt

nastepnie wzOr na site nosna:

P

gdzie P — sita nosna w kG, Cz wspoéiczyn-

nik wyporu, s — powierzchnia ptata w

? — gestos¢ masowa powietrza (dla normal-

nych warunkéw P ' 01S5 &= /»), v — pred-

ko$¢ modelu w m/sek. 3 i
Zamieszczony we wzorze 1 wspétczynnik

Cz okre$lamy “wedtug wzoru

gdzle « ¢ — bezwzgledny kat natarcia pflata,
mierzony od aero_y‘namlczneg cieciwy pro-
mu (to znaczy takiej, przy ktérej sita” nosna
profilu.dest réwna-g);\ — wWydtuzenie skrzy-
dita dia piata prostokatnego

L — rog)ie;tos’é; t — gtebokos¢ (szerokosc),
za$ dla dowolnego obrysu:

Nalezy zwr6ci¢ uwage, by nie pomieszac
kata «cz montazowym katem ptata: sg to
dws$ odrebne Kkaty.

Wielko$¢ kata «c okreslamy przy pomocy
wzoru

Ofc-Ofwaaf-Cts$

«mont — montazowy )|
kat _zerowej nosnosci _ptata, odniesiony do
cieciwy geometrycznej. Zwykle na_ wykre-
sach podane deet, jaka cieciwe uwaza Sie w
danym wypadku za e_omet_ry(_:zng; jezeli cie-
ciwa geometryczna lezy niZej od aerodyna-
micznej — to «o Jest ujemne, «o dla pro-
fili wypuktych dochodzi do — (»»—«e), dla

profili symetrycznych ““o < D.

Wielko$¢ «o, a zatem 1 potozenie cieciwy
aerodynamicznej, okreSlamy zazwyczaj z po-
danej” przez Instytut Aerodynamiczny ! do-
stepnej charakterystyki profilu dla "warun-
koéw modelarskich. "Przeciecie sie wykresu

kat skrzydta; « o —

Cz z osig katéw odcina nam wielko$¢ kata

zerowej nosnosci. «o. Jezeli nie posiadamy
takiej charakterystyki, to musimy radzi¢ so-
bie [naczej. Istnieje geometryczna metoda
okreslania~ potozenia cieciwy _aerodynamicz-
nej. Sposob przeprowadzenia konstrukcji
Ilustruje rys. 1. Od przodu profilu odmie-
rzamy wielko$¢ - 0,4 jego diugosci (t), gru-
bos¢ profilu w tym milejscu dzielimy na po-
towe 1 otrzymany w ten spos6éb punkt ta-
czymy z krawedzig sptywu. Linia_ta bedzie
cieciwg aerodynamiczng w przyblizeniu. Na
tym konczymy ze wzorami dotyczacymi nos-
nosci.

_ Niemniej wazna wielkoscia Jak nos$nos¢
jest opor ‘'modelu” na uwiezi. Pierwszym |
podstawowym wzorem dotyczacym oporu
jest wzoér ogoélny na site oporu podobny zre-
sztag do wzoru 2, a roznigcy sie tylko wspot-
czynnikiem

Px — sita oporu w kG, Cx wspétczynnik
oporu danego elementu lub ca}e%o modelu.
Ni catkowity opor modelu skladajg sie:
opor {J%_ata, opor szkodliwy, to znaczy opor
wszystkich elementéw poza pratem.” Opor
tata za$ sktada sie Jeszcze z oporu profi-
owego 1 oporu Indukowanego. Mozemy za-
pisa¢ wiec, ze opor catkowity Cx — Xp + Xl
t-Xs lub Cx ” Cxp + Cxi + Cxs. Op6r pro-
filowy zalezy catkowicie od ksztaltu geome-
trycznego profilu 1 Jest czynnikiem tarcia
cZgstek ~ powietrza o powierzchnie skrzydta.
Wielkos$¢ Jego zalezy od kata natarcia, po-
niewaz zmienia si¢ wtedy ~geometryczny
ksztatt profilu w_odniesieniu “do_ réwnole-
glych strug powietrza. Jak Juz wiemy,
wspoétczynnik oporu profUowego Cxp okre-
Slamy 7z charakterystyki danego profilu,
gdzie Jest on_ zazwyczaj podawany #acznie
z wykresem Cz. W pewr&ych najeKonomlicz-
nlejszych = granicach, = Cz, Cxp "Jest prawie
staly, "wyzej “za$ i nizej wzrasta dos¢ gwal-

townle, Do obliczen prosze{‘ Prz&jmowaé wia-
$nie te Srednia wartos¢ statg Cxp, ale gdy-
by model miat lataé¢ na wiekszym lub mniej-
szym Cz. kiedy Cx;p bytby juz wiekszy, na-
Ieza/ te zmiané koniecznié uwzglednié.
Opo6r Indukowany powstaje na skutek Ist-
nienia réznicy cishien pod — 1 nad platem
oraz daznosci optywajacego skrzydio powie-
trza do wyrdwnania tej roznicy. W efekcie
wyréwnanie to nastepuje poprZzez zakoncze-
nie skrzydta, strugi. powietrza pod — 1 nad
ptatem odchylajg sie od kierunku réwnole-
glego, to znaczy. powietrze z pod ptata, gdzie
cisnienie jest wieksze, dazy do konca skrzy-
detl, gdzie .panuje mniejsZe ciSnienie atmo-
sferyczne. A

Rys. a llustruje poglgdo_wo_oplyw skrzydta
o duzym 1_malym, wydluzeniu oraz warunki
powstawania oporu Indukowanego w obu
wypadkach. .

Analitycznie wspotczynnik oporu Induko-
wanego “okreslamy wg. wzoru

A — wspotczynnik zalezny od obrysu ptata.
W naszych rozwazaniach, by nie kompliko-
wacé zagadnienia, wspotczynnik A jako nie-
wielki — pominiemy, zatem wzO6r przyjmu-
je uproszczong postac:

WIESLAW SCHIER
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MOJ PIERWSZY LOT TERMICZNY

W pewien pi?kny dzjenr lipcowy zapowie-
dziatom instruktorowi lot termiczny, w kto-
rym _postanowitem osiggna¢ 1500 ‘'m wyso-
50&0 0nle oddalajagc sie od lotniska dalej

al m.

Woystartowatem o godz. 13,15 na szybowcu
typu ,,Mucha-bis*.

0 osiggnieciu pradéw wznoszacych za-
czalem Krazy¢ w kominie, starajac sie WB/-
korzysta¢ jak najwieksze wznoszenie. Po
chwili zauwazytem, ze szybko$¢ wznoszenia
wzrosta 1| wyhosita 4 mjsek. Wysokosclo-
mierz wskazywat juz 940 ‘'m nad poziomem
lotniska. . )

W pewnym momencie poczutem, ze ma-
szyna przepada. Co sie stato? Czyzbym wy-
padt z komina? Lecz nie, to lekKi wiatr
z zachodu zepchngt ml szybowiec z no-
szenia.

Zrobitem zakret o 90" w prawo | popedzi-
tem wprost na zachdéd. Lecz zaraz stwier-
dzitem, ze mam 1 m/aek opadania. Ogar-
neta mnie zto$¢. Gdzie owe 1500 m? Nie fra-
cac nadziel skrecitem jeszcze raz o 180
oddaliwszy sie przy tym o 400 m od lot-
niska. i i

‘Manewr powi6dt sie. Maszyna poczeta_na-
biera¢ wysokosci z szybkoscia 5 m/sek. Prz
840 metrach wysokosCi odczutem w uszac
gluche dzwonienje. Na twarzy wystapit ge-
Sty pot. Jest juz 1350 m — “jeszcze troche
i “oslaggne maksimum 1830 metow — a to
chyba™ wystarczy. Lecz szybowiec krazy
w “dalszym ciggd, a wysokoS¢ wzrasta.

Na wysokosci 1700 m wyprowadzam ma-

szgne Zz krgzenia i wychodze z komina.
zybowiec_ tonje powoli w stej masie
powietrza. Ziemia zbliza sie. K Czteroskreto-

wa rundag Wc?/tracam_wysokos'é nad lotni-
skiem. tagodnym éllzg{lem podchodze do
ladowania. "Byfa godz. "15,05.

Ireneusz DrablAskl

DU2A  AKTYWNOSC
ODDZIALU LL W KATOWICACH

Oddziat Miejski LL w_Katowicach, ktore-
go. prezesem Jest ob. Stanistaw Michniew-
ski, wzorowo “wywigzuje sie ze swoich za-
dan. Do dnia 31 grudnia 1952 r. Oddzia}l ten
zorganizowat 20 Kursow wstepnych wiado-
mosci lotniczych oraz 3 kursy spadochrono-
we | stopnia. Obecnie moze  on poszczyci¢
sie pierwszym aeroklubem robotniczym,
ktory istnieje przy hucie ,,Ferrum®”. UsSito-
wano tez utworzyc drugi aeroklub przy ko-
palni ,Kleofas“~ lecz “brak aktywnosci ze
strony cztonkéw zatogi przeszkodzit w tym
zamiérzeniu. o .

Bedac niedawno w siedzibie Oddziatu,
miatem okazje przegladniecia korespon-
dencji, ktora wplyneta™ w zwigzku z przy-

jeciami na_ szkolenje lotnicze. Listy te
Swiadcza, ze Oddzial katowicki jest nie
tylko popularny na terenie Zagtebia, lecz

i"w catej Polsce. Kandydatom, ktorzy zgta-
szaja slg' do nas z roznych miast w sprawie
Erzyje(:la na szkolenie, Oddziat katowicki

L~ zmuszony jest odpowiada¢, ze kompe-
tencje jego ograniczajg sie tylko do terenu
miasta "1 “powiatu Katowic.

Obecnie rozpoczeto jut wyktady na teore-
’_(yczn}t/)m kursie szybowcowym. Kandydatow
jest bardzo duzo, co $wiadczy o ‘dobrze
przeprowadzonej agitacji. . L

Do dalszych osiggnie¢ Oddziatu Miejskie-
go LL w Katowicach trzeba zaliczy¢ ~fakt,
Zze ma on 18 zarejestrowanych 1 dobrze pra-
cuiqcych modelarni.

a

1~ zastugi w popularyzowaniu  wiedzy
lotniczej wsréd miodziezy Oddziat Kato-
wicki LL ma by¢ wyrdZniony proporcem

przez Okreg LL.
Aleksander Konlakowskl
Katowice

O KURSACH SPADOCHRONOWYCH

ZOLL w  Kielcach =~ prowadzi obecnie
akcje przyje¢ na szkolenie lotnicze. Nie-
dawnao grupa modelarza/ zrzeszonych w Kie-
leckiej "Modelami  Oddziatowej = wystgpita
z projektem zorganizowania Kursu ~ spado-
chron_owelgo. ) .
WhnioseK naszych kolegéw spotkat sie
z poparciem ze strony miejscowego aero-
klubu.

94

ZDZIESZOWICE = PINCZOW = KATOWICE = KIELCE = CZESTOCHOW

Inspektor t zarazem opiekun modelami
>b. Zenon Jamroz zorganizowat stala grupe
uczestnikéw. Zajecia prowadzi doswiadczo-
ny  skoczek-Instruktor Stanistaw  Sojka,
rzy czym wyklady, jego ciesza sie duzym
alntereSowanlem wsréd miodych Kandyda-
*0w na_spadochroniarzy. e .
Sposrod uczestnikéw ~ kursu wyréznia sie
Pllnosma,, doktadnym prowadzeniem nota-
ek 1 punktualnoscig kol. Halina Troicka.
Juz niedlugo cala grupa rozpocznie ¢wi-

czenia na wiezy spadochronowej.

Stawomir” Cetner
Kielce

MODELARZOM ZE ZDZIESZOWIC
TRZEBA POMOC

W Zdzieszowicach istnieja dwie modelar-
nie lotnicze. Jedna przy “szkole podstawo-
wej, druga przy zakladach koksowniczych.
Ta ostatnia zatozona zostala jeszcze w’ ro-
ku 1951 1 w chwili obecnej Uczy 25 czion-
kow, w tym 10 wyszkolonych 1-stopniow-
cow.

Do chwili uzyskania I-go stopnia wyszko-
lenia modelarze pracowali chetnie. Potem
jednak zapat Ich oatabt. Powodem tego byto
niedostateczne wyposazenie modelarni
}N narzedzia, potrzébne do dalszego szko-
enia.

Po wielu staraniach otrzymalismy pewien
fundusz, dzieki czemu mogliSmy wyposazy¢
naszg modelarnie w niezbedne narzedZia
1 praca potoczyta sie dawnym trybem.

Bolaczka nasza Est_obecnie,brak odpo-
wiedniego lokalu. ‘Kacik, w ktérym pracu-
jemy, moze .pomiesci¢ zaledwie pieciu mo-
delarzy — reszta natomiast nie’ ma gdzie
sie _podzia¢. Musimy wiec pracowaC ha
»Zmiany", co  sprawia wielkie trudnosci
W prZerabianiu = programu _wyszkolenia.
Wszelkie starania u kierownika S$wietlicy
przy zakladach koksowniczych zbywane ag
dotychczas obietnicami. Mamy jednak na-
dziéje, ze kierownictwo widzac zapat mode-
larzy oraz postepy w _ich pracY — umozli-
wi ham otrzymanie wugkszelgo okalu.
dward Giza
Zdzieszowice

Model odrzutowy jako suszarka do wio-

sow '
,.Kridla ¥laatl'

OSIAGNIECIA | BRAKI
PRASY LOTNICZEJ

W 1952 r. obserwowalismy z zadowoleniem
du'\z/P/ postep w .redagowamu plam lotniczych.
SUM I ,,Skrzydlata Polska", zaréwno oo do
szaty graficznej jak 1 ze wzgledu na uroz-
maicong tresc, “zdobywaly sobie uznanie co-
raz wiekszej liczby” mtodziezy. Na tamach
obu czasopism zainteresowani znalez¢ mogli
odpowiednie dla siebie artykuty. | tak mnio-
delarze z ciekawo$cig czytali ,,Mate Lotnic-
twao", spadochroniarze lub przyszli kandy-
daci tej dyscypliny sportowej — , Elemen-
tarny Kurs wyszkolenia _spadochronowego™.
Wreszcie piloci. —_$ledzili® wy.powledzl ‘wy-
czynowcow, dzielili ale w artykutach swym
doswiadczeniem praktycznym oraz Wwysu-
wali wnioski | propoZycje, ktérych zreali-
zowanie wydatnie wptyneto na” podniesie-
nie poziomid naszego lothictwa sportowego.

Szczegodlnie obszernie poruszano = sprawy
szybownictwa, mnjej. natomiast zajmowano
si¢ szkoleniem, silnikowym 1 motoszybow-
cowrnn. Uwazam to za dotkliwg luke 1 dla-
tego wysuwam prosbe, abP/ juz w 1953 r. na
lamach™ SIM-u 1 ,,Skrzydlatej Polaki" uka-
zalo sie wiecej artykufdw o technice pilo-
tazu S|I_n|,kowe?o. X

Rowniez mato wiemy o motoszybowcaeh.
Oté6z i tu z pomoca szerokim rze-

szom czytelnikbw powinna przyjs¢ prasa
lotnicza.” Wprowadzenie cyklu ~pogadanek
na temat motoszyibowcéw w ogole ‘i fechniki
pilotazu motoszybowca, uwazatbym za bar-
dzo pozadane. = Zwiekszyloby to tez 1los¢
czytelnikbw 1 prenumerdtoréw, a tym sa-
mym wzmocnitoby zaplecze Ligi Lotniczej.

Wiadomo z doswiadczenia, te gdzie mio-
dziez czyta prase lotnicza, tam fatwiej za-
tozy¢ koto Ligi Lotniczej czy tez modelar-
nie. W biezagcym roku Jeszcze bardziej po-
winna zwiekszy¢ sie sie¢ korespondentow,
ktorzy donoszgc o osiggnieciach czy _tez
brakach na swoim terenie dzieliliby sie jed-
noczesnie doswiadczeniami, ktore w wielu
wypadkach mozna _bedzie zrealizowa¢ w
pracy spotecznej Ligi Lotniczej. (19) = .

Jozef Kasinski
Pinczow

JAK PRACOWAL ODDZIAL LL
W CZESTOCHOWIE W 1952 R.

Zakonczenie roku sprzyia zawsze wszel-
kiego rodzaju obliczeniom 1 bilansom. Od-
dziat Ligi Lotniczej w Czestochowie sumu-
Jac wyniki swej dziatalnosci za miniony
okres, ‘'moze wykaza¢ sie duzg aktywnoscia.
W ciggu roku zatozonych zostato 14 no-
wych Kot, ktore zwiekszyly stan czionkow
02392 osob, obecnie wiec Oddziat Ligi Lot-
niczej Uczy ogotem 7358 czionkdw.

Na terenie kot, szczegodlnie szkolnxch, Wy~
gtoszono 210 referatow” o zadaniach lotni-
ctwa Polski Ludowej, o budowle samolotéw
| znaczeniu lotnictwa w gospodarce narodo-
we

procz tego przy 14 kolach prowadzono
Kursy Wste{)n ch” wiadomosci  lotniczych.
Wielu uczestnikow ukonczyto latem szKole-
nie praktyczne, otrzymujaC uprawnienia_ EI-
lota’ lub” skoczka. “Sposréd pilotow = Kilku
kolegéw zdobyto srebrne, a nawet diamen-
towe odznaki ~ szybowcowe._ ]

W celu spopularyzowania lotnictwa Od-
dziat Ligi Lotniczej zorganizowat wycieczki
zapoznawcze na lotnisko oraz pokazy fil-
mow lotniczych.

W kotach LL zatozone zostaty ,kaciki lot-
nicze". w ktérych mozna bylo znalez¢ opo-
wiadania z zycCia kota d(w gazetkach), mate-
riaty szkoleriiowe 1 zdjecia przodownikow.
Kota wykonaty ponad 60 gazetek $ciennych,
zorgf(amzowai& wycieczke na zawody mode-

larskie do Katowic oraz zatozyly dwie
Swietlice. .
Dzieki pracom spotecznym _ aktywistow

lotniczych' Oddziat nasz poczynit oszczedno-
sci na 'sume 1262 zt. Aby powiekszy¢ fundu-
sze ze skiadek zorganizowano trzy zaba-
wy, dochdd za$ przeznaczono na Szkolenie
modelarskie 1 propagande lotnictwa.

‘Na naszym terenie mamy 18 koresponden-
tow. ktorZy wystali 56 komunikatéw do pra-

y_\Niequ_pomopq w caloksztalcie dziatalno-
éci Oddzialu_ Ligi Lotniczej stuzy Komitet
Miejski PZPR.

A. Pawtowska Czestochowa

»M. Zukowski — ojciec rosyjskiego lot-
nictwa“.

‘W ramach_,Biblioteki zolnierza" ukazata
sig_nowa ksiazka pt. ,Mikota] Zukowski —
ojciec rosyjskiego lotnictwa™, opracowana
iprzez prof.” A. Kosmodemlansklego.

Wydawnictwo zawiera treSciwg biografi
tego” wielkiego uczonego ! zwiezly opis jego
znakomitych_ prac w dziedzinie teorii | tech-
niki lotniczej.

Znajdziemy tam réwniez kroétkie omoéwie-
nie prac, doswiadczen ! préb tomonosowa,
Mendelejewa, Ciotkowskiego 1 Mozajsklego,
ktore poOprzedzaty dziatalnos¢ naukowg Mi-
kp&taja Zukowskiego — ojca rosyjskiego lot-
nictwa.

Cena ksigzki 80 groszy, str. 035.



Kol. Marla Krawczyk z Radomia konczy
w tym roku Xl Kklase i w zwigzku z tym
rosi o rade, w jaki sposéb dosta¢ sie na
ydziat Lotniczy" Politechniki Warszaw-
skiej. Przede wszystkim o zamiarze dal-
szych studiéw powinniscie zawiadomi¢ dy-
rekcje szkotly, ktoéra, po uzyskaniu przez
Was  swiadectwa dojrzatosci, 'grzeéle Wasze
dokumenty do odpowiedniej Rady Narodo-
wej. Rada Narodowa po zaopiniowaniu do-
kumentoéw przesle je z kolei do dziekanatu
Wydzialu Lotniczego. Nastepnym etapem
drogi na studia jest egzamin wstepny, pi-
semny i ustny, z r]aste_puchych przedmio-
tow: matematykl, fizyki, kierunku studiow
i ekonomii politycznej, przy czym kto dobrze
zda egzamin pisemny, mMmoze ¢ zwolnlo-
ny z ustnego. Kandydatéw na Wydziat lot-
niczy jest bardzo duzo i tylko "‘naprawde
dobrze”zdany egzamin zapewni Wam przy-
jecie. z
Kol. Anita_ Przerada z Sandomierza.
Oprocz czasopism jak S1M, ,.Skrzydlata Pol-
ska" i ,,Technika Lotnicza", polecamy row-
niez ksiazki o tematyce lotniczej, Ktoérych
wykazy | recenzje zamieszczamy ~ czesto” na
lamach naszych™ czasopism. Za mity list
i pozdrowienia dzigkujemy.

Kol. Zbigniew. Zielinski z Torunia prz%/-
stat do redakcji list, w ktorym_ pisze, te
studiuje prawo 'na Uniwersytecie Torunskim
i poza tym Interesuje si¢ zywo sportem
lotniczym. _Ukonczyt nawet szkolenie w pi-
lotazu “silnikowym.” Obecnie jednak (o roz-
paczy) bedzie "zmuszony zerwa¢ z lot-
nictwem, gdyz dziekan wydzialu .prawa nie
zezwala na Jeden dzien w tygodniu zwol-
nienia w celu kontynuowania “treningu.

Wiemy, Zze na Uniwersytecie obowigzuje
dyscyplina studidw. WierZymy, ze stanowi-
sko “dziekana  spowodowane " jest  troskg
0 dobro nauki. Wierzymy jednak réwniez,
ze dziekan docenia znaczenie silnego i po-
teznego lotnictwa naszej Ojczyzny, ktdrego
nowe kadry szkoli Liga Lotnicza i z pew-
noscig nie “jest przeciwny temu, aby przy-
szli prawnicy byli réwniez pilotami. Dla-
tego tez dotgczamy sie do prosby kol. Zie-
linskiego o jeden” dzien w tygodniu zwol-
nienia "z wyktadoéw dla szkolgcych sig pilo-
téw, ktérym zaspokojenie Ich’ sportowych
ambicji i umozliwienie latania doda  sit
W nauce.

Kol. Tadeusz Ronda z Walerianowa ma
13 lat. Przystat on do redakcji podanie
| zyciorys z" prosba o _przyjecie go na szko-
lenie lotnicze, Po pierwsze, olego, na
szkolenie lotnicze przyjmujg Zarzady Miej-
skie | Powiatowe Ligi Lotniczej ZMP,
a po dr_u%lle — jestescie za miody.” Cate trzy
lata dziela Was jeszcze od chwili, gdy be-
dziecie mogli. by¢ przyjeci na szkolenie
lotnicze. Pamietajcie, ze "jednym z warun-
kow przyjecia na szkolenie ~lotnicze jest
Ukonczenieé  Kursu Wstepnych Wiadomosci
Lotniczych oraz_modelarstwa. WInniscle za-
tem niezwlocznie zapisa¢ sie do kota LL
i modelami, gdzie zdobedztecle wiele pod-
stawowych wiadomosci o lotnictwie, nie-
zbednych dla rzy_sz}esqo pilota. Poza tym
cztyt_ajue regularnie  SIM 1 duzo ksigzek
lotniczych. A" gdy ukonczycie 18 rok zycia.
Dosiadajac. pewien zas6b™ wiadomosci ~ lot-
niczych, nie bedziecie mieli trudnosci w do-
staniu sie na szkolenie lotnicze.

Kol. Wiodzimierz Wozniak z Slelca. Od
kandydatow do. OSWL magane je®t wy-
ksztalcenie minimum 1X Klas 'szkoty ogélno-
ksztatcacej lub réwnorzedne zawodowej
°raz wieK — ukonczony 18 rok zycia. Ra-
dzimy zatem przejs¢_najpierw szkolenie lot-
nicze” w Lidze Lotniczéj, a potem, majac
Juz_pewne przygotowanie, stara¢ sie o przy-
jecie do O&/\K

L TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony:
*2148; 73601; 87665. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczace prenumeraty nalezy kierowaé¢ bezposrednio
listonoszy, j

0o urzedu pocztowego wzglednie
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Zaktady Graficzne |

pilotka, dowiedzieliscie ‘sie

Kol. Barbara ~Woroniakéwna @z Brzegu.
Ktora z szybowniczek jest obecnie najlepsza
/ z wynikéw Kon-
kursu - Plebiscytu, ktérego wyniki podalismy
w poprzednim ‘numerze.

J. s.

Kol. Kol. R. Romanowskiego z Tarﬁ”nov\)a-
Rzedziny 1 Janusza Wiodarczyka z Kutna
zawiadamiamy, ze w sprawie brakujacych
numerow SiM-u_z roku 1953 nalezy ale” zwro-
ci¢ do Dzialu Zbytu Wydawnictw Komuni-
klgcygznych, w Warszawie, ul. Kazimierzow-
ska " 52.

Kol. Adam Krzysiak z Krakowa. — Wy-
ksztatcenie Wasze™ nie odpowiada wymogom
stawianym przed kandydatem na pomocnika
mechanika lotniczego. Radnmx ukonczy¢
szkote | kurs kierowcéw samochodowych,” a
woOwazas droga do pracy w lotnictwie sta-
nie otworem.

Kol. Janusz Nowotny z Krakowa przestat
nam wiersz do zamieszczenia w SIM-le. Dro-
gi Kolego, wiersz w_tej formie nie nadaje
sle. do druku. Pracujcie nad soba, czytajcie
duzo. Na_razie prosimy o nadsyfanie” kore-
spondencji o pracy Waszego kofa LL.

Kol. _ Ludwik Konluszewskl z Markowie.
W zwigzku z reorganizacja systemu szko-
lenia na kursach szybowcowych, nie bedzie
ono kolidowato z zajeciami ‘szkolnymi. W
miesigcach zimowych odbywac¢ sie bedzie
szkolenie teoretycZne (w godzinach popotud-

niowych). .praktyczne za$ — latem w czasie
wakacji.” Zyczymy powodzenia. ,
Kol. Jerzy Hajduk z Miasteczka Slaskiego.

— Woyksztalcenie Wasze odpowiada warun-
kom _przyjecia do Oficerskiej Szkoty Wojsk
Lotniczych. Blizsze informacje otrzymacie
w  Wojskowej Komendzie =~Rejonowej.

Kol. "Ryszard Drzewiecki, osiedle 'Sobota.
— Tygodnik nasz ukazuje sie bez zadnych
op6znien w kazda niedziele. sprawie nle-
otrzymywanla  zaprenumerowanego SIM-u
zwroccie sie do_listonosza lub_Urzedu Pocz-
towego (w miejscu zamawiania prenumera-

ty).

Ib.
—¥ !
Kol.. Toc = Tadeusz z Bialej Podlsskiej
ragnie zbudowa¢ model redukcyjny samo-
otu RWD-8.

Samolot RWD-8 byt samolotem dwumlej-
scowym, z miejscami obok siebie. Wyposa-
zony byt w silnik gwiazdzisty Armstron
Slddeley ,,Genet Major" o mocy 140 KM
c%/llndrow). Rozgugtoéé samolofu wynosita
1T m. dhlugos¢ 6,6 m, wysokos¢ 2,07 m. Po-
malowany” byt on na Kolor srebrzysty, z
czarnymi litérami rejestracyjnymi SP-AHN.
Usterzenle ogonowe ~pomalowane bylo w
poziome pasy czerwono-biate.

A oto Inne dane samlotu RWD-8, ktére
by¢ moze zainteresuja Was:
Ciezar samolotu pustego 475 kO
. . w locie 750 kG
Predkos¢ maksymalna 225 km/godz
" rzelotowa 196 km/godz
" adowania 60 km/godz
Putap 7000 M
Zasieg 660 km

Czas wznoszenia na 1000 m 3 min. 20 sek.

Pojemnos$¢ zbiornikéw (w skrz.) 140 litrow

Plan samolotu RWD-8 bedzie zamieszczony

na lamach ,9tM-u" juz w niedalekiej przy-

sztosci_wraz z planami innych polskich kon-
strukcji historycznych. o R W
inz. A

Model samolotu RWD-6

REDAGUJE
ZESPOL .
Warunki
Opracowanie talnie
graficzne
JANUSZ

t. ] p
! WOJCIECWOWSKI

nie — zt 32,60.
i w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do I+
kazdego

Wydawnicze Dom Stowa Polskiego, Warszawa.

ZAPISY

NA SZKOLENIE LOTNICZE

TRWAJA

Wszystkich Czytelnikow naszego pis-
ma zawiadamiamy, ze akcja przyjeC na
szkolenie lotnicze™ trwa w dalszym cig-
gu. Kto jeszcze nie zdazyt zaopatrzyc
sig w odpowiednie dokumenty powi-
nien uczyni¢ to natychmiast. ~ Ponizej
podajemy szczegotowe warunki przyjec
na szkolenie w roéznych dziedzinach
sportu lotniczego.

WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZEJ

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy sklada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej ub w Powiato-
wych 1 Miejskich Zarzadach ZMP. Do poda-
nia nalezy “dolgczyc:

. wiasnorecznie napisany zyciorys

. Swiadectwo szkolne .

. opinie Kota ZMP lub POP PZPR (o ile
kandydat nalezy).

. metryke urodzénia

dokument_ stwierdzajacy stosunek do
stuzby wojskowej

dwie ~fotografie " i i
. zezwolenie rodzicéw (o ile kandydat nie
przekroczyt 18-eqo roku zycia) .
swiadectwo ukonczenia _ jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego lo ile kandydat ta-
kie przechodzit).

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadac nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—21 lat

2. wyksztatcenije:
podstawowej i

3. ukonczenie = kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach
mozna od .tego “warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu silni-
kowym”winni odpowiada¢ nastgpujacym wa-
runkom:

1. wiek: 17—21_lat

2. wyksztatcenie:

odstawowej i

3. bardzo dobry stan zdrowia.

Ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe™ obowigzuje egza-
min wstepny z nastgpujacych przedmiotow:

1. wiadomoséci o Polsce i Swiecie wspot-
czesnym

. matematyki

. fizyki

. geografii o

. wiadomosci ogolnych o lotnictwie.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 16—26 lat = .

2. wyksztatcenje: najmniej 4 klasy szkoty

podstawowej )

3. dobry stanzdrowia.

Kandydaci na_ szkolenie = spadochronowe
Il-co stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat
2. wyksztatcenie:

podstawowej .
3. dobry stanzdrowia.

Kandydatéw na szkolenie spadochronowe
obowigzuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce "1 Swiecie wspoétczesnym.

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek: 18 — 21 lat. .

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty

podstawowej . .
3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
4

-0 N gk wihok

najmniej 7 klas szkoty

najmniej 7 klas szkoty

[Sa NV ]

najmniej 3 klas szkoty

mochodowy, uczen Slusarski [tp.)
lekarskie wydane przez
jak dla

. zaswiadczenie
sportowg poradnie lekarska,
Kierowcy samochodowego i

5. zdanie e%zammu wstepnego z wiado-
mosci o Polsce | Swiecie wspoiczesnym

Wydawca: P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

prenumeraty: miesiecznie — zt 2,80; kwar-

zt  8,40; potrocznie — zt 10,1» rocz-
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy
nastepny i dalszo.

miesigca na miesiac

Zam. 445 4-B-L1819



Poprzez mrok nocy nie widac ziemi,
a zadanie jESt bardzo odpowiedzialne.
W rejonie 'Leszna pod Warszawg, na-
lez znls_zczxc cofajgce sie w poptochy
jednostki itlerowskie i wstrzymac
ruch na drogach.

Pilot wyteza calg uwage i sitara sae
utrzymac Jjak najdoktadniej kurs.

Zblizaja sie do \/'\\/P/znaczane_go rejonu
dziatan bojowych. Nie tatwo_jest w no-
cy zauwazy¢ 7 wysokosci kilkuset me-
tféw, co sie dzieje na ziemi. Wrog jest
przebiegty, = Styszac  warkot silnika,
wstrzymadje ruch na drogach. Woli
przeczekac, az skrzydlate ~ niebezpie-
czenstwo _ odleci. ilot i nawigator
uporczywie patrzg w dol. A nuz za-
uwaza |s(lj<|%rke; Z papierosa, lub péfo-
mien obywajacy sie z rur e-
chowy(\:,\r,1y pojg%éj\?\’/ ymec%anicznyct\{\./.y
Hitlerowcy uciekajg w _ poptochu.-
Uciekajg p_op,F_dzaJ_qc Sie wzajemnie, bo
widza, ze jesli dzisiaj stad nie zwieja,
to jutro bedzie juz za po6zno.
Oslepiajgca jasnos¢ . uderzyla = nagle
w oczy pilota. 'Za chwile z ziemi dola-

artyleria przeciwlotnicza niemal bez

prZzerwy strzelata w niebo.

Z lotpiska 2 putku wida¢ byto wy-
raznie latajgce. had Warszawg “samolo-
9/ radzieckie i polskie, a wokot nich
P(/_r(r:]hkl petajgcych pociskow artyleryj-
skich.

_Po ostatniej walce, ktéra lL()_rzynlos’fa
hitlerowcom szczegolnie wielkie™ straty
w sprzecie i w ludziach, piloci szyko-
wali sie do nowych zadan. Tempo przy-
9otow,an wzrosto, tym bardziej,. ze ‘miat
0 by¢ 101 wylot. © Kazdy z nich jako
|te,rwszy chcial rozpoczaC nowg setke
otow.

.Lotnicy jedli wiasnie drugie $niada-
nie, gdy nadleciat radziecki” mysliwiec
i zaczat krazy¢ nad lotniskiem.

— Patrzcie, leci drugi! — powiedziat
nalgle ktos, , .

zeczywiscie, od strony Warszawy
na wysokosci okolo pieciuset metrow
zblizat sie drugi samolot. Teraz wszyscy
spogladali do "gory abserwujac — mysli-
wieC. Ale samolot, ktory léciat z kie-
runku Warszawy, znizal swoj lot kieru-
jac sie wprost na lotnisko.
— 49 —

Zbiornik benzyny_ samolotu byt prze-
strzelony. Pocisk nleprzgjamels i prze-
bit go had Warszawa. Benzyna szybko
wyclekta. Ciezko ranny pilot wyteZajac
wszystkie sity skierowat samolot na naj-
blizsze lotnisko, potozone z prawgj
strony Wisty. Znalaziszy sie nad lotnis-
kiem™ pilot ostatkiem sit zmusit maszy-
ne do lgdowania." W chwili dotkniecia
kolami, ziemi pozostata w zbiorniku ma-
fa ilos¢ benzyrB/ sP}yne’fa do tylnej cze-

op

sci zbiornika: w paliwa do silnika
zostat przerwany. Silnik zgast, a razem
z nim zgasto pigkne zycie. Przestato bi¢

serce  bohaterskiego ~ lotnika, oficera
ibratniej Armii Radzieckiej.

Miodzi piloci polscy przysiegali w
tym dniu pomsci¢ $mier¢ drogiego to-
warzysza, a w nocy z nienawiscig do
wroga w sercu wylecieli na zadanie bo-
jowe, siejac_smierC i zniszczenie wsrod
zotdakow hitlerowskich. Bili faszystow
bezlitosnie, mszc_z?c sie za zbrodnie po-
petnione przez hitlerowcOw na narodzie
polskim, za $mieré ukochanego towa

rzysza.

| tuje kilka gtosnych wybuchéw. To cho-
razy  Wilczewski, ktéry wystartowat
1 rzed nimi, obrzuca gradem "bomb co-
ajace sie Jednostki nieprzyjaciela.
. Pilot robi Jekki_skret i wychodzi nad
i szose, po- ktoérej jedzie kolumna samo-
chodow hitlerowskich. Po chwili jed-
nak kolumna staje. Niektore samcyho-
Sdy. wpadajg na siebie, Inne przewra-
g caja sie do przydroznego rowu.
— ,Korek” — moéwi Leon do nawi-
8 gatora.
— Pierwszag bom_ba} ich _zakorkowat,
aTrz maj kierunek i le¢ nizej, a tylko
predko,” bo juz nas zwachali.
Na kolumne posypat sie nowy grad
5bom_b. Whnet cala szosa Staje w” morzu
ognia.. Hitlerowcy uciekajg w_ pole,
| miatajg_sie na wszystkie strony i wci-
| skajg niemal w ziemie.
— Ta ziemia schowa cie, draniu, na
| zawsze — cedzi przez zacisniete zeby
pilot i przelatuje tuz nad gtowami wy-
Straszonych faszystow.

— Zadaczu wyipotili — mowi nawi-
1 gator.
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W kabinie nieruchomo siedziat martwy

Pod naporem silnych uderzen Armii
Rad2|eck|e\;vl_walczazcej_ przy jej boku
I . Armii  Wojska Polskiego ~hitlerowcy
pierzchali w' popfochu. "Kazdy _dzien
przynosit wiadomosci o zwoleniu no-
wych miast polskich. W okresie tym pi-
loci 2 Pulku Nocnych Bombowcow
~Krakow" wraz z cafg | Polska Dywi-
zjg, Lotnicza zaledwie zdazyli. wylado-
wac na nowym lotnisku, a “juz musieli
szykowac sie’ do odlotu na lotniska, po-
fozone na niedawno wyzwolonym ‘te-
renie blizej frontu.

Dni w putku uptywaty pod znakiem
przygotowan do lotow, "a noce wypet-
njone b¥’ry cz%styml startami . samolo-
tow na front dla’wykonania dziatan bo-
jowych.

W koncu stycznia wyzwolono Byd-
goszcz. . Tu tez skoncentrowaty sie
wszystkie jednostki | Polskiej Dywizji
Lotniczej. ~Stad podjeto dalszg ‘akcjg,
majacg “na celu’ wsparcie dziatania

— . Tak, zadanie wykonaliSmy — od-
| powiada pilot i bierze kurs powrotny.

Nazajutrz =~ Warszawa byla wolna,
gSzosq Pprzejezdzata zmotoryZowana pie-
chota i z podziwem patw a na to, cze-
go dokonali  lotnicy. szedzie widac
y’flok_pogruchotany sprzet - nieprzyja-
cielski.

_Putk stacjonowat na jednym z lot-
s nisk, potozonym kolo Warszawy. Kaz-
Idej nocy staftowaly do lotu bodjowego
§eskadry” samolotow. Dzien na "lotnis-
£ kach Uptywat zwykle na przygotowa-
|n_|ach do "nocnych “lotow. W' tym" czasie,
kiedy 2 putk “odpoczywa}, = dawaty sie
h hitlerowcom we znaki putki — 3 sztur:
tmowy i 1 mysliwski ,,Warszawa“. Neka-
Inym~ ciggtymi nalotami hitlerowcom
| porzadnie” zbrzydto juz zycie, ale nadal
| ,.,zajadle sie odcinali*. Nieprzyjacielska
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_— Pewnie mu co$ nawalito i bedzie
siadat...

—. Whyldzcie, mu szybko znak  lado-
wania. -~ Mysliwiec Znajdowat sie tuz
nad lotniskiem i pomimo najszczer-
szych checi ,,Krakowiacy” nie "zdazyli
iwytozyC litery *T ‘. Samolot, Kierowa-
ny wprawna reka pilota, dotkngt kola-
mi ziemi, pokotowat kilkadziesigt me-
trow i nagle silnik iego zamilkt.

— Dlaczego w%/’rgczyi silnik? — zapy-
tywali siebie _lotnicy,” oczekujac, ze 7a
chwile z kabiny wychyli si¢ sylwetka
gllota. Ale z kabln%/ nikt nie WP/jrzaL
amolot stat nieruchomo jak zaklety.
_Rzucili sie wtedy wszyscy w jego

kierunku.

.. Kiedy przybyli na miegjsce, jeden z
zotnierzy "wskagczyt na sKrzydto samo-
lotu i_otworzyt ostone kabiny. W kabi-
nie nieruchomo siedzial martwy pilot,
Sciskajagc - w  reku drazek  sterowy.
\W_ml czeniu zdjeli nakrycia gtowy, od-
,dalr?,c czes¢ towarzyszowi, ktory polegt
ibohaterska, Smiercia w walce” 0" wol-
no$¢ Polski.

— S —

| Armii Wojska Polskiego, ktora w po-
scigu za uciekajagcymi  jednostkami
wojsk hitlerowskich ‘walczyla o, zdoby-
(t:li drog wiodacych do wybrzezy Bal-
yku.

Podczas ozywionych dziatan powietrz-
nych, prowadzonych z rozmaitych lot-
nisk w okresie ofensywy zimowgj, lotni-
cy. polscy nie zapomniéli_ o swych obo-
wigzkach wobec polskgei mitodziezy,
ktora s_zczegiolme ucierpiata w okresie
okupacji hitlerowskiej.

Zaledwig po_ uptywie kilku dni od
wyzwolenia = By gipszczy, Z Inicjatyw
kierownictwa_ politycznego | Polski€j

Dywizji Lotniczej Zorganizowano Spot-
kanie ~ lotnikdw ~ polskich_z cztonkami
tworzacej sie organizacji ZWM.

Chociaz ulice miasta byty jeszcze opu-
stoszate, a ludno$¢ wypedzona pizi-z
faszystow zaczeta dopiero wracac d>
domdw, chociaz brakowato wody, swia
tha i Slady dziatani wojennych byty v.i-
doczne jeszcze na kazdym kroku — na

lotnisku panowat gwar i ttok.
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