


Jednym z najbardziej gorgcych od-
cinkéw walki klasowej jest wies$ pol-
ska — front zaciektej walki z ku-
tactwem i spekulacjg, front walki o
spotdzielczos¢ produkcyjna. W cig-
gu ostatnich lat powstato w Pol-
sce 5265 spotdzielni ﬁrodukcyj-
nych  wszystkich trzech typéw.
Ogromnie wzrosto ostatnio zainte-
resowanie  spoétdzielczoscia  wsrod
pracujacych chtopéw. Zespotowa go-
spodarka stata sie najlepszym za-
przeczeniem kutackich plotek o rze-
komym ,,glodzie* i ,,nedzy", jakie
,.hieuchronnie“ nies¢ ma ze sobg
spotdzielnia. Wysokie dniéwki robo-
cze, krotszy dzien pracy, wyzsze do-
chody, wygodniejsze warunki pracy
— wszystko to jest faktem, ktory
przycigga coraz wieksze ilosci chto-
pow pracujacych do zespotowej go-
spodarki. Tylko w ciggu stycznia br.
powstato 361 spotdzielni. Pomimo to
jednak gospodarka chiopska ciggle
nie nadgza za przemystem ciggle
wlecze sie w tyle. Droga do przezwy-
ciezenia tego opOznienia — to spot-
dzielczo$¢ produkcyjna.

Minister rolnictwa Dab-Kociot w

swym przemoéwieniu radiowym przed
Zjazdem wskazat, ze walka o spot-
dzielczos¢ produkcyjng przebiega w
warunkach' bardzo “ostrej walki kla-
sowej, walki z kutakiem i spekulan-
tem wiejskim.
_ Dlatego zadaniem kazdego z nas
jest jak. najdalej idacy, szeroki u-
dziat’w akcji uswiadamiania masy
chlopstwa drobno- i Sredniorolnego
0 (tjym tak waznym dla naszego na-
rodu problemie.

Koledzy piloci, spadochroniarze,
mechanicy, aktywisci Ligi Lotniczej
i cztonkowie kot LL, szczegOlnie kot
wiejskich! Nie przepuszczajcie zad-
nej okazji, aby tlumaczy¢ swym
krewnym, ze socjalizm na wsi — to
wiasnie spotdzielnie produkcyjne, to
porzucenie przestarzatych form go-
spodarki indywidualnej i zdecydo-
wane wstgpienie na droge wiodacg
ku prawdziwie lepszemu zyciu, na
droge gospodarki zespotowe;j.

Powinniscie wyjasnia¢, ze spot-
dzielnie produkcyjne — oznaczaja
wyzszy poziom uprawy roli, wiek-
szg wydajnos¢ z hektara, bez porow-
nania” lepsze warunki mieszkalne,
Izejszg prace i wyzszy poziom kultu-
ry.” Spotdzielnie “produkcyjne — to
oderwanie cztowieka od przestarza-
tych czesto sposobow. gospodarki i
anie mu moznosci zycia nowocze-
snego, jasniejszego i lepszego.

Nie szcz?_dici_e_ energii i _entuzja-
zmu w realizacji tych wielkich zadan
Zwalczajcie zdecydowanie i $miato
wroga robote kutakow, wszelkiego
rodzaju_proby szeptanej propagandy
zmierzajacej do zahamowania rozwo-
ju spotdzielczoscei. (9. z)
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Wy tet motecie, Jak ten pilot, zatozyc
spadochron i usigé¢ za sterami samolotu
w aeroklubie LL. Trzeba sie tylko uczyc.

Foto: LL — Koszewski

Zarzady Okregowe Ligi Lotniczej or-
ganizujg w tym sezonie zgodnie z” wy-
tycznymi ZG LL teoretyczne kursy dla
Kandydatéw na pilotéw  silnikowych,
pilotow  szybowcowych i skoczkow
spadochronowych. Na kursy uczeszcza
miodziez uczaca sie i pracujaca w wie-
ku od 17—21 lat. Wyktady odbywaja
sie trzy razy w tygodniu. Kursy te zo-
stang zakonczone egzaminami;” kandy-
daci, ktorzy wykaza sie odpowiednimi
wiadomosciami, odbedg praktyczne
szkolenie na lotnisku na samolotach
albo szybowcach, zaleznie- od specjal-
nosci kursu. o

Ponizej zamieszczamy reportaz z jed-
nego z takich kursow, ktérx odbywa
sie przy Warszawskim Aeroklubie " Li-

gi Lotniczej.
*

Pochylone nad pulpitami twarze wy-
razajg skupienie. Ofowki szybko bie-
gaja po kartkach papieru.

— Chmury ze wzgledu na wyglad
dzielg si¢ na: kiebiaste, warstwowe t
pietrowe; ze wzgledu na budowe na:
opadowe | bezopadowe; na wysokoSc:
wysokie, Srednie i niskie — mowi in-
struktor, wyktadowca meteorologii na
kursie dla kandydatow na pilotéw sil-
nikowych. o

Kilkudziesigciu chtopcow i dziewczat
skrupulatnie notuje wyklad. Przez ra-
mig piszacych za\lﬂlqdam do ich nota-
tek, sg rozne... Wzorowo prowadzi je
OLEJNIK. Wyrazne, okragte pismo za-
checa do czytania: meteorologia, budo-
wa silnika i ptatowca, nawigacja, teo-
ria lotu, tresC uzupetniajg rysunki i
wykresy. ) ) )

Przerwa miedzy godzinami wykta-
dow dostarcza mi nowych wiadomo-
Sci.

Nawigacja — mowi ANDRZEJ CIE-
SLIKOWSKI, 16-letni ZMP-owiec, in-
teresuje mnie najbardziej ze wszyst-
kich przedmiotow, poniewaz jest pod-
stawg_wiedzy pilota silnikowego.

— 0Od jak dawna interesujecie sie,
kolego, lotnictwem — zapytatam wi-
dzac, ze mo6j rozméwca z wyrazng
przyjemnoscig mowi o samolotach.

— O, juz jako maty chiopiec marzy-
fem o lataniu na samolotach i robitem

mate samolociki z papieru. Pdiniej,
kiedy bylem juz starszy, ciggle ,,maj-
strowatem™ modele, a nastepnie znala-
ztem sie w szkole szybowcowej i po
jej ukonczeniu zostatem pilotem.

— A teraz? — No, a teraz jestem
na kursie dla pilotéw silnikowych. Mu-
szg sie wyspecjalizowa¢ w tej dziedzi-
nie. Oprdcz tego moge dodaé, ze pro-
wadze modelarnie LL w Grodzisku ko-

lo Warszawy i w naste n?{m roku
szkolnym béde zdawat na Politechnike.
Przyjemng  pogawedke przerwato

nam ‘wejscie wykladowcy, instruktora
inz. Wesotowskiego. B
Instruktor zadat kilka pytan z teorii
lotu. — Co to jest sterownos¢ samolo-
tu? Co wplywa na poprzeczng sterow-
no$¢ samolotu? Na czym polega nie-
stateczno$¢ poprzeczna Samolotu na po-
zakryty_cznzch k\z}tach natarcia?
...Moze PETRYKOWSKI? — Odpo-
wiedZ pada jasna i dobitna; Petrykow-
ski jest niewatpliwie pilnym stucha-
czem. Odpowiedzi innych™ byly slab-

'MARIA JARMUSIEWICZ, ktéra row-

niez odpowiada z teorii lotu, ukoficzy-
fa kurs szybowcowy juz 2 lata temu.
Czy kolezanka latata na szybowcach?
— pytam niedowierzajaco, patrzac na
jej _szczuEiq posta¢ i drobne rece, kto-
Ire jednak potrafig zmusi¢ maszyne do
otu.

— Tak, latatam, ale moje zaintereso-
wanie lotnictwem nie siega najmtod-
szych, lat, ani okresu robienia modeli,
jak innych kolegow. Ja postanowitam
zosta¢ pilotka dopiero w1951 roku,
kiedy po raz pierwszy leciatam jako
asazerka z Warszawy do Krakowa.

alo mam wprawdzie czasu na zajmo-
wanie 5|Qb_lekturq 0 lotnictwie, bo Era-
cuje w biurze, niemniej jednak kurs
silnikowy musz% ukonczy¢ | musze tre-
nowa¢ na samolotach — dodata z mo-
Cazw glosie. . . .

L_szﬁ% przystuchiwat sie naszej roz-
mowie HENRYK KOWALSKI. Sprobo-
watam i jego zacheci¢ do rozmowy. Nie
dat sie prosic; ) )

— Lotnictwo jest mojg pasjg od 6 ro-
ku zycia — mowit. — Ale c0z, ojciec
moj byt robotnikiem i juz wtedy ‘mo-
wiono mi, ze szkota lotnicza, to nie dla
takich jak ja. Wybuchta wojna. Rodzi-
ce moi zostali zamordowani przez hi-
tlerowcow. Majac 11 lat wstgpitem do
wojska na prawach ,,syna putku” i tu
wihasnie moje zainteresowanie lotnic-
twem wzrosto O(IJro_mnle. W roku 1951
skonczytem szkolenie szybowcowe i w
ciggu 2 lat zostatem pilotem szybow-
cowym Il stopnia. Ponadto uprawiam
piekny sport, jakim jest spadochroniar-
stwo. Jako skoczek spadochronowy U
stopnia mam juz na swoim koncie 17
skokow. Nie = poprzestane jednak na
tym; w dalszym C'QEiU bede trenowat
spadochroniarstwo, loty na szybow-
cach, a po tym kursie — i na samolo-
tach. Obecnie jestem w 11 klasie szko-
ty ogodlnoksztatcacej, a po otrzymaniu
Swiadectwa  dojrzatosci wstgpie do
Wojskowej Akademii Technicznej.

— Wykorzystam wszystkie mozliwo-
$ci, jakie mi stworzyta  whadza ludowa
w dziedzinie studiow i szkolenia lotni-
czego, ktdre w czasach sanacji miato
byc dla mnie i wielu innych — niedo-

stepne. Dotoze wszelkich starai, by lu-
dowa ojczyzna nie zawiodta sie na mo-
jej ﬁracy i moich przysztych osiggnie-
ciach. .

Stuchajgc  opowiadan tych mitodych
synéw = Ludowej Polski, Ktorzy z taka
pewnoscia i wiara w przysztos¢ dazg do
osiggniecia_swego celu — serce rozpie-
ra rados¢ i duma, bo przeciez nieje-
den z wielkich ludzi w naszej ojczyz-
nie, niejeden z mocnych charakterow
wykazywal w swej miodosci podobny
hart ducha. HANNA JANKOWSKA

ABB U PROGU SEZONU

W Bielsko-Bialskim Aeroklubie Ligi
Lotniczej zorganizowany zostat przed
dwoma “miesigcami  teoOretyczny Kkurs
silnikowy, szybowcowy i spadochrono-

. Uczestnikami kursu sa cztonkowie
szkolnych i zakfadowych kot ZMP iLL
z Bielska-Biatej oraz okolicy.

Na wykfady _uc,zeszczajat nie  tylko
kandydaci na pilotow, lecz takze i Star-
si koledzy piloci® ktérzy ciggle pod-
wyzszajg “swoje kwalifikacje z zakre-
su nawigacji, meteorologli i innych
przedmiotow. Kolegom stabszym poma-
ga w opanowaniu materiatu” wyktado-
wego koto ZMP, zorganizowane przy
naszym Kkursie. o

Zdarzato sie, ze niektérym stucha-
czom nie wystarczyto silnej” woli i che-
ci do latania; zaraz w  pierwszyc
dniach kursu, gdy na wykladzie trze-
ba byto ,ruszyC “gtowa™,” zrezygnowali
z lotnictwa, Ot0z, koledzy, latanie to nie
tylko przyjemnos¢. — to trwata nauka
i praca, do ktorej trzeba mieC dobre
checi, zamitowanie i wytrwato$¢. | tu
wielu naszym_ kolegom “nalezy sie 'po-
chwata, ze nie opuscili zadnego wy-
ktadu, rmimo fatalnej pogody. ~  °

Obecnie kurs teoretyczny zbliza sie
ku koncowi i niedtugo rozpoczniemy
szkolenie lf_raktyczne., Kierownik -
szkolenia Tadeusz Gora dba o0 przyszie
kadry pilotdw, a my réwniez ze "swej
strony staramy_ si prz;(/j%oto_wac jak
najskrupulatnlgj o odbycia kursu
praktycznego, do stworzenia silnego za-
plecza naszego ludowego & lotnictwa.
Aby sprosta temu zadaniu musimy
nieustannie uczy¢ sie, zehy mdc_po_tym
staC sie wysoko wartoSciowymi pilota-

mi naszej "Polski Ludoweb (%79&
ZYGMUN ASEK
Bielsko-Biata

Instruklor-pllot Leszek z Warszawskie?o
ALL, wychowawca wielu miodych pilo-

téow  silnikowych, w Kkabinie” Jaka-18
przed _startem. .
Foto: I.I. — Koszewski
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W gabinecie u internisty. Lekarz z wiel-

ka skrupulatnosmg bada' prace serca
miodego kandydata na p',':Otta' L

oto:

GOBLL, czyli Gtéwny Osrodek Badan
Lotniczo-Lekarskich Ligi Lotniczej — to
instytucja, z ktérg zetkng¢ sie miusl kaz-
dy kandydat na pilota. Zdrowie pilota
powinno by¢ bowiem bez zarzutu 1 wia-
$nie zadaniem GOBLL-u jest szczegoto-
we zbadanie kandydata, tak, by po6z-
niej nie bylo jut tadnych niespodzianek
podczas lotéw, Ponizej podajemy roz-
mowag podstuchang w poczekalni
OOBLL-u. Prowadzi jg dwoch chiop-
cow: Jozek, pilot silnikowy, ktéry przy-
jechat wiasnie na ooroczne badanie kon-
trolne oraz nowicjusz Igna$, bedacy w
OOBLL-u po raz pierwszy.

Ignas: — Musze ci sie przyznaé, Jo-
zek, ze czuje jak to mowig lekkiego
ietra, gdy  pomys$le o tym badaniu.
hlopcy ~ opowiadaja, ze wielu znajo-
mych zostato odrzuconych.

Jozek: — Nie wierz zadnym bajecz-
kom, sam sie przekonasz, ze duzo w
tym byto I[_)rzesady. Pewnie, ze wymaga-
nia GOBLL-u sg dosyC wysokie. Ale
tez sp6jrz na zagadniénie od strony le-
karza. “On przeciez bierze odpowie-
dzialnos¢ za twoje zycie.

_Ignas: — Nie rozumiem w takim ra-
zie po co, po zbadaniu mnie w przy-
chodni sportowej, musze jeszcze raz
przechodzi¢ to samo w GOBLL-u?

~ Jozek: — Mylisz sie, Ignas’. To nie
jest to samo. Komisja w GOBLL-u skia-
da_sie z wielu specjalistow, ktorzy ba-
dajg kandydatow bardzo szczegotowo
[ _p(t)\g_ katem ich przysziej pracy 'w lot-
nictwie.

Ignas: — A powiedz mi, Jozek, ktérx
z tych specjalistow jest najwazniejszy’

Jozek: — Nie mozna tak stawiac
sprawy. Wszyscy oni sg jednakowo waz-
ni. Na przyktad laryngolog... Pewnie do-
tycgczas nie miaté$ z nim do czynie-
nia’

Ignas: — Nie bardzo wiem, od czego
ten doktor...

Jozek: — To specjalista od chordb
krtani, nosa i uszu. "Podczas badania
ma_na_czole takie niby lusterko, czyli
wziernik. Laryngolog bada wejscia drog
oddechowych "kandydata. Moze sie prze-
ciez zdarzy¢, ze kio§ ma polipa. w no-
sie, czy stale powigkszone migdatki.
Podczas lotow wysokosciowych ~wada
ta odbita by sie bardzo Zle ha pilocie.

anagﬁ: — A czy pilot moze uzywac
okularow?

Jozek: — Nie, nie moze. A teraz przy
sposobnosci opowiem ci troche o urzg-
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dzeniach w gabinecie okulisty. Sg tam
rzeczy bardzo ciekawe. Taki na przy-
kiad aparat Dollmanna ma wyglad dtu-
giej drewnianej rury z kilkoma rucho-
mymi listewkami. W nastepnym poko-
ju badany z odlegtosci 26 metréw po-
cigga te listewki przez szpare za sznu-
rek. W ten sposéb bada sie zdolnos¢
do odrozniania odlegtosci u kandydata.
Innym aparatem jest tzw. perymetr
Forstera, za pomoca ktorego okresli¢
mozna pole widzenia kazdego oka o-
sobno.

Ignas: — Czy lekarze robig jakie$ no-
tatlgi? Y AR

Jozek: — Oczywiscie. Po zakoriczeniu
calego badania, ktére trwa okoto 5 go-
dzin, lekarze poréwnujg uzyskane po-
szczegblne wyniki i wspdlnie wydajg
orzeczenie ostateczne.

Ignas: — Jak sie g)rzedstawia bada-
nie u innych lekarzy”

Z lewej: badanie ci$nienia krwi. Z prawej:

Jozek: — No, u internisty, czyli u spe-
cjalisty choréb wewnetrznych, nie ma
rzeczy skomplikowanych. Doktor bada
tetno, kaze zrobi¢ 10 przysiadow, po-
czern znow liczy tetno. Jest tez, ale to
u laryngologa, taki fotel ruchomy. Sia-
dasz tam, bracie, a asystentka kreci
tobg 10 razy. W ten sposob mozna zba-
da¢ zakldcenia w narzadzie réwnowagi,
czyli w biedniku, ktéry miesci sie W
uchu wewnetrznym.

Ignas: — Jakie gabinety pozostaty
nam jeszcze?
Jozek: — Pozostat jeszcze chirurg,

ktéry zwraca uwage na ogblng budo-

we kandydata, stan miesni i kosci.
Szczegllnie trzeba wystrzegac sie usz-
kodzen czaszki, bo te V?)Jrowadzajaz w
czasie lotow padaczke. Wazny jest row-
niez wzrost. Wiesz, Igna$, podczas o-
statniego mego pobytu tutaj zdarzyt sig
taki wypadek. Kolega, ktory wchodzit
razem ze mng, jak sie okazalo byt zbyt
niski i miat za krotkie nogi. Chirurg,
ma sie rozumieé, zaraz to zauwazyt i po-
wiada: ,Zle, bracie, nie bedziesz mogt
dosiegnac pedatow*. A tamten zasepit
sie, az przykro byto patrze¢. Wiec do-
ktor do niego: ,,No, nie martw sie, prze-
ciez mozesz jeszcze podrésc. Zgtos sie
do nas za rok*

Ignas: — PowiedziateS mi wiec o
wszystkich gabinetach?

Jozek: — Nie, zostat jeszcze gabinet
neurologa i laboratorium. Jak tam jest
— zobaczysz. sam. Po uplywie godziny
od ukonczenia badan otrzymuje ‘sie go-
towy wynik ostateczny.

drobiazgowe badanie wzroku kandydata.
Foto: LL

Ignas: — Po tych twoich wyjasnie-
niach czuje sie duzo razniej. Chyba
spotkamy sie jeszcze po badaniach i ra-
zem pojedziemy do domu... O, wihasnie
wchodzi dyzurna pielegniarka, pewnie
zaraz zacznie wyczytywa¢ nazwiska.

Stata sig tak jak powiedz:
czytani chtopcy, a wsérdéd nich nasi rozmow-
cy, powedrowali do osobnego pokoju, «dzie
przebrali alg w diugie plaszcze kapielowa.
Za chwilg lekarze rozpoczeli przyjecia.

Rozmowe podstuchat  Jach.



SKACZEMY
W ZIMIE

Dla uprawiania sportu spadochrono-
wego przerwa zimowa hie powinna ist-
nieC. Jest nawet wskazane, zeby kazdy
skoczek wykonat w okresie zimowym
"Przynajmniej trzy skoki. Uodpamia to
organizm i przyzwyczaja do trudniej-
szych warunkdw, z "ktérymi spadochro-
niarz czesto sie spotyka. )

Skaczac w zimie ‘powinnismy dobie-
rac takie warunki pogodowe, zeby po-
krywa $niezna miataprzynajmniej 10
cm grubosci, gdyz nie jest wskazane
skaka¢ na zmarznigtg ziemig. Poza tym
wiatr nie 'powinien przekracza¢ szyb-
kosci 4—5 m/sek grzy ziemi, widzialnos¢
powinna byC dobra” i puftap przynaj- i
mniej 600 m. 849 KM/GODZ PO TROJKACIE skany w dniu 28 aienpnda 1952 r. na_szybow-

i i - . . . cu RJ-5 w Teksasie, zostal ostatnio "przez
W)%ﬁn{\r%%a ;sieczo)évvoivg jseks?kgtcrt&dﬁlig]r?e Prawie pol roku temu Komisja Sportowa  Komisje Sportowg FAI oficjalnie PatAIer

W klubach niedlugo rozpocznie sie ,,na calg pare* latanie silnikowe. Jak-18 zda sie
tylko czeka na sygnat do startu... )
Foto: £L — Koszewski

~a, h FAl zaawizowata osiagniecie przez ilota d Kk ied d kord kla-
wchodzenie i wychodzenie z kabiny sa- R, H. Johnsona (USA) szykosci” 88 kmigodz e B, Jeategarii 1 ale Oy yatiaom " a4o5
molotu z powodu rubszego i Clep|ej- w przelocie szybowcowym po trasie troj- km/godz.
. H kata o obwodzie 100 km. Wyczyn ten, uzy- ter.

szego ubrania, nizeli w lecie. Ubranie
nie_ moze hamowa¢ nam ruchow, ktére
sg konieczne w skoku. Zeby zapobiec
odmrozeniu twarzy czy rak, smaru{?m
je thuszczem. Skakanie w rekawiczkac
nie jest wskazane, gdyz palce majg
stabSza wyczuwalnosC 1 mozna opoznic
otwarcie spadochronu, czyli nie wyrwaé
w_odpowiednim czasie Faczki wyzwa-
lajgcej spadochron (uchwyt). Otwarcie
spadochronu. w zimie nastepuje szyb-
ciej, gdyz niska temperatura zageszcza
czgsteczki powietrza. )

0 otwarciu spadochronu i spraw-
dzeniu stanu czaszy  skoczek musi sig
zorientowaC na jakiej wysokoSci sie
znajduje i w ktdra strone wiatr go uno-
si. Orientacja w powietrzu w tych wa-
runkach jest utrudniona, ~gdyz _biel
$niegu otaczajaca skoczka i promienie
stoneczne po odbiciu sie od sniegu ra-
73 w oczy. To tez skoczek musi byc
przygotowany zawczasu do ladowania,
Orientacje W znoszeniu mozna ustali¢
obserwujac Véybrany punkt na horyzon-
cie. Po wylagdowaniu nalezy szczegding
uwage zwroci¢ na potowe sktadanie
spadochronu, zeby s$nieg nie zostat w
czaszy, gdyz moze to spowodowacC zmo-
czenie materiatu i korozje czeSci meta-
lowych. Przed utozeniem spadochronu
do nastepnego skoku nalezy czasze spa-
dochronu przesuszyC w ciggu 24 godzin,
a czeSci metalowe przetrzeC szmatka
przesm,kmetg ttuszczem. 8)59|)<.

DWARD CHODKIEWICZ

Enstr. spad. WALL

Szybownicx,_szyk_ujc_ie sie! Trasy prze-
lotow czekajg ‘niecierpliwie na’” pierw-
szych w tym roku_powietrznych podréz-
nikow.
Foto: t.L — Koszewski

POZNANSCY SPADOCHRONIARZE W PELNI PRZYGOTOWAN

_W koricu stycznia 1953 roku w Technikum Chemiczn¥m w Poznaniu odbyto
sie zakornczenie teoretycznego kursu spadochronowego I1 stopnia. Kurs ten zo-
stat zorganizowany przez skoczkow spadochronowych goznanskle 0 ALL: kok
Wontrobg, ktory byt kierownikiem oraz instruktorow Bagka i Kubaczewskiego,
ktorzy przeszkolili 14 kandydatow. Poziom wyszkoleniowy kandydatow byt
bardZo wysoki, staneli oni do egzamindéw dobrze przygotowani, a sposrod nich
wyrozni¢ nalezy kol. kol. Paulowne, Jarzebskiego i Polackiego, Kktorzy zdali
z wynikiem bardzo dobrym.

Trzeba zaznaczy¢, ze kurs ten odbywat si¢ bez odrywania od nauki i kandy-
daci przeszli rowniez petne Cwiczenia naziemne; traﬁelz, skocznie i nauke skia-
dania spadochronéw. Inicjatywa poznanskich skoczkow jest bardzo stuszna, bo
wiasne w okresie zimowym ‘nalezy przygotowac kadry do szkolenia. Gdy zacz-
nie sie sezon, mamy wtedy potowe roboty za soba. Dalsze szkolenie bedg kan-
dydaci przechodzili' na lothisku.

~ Takie same kursy sg w tej chwili przeprowadzane w Akademii Medycznej
i w Technikum Mechanicznym w_Poznaniu, z inicjatywy sekcji spadochrono-
wej Poznanskiego ALL. Na wyroznienie zastuguje instruktor Turowski, ktory
nie szczedzit sit'w staraniach 0 pru_IaryzacAe I coraz wspanialszy rozwoj spa-
dochroniarstwa w Okregu Poznanskim.” (324).

TADEUSZ KACZMAREK
Poznan

ALL TORUN ROZPOCZAL SZKOLENIE

W koricu stycznia br. w lokalu Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu, w spe-

cjalnie wyremontowanej i jasno oswietlonej sali, nastapio otwarcie teoretycz-
nego kursu Iotnlczego, w Ktorym wzieli udziat pracownicy Zarzadu Miejskiego
i Powiatowego ZMP, piloci, pra_cownlcyﬁ Aeroklubu i Ligi" Lotniczej, zaawanso-
wani modelarze oraz kandydaci na szkolenie lotnicze. sali wypetnionej po
brzegi przez uczestnikdw kursu w liczbie ponad 90, 70%' stanowili nowi kandy-
daci na szkolenie lotnicze. Po oficjalnym otwarciu kursu przez Kkierownictwo
Aeroklubu wygloszony zostat referat okolicznosciowy, nawiazujagcy do wspét-
pracy migdzy" [otnictwem wojskowym i cywilnym. Nastepnie zapoznano uczest-
nikéw kursu z_jego programem i wyktadowcami oraz ustalono terminarz, wy
ktadow. Z kolei kierownik wyszkolenia Okregu, bedacy na otwarciu z ramienia
Zarzadu Okregowego Ligi Lotniczej w Bydgoszczy, zapoznat uczestnikow z ce-
lem kursu. Zaapelowat on o szerzeénie akC{I ﬂrz_yjec na szkolenie lotnicze, po-
czern w formie pogadanki omowit sprawy techniczne zwigzane z kursem.

_Po twarzach obecnych nalezato sadzi¢, ze sa naprawde zainteresowani lot-
nictwem, co udowodnili przybywajac w 92%, punktualnie na pierwsze wyktady
mimo szalejgcej w tym dniu zamieci Snieznej. Wsroéd miodziezy torunskiej za-

at do lotnictwa stale wzrasta. Jest to takze zastugg Torunskiego Zarzadu

ddziatu Ligi Lotniczej, ktory przyczynit sie do wyremontowania sali wykla-
dowej, udzielajac funduszéw na ten cel. ALFONS KOMUNSKI

Torun
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IEDY wyszedtem z walki, niebo bylo przestoniete ges
ka}?/ chmury, zac%yna}a sie mgta siegajaca do ziemi.
a na. Zadnych punktéw orientacyjnych. Przeszedtem w lot koszaCy. Gdzie

sy i bal

mi chmurami. Tam, gdzie zni-
zyt deszcz. Na dnie tego morza

lotnisko? Gdzie przynajmniej linia frontu? Pallwo wyczerpywato sie. o
Wtem spostrzegtem gesty, biaty dym. Czyzby parow6z? "Przypomniatem sobie, ze na ma-

pie widzialem tor kolejowy w rejonie dziatan. Na

prawo, za skretem bylo lotnisko. Le-

ciatem nisko nad ziemiag z ma&ﬂ szybkoscig. | oto w geetej mgle zarysowaly sie dwie roé-

wnolegte Unie — tor kolejow
nie na mapie lecz na_ ziemi.
wyladowatem na swoim lotnisku.

— Myslellimy ze$ zbtadzit | siedzisz gdzie§ w bagnie. Taki kit! — méwili

Sztuka prowadzenia samolotu jest
wiglka i wszechstronng. Trudno powie-
dzie¢ co w niej jest najwazniejsze. Na-
wet nie nalezy tak stawiaC = pytania.
Wszystkie czynniki, wszystkie = czesci
sktadowe tej umiejetnosci w réwnym
stopniu sg wazne i powigzane ze soba,
a jedna z nieodtacznych czesci sztuki la-
tania — to_zdolno$¢ orientowania sie.
Im lepiej pilot orientuje sie, tym wyz-
sza jest Jego sztuka.

Pamietam, ze kiedy po raz pierwszy
poleciatem ze swym instruktorem Mu-
sijenka, jego pierwsze pytanie brzmiato:

— Gdzie jest pétnoc? =~

“Nie JJ(_)trafl’fem odpowiedzieC na te
niespodziewane pytanie. Kto jego. wie,
gdzie ta potnoc! Zamierzatem juz od-
powiedziec, ze ,,nie_ wiem", lecz zoba-
czytlem kominy cegielni i przypomnia-
tem sobie z mapy, ze znajdowaty sie one
kolo lotniska. ) )

— Potnoc przed nami, towarzyszu in-
struktorze!

— Dobrze! ) )
~ Wiekszo$¢ miodych  lotnikéw sadzi,
ze najwazniejsze t0 — nauczyC sie pro-
wadzi¢ samolot. Za le_naja}( oni 0 naj-
istotniejszym zagadnieniu, ktére wyla-
nia sie’ natychmiast, kiedy znajdujesz
sie w powietrzu: a dokad prowadzi¢
samolot? ) )
Jezeli lotnik nie moze okresli¢, gdzie
sie znajduje w_danej chwili w powie-
trzu, sytuacja jego jest bardzo ciezka.
Ten, kito traci orientacje — nigdy nie
wykona zadnego zadania, a zycie jego
i ‘powierzony mu samolot ciggle beda
w niebezpieczenstwie.

Jest to pierwsze przykazanie lotnika.

*

Nim wystartujesz, najpierw przestudiuj
trase lotu”i rejon dziatania na mapie. Pra-
ca nad mapg — to préba lotu na ziemi.

Lecz czy mozna zapamlg aC z mapy wszy-
stkie drogi, osiedla, lasy? Oczywiscie, ze
nie 1.. nie ma potrzeby. Ja staram sie za-
pamieta¢ najbardziej “charakterystyczne |
najbardziej widoczne z goéry punkty orien-
tacyjne: skret rzeki, skrzyzowanie drdg,
lub Iplan osledla.posladajacy "wyrazny 1 ory-
ginalny ksztatt. Procz tego staram sle zapa-
mietaC odlegto$¢ pomiedzy punktami orien-
tacyjnymi!, ktOre obieram na swej trasie.
Kiédy potem Jestem w powietrzu, zdaje mi
sie, ze lece nad_ znanym ml terenem, pra-
wie nie postugujac si¢é mapa.

Przysztym pilotom trzeba wyraznie powie-
dzie¢, ze lecac, nie powinni trzymac sie kur-
czowo mapy i przyrzadéw nawigacyjnych,
bowiem pnzyznaczone sa one dla Kkontroli
1 lotu w ciézkich warunkach atmosferycz-
nych (w nocy, we mgle). Mape nalezy prze-
studiowa¢ — przed Lotem.

Opowiem Wam co$ dla przyktadu, z
doswiadczenia bojowego. Bylo to w
ciezkich dniach walkr pod Stalingra-
dem. Do mojej eskadry zostat prz¥ zie-
lony ze szkoty miody podoficer, lotnik
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Wydawato sie,
eraz ‘wszystko w porzadku.

ze ogromny otéwek wykreslit ml trase

o kilku minutach szczesliwie

koledzy.

Moczalin. Pewnego razu wyleciatem z
nim w parze majac za zadanie: przepro-
wadzi¢ zwiad, “sfotografowac lotnisko,
na ktorym znajdowato sie przeszto 150
bombowcow nieprzyjacielskich i ujaw-
ni¢ miejsce koncentracji czotgéw. Loty
w rejonie Stalingradu byty bardzo ciez-
kie. Na trzech wysokoSciach, na trzech
,-pietrach™ nieustannie patrolowaty nie-
mieckie myiliwce. Szybko$¢ nasza byla
jednak taka, ze ,,Messery" nie mogtly
nas dogonic.

Wszystko szto dobrze. Przemknelismy
nad lotniskiem dokonujac zdje¢. Poz-
niej vv_zblllsm]y sie, udajac sie ma poszu-
kiwanie czo g(’)w. Wtem zobaczytem
,,-JJunkersa"  bombardujacego  przedni
skraj obrony Stalingradu.
_ — Zestrzeli€! — przemkneto w_mej
Swiadomosci. Przez radio komunikuje
Mo_clzallnowu »lde do ataku! Przykry-
waj!".

ldie czekajac na odpowiedz, zaatako-
watem nieprzyjaciela 1 wkrotce bombo-
wiec niemigcKi, przeszyty dwiema seria-
mi, zadymit i runat na dot. Kiedym wy-
szedt z* walki, ,,pary" mojej nie byto.
Wzywam go przez radio — naprozno.
Czyzby zestrzelony? Ech! Lepiej nie za-
czynatbym tej walki! Rozejrzatem sie
jeszcze raz i spostrzegtem na horyzon-
cie dwa_ czarne punkciki. Lece "tam.
Punkciki rozchodza sie. Zblizam sie.
On! Sygnalizuje: ,,Dotaczaj, lecimy do
domu!™. ]

Kiedy$Smy wyladowali, zdenerwowa-
ny i przejety Moczalin opowiedziat mi
swe przezycie. Okazato sie, ze zbtgdzit.

— Dookota ,,messery”, na mape_spoj-
rzeC nie ma kiedy, no i biadze. Zoba-
czylem samolot. Sadzitem, ze to twdj,
dotgczytem wiec i lece za nim. Wierz
mi, gdybym nie spostrzegt swastyki na
ogonte, przys;’rob}/ mi ladowa¢ na nie-
mieckim lotnisku! )

Po tym przypadku Moczalin przed lo-
éer_r; studiowat mape i.. wiecej nie bia-

zit.

*

\

Wspoiczesne samoloty lataja z wielka
predkoscig. Nim lotnik, nie znajacy te-
renu, wyszuka na mapie punkty orien-
tacyjne, rzezba terenu zmienia sie —
E)rzeme_z samolot leci, z szybkoscia 10,
0 i wiecej kilometrow na minute. Je-
dynie uwazne przestudiowanie mapy
przed lotem umozliwi szybkg orientacje.

Pamietam przypadek, kiedy miody
lotnik I_ecqci/ na ,,Po-2" zbtadzit. Leciat
nad wsig. Jaka to wie$? Spojrzat na
mape, lecz nie mogt okreslic “miejsca
Eo*ozenla. Okrgza, leci nad wsig lotem
oszacym z wytaczonym silnikiem. Na
dole petno ludzi.*Wychyla sie i krzyczy:
— Jaka to wies?

Dwukrotny Bohater

TtZzX '

— Michajlowka! — krzycza mu cho-
rem — Michajtowka-a-a! o
~Kiedy koledzy w putku dowiedzieli
sie 0 tym przypadku, przej$¢ mu spo-
kojnie nie dawali, a spotykaja}‘c go zaw-
szé wotali: ,,Michajtowka-a-al*.

Nie lubig w lotnictwie pilota, ktory
»btadzi“. Taki lotnik sam lata niepew-
nie i kolege moze zgubic.

*

Pilot bedzie wdzigczny cate zycie te-
mu, kto go nauczy dobrze orientowac
SIQI_W terenie, o

ak samo jak zasady lgdowania, jak
budowe samolotu — musi miody pilot
opanowa¢ podstawowe zasady oriento-
wania sie w terenie. .

Zaczynajac z uczniami loty na orien-
tacje, zaraz po starcie zadaje pytania
mtodemu _pilotowi: o )

— Gdzie jesteSmy? Gdzie jest lotni-
sko? . . ) )

Na pocza%ku_ pilot nie moégt odpowie-
dzie¢ natychmiast. Ogladat sie, przypo-
minat sobie punkty orientacyjne i mo-
zolnie wyszukiwat je. Wprawy nabie-
ral dopiero pozniej. T )

Kiedy nabratem przekonania, ze moi
uczniowie zdobyli juz w zasadzie umie-
Ptnosm orientowania sie, przechodzi-
em do bardziej trudnego egzaminu.
Opracowywatem jakas skomplikowang
trase i polecalem uwaznie jg przestu-
diowa¢. Podczas lotu umysinie zbacza-
tem z obranej trasy. Po powrocie ucz-
niowie meldowali mi swe Sﬁostrzezenla
o zauwazonych odchyleniach.

W ten sposéb miodych pilotow przy-
zwyczaja sie do ciggfego analizowania:
Czy lece prawidtowo? Czy nie zboczy-
tem z kursu? . i

Pdzniej, kiedy pilot zaczyna lata¢ sa-
modzielnie, ten trening umozliwia mu
btyskawiczng orientacje, co przyczynia
sie do Scistego wykonania kazdego za-

dania.
ttum, z ros. ST. MACUR
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Krazac wysoko 1> gorze. nad celem
obranym przez ,Hu",  Wierzchnicki,
cho¢ ani na chwile nie spuszczat wzro
ku z horyzontu, doskonale widziat, co
sie w dole dzieje i podziwiat precyzje,
z jaka radzieccy piloci wprowadzali
samoloty na cel.

— Ech, zeby tak mozna b}/}o pare
razy przypikowa¢! — myslat zazdro-
szczac L, [tom" — i kropna¢ po pozycjach
artylerit  przeciwlotniczej. ~ Przéciez
przeszkadza w takiej pieknej, ,,czystej"
robocie... O, albo tam, na prawo — da¢
kilka serii po tym pociagu, co usituje
umknaé ze stacljl... ) )

Nie wolno. ,,l}y" robig swojg robote
tak pewnie i Smiato, wlasnie dla'gego,
ze nie potrzebujg ogladac sie na niebo.
Maja przeciez lotnicy radzieccy peine
zaufanie do swych ‘polskich kolegéw,
ktdrzy ich strzega Erzed ,»Messerami”.
Wiec ™ precz wszystkie uboczne mysli.
Cata uwaga na horyzont.

Ocho! Wida¢ jakie$ trzy czarne punk-
ciki, tam za zachodnim krancu nieba.

Wierzchnicki ~ pogonit  wzrokiem za
samolotem dowddcy klucza. Ten juz
dostrzegt nieprzyjaciela. Rozkazat: ,,Za
mna". )
Na najwiekszych obrotach pognali na

spotkanie  nieprzyjacielskich samolo-
tow mysliwskich, ~nabierajgc  szybko
SOKOSCI.

ierzchnicki wsiadt od razu na ogon
prawemu ,,Messerowi" i rabnat taka
serie, ze samolot hitlerowca lekko za-
dymit. Gwalttowna ,,$wieca” dla unik-
niecia serii nacierajgcego nan z tytu
drugiego ,,Messerg” i znéw natarcie.
Hitlerowiec prébowat nagtym przewro
tern przez skrzydto ujs¢ z pola ostrzatu,
ale Wierzchnicki z ‘matematyczng do-
ktadnoscia powtérzyt jego manewr,
wyréwnat réwnoczesnie z nim i wyko-
rzystujac przewage wysokosci, dat se-
rie z dziatka. Az drzazgi sie posypaty
z kadtuba. ,,Messer" zadymit i runat
w dot.

W tej samej chwili Wierzchnicki po-
czut ja ?dyby stuk werbla po kabinie,
ostry bol w lewej rece i prawie auto-
matycznie, bez udziatu woli, wyrwat
pionowa niemal ,Swiecg" w gore. Wy-
szedt ze ,,Swiecy" zwrotem bojowym —
wyréwnat i poszukat wzrokiem prze-
ciwnika, ktory go tak poczestowat. Ale
tamten juz uciekt przed ponigcym go
dowodcg klucza, ktory lokowat w nim
serie za serig, dopoki ,,Messer” nie
rozpadl sie. Dostownie, bo odleciato mu
skrzydto. Lotnik faszystowski wysko-
czyl ze spadochronem i natychmiast

(DOKONCZENIE'

zaczeh() wykwita¢ woko6t niego oblocz-
ki wybuchow. Widocznie niemieckim
artylérzystom przeciwlotniczym pokre-
cito sie we tbach i wzieli skaczacego ze
spadochronem lotnika za obcego, celu-
jac do niego wedle starego hitlerowskie-
go zwyczaju. ) o

Wierzchnicki spojrzat w dét, nie in-

teresujac sie IJu_z trzecim ,,Messerem",
ktorego wspdlnie obrabiali dwaj jego
towarzysze.
LIl skonczyly wiasnie sv_voj?(_robpte
i pomykaty nisko nad ziemia, Kierujac
s'e na wschod. Wierzchnicki ustyszat w
stuchawkach  spokojny,  przyjaznie
brzmacy gtos: ,,Wista, Wista! Ja Wotgal
Ja_Wotpal” Konczyli zadaczu. Powora-
cziwajem na bazu. Btagodariu za otlicz-
noje sodiejstwije".

Udmiechnat si? « Chciat uchodzacym
,»Ifom" pokiwac lewa reka, zapominajac
0 ranie. Lecz ostry bdl, od ktorego az
krople potu wystapity na czoto, kazat
mu poniecha¢ “zamiaru. W tej samej

Hitlerowski lotnik poczut co sie $wigci...

soko nad sobg dwa
,.,FoJce-Wulfy”.  Najpierw obejrzat sig
wokot siebie i zobaczyt, ze jest sam.
Jego dwaj towarzysze pognali za prag-
nacym za wszelka cene uratowac swoja
skore hitlerowcem i byli ledwo wi-
doczni.

Nie namys$lat sie ani chwili, jakg
taktyke obrac. Wykorzystullqc ostatnie
sekundy, wyciagngt samolot w gore,
by choC troche zwiekszy¢ swoje szanse
i "zaatakowaC z catym impetem. To, co
dziato sie z nim w ciagu tych kilkuna-
stu sekund jego zycia, byto koncertem
akrobacji powietrznej. Bylo w tym
wszystko, czego tak Starannie uczyt go
kpt.” Prokofjew. Gdyby to widziat, byt
b%/ niewatpliwie dumny ze swego wy-
chowanka. Ociekajacy krwiag chtopak
ani na chwile nie ~pomyslat o zrezyg-
nowaniu z walki, cho¢ miat, na ukoncze-
niu: i amunicje i benzyne. Bronit sie,
atakowat, kasat krotkimi - seriami z
kaemu (amunicja do dziatka skoriczyla
sie), az udato mu sie whi¢ celng serie
z dotu, prosto w silnik jednego z
,Focke-Wulfow". Ten zapalit” sie |dpo-
leciat w dot, znaczac swa ostatnia dro-

chwili dostrzelg’r

ge dtugg smugg dymu i krotszg — pto-
mieni.

Tylko, ze $miertelna seria urwala sie
Wierzchnickiemu jako$ sama, gdy je-
szcze wcigZz naciskat spust.

Tasma byta pusta, o

Gdy poczut dudnienie pociskow po
kadtubie, wyfwat gwattownie w gore.
Hitlerowiec poprobowat powtorzy¢ ma-
newr za. nim, ale mu nie wyszfo. Naj-
widoczniej miat uszkodzony ster wy-
sokosciowy. Wierzchnicki ~znalazt sie
nad nim,
~— Teraz taran. Tak uczyt Proko-
fiew — pomyslat szybko. Prawg reka
nacisngt drgzek sterowy. Lewg przesu-
nat manetke gazu do przodu. Prawg
nogg poprawit kierunek rozpedzonej
maszyny. . . o

. Hitlerowski lotnik poczut co sie swie-
ci. Obleciat po Smiertelny strach. Przez
utamek sekundy mipneta mu w ,$wie-
cy" zalana krwig, straszna w swej za-
cietosci twarz tego miodzika i Stary
korsarz powietrzny, ktdry rozpoczgt
swag kariere pod bfekitnym niebem Hi-
szpanii, stracit pewnosC siebie. Runat
w dot, choC przeciez wiedziat, ze ucie-
ka przed bezbronnym przeciwnikiem.
Ten zas, celulg;lc_s'mlg’rem w stateczniki,
wycisnat z silnika maksymalne obro-
ty. Nawpdt przytomny wskutek up’?(-
wu, krwi, Wierzchnicki Zle jednak obli-
czyt szybkosC. Zamiast w opon — werz-
nlq:’f sie z calym impetem w kabine
,-Focke-Wulfa”.

Obydwa samoloty; zczepione z sobg

Smiertelnym chwEem, spadaty w dot.
STEFAN KLIMCZAK
Stanistaw Tomaszewski — POZNAJEMY

Ligi

tajemnice LOTU Wydawnictwo1 |
nib.

Lotniczej. Naktad 5.000 egz. Str. 8»
Cena zt75,50 . .
Broszurka rozpoczyna sic wyjasnieniem
zjawisk atmoaferycznych, warunkéw po-
wstawania sity nosnej oraz wylozeniem pra-
wa Bernoulllego. ktore tlumaczy w_ jaki
spos6b samolot utrzymuje sle w™ powietrzu.
W dalszych rozdziatach autor 0{J|su1e pod-
stawowa ‘cze$¢ platowca, to jest skrzydio
oraz serce samolotu — silnik.” Przy sKrzy-
dtach wyjadnione _zostaje powstanie ciggu,
a przy silniku ,historia” czterech suwow™.

0$C dokladnie podane sa zasady stero-
\vaetmla, nauka o startowaniu 1 rodzajach
otu.

Ksigzke konczy krotkie wprowadzenie do
szybownictwa.

*

Tadeusz Géra. ,PILOTAZ BEZ WIDOCZ-
NOSCI". Wydawnictwo Ligi Lotniczej. War-
szawa 1952. "Naktad 3000 egz. Str. 42'1 nlb.
Cena 3 zt ) o . .

Ksiazke mozna podzieli¢ na dwie czesci.
W pierwszej zawarte sg elementarne zasa-
dy lotu oraz spis przyrzadéw pllotazowo-
nawlgacyjnych, takich ™~ ja zakretomlerz,
chytomlérz™ poprzeczny,” predkosciomierz,
wariometr. W' drugiej czesci_autor przecho-
dzi do sedna zagadnienia. Poniewaz w lo-
cie bez widocznosci zawodzi pilota zmyst
rownowagi, przeto musi on oprze¢ sie¢ w zu-
petnosci na przyrzadach nawigacyjnych. W
zaleznosci od tego jak reaguja przyrzady w
locie prostym lub "przy zakrecie "~—  pilot
orientuje sie w_locie. . .

Ostatni rozdziat méwi o szkoleniu w pi-
lotazu bez widocznos$ci | zawiera praktycz-
ne c¢wiczenia wraz ze wskaznikami meto-
dycznymi. (Jach)
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W ostatnich dziesieciu latach mozna
zaobserwowaC wzmozone zainteresowa-
nie dziedzing badan nad _gorng war-
stwg atmosfery otaczajacej naszg  ku-
le ziemska, przy czym wzrost zainte-
resowan szedt 'w dwoch kierunkach.
Po pierwsze badano je[{ skiad, po dru-
gie — mozliwos¢ wyKorzystania gor-
nych warstw do przélotow. Takie ba-
danie atmosfery bylo mozliwe (nie od
razu. Zostato ono” umozliwione przez
zastosowanie nowych metod, a gtownie
rakiet doswiadczalnych. Rys. 17 przed-
stawia tekg wiasnie rakiete.

Do niedawna gérna warstwa atmosfe-
ry interesowata  tylko meteorologow
i czeSciowo astronomow. Obecnie dzie-
dzina ta interesuje bardzo silnie spe-
cjalistow wojskowych, konstruktorow
rakiet oraz specjalistow z réznych dzie,
dzin aerodynamiki.  Przyczyna tych
zainteresowan _jest tatwa “do “zrozumie-
nia. Jeszcze nie tak dawno qdy jed_K_-
nym napedem samolotow by silniki
z& Smigtem, wysokoscig  praktycznego
uzytkowania byt>a wysoko$¢ okoto 6 500
m.”Z chwilg Jtednak pojawienja sie sil-
nikéw odrzutowych, = “strumieniowych
i przelotowych 1 roznych mozliwosci
stosowania Silnikow rakietowych, rejo-
nem praktycznego wykorzystania staty
sie rowniez wyzsze warstivy atmosfé-
ry. Tgm samym staty sie one przedmio-
tem badan nie tylko ze wzgledow czy-
sto naukowych, lecz réwniez ze wzglé-

dow uzytkowych.

Badania przeprowadzane od Kkilku
lat przy pomocy rakiet, zaopatrzonych
w instrumenty “pomiarowe, = pozwolity
na ustalenie tego, czego na podstawie
dawnych metod” tylko sie domyslano.

W chwili obecnej interesujg nas
najwiecej te warstwy atmos egy, w
ktorych “wykonywane™ sg loty. Sg to
wars najnizsze (troposfera i strato-
sfera). W zaleznosci od rodzaju nape-
du, mozna rowniez odrozni¢” pewne
zakresy wysokosci, na ktorych znajdu-
{a; zastosowanie roznego typu samolo-
y i silniki. 1 tak, na wysokosci od
0 do 3000 m znajdujg_ Zastosowanie
mate samoloty bez kabin hermetycz-
nych, Smigtowce i balony. Nastepnym
zakresem “jest wysokos¢” od 3000 “do
12000 m, gdzie jeSt juz wymagana ka-
bina hermetyczna, lecz typ silnika jest
nieograniczony. Moze to by¢ silnik tio-
kowy ze sprezarka, odrzutowy lub ze-
spot” turboSmigtowy. W gornej war-
stwie tego obszaru cisnienié atmosfery-
czne spada do 145 mm Hg, za$ 1.m’
Pometrza wazy tylko 309" G nie za$

225 G jak na poziomie morza.

Dalszy zakres wysoko$ci — 12000 do
18000 m wydaje SI? by¢ wylgcznym
obszarem silnikow _turbo-odrzutowych
i strumieniowych. Ograniczenie wyso-
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POLECIMY RAKIETA
na odlegtos¢ 23500 km

kosci na 18 km jest spowodowane nie
spadkiem cisnienia, lecz brakiem tlenu
w atmosferze, Co uniemozliwia prace
silnika odrzutowego, pobierajacego du-
ze ilosci  powietrza. = (Szybki samolot
mysliwski o silniku tlokowym zuzywa
3—=35 m’ powietrza na sékunde, " sa-
molot mysliwski 0 napedzie odrzuto-
wym — srednio 60 m3 sek.&. W zwigz-
ku z tym wysokos¢ 18000 m mozna
uwaza¢ za wysokosC graniczng dla sa-
molotow zaopatrzonych w silniki po-
bierajace tlen z atmosfery, Wieksze wa -
sokoSci moze osiggng¢ juz tylko saim ~
lot 0 napedzie rakietowym. Duze
siegniecia w dziedzinie budowy sil
ka rakietowego oraz pociskow lataja
cych zaopatrzonych w takie silniki pQ-’
zwalajg przypuszczaé, ze zastosowanie
rakiety do “celéw transportu oraz do
celow ~ wojskowych bedzie w. przyszio-
sci znacznie szersze niz dzisia).

_Nie kazdy z Czytelnikéw zdaje so-
bie sprawe,” ze obszar, gdzie moze byc
stosowana _ rakieta, nie rozpoczyna Sie
bynajmniej tam, gdzie silnik " innego
typu nie moze juz pracowac. Powietrze
bowiem, ktéré na wysokosci okoto
20000 m jest zbyt rozrzedzone, aby
umozliwi¢ ‘prace silnika poblerathcego
tlen z atmosfery, jest jeszcze zbyt ge-
ste, by optacalnym byt lot samolotu
rakietowego. Nie kazdy wie rowniez!,
ze naped” silnikiem rakietowym jest

odmienny niz naped za pomocg zwy-
kiego silnika tlokowego czy odrzuto
wego. Silnik rakietowy pracuje tylko
podczas_ startu, za$ pOzniej rakieta po-
rusza sie za pomocg energii Kinetycz-
nej, czyli moéwiac popularnie — ,roz-
pedem_‘. Przykladem moze byC lot zna-
nej hitlerowskiej rakijety V-2. Po 68
sekundach prac?{ silnika, ktéry zuzy-
wat 125 kG paliwa (alkohol i ptynny
tlen) na sekunde, osiagata ona Szyb-
koSC koto 1600 m/sek.

Jezeli rakieta startuje pionowo, osia-
ga ona pewna wysoKoSC i spada w
niewielkiej odlegtosci od miejsca star-
tu. Gdy jednak w chwili startu rakie-
ta_ bedzie nachylona pod katem 45° to
jej, zasug%( wyniesie juz okoto 300 km,
zas wysokosSC jaka osiagnie bedzie wy-
nosi¢ 80 km. "Tor lotu™ rakiety bedzie

> szony.

czescig elipsy, . ktorej jedno z ognisk
bedzie sie znajdowaC w Srodku Ziemi.
Znaczna czes¢ tego toru prowadzi¢ be-
dzie przez stosunkowo geste warstwy
atmosfery, w zwigzku 7 czym da-
wato sie’ korzystne zaopatrzenie rakie-
t{ przeznaczonej _do takich lotow w
skrzydta o ukiadzie w skos, odpowigd-
nim~ profilu i niewielkiej rozpietosci.
_Rys. 2 przedstawia projekt takiej ra-
kiety sterowanej przez pilota. Posiada-
ne przez rakiete skrzydita przy powro-

Te rakiety — 'po osiagnieciu maksy-

malnej wysokosci — d0_ gestszej war-
Iwy atmosfery pozwalaja_na 10t $liz-
oWy, tym fatwiejszy, ze ciezar rakiety
>0 Zuzyciu paliwa jest znacznie zmniej-
Wstepne obliczenia wykazaty
zwiekszenie zasiegu o okoto 160 km.
Zdawaloby sie, 7e wszystko jest w po-
rzadku. Tak jednak nie jest. Dokfad-
niejsze badania przyniosty’ bowiem nie-
spodziewane rezultaty. Ot6z zasieg ra-
kiety zaopatrzonej w skrzydia okazat
sie 0 wiele wiekszy niz wynikio to z o-
bliczen. Okazato Sig, ze Trakieta prze-
chodzac, po osiggnieciu  maksymalnej
wysokosci do 'warstw gestszych, nieja-
ko odbija sie od nich 1 znowu skiero-
wuje si¢ do gory, osiaga pewna- wy-
sokos¢, skierowuje sie w -dot i znowu
»odbija sie“.  Tor wiec lotu rakiety
ma Ksztalt krzywej okresowej, takiej
jak przedstawiono na rysunku 3
Zaktadajac catkowity ciezar rakiet
zaopatrzonej w skrzydta, rowny_ 100
ton, ciezar  wiasny 10 ton, a TCiezar
uzytkowy 0,3 tony, mozna obliczy¢ ja-
ki “bedzie jej zasieg.

_Rys. 4 przedstawia projekt takiej ra-
kiety. akieta posiada hermetyczng
kabine, skrzydta o profilu naddzwie-
kowym, dwuklinowym oraz zaopatrzo-
na jest w stery. ZoStaje ona wyrzucona
Z pionowej “wyrzutni z -szybkoscig
500 mi/sek., przy” czym w tym momen-
cie zacznie pracowac silnik. Po zuzy-
ciu paliwa rakieta nachylona pod k%-
tem 30" bedzie posiadac “szybko$¢ 6 00
m/sek. Tor lotu rakiety beédzie wygla-
dat tak jak na rys. 3,"az osiggnie ona
odlegtos¢ 22 600 km/odkad zacznie sie
poruszaC lotem S$lizgowym, zmniejsza-
Jjac stopniowo wysokos¢: Lot zakonczy
sie w odlegtosci 23500 km od miejsca
startu, zasieg wiec takiej rakiety ~be-
dzie wiekszy niz potowa dtugosci” row-
nika (dtugos¢ rownika 40076,6 km.).
Opisany lot, chociaz mozliwy, wydaje
glz oggi nak naleze¢ na razie  do przy-
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Kierowanie samolotem na odle-
gtos¢, inaczej mowigc zdalne kierowa-
nie znajduje coraz szersze zastosowanie
zardbwno w lotnictwie cywilnym, jak
i wojskowym. Polega Ono na kierowa-
niu samolotem lub sterowaniu pracg
poszczegllnych jego urzadzen ze sta-
nowiska znajdujacego sie poza samo-
lotem.

Zdalne kierowanie samolotem do-
konywane moze by¢ z ziemi, z okretu
lub”z innego samolotu, badz za dp_omo-
cq przewodu, badz tez drogg radiowa.
Kierowanie za pomocg przewodu ogra-
nicza mozliwosci manewrowania i_za-
sieg dziatania, dlatego tez zazwyczaj u-
zywa sie sterowania radiowego.

Prawidtowos¢ wykonywania przez sa.
motot pr_zekazywanXCh sygnatow kon-
troluje sie przez obserwacje kierowa-
nego” samolotu, postugujac sie przy tym
urzadzeniami telewizyjnymi i radaro-

mi.

Problem kierowania samolotem na
odlegtos¢ powstat juz w poczatkach roz-
woju lotnictwa. Pierwsze projekty o-
pieraly sie na przekazywaniu sygna-
fow za pomoca radiostacji wynalazcy
radia A. S. Popowa. Do odbiornika ra-
diowego wiaczato sie przekaznik, ktéry
odpowiednio kierowat linkami stero-
wymi samolotu. Jednak bardziej dosko-
nate kierowanie zdalne stalo sie mo-
zliwe dopiero po zastosowaniu wynale-
zionego przez uczonego rosyjskiego
K. E. Ciotkowskiego pilota automaty-
cznego, ktory zabezpieczal automatycz-
ng statecznos¢ samolotu w powietrzu.
‘Na dalszy rozwo6j zdalnego kierowa-

nia znaczny wpt art ost
automatyki,y telgmyg:/:hm, ¥at§iot§gf¥

niki i innych nauk. Wybitne prace ra-
dzieckich uczonych w fych dziedzinach
stworzyly naukowe podstawy dla dal-
szego rozwoju zdalnego kierowania sa-
molotem.

System kierowania samolotem na od-
Ie?{osc wykorzystywany | jest tak dla
celow pokojowych” (przewoz poczty i to.
warow, badania lotnicze |td.f, jak i dla
celow  wojennych (taran " samolotéw
wr()Jga, zdjecia® lotnicze, bombardowa-
nie).

Lot samolotu kierowanego na odle-
gtos¢ dzieli sie na 4 fazy: wzlot, ruch
po korygowanym torze, wykonanie za-
danych operacji i lagdowanie. Wzlot
odbywa sie przez ,wystrzelenie“ samo-
lotu z wyrzutni lub przy pomocy au-
tomatycznych urzadzen, umozliwiajg-
cych oderwanie sie samolotu od ziemi
po osiggnieciu niezbednej szybkosci
rozbiegu. Ladowanie odbywa sie za po-
Srednictwem automatycznych urzadzen,
wylaczajacych  silnik i wprowadzajg-
cych samolot do lgdowania po otrzy-
maniu odpowiednich sygnatéw z punk-
tu kierowania. Ladowanie odbywac sie
moze takze przy pomocy spadochronu,
ktérﬁ wypuszczany jest po wylgczeniu
silnika.

Stateczno$¢ samolotu podczas lotu
zabezpiecza pilot automatyczny, a kie-
rowanie odbywa sie za pomoca urza-
dzen telemechanicznych, oddziatywuja-
cych na czuly system pilota automaty-
cznego, regulatory silnikow itp.

Systemu _kierowania samolotem na
odlégtos¢ nie nalezy utozsamiaC ze ste-
rowaniem samolotu (bez pilota) —przy
pomocy zspecjalnych  mechanizmow
Erogramowych, umieszczanych na po-
fadzie samolotu, w celu konywa-
nia lotu po z gory zadanym ftorze
oraz okreslonych operacji.

System zdalnego kierowania samolo-
tem drogg radiowg skilada sie: z urza-
dzenia kierowniczego, urzgdzenia szy-
frujgcego 1 nadajnika — po stronie na-
dajacej sygnaty oraz odbiornika, urza-
dzenia odszyfrowujacego i mechaniz-
méw wykonawczych — po stronie
przyjmujacej sygnaly. Urzadzenie kie-
rownicze wydaje rozkazy odnosnie ru-
chéw samolotu, urzadzenie szyfrujgce
przeksztatlca je w sygnaly elekiryczne
modulujace nadajnik, ktory promieniu-
je, jako juz okreslone sygnaty radio-
we. Z odbiornika znajdujgcego sie w
samolocie sygnaly te — identyczne z ty-
mi, ktore wychodza z urzadzenia szy-
frujgcego — przekazywane sg do urzg-
dzenia odszyfrowujacego.

Poniewaz sygnaty przyjmowane na
samolocie rdznig Sie jakosciowo [ub
iloSciowo miedzy sobg,” mozliwe jest
odbieranie wilasCiwego rozkazu, takie-
80 jaki nadany zostat z ziemi. Urza-
zenie rozszyfrowujace = przekazuje te
rozkazy do” odpowiednich mechaniz-
mow wykonawczych, ktore z kolei od-
Iclztla’fywum na system sterowy samo-
otu. i

Jednoczesne przekazywanie kitau sy-
gnatow — rozkazow (np. ,w gore“i
2W Iewo‘? odhywa sie przy pomoc
wielokanafowych urzadzen radiowyc
nadawczo - odbiorczych.

Opracowat ROMAN FRENKEL

Opis rysunku:

1 — urzadzenie kierownicze

2 — urzadzenie szyfrujace

3 — nadajnik

A — antena

4 — urzadzenie odbiorcze

5 — urzadzenie odszyfrowujace
6 — urzadzenie sterownicze

KORKOCIAG

Wylgczony — petny gaz
rrraz...
kilka obrotow
kontakt.'
Jest!
Zaskoczyt...
ptunat dymem
wichrem ‘smagnat twarz
Silnik pnie sie
na petne obroty
proba...
. tysiac...
- piecset...
. dwa.,.
Iskrowniki?
W |Qorzagdku!
a start!
Przewinefa sie ziemia bokiem
pokrajana plamami pdl, )
zawmszong_ w skrecie gtebokim
patrze sobie
po ptacie
w dot.
Horyzontu zamglong kreche
rzemierzaja zawory dwa,
ule Swiata napetniajgc echem
silnik
réwno
gra.
Zywym tetnem pulsujg zegary,
dg//\r_,nv?ii spalin ped porywa z rur,
Smigtem — stonce tapie
jak ziote talary
1 ukfadam
w fantastyczny  «
wzor.
Przymkna¢ gaz —
Szumi cisza...
Sciagna¢ ster na brzuch
_ teraz noga!
wiszel...
feb maszyny
wali

w dot...

Stara ziemia wiruje szalericzo,
Pasy msng, w taSmach wyje ped !
Wyprowadzac!
tak
teraz oddaj...
korkocigg wyszedH!
ZBIGNIEW PARTYKA
Wroctaw
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W SPRAWIE INSTRUKTOROW
MALEGO LOTNICTWA

Jednym_ z przejawow szybkiego roz-
woju sieci modelarni w naszym kraju
— ’jest _ciagte zapotrzebowanie w tere-
nie na instruktorow modelarskich. Licz-
ba ich wcigz jeszcze jest za mala. To
gest jednak tylko stwierdzenie faktu.

rodkiem zaradczym bytoby zorganizo-
wanie w Okregach odpowiednich kur-
sow dla instruktorow. Kursy takie sg
organizowane, ale nie zawsze wyniki
ich_sg zadowalajace, gdyz Okregi LL
niejednokrotnje " przysytaja na  kurs
nieodpowiedni . element. ~ Wypadki ta-
kie majag miejsce przy organizowaniu
kurséw centralnych, nie mowigc juz o
kursach okregowych. Chociazby nawet
kurs taki byt zOrganizowany ~ wzoro-
wo, to czy wykfadowcy beda w sta-
nie wyszKoli¢ "w ciggu” dziesieciu dni
instruktorow I-go stopnia? Nie. Kan-
dydat na_ instruktora niejednokrotnie
sdm ma braki, w ogolnym ksztatce-
niu, wiec czeg6z moze On nauczyC i co
przekaze modelarzom? .

Aby nie by¢ gotostownym i _chcac
stwierdzi¢ 7 takie kursy i taki stan
rzeczy nie spehniajg zadania, przytocze
tu péwien przykiad.

W sierpniu 1952 r. zostat zorganizo-
wany staraniem ZOLL w Opolu dzie-
sieciodniowy kurs dla instruktorow
I-go stopnia. A oto jego wyniki: roz-
poczeto szkolenie 20 ‘modelarzy, z tego
opuscito, kurs 2 ludzi. Uprawienia in-
struktorow |-go stopnia po przeprowa-
dzonych egzaminach otrzymato  13-tu
modeélarzy. Z tego — modelarnie pro-
wadzi o$miu, a modelarnie wzorowe
zaledwie trzech wyszkolonych na tym

SZKOLNY  BEZOGONOWIEC

Dane techniczne; rozpietos¢ — 1200
mm, diugos¢ modelu — 470 mm, profil
skrzydet — CLARK YH, skos skrzydet
do tylu — 220 mm, powierzchnia skrzy-
det 20,4 dcm ) o

Szybowiec ten pomimo swoiej,' pro-
stej "budowy posiada dobre wiasciwo-
§ci” lotne. Jest przystosowany do star-
tu z reki oraz za holem. Dalszg zale-
ta tego modelu jest tatwa jego regula-
cja. ~ Wykonanié ,,Nietopefza“ pozwoli
miodszym  modelarzom bez zbytniego

sitkl praktycznie zapoznaC ~sie "z
wlasciwosciami _modeli ~ bezogonowych
oraz wzbudzi zainteresowanie w tej tak
mato praktykowanej, dziedzinie mode-
larstwa lotniczego. Sredni czas lotu z
holu wynosi 407 sekund. Konstrukcja
modelu “wylacznie z materiatow krajo-
wych. szystkie wymiary listew Sso-
srowych podano na rysunku. Przy wy-
kreSlaniu ™ obrysu kadtuba, stateczni-
kéw i profilu nalezy postugiwaé sie
skalg liniowa.

L. BARANOWICZ
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kursie instruktorow. Taka ilos¢ wy-
szkolonych instruktorow nie zaspakaja
potrzeb” modelarni, nie mowiac tu juz
0 instruktorach li-go stognla, ktorych
mozna policzy¢ na “palcach.

Nalezy stwierdzi¢, iz, wine za taki
stan rzeczy ponoszg hiewatpliwie ci,
ktorzy opracowywali program wyszko-.
lenia’ modelarskiego nie myslac 0 naj-
wazniejszym — 0 kadrze = instruktor-
skiej. Programy — to tylko zadruko-
wany papier, & zrealizowanie ich za-
lezne jes od ludzi wyszkolonych i za-
pewnlajaé:ych_ nalezyty realizacje pro-
gramu,” ROzwigzanie™ tej bolgczKi® moze
Spetni¢ Centrum WyszKolenia Modelar-
stwa Lotniczego.

CWML to jednak nie wszystko. Nie-
odfaczng i wazng sSprawa jest odpowie-
dni dobdr kandydatéw na przysztych
instruktorow, na’ co musimy _zZwrdci¢
szczeg6lng _uwage. Moim zdaniem na-
bor ten winien” wyglada¢ nastepujaco:
kandydat ubiegajacy sie o przyjecie
na kurs instruktorow’ li-go stopnia wi-
nien odpowiada¢ nastepujacym warun-
kom: mle¢ wyszkolenie “l-go stopnia
(bezwarunkowo, . zadnych \_N)thkow),

ksztatcenie' nie mnigejsze jaK 7 klas
trzyletnia

szkoly podstawowej Oraz

praktyke w pracy w modelarni. Kan-
dydat” na 111 stopien instruktorski wi-
nien mie¢ wyszkolenie instruktora li-go
stopnia i 9 klas szkoty ogolnoksztatca-
cej lub zawodowej draz™ piecioletnig
praktyke w pracy ‘'w modelarni, a_jako
instruktor 1-go Stopnia nie mnletj ja
Jeden rok. Kandydaci na instruktorow
musza by¢ na odpowiednim poziomie,
bowiem warunkuje to jako$¢ wyszko-
lenia modelarzy.

Bytoby wskazane, apy wéréd instruk-
torow znalezli sie réwniez nauczycie-
le szkot podstawowych 1 zawodowych,
co zapewni wiekszg ‘liczbe instruktorow
i zabezpieczy niezbedna = w Jotnictwie
strone ~ wyChowawcza — kursow. —Jak
wiemy — niski poziom kandydatow na
instruktorow li-go stopnia odbije sie w
wyszkoleniu _instruktorow 1-go “stopnia,
a’to z kolei na poziomie 'modelarzy.
Uwazam, ze zagadnienia szkolenio-
we winny by¢ solidnie przedyskutowa-
ne na tamach ,Miodego Lothika“, da-
jac konkretny materiat do opracowa-
nia hprzysz’rych programow  szkolenio-
wych.

Cztonek CRML
PAWEL WOZNIAK
Opole



L ACZENIE LISTEWEK

Gdy listewki taczymy prostopadle
np. jaka$ rozporkg do podiuznicy, to
przy wiekszych wymiarach listew mu-
simy ujac je okladzinami_z Kkartonu,
a nawet cienkiej sklejki_jak to widzi-
my na rysunku 6. Czésci klejone muszg
byc_,ocz%/msme doktadnie, “wzajemnie
docisniete podczas Wysychar)la Kleju, .
Czesto taczymy poszczegolne czesci,
W)&ko,numc otwor i wkiadajac don ostr
zakonczone zebra lub rozpdrki. Sposo
ten jest naprymitywniejszy 1 spotyka-
my go w modelach szkolnych. Wazne
jest, aby otwor wykonany "byt ostroz-
nie, by listwa nie” pekfa.” Listwy za-
ostrzamy w ksztalcie topatki i przy po-
mocy Iebu osadzamy w _szczelinie
(rys.” 4 — byt w poprz.” n-rze).
‘Budujac duze modele np. szybow-
cow, nie dyspor]ugemy_cz%sltq odpowied-
niej dtugosci listwami. Mozemy wow-
czas poradzi¢ sobie sklejajac dwie lub
wiecej listewek w jedng” catosC. Listwy
sklinowujemy jak = opisano  uprzednio
i Sciskamy "po sklejeniu  klamerkami
fotograficznymi. Dobrze i zle wykona-
ne_sklinowania podano na rys. b.

Podczas faczenia tukow skrzydet lub
statecznikow czesto popetniane sg bte-
dy powodujace szybkie ztamanie tu-
kow. Otoz faczac tuki do krawedzi na-
lezy tuki i krawedzie sklinowa¢ oraz,
dla’ wzmocnienia owigza¢ cienka nicia.
Zle i dobrze potagczone tuki widzimy
na_rysunku 7. ) )
. Przy wykonywaniu wzniosu skrzydet
Lestesmy_ zmuszeni nieraz do zatamania
rawedzi_lub dzwigarow. D,otycz%/ to
szczegOlnie duzych przekrojow, Ktore
nie dadza sie na krotkim odcinku wy-
ia¢ nad ptomieniem. Listwy i belecz-
i, mozna zatamywaC roznymi metoda-
mi, sposrod ktorych wymienimy naste-
PUJa,ce: 1) nadcinamy "listewke do F_o-
owy grubosci wycinajac maty klin.
Otwor smarujemy klejem i zalamuje-
my beleczke umigjscawiajac jg do cza-
su” wyschniecia; przecinamy pitecz-
kg listwe, lub beleczke do miejsca ma-
jacego wznios i nastepnie smarujemy
naciecie klejem, a listwe wyginamy nad
ptomieniem” 1 pozostawiamy do~ wy-
schniecia. Drewno w ten 3posob spo-
jone nie zostaje naruszone w Swojej
Strukturze, bo zostato wygiete i skle-
one; 3) sklinowujemy ‘obie beleczki
ub listwy, naktadamy do potrzebnego
wzniosu oba sklinowania na siebie i
boczne czesci listew oklejamy oktadzi-
ng sklejkowa pokrywajacg ~sklinowa-
nie. Sposdb ten jest najczesciej stoso-
wany i po starannym sklejeniu gwa-
Ezantuge dostateczng ~ wytrzymatosc.

s. 8.

Przy budowie =~ wiekszych modeli
miejsca styku dwdch listew konstruk-
c?(/inych muszg by¢ dodatkowo oprocz
sklejenia wzmocnione klockiem wypet-
nlancym. Wypetnienie  to _moze byc
wykonane zardwno z cienkiej desecz-
ki, jak i sklejki. Wykonujac takie wy-
pehienie tworzace pewien wezel kon-
strukcyjny nalezy trzymaé sie pew-
nych zasad zwigzanych z wytrzymalo-
$Cig materiatow. Wstawiajac wypetnie-
nie miedzy listwy tworzace kat prosty
(90») obserwujemy, by stoje drewna

przebiegaiy w sposob podany na ry-
sunku 9 z prawej. Z lewej podano
niewtasciwy kierunek stojow.” Jesli wy-
petniamy [istwy ztaczone pod katem
mniejszym_od "90«, pod katami ostry-
mi, to stoje winny Brzeblegaé_Jak to
podang na rysunku 9 z prawej. Dla
zapamietania® zasady  obowigzujace]
przy wklejaniu wypetnienn powinnis-
my wiedzie¢, ze przy katach mniej-
szych od 90« stoje wypetnienia winny
Prze_bgegap rownoleglé do linii przepo-
aW|ajnaceé kat nachylenia listew. Przy
katach od 80 i wiekszych, stoje winny
rzebiega¢ prostopadle” do linii przepo-
awiajacej kat nachylenia listew. Za-
sade te obrazuje doktadnie rysunek 7.
Warto jeszcze wiedzie¢, ze zasada po-
wyzsza obowigzuje 1 w duzym lotnic-
twie i wynikia na skutek rozktadu sit
dzialajagcych na dany wezet z wypetl-
nieniem.

WYCINANIE ZEBEREK ZE SKLEJKI

Modele szkolne majg cienkie profile
skrzydet, oklejone tylko jednostronnie.
Modele dla bardziej] zaawansowanych
maja platy nosne profilowane, kryte
dwustronnie. Dla tych ostatnich modeli
wykonuje sie zeberka majace ksztakt
profilu lotniczego. Zebra moga by¢ wy-
konane z twardej tektury, preszpanu
lub najlepiej ze sklejki od 0,8 do 1,5 mm
grubosci albo z tych samych rozmiaréw
deseczek lipowych czy olszowych. Przy
wykonywaniu zeberek, obojetnie z ja-
kiego materiatu, musimy zwraca uwa-
ge na dokfadno$¢ obrobki postepujac
wedtug pewnych zasad ulatwiajgcych

prace. ,

Przede wszystkim ustalamy ilos¢ ze-
ber, nastepnie przenosimy obrys zebra
na materiat wg jednego ze sposobdw
jut omowionych. Zebra rysujemy na
materiale z wykorzystaniem petnej po-
wierzchni arkusza sklejki. Nastepnie
piteczkg wtosnicg wycinamy obrys ze-
berek zwracajgc uwage na to, by nie
zacig¢ wewnetrznej linii konturowej.
Zeberka wycinamy opierajgc materiat
na podstawce do pitowania. Pitke trzy-
mamy prostopadle do obrabianego ma-
teriatu. Zaktadajgc piteczke do drewna
musimy pamieta¢ aby zeby jej skiero-
wane byty do dotu.

(Cdn)

(Zamieszczony ponizej rysunek 2 odnosi sie
do poprzedniego odcinka naszego cyklu)
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(dokoriczenie z n-ru 8)

Model o matym nadmiarze mocy,
ktory jednak przy bezwietrznej pogo-
dzie jest wystarczajgcy do lotu wzno-
szacego, w warunkach pogody wietrznej
okaze wyraznie btak mocy. Jezeli wez-
miemy pod uwagg pogorszenie statecz-
nosci - modelu wskutek zmian predko-
$ci wzgledem powietrza, to mozna wy-
snuC wniosek, ze model ktory ma latac
przy kazdej pogodzie, musi posiada¢
mocniejszy silnik.

Rys. 4 pokazuje tory lotu dwdch mo-
deli przy wietrze 2 m/sek. Tor “a* dla
modelu o szybkosci 5 m/Isek, tzn. prze-
cietne] dla modeli o obcigzeniu 12

/dem’, tor  “b* dla_modelu o szyb-

osci 8 m/sek. Rys. 5 podaje W¥kresy
zmiany predkosci dla obu modeli.
~ Porownujac obydwie krzywe zauwa-
zymy, ze pr?& wietrze o te] samej sile
wahania predkosci w stosunku do pred-
kosci lotu kazdego z modeli — s
mniejsze dla szybszego modelu. Mode
Wolnlegszy_ posiada te wahania wigk-
sze. Stad jeszcze jeden wniosek, ze
wieksza szybkoSC ~lotu ma dodatni
wpltyw na stateczno$¢ modelu w locie.

inz. JANUSZ DROZDOWSKI

\
W
| AV V4
T4»
Rys. 4. Tory latu modelu przy predkosci

wiatru 2 nr/sek: a) model o prédkosci wia-
snej 5 m/sek, +» modﬁl ﬁ predkosci wiasnej
* mfcek.

Lot

Charakterystyka sposobu regulacji

Spos6b najstarszy, maje}_cy__zapewnié jak najwieksza
odlegtos¢ ‘przelotu w [inii prostej. ~Stosowano go
w czasach, k|ed3{( przelot modelu. z_napedem_ dzigki

ikl byt uniemozliwiony niskim pu-
tapeém lotu, lezacym ‘ponizej strefy noszen termicz-
nych. Obecnie mato stosowany, gdyz pozwala na
ucieczke modelu z obszaru pradéw wstepujacych.

W locie silnikowym tendencja do przeciggania
. Pewne niebezpieczenstwo potozenia
modelu W ciasng spirale przez moment obrotowy

Jak w punkcie Il, lecz tendencja do spirali mniej-

Start niebezpieczny i nie nalezy go stosowac. Mo-
ment obrotowy gumy moze zwiékszy¢ jeszcze krzy-
i ‘model gwaltownie straci wy-

Sposoéb regulacji bardzo dobry. Model jest w locie
pochylony”w strone prawa, tZzn. przeciwnie do kie-
runku dziatania momentu gumy. W razie przecig-
gania model nie pompuje, ale "wykonuje $lizgi na
skrzydto tracac mniej wysokosci 1 szybciej ttumiac
falistos¢ lotu. W locie $lizgowym skrét pozwala na
utrzymywanie sie w obszarze noszenia.
t

Jak w punkcie IV z tym, ze model wyjdzie z ob-

Jak w punkcie V z tym, ze model wyjdzie z ob-

s Lot
L.p. silniko- slizgowy
wy
| prosty prosty
wplywowi term
1 prosty ‘=o Si
2 2 1 ,,pompy*.
&
o= gumy.
Krazenie
1l prosty  w prawo sza.
v 2o 2o
23 23
& o wizne toru lotu
o= o2 sokos¢.
\%
Lo Lo
£3 53
N = N =
ED_ go_
Xz Xz
Krazenie S
Vi w lewo prosty szaru wznoszen.
Krazenie
Vit wprawo  Prosty szaru wznoszenia.

misek

] -

CO TO JEST INTERFERENCJA?

W matym lotnictwie najczesciej sto-
sowane sg modele jednoptatowcow, a
wiec bedziemy tli mieli: parasole, gor-
nopfaty, grzbietoptaty, Srednioplaty
i dolnoptaty. )

Czy obojetne jest usytuowanie skrzy-
det wzgledem kadtuba, czy ma jakies
znaczenle  oprofilowanie”  przejscia
skrzydet do kadiuba? Na te dwa za-
sadnicze pytania sprobujemy pokrot-
ce_odpowiedziec. _ _ _

Jak wiadomo, kazde cialo stawia
mniejszy lub wiekszy oEér W powietrzu.
Opo6r stawiajg -wiec skrzydfa, statecz-
niki i podwozie, jednym stowem wszy-
stkie elementy wystawione na dziata-
nie strug powietrza.

Wiekszo$¢ niedoswiadczonych = mijo-
dych lotnikow Wyobraza sobie, ze je-
§li np. dodamy do siebie wartosci opo-
row kadtuba i Skrzydet, to suma wy-
kaze nam opor zeSpotu skrzydto —
kadtub. Ot6z zachodzi tu mate niepo-
rozumienie. Dwie br)m/) moga_bowiem
mie¢ opor WIQkSZK ub mniejszy, niz
suma oporéw tych bryt rozpatrywa-
nych osobno. Jesli nieodpowiednio za-
mocujemy np. skrzydta do kadtuba, je-
§li  nie ~ zastosujemy odpowiedniego
oprofilowania, to powstanie zjawisko
oporu interferencyjnego, oporu powsta-
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(w odpowiedzi naszemu Czytelnikowi
kol. J. Zawadzkiemu z Warszawy) °

fego_na skutek wzajemnego oddziaty-
wania skrzydet na kadtub 1 odwrotnie.

Rozpatrzmy najprostszy przyEadek.
Skrzydto zostato umieszczone w kadtu-
bie jak podano na rys. 1. GdybySmy
chcieli zobaczy¢ jak™ bedzie wygladat
opt strug i przedmuchali nasz ze-
spot skrzydto-kadtub w tunelu (nawet
najprostszym — wodnym), ujrzelibys-
my w miejscach a i b, w miejscach sty-
ku skrzydet z kadtubem — duze zawiro-
wania powodujgce duzy opor szkodli-
wy. Wiry przy tym bylyby tym wiek-
sze im Katy ~ i'as stawatyby sie bar-
dziej ostre.

Z chwilg, gdy wspomniane katy be-
da jak najbar 2|e& rozwarte i miejsca
styku skrzydet z kadtubem wypetnimy
tzw. przejSciem aerodynamicznym, je-
steSmy w stanie zlikwidowa¢ w' duzym
stopniu  szkodliwe  zawirowania i
zmniejszyC opor (rys. 2). Warto przy
okazji zanotowa€, Ze grzbietowa czes¢
przejscia aerodynamicznego_ jest bar-
dziej ,.czuta* na odpowiednie uksztat-
towanie niz cze$¢ 'spodnia. Doswiad-

czenia wykazaly, ze gérnEé kat zawar-
ty miedzy skrzydtamr a kadtubem nie
powinien by¢ mniejszy od kata pro-
stelglo (90°). )

la rysunku 3 podano prawidtowe
umieszczenie i przejscie skrzydet w ka-
diub dla uniknigcia interferencji. Nie-
wiasciwie umieszczone skrzydto nawet
na optywowym kadtubie obrazuje ry-
sunek 4, gdzie skrzydio tworzy w cze-
$ci przykadtubowej  niekorzystne zawi-
rowania. Poprawienie sytuacji pokaza-
no na rysunku 5, gdzie przez powigk-
szenie Katow i niewielkie wypetnienie
uzyskano mniejszy opdr. Na nastep-
nych rysunkach (6 i 7) podano dwa
niewtasciwe  sposoby ~ umieszczenia
skrzydet bez wypelnienia. Ostre katy

Rys. t Rys. 2 Ryj?- 3



powodujg zwyzke oporu. Jak wida¢ z
powyzszego, ~zespOt  skrzydto-kadtub
musi byC bardzo starannie opracowa-
ny, aby dawat zadawalajgce rezultaty.

Rozpatrzmy nastepne zagadnienie, "a
mianowicie umieszczenie skrzydet na
kadtubie. Spojrzmy na rysunek 8. Po-
dano tutaj rézne przyktady umieszcze-
nia skrzydet na kadfubie:” od parasola
do dolnoptatowca. wykazaty

$wiadczenia i liczne 'badania aerody-
namiczne,  najkorzystniejszym  jest
ukfad tzw. grzbietoptata, oznaczony li-
terkg b. Jest to jednoptat ze skrzydia-
mi umieszczonymi w grzbiecie kadtu-
ba. Przy tym ukiadzie zesp6t skrzydto-
kadtub “wykazuje sie najlepsza dosko-
natoscig aerodynamiczng, dlatego, ze
gorna cze$¢ pata nie jest ,,zacieniona"
przy duzych katach "natarcia (rysu-
nek 9), jak to ma miejsce u Srednio
lub dolnoptata.

Zjawisko interferencji, a wiec aero-
dynamiczne oddziatywanie na siebie
dwoch bryt na modelu (lub samolocie)
Powstaj_e rowniez tam, gdme podwozie
aczy sie z kadtubem, kadiub ze sta-
tecznikami, kota z goleniami itp. Za-
daniem konstruktora modeli latajacych
jest, aby wptyw oporu mterferencyi-
nego byt jak najmniejszy, aby wspot-
czynnik oporu catego modelu miat jak
naémnlejszq wartos$¢. )

taranne oprofilowanie, zachowanie
wskazanych na przykladach katow i
odpowiednie usytuowanie skrzydet da-
je mozno$¢ zmniejszenia wplywu in-

terferencji.
PAWEL ELSZTEIN

OPOR szkodliwy

Oproécz skrzydta, niezbednego do wykona-

nia lotu i stanowiacego zasadnicza pracu-
jaca cze$¢ ptatowca, model lata aca/ na
uwiezi posiada jeszcze wiele Innycl odat-
kowych' elementéw takich jak: kadtub Ilub
kadtuby, podwozie, stateczniki, rozmaite
oprofilowania, wystajace czesci, zastrzaty,
druty Itp. oraz linki sterownicze. Na wszy-
stkie te elementy poruszajace si¢ w po-
wietrzu dziatajg Sity aerodynamiczne, ktore
sg skierowane w ~ kierunku  przeciwnym
do kierunku lotu, a opér powstaty na sku-
tek t?(ch sit bedziemy nazywa¢ oporem
szkodliwym. . )

Opo6r szkodliwy stanowi bardzo powazng
poiﬁ/c#g w catosCi oporu modelu na uwiezi
I dlatego wywiera duzy wpltyw na &ego
osiggi, przede wszystkim zas ‘na predkos¢
maksymalng. Konstruujagc model ~musimy
sie stara¢ zmniejszy¢ opor szkodliwy.

Opér szkodliwy bedzie sie skiadat z ele-
mentarnych, ,czqstkowych oporéw  wszyst-
kich_elementéw modelu poza ptatem. Cal-
kowity za$ opor szkodliwy modelu bedzie
suma ~elementarnych oporow.

Poniewaz wszystkie obliczeniowe wspoét-
czynniki oporu “odnosimy do powierzchni
skrzydta, musimy znalezC umowny wspot-
czynnik oporu sSzkodliwego — taKi, ktory
w “odniesieniu do powierzchni_skrzydia da-
watby opér, roéwny oporowi wszystkich
elementéw szkodliwych. Przyréwnujemy

Model redukcyjno - latajacy KWD - 5 bis
konstrukcji arli SchwartzF §S|ed|1cLe).
oto:

wiec sume oporéw czastkowych do wzoru
umownego na opo6r odniesiony do ptata.

Stad otrzymamy wzor Cx» gdzie D jetl

umowng_wielkoscig konieczng przy dalszych
obliczeniach, gdyz swoja_ wartosScia decy-
duje ona o bezwzglednej wartosci oporu
szkodliwego, w przeciwienstwie do wspot-
czynnika “Cxs, ktéry jest wartoscig oder-
wana, zalezng od ~ wielkosci powierzchni
ptata S, ktéra przeciez uwazamy za zmien-
ng. Wielko$¢ D nazwljmy wskaznikiem
oi)_oru szkodliwego. Obliczenia oporu szko-
dliwego beda sie wiasnie s‘?rowadzal do
obliczenia wielkosci tego wskaznika. hc%c
obliczy¢ wskaznik oporu_szkodliwego (D)
musimy zna¢  wspotczynniki w)oru wszyst-
kich élementéw modelu. W doktadnym
okresleniu tych wspétczynnikéw — (tak
by obliczoné przy pomocy ich wartosci
oporu modelu byly zgodne z rzeczywi-
stoscig) zachodzg “do$¢ duze trudnosci.” Po
pierwsze wspotczynniki oporu szkodliwego,
szczegllnie w zakresie niskich spotykanych
w modelarstwie liczb Reynolds'a w_ duZym
stopniu . od nich zaleza,” po drugie op6r
wszystkich elementéw modelu, osobno wy-
liczony 1 zsumowany, nie odpowiada opo-
rowi ‘Jakie te czeSci_ wykazuja wszystkie
razem na platowcu. Zachodzi "bowiem zja-
wisko zwane oporem interferencyjnym, po-
wstatym na skutek wzajemnego  oddziaty-
wania aerodynamicznego optywu jednych
czesci na oplyw drugich. W "modelarstwie,
aby zagadnienia nie” komplikowaé, przyj-
muje sie doswiadczalnie wyznaczone wspot-
czynniki obejmujace juz te dwie zalezno-
sci, odpowiednio "powigkszone i skorygo-
wane. Nie znaczy to, ze przyczyny te nie
dziataja, nalezy 0 ich istnieniu zawsze pa-
mietaC 1 szczegolnie uwazaé, gdy projektu-
jemy model bardzo matly, by nie "wejs¢
w strefe gdzie wspoétczynniki 0gélnie przy-

Lete_tracq stuszno$¢. Dzieje si¢ to w_za-
resie krytycznych liczb Reynoldsa. Ogol-
nie przyjeta zasada jest taka, ze skoro
malejg liczby Re | wzrasta ilo$¢ 1 zageszcze-
nie elementéw szkodliwych na ptatoiwcu,
to wspotczynniki oporu “rosng 1 to dosc
znacznie bo nawet do 100%. Nalezy o tgm
zawsze pamieta¢, a nawet zwiekszy¢ obli-

czeniowe wspotczynniki jezeli model jest
maty 1 ma duzo czesci.
Zamieszczona tabela podaje  wartosci

wspotczynnikoéw oporu szkodliwego dla r6z-

nych elementéw modelu. _B(ﬁgmemy SIS nig

postugiwali przy obliczeniach. (cdn.
WIESLAW SCHIE

MODELARZOM W ODPOWIEDZI

Przede wszystkim pragniemy zawiadomic
kol. kol. Andrze{a Peczaka z cukrowni w
Tucznie (277), Stanistawa Andrzejewskiego
(210) z Krobi Starelj, Jana Soyka (217) z Gdan-
ska 1 Michata Wolnego z Zabrza, ze przesta-
liSmy Im plany azkolnego modelu z nape-
dem” gumowym. Sadzimy, ze planz te po-
mogg Im w “dalszej pracy konstruktorskiej.

Czestaw Murawski z Prabut zada) naszej
redakcji szereﬂ pytan, na ktére odpowiemy
koltgno w cyklu artg/ku}éw pt. ,ABC —
miodego lotnika“. (165). . o

O wyczerpujacy podrecznik  z dziedziny
matego lotnictwa prosi Kazimierz Kuszczew-
skl z"J6zefowa. Wyjasniamy, ze wydano juz
szereg ksigzek modelarskich, a_plan wy-
dawniczy na rok 1953/54 przyniesie wiele
wartosciowych pozycji. Nie jesteSmy 0so-
biscie zwolennikami” jedpej olbrzymiej ksigz-
ki, jak plszecle, a raczej serii podrecznikow
Wyodrt—;-_bnlaja(cych liczne zagadnienia mate-
go lotnictwa (7).

A. Rutkowskiemu z Brwinowa radzimy za-
moéwi¢ wymienione w liscie ksigzki w "Eks-
%(_)zyturze_ Domu Ksigzki — Warszawa, ul.

ienkiewicza 14.

Proszi o slinlczek. Chciatbym kupi¢_dobry
slinlczek do modelu szybkosciowego. Chetnie
kuple slinlczek 2,5 cml... Pisza: “Franciszek
Preus z Torunia (14«), Andrzej Kulpa z Leg-
nicy (118), Waldemar Nowy z Tarnowa (11%,
Zbigniew _Aniot z Nowej Huty (107) —
I wielu wielu Innych. o

Drodzy Koledzy!” Wasze kilopoty skieruje-
my za posrednictwem ,,Miodego Lotnika" do
Samodzielnej Sekcji Modelarstwa Lotniczego
przy ZGLL. Moze 'wreszcie ruszy produkcja
silnlczkéw, moze wreszcie kto§ zajmie sie
ta_wazng sprawa dla szkolenia lotniczego.,

Jan Szulc z Biatej Podlaskiej — cheiat-
by w ,,Mitodym Lotniku!" widzie¢ troche ma-
teriatu odnoSnie budowy modeli $migtowcow.

Postaramy sie prosbe Waszg spetnic. O ter-
minie zamieszczenia artykutu o $migtowcach
niestety nie mozemy nic konkretnego w
obecnym czasie napisac. (37)

Tab.

Mazwa Kys. Cxs Uwagi
Hg erb e 1
1 Piytka -l 119 1%0
w 18
2 pret, drut 1.10
3 mc 1.40
4  zastrzat" 0.4 8 diugo#
035 iakgpou
rzekroju.
5 Kota 0,25 ppitrzelmy
0.18 drb
0.14 1
6 Katowowiewce 4 012 2
432> 007 3
0.08 Polerowany
7 Kadtub kroplowy 010 kryty pap.
olerowany
Kadhub kroplowy <€=>>& 009 P
8 Kadtub kroplowy € * 011 Kryty pap

9 KadHib prosty 030
10 ﬁﬁ% Kr ap. 0.12
11 Hy pap. { o<SESS> « 014
12 red. !polerowany 0.48
13 lat. | eEs>»« 026
M Smigto state . 0.60
15 Cylindersilnika — I — 0.60

0.12

16 Gondolasilnika

przédkod. icifA

kontury zewn



WIECEJ ZAINTERESOWANIA
MODELARNIA W +OWICZU

Modelarnia lotnicza _nr 82« przy Zarzadzie
Oddziatu LL w towiczu istnieje od Kliku
lat. Modelarnia posiada wszelKie warunki,
potrzebne do jej rozwoju 1 w roku_ubie-
E}ym naletata " do przo u;gc¥ch w  Okregu
odzkim. Nasze koétko modelarskie Uczy 20
cztonkéw, z czego 10 posiada Splerwsz_y sto-
pien wyszkolenia lotniczego. Szkolenié mo-
delarskie prowadzone Jést systematycznie
przez Instruktora Wodjcikowskiego, znanego
aktywiste LL W_nasz%m powiecie. Co mie-
sig¢t odbywaja sie zebrania modelarzy, po-
taczone z ciekawymi pogadankami o "Ludo-
wym Lotnictwie ~Polskim.  Zorganizowany
Jest komitet redakcyjny gazetki »dennej
oraz kotko dekoratorakle, Ktére ma za za-
danie czuwa¢ nad estetycznym wygladem
lokalu modelami. Kazdy modelarz jest pre-
numeratorem tygodnika SIM-u.

Zdawa¢ by sie moglo, ze wszystko jest
w najlepszym porzadku | modelarnia "nie
ma zadnych niedociggnieé. A tymczasem
modelarzé nie otrzymul(q dostatecznej Ho-
Ici materiatdbw modelarskich, listewek i kle-
ju. Nie dostajemy tez zadnych planéw mo-
deli (przejsciowych, wyczynowych) dla za-
awansowanych ‘modelarzy. Kiérownik mo-
delami juZ kilkakrotnie™ Interweniowat w
OSMM — t6dz, ale na prézno. Modelarze
zniechecajag sie tym diugim_wyczekiwaniem
na materiaty, na kazde zajecia 8rzychod2|
ich coraz mniej. Mozeby Zarzad Okregu LL
w todzi zainteresowal™ sie¢ brakiem “mate-
riatbw modelarskich | zapobiegt zatamanie
sie pracy modelarni.

Ryszard Wodjcik
towicz

ROZWIJA SIE NASZA MODELARNIA

W Zaganiu, w listopadzie ub. r. zostata

zorganizowana = modelarnia. Na cztonkéw
modelami zapisata sie masowo miodziez
szkolna.

W poczatkowej fazie istnienia modelarni
prowadzone byto szkolenie teoretyczne," po
tym zaczeliSmy robi¢ modele  latawcow, ba-
lonéw, a obecnie mamy juz na ukoncze-
niu modele szybowcow.  Opiekuje sie nami
Zka_rz_qd Powiatowy Zwigzku Miodziezy Pol-
skiej.

Przez Kilkakrotne puszczanie balonéw
wzbudziliSmy duze  zainteresowanie wsrod
miejscowej ‘miodziezy, ktéra z dniem kaz-
dym powigksza liczbe naszych modelarzy.
Wsrod miodych adeptéw sztuki modelar-
skiej wyréznga!a S|eR kol. kol. Tadeusz Ka-
ra;iackl,g) Zdzistaw 6zanowski, Jan Bogu-
mit. .

Edward. Szarklewlcz

O TRUDNYCH POCZATKACH DZIA-
tALNOSCI LL W JAROSLAWIU

Pierwszym lokalem Powiatowego Zarza-
du LL w Jarostawiu byly pokoje po pry-
watne! restauracji, ktore “znajdowaty »l« ‘w
optakanym »tanie. Dzigki staraniom nasze-
go prezesa poszczeg6lne firmy
zobowigzalty sie bezptatnie urzadzi¢ lok«l,
tak by godnie reprezentowat on Lige Lot-
nicza.

Sprawa ciagneta sie pél roku, ale po tym
okresie staliSmy sie wreszcie gospodarzami
trzech czystych pokoi. Dziato sie to w 1980 r.

W tym~ cZasie zainteresowat si¢ nami Za-
rzad Okregu LL w Rzeszowie. Otrzymali$-
my stamtad asygnate 80 tysiecy llolVjotL
umeblowanie ofaz 80 tysieCy na modelarnie.
Kiedy z _Przemysla przyjéchat wykwalifi-
kowany instrukfor, ‘praca w modelarni
przyniosta szybko rezultaty. Totez na | Za-
wodach Wojéwodzkich modelarnia z Jaro-
stawia zdobyta pierwsze miejsce.

Stan liczebny kot na terenie miasta wcigz
sie zwiekszat. "Liga Lotnicza, oprocz udzia-
tu” we wszystkich przejawach zycia polity-
cznego, organizowata mecze znanych Kklu-
béw pitki noznej.

Nasz wiceprezes sprowadzit z Rzeszowa
komisje lekarska, ktora zajeta sie badaniem
kilkudziesieciu, kandydatéw na pilotow.
Prébowano tez uzyska¢ teren pod szybowl-
sko, ale c6z — sprawa ugrzezla w aktach
Zarzadu Gtéwnego. A pdmyst warto by
zrealizowac.

Wiadystaw Chawrona
Jarostaw
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PODZIEKOWANIE
DLA PRACOWNIKOW ZOLL-U
WE WROCLAWIU

Oto tre$¢ notatki, ktérg otrzymaliSmy z
Wroctawia: i . i

,GOBLL we Wroctawiu wyraza podzieko-
wanie sekretarzowi Zarzadu Okrggowegq
Ligi Lotniczej we Wroctawiu ob. Piotrowi
O_staglulgowl oraz kolegom, ktérzy catkowi-
cie bezinteresownie pomogli w Toztadowa-
niu aparatu _rentgenowskiego, przywiezio-
nego dla OOBLL-u 1 wykazali prawdziwie
spoteczne zrozumienie dla spraw lotniczych.

parat rentgenowski zostat przywieziony
w  godzinach popotudniowych 1 'nikt nie
Chciat ztadowa¢ z samochodu bardzo ciez-
kich skrzyn. Dopiero sekretarz ZOLL-u
zmobilizowat kilkunastu kolegéw 1 pomogt
w roztadowaniu. W przeciwnym razie skrzy-
nie z cennym sprzetem zostatyby na wol-
nym powietrzu przez dwa dni  — sobote
i niedziele.* (297).

Gtéwny Osrodek Badan Lotniczo-Lekarskich

Ligi Lotniczej we Wroctawiu

ZOBOWIAZANIA CWTLL

NOWOROCZNA WYSTAWA LOTNI-
CZA W ZIELONEJ GORZE
W ll-letnlej Szkole TPD w Zielonej Go6-

rze, z okazji' Nowego Roku odbyta si¢ wy-
stawa prac” miodziezy szkolnej. "Miedzy in-

nymi udzial w_tej wystawie "wzieta Okre-
gowa Modelarnia Lotnicza. i
Wspolnie z Sekcjg Spoteczno . Politycznag
zostata_ wykonana’ odpowiednia dekoracja,
obrazujgca rozw¢j ludowego lotnictwa
wojskowego, cywilnego, spoTiu spadochro-

nowego 1 modelarstwa. . i
Oprocz (plansz dekoraclyjnych na wystawie
umieszczone byty modele” szybowcoéw, mo-
dele na uwiezi z napedem silnikowym 1 in-
ne, wykonane przez modelarzy z ~“Zielonej
Gory. “Wystawa przez _ca}¥ okres _trwania
cieszyta sie bardzo duza frekwencjg mio-
dziezy miejscowej oraz przyjezdnych.
Wiestaw L'tpskl
Zielona Gora

SIEDLCE BEDA MIALY WIEZE'
SPADOCHRONOWA,

Zarzad Powiatowy Ligi Lotniczej w Siedl-
cach zorganizowat ‘modelarnie lothicza przy
Panstwowym Gimnazjum 1 Liceum im. Bole-
stawa Prusa. W szeregi cztonkéw modelar-
ni zglosito' ete okoto 20 ucznidw.

Miodzi modelarze rozpoczeli szkolenie |

stoEnia, zapoznajgc sie przede wszystkim
z kre$leniem rysunku 1 budowag kartoné-
wek.

W Siedlcach istniejg juz 4 modelarnie,

a 2 nastgpne sg w stadium organizacji.

>Poza tym w Siedlcach,’ po prawie dwu-

miesiecznej przerwie, rusza znowu budo-
wa wiezy ~spadochronowej. W styczniu br.
przybyt “wiasnie pierwszy transport kon-
strukcji W|_e231. W tym kwartale jeszcze mie-
szkancy Siedlec ujrza na mlegscu obecnej
budowx — nowoczesng 3»-metrowg wieze
spadochrono

wa. (260).
Czestaw Radzlwonka
Siedlce
Z okazji_ IV Powiatowej = Konferencji

Partyjnej,” Centrum Woyszkolenia Technicz-
nego LL podjeto szereg zobowigzanh. .
Miedzy Innymi kadra CWT—LL zobowia-
zala sié J)racowaé poza godzinami stuzbo-
wymi nad wyszkoleniem miodszych mecha-

nikéw lotniczych oraz zorganizowaé¢ wsréod
kadr%/ _kolo ZMP. . -
Uczniowie ze 'swej strony postanowili

m. In. ukonczy¢ kurs ‘miodszych mechanikéw
lotniczych ze $rednim stopniem 4, 8 oraz
przepracowa¢ w dniach Swiatecznych 1W®
godzin nad odgruzowaniem zburzonych do-

""zobowlgzanla te przyjeli zebrani delegaci

burzliwymi oklaskami. Uczniowie CWT beda
w dalszym ciagu realizowac tradycje tur-
nuséw z 1852 r., nie szczedzac przy tym

Wési}k()w w pracy spotecznej, pomagajac
PGR-om w akcjach znlwno-omiotowyc|
i przy wykopkach. T. CZYSTAW

CZY WIECIE. ZE...

..Ww Zielonej Gorze rozpoczely sie
kursy dla skoczkdw spadochronowych
I stopnia. Na kursy uczeszcza miodziez
szkolna j pracujgca. Duza czes¢ przy-
szbych spadochroniarzy — to dziew-
czeta.

Przyktad Zielonej Gory odbit sie e-
chem™ w calym ~wojewodztwie; na
wszystkich szkoleniach dla spadochro-
niarzy duzy procent stuchaczy stanowig
dziewczeta. (222).

C. BabInéwna i J. Panusik
Zielona Goéra

Eugeniusz Pienigzek
Ostréda

Mowigc o roli czasopism lotniczych w na-
szym codziennym  zyciu, pragne przede
wsz%/stklm zwrdci¢ uwage na slprawe mode-
larstwa. Musze stwierdzic¢, ze SIM zbyt mato
miejsca poswieca ternu Zagadnieniu, jak ro-
whniez podaje je w niezbyt wiasciwej formie,
niezrozumiatej dla przecietnego, nlezaawan-
sowanego czytelnika. Majac na uwadze tych
najmtodazych entuzjastéw, Kktérzy swa dro-
ge” do lotnictwa rozpoczynaja. od modelar-
stwa. uwazam, te SIM powinien byc¢ prze-
wodnikiem_ przede wszystkim dla nich. Oni
to powinni znalez¢ na lamach SIM-u wia-
domosci z dziedziny projektowania modeli,
przystosowane do ich poziomu.. i

Chciatbym réwniez rzuci¢ kilka projek-
tow odnosnie ozywienia pracy modelarzy za-
awansowanych. Uwazam, te ogtoszenie wiel-
kiego konkursu_w br. pod_ hastem; ,Wal-
czymy o 10 najlepszi/)ch miejsc w matym
lotnictwie” — ~ bytoby bardzo powaznym
bodzcem do podniesienia poziomu pracy 1

osiggnie¢ poszczego6lnych modelarzy. Moz-
na by podsung¢ modelarzom mys$l™ pobicia
rekordu miedzynarodowego W~ przelocie

otwartym — np. na zawodach og6lnopol-
skich — za co zwyciezca otrzymatby cenna
nagrode. Rzecz jasna, ze wzbudzi to ogrom-
ne “zainteresowahie ws$rdd czotowki naszych
modelarzy | rekord, o ile nie zostanie po-

bity, to bedzie zaatakowany przez wielu
sposrod nich.
r}e(sjl? (_)ROCPZ| o plany modeli zamieszczane

w SIM-ie w skali 1:I, to proponowatbym
drukowanie_ich jako wkiadek, gdyz mode-
larze 1 tak Ae wycinajg, niszczac tym samym
numery. onadto redakcja od” dluzszégo
czasu zapowiada wydanie planéw modeli,
ktoérych wielki brakK odczuwajag modelarze,
lecz” z nieznanych ml przyczyn odklada to
w nieskonczonos¢. Pragne” wiec zaapelowacé
do redaktora ,Mtodego Lotnika", azeby po-
Swiecit wiece] miejsca tym najmiodszym
oraz prosze © przyspieszénie wydania od
dawna objecanych planéw modeli.

Jeszcze jedna sprawa, ktéra chciatbym po-
ruszy¢. to_praca dziatu korespondentéw |
interwencji. Uwazam, te dziat ten, jesli
chodzi o interwencje, nie spetnia swego za-
dania. Nalezatoby dziat ten rozbudowac 1 u-
sprawnl¢ jego prace, gdyz zdarza sig, ze
spoznione “Interwencje wywotujg wrecz prze-
ciwny skutek. . | . |

Konczac, pra%?e wjrrazl¢ swojag che¢
wspotpracy z SIM-em. Chce zosta¢ “jego sta-
tym_Kkorespondentem, aby sta¢ sie nie tyl-
Ko jego wspotredaktorem, ale na_jego 1a-
mach “walczy¢ z_ wszelkimi niedociggniecia-
mi, objawami nierébstwa | biurokracji w
naszej lotniczej pracy.



Kol. kol. Ryszard Ciesielski — Zdunska
Wola (268), Ryszard Sobanski — Sochaczew
(MS), przystali do redakcji podania 1 zycio-
rysy z prosba o przyjecie ich na _kurs’szy-
bowcowy, Wyjasniamy, ze wszelkie formal-
nosci zwigzaneé ze szKoleniem lotniczym za-
tatwia sie za posrednictwem Ligi Lotniczej.
Jednakze w roku biezagcym na szkolenie
lotnicze przyjeci by¢ nie mozecie, gdyz ter-
min skfadania podan uptynat z dniém’ 28 lu-

tego br. Powyzsze dotyczy réwniez- kol.
kol.  Filipowskiego J6zefa "— Mazuchéwka
225), Stanistawa Zablclela — Rejowiec Lu-

elski (228), Paulina Kosciag — Nawojow SlI.,
Stanistawa__ Jankowskiego — Torun (223),
Henryka Zielinskiego — Sejn% (192), _ Stefa-
na Brudecklego — Siersza 'k/Trzebini (238),
Jana Koztowskiego — Os$wiecim (245).

Kol. Marian Deka — Zdunska Wola (293)
zadat nam kilka _ pytan, na ktére kolejno
odpowiadamy 1) Zamiast Swiadectwa szKol-
nego mozecie za}agzgf, zaswiadczenie wyda-
ne przez kierownictwo szkoty. 2) _Jedn%/m
z warunkow przyjecia na szkolenie lotni-
cze jest ukonczenie Kursu Wstepnych Wia-
domosci Lotniczych lub modelarskiego. Je-
dynie w W{qtkowych wypadkach mozna od
tego warunku odstgpi¢, to znaczy, jesli kan-
dydat mimo nie ukonczenia jednego z_wy-
mienionych kurséw posiada odpowiedni za-
séb wiadomosci ogoélno-totniczych. 3) O eta-

nie Waszego zdrowia zadecyduje komisja
lotniczo-lekarska. i
Kol. Jerzy tukowski. — Stawno (208).

Ukonczenie teoretycznego kursu szybowco-
wego jest konieczne, gdyz jedynie” wyniki
egzaminéw z wiadomosci ~teoretycznych' sta-
nowig o dopuszczeniu kandydata do szkole-
nia praktycznego. Jesli uwazacie, ze ucze-
szczanie "na S-y wplynie ujemnie na
egzaminy maturalné, mualcle szkolenie szy-
bowcowe_od}ozgc' do przysztego roku.

Kol. koi. Herbert KorcZzak — Ostroda (286).
Roman Dzikowski — Skierniewice (239), Zyg-
fryd Pltot — Nowy Dwér (248). Od kandy-
datéw na_ OSWL wymagane jeat wyksztat-
cenie minimum IX Klas szkoty ogdélnoksztal-

cgcej lub réwnorzedne zawodowej oraz
wiek — ukonczony 19 rok zycia. Blizszych
wyjasnien udzielajg Wojskowo Komendy
Rejonowe,

ol. kol. Tadeusz Grzegorczyk — Mlszor
gﬂg,_Stanls}aw Kuczynski — Malbork (238}./

adzimy ukonczy¢ Xl klas szkoty ogolno-
ksztatcacej, a potem stara¢ sie o~ przyjecie
na Wydziat Lotniczy_ Politechniki Warszaw-
skiej. © Obecnie powinniscie zapisa¢ sie do
modelarni  lotniczej, w _ktoérej bedziecie
mieli moznos$¢ zapozna¢ sie z podstawowy-
mi zasadami budowy modeli latajgcych, co
bardzo utatwi Wam B()z’nll%sze studia.

Koledze C. R. z PMDK — Czestochowa
(201), ktéry nadestat nam wiersz ,,Do przy-
sztego lotnika™, z prosbg o zamieszczenie
go, odpowiadamy: Wasz wiersz jest bez za-
rzutu, jesli_idzié o wyrazone w_ nim inten-
cje 1 uczucia. Lecz sztuka poezji polega nie
tylko na trafnym dopasowaniu  rymoéw, ale
rowniez na_takKim operowaniu stowem, kto-
re wzmocnitoby mys$l autora. Stuzy do
tego szereg sposobéw, lecz nie bedziemy sie
nimi w tej chwili zajmowa¢. W kazdym ra-
zie dobre checi — to mato. Czytajcie wiec
duzo dobrej poezji Majakowskiego, Bro-
niewskiego 1 Innych, a_tymczasem nadsytaj-
cie nam  zwykte, nlewierszowane korespon-
dencje o tym co dzieje sie na Waszym te-
renie. Moéwigc stowami wiersza, ktéry na-
destaliscie . . A

,ucz sie wiec pilnie przyszty lotniku

Pracuj nad sobg silnie, .

To co kolega Instruktor méwi

Stuchaj 1 wszystko plsz pilnie".

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI

Adres redakcji; Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony:
62148; 73601; 97665. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczac prenumeraty nalezy kierowac¢ bezposrednio
listonoszy,
w miejscu zamawiania prenumeraty.

do wurzedu pocztowego wzglednie

Zaktady Graficzne i Wydawnicze

LOTNICZEJ]

Z MIESIACA PROPAGANDY PRASY LOTNICZE]

Zarzad Oddziatu Miejskie%? Ligi Lot-
niczej w Sosnowcu komunikuje, ze na
zebraniu Zarzadu Oddziatu LL w So-
snowcu zapadta uchwata dotyczaca po-
pularyzowania  wsrod  spofeczenstwa
czasopism lotniczych ,,Skrzydta i Mo-
tor* oraz ,Skrzydlatej Polski“

W zwigzku z tym zadecydowano, ze
na ws%/stkl_ch ponawianych przez tu-
tejszy Oddziat Ligi Lotniczej nakfadach
wycinanek modeli latajacych umieszcza-
ne bedg odpowiednie slogany zacheca-
jace do cz%/tanla i prenumerowania wy-
mienionych czasopism.

Stefan Jelonek z Sienna k. Hzy, pow.
Starachowice pisze:
.Z chwilg gdy przeczytatem w StMte ar-

Kol. kol. Ryszard Tomaszewski — Wio-
ctawek ;261), Stanistaw Leia — Ziotynia
Dolna (2 vaKrystyna Grubenka — Wysokie
285), Wit Wawrzyniak — Swieciechowa_(71)

arlan Kowalski® — Krakéw, Budzyk Joze
— Dzierzoniéw (137), Stanistaw Serwa —
Jasto (]83). H. Stelorek — Dybowo (168), Ste-
fan Jelonek — Sienno (260). Dziekujemy za
udziat w popularyzacji_czasopism lotniczych.
Mamy nadzieje, ze mimo zakonczenia mie-
sigca” popularyzacji prasy lotniczej, zostanie-
cie statymi agitatorami~ zaréwno™ czasopism
jak 1 lotnictwa.

Kol. Stanistaw Kufakowski — Miechéw
(176). Prosimy o podanie, w jaki sposéb wy-
mienione przez as kolezanki przyczynilty

sie do popularyzacji prasy lotnicze
?(ol. gégef v>\//g')ij|k p_ )<Nolz_a Z #akowska
(177) — brat udziadt w konkursie SIM-u ,,Czy

|  UWAGA PRENUMERATORZY! |

Podaje sie do wiadomosci prenu-
meratorow, ze poczawszy od dnia
16 lutego br. prenumerate ralezy za-
mawiaC tylko w placowce pocztowej
wiasciwego rejonu doreczen, na te-
renie ktdrego zamieszkuje prenume-
rator-odbiorca. Powyzsze nie dotyczy
prenumeraty zbiorowej, ktorg nadal
nalezy zamawia¢ u kolporterow za-
ktadowych.

znasz lotnictwo radzieckje"” i = wylosowat
l-cla, nagrod? w postaci teczki sk()r_zan_e{.
W zwiazku z tym przystat do redakcji list,
kté_regIg fragment cytujemy: ,,Bardzo dzie-
kuje "Redakcji za otrzymana nagrode. Ucie-
szytem sie_nig niezmiérnie. Jestem uczniem
11" klasy Zasadniczej Szkoty Mechanicznej
w Debicy. Do szkoty mam "8 km i chodze
pieszo, ale zawsze znaljlsle; czas na poczyta-
nie Ciebie, kochany SIM-le. Czytam Cl¢ od
roku 1950. Jeste§ moim prawdZiwym przy-
jacielem. Dzieki Tobie zdobywamn wiado-
mosci lotnicze |- Wlerze\,N ze 'w przysztosci
zostane pilotem"”. List. Wasz, Kolego, spra-
wit nam_ wielka przyjemnos¢. Cieszy nas,
ze SIM _jest przyjacielem naszych czytelni-
kéw. Bedziemy sie starali, aby role swa
spetniat coraz Iepng. Zyczymy duzo pomysl-
nosci na drodze do _lotnictwa. .
Kolezanki z_ Gdyni, z ktérych Ipodpls()w
odczytaliSmy jedynie nazwisko Aleksandry
Borowczak,~ zapytuja: ,,Co to znaczy, ze
przyjmujac tIliandy ata nadkszkole_nle igtrtu-
cze, 'w wyjatkowym wypadku mozna odstg-
i¢ od warunku  ukonczenia KWWL-u lu
ursu m_odelar_sklelc_(;o “. To znaczy, ze kan-
dydat mimo nie ukonczenia wateipnego prze-
szkolenia lotniczego posiada dostateczny za-
so6b wiadomosci [otniczych, zdobytych™ dro-
a czytania yrasy i ksigzek. Jesli chodzi o
teoretyczny "kurs szybowcowy, to jest on
konieczny,” gdyz jedynie wyniki egzaminu
z wiadomosci teoretycznych ‘decyduja o do-
puszczeniu kandydata do szkolenia®™ prakty-
cznego.

REDAGUJE
ZESPOL Warunki
Kierownik talnie —
graficzny
JANUSZ

t j.
J WOJCIECHOWSKI

prenumeraty;

nie — zt 23,60.
1 w urzedach pocztowych wptacajac pienigdze do 15
kazdego miesiaca na miesigc

Dom Stowa Polsklegao, Warszawa.

tykut poswiecony propagandzie prasy lot-
nlcz_ezl w styczniu, %ostanowﬂem I ja~ wziai
udziat w tej akcji. poczatku praca ta nie
szta mi fatwo, bo trzeba Ci wiedzie¢ Droyl
SiM-ie, ze w naszej szkole wielu kolegéw
nawet nie styszalo ‘o Tobie i w ogéle nie
bylo zaintereSowanych Liya LotnicZa, a to
z powodu tego, ze nie_byfo u nas Kota LL
Ale wszelkie® trudnosci daty sie przetamac.
Bylt tacy koledzy, ktorzy ‘chcieli’ sie mnie
0zby¢ drwinami, gdy im_ wspomnijatem o
otnictwie i o prenumeracie czasopism lot-
m_cza/c,h. Kiedy jednak zaczalem Im opo-
wiada¢ o bohaterskich czynach radzieckich
lotnikébw, a potem o | ‘putku mysliwcow
polsktch ,,Warszawa" i ppik. Edwardzie Chro-
mym, to wprost byli zachwyceni — ale pta-
cieé nie chcieli i moéwili: ,,Zobaczymy co ty
tu wymadrujesz z ta Lipa Lotniczg". Ale
dwodch _kolegébw  wystuchawszy mego opo-
wiadania o~ SiM-ie, o Tych artykutach,
optacito prenumerate.

Do niniejszego- listu dotagczam potwierdze-
nie wptaty (W posiadaniu redakcji). (250?.

Kol. Edward .tlatyska z Katowic pracuje-
nad projektowaniem rakiet 1 — Jak nam
donosi — ma juz gotowych kzereg planéw,
m. in. rakiety ‘do lotow kosmicznych 1 mig-
dzyplanetarnych, Do zakoriczenia préb bra
mu  (poza pieniedzmi) _tylko skroplonego
wodoru, azotanu srebra i... nitrogliceryny!T).
Poza tym op6r stawia rodzina. |

Drogi Kolego! Wecale nie dziwimy sle ro-
dzinie, ze stawia op6r Waszym “przedsie-
wzieciom, skoro kontynuowac ~chcecie pro-
by ﬁrzy uzyciu tak silnych materiatéw wy-
buchowych ~ jak nitrogliceryna. Poza tym
rodzice "~ najwidoczniej rozumiejg dobrze” —
i to jest roéwniez nasze zdanie — ze aby
moéc prowadzi¢ powazne (a nie tylko rysun-
kowe) prace nad zagadnieniem_ rakiet, "trze-
ba zdoby¢ duzo, duzo wiecej wiedzy niz Wa-
sza, uzyskana dotychczas w szkole podsta-
wowej "1 na_ kursie wstepnym wiadomosci
lotniczych. Trzeba do tego ‘pozna¢ gieboko
nauki ‘'matematyczne ! fizyczne: mechanike
ogo6lng i techniczna, ter_modynaml_k(F, che-
mie, wytrzymatos¢ materiatow 1 wiele, wie-
le innych wyktadanych na Wyzszych uczel-
niach.  Trzeba nastgpnie przestudiowa¢ licz-
ne prace na tematy rakietowe, jakie do-
konane zostaty przez wielu uczonych 1 ba-
daczy na catym Swiecie. Jak widzicie pra-
cy jest wiele. Dlatego doradzamy szczerze
na razie od}ozg/é projektowanie rakiet kos-
micznych na bok. Uzyskany w ten sposob
czas lepiej wykorzysta¢ na budov$_model)
i _przede wszystkim — na nauke. Tej ostat-
nie nlg]dy nie {est za duzo. (181)..

ol. Jerzy Ptachia z Jarostawia chclatby
wiedzie¢ jak wygl:}ga stynny radziecki sa-
molot mysliwski onstrukcji.  Lawoczkina
~£a-8" 1 prosi o zamieszczenie w ,SIMle"
jego planu.

Wyglad ,ta-5" podaje >
szczona obok fotografia modelu redukcyj-
nego tego samolotu. Sylwetke “najdziecCie
w ,.SIMle" Nr 43 z r. 1948 na str. 520 w_cy-
klu ,,Samoloty ZSRR", powtérne zamiesz-
czenl(?Sl)planu .ta-5" nie jest fr_zeW|dz|a-

Wam Kolego zamie-

ne. nz. RW

Model redukcyjno-latajagcy radzieckiego
samolotu mysliwskiego™ konstrukcji
S.” Lawoczkina.

Foto: LL

Wydawca; P. P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

miesiecznie — zt 2,80; kwar-
zt 8,40; p6trocznie — zt 16,18; rocz-
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy
nastepny 1 dalsze.

Zam. 616/C. 4-B- 1-B-12150
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O ODRZUTOWYCH DRGAWKACH
ATLANTYCKICH OFICEROW

Wsréd oficeréw lotnictwa tak zwanej ,,ar-
mii europejskiej" szerzy S|§ straszliwa epi-
demia. = Grozna choroba _dziesigtkuje naj-
dzielniejszych WO{&}kOW Eisenhowera’ 1 sp6t-
ki. Oficerowie, ktorzy na nig zapadajg, Sg
uz na zawsze niezdolni do wykonywania
otéw,, ze wstretem zrzucaja mundury i od-
znaki lotnicze, a na dzwiek silnika_trwoz-
liwie chowajg glowe w ramiona. Choroba
ta nosi nawet oficjalng nazwe w Jezyku an-
gielskim, mianowlole: ,jet-jitterns", to zna-
czy tyle co ,,odrzutowe drgawki".

_Polega ona na tym. te dotkniety chorobg
pilot doznaje Istnych drgawek "na widok
samolotu  ‘odrzutowego = oraz  wykonuje
wszystkie opisane tu wyzej czynnosci. Moz-
na Sobie wyobrazi¢, co za nieszczescie dla
wojowniczych generatéw atanowl taka epi-
demia! Tu sie méwi o ,marszu na Ural”, o
.przestrzeni zyciowej" t w ogdle o rzeczach
wielkich (w chorej wyobrazni), a tu masz...
d(rjgawkl._ askudne wydarzenie! Co gorsza,
.drgawki odrzutowe" “nie sg chorobg tego
czy owego ipllota. Jak doniosto zachodnlo-
ntémleekle pismo _,,Der Spiegel”, zapadio
na nig w _ciggu jednego tylko ostathiego
miesiaca 1552 rtoku — 71% pilotow brytyj-
skich, 18% holenderskich, ~ 14% dunskic
1 11% belgijskich. Marszatek RAF Saunders,
peinla}cx Z taski Amerykanoéw obowigzki sze-
fa sztabu lotnictwa paktu atlantyckiego w
Europie Centralnej, rnusiat naweét powotaé
specjalng komisje "do zbadania owej okrop-
nej epidemii. Najtezsl medycy do dzi$ _gto-
wig_sie nad jej przyczynami,” ale do nicze-
go Jako$ nie moga dojS¢. Skad, u licha, te
rgawki? Nikt nie styszat nigdy o czyms
takim... .

Rzecz jasna, te nie styszat. Zaden gene-
rat w burzuazyjnych armiach nie sfyszat
Jeszcze o czyms ~ takim, tak wzrastalaca
nieche¢ do wojny wsérédd nizszych oficerow,
gochodzqcych ze " sfer. drobnomieszczanskich.

I, ktérzy madg sami nadstawia¢ glowy za
Interesy amerykanskich miliarderéw, zaczy-
na&q sie mocno zastanawia¢ czy optaca si
,skorka za wyprawke". Coraz wiecej Jes
takich, ktérzy przychodzg do przekonania,
ze sie to zupetnie nie optaca. | dlatego wo-
la wymyslac nieistniejgce choroby,” wolg
stosowaC wszystkie formy biernego oporu,
aby tylko nie lata¢ i nie naraza¢ sie¢ na
wystanie do Korei. ,Epidemia” drgawek
przybiera bowiem na sile, kiedy tylko wy-
sytane saz uzupetnienia do itak ~zwanych
wojsk ONZ w Korei.

Tylko patrzeé, jak zaraza sie drgawkami
europejscy lokaje pana Eisenhowera. Z tg
roznicg, Ze nie z niecheci do wojaczki, ale
7. wéciektosci, bo zanosi sie na to, te wkrot-
ce sami bedi\ musieli usigs¢ za sterami od-
rzutowcow. to jest bardzo niebezpieczna
zabawa...

<P>

Co cxtftac7

M. Arlazorow. ,,CZLOWIEK NA SKRZY-
DEACH®. Wydawnictwo Ligi Lotniczej.
Warszawa 1952. Naktad 10 000 egz. Fragmen-
ty dopisat Jerzy Zarebski. Str. 232 + 1 nib.
Cena zt. 8,70.

Ksigzka moéwi o olbrzymim Wkiadzie nau-
Ki rosyjskiej, a potem radzieckiej w dzie-
to opanowania przestworzy. Dlugi szereg
uczonych rozpoczyna +tomonosow, ktory
zbudowat model $migtowca — pierwszg na
Swiecie maszyne ciezszg od powietrza. Na-
stepcy jego: Mendelejew, Smotuchowskl,
Mozajski 1 Zukowski — kontynuujg rozpo-
czete juz w XVIII wieku préby. Dzieje leb
wysitkébw opowiedziane sg w sposéb wart-
ki, iScie powiesciowy; przy sposobnosci Ar-
lazorow wyjasnia tatwa metoda trudne za-
gadnienia — takie np. jak trudnosci pow-
stajace przy przekraczaniu przez samolot
predkosci dzwieku. Bardzo pomocne sg tu
rysunki 1 wykresy, ktéryoh duzo znajduje
sie w tekscie.

Dopisane przez Jerzego Zargbskiego roz-
dziaty uzupelniajg ksigzke pod katem jej
przystosowania la czytelnika polskiego.
Podajg one krétko ujete dzieje lotnictwa
polskiego oraz rozszerzajg zasieg tematycz-
ny przez zaznajomienie z szybownictwem i
modelarstwem radzieckim. Q. f)

Piloci wojskowi ludowej Czechostowacji

nieustannie podnosza_ poziom swych kwalifi-

kacji. Na zdjeciach wyzej: dowddca esKadry ttumaczy swym pilotom jak nalezy zacho-

wac¢ sie w’ locie zespotowym. Z

DOBRANE TOWARZYSTWO

_Ministrem lotnictwa w nowym rzadzie ml-
lionerrklm, kierowanym przez nowego pre-
zydenta Stanéw Zjednoczonych wighta

isenhowera zostat niejaki Harold Talbott.
Kt6z ito jest pan Talbott? o .

W amerykanskiej prasie reakcyjnej moz-
na znalez¢_na to pytanie wyczerpujgca od-
owiedz. TygodniK ,US Néws and World

eport" pisze, ze .. Talbott Jest zwigzany
z szeregiem firm_ lotniczych oraz z kon-
cernem” Chrysler Corporation”. A poza tym,
pan Talbott jest udziatowcem szeregu In-
nych firm, miedzy Innymi Unlted Aircraft,
Lycoming Motors, Pratt & Whitney 1 in-
nych. Swego czasu byt on wysokim urzed-
nikiem w ‘aparacie zaopatrujgcym armie a-
merykanska w samoloty wojskowe. Poézniej
zajmowat sie z_ niemalym, zyskiem podej-
rzanymi operacjami giétldowymi, w wyniku
ktorych kapitaf Kego wzrést o kilkanascie
tysigcy dolaréw. A “poza tym wszystkim —
est prezesem wielkiego koncernu~ lotnicze-
go North American Aviation.

Jednym sfowem — wymarzony cztowiek
do rzadu Eisenhowera. Na pewno pan Tal-
bott nie poikipl spraw%/_‘wys}uglwama sie
wielkim monopolom lotniczym. Po to prze-
ciez zostat wysuniety!

(w)

— eskadra ~ czechostowackich

1 prawej <
wojskowych w ‘szyku bojowym.

samolotow

Foto: ,,Kridla Vlastt

MELODZIEZ NRD LATA

Niezapomnianym przezyciem dla miode-

?o pilota szybowcowego jest pierwszy

ot wraz z Instruktorem "na szybowcu

dwumiejscowym. Miodziez lotnicza Nie-

mieckie] Republiki Demokratycznej z za-
patem uczy sie latac. .

Foto: ,,Sport und Technik*

ERRARE HUMANUM EST...

Na ogtoszony w nr. i SiM-u z br. malty
konkurs, nadestano wiele trafnych odpo-
wiedzi. Po przeprowadzeniu losowania przy-
znano nagrody nastepujacym naszym Czy-
telnikom:

1) Zygmunt Kaminski — Torun 1, JW.
2352/11.

Tekst: JOANNA MALISZEWSKA

2) Edmund Wojtakowski — = Grudzigdz,
ul.” Obroncéw Stalingradu 150/B..

3) Jerzy Karzyszkowskl — Witunle, p-ta
Wiecbork, woj. “bydgoskie. i
4)° Michat olny, Zabrze 1, ul. Chodkie-
wicza 1l

Wyzej wymtenlenl otrzymajg od redakgji
nagrody ksiazkowe, ktore zostang przesta-
ne  poczta.

Rysunki: JANUSZ ROCKI

«
Wkrétce potem Wotodla

4

Rozpoczeta sie nauka w i - ;
aerokiubic. " Wolodit szl niony.dsten pierweregh 19, Zostal praviety w Szereqi
nietatwo, miat duze braki tu. Pierwszy samodzielny Komsomolu. Przygotowywat

1 nieraz {zy mu stawaty w lot! Koledzy pozyczyli Wo- sig do tego od dawna.
oczach na “mysl, ze nie da fodli ilotﬁe i~ okular — Czy wiesz, do .czego
sobie rady. ~ Ale uparcie instruktor mocno  uscisna zobowigzuje CI% wstagpienie
do Komsomolu? — zapytat

przezwycigzal wszystkie tru
dnoscl,” uczyt sie” nocami
1 w kazdej” wolnej chwili.
Jut po paru miesigcach
stat ‘sie przodu;a%m ucz-
niem_ aeroklubu. szkole
rzemie$lniczej, do ktorej
uczeszczat, nauka przycho-

startowat.

wrynlenkow

mu reke — 1 Wotodla wy-

Lot wypad! Swietnie, La-

wykonat wszystkie | wyma-
gane figury ‘pilotazu
mistrzowsku wyladowat. —
Chiopak ma talent! —
wiedziat o nim

go przewodniczacy Waska
ermuchow.

— Do roboty — odpart
z . Precyzia krétko W(_)%odla)f gdyz pnie
po lubit méwi¢ duzo 1 popra-
wit sie: — Do dobrej ro-
o- boty.

instruktor. (C.d.nj.



