


W Warszawie odbyt sie w dniach 2,
i 22 bm. Pierwszy Krajowy Zjazd Spot-
dzleicz-oscl Produkcyjnej. Na Zjazd przy-
byta przeszto 3-tysleczna rzesza delega-
tow z catego Kkraju, reprezentujaca 120-
tysleczng armie polskich spétdzielcow.
Zjazd, bedacy podsumowaniem dotych-
czasowego dorobku spoétdzielczosci pro-
dukcyjnej i wytyczajacy dalsze Kie-
runki jej wspaniatego rozwoju, odbywat
sie w okresie, gdy sprawa spétdzielczo-
$ci produkcyjnej stata sie sprawag klu-
czowg dla przysztosci wsi polskiej, dla
przysztosci narodu polskiego, dla spra-
wy socjalizmu w Polsce.

Zjazd wytyczajac zadania, ktére rea-
lizowa¢ nalezy w walce o przebudowe
spoteczng wsi, postawit réwniez zadania
na odcinku sportu wiejskiego.

Podkreslit to w swym przemdwieniu
na Zjezdzle Przewodniczacy KC PZPR,
Prezes Rady Ministrow, TOW. BOLE-
SEAW BIERUT, ktéry moéwigc o zada-
niach wsi spoétdzielczej i o olbrzymich
perspektywach  polskiej wsi stwierdzit
m n.i

»nSpotdzielnia produkcyjna, ktora
umie przyciggna¢ ku sobie, zainte-
resowaC swg pracg reszte wsi, wzbu-
dzi¢ w niej sympatie dla swych po-
czynan — moze liczy¢ z calg pew-
noscig na szybki wzrost swych sze-
regéw, na stale wzmacnianie sie jej
gospodarki, jej wplywu i autoryte-
tu, a co za tym idzie — stanie si¢
ona osrodkiem i bodzcem o0g6lnego
rozwoju dobrobytu i kultury catej
gromady.

Spetnianie takiej wiasnie roli —
roli oSrodka nowej gospodarki i za-
razem nowego zycia wsi, jej poste-
pu i kultury — jest naturalnym
zadaniem kazdej spétdzielni produk-
cyjnej. Aby sta¢ sie takim osrod-
kiem nowego zycia, aktyw spot-
dzielni winien od poczatku promie-
niowa¢ na catg wieS swojg praca
organizacyjna, swojg aktywnoscig
polityczno - spoteczng, swym we-
wnetrznym  zyciem  kulturalnym,
propagandowym, o$wiatowym, spor-
towym, towarzyskim.

..Nowa wie$ spdtdzielcza procz
agronomoéw, technikéw, zootechni-
kéw, buchalterow, traktorzystow,
mechanikéw, kowali, S$lusarzy, spe-
cjalistéw budowlanych itp. potrzebo-
wa¢ bedzie coraz wiecej pracowni-
kow dla obstugi potrzeb kultural-
nych, zdrowotnych, o$wiatowych,
propagandowych, sportowych, dla za-
ktadow opieki nad dzieckiem, bi-
bliotek, két artystycznych itd. Skad
mozna czerpa¢ te kadry, jesli nie
sposrod miodziezy wiejskiej, ktora
w tym celu winnismy juz dzi§ do-
biera¢, szkoli¢, przygotowywac i za-
checa¢ do przysztej pracy.

Kk /
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W dniu 15 lutego br. Swietlica Cen
trum Wyszkolenia Lotniczego przybra-
fa niezwykle ods$wietny wyglad. Piloci
byli bardziej ozywieni i podnieceni niz
przed pierwszym samodzielnym lotem
— za chwile szkotfa ich miata” otrzymac
imie Henryka Rutkowskiego, ptomien-
nego patrioty i miodziezowego rewo-
lucjonisty. Tuz przed godzing 18-t pi-
loci — wychowankowie CWL, kadra
instruktorska oraz miodziez uczaca sie
obegnle w Centrum — wypehili sale

0_brzegi.

P Punktualnie ol\%odzinie 18-tej przed-
stawiciele ZW Z P,_IM_RN, ZGLL oraz
rozniajacy sie piloci i pracownic
\év\va z_a'%?i ymiejesgg w Prezg)/dium. Sa)f
la zamilkta. W wielkim skupieniu wy-
stuchano referatu przedstawiciela ZGLL
kpt. Kaminskiego, ktory mowit o wspa
niatych tradycjach naSzej = organizacji
miodziezowej, 0 bohaterskich “walkac
miodych rewolucjonistow — KZMP-ow-
cow 1 ich nastgpcow — ZMP-owcow,
ktorzy swe piekne zycie oddali za wy-
zwolénie narodowe 1 spoleczne naszej

Ojczyzny. )

Jeszcze w uszach zebranych brzmiaty

ostatnie stowa referatu, gdy na mow-

nic stapit wiceprzewodniczacy ZW
ZM ,V\tlt))/w.61 pCiepacz_.p Mowit I?rgtko i
zwiezle. Przypomniat Hanke Sawicka,

Janka Krasickiego i wszystkich tych,
ktorzy 10 lat temu rozpoczeli nieugie-
ta walke z_okupantem hitlerowskim, a
nazywali sie krotko — ZWM.

a sali panowala cisza. Na twarzach
zebranych malowata sie pogarda™i nie-
nawis¢ wroga, z ktorego ragk zgineli

Dlaczego? Co za prz )
zapewne niejeden z Czytelnikdw. Bar-
dzo proste. kazdg sobote Gtowny
Osdrodek Badan Lotniczo-Lekarskich we
Wroctawiu przeprowadza badania wy-
facznie dziewczgt —Kkandydatek na pi-
lotow. . .

Poniewaz przebieg badan dziewczat
niczym_ sig nie rozni_od badan chtop-
cow, nie bedziemy opisywac szczegotow,
gdyz Czytelnicy zapoznali si¢ z nimi w
reportazu z poprzedniego SiM-u. Za-
pewne wszyscy pamigtaja, ze kandydat
na pilota musi przejs¢ badania w pieciu
kolejnych gabinetach specjalistycznych.
Zajrzyjmy do jednego z nich, ha przy-
kfad —_Iaryn%ologicznegno. Jest tam
kilka dziewCzat w “diugich, kapielowych
faszczach. Z krzesta Barani‘ego wstaje

arysia_Kowalczyk z Wroctawia, roz-
promieniona, z rozwianymi wiosami, po
przed chwilg przeprowadzonym' bada-
niu. Czuie sie doskonale. Szybkie obro-
ty krzesta nie wytracity jej z réwno-
wagi.

Z rozmowy dowiadujemy sie, ze Ma-
rysia ma 17 lat. We Wroctawiu jest sa-
ma. Uczy sie w Liceum Statystycznym
i pracuje w PKP jako kasjerka. ie
chciata pracowa¢ w 4-hektarowym go-
spodarstwie rodzicow w poznanskim
i dlatego przeniosta sie do miasta,
Trzeba =~ przyzna¢, ze Marysia potrafi
bardzo umiejetnie taczy¢ swoje zajecia,
skoro oprdcz nauki w szkole, pracy za-

ilej? — zapyta

Siowa_przedstawiciela ZW ZMP: ,0d dzi$ szkota wasza nosi¢ bedzie imie_ Hen-
ryka Rutkowskiego...** — piloci, UCZI"IIOV\Il(Ile |kpre}cown|cy CWL przyjeli burzliwymi
oklaskami.

pierwsi mfodziezowi bojownicy o wia-
dze ludu. Dopiero wypowiedziane' przez
tow. Ciepacza stowa: )
»Zgodnie z Uchwalg ZG ZMP o obchodzie
10 rocznicy powstania ZWM szkota wasza
od dnia_dzisiejszego nosi¢ bedzie Imie Hen-
ryka Rutkowskiégo — Jednego sposrod
tych, ktérym drozsza byta walka o prawa
ludu pracujacego niz wiasne tmc_le, ktorego
posta¢ stata sie symbolem walki miodziezy
polskiej* — wywotaty burze oklaskéw.
»Zarzad Wojewodzki ZMP uwaza — moéwit
dalej tow. Ciepacz — te miodziez CWL im.
Henryka Rutkowskiego | organizacja ZMP-
owska wysoko dzierzy¢ bedzie sztandar wal-
ki, nauki i pracy, tak jak dzierzyt go Rut-
kowski, oddajac” w walce swe zycie™.
Mtodziez CWL z wielkim entuzjaz
mem przyjeta nadanie szkole tego za-
szczytneeo Imienia. Niemilknace oklaski
byly” wyrazem tej radosci i dumy. Ale
miodziez CWL wie dobrze, ze nadane
szkole imie Rutkowskiego — wielkie-
go bohatera, ktory zycie swe oddat na
stokach Cytadeli, Warszawskiej za spra-
we ludu, zobowigzuje wszystkich * do

wodowej oraz spotecznej w ZMP, znaj-
duje czas na zajecia modelarskie 1 obec-
nie — na szkolenie szybowcowe.

— Najwigkszym dla "'mnie szczesciem
— moéwi Marysia — bedzie, jesli marze-
nia moje sprzed wielu lat speknig sie
i zostane pilotem, a potem — inzynie-
rem lotniczym. i o
~ Spehnienia tych marzen szczerze jej
zyczymy.

O rok miodsza i nieco nizsza od Ma-
rysi jest Jadzia Wolska z Warszawy,
uczennica Technikum Mechanicznego.
Jadzia bardzo chce zosta¢ pilotem.
Rowniez spadochroniarstwo_nie jest jej
obce., Ma juz poza sobg kilka skokow
Z wiezy. Zapytana w jaki sposob do-
stata sie na szkolenie, opowiada:

Foto: LL — Koszewski

wzmozenia wysitkdbw w pracy i nauce;
trzeba staCc sie godnym _ tego imienia,
Totez stowa przyrzeczenia — lepszej i
wydajniejszej pracy, krzewienia mito-
sci do wielkiego Zwigzku Radzieckiego,
czerpania doSwiadczen od Stalinowskich
Sokotow, wychowania miodych pilotow
na_ goracych patriotow, go_tovg/_ch w
kazdej chwili stang¢ w obronie Ojczyz-
ny. i Swiatowego pokoju r—
dziane przez kierownika CWL oraz
rzewodniczacego miejscowego  kota
MP — spotkaly sie zZ peing aprobatg
zebranych.

~ Dla upamietnienia tej pieknej chwili w
zyciu szkoty — nadania jej Imienia Henry-
Ka Rutkowskiego oraz dla uczczenia 10 rocz-
nicy powstania ZWM, CWL-owcy podjeli sze-
reg zobowigzan, realizacja ktdrych przynie-
sie 11 400 ztotych oszczednosci.

Widzac rado$¢ i dume miodziezy CWL z
lak zaszczytnego wyréznienia, wierzymy, te
Imie Rutkowskiego "bedzie dla niej bodzcem

do wzmozenia W?/siil_(éw nad rozwojem na-
szego ludowego Ilotnictwa.
(Sar.)

powie

Przesztam te same koleje, co i inni kan-
dydaci. Najpierw zlozenie podania, po-
tem okres niecierpliwego wyczekiwania
na komisje kwalifikacyjng. Musze przy-
znat, ze 0 ile egzamin z wiadomosci 0
Polsce i Swiecie wspolczesnym wcale
mnie nie przerazat, gdyz zagadnienia
te przerabiatam w szkole, a ponadto na
szkoleniu ZMP-owskim, to pytan z wia-
domosci o lotnictwie troche Sie obawia-
fam. Okazato si¢ jednak, ze wiadomo-
Sci zdobyte za posrednictwem SiM-u
s  wystarczajace, aby zdaC egzamin
wstepny, tak ze komisje kwalifikacyj-
\r}\? przesziam 1 wynikiem pomysinym.

styczniu rozpoczetam nauke na te-
oretycznym kursie szybowcowym. _ No,
i teraz znalaztam si¢ w GOBLL-u. Z bi-
5azcym sercem czekam na wyniki badan.
eszcze dzi$ rozstrzygng si€é moje losy,

czy bede pilotem. (dok. na sir. 15»)
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Z NOTATNIKIEM PO POZNANIU

W .przedsionku siedziby IZOLL-u wi-
szg gazetki Scienne. Wiszg i... psuja hu-
mor wchodzacym juz na samym poczat-
ku. Staby wierszyk, nieudolny rysu-
nek — to naprawde bardzo mato jak
na przodujacy okreg LL.

W sekretariacie zastajemy mndstwo
chtopcow. Sg to kandydaci na szkole-
nie lotnicze, ktorzy czekajg na komi-
sje kwalifikacyjng. Chtopcy wypetnia-
ja ankiety na stojaco.

— Brak krzeset — wyjasnia sekre-
tarka — i rozktada bezradnie rece.
Przykra rzecz, ale czy nie mozna by
temu zaradzi¢?

_Prof._Bogdan Gorski cieszy sie opi-
nia najlepszego organlzatora miodzie-
zy lotniczej. — To typowy poznaniak
— twierdza o nim mwtajemniczeni. —
Mato mowi, a duzo robi. Szkota,
ktorej pracuje prof. Gorski — |
trum_Szkolenia Zawodowego — p

da niespotykang nigdzie ilos¢ czion
Ligi Lotniczej — 355.

Ta lotnicza ,armia“ podzielona jest
na sekcje: dekoratorsi 3. modelarska
oraz gier i zabaw. Wszyscy pracuja tak
dzielnie, ze ostatnio otrzymali propo-
{\i/ec, jako najlepsze koto w wojewodz-

ie.

_Kiedy prof. Gorski udziela informa-
cji, otdwek nie moze nadazyC i zapi-
sywaniem. Przy koncu dowiaduje sie
0 rzeczy dos¢_dziwnej. Wsrod tak moc-
nej organizacji LL — nie ma ani jedne-
go korespondenta SiM-u. A
sie. Informacji ~ pierwszej r
sze najler

Oérodek . uchodzi

stusznie za udane’,.dzie(;ig[‘)_ poZAE =
go iZOLL-u. Wieczorami biuro osrodka
staje sie gtosne. S:ijchaé je rytmem
muzyki nawet na drugim koncu uii-
cy. Wabiik, trzeba przyznac¢, doskona-
ty. Szkoda tylko, ze nie styszy sfE pio-
senek lotniczych. Byloby to wikasni
faczenie rozrywki z propaganda
Kiedy zapytatem o frekwencje
osrodku, odpowiedziano ml, ze ow
— jest dosc¢ liczna aduz najwiecej ml

dziezy $ciaga., bilard.
«<S WMW WwS® Mm

W modelarni Wojewddzkiego
ka Modelarstwa Lotnicze
fas. Rozmowe zagtuszajg
nikow i stuk miotkow. zygotowu-
emy sie do wyjazdu na zawody w Za-
opanem — tlumaczy kierownik ob.

Andrzej Samek. ,,SZYBOWCE*. Wydawnic-
two Ligi Lotniczej. Warszawa 1952. Nakitad
6000 egz. Str. 54 + 1 nlb. Cena zt 3,70.

Broszurka  powinna by¢ teoretycznym
wstepem Ala wszystkich tych mito$nikow
szybownictwa, ktorzy praktycznie nie zda-
zyli sie Jeszcze zetkng¢é z ta dziedzing
sportu.

Nawigzawszy do polskich tradycji w szy-
bownictwie (poczatek — lata 1923-25), autor
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Jan Bury, przeprowadzajagc mnie po-
przez druty, kt(l))re zZwija %(ilku chtop-
cow.

Rozmawiam z tr6jka modelarzy —
zawodnikéw. Jak Sie okazuje sg to
,.Starzy* weterani; brali oni juz udziat
w zawodach ogdlnopolskich, "zdobywa-
jac tam nawet pierwsze i drugie
miejsce.

13-letni Jozef Bujalski zapatruje sie
na zawody zakopianskie bardzo ostroz-
nie. — Bedzie trudno — odpowiada
wprost. Sadzi, ze udziat wielu znanych
i doswiadczonych modelarzy, w tym
mtakze instruktorow, moze przynies¢ wie-
le niespodzianek.

A oto wiadomo$¢ z ostatniej chwili:
Wojewddzki OSrodek Modelarstwa Lot-
nlcze%(_) otrzymuje 27 lutego miano bo-
haterki ZWM — Lucyny Hertz.

*

,Gwozdziem" naszych lotniczych spot-
Jkan bylo spotkanie czionkow Ligi
‘Lotnicze z_art%staml opery im, Stani-
stawa Moniuszki. Aby rozbudzi¢ nale-
zyte zainteresowanie imprezg, ZOLL za-
miescit notatki w prasie, podat od-
powiednie informacje przez radio, sto-
wem puszczono w ruch skromny, ale
ak na ZOLL z jego wiecznym brakiem
unduszow — bardzo intensywny apa-
rat propagandowy.

Srodki te nie daty, niestety, spodzie-
wanych wynikdw. Na spotkanie prz¥-
byta” pr awie wylacznie miodziez i to 1a

1 wieku ...nascie. Gdzie ci troszke star-

? Nie przeszkodzito to zreszta w

orzeniu cieptej atmosfery, jaka od

a powstata = miedzy publicznoscia

rtystami. Dziewieciu cztonkow ope-
ry — twerzaeyehR koto LL przy teatrze,
nainefW swyml wrazeniami
z, :
Dowoddem wielkiego zainteresowania
byty pytania, ktérymi  zasypywata
miodziez swyych informatordw.

tern przyszta kolej na melodyjne

riki ludowe polskie i radzieckie.

ia sala Domu Tramwajarza roz-

ata oklaskami, naprawde entuzja-

lymi. Na bis rnusiat Spiewa¢ po-

ny w Poznaniu Marian Woznicz-

ly przyszta pora na zakon-

;den z'miodocianych stucha-

stwierdzi¢: ,,dobre byto,

~ iekszym wiec naciskiem wo-

famy; wiecej takich wieczorkéw i to
nie tylko w Poznaniu!

JAN G. FAL

przedstawia czytelnikom typy szybowcow,
a nastepnie opisuje budowe poszczegdlnych
czesci — skrzydia, kadtuba, usterzenla oraz
wyposazenia. W rozdziale ,,Sposéb uzytko-
wania szybowcow* ' Znajdziemy praktycz-
ne wskazéwki co do startu i lotu. Kilka
stron poswiecono tez zjawiskom atmosfe-
rycznym, takim Jak prady dynamiczne 1 ter-
miczne. Broszurke konczy krétkie zestawie-
nie osiggnie¢ polskiego szybownictwa.

Doroczn%m zwyczajem odbyly siee
w roku ubieglym~ w ZSRR wsSzech-
zwigzkowe zawody lotnictwa sporto-
wego. Obejmowaty one szereg konku-
rencji pilotazowych na samolotach
Jak-18 1 Jak-11. Pomimo bardzo nie-
dogodnych  warunkéw  atmosferycz-
nych (wiatr dochodzacy do 14 m7sek,
niski putap chmur) na” zawodach osia-
gn\}gto_bardzo_dobre rezultaty. )

~ W _pierwszej konkurencji, przewidu-
iqcej lot po kregu (trzykrotny) oraz
gdowanie na oznaczony punkt, zwy-
C|§ZF\>/} Centralnego  Aeroklubu
ZSRR — W. Bataszow, zdobywajac
tym samym tytut mistrzowski. Mi-
strzem ZSRR w tejze samej _kategl?ru
na samolocie Jak-11 zostat jego

lu-
bowy kolega IP. iZachudalin.

pilot

W ) alin. " Drugie
miejsce w tej konkurencji zajat pilot
wojskowy P. Pysenkow. )

ruga _ konkurencja przewidywata
wykonanie tych samwh zadan, jednak-
Z€ W porze nocnej. tej konkurencji
zaszfa niespodzianka: pierwsze miej-
sce zdobyta przedstawicielka kobiecej
ekipy DOSAAF, W. Dubrowina. Dru-
gie 1 trzecie miejsce podzielili mi?dzy
siebie pilot Centralnego Aeroklubu
G. Piecznikow i lotnik wojskowy
J. Szapkow. Pierwsze miejsce w pilo-
tazu samolotu Jak-11 w tej konkuren-
cji zdobyt zesztoroczny mistrz, Iwan

HgIEjew. . .

ajciezsze warunki meteorologiczne
towarzyszyi%/ zawodnikom W czasie lo-
tow w nas %Pnej konkurencji miano-
wicie w konkurencji lotu Slepego. Wy-
kona¢ lot po_trojkacie przy zupeinej
niewidocznosci ziemi, w czasie pory-
wistego wiatru — to naprawde nietatwe
zadanie. Mistrzostwo w tej konkuren-
C’I 'Zdobyt pilot wojskowy M. Gordiej.
I i 111" miejsce uzyskali piloci Cen-
tralnego Aeroklubu W. Bataszow i G.
Alfierow. Niepodzielne zwyciestwow tej
konkurencji na samolotach Jak-11 od-
niesli piloci Wojsk Lotniczych — Py-
senkow i Bieliajew. Ciekawy jest przy
tym fakt, ze “znany rekordzista ra-
ziecki i dwukrotny mistrz ZSRR Ja-
kow Forostienko, zajat tym razem do-
piero trzecie miejsce w tej konkurencja.

Foto: LL — Koazewakl



Ostatnig konkurencjg byt lot wzno-
szacy na najwieksza wysokos¢ w cia-
gu “najkrdtszego czasu. Mistrzostwo
w taj trudnej _konkurenCJl_zdob]y’r re-
prezentant lotnictwa morskiego T. Tu-
pich., Drugie i (trzecie miejsce zajeli
rowniez czlonkowie ekipy - lotnictwa
wojskowego — J. Szapkow i J. San-
kowicz. ~ _ )

W klasyfikacji druz n_oweﬂ pierwsze
miejsce zajeta ekipa Wojsk Lotniczych,

ktéra uzyskata tgcznie 2.142 pkt., dru-
ie — “ekipa Centralnego Aeroklubu
SRR, trzecie — zespot DOSAAF

Ukrainskiej SSR. W kategorii samolo-
tow Jak-11 pierwsze miejsce uzyskata
druzyna Wojsk Lotniczych, drugie —
ekipa lotnictwa morskiego, trzecie —
zespot Centralnego Aeroklubu ZSFER).
w

Stoim¥ juz na_samym progu nowego
sezonu lotéw i intensywnego treningu.
Za pare dni szybowce opuszczg hanga-
ry, a piloci zaczng juz na powietrznych
szlakach realizowac_swe plany i zamie-
rzenia, ktore powzieli podczas zimo-
wych przygotowan_teoretycznych. Pora
rozpoczecia lotow jest zawsze okresem,
w Ktorym J)HOCI 7 najwiekszym zapa-
fem wychodzg w powietrze, sprawdzajg
swe umiejetnosci pilotazowe i przedsie-
biorg pierwsze, z szeregu_dalsz&/ch, wy-
czyny. Zapat ten poteguje tesknota za
lotem, spowodowana dfugg przerwsg zi-

mowg. Dlatego tez trzeba, zeby zapat
pilotdw spotkat sie z rownorzedna Ini-
a_i kadry instruk-

CjatK\_Nq kierownic _
torskiej aeroklubow. Trzeba,” zeby ten
pierwszy okres lotow dat takze pierw-
sze osiggniecia — jesli nie od razu wy-
czynowe, to wyszKoleniowo - treningo-
we, ale konkrétne, poza/t?/wne, ktore
stang si¢ bodzcem do dalszych, coraz
lepszych osiggnie¢ w ciggu lata. Od zor-
ganizowania i przeprowadzenia tego
startu w nowy sezon zalezeC bedg w
duzej mierze wyniki catego sezonu. Nie
bedzie ich oczywiscie, jesli w kierow-
nictwie ogniw "Ligi Lotniczej panowaé
beda takie/stosunkKi, o jakich pISZ% nam
kolega Eugeniusz Pienigzek z Ostrody:

»Jestem instruktorem  modelarskim,
a takze pilotem szybowcowym i nie
moge pogodzi¢ sie z ospatoscig, biuro-
kracjg i lekcewazeniem zadan, z ja-
kimi spo%kam sie¢ na kazdym kroku w
naszym, Olsztynskim Okregu_Ligi Lot-
niczéj. Na zebraniach Sekcji Szybow-
cowe] aeroklubu instruktor ‘Redas nie-
jednokrotnie udzielat ml pochwat za sy-
stematyczne uczeszczanie na treningi.
Mieszkam o 41 km od lotniska i po-
mimo to regularnie przyjezdzam na
treningi. | chociaz jezdzg¢ ‘tak juz od
dwoch’ lat,  wcigz {eszc_ze nie moge u-
konczy¢ lii-go stopnia wyszkolenia.
Kle(éy sg treningi, to psuje sie sprzet,
a gdy lotdbw nie ma, to “szybowce s3
petnosprawne i czekajg w hangarze na
pilotow. Na zebraniach za§ wmawia
sie szybownikom, ze nie uczeszczajg na
treningi“. ] ) )

Rzecz zrozumjata, ze w takich warun-
kach nawet najwigkszy zapat pilotow
nic nie pomoze, jesli kierownictwo ae-
roklubu ‘zamiast ‘by¢ organizatorem te-
0 zapatu, bedzie go_wrecz unicestwia-
0.. Przypominamy Okregowi Olsztyn-
skiemu, ze sezon lotow za pasem, naj-
wyzsza wigc pora ocknac 5|% ze snu zi-
mowego, i naprawiC to co bylo zle w
pracy osrodka w roku ubiegfym.

Kierownictwo i kadra instruktorska
aeroklubu muszg stawiaC przed pilota-
mi zadania, a nie czeka¢ az im te za-
dania postawig piloci. A zadan jest
wiele: rekordy wewnatrzklubowe, ‘eli-
minacyjne zawody klubowe czy okre-
gowe, "a wreszcie “szybowcowe mistrzo-
Stwa Polski. Mowig™ 0 tém wytyczne
Eracy klubow Zarzadu Gidwnego Ligi

otniczej, pisata 0 tym lutowa ,,Skrzy-
dlata® i zajmiemy Sie tez tymi zada-
niami na tamach najblizszych’ numeréw
SiM-u w dziale ,Latamy*.

Pamigtajmy jednak, Ze to ,Latamy*
zaczyna w tej chwili nabieraC juz do-
stownego znaczenia. Zaczynamy napra-
wde lataCc i jezeli o realizacji tych
wszystkich zadan nie_pomysleliSmy "za-
wczasu, a przynajmniej nie pomyslimy
juz zaraz, w tej chwili — to po Tozpo-
czeciu treningdbw bedzie na to za poz-
no i mozemy nie zdazy¢ z wykonaniem
stoF!acy_ch przed nami “zadan “sezonu.

amietajmy: startujemy za kilka gggll
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‘Moje zajecia w katowickim _aeroklu-
bie prze(:la,gneé?/ sie tego dnia diuzej
i z tego powodu powrdcitem do domu
poéznie] niz zapowiedziatem. W domu
zastatem goscia. — byt nim przyjaciel
mego ojca, ob. Jan Kiezun, byly lotnik.
Wraz z'moim pojawieniem sié fozmowa
przeszta na tematy lotnicze. Powoli za-
czelisSmy w rozmowie oddala¢ sie od
dni dzisiejszych, zaczety pada¢ nazwy
typow  samolotéw znanych mi tylko z
historii _lotnictwa i nazwiska lotnikow
— pionierdw postepu w tej dziedzinie.
Rozmowa stawala sie coraz "bardziej cie-
kawa, bo w ustach mego rozméwcy to
co dla mnie bylo tylko materiatem hi-
storycznym, nabierato nowych barw zy-
cia 1 jakby wspotczesnej ~ aktualnosci.
Gdy w wartkim przebiegu rozmowy na
barwnie  rozwijajagcym  sie  filmie
wspomnien naszego goscia pojawit sie
obraz korkociggu jako naj?roi_nlejsz_ego
w dawnych latach wroga lotnika, sieg-
natem do mej biblioteki i odszukatem
wymienione na, wstepie ,Horyzonty
Techniki®, Wowczas to ustyszatem przy-
toczone wyzej stowa, po Ktdrych nastg-
pito dalsze opowiadanie. )

»Byt lipiec roku 1914. Miatem wow-
czas 21 lat i stuzytem w wojsku rosyj-
skim jako lotnik.” Lotnictwo ‘wyszto juz
wtedy wprawdzie z powijakow, ale wia-
Sciwie stawiato jeszcze swe pierwsze
kroki i dalekie byto od dzisiejszej do-
skonatosci. Samoloty byty niézgrabne,
0_matej statecznosci i niezbyt pewnych
silnikach, a sztuka latania tez nie byta
ieszcze ‘opanowana dostatecznie; totez
iczba Smiertelnych wypadkow  wsrod
lotnikow byta w stosunku do czasow
dzisiejszych znaczna. Ze wszystkich nie-
bezpleczer’\s'gvv_czyhajqc%ch wowczas na
lotnika najwiekSzym byto wpadniecie
w_korkociag, z ktorego nie znano wyj-
Scia. Taki Przypadek, niestety nie rzad-
ki, konczyt sie zawsze rozbiciem ma-
skzyny i Koncem zyciowej drogi lotni-
a

Nad Europg zbieraly sie ciezkie chmu-
ry, ktore wkrotce ~miaty | rozbtysngé»
gromami wojny. MO0j oddziat znajdo-
wat sie w _Dynaburgu (obecnie totew-
ska Socjalistyczna Republika Radziec-
ka) i przeprowadzat proby zastosowania
lotnictwa we wspotdziataniu z artyle-
rig. Dla szerokiej publicznosci widok
samolotu byt wtedy rzadkim i intere-
sujgcym zjawiskiem; totez gdy dowddz-
two oddzialu zapowiedzialo pewnej
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w_ artykule gt. .Bezpieczenstwo lotu*, zamieszczonym w n-rze 4
1850, cy zwrot:

niki" z ‘roku
nia z k_orkomq?u byl dokonany pral
lota, zanim znal

oddat drazek_ ,byle predzej”. | o

znaidud‘e sie nastepuljé

,Horyzontéw Tech-
»A _jednak wynalazeK wyprowadze-

ycznie przez jakiego$, dotad bezimiennego_ pi-
azto ‘sie uzasadnienje. Smialy ten chiop, Zznalaziszy sie w _korkociggu
1 widzac po bezskutecznych prébach wyprowadzenia,. ! ; | k
dziwo — zamiast sie predzej zabic,” ocalit siebie, ma-

ze katastrofa jest nieunikniona,

szyne | podziefit sie swym™ doswiadczeniem z innymi.

»NO, niezupetnie tak bylo — oswiadczyt mdj

rozmoéweca, starszy, szpakowaty

mez-
czyzna o jasnych, fagodnych oczach, umiejacych jednak rzucaé "twarde stalowe b? -

ski — bo oddafem woéwczas drazek nie z rozpaczy
nosci sytuacji, byle predzej sie zabi¢, Jak to przypuszcza  autor artykutu.
to pod “wplywem™ przemoznego Instynktu i pragnienia zycia,
wpadiszy w korkocigg szukatem wszelkimi spoSobami

wynikajacej z poczucia beznadzigj-
Uczynitem
ktére “spowodowaly, ze
jScia z tej sytuacji, mimo, ze

w owym czasie byta ona powszechnie uwazana za Kkatastrofalng i dla maszyny i dla

lotnika.

pieknej, stonecznej niedzieli pokazy lot-
nicze, na lotnisku zebraty sie ttumy pu-
blicznosci.' Wznosili si¢ w powietrzu
wedtug z gory ustalonego porzadku moi
koledzy, az wreszcie nadeszta kolej i
na mnie. Gdy na mym ,Nieuporcie®
géwczesny typ 'samolotu) na wysokosci
200 m oqu&a’re_m lotnisko, nagle wpa-
dtem w korkocigg. Chwile przebytych
niebezpieczenstw pamieta sie cate zy-
cie; totez pamietam i ja, jakby to dzia-
fo sie wczoraj, mysli, kiére z szalong

szybkoscig poczefy mi przebiega po
B’rOWIe— ciggnat dalej ob. Kiezun.
ierwsze  wrazenie, kiore dotarto do

mej $wiadomosci, to odczucie zblizajg-
cej sie nieuchronnej smierci; ale rychto
wybucht we mnie_bunt: jak to, masz
bracie 21 lat i juz musisz umiera¢ —
1 to przy tak pieknej pogodzie?... Bunt
ducha wywotat dziatanie. Zaczatem
szuka¢ $rodkow ratunku. W moim ,,Nie-
uporcie* rébwnowage poprzeczng utrzy-
mywato si¢ nogami przy pomocy peda-
tow, kierunek lotu nadawaty BO rzecz-
ne ruchy dr_zizka, a sterami gh?I okoscio-
wymi rzadzi ydje_g_o_ruch%/ %od uzne, Jak
w samolotach dzisiejszych. Przede wszy-
stkim uruchomitem™ nogi — nie dawato
to jednak innego rezultatu, jak tylko
zmianeg kierunku wirowania. Zabratem
sie wiec do drazka, a gdy nerwowe
przerzucanie go z lewej strony na pra-
wa | odwrotnie rowniez nie” pomogto,
pchnatem go w przéd do zbiornika;
wowczas samolot przestat wirowaé |
przeszedt w ostre nurkowanie. Scigga-
Jac powoli drgzek ku sobie przeszediem
nastepnie w lot horyzontalny i odet-
chnatem gteboko — bylem uratowa-
n

Znalaziszy sie na lotnisku nie stysza-
fem ani okrzykéw publicznosci, ani nie
widziatem biegngcych ku mnie kole-
gow. = Z radoscl, ze zyje, ze stonce
Swieci nadal i dla mnie, nie wysiada-
jac z samolotu wystartowatem znowu
| uspokoiwszy Swé nerwy po przezy-
tej emocji kilkoma okrazeniami lotni-
ska, wylgdowa}em ponownie — tym ra-
zem na dobre.

Przypadek moj odbit sie szerokim e-
chem w prasie 1 w rosyjskich sferach
lotniczych. Na drugi dzien gazety ,No-
woje Wremia" 1 ,,Birzewyje Wiedomos-
ci*” zamiescity na ten temat artykuty
pt. ,,Nowoje w miortwych pietlach® ‘i
»Miortwaja pietla czierez kryto* poda-
Jac me fotografie, a po kilku dniach od-
wiedzit mnie znany woéwczas lotnik ro-
syjski Niestierow, "ktory jako pierwszy
w Swiecie wykonat petleb Niestierow
specjalnie przyjechat do Dynaburga ce-
lem “zbadania™ sposobu, dzieki ktoremu

szedfem z korkociggu cato. i

'Rado$C z niespodziewanego znalezie-
nia sie znowu zywym wsrod zywych
nie pozwolita mi  poczatkowo zastana-
wia€ sie nad tym, czy przede mng kto-
rykolwiek z lotnikéw wyprowadzit sa-
molot z korkociggu, jak to zdarzyto sie
mnie. Dopiero artykuty w prasié, roz-

mowy z Niesterowem i z kolegami na-
sunety mi przypuszczenia o mozliwosci
mego %lerwszenst_wa_l pod tym wzgle-
dem. Rozstrzygniecie tej kwestii, jesli
ma ona znaczenie, pozostawiam histo-
rykom lotnictwa.  Jakkolwiek sprawa
ta przedstawia sig¢ w rzeczywistosci,
faktem jest, ze moj przypadek ocenio-
ny byt jako pierwszy tego rodzaju i z
tego powodu, po zapoznaniu sie z od-
nosnym artykutem umieszczonym w
»Horyzontach Techniki®, czutem 'sie po-
niekad upowazniony do dodania_do nie-
%o komentarza. Bowiem nawet jesli nie
ylem pierwszym lotnikiem w Swiecie,
ktory znalazt sposob na wyijscie z kor-
kociagu, to w kazd%m_ badz razie by-
fem nim w mym blizszym i dalszym
otoczeniu w tym znaczeniu musze
przyja¢ za stuszng teze wspomnia-
nego artykutu, ze ten moj przy-
padek uratowat zycie nie tylko
mnie, ale i wielu lotnikom, ktorzy zna-
lezli sie pozniej w analogicznej sytu-
acji, Jedno tylko musiatbym sprosto-
wac — konczy ob. Kiezun — jesli cho-
dzi o mnie, to okreSlenie ,,Smiaty chtop"
uzyte w artykule nie bardzo mogtoby
si¢ do mnie odnosi¢; miatem bowiem
wowczas dusze na ramieniu,a uratowa-
fem sie tylko dlat_egz(o, ze w tym wiasnie
dniu byta taka pigkna pogoda i ogrom-
nie nie miatem ochoty gina¢. Uratowa-
fa mnie wola zycia i walka o nie, na-
wet w takiej zdawatoby sie beznadziej-
nej sytuacji.

Na tym konczy sie ustyszane opowiadanie.
Spisatéem je i podaje do wiadomosci Czy-
telnikéw. "Dodaje, te ob. Kiezun jest czfo-
wiekiem petnym sit i_energii; liczy obecnie
60 lat | pracuje w Panstwowym ~Przedsie-
biorstwie Rob6t Kolejowych w Bydgoszczy.
Ma wiele pracy, a mimo to $ledzi” z zzwym
zainteresowaniem rozwo6j lotnictwa w Polsce
i z radoscig obserwuje jego postegy. Szcze-
goélnie zwraca uwage na o, ze obécnie do-
Step. do_lotnictwa majg szerokie masy mio-
dziezy 1 ze lotnictwo coraz wiece] ‘wigcza
sie W zycie spoteczenstwa, stajac ~sie nie-
zbgdneym czynnikiem Postgﬂu W najrézno-
rodni€jszych”jego przelewach.

JANUSZ 2AKOWSKI

U LOTNIKOW
LUDOWEJ BULGARII

_ Przy szkole og()lnoksztalcasce%__z tureckim
jezyKiem wyktadowym w Sofii zakonczyt
sie” kurs przysposobienia przeciwlotniczego
| przeciwchemicznego, zorganizowany przez
miejscowg organizacje DOSO. Miodziez tu-
recka zamieszkujaca na terytorium Butgarii
z zapatlem uczestniczy w “pracach DOSO.
Prymusem kursu zostat Mechmed Sadumow
Sallew, = ktory otrzlyma} dyplom pochwaty
z Komitetu Centralnego DOSO.

Osérodek szkoleniowy DOSO w miejscowo-
$ci Trlawna systematycznie przekracza pla-
ny szkolenia lotniczego. Plan szkolenia spa-
dochronowego na rok 1952 wykonat w 2»%,
a ogolny plan — w 115%.

Przy technikum budownictwa miejskiego
w Braclgowle zorganizowany zostat kurs
szkolenia spadochronowego, w ktérym tale-
rze udziat kilkudziesigciu uczniéw 1 uczen-
nic technikum. Po zakonczeniu kursu teo-
retycznego, odbedzie sie szkolenie prak-
tycCzne. W. G.



Promienie porannego stoica, wscho-
dzz}cego spoza, wzgorz otulonych gestg
mgta, zarozowity wschodni odcinek nie-
ba. Przebijajac sie przez biate obtoczki,
?romykl ktadly sie na lotnisko, iskrzy-
y sie na srebrzystych skrzydtach samo-
lotow bojowych. Mysliwce albo ,,jaskdt-
ki, jak Je z umitowaniem nazywajg w
Korel, staty w pokrowcach, starannie
rzykryte maskujacymi siatkami i ga-
eziami. Maszyny "byly w petnej goto-
wosci bO,pWE]. Lotnicy na pierwszy syg-
nat mogli ecie¢ na spotkanie” wro-

t mogli wyl potk

a.
: Tak zaczynat sie jeden z bojowych
dni pewnego lotniczego pododdziatu
Koreanskiej Armii Ludowej.
Na poinoc od miasta H. ujawniono
grupe amerykanskich bombowcoéw. Lot-
nicy dyzurujacej grupy mysliwcow, do-
wodzonej przez kapitana® Kim Den-
deka, otrzymali rozkaz bojowy: przy-
chwyci¢ samoloty wroga 1 zniszczy¢

e.
: Cztery koreanskie mysliwce lekko
potoczyly sie po pasie startowym i unio-
sty sie’ w _powietrze. ,,Jaskotki" leciaty
arami. Pierwsza pare prowadzit Kim
en-dek. Obok niego leciat miody lot-
nik lejtnant Kwon Su-sen. W_drugiej
arze — Pak Czan-gyn i Ten Chi-nam.
odazajac za dowddca, mysliwce skre-
city na wschdd.

Za kilka minut grupa znalazta sie do-
ktadnie we wskazanym rejonie. Daleko
w dole Kim Den-dek zauwazyt sze$¢
amerykanskich samolotéw. =~ Byly to
bombowce ,,B-26". Amerykanscy piraci
Bowuatrzm krazyli nad_wioskg i _bom-
ardowali ludnos¢ cywilng. Lotnik wi-
dziat, jak wies staneta w ptomieniach
i kiebach dymu. ) _

Kim Den-deka ogarneta pasja. Juz
chciat wydac rozkaz zaatakowania wro-
ga calg ?rupq, lecz jeszcze raz rozej-
rzat sie. I nie na darmo! Zobaczyt my-
Sliwce = ostaniajace
bombowce.

Kim Den-dek wydat komende:

— Przygotowac sie do boju!
~ Nastepnie rozkazat: — Pak Czan-gyn
i Ten Chi-nam zaatakujg nieprzyjaciel-
skie mysliwce, Kwon Su-sen podazy za
mna. Grupa podzielita si¢. Dwie ja-
skotki* ostro skrecity w prawo i nabie-
raqu(): wysokosci  poleciaty naprzeciw
»oabreom”, a druga para zaatakowata
szyk bombowcow. Czwdrka mysliwcow
lotnictwa Koreanskiej Armii "Ludowej
dozpoczeta boj z dwunastoma amery-
kanskimi samolotami.

Zauwazywszy niebezpieczeristwo, bom-
bowce wroga’ zaczety przegrupowywac
si¢ w celu odparcia ataku, ale nie uda-
fo im sie wykona¢ tego manewru. Po
pierwszym ataku Kim Den-deka i Kwon
Su-sena_szyk rozpadt sie i Yankesi roz-
lecieli sie w poptochu. Czolowa ma-
szyna wroga skrecita w stronge morza
i prébowata ratowac sie ucieczka, lecac
z _maksymalng szybkoscig. ,,Jaskotka™
\Kim Den-deka podazyta za nig,

Odlegto$¢ miedzy maszynami szybko
sie zmniejszata Kim Den-dek widziat
cienkie trasy pociskow lecacych w jego
strone. Kim Den-dek szybko pofozyt
,,jaskotke” na skrzydto. Strugi ognia
przeszty obok, nie zadrasngwszy my-
sliwca.” Wrog zaczat nabieraC wysoko-
§ci, by ukryc sie w obtokach. Lecz Kim

nieprzyjacielskie

W lutym br. mineto S lat od chwili utwo-
rzenia Koreanskiej Armii Ludowej, zbroj-
nego ramienia miodej Koreariskiej "Republi-
ki Ludowo-Demokratycznej. W _piata roczni
ce istnienia bohaterskiej armii narodu ko-
reanskiego, drukujemy ‘opowiadanie o czy-
nach lotnikéw koreanskich, wspaniale wal-
czacych o wolno$¢ swej ojczyzny przeciwko
barbarzynskim najeidzcom ~ amerykanskim
i ich satelitom.

Den-dek réwniez wyrwat do _gory i za-
szedt bombowcowi od tytu. Zaterkotata
krotka seria. ,,B-26" zaptonagt i runat
w dot. . . Lo

Widzac koniec nieprzyjacielskiego sa-
molotu, Kim Den-dek znowu nabrat
wysokosci, ab?(/ zaatakowacC kolejng ma-
szyne wroga, ktora rzucita sie do uciecz-
ki. Kim Den-dek i Kwon Su-sen bez
trudnosci odgadli manewr wroga.

— Zapedz go w chmury — ustyszat
Kwon Su-sen stowa dowddcy.

,Jaskotka”  Kwon  Su-sena  zaczeta
$cigaC_drapieznego ptaka zza oceanu, a
Kim Den-dek wszedt w obtoki, by stam-
tad napas¢ na nieprzyjaciela.

Z rpak_s%malnq szybkoscig leciat ame-
rykanski bombowieC w strone zbawien-
nego, jak przypuszczat, obtoka. Zdawa-
fo sie, ze jeszcze kilka sekund i uda mu
sie uciec. Ale w tym momencie z gory
zza chmur, nieoczekiwanie dla amery-
kanskiego pirata, wynurzyt sie srebrzy-
sty mysliwiec Kim Den-deka. Powietrz-
ny rozbojnik USA, chcac sie uratowad,
wykonat = ostry zakret. Ten manewr
wroga przyspieszyt jego zagtade. Prze-
szyty celnym ogniem mysliwca, samolot
rozwalit sie w powietrzu.

Byﬁro to_drugie zwyciestwo korean-
skich lotnikdw w ciggu Kilku minut.

W stuchawce Kim Den-deka za-
brzmiat zdenerwowany glos Kwon Su-
sena: — Na prawo, zej od nas, sg
dwa amerykanskie mysliwce!

— Widze — spokojnym gtosem odpo-

wiedziat Kim mtodemu lotnikowi i roz-
kazat: — Ostorn mnie od tylu i le¢ za
mna.

Jaskokki" poszty w gér% po spiral-
nej linii, nabierajac potrzebnej do za-
atakowania wysokosci. Amerykanscy
lotnicy otworzyli do nich ogien, z du-
zej odlegtosci, lecz Kim i Kwon, umie-
jetnie manewrujac, szybko podniesli sie
ponad nich. ) )

— Atakuj drugi samolot, a ja wezme
?ﬁPOIOt dowoddcy — rozkazat Kim Den-
ek.

,.Jaskotki" rozeszly sie. Kiedy Kim
Den-dek rozwinat sie do_ ataku, ‘jedne-
mu ,,Sabre'owi” udato sie zaj$¢ go od
tytu. Ale ,,jaskdtka" koreanskiego pa-

trioty zerwata sie nagle w gore, opisa-
fa ostrg petlice i sama znalazta sie na
ogonie nieprzyjacielskiej maszyny. Kim
Den-dek otworzyt ogien z krotkiego
dystansu. ,,Sabre* zapalit sie i wpadt
w korkociag, z ktorego juz nie sadzo-
no mu bylo wydostac sie.

W tym’ czasie Kwon Su-sen walczyt
z drugim amerykanskim mysliwcem.
,.Jaskotka" i ,Sabre” szli do czoto-
wego ataku. Odlegtos¢ mlfdzy maszy-
nami zmniejszata sie blyskawicznie.
Nerwy wroga nie wytrzymaty. Szarpnat
samolot w gore i od razu "krotka se-
ria Kwon Su-sena trafita go od spo-

du.  Nieprzyjacielski samolot zostat
zniszczony. )
Skonczywszy z dwoma ,,Sabre‘ami”,

Kim Den-dek pospieszyli ze swoim pod-
whadnym na pomoc drugiej parze ,ja-
skotek”, ktora prowadzita zaciety boj
z pozostatymi amerykanskimi mysliw-
cami.

.. Pak Czan-gyn i Ten Chi-nam
meznie odpierali ataki czterech amery-
kanskich piratow powietrznych. Wrogo-
wie z trzech stron atakowali samolot
Pak Czan-gyna. Widzac, ze przyjaciel
jest w niebezpieczenstwie, Ten Chi-nam
smiato pospieszyt mu z _pomoca. Jeden
z nieprzyjacielskich mysliwcow prowa-
dzit ogiern do maszyne/ Paka. Zda-
zywszy w pore Ten Chi-nam gwat-
townie zaatakowal go i zapalit.

Nagle ukazaty sie maszKIr]y Kim Den-
deka i Kwon "Su-sena. Nieoczekiwane
pojawienie_sig jeszcze dwoch korean-
skich mysliwcow wywotato_zamieszanie
wsrod amerykanskich lotnikow, ktorzy
czujg si¢ pewni tylko wowczas, kiedy
maja przewage [iczebna. Amerykan-
skie mz_éllwce_skrecﬂy w strone morza
Japonskiego i lecac, z maksymalng
SZ\ébkosuaz wycofaty sie z boju.

Z dwunastu amerykanskich drapiez-
cow powietrznych — pieciu znalazio
$mier¢ na koreanskiej ziemi. )

_Dowddca grlljgy koreanskich mysliw-
cow, kapitan Kim Den-dek, przekazat
przez radio swoim towarzyszom bojo-

m:
— Gratuluje z okazji odniesionego
éwyuestwa, przyjaciele!  Wracamy do
omu.

JasneJ)romienie storica iskrzzbl{ sie
na skrzydtach czterech ,jaskétek”.
W stuchawkach lotnikow zabrzmiata
piesn, To SP'QW@", lejtenant Kwon Su-
sen. Spiewat piesn o ukochanym wodzu
narodu koreanskiego Kim Ir-senie.

) B. ORECHOW
(z czasopisma ,,Stalinskij Sokot™)
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Moze sig dziwn¥m wyda¢ fakt, ze mysl
o samolocie bez pilota narodzita sie¢ w umy-
stach konstruktoréw lotniczych juz w pier-
wszych  dziesiecioleciach naszégo wieku,
kiedy lotnictwo zaczeto stawiac dopiero
pierwsze kroki na drodze swego rozwoju.
Brak doktadnych tgqret¥cznygh_ opraco-
wan, braik umiejetnosci doswiadczenia
w budowle platowcow 1 silnikoéw, niski
technicznie poziom ich produkcji oraz wa-
dy aerodynamiczne powodowaty, ze loty
na oOwczesnych samolotach potaczone byty
z duzym ryzykiem. Liczne  katastrofy,
zwhaszCza pilerwszych, mato znanych pro-
totypow oraz drogo optacane zyciém wielu
lotnikéw pierwsze sukcesy w Opanowywa-
niu_trudnej sztuki pilotazu, ,zaczgly coraz
czesciej zmusza¢ konstruktoréw do _zasta-
nawiania S|ggt nad problemem czesciowego
tub _catkowitego zastgpienia, pilota przez
specjalne urzadzenia mechaniczne.

Pierwsze prace w tym kierunku I?o,dj(gto
w latach 1908 — 1911, w wyniku ktérych
skonstruowano szereg tzw. " stabilizatorow
lotu, majgcych na celu ustatecznlente pla-
towca. Urzgdzenia te _b}/Iy_ dos¢ Br mitywne
— oczywiscie, ze | dzialanie Ich byto bardzo
ograniczone 1 odnosito SIF Jedynie do _naj-
prostszych przypadkéw fotu. "W stabiliza-
torach™ tych wykorzystywano wilasnosci wa-
hadta oraz choragiéwek montowanych na\
zewnatrz samolotu” czyli tzw. wlatrowska-
z6w; Jednak zastosowanie ich w eksploata-
cji nie przyniosto wiekszych rezultatow.

W tym czasie tempo Trozwoju lotnictwa
wzrasta coraz bardziej, zwiaszcza podczas
pierwszej wojny Swiatowej 1 po Jej zakon-
czeniu. Zarowno jako$¢ jak i wyczyny sa-
molotéw znacznie” sie poprawiajg, lécz nie-
odiacznie z tym rosng wymagania stawiane
konstruktorom lotniczym,” zarébwno w dzie-
dzinie bezpieczenstwa® lotu jak ! statecz-
nosci samolotéw. Stabilizatory wahadtowe
1 choraglewkowe wychodzg _catkowicie
z uzycia, a na Ich miejsce pojawiajg sie
nowe, cieszacg sie ogélnym _uznaniem —
stabilizatory = zyroskopowe. Po awm*qk sie
nowe, nieznane przedtem uklady elektro-
hydrauliczne. elektryczne, a nawet elektro-
niczne, uktady wielokrotne, w wyniku kt6-
rych stabilizatory lotu przeradzajg sie w co-
raz doskonalsze urzadzenia, stusznie no-
szace juz nazwe pilotdw automatycznych.

Zastosowanie ~zyroskopoéw oraz specjal-
nych nadajnikéw “i odbiornikéw fal radio-
wych miato olbrzymie znaczenie w dziedzi-
nie automatycznego sterowania samolotem
| spowodowato nieograniczony w mozliwo-
éciach rozwdj _nowej, niezwykle ciekawe
gatezi techniki, tzw. radlotelemechanLKkl,
czyli  odlegtosciowego kierowania = praca
maszyn przy pomocy fal radiowych. Za-
sadnicza przyczyna powodujaca, ze radlo-
telemechanlka w _stosunkowo krétkim cza-
sie osiggneta poziom obecnie notowany, by-

~ 0Od dawna wychtodzono z zalozenia,
ze tzw. poduszka wokoto wiezy spado-
chronowej jest niezbedna. Ttumaczono,
ze skoczek™ ladujac na poduszke, nie
odczuwa specjalnych wstrzaséw. W tym
wypadku przyznaje racje, gdyz prze-
chodzac szkolenie 1 stopnia zauwazy-
tem, ze ladowanie na poduszke byto
wyjatkowo miegkkie.

W ubiegtym roku zaczeto sie zasta-
nawia<. czy poduszka w rzeczywistosci
daje korzysci uczniowi skaczacemu
z wiezy. Pierwszym, kto zwrdcit na to
uwagg, byt Dziat Lotniskowy ZGLL,
a scislej ‘mowiac, inz. Bzowski. Pod-
chodzit "on do tego z kilku punktow
widzenia. Po pierwsze: poduszka taka
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Iy—n_iestw — wojny $wiatowe,a zwiaszcza
ostatnia. toku operacji wojennych zda-
rzaty sie bowiem sytuacje, w “ktorych wy-
konanie  lotniczego ~ zadania bojowego po-
taczone bywato “w  wyniku dobrej ~ takty-
cznie, llosCiowo | _jakoSciowo obrony prze-
ciwlotniczej przeciwnika z olbrzymim ry-
zykiem, _ze zdziesigtkowaniem lub catkowi-
tym zniszczeniem maszyn. W takich wy-
padkach cztowieka (pomijajagc samobodjcze
zywe torpedy) miat zastgpi¢ automat,” od
ktérego zazadano, by dziatat lepiej, precy-
zyjniéj i nlezawodnlej, niz zywy pilot.

Juz w latach 1942 — 1945 istniaty samoloty
bez pilotow, zdolne przelecie¢ Kilkaset Kki-
lometréw, odnalez¢ szukany obiekt by po
prawidtowym wykonaniu zadania wroci¢
z powirotem na “swe lotnisko, wylgdowac
| poprawnie podkolowa¢ do hangaru. Do
zwalczania ciezkich 1 silnie uzbrojonych
bombowcow uzywano specjalnych samolo-
tow poscigowych, wyposazonych w poci-
ski rakietowe “z radiowa aparaturg steru-
Jeical. Piloci tych maszyn nie potrzebowali
dla dokonania ataku zbliza¢ sie w niebez-
pieczng strefe ognia obrony bombowca, lecz
z_ bezpiecznej odlegtosci ~ wypuszczali po-
ciski 1 przy” pomocy fal radiowych Kie-
rowali nimi, z powodzeniem nalor_ow_adzajqc
na tak duzy | mato zwrotny cel jakim jest
nip. czteroslinlkowy samolot.

Wspbtczesne mechanizmy automatycznego
sterowania samolotami dajg wysoka spraw-
no$¢ pilotazu, lecz sg urzadzeniami nie-
zmiernie skomplikowanymi, przy czym sto-
Elen skomplikowania uzalezniony jest zwy-

le od typu samolotu. Wyposazenie radlo-
telemechanlczne Jedno- lub dwusilnikowego
transportowca bedzie oczywiscie bardziej
proste, niz samolotu np. mysliwskiego,

Teoretyczne opracowanie automaty-
cznego sterowania samolotem przedsta-
wia Tys. 1. Konstruktorzy wyszli z za-
fozenia, ze czynnosci poszczegolnych
cztonkow zatogi nalezy po prostu na-
rzuci¢ specjalnym mechanizmem i zmu-
si¢ je do zupelnie podobnego, a nawet

pr_ecyzyjbniejsze?o wykonywania. Tak
wigc, obok_ pilota automatycznego wi-
dzimy nawigatora i mechanika — row-

niez ~ automatycznych.  Ich polecenia
przekazywane sg do specjalnego mecha-
nizmu Troboczego, ktory bezposrednio
OdCIIZ{a’nyUJG na elementy sterujace sa-
molotu.

Radiotelemechaniczne uktady, prak-
tycznie zrealizowane w lotnictwie, réz-

nig sie nieco od wspomnianego ukfadu

po jakim$ okresie czasu staje sie bez-
wartosciows. gdyz trociny pod wpty-
wem wilgoci zaCzng gni¢. Po drugie:
skoczek, ktory laduje na taka ,.pierzy-
ne", nigdy nie potrafi opanowac pra-
W|d’rowego ladowania na teren twar-
dy, z czym sie spotyka podczas IX
stopnia szkolenia spadochronowego |Po
trzecie: wybudowanie poduszki pochta-
nia dos¢ duze sumy pieniedzy, nie dar
f(a;c zadnych efektow w szkoleniu skocz-
ow. To jest tylko kilka argumentow

z wniosku inz. Bzowskiego, przema-
wiajgcych za zaniechaniem budowy
poduszek.

Chodzito jeszcze o to, aiby zapadia

ostateczna décyzija. W tym czasie inz.
Bzowski prowadzit dyskusje z instruk-
torami spadochronowymi na ten te-
mat. Sam bytem Swiadkiem, jak zwra-
cat sie do szefa SI’UZbK spadochrono-
wej przy ZGLL, by w koncu rozstrzy-
gnieto ten wniosek i_zatwierdzono lub
nie. Lecz na podstawie samych zatozen
teoretycznych nie mozna bylo podijac

Inz.

TADEUSZ

MIERZWA
teoretycznego. ~ Rdznica ta wynika
przede wszystkim z techniczno-kon-
strukc&qnyc warunkoéw  wykonania.
Rys. i” rys. 3 przedstawiajg ogolny
schemat jédnego z bardziej rozpo-

wszechnionych uktadéw automatyczne-
go sterowania samolotem, w Ktorym
wyodrebni¢ mozna pieC podstawowych
zespotow, a mianowicie: selektor, wy-
krywacz, kontroler wykrywacza, grupe
urzadzen posredniczacych (przekazniki
i wzmacniacze) oraz serwomechanizm
czyli urzadzenia dziatajgce bezposred-
nio na elementy —sterujagce samoloty,
tzn. lotki, stery” i zespot Smigto-silni-
kewy.

Pierwszy z nich, selektor, odgrywa
szczegolnie wazng role i stusznie utarto
sie 0 nim powiedzenie, ze jest sercem
samolotu bez pilota. Odbiera on nada-
wane z ziemi _speqalne_sgg_na%y radio-
we i przekazuje odpowiednim “elektro-
mechanizmom, = ktore wykonujg zaszy-
frowane w impulsie polecenia czio-
wieka. . i ;
‘W skiad drugiego zespotu, ktory ogol-
nie nosi nazwe wykrywacza, wchodzi
szereg przyrzadow Wwykazujacych stabi-
lizacje samolotu w locie. Do najwazniej-
szych” w tej grupie nalezg zyroskooi)y
0 trzech lub dwdch stopniach Swaobody.
Wykrywaja one katy 1 predkosci: od-
chylenia, przechylenia i pochylenia sa-
molotu, w odniesieniu do przestrzeni i
zadanych poprzednio parametréw lotu.

W grupie Kkontrolera wykrywacza
znajdujg sie gtownie wskazniki kon-
trolne “oraz specjalne nadajniki i od-
biorniki impulséw radiowych. Kontro-
ler wykrywacza moze wigczaC i wyls-
czaC. ~system  automatycznego stero-
wania Eigc_znle z pilottm automatycz-
nym), zas jego praca jest Scisle i bez-
posrednio synchronizowana (zgrywana)
ze znanym Juz nam selektorem “impul-
SOW.

W nastepnym z kolei zespole, jak sa-
ma nazwa wskazuje, znajduje Sie sze-
reg specjalnych wzmacniaczy i prze-

ostatecznej decyziji. Nalezato zebrac
troche doswiadczen z praktyki. )

W tym czasie byly na ukoniczeniu
wieze ‘spadochronowe w_ Katowicach.
Poznaniu i Stalowej Woli. Lada dzien
miaty by¢ oddane do uzytku. Nie wiem
dokfadnie czy w Katowicach 1 Pozna-
niu przy wiezach sg poduszki, ale
prawdopodobnie tez nie ma. Powiem
wiec 0 wiezy w Stalowej Woli, wokot
ktorej zamiast poduszki® znajduje sie
fadnje. wyrownany teren piaszczysty
Z wiez tef skakali tacy, ktorzy wazyli
po 30 92 kg. Skakali starzy spa-
dochroniarze oraz tacy, ktorzy po raz
ierwszy w zyciu weszll na wieze. Ogo-
em wykonano ponad 3.000 skokow, @
wypadku Zzadnego nie bylo.

‘Mam nadzieje, ze te Kilka cyfr do-
bitnie mowi, iz _poduszka jest w ogole
nie potrzebna. Dlatego tez moge smia-
fo powiedzie¢, ze wniosek tow. inz
Bzowskiego zdat egzamin na — bardzo
dobrze. JANUSZ SZYGENDOWSM

instr. spad.



kaznikow fal radiowych. Ich zadaniem
jest odbieranie od kontrolera wykrywa-
cza sygnatow radiowych i po nalezytym
ich wzmocnieniu przekazanie w formie
rozkazow do serwomechanizmow.

Wszystkie wspomniane dotad zespoty
znajdujg sie na samolocie. Sg one po-
wigzane ze soba przy pomocy catego
szeregu systemow, instalacji elektrycz-
nych, hydraulicznych, pneumatycznych
i kombinowanych.

Inng poniekad, oddzielng grupe sta-
nowig urzgdzenia naziemne wchodzace
w wyposazenie kabiny pilota-operatora.
Znajlgj jg sie one zwykle przy lotni-
skach, w specjalnie wybudowanych po-
mieszczeniach, badZ tez jako ~kabiny
ruchome w odpowiednio przystosowa-
nych do tego celu samochodach. Na

Owng aparature kabiny _sklada sie;
ablica kontrolna, nadajniki polecen
oraz specjalna radiostacja, podobna do
zwyktych ™ radiostacji _po\ov_vych, lecz
roZnigca sie od nigj iedynle tym, ze
stuzy nie jako Srodek tgcznosci miedzy
ludzmi, lecz wysyta rozkazy mechani-
zmom.

Naziemne kabiny pilota-operatora nie
sg bynajmniej reguta. Czasem sg one
montowane_na samolotach, a pilot pet-
ni wtedy jednoczesnie funkcje pilota
samolotu” macierzystego i operatora lotu
samolotu automatycznego.

Znajac  poszczegllne zespoly przej-
dzmy “do okreslenia pracy i dziatania
automatow sterowania samolotem, jako
catosci. Jak juz wiemy, jednym z naj-
wazniejszych™ przyrzadow znajdujgcyc
sie w kabinie pilota-operatora jest tzw.
nadajnik polecen. Posigds on szereg
wiacznikow, przy ktérych  zaznaczone
sg polecenia: np.” ster wysokoSci w dot,
skret w lewo, podwozié wypuszczone,
podwozie schowane, regulacja obrotow
itd. Aby nadaC polecenie, pilot-opera-

OBJASNIENIA
DO
ILUSTRACJI

Na_zdjeciach u gory; Z. le-
wej: Start samolotu” bez pi-
lota. Z tylu widoczny Jest
samolot majacy na pokia-
dzie pilota . operatora. Pl-
"lot ten kieruje za pomoca
fal radiowych ruchami wi-
docznego z prawej strony
samolotu bez zatogl. Z pra-
wej u gory: Tak wyglada
samolot bez pilota.

Rys. 1. + — serwomecha-
nizm, 2 — nawigator auto-
matyczny, 3 — mechanik
automatyczny. Rys. 2: 1 —
urzadzenia - posredniczace,
2 — wykrywacz, 3 — kon-
troler vve/krywacza, i — se-
lektor, — strzelec auto-
matyczny, 6 — serwome-
chanizmy.

Rys. 3. 1 — selektor,
kontroler wykrywacza, 3 —

urzadzenia ~ posredniczace.
i — serwomechanizmy.

tor naciska odpowiedni wigcznik, po-
wodujac wystanie specjalnego sygnatu
radiowego, Kktéry pod nazwg ,.zewne-
trznego imnulsu® dociera do samolotu,
gdzie~ zostaje przyjety przez selektor
impulsow.

Selektor impulséw jest poniekad dro-
owskazem dla przyjetego impulsu.
esli jest to np. sygnat” dotyczacy zmia-
ny wysokosci samolotu, to Selektor musi
g0 skierowa¢ do_urzadzen kontrolera
wykrywacza, = zwigzanych ze sterowa-
niem” wysokosciowym ‘samolotu, a nie
np. z podwoziem czy ze sterem kierun-
kowym. | odwrotnie, jesli pilot zazada,
by samolot opuscit podwozie — naciska
na wigcznik z napisem: podwozie wy-
puszczone; powodugap wystanie innego
sygnatu, ktory zostaje odebrany i roz-
poznany przez seléktor, a nastepnie
skierowany do urzadzen majacych
wplyw na wypuszczenie podwozia.

Kontroler krywacza przyjmujac
sygnat od _selektora, wykorzystuje gI
do” nastawienia wskaznikow~ kontrol-
nych, po czym przekazuje wzmacnia-
czom 1| przekaznikom, Qdzie zostaje
przeksztatlcony na sygnat roboczy, po-
wodujacy uruchomienie serwomechani-
zmu. a tym samym odnosnego elementu
sterujgcego samolotem. Nad praca ser-
womechanizmu czuwa wykrywacz bfe-
dow. Jesli czynno$¢ zostanie® wykonana
nieprawidtowo lub na skutek np. pod-
muchow wiatru samolot zmieni, para-
metry lotu, wykrywacz natychmiast za-
melduje o tym Kontrolerowi wykrywa-

cza, kléry samorzutnie wysle do odpo
wiedniego serwomechanizmu wewne-
trzny s%/{gna’r, majacy na celu zlikwido-
wanie btedu. Niezaleznie od tego, pilot-
operator ma réwniez mozno$¢ usuwania
btedow pilotowanego samolotu przez
stanie polecen _uzupetniajacych lub
wilgczenie " instalacji awaryjnych.

Kontroler wykrywacza czuwa nie
tylko nad zachowaniem przez samolot
zadanych parametrow lotu oraz likwi-
dacja powstaigcych biedow pilotazu;
jest on w statym kontakcie z pilotem-
operatorem; zawiadamia go 0 wykona-
niu jego polecen, pracy silnikow i po-
szczégolnych zespotdbw — automatow
oraz o danych nawigacyjnych lotu.
W staty skiad wyposazenia niektorych
typow ‘samolotow wchodza urzadzenia
radiolokacyjne (radarowe). Wspotpra-
cujac z dziatkami i ckm-trji, zastepUJg
one pilota w obronie samolotu przé
obcymi mysliwcami, przy czym nalezy
dodal, ze czynig to o wiele lepiej i pre-
cyzyjniej. Wystarcza, zeby obcy samo-
lot “znalazt sie w zasiegu ognia bom-
bowca — dziatka celnie zaczynajg same
strzelac.

_ Automatyczne sterowanie samolotem_ jest,
jak widzimy. zagadnieniem _ niezmiennie
skomplikowanym 1~ trudnym. Stusznie sta-
wia sie¢ go w rzedzie takich probleméw jak:
wyzwolenie energii _atomowej, zastosowanie
radiolokacji, rozwgj silnikéw odrzutowych
i rakiet Itp. Radiotelemechanlka, przyjeta
1 sprawdzona w lotnictwie, Jest w stanie

dokona¢ przewrotu technicznego w catym
przemysle, o czym dochodzg jut nas pier-

wsze sygnaty (automatyczne fabry,kl
w  ZSRR).
ufsy zewn.
od; kabiny
operatora
podwozie
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W numerze z ,Miodego L.otnika" z
br. ogtoszono konkurs naDprodekt szkol-
nego modelu szybowca. Do dnia 15 lu-
tego, to jest do terminu zakreslonego
warunkami konkursu, wptyneto kilka-
nascie  projektow. o .

Wsrod nadestanych projektéw wiele
modeli nie odpowiadato podstawowym
warunkom, jak tatwosci wykonania,
celowosci budowy i ksztattow. Wielu
uczestnikow zamiast projektow modeli
szkolnych nadestato szkice szybowcow
ked’fubowl%/ch, przejsciowych lub wy-
czynowych. . ]

Zanim rozstrzygniemy konkurs, omo-
wimy w biezacym numerze jeden z na-
destanych projektow modeli konstruk-
cji Stéfana Kwiatkowskiego z Brzozo-
wa, ucznia Klasy IX Liceum Ogdlno-
ksztatcacego. ) L
_ Inne, _ro*(ekt?(/, szczegOtowe omowienie
i wyniki konkursu podamy w nume-
rach’ nastepnych. . ] .

Czym charakteryzuje sie projekt
Kwiatkowskiego? ~ Przede “wszystkim
tym, ze konstruktor zadat sobie” nieco
trudu: zwymiarowat rysunek, wpisat
wszystkie przekroje listéwek, a nasteﬁ-
nie wykonat szereg rysunkow perspek-
|t_\}/chznych roznych eélementow modelu.

ysunki te dowodzg duzej wyobrazni
konstruktora, i kwalifikujg jeéqgo pra-
cg _ jak najlepiej. Mimo  Ciekawych
niejednokrotnie rozwigzan = konstruk-
cyjnych  model Kwiatkowskiego | nie
jést” typowym ,.szkolniakiem®,” Rdzne
przekroje lisStew nje_standaryzuja pracy,
powodujg trudnosci w doborze mate-
riatbw. ‘Pewne elementy wymagajg
skomplikowanego giecia, Co przy pierw-
szym modelu jest zbyt trudne do prze-
prowadzenia. ~ Zastosowano w opisa-
nym modelu komore balastows, nie-
Botrzebm_e kompllkU{a,gq samg budowe.

ozpatrujac ~ wszystkie za i przeciw,
trzeba stwierdzi¢, Ze modelu Kwiatkow-
skiego, mimo duzego wktadu pracy kon-
struktora, nie mozna oceni¢ jako wzo-
rowy madel do wstepnego w)(szkolenia.

Ponizej zamieszczamy™ ogolny  szkic
modelu i jego elementy konstrukcyjne.

UWAGA MODELARZE

Oddziat Miejski £L_ w _Sosnowcu, ul. Zy-
mtrsklego 28 {221). Zawiadamia wszystkich
modelarzy, ze ma na skladzie nastépujace
plany modeli: ,,Golgbek” — kartonowa wy-
cinanka modelu Iatajebce o format 50x34 om,
cena zt 0,90 (nakiad "30000 egz.). ,,Kawka* —
kartonowa wycinanka @ modelu Iatgj%ce&o
tormat 50x34 om, cena zi. 0.90 (naktad 30 (000
egzg. ,»,Kaczorek* — kartonowa wycinanka
modelu” latajacego format 50x34 cm, cena
cl. 0,90 (naktad 30000 egz.). ,,Kaczka*“ — Kkar-
tonowa wycinanka modelu latajacego for-
mat_ 34x25° cm, cena 0,60 zi. (naktad 21 000
egz.). ,,1-16 — kartonowa wycinanka mode-
Iu reduk%/ nego format 68x4» cm, cena zl. 2
(naktad 10200 ‘egz.). ,,D. B.-3“ — kartonowa
wycinanka modelu redukcyjnego na 2-ch
ark. formatu_68x49 cm. cena zi 4 (naklad
10 000 egz.). ,,Zak* — plan szkolnego modelu
szybowca "'w skali 1:1, format 64x60 cm, cena
zl” 090 (naktad 10000 egz.). ,Junak-1* —
plan ‘modelu redukcyjnego w skali 1:25, for-
mat) 60x42 cm, cena zk 060 (nakiad 5000
egz.).
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KRAKOW ZDOBYt PUCHAR SIM-u

W dniach 20 — 22 lutego 1953 r. odbyty sie w Zakopanem miedzyokregowe zawody modeli
szybowcoéw zboczowych t&pu ~Harna$”™ ‘o puchar tygodnika ,,Skrzydta | Motor* oraz zawody
modeli na uwiezi typu ,,Krakus“. Oprécz zawodnikow z 12 Okregéw tL w zawodach brata
udztaJ siedmioosobowa ekipa modelarzy czechostowackich.

WYNIKI INDYWIDUALNE MODELI SZYBOWCOW ZBOCZOWYCH

miejsce zawodnik miejscowosé pukt. indyw. , punkt, zesp
Jan Bury Poznan 2168 10
1 Wiestaw Pluta Krakéw 202,2 9
111 Koman Krawczyk Zielona Gora 1529 8
[\ Wiestaw  jakubowski Krakow , 1487 7
Y Andrzej Kilosowski Lodz | 143,0 6
VI Jan Bury Poznan 1385 5
VII Stanistaw _Skotnlczy Katowice 133,3 4
VIl Ludwik Baranowicz Gdansk 130,5 3
IX Henryk Grabowski Krakow 1293 2
X Kazimierz Glnalski Rzeszow 128,8 1
WYNIK ZESPOLOWE
miejsce Okreg Ligi Lotniczej punkt, zespotowa
L Krakoéw 18
2. Poznan 3 15
3. Zielona Gora 8
4. Lo6dZ 6
5. Katowice 4
6. Gdansk 3
g. Rzeszow 1

Woroctaw, Biatystok, Bydgoszcz, War-
szawa, Kielce, Krakéw — PKP.

WYNIKI INDYWIDUALNE ZAWODNIKOW CZECHOSEOWACKICH

X— 1. Jan Clmbura — Kladno 2455 kEt
\ 2. Frantisek Kratina — Kladno 2116 pkt
3. Pawel Rosa — Bratystawa 1431 pkt
4. Jan Cimbura — Kladno 96,5 pkt
5. Radoslav Cizek — Kladno 96,2 pkt
6. Radoslav Cizek — Kladno 82,0 pkt
7. Frantisek Dvorak — Kladno 82,0 pkt
WYNIKI ZAWODOW MODELI NA UWIEZI TYPU ,KRAKUS*
I. CSR — Frantisek Dvorak — Kladno czas 14 min 32,1 sek
Radoslav Cizek — Kladno szybko$¢ 41,3 km/godz.
1. Krakéw — Witold Stanczyk czas 21 _min. 39 sek
Henryk Bazylewicz szybkos¢ 27,75 km/godz
I11. Poznan — Edward Witkowski czas 25 min 255 sek
Zbistaw Swarnowski szybko$¢ 23,6 km/godz

O przebiegu zawod6éw napiszemy w nastepnym numerze.



WYCINANIE ZEBEREK

Po wycieciu piteczkg wszystkich po-
trzebnych zeberek l((z jednym na zapas)
sktadamy Zzebra bokami do siebie two-
rzac pewnego rodzaju blok, Blok ten
Przewmrpam_y w dwoch miejscach —
am, gdzie nie przechodzg dzmgaay, ani
krawedzie — 1w otworach osadzamy
na wcisk dwa patyczki o kotowym
przekroju. Blok nasz jest w ten spo-
sOb unieruchomiony i przygotowany do
dalszej obrébki. Obecnie ~opitowujemy
ze sklejki jedno wzorcowe zebro do-
ktadnie, jak podano na rysunku robo-
czym. Zebro to z wywierconymi otwo-
rami umocowujemy z boku naszego
bloku zeberek.

Ryt. | — Ulok zeberek — opllowany do-
brze 1 tle.

Kto posiada imadto moze teraz za-
pia¢ w nie blok zeberek i przy pomo-
cy pilnika obrabia¢, zwracajaC uwage
na zebro wzorcowe. Opitowywanie blo-
ku nalezy wykonywaC bardzo ostroz-
nie, aby ‘w czasie” obrébki nie zmienic¢
ksztattu profilow, ktére muszg by¢ jed-
nakowe.

Jesli kilkakrotnie sprawdzilismy, ze
blok nasz zostat opllowany rowno
1 wiernie z szablonem, mozemy przy-
stgpi¢ do wycinania otworéw na kra-

Rys. 3 — Wopasowywanle dzwigaréw
| © krawedzi oraz _osadzanie przedniej
1 tylnej krawedzi — dobre i zie.

wedz przedn\iﬁ oraz na dzwigar (lub
dzwigary). W tym celu oznaczamy
ostrym ~ofowkiem™ potozenie = otworow.
Dobrze jesli mamy gotowy odcinek list-
wy przeznaczone] na dzwigar i kra-
wedz przednig. Wzorzec ten bedzie nam
stuzyt do  odpowiedniego wyciecia
otworéw. Otwory wycinamy pieczka

Rys. 4 — Osadzanie 2eberek* w  tylnej

krawedzi.

obrabiajgc je nastepnie cienkim pil-
niczkiem tzw. iglicowym, lub tez wez-
szym bokiem zwyktego pilnika do dre-
wna. Podczas obrobki otworéw czesto
wpasowujemy probki listew. Listwy po-
wmn% wchodzi¢ w otwory dosc” Cia-
sno. Ostatnig czynnoscig przy bloku ze-
berek jest wyrOwnanie 1 odciecie tyl-
nych krawedzi do wymiaru listwy kra-
wedzi tylnej. W jaki sposob powinny
by¢ umieszczone ~krawedzie przednie
i~ tylnie obrazuje rysunek. Dokiad-
nie” wykonane Zzeberka uchronig nas
od wszelkich niespodzianek podczas
sktadania skrzydet.

£ UKI SKRZYDEL
| STATECZNIKOW ZE SKLEJKI

Oprécz tukéw wykonanych jako gie-
te z bambusa i §osnP/_mozna Z powo-
dzeniem stosowac sklejke. W tym celu

Rys. § — tuki skrzydet lub_statecznikéw
wykonane “ze sklejki.

wycinamy tuk z grubszej np. 2—3 mm
sklejki i wcinajac odpowiednio w kra-
wedz przednig 1 tylng oraz dzwigar
otrzymamy dobre zakonczenie skrzydta.
Zwraca¢ przy tym nalezy uwage aby
miejsca _styku “tukow sklejkowych z
krawedziami bP/’ry_ _jak  najwieksze,
wowczas tuki [epiej ~ zostang™ zwigza-
ne z resztg konstrukcji_ skrzydfa i zy-
skajg na wytrzymatosci. Przykfadowe
rozwigzanie opisanego wyzej tuku Znaj-
dziemy na rysunku.

Dalszy ciag w nastepnych numerach.

PROJEKTOWANIE
MODELI NA UWIEZI

WSKAZNIK OPORU SZKODLIWEGO

Po ustaleniu ciezaru naszego mode-
lu nastepnym punktem obliczen bedzie
okreslenie “wskaznika, oporu szkodliwe-
go ,,D“. Aby te wartos¢ obliczy¢ dokiad-
nie, musimy jeszcze oprécz wspotczyn-
nikbw znaC dokladnie wielkos¢ szko-
dliwych powierzchni wszystkich ele-
mentéw modelu. Bedg to powierzchnie
przekroju kadtuba, podwozia, obrys sil-
nika, powierzchnia  boczna linek itp.
Aby_sie zorientowa¢ w wielkosci tych
powierzchni, musimy wykona¢ pobiez-
nx szkic_(rys. 1), ktory Eos’ruzy nam do
okreslenia ~ przekroju~ kadtuba i jego
obrysu w zaleznosci od usytuowania
silnika oraz dopomoze do okreslenia
dtugosci goleni. Przy rysowaniu szkicu
kierujemy sie nast¢pujacymi  wytycz-
nymi: model ma by¢ szkolny, a” wiec
prosty w konstrukcji i celowy w eks-

loatacji. Wybieramy kadtub™ o prze-
roju "prostokatnym; rozpdrkowo-wre-
gowy, ze Scietym nie zwezajagcym sle
Brzodem . (w widoku z goryl)._ Plaskie
boczne Scianki kadtuba ze sklejki, wkle-
johe z przodu, wykorzystamy “jako toze
silnikowe z tym, ze silnik” z° zamoco-
wanjami  zmiesci sie pomiedzy nimi.
Silnik zamocowany obrotowo na dwoch
Srubach gwarantuje: 1) fatwy dostep
do silnikd, 2) zmiang Kata zamocowa-
nia silnika, 3) chroni _3$migto, silnik
oraz_foze | zamocowania przed wyla-
maniem w razie uderzenia o ziemig.

Przystepujemy wiec _do wykonania
szkicu — rysujemy silnik w widoku
z przodu (najlepi€j postuzyC sie przy
rysowaniu,  uprzednio_ _wykonanymi
szablonami _ obrysow _silnika™ ze sklejki
lub kartonu), nastepnie rysujemy Scian-
ki boczne pamietajac, z€ rozstaw kon-
solek _silnika plus podwojna grubosc
sklejki Scianek bocznych * decyduje o
szerokosci kadtuba. Majac do dyspozy-
cji szkic zbieramy dane do obliczenia
wskaznika ,,D*

1. Kadtub. Szeroko$¢ 8 cm, SO-
kos¢ maksymalna 9 cm, powierzchnia
erquu wyniesie 9 + 8 = 54 tm

spotczynnik oporu kadtuba ustalam
04 (ze wzgledu na nleoprofilowany sil-

nik i wplyw jego na opdr catosci).

Rys. 1
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Le Nazwa A Cn CnSu
4 Kadtub 54 0.0054 04 0.002.16
2 cylinder3d/n 10 00010 0,6 0.00060
goleniepodw 16 00016 1.1 0,00176
z kotka 36 0,0036 0.25 0.00090
linki 96 0.0096 0.275 0,00264
6 stateczniki 0365 0.025 0009 S
'+ Razem D-(0009s) * 0,00806

Zestawienie oporéw szkodliwych modelu
Szkolnego.

2. Silnik (cylinder). Wystajaca cze$¢
cylindra wynosi 3,5 cm, szeroko$¢ ob-
rysu 28 cm, powierzchnia przekroju
wyniesie 35 ¢+ 28 = 10 cm2,  wspot-
cz;gnnlk oporu zaczerpniety z tabeli 0,6
(tabele wspodtczynnikow oporu podano
w 9 n-rze ,Miodego Lotnika“).

3. Golenie podwozia. Dtugos¢ goleni
ustalamy n,astepui co: w widoku z
przodu ‘golen ma cm dlugosci. Po-
niewaz podwozie w widoku z boku be-
dzie ustawione pod pewnym Kkatem,
przyjmujemy dtugos¢ jednej goleni 20
cm, ‘a poniéwaz podwozie bedzie mia-
to po 2 golenie z kazdej strony, _wugc
catkowita dtugos¢ drutu wyniesie 30
cm. Srednica drutu — 2 mm, zatem po-
wierzchnia boczna goleni = 80 + 02 =
b6|_§:m2; wspotczynnik oporu 11 (z ta-
eli).

4 Kotka stosuliem{y 6 + 3 cm (duze
dlatego, by model fatwiej sie toczyt
?rzy starcie), zatem powierzchnia ko-
ek 2 (6 + 3) — 36 cm2 Wspotczynnik
oporu wyniesie 0,25.

5. Stateczniki. Opor szkodliwy sta-
tecznikow Wyznaczamg/ w  zaleznosci
od 80W|erzchn| ptata S (nie mniej ja-
ko 0,25 powierzchni skrzydet). Dla sta-
tecznikow poziomego i pionowego po-
wierzchnia  wyniesie 0,35 powierzch-
ni skrzydet.

Poniewaz kat natarcia statecznikéw

niewiele rdzni sie od zera, Przyjmu_Je-
my, ze opdr indukowany jest nie wiel-
ki, za$ opor profilowy wyznaczymy z
charakteBystykl_ danego profilu "np.
NACA 009 przyjmujgc Cxp = 0,025.

6. Opor linek. Zakladamy, ze mamy
linki_$rednicy 0,3 mm (cienki drut sta-
lowy), za$ dtugosc ich wynosi 1600 mm.
Powierzchnia szkodliwa wyniesie 0,03

1600 = 96 cm2 Wspo%czg/nnlk oporu
linek wyniesie okoto 0,275. Wszystkie
dane umieszczamy obecnie w tabelce,
mnozymy je 1 sumujemy. Otrzymalis-

my wynik:
D - 0,00806 -I- 0,009 S

Warto$¢ 0,009 S, bedaca wskaznikiem
oporu statecznikow jako zalezng od
powierzchni  skrzydta  (powierzchnia
Statecznika zalezz od skrzydta), bedzie-
my traktowali jako opor _zwmzana/ Z g}a-
tem. Zatem Ds (D szkodliwe) = (,00806.

Dla model(ij szybkoéciowych,fz odrzuﬁ
canym odwoziem, 0 "0 owyc
kszélhachpD = 0,0035, dla mopd)el?liv svzv_lgol-
nych okoto 0,008 za$ dla redukcyjno-
latajacych i akrobacyjnych (modele
duze i o duzych oporach 0,01.

~ Widzimy wiec, ze model nasz ma du-
ZY_ opor szkodliwy, gdyz D znajduje sie
blizej granicy gornej. Na zaKoriczenie
warto jeszczeé zwrdcic uwage na linki,
gdyz Zzajmuja one ponad 30% catego
oporu. Nalez¥_ wiec starannie dobierac
materiat na linki (najlepszy jest drut
stalowy). Nylon nie jest dobry, bo sie
wycigga i utrudnia sterowanie.
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MOC SILNIKA | CIAG SMIGLA
W LOCIE

Aby model nasz mdgt latac z pewna
korzystng dla nas predkoscig ,V*, mu-
si iStnieC cigg $migta rownowazacy
wszystkie wymienione opory. Cigg $mi-
gta 'w warunkach lotu ustalonego de-
Cyduje o bezwzglednej wielkosci opo-
row “dziatajacych na model i dlatego,
abysSmy mogli jasno okreslic warunki
lotu naszego modelu, musimy znac
wielko$SC ciggu wytwarzanego przez
$migto w danych warunkach Totu. Roz-
ﬁatrzmy model lecacy z ustalong pred-

oscia ,,V“, na ktory dziata sita oporu
catkowitego ,, X" oraz rowna co do wiel-
kosci sita ciagu Smigta ,,P* (rys. 2). Za-
tozmy, ze model przelecial w ciagu
czasu ,,T* droge ,S* zatem praca ,L*
sity cu%gu »P° na drodze ,S" bedzie
rowna iloczynowi sity i drogi, czyli:

L = P1S fkgm|
Jezeli postawimy ,P“ w kg a ,S" w
metrach to L otrzymamy w Kgm.
Wiemy, ze moc jest t0 praca wykonana
w jednostce czasu, czyli nasz model w
locie bedzie potrzebowat mocy

Poniewaz droga ,S“ jest iloczynem
predkosci i czasu: S=V T to po pod-
stawieniu otrzymamy:

T - T - sek
jezeli P w kg a V w m/sek. Zazwyczaj

moc podaje sie nie w _Koam ale w ko-

sek
przy

niach (KM),
czyli moc w

mechanicznych

Kgm

czym I KM = 75 sek

locie wyniesie:
[KM]

OtrzymalisSmy wzor na bezwzgledng
moc lotu poziomego (prosze nie_mie-
szaC I<u poziomego Ne z mocg silnika
N; sa to odrebne wielkosci). W jaki
sposob te, dwie wielkosci sg od siebie
zalezne? Smiglo nie jest ideatem i na
rac%< efektywng przeksztatca tylko u-
amek mocy dostarczonej przez” silnik;
stosunek mocy przekazane] przez $mi-
glo na _model — Ne do mocy pobranej
od silnika — N nazywamy sprawnoscig
Smigta tj (eta)

Sprawnos¢ jest wielkoScig zmienng i za-
lezy od warunkéw lotu, a gtownie od
predkosci lotu. Jak zmienia sie spraw-
nos¢ w zaleznosci od predkosci lotu,

ilustru*je pogladowo rys. 3. Zaleznos¢ ta
ofana jest tym, ze kat natarcia
fopatki Smigta ulega zmianom w za-

leznosci od tego czy predkos¢ naply-
wajacego na fopatke powietrza jest
wiéksza czy mniejsza. Smigto dobiera

si¢ zazwyczaj W ten Sﬁoséb by maksy-
malna sprawnosc za(;_odz_lia na pred-
kosci _rowne* lub zblizonej od rr]ak_syl(-
malnej. Zaleznie od  rodzaju S$migla
i warunkow prac%; najwieksza wartosc
sprawnosci moze by¢ rozna, lecz mozna
z powodzeniem przyja¢ do obliczen, ze
dla Smigta wykonanego ze $rednig do-
ktadnoscig, nie odbiegajacego od 0gol-
nych wzorow, najwieksza wartosS¢ spra-
wnosci waha sie okoto 0,6. Jest to wiel-
koS¢ srednia, gdyz zawsze mozemy jg
osiggna¢, a nawet przekroczyc.

Jezeli w  rzeczywistosci _ sprawnos¢
Smigta bedzie wieksza, to nic nie stra-
cimy, l%dyz model bedzie tylko lepigj
latat. Na mozliwy zarzut ze Strony czy-
telnikow, ze WP_rovv,adzanc wartosci u-
mowne do obliczen jak np. t = 0,6
tym samym pozbawiam S$cistosci ca-
tos¢ rozwazan — odpowiadam, ze rze-
czywiscie przyjelisSmy warto$C umow-
ng, ale nie przypadkowsa, lecz realnie
uzasadniong i mozliwa praktycznie do
osiagniecia. W zadnej dziedzinie prak-
tycznie stosowanej techniki celem obli-
czen nie jest wyliczenie warunkow
pracy z doktadnoscig do ,,trzech miejsc
po przecinku®, ale obliczenie danej ma-
szyny w ten sposob by mieC gwaran-
Cjé, ze na pewno speti ona \Ag/m_aga-
nia stawiane jej w praktyce. Oblicze-
nia wskazujg tylko na pewien —mniej
lub wiecej przyblizony rzad wielkosci
(w zaleznosci od wymagan). Nie moz-
na przeciez z obliczen ropi¢ jakiejs o-
derwanej od zycia tamigtéwki- matema-
tycznej. Najpierw obliczymy model dla
Zatozonej wartosci sprawnosci, a potem
pos_taraan/_ sig przy doborze zespotu
smigto-silnikowego te wielko$¢ zacho-
wac lub nawet przekroczyc.

Zastandwmy sie teraz co dzieje sie
z mocg lotu ~ (inaczej nazywang moca
Smigta), gdy warunki’ lotu ulegajg zmia-
nie.” Jasne,” ze moc $migta zmienia sie
Eodobnle_ Jak sprawnosc, gdyz po prze-

sztatceniu; zaleznosci ,,b*" mamy:

Ne =t N

Przeanalizujemy trzy stadia ,lotu* o-
znaczone na wykresie (rys. 3) punkta-
mi 1, 22 3. Punktowi 1" odpowiada
szczegoiny przypadek lotu, a mianowi-
cie momeént kiedy predkos¢ lotu réwna
si¢. zeru. Jasne, ze model wtedy nie
leci, ale zaliczmy ten szcze%?llny przy-
padek tez do odmian lotu. momen-
cie tym moc $migta rowna sie zeru,
gdyz'T, = O — Smiglo_pracuje w miej-
scu pokonujac  jedynie opory wiasne
i nie dajagc ‘mimo istnienia ciggu staty-
cznego zadnej pracy efektywnej. W
punkcie 2 g osigga Swag wartos¢ naj-
wiekszg, a zatem tez i moc w locie jest

Ry«. 3



najwieksza w tym punkcie. Cigg $mi-
ta pracujacego” w najlepszych warun-
cach pokonuje op6r ~modelu i ustala
sie predko$¢ "maksymalna (o ile $migto
bylo dobrze dobrane). Nas przede wszy-
stkim interesuje, czemu rowna sie wiel-
kos¢ ciggu Smigla na predkosci maksy-
malnej. Ze wzordw wiemy, Ze:

stad szukana wielko$¢ ciggu ,,P" wy-
niesie

Zarowno V jak i tj sg wielkosciami
zmiennymi i tylko wtedy kiedy V =
Vmax i t) = r) max obliczona wielkos¢
»P" odpowiada predkosci maksymal-
nej. W punkcie ,1“ kiedy V = O zda-
wac by sie moglo, ze i cigg jest réwny
zeru. Tak w rzeczywistosci nie jest,
gdyz w tym punkcie takze i tj - O,
wiec utamek przybiera wartos¢ nieo-
kreslong i jezelibySmy wzieli wartosci
V i 0 nie rowne zeru ale odpowiadaja-
ce jakiemu$ V bardzo zblizonemu do
zera, to przekonaliby$Smy sie, ze ciag
wcale nie jest réwny zeru. Posiada on
okreslong ~wielkos¢  zblizajacg sie do
wartosci ciggu statycznego jaki $migto
daje na postoju i w granicy kiedy V
osiaanie wartos¢ zero. Ciag ,,P" réwna
- P statyczne. Przy pomocy uprzednio
wyprowadzonego wzoru nie mozemy
jednak obliczy¢ ciggu statycznego. Nie
matrwimy sie tym zbytnio, gdyz na
razie ta wielko$¢ nie bedzie nam po-
trzebna.

Pozostaje nam jeszcze do omowienia
ostatni charakterystyczny wypadek lo-
tu odpowiadajacy punktowi ,3“. W mo-
moncie tym moc rdwna sie zeru przy
okreslonej wiekszej od Vmax, stad
wniosek, ze cigg P musi sie réwnac ze-
ru. Wypadek ten zachodzi tylko pod-
czas nurkowania, kiedy predkosc¢ ,po-
wietrza naE’rywaja,cego na topatke Smi-
gla jest tak duza, ze w rezultacie wy-
padkowy kat natarcia topatki staje sie
rowny zeru i $migto, pomimo ze ‘silnik
obraca_je Zé)e’rnq ‘moca, nie daje zad-
nego ciggu. Gdybysmy zwigkszyli pred-
kos¢ jeszcze bardziej, to Smigto bytoby
napedzane dodatkowo E_rzez powietrze
i dawatoby site ciggu skierowang prze-
ciwnie do kierunku lotu, czyli praco-
watoby jak wiatrak. W rzeczywistosci
w warunkach lotu modelu na uwiezi
zjawisko powyzej omowione w calosci
zaj$¢, nie moze,” gdyz nie starczytoby

dtugosci  linek na takie znurkowanie
modelu. Mozemy SI? tylko W__mm%j-
szym lub wiekszym stopniu zblizy¢ do
niego.

Aby obliczy¢ wielkos¢ ciagu,- musi-
my znaC moc silnika, = ktorym rozpo-
rzadzamy. Podaje ponizej wzor teore-
tyczny, pozwalajacy z dosC duzym przy-
blizeniem okresli¢” moc 6ilniczka dwu-
suwowego, jezeli sg znane jego obro-
ty. Obroty mozna zmierzy¢ chocby przy
pomocy licznika wibracyjnego.

Vhin»e«P.
7500

gdzie: N — moc silnika w KM

V — pojemnos¢ skokowa cylindra
w cm)

ns — obroty na sekunde

PL — Srednie cisnienie spalin réw-
ne 32— 28 8

cml

i— ilos¢ cylindrow

g — wspotczynnik sprawnosci = 0,68.

Obliczmy dla przyktadu moc popu-
larnego, najczes’meij u nas spoftkl/lkan?o,
silniczka samozaptonowego SiM—2

dane silnika V. — 2,1 cm3
| 6000 obr/min

Kazimierz Kleszewskl z Otwocka (228) na-
destat nam tlumaczenie (z rosyjskiego) opi-
su budowy wyciggu latawcowego tzw. ,,li-
stonosza" 1.zapytuje czy tlumaczenie jest
poprawne. Owszem, tlumaczenie Wasze jest
zupetnie -poprawne, co dowodzi, ze opa-
nowaliécie jezyk rosyjski. Staby natomiast
jest sam rysunek 1 radzimy nieco popra-
cowa¢ nad technikg kreslenia. Artykut Wasz
zatrzymujemy do wykorzystania.

Jan WalentyAskl z Ket (263). Wyjasniamy,
ze lampy do odbiornika w urzadzeniu do
sterowania modeli na odlegto$¢ podane w
n-rze 39 SIM-u z roku 1952 nie zostaty zmy-
Slone przez autora artykutu. Lampy te sg
sprzedawane w ZSRR, u nas niestety na
razie nie ma Ich w handlu.

Marian Koczur z OS$wiecimia (244) ma 14
lat i chclatby koniecznie wstgpi¢ do szkoty
| modelarskiej. Wyjasniamy, ze specjalnych
szk6l nie ma, sg natomiast modelarnie Li-
gi Lotniczej, do ktérych mozecie uczesz-
czaé, budujac rézne ciekawe modele w pra-
cy pozaszkolnej. Informacji o modelar-
niach mozecie zasiegng¢ piszac do Krakow-
skiego Okregu Ligi Lotniczej — Krakow,
ul. 1 Maja 6.

Janusz Skrobackl z Inowroctawia (242).
Interesuje sie modelarstwem redukcyjnym,
a w szczegolnosci samolotami polskiej kon-
strukojl sprzed 1939 roku. Poniewaz nie po-
siadamy mozliwoséci wysytanie odbitek ry-
sunkéw tych samolotéw, kierujemy Was do
modelami w Bydgoszczy, gdzie przypusz-
czalnie znajdziecle poszukiwane rysunki.

Lech Dobrowolski (241) — +towicz, ul.
Przechodnia 9 zwraca sie za naszym posred-
nictwem z proshg do kolegdw modelarzy
0 odstgpienie silniczka o pojemnosci 2,5 tm

Andrzej Orzechowski z Jaworzna (306) o-
pisujac prace modelarni, ktérg prowadzi,

czyli 1ns — 100 obr/sek
| ==

przyjmujemy Pt = 38 P

oraz 4 = 0,68
zatym moc silnika N:

Obliczylismy, ze moc silniczka SiM-
rowng jest 0,093 KM czyli. prawie

0,1 KM. Poniewaz w zaleznosci od re-
gulacji, stopnia zuzycia silnika, wresz-
cie rozmaitych warunkow atmosferycz-
nych obroty silnika a zatem i jego moc
moga by¢ mniejsze od zatozonych (6 000),
dlatego” do obliczen bedziemy przyjmo-
wa¢ _nie moc maksymalna, ‘a eksploa-
tacyjng, przy czym zaktadamy, ze Ne-
eks — 75% Nmax, czyli w naszym w%/
padku przyjmujemy,” ze dla "S1IM-2B

Ne = 0,075 KM

Jest to wielkoS¢ zupetnie zgodna z da-
nymi doswiadczalnymi
WIESELAW SCHIER

narzeka na brak opieki ze strony ZOLL w
Krakowie, jak roéwniez Zarzadu Powiato-
wego LL w Chrzanowie. Podobno ostatnia
wizytacja miata miejsce w 1951 roku. ,,Mio-
dy Lotnik™ prosi wszystkich starszych lot-
nikbw z Krakowa i Chrzanowa, aby zajrze-
li do modelarni w Jaworznie (szkota TPD
Nr 1) | okazali Jej jak najdalej ldaca pomoc.

Rysunki modeli i fotografie, ktére nam
obiecujecie, prosimy nadesta¢ na adres re-
dakcji.

Andrzej Rachwal z Dabrowy Gorniczej
(305) specjalizuje sie w budowle szybowcéw
bezogonowych 1 zapytuje nas czy przyj-
miemy jego rysunki. Przysylajcie kolego
doktadne rysunki, z pewnoscig wykorzysta-
my. Tylko rysunki nie odreczne, jak to zro-
biliscie na prébe, a rysunki wykonane z u-
zydem chociazby najzwyklejszej linijki.
Konstruktor, jak o sobie plszecle, musi u-
mie¢ rysowac.

Halina Pietrasik z Ozorkowa (237) chcta-
taby zbudowa¢ model redukcyjny, ale nie
wie Jak sie do tego zabra¢. Informujemy,
ze w druku znadduje sie wyczerpujacy pod-
recznik o budowle modeli redukcyjnych o-
pracowany przez F. Pawlowicza. O wyda-
niu tego podrecznika zawiadomimy osobno
na tamach ,,Miodego Lotnika".

Czestaw Radzlwonka z Siedlec (224) zawia-
damia nas o pracy modelarni w Siedlcach,
gdzie wykonano szereg udanych modeli.
Kolega Czestaw podkre$la, ze praca w mo-
delarni Idzie dobrze dzigki wzorowemu za-
opatrzeniu materialowemu z ZOLL-u w
Warszawie oraz opiece klerowhlka Stani-
stawa Maciejewskiego. Zyczymy dalszej po-
mys$lnosci oraz oczekujemy wynikéw Wa-
szej pracy na eliminacjach przed zawodami
ogolnokrajowymi.

40 (157)



WIEKSZA TROSKA OTOCZMY
SRODKI PROPAGANDY

Umiejetna i skuteczna popularyzacja za-
gadnien lotniczych ma wielkie znaczenie dla
Szybkiego rozwoju lotnictwa. Jesli zastano-
wimy sie nad $rodkami popularyzacji — to
musimy stwierdzj¢, te mamy "Ich " bardzo
wiele: ‘prasa lotnicza, radio, wystawy lotni-
cze, kslazki o tematyce lotniczéj, filmy, do-
brze pracujgce kota LL, pokazy lotnicze
(szybowcowe, silnikowe lub modelarskie),
oirodki propagandy ttp.

. Te wszystkie Srodki propagandy spetnia-
1@ wazng role w rOZWOf\LIJ naszego’ ludowego
otnictwa sportowego. Np. poznarski osro-
dek propagandy znaddl_,ue sie w centrum
miasta, posiada dwa duze okna walstawovye,
w ktdrych czesto zmienia sie dekoracje:
obecnie” mamy dekoracje dotyczace czaso-
pism lotniczych | przyjec na sZkolenie. W o-
srodku znajdu!e sie radioodbiornik z adap-
terem oraz glosnik na ulice, przez ktor
nadaje sie plésni masowe i pogadanki o lot-
nictwie. = Kierownictwem os$rodka zajmute
sie zesp6t ZMP-ow»kl poznanskiego “ALL,
Sala o$rodka jest utrzymana starannie, we-
wnatrz sg piékne dekoracje. Jest réwniez
biblioteka, w ktérej mozna wypozyczac
ksigzki, sa szachy, warcaby, bilard 1 co-
dzienna prasa oraz periodyki. Jesli chodzi
natomiast o gazetki $cienne, to trzeba tu
stwierdzi¢ kompletne zaniedbanie — tema-
tyka gazetki Jest nieaktualna niekiedy od

Kilku miesiecy.

Ogrodek ten stuzy réwniez pilotom PALL
za $wietlice. Tu zbierajg sie oni na wspoélne

dyskusje. nad zagadnieniami lotniczymi,
dzielg "Sie doswiadczeniami z lotéw Ooraz
omawiaja prace na lotnisku. Do dyskusji

wigczajg sie czesto sympatycy | miodzi en-
tuZ{aé_Cl _lotnictwa. Os$rodek Ppoznanski nie-
watpliwie spetnia swojg role — propagatora
lotnictwa.

_ Kierownik szkolenia poznanskiego ALL,
instruktor Tadeusz Szymanski, na Kkursie
dla .kierownikéw wyszkolenia wszystkich
jednostek LL w Kobylnicy powiedziat:

»Szeroko otwoérzmy drzwi na lotnisko dla

naszej miodziezy, twdrzmy grqu kandy-
dackie przyszty¢h lotnikbw z~ miodych en-
tuzjastow  lotnictwa”. Stowa instruktora

Szymanskiego powinny by¢ urzeczywistnia-
ne” przez wszystkie oSrodki proEagandy, bo
ten bedzie dobrym lotnikiem, kto od”_naj-
miodszych lat zyge zagadnieniami lotniczy-
mi. A "takich entuzjastow dzisiaj nie brak
wsérdéd naszej miodziezy.

Osrodki propagandy — to wielki orez wal-
ki o masowos¢ i popularyzacje lotnictwa.
Trzeba je tylko nalezycie “wykKorzysta¢ 1 o-
tworzy¢ we wszystkich miastach. Stuzy¢ one
moga réwniez pilotom, przybywajacym z In-

ZJAZD ZACHECIL MNIE

DO PISANIA
— Uwaga, uwaga, pociag osobowy do
Warszawy odjezdza g paronu... — Kkobiecy

gtos anag‘mﬂ pasazerom diuga | uciazliwg
podréz. }Kchaé byto gdzieniegdzie trzask
zamykanych drzwi 1 pociag gladko, bez naj-
mniéjszego szarpniecia ruszyt w Kierunku
Warszawy. Wewnatrz wagonu panowat nie-
%glsany ttok. Korespondentom_jadacym na
jazd "udato sie zaja¢ jedno miejsce 1 przez
catg noc dzielili si¢ nim sprawiedliwie, gwa-
rzac przy tym na rozne tematy, zwigzane
oczywiscie 7z lotnictwem. Rozmowa byfa o-
zywlona 1 bardzo wesota. Od czasu do czasu
wybuchaty glosne Smiechy, a pasazerowie
Znajdujacy Sie w sasiedztwie usmiechali sie
spo(ﬂ(latdajqc co chwile na rozgadang gro-
madke.

Warszawa_przywitata nas_gwarem prze-
chodniéw. Po puszystym_s$niegu sunety po-
stacie z réznych stron Polaki w kiefunku
Domu _ Dziennikarza, gdzie miat sie odbyc¢
I Krajowy Zjazd Korespondentéw Prasy
Lotnlczelb X

Na dobra godzine przed zaplanowanym
rozpoczeciem ~Zjazdu dgromadzity sie w Sali
grupy korespondentéw 1 pilotéw. Jedni
przypominali sobie rézne wydarzenia zwia-
zane z lotami. Inni znéw przegladali czaso-
pisma. czytali artykuty, dyskutowali nad
nimi.

— Nie wiem dlaczego zaliczono mnie w
poczet korespondentow. Przeciez napisatem
tylko jeden artykut? (zdanie to ustyszatem
miipo “woli).

— Za to teraz bedziesz na pewno wiecej
pisat — odpowiedziat koledze jeden z bar-
dzo. Jak wynikato z rozmowy, zapalonych
modelarzy. — Zreszta — dodal po chwili —
przygotuj sie lepiej do dyskusji, zeby$ sie

r58

—

rgjych_oérodkéw LL, jako Swietlice dla spe-
zania wolnego od zaje¢ czasu; w tym ce-
lu nalezatoby “opublikowa¢ adresy osrodkéw
propagandy,” gdzie pilot bedac “przejazdem
mole “zawsSze “wstapi¢ | spedzi¢ czas przy-
jemnie ! pozytecznie.  (324).

Tadeusz Kaczmarek

Poznan

PIEKNA INICJATYWA MLODZIEZY

Dla uczczenia pamieci Wielkiego Wodza
proletariatu Wiodzimierza Lenina, — w 29
rocznice Jego zgonu, miodziez wielu szkot
organizowata akademie i podejmowata zo-
bowigzania. | tak na przykiad uczniowie
Szkoty Podstawowej nr 8 ‘w Gnieznie za-
tozyli” przy swojej szkole koto Ligi Lotni-
cze] oraz modelarnie. Inicjatywe uczniow
popart kierownik szkoly Marian Szczepan-
ski, ktéry oddat do uzytku modelarni piek-
na sale z warsztatami Stolarskimi oraz przy-
rzekt zakupi¢ dla modelarni potrzebne na-
rzedzia. (357). .

Antoni_ Pronts
Gniezno

_Kolegéw z .nowopowstatego kota LL pro-
simy 0 nadsyfanie do redakcji SliM-u nota-
tek” dotyczacych rozwoju modelarni i ak-
tywnosci ich” kota LL. (red)
red.

ZOLWIE TEMPO BUDOWY WIEZY

W Szczecinie, w roku ubiegtym jeszcze,
rozpoczeto budowe miasteczka  Spadochrono-
wego.

Na teren budowy zwieziono czesci stalo-
wej konstrukcji, przyjechata ekipa monta-
zowa l.. przez pierwSze cztery dni nic nie
mogta .robi¢, bo firma ,,Mostostal" wykonu
jaca czesci do wiezy, nie nadestata Srub mon-
tazowych, a wiasciwie przystala, tylko, ze
Sruby“te byly o 10 cm za” krotkie.” Sruby,
skutkiem tego, trzeba byto dopiero zamo-
wi¢ na miejscu i czeka¢ na Ich wykonanie.

Wreszcie wieze = zmontowano. Komisja
techniczna odbierajaca_wieze odrzucita Je-
dnak czesci konstrukcji wyciagu, jako nle-
nadajace sie. Wyciag na wiezy mimo _to zo-
stat zmontowany. Poza tym konstrukcja wie-
zy rdzewieje, poniewaz minia ktorg jest po-
malowana, " zaczeta odpadac.

Skrzynki srub, farby | podobne materiaty
nadchodza Jeszcze do dzisiaj, a wieza, kto-
ra do uzytku miata by¢ oddana w Toku u-
blegtym, “obecnie JeszCze jest niewykoriczo-
na. Ciekawe komu mozemy zawdziécza¢ ta-

ki stan rzeczy? (303). .
Adam Wildhurg
Szczecin

nie zblamowat. — Boje sie, te dostane tre-
my, stowo cl daje. .

— Echl Jak cl nie wstydl To takt z de-
ble pilot? o
Dalsz% rozmowe przerwalo rozpoczecie sie
obrad Zjazdu. W skupieniu wystuchalismy
referatu~ Redaktora Naczelnego.” Byt bardzo
interesujacy, co wida¢ bylo po “twarzach
obecnych na sali. B .

Po burzliwej _dyskusji, uchwaleniu rezolu-
cji 1 odczytaniu " listbw do Prezesa Rady
Ministrow "Bolestawa_Bieruta i Marszatka
Polski Konstantego Rokossowskiego — przy-
stagpiono do rozdania nagréd wyrézniajacym
sie korespondentom 1 najlepszym pilotom.
Przygladano sie Im i dziélono "uwagi.

DYSKUSJA ZJAZDOWA  TRWA

— Brzuska na_ zdjeciu byt blondynem, a
teraz okazuje _sie, ze jest zupeinie” ciemny
— podzielita” sie. ze mna swa uwaga pewna
sympatyczna_ kolezanka.

“Cze$¢ oficjalng = zakonczono. _R_ozpoczelx
sie wystepy.” Artysci nie szczedzili = swyc
gltoséw, a ‘my braw 1 biséw. Bylo juz zu-
petnie ciemno, kiedy udawalisSmy ale na
dworzec. Stycha¢ byfo gdzieniegdzie rézmo-
wy. Jedni Zzachwycali sie nagrodami, Inni
wyrazali swoje zale, ze zadnej pamiatki nie
majqzze Zjazdu. X .

— 2eby jaki$_znaczek pamiatkowy ze Zja-
zdu, albo chociaz karte uczestnictwa — nic
nie dali — skarzy} sie jeden z kolegéw.

— Troche nawalili — odpowiedzidatam —
ale to dlatego, ze pierwszy raz organizowali
Zjazd. Poza tym l)azd wypad! dobrze 1 dat
nam _duzo, prawda? o

— Pewnie. Przyrzeklem sobie, ze zaraz po
przyjezdzie wezme sie do pisania 1 co mie-

DLACZEGO
SKEADNICA W SZCZECINIE
ZAMKNIETA
KOCHANY SIM-ie

Piszemy do siebie w waznej dla_modela-
rzy Szczecina sprawie. Wszyscy wiedzg, ze
w’ Szczecinie najlepsza_'modelarnia Jest w
Patacu Mtodziezy 1 ze jej modelarze nalezg
do najlepszych w Polsce. Ale cl modelarze
nie moga Sie zadowoli¢ t)élko_ sama praca
w modélarni. Nie mozna bowiem w ciggu
czterech godzin zaje¢. w modelarni zreali-
zowac wszystkich swoich pomystéw. Jedyna
rada — to pracowa¢ w domu, Kkorzystajac z
materiatdw kupowanych w skiadnicy.
Coz, Ikiedy Jest ona zamknieta, a Kierow-
nik Jej Ob.” Cichy o_?losn, e skladnlca_Jest
czynna od godziny 7 do 14. W rzeczywisto-
Sci nie byta czynna, bo przeprowadzano tam
remanent od poczatku grudnia do 20 stycz-
nia. Nastepnie okazato Sig, ze skiadnica’,,na
razie" nie bedzie czynna. PoradZ nam, dro-
gl SIM-le, co mamy “czyni¢ i z czego mamy
udowa¢ modele? {342).

Zasyta serdeczne pozdrowienia
Janusz” Tomczak wraz z kolegami

Przyznajemy, ze list Wasz_mocno nas za-
dziwit. w tak duzym miescie jak Szczecin
musi_ by¢ stale otwarta skiadnica. Dlacze-
go nie zwrdciliscie sie z prosba o_interwen-
cje do Zarzadu Okregu LL w Szczecinie?
%jmmy, ze odniostoby to skutek. .

e swej strony potgpiamy postepowanie
(na razie nie wyttlumaczone) kierownijka i
prosimy w imieniu_modelarzy Szczecina o
szczegOtowe wyjasnienia. Zarzad Okregu LL
z pewnosciag wyciagnie rowniez odpowied-
nie konsekwencje za zbyt dlugie remanen-
ty i zamkniecie skiadnicy. (red.).

..S52% uczniéw szkoty podstawowej w Bu-
dzalu Dolnym jest prenumeratorami ! czy-
telnikami czasopism lotniczych? llos¢ te
osiagnieto  dzieki szeroko zakrojonej agita-
cji 'w miesigcu popularyzacji prasy lotni-
czej, prowadzonej przez ,starych" czytel-
nikow SIM-u i ,,SKrzydlatej".

Stanistaw Serwa
Jasto

...dzieki aktywnej pracy Oddzialu Powia-
towego LL w” Plocku powstato ostatnio Kil-
ka nowych modelami lotniczych? Miodziez
B&ocka,_ wdzieczna za umozliwienie jej zdo-
ywania wiedzy lotniczej z zapatem™ przy-
stapita do pracy. Ponadtdo Oddziat LL orga-
nizuje  kursy Spadochronowe, Kktdre ciesza
sie ‘wielkim™ zainteresowaniem milodziezy.

Julian Goscicki
Plock

?ia})c regularnie bede wysyta¢é materiaty, a
&

— Ja roéwniez — powiedziatem _ prawie
szeptem, uktadajac w mysli plan niniejsze-
go artykuliku.

Halina Zbyszewaka
Szczecin—Pogodno

OPRACOWAC WYTYCZNE
OKRESLAJACE WSPOLPRACE

Podczas dyskusji na Zjezdzi¢ dyskutanci
zbyt mato moéwili o tym, jak organizacja
ZMP-owejka pomaga_im w pracy_ligowej, "a
tym samym realizuje uchwate "ZG™ ZMP o
objeciu szefostwa nad lotnictwem. Wpraw-
dzie o wspoOipracy ZMP z LL byla mowa,
al_e_bly}y to gtosy korespondentdw-przedsta-
wicieli LL, ktorzg zobowigzali sie, pod Kie-
rownictwem ZMP, propagowac lotnictwo
wséréd miodziezy. W tym Miejscu odczuwa-
to sie brak glosu przedstawiciela ZG ZMP,
ktoryby naswietlit” formy Eracy propagan-
dowej ‘po Unii ZMP i dat konkretne wyty-
czne “do dalszej dziatalnosci.

A teraz kilka stbw na temat dotychcza-
sowej tgcznosci ZMP z LL. Ot6z wspoipra-
ca pewna lIstnieje, ale jest ona zbyt nikia.
W terenie styszy sie czesto gtosy pracowni-
kéw ZMP, zé jesli chodzi o pomoc w pracy
Lidze Lotniczej, to nie majg w tej sprawie
zadnych wytycznych 1 po prostu nie wiedzg
co maja robic.

Wobec takiego stanu rzeczy uwazam za
wskazane, aby ZGLL w porozumieniu z ZG
ZMP opracowat wytyczne, doktadnie okre-
élaﬂace formy wspoipracy, ktéreby umozli-
wity realizacje uchwaty terenowym jednost-
kom ZMP.

Zdzistaw tebek
Olkusz



Kol. Jan Pawlowski — Czernowice (54).
Kandydat do OSWL musi mle¢ ukonczony
18 roJs zycia. Radzimy zatem przej$S¢ naj-
pierw przeszkolenie lotnicze w Lidze Lot-
niczej, a dopiero po uzyskanju odpowiednie-
go wieku stara¢ sie o przyjecie do OSWL.

Kol. Jan Podgoérski — Pruszcz Pomorski
(301). Po ukonczeniu technikum powinniscie
stara¢ sie o przyjecie do Technicznej Szko-
ty Wojsk Lotniczych. Blizszych Informacji
Zasiegnijcie w Wojskowej Komendzie Rejo-
nowej.

Kol. kol. Jan Toslinski — Ruda Melenlec-
ka (290), Bogumit Buklewlcz — Zastawie
(318). Przyjecia do Korﬁusu Kadetéw odby-
waja sie ‘wytacznie do kilasy VIII, po ukon-
czeniu_ 1l4-tego | nie przekroczeniu _15-tego
roku zycia. Podania z zalgczeniem zyciory-
su wiasnego, rodzicow lub opiekunéw, Swia-
dectwa szkolnego z VII klasy, nalezy prze-
syta¢ poczta do Korpusu Kadetow w War-
szawie w miesigcach maju i czerwcu br. Po-
dania wysyfane w innym terminie rozpa-
trywane “nie bed%

oi. Tadeusz Zywczok — Chorzéw (215).
W Korpusie Kadetow nie ma dziatu lotni-
czego. Jednakze absolwenci Korpusu majg
mozliwosci dostania sie do Oficerskiej Szko-
ty Wojrk Lotniczych. .

Kol. "Leon Leonardzlak — Minsk Mazo-
wiecki (283). Starania Wasze o dostanie sie
do speajalnej szkoty modelarstwa sg bez-
celowe, ‘gdyz szkotla taka w ogoéle nie Ist-
nieje, Koléejne stopnie wyszkolenia mode-
larskiego przejdziecie w modelarni, ktorej
jestescie czionkiem. . . ;

Kol. Ludwik Marclinczak z jednostki woj-
skowej (188). Po odbyciu stuzby wojskowej
bedzlecle musieli ukonczy¢ kurs Instruktor-
ski. Wowczas bedzlecle mogli pracowac ja-
ko instruktor spadochronowy.

Kol. J6zef Kullgowski — Zegrze (299).
sﬁﬁrz%"é’ alWaszq powinniscie zatatwi¢ droga

Kol. koi.. Stanistaw Kublaszezyk — Kalisz
247), Jerzy +tozowskl — TioKowice (206),

owinnisécie zapisa¢ sie do modelarni lotni-
czej, w ktorej bedzlecle mogli przets¢ kolej-
ne “stopnie wyszkolenia modelarskiego, ko-
rzysta¢ z materialtbw do budowy modeli o-
raz fachowych porad Instruktora. Przeko-
nacie ste wowczas ze praca w zespole jest
nie_tyiiko przyjemniejsza, ale przede wszy-
stkim tatwiejsza 1 korzystniejsza. i

Kol. tazowskiego zawiadamiamy, ze w je-
go sprawie interweniujemy.

Koj. kol. Roman Wislinskl — Annogol
(207), Stanistaw tuckien — Walewlce (134).
W ° sprawie = zorganizowania  modelami
zwroécie sle do Zarzadu Okreg&l Ligi Lot-
niczej w Warszawie, ul. Wiejska 10.

Kol. Kazimierz Szczech —  Nowa Huta
(235). O pomoc w zatozeniu kota LL w Wa-
sze!' szkole poproscie Zarzad Powiatowy LL
w Nowel Hucie (Osiedle_ A-O). .
Kol. Helmut Rolle — Zabrze (193). Wyni-
ki konkursu nowagrocznego podalismy =~ w
SIM-te nr 8. Prosimy o "hadsylanie wiado-
mosci o pracg Wasze{(_ modelami.

Kol. Jerzy Staszewski — Miedzyrzec Pod-
laskt (232) "zapytuje: kto _otrzymuje nagro-
dP/ konkursowe oraz prosi o przyznanie mu
ITI lub 1V nagrody w konkursie noworocz-
nym, chociazby ze wzgledu na to — jak pi-
sze — ze najbardziej lubi lotnictwo. Entu-
zjastg lotnictwa jest’ kazdy czytelnik SIM-u
i “przyznawanie nagrod konkursowych tylko
dlatego, ze kto$ bardziej lubi lotnictwo od
Innej _dziedziny sportu, byloby bardzo nie-
ipfamedllwg. _Najwiasciwsza _forme;k przy-
ziatu nagrdéd jest Ich losowanie, w ktorym
biorg udzial tylko prawidlowe rozwigzania
konkursu. Uwazamy, ze Wasze zale z po-
wodu nie otrzymania nagrody sa niestuszne.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI

do urzedu pocztowego wzglednie

LOTNICZEJ

Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony:
62148; 73601; 87665. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacje
dotyczac prenumeraty nalezy kierowa¢ bezposrednio
listonoszy,
W miejscu zamawiania prenumeraty.

Z MIESIACA
PROPAGANDY
PRASY LOTNICZEJ

Jozef Budzyk z Dzierzoniowa pisze:
_ ...Dowiedziawszy sie, ze miesigc styczen
jest _miesigcem ropa_gand¥ prasy lotniczej,
z miejsca zabralem sje ostro do “pracy. Za-
czatem od rozmow z kolegami_na temat_lot-
nictwa — co nam dajag w ogdle czasopisma
lotnicze jak_pomapa%a, w dgzeniu do lotni-
ctwa itd. ‘Duzo bylo takich, ktérzy psuli ca-
tg robote. Pomimo to zebratemi jednak 5
grenumeratorow na miesiac tuty i marzec
r. Praca bhyla dlatego trudna, “ze dotych-
czas miodziez na terenie miasta A Dierzo-
njowa nie stykala sie masowo z Lipa Lot-
nicza. Obecnié w szkole Zawodowej w Dzier-
zoniowie, z inicjatywy Zarzadu ‘Szkolnego
Kota ZMP, powstalo “Kolo Ligi Lotniczej,
ktore postawito sobie za cel uzyska¢ ja
najwiekszg ilos¢ prenumeratoréw czasopism

lotniczych.™ (137),
Joézef Budzyk

SPROSTOWANIE

W artykule pt. , Autorotacja” w_nr. 6
SIM-u zauwazono nastepyj?ce omytki: 1)
Numeracja rysunkéw 3 i zostata zamie-
niona. 2) Zdanie zaczynajace sie od 12 wier-
sza od dotu w 2 szpalcie powinno brzmie¢
— ,,w tym przypadku, zwigkszeniu kata na-
tarcia moze towarzyszyC wieksze zmniej-
szenie _sity nos$nej” (wskutek oderwania
strug) niz zmniejszeénie sity nosnej na dru-
im~ placie (rys.” 4) wskutek zmniejszenia
agta natarcig™. . i i
mgr Inz. Jan Rosclszewski

Kol. Zbigniew Michalski ze ZlotoryJl pra-
gnie dowiedzie¢ sie w jak! sposéb “pracuje
usterzenle samolotowe © ukladzie ,,motyl-
kowym*. - A

Nié jest tatwo udzieli¢ odpowiedzi na po-
dane pytanie w waskich ramach ,,Poczty”,
szczegdlnie, ze Kolege interesuje réwniez
zagadnienie pracy usterzenla ,,motylkowe-
EO w akrobacji, teoretyczne zasady i przy-
tady technjcznyoh rozwigzan. Temat Jest
zresztg tak Ciekawy, ze po pro-tu szkoda by-
toby wyczerpywa¢ go wytacznie w odpo-
wiédziach czytelnikom. Dlatego na razie o-
ranlczymy rie do odpowiedzi bardzo krot-
_|e{, a” obszerniej omoéwimy temat w spe-
cjalnym artykule _technicznym jaki zamie-
scimy w niedalekiej przyszlosci.

Podstawowg zasada pracy usterzenla ,,mo-
ty!kowego" Wa/nalach_ .Ktérego Jest Polak
Inz. Ru Ilckl, est mozliwo$¢™ dokonywania
wychylen obu steréw albo w sposéb jedna-
kowy; albo w spos6b rézny. Wychylenia
Jednakowe, wywotywane = drazkiem stero-
wym, powodujg powstanie. w plaszczyznie
symetrii usterzenla slly skierowanej w go6-
re lub w dét. Wychylenia rézne, wywotane
pedatami (orcz klemgl powoduja powstanie
sit bocznych. Oczywiscie ruchy drazkiem |
pedatami " mogg odbywac sie réwnoczesnie,
wowczas wychylenia® dodajg sie do siebie.

Usterzenle ,,motYIkowe" nie zmienia za-
chowanja sie samolotu w akrobacji ani spo-
sobu pilotowania (160). s R W
nz. R. W.

‘Henryk Sidorek ze wsi Dybowo, woj.
biatostockie piszg:

W zwigzku z miesigcem propagandy pra-
sy lotniczej i ja chca donies¢ o tym”co w
nim zrobitém. "A wiec: zalozytem w swojej
wsi Koto LL, do ktorego wstapito 25 czion-
kéw. Czasopisma SiM, ~,,Skrzydlata Polska™

,.Technjka Lotnicza” zaprenumerowato za

i
moim posrednictwem }%gznie «0 0séb (w tym
SIM — 30, Skrzydlat. olski - 20 i Techni-
ke Lotnicza — 10 osob). tacznie zatozylem 7
Kot LL (3 w szkotach® i 4 wiejskie). dal-

szym ciagu planuja zatozy¢ w ‘styczniu jesz-
cze 5 dalszych Kot. Ogotem zaprenumerowa-
no za moim Eosredmctwem we wszystkich
kotach LL_ 15 egz_emEIar\zR; _czasopism lot-
niczych (SiM. SP™i TL). Wyjasniam oprocz
tego” zawsze tutejszejs_mk_)dﬂezy jakie$ trud-
niejsze artykuty”w SiM-ie. Jednym stowem
roble wszystko, aby popularyzowa¢ lotnic-
two_ ws$réd” miodziezy i starszych.

Niech powyzszy meldunek” bedzie  zachetg
do pracy w ' lotnictwie dla wszystkich mo-
ich "kolézanek i kolegéw. Dla ~redaktorow
naszych pism przesylam gorace | szczere
podZiekowanie za piékng szate graficzng na-
szg/ch czasopism oraz za piekne artykuty.
(188)). H. Sidorek

UWAGA CZYTELNICY!

Zawiadamiamy Was, ze egzemplarze
SIM-u z lat_ubiegtych, do roku 1950 wia-
cznie sa Juz catkowicie wyczerpane. Je-
dynie komplet SIM-u z roku 1951 oraz
egzemplarze z r. 1952 od nr. 1 do 9 (wia-
cznie) mozna naby¢ w Sekcji Propa-
gandy Zarzadu Gtownego Ligi Lotniczej
— Warszawa 1, ul. Ogrodowa 65.

Czytelnicy, ktérzy chcg naby¢ w/w eg-
zemplarze “SIM-u, _obowiazani sa wpla-
ci¢ nalezno$¢ przekazem_ pocztowym na
podany adres, wymieniajac na Odwrocie
zamoéwione numéry. Przypominamy, ze
konto PKO-1 19795113 jest juz nieaktu-
alne 1 nie nalezy na nie dokonywa¢ zad-
nych wpfat.

Jesli chodzi o dalsze numery SIM-u z
r. 1952, to jest od n-ru 10-teg0 oraz eg-
zemplarze z roku biezgcego, mozna Je
zamowi¢_w Dziale Zbytu 1 Propagandy
Wydawnictw Kom_un_lkacyjnﬁch — War-
szawa 12, ul. Kazimierzowska 52, wpta-
c?%%c ug)rzednlo naleznos¢ na konto
P 1-8523/110.

Wszelkie zamowienia na zalegte nume-
ry SIM-u nalezy kierowa¢ pod wyzej
podane adresy.

(dokonczenie ze str. 147)

Kandydatek na szkolenie w tym dniu by-
to dos¢ duzo i trudno bylo z kazdg z nich
zamieni¢ choc¢by pare stow, zwlaszcza, ze
nie mozna wiele przeszkadza¢ lekarzom w
Ich mozolnej pracy. . N
.Korzystajac jednak z wolnej chwili pro-
simy yrektora GOBLL-u df Romaszew-
skiego o krotka rozmowe, z ktorej Wtymka
ze wérod kandydatéw z okregow, w kforych
przeprowadzane s wstepne badanja lekar-
skie, znajduje sie mniejszy odsetek niezdol-
nych_do lothictwa, Zdarza sie jednak 1 tak,
zé niektérzy kandydaci _posiadajg widoczne
znaki dyskwalifikujace ich na pilotow, jak
np. brak palca u reki czy jej bezwiad, mi-
mo_ _to kierowani sg ‘przéz okregi do
GOBLL-u. Jest to dowgdem, ze niektore
okregi nie przeprowadzajg wstepnych ba-
dan “lekarskich, _co w “znacznej mierze
utrudnia prace GOBLL-owl. ]

Jesli chodzi o dziewczeta, to spotyka sie
czesto brak odpowiedniej kondycji. " Niedo-
boér wzrostu, wagi, watta budowa— powodu-
ja odrzucanie kandydatek. Ten stan rzeczy
spowodowany Jest “nleuprawlaniem_  sportu.

andydaci ha pilotbw winni pamietac, ze
uprawianie od najmiodszych  lat takich
dziedzin sportu jak plywanie, zeglarstwo,
lekkoatletyka, siatkéwKa Itp. wptywa bar-
dzo dodatnio na rozwoj organizmu, co daje
%waranCJe zdolnosci do stuzby w powietrzu.
A zatem wszechstronne uprawianie sportu
Jjuz od dziecinstwa powinno sta¢ sie zasada
dla wszystkich przysztych pilotow.

S
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() pierajgc. sie pa najnowszych badaniach _ historyczno-lotniczych, mozemy
stwierdziC, ze juz starozytni” Grecy i Rrzymianie nie znali samolotow. Z tego
powodu trudno _jest_dzisiaj “uwazaC malzonka legendarnego, Ikara za lotniczke,
gdyz powszechnie wiadomym gest, ze aparat wyzej wspomnianego byt wyraznje
maszyng jednoosobowa. Poza tym» gdyby nawet ob. lkarowa byla rzeczywiscie
pierwsza lotniczka to i tak niewiele zdobylibysmy wiadomosci o 6wczesnej Kobiecej
modzie lotniczej, poniewaz w starozytnej Grecji najczesciej latano mniej lub wie-
cej bez okrycia, czego powodem niegdys, {ak I dzisiaj, byt’staby rozwoj przemystu
wiokienniczego skupionego w rekach Kapitalistow, a na Zakup Sprowadzanych ma-
teriatdw angielskich nie"mogla (i do dzisiaj nie moze) sobie pozwoliCc przecietna
pracujaca czy bezrobotna Greczynka.

Fakt ten zmusza nas do przeniesienia sie rowane wysokie buty. Na Igiowie czapka

A e e L e

sta si niebo. FI)3y+ ok 1785, Rok \Wiel- . Lata nastepne to dalszy rozw6j samolotu
foi eReonuc'i Francuskiej, rok wybuchu I.coraz szerszy udziat kobiet w” zyciu lot-
h)r{)jnego protestu e Fkanqi prz civx_/Eo niczym. Niedostepnos¢ sportu_ lotniczego dla

rzezvivm prawom feudalnvm. uprzvwile-  SZerokich rzesz “miodziezy, jego elitarnosc
E%a%ia/ ary%tokracji, szlach%{l 1 du%hgvV\Yieﬁ-

Ubiorem lotniczek tego okresu byta dtu-
ga suknia odstaniajgca “szyje 1 siegadjaca do
potowy piersi, ksztalclczeK _?tzyv. gorset) bez

rekawow, na glowie — wieniec. Do Stroju

nalezak rowniez  nieodzowne o,zdob}Z/ z . -

kruszcow szlachetnych | klejnotow ~zwa-  w ustroju kap|t_al|s}]¥<c_zn%m spowodowaty

ne koronami, bramkami toczenlcami lub  dwa odrebne “kierurki modzie owego

kanakami. okresu. Pl_ervvszg — to uleganie modzie ,,cy-
. . wilneJ”, ciagte zmiany, dgzenie do ekscen-

Po wzlotach balonem nastgpity skoki  trycznosci | zdeformowania — jednym _ sto-

ze spadochronem. Ubior lotniczy “stat sie em typowa moda lotnicza drobriomiesz-

bardziej ~uzytkowy, mnigj OZQOan- Z cza-  czanska, ktorej gtéwnymi cechami byly: co-
sem zaczeto .uzywac dos¢ obc1_sl¥c , dtugich  Yaz “dhizszy ptaszcz skorzany, dhugie ° buty,
trykotow 7 licziymi naszytymi fTatdami Tzw.  ophowiazkowa ' pilotka, dtugie” rekawice i szal,
falbankami w _kolorach “najczesciej brzos-  czestg 'niesamowitej 'wprost diigosci. ,,Lot-

kwiniowym, rozmarynowym,  barszczowym. niczos¢", ubIOI’_LIJ lfréejawia}a, S"%t rév&nlebz_ w
Poczatek wieku XX to poczatek rozwoju  UZywaniu szpilek. do wiosow Iip. . droblaz-
samolo?u. | tutaj kob|eta_pn|e_ E%pozostae Jw gow zbmoéywlaml samolotow, - smigiet czy
tyle za . mezczyzng. PowiedzieliSmy fo w Ba\}/vet dom (d) Do _tego StroJUI kaagan_a
przenosni, bo W rzeczywistodci ustréj ka- yé{ k0 FEJOW“t?Wn'a Pos a\(/j‘/ab sydwe al 81—
pitalistyczny. jego. prawa | wychowanie nie antek -rzgs-kl olrzal1(_ (podobna “.do _sylwetki
ozwalaly “rowniez. lotniczkom na réwny Zisiejsze] ol ”ﬁ'*' i) no i s_pOthzent;e.}.. nie
start zyclowy z mezczyznami. Tylko nielicz- Q_nie y-to Zwy Ze spojrzenie, ' 1o yt\?/ €oS
nym Zz nich udawato sie mimo  szyderstw, nletsamowtl €go. . Zhudzony wyraz . Ialzzky
drwin | szykan zdoby¢ jakie takie osiagnie- 10 COZI am ziemia | Jej ksprawy 1 lekko
cia W tzw. meskich® zawodach i sportach. przymglony posepny Wzrok... .
Ubior lotniczek | stat sie zupelnie meski. Drugi kierunek mody Owczesnej — to

Krotka tzw. trzyéwlerciowa kurtka skorza- ubior tych dziewczat, kfére mimo przeszkdd
na (zwykle czarna), takiez spodnie i sznu- z uporem swym i zdolnoSciami = potrafity

dotrze¢ do szybowca czy samolotu. Stréj
ich byt prosty,” prosty jak ! one. Kombine-
zon, pilotka, czasem kwiatek. .

Minat rok’ 1939, lata wojny. Niejedna ko-
bieta brata udziat w walce "z faszystowskim
najezdzca. Byly one_pilotkami, gbserwato-
rami, _hawigatorami, mechanikami, a
wszystkie nosity jednakowy — kombinezon.

Przyszedt rok 1945, Wiadza ludowa data
kobiecie wszelkie prawa, prawo. do pracy,
nauki wypoczynku i sportu lotniczego.

Kolezanko! Chcesz lata¢? Prosze bardzo.
Skonczysz szkolenie teoretyczne, dostaniesz
nowiutki kombinezon, pilotke, okulary, ta-
kie same jakie dostajg wszystkie Twoje ko-
lezanki — lotniczkl.

Gdy dostaniesz kurtke i buty, ciept i-
Iotkey 1 rekawice — b c?q one r%,wnieg ata_Igie
same jak u kolezanek 1 kolegow. To jest
Twoje "najwygodniejsze i najpraktyczniejsze
ubranie robocze 1 w_nim pracujesz dla po-
koju, Polski Ludowej — dla Lotnictwa, tak
Jjak pracuje tysigce  dziewczat | chiopcow
W naszej Ludowe] Ojczyznie.

A dzisiejsza moda lotnicza?

Oto wymogi . elegancji lotniczej, jak a
rok 1953 yIansgu'e S?M: _JS'[I’('Jj_ObOjJQthy. %b%-
wigzuje odznaka stW|_erdzaiqca_ przynalez-
nos¢ do, wlelklﬂ_ ro_dzm%/ otnicze] — zna-
czek Ligi Lotnicze}, szybowcowy, spado-
chronowy czy modelarski oraz..” radosny
usmiech!

P.S. Na liczne zapytania, jak bedzie wy-
ladato ubranie Jotnicze w “roku 2000 od-
%_0 iadamy: bedzie to prawdopodobnie lek-
i materia} plastyczny lub "metalizowany
z regulacja = temperdtury przez _zmiang
wiasciwosci okrycia — na” pochtaniajace lub
odbijajace promienie sfoneczne. Na glowie

ziemy nosili szczelny helm tez™ prze-
zroczysty z masy  plastyczne] wyposazony
w urzadzenia, radiowe ‘odbiorczo-nadawcze
i radiologkacyjne. Specjalny plaszcz bedzie
nam_ stuzyt do... Dosyc! Szczegoly podamy
za 47 lat, A moze wczesniej? “Przeciez juz
dzisiaj mektorzg z naszych’ gornikow wy-
onujg plan 197 roku, Za kilka lat zapy-
tamy” ich co stycha¢ w roku 1999. A moze
i kforys z nasZych Czytelnikéw wykonujg-
cy prZedterminowo plan swej lotniczej pra-
cy hapisze nam za lat pare” reportaz”z ro-
ku 2 000... PROF. FLETNEREK



