


W Sali Kolumnowej Domu Zwigzkéw w Moskwie 6 marca 1953 r. Kierownicy Partii i Rzagdu ZSRR u trum-

ny Towarzysza Jozefa Stalina.

UROCZYSTOSCI ZArOBNE W MOSKWIE

W poniedziatek 9 marca 1953 roku
naréd radziecki odprowadzit w ostat-
nig droge genialnego Wodza i Nauczy-
ciela mas pracujacych catego Swiata,
Przewodniczacegd ~ Rady  Ministréw
Zwigzku Socjalistycznych Republik Ra-
dzieckich i Sekretarza Komitetu Cen-
tralnego Ko_munlstyczne{_ Partii Zwigz-
ku Radzieckiego, Generalissimusa Zwia-
zku Radzieckiego Jozefa Wissarionowi-
cza Stalina.

W sali Kolumnowej Domu Zwigz-
kow, gdzie zatobne warty honorowe
przy trumnie pehili _mlezdzy innymi
trzykrotni Bohaterowie Zwigzku Ra-
dzieckiego, okryci chwatg lotnicy ra-
dzieccy Pokryszkin i Kozedub, nastg-
pity ostatnie chwile pozegnania z Jo-
zefem Stalinem.,.

_Prz&wédc_y partii i rzadu, cztonko-
wie komisji dla zorganizowania po-
grzebu — biorg na ramiona trumne ze
zwlokami  Jozefa  Wissarionowicza
Stalina i wychodza z Sali Kolumno-
wej.

Z Domu Zwigzkéw wynosza wience,
na purpurowych, aksamitnych podusz-
kach ordery "i medale Jozefa ~Wissa-
rionowicza Stalina.

Trumna ze zwiokami. J. W. Stalina
ustawiona zostaje na lawecie armat-
niej. Kondukt zatobny posuwa sie po-
woli w kierunku Placu Czerwonego
centralng ulicg prastarego miasta, prze-
obrazonego geniuszem Stalina — mia-
sta, ktérego imie stato sie dzieki ma-
drej polityce stalinowskiej, symbolem
pokoju i Szczescia narodow.

W glebokim smutku chyl

gtowy
przed trumng ukochanego

odza lu-

NIESMIERTELNE
W SERCACH NARODU
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dzie pracy stolicy ZSRR, synowie i
corki  wielkiego = mocarstwa socjali-
stycznego. stworzonego przez Lenina i
Stalina.” Na Placu Czerwonym zgroma-
dzili sie thumnie przedstawiciele robot-
nikow, urzednikéw, inteligencji stoli-
cy, delegacje republik zwigzkowych i
autonomicznych, krajow i obwodow.
Obecni sg tu wystannicy wielkiego na-
rodu chinskiego i krajow demokragjl
ludowej, w tej liczbie eIegacaa narodu
ﬁols_klego, oraz przedstawiciele innych
ragéw. Na_trybunie — korpus dyplo-
ma ycz_nK. Zastygty w milczeniu szere-
gi wojsk garnizonu moskiewskiego.

Pochéd zatobny zbliza sie do centrum
placu. Trumna uStawiona zostaje na po-
stumencie.

Przywddcy Partii Komunistyczne{' i
Rzadu Radzieckiego wchodza na try-
bune Mauzoleum.

Rozpoczyna sig¢ wiec zatobny, po-
Swiecony pamieci Jozefa Wissarionowi-
cza Staiina.

Na_wiecu_ zatobnym Wygéosili rze-
mowienia: Przewodniczacy Rady Mini-
strow ZSRR i Sekretarz Komitetu Cen-

tralnego Komunistycznej Partii Zwigz-
ku Radzieckiego — Georgij Maksymi-
lianowlcz Malenkow, pierwszy zastgp-
ca Przewodniczacego Rady Ministrow
ZSRR — tawrentij Pawfowicz Beria
i pierwszy zastepca Przewodniczgcego
Rady Ministrow ZSRR — Wiaczestaw
Michajtowicz Mototow.

Po zakonczeniu wiecu przywodey
Partii Komunistycznej i Rzgdu Ra-
dzieckiego podnoszg trumne z cialem

Jozefa Wissarionowicza Stalina i nio-
s§ jg na ramionach do Mauzoleum,

%dzi_e ustawiajg obok sarkofagu W. 1.
enina.

Rozlegaja sie salwy artyleryjskie.
‘W tej chwili miliony ludzi radziec-
kich stojac w skupieniu zegnaja swe-
go ukochanego Nauczyciela, Przyja-
ciela i Wodza. Na wszystkich torach
kolejowych Zwigzku Radzieckiego za-
trzymaly sie pociaggi, na szosach i na
ulicach “miast stanety samochody. Za-
trzymaty, sug takze na morzach " statki
radzieckie. Stanety maszyny w fabry-
kach i dzwigi na budowach.

Giebokg cisze przerywaja jedynie
salwy artyleryjskie oraz ‘syreny fa-
bryczne i gwizd lokomotyw i statkdw.

Cichng tony muzyki zatobnej i roz-
brzmiewa hymn pafstwowy Zwigzku
Radzieckiego — hymn wielkiego_ kraju
socjalizmu, ktérego wszystkie osiagnie-
cia'sg nierozerwalnie zwigzane z imie-
niem Stalina.

Kierownicy Partii Komunistycznej i
Rzadu Radzieckiego wracajg na trybu-
ne. Wraz z_nimi na trybune wchodza
marszatkowie i generatowie Armii Ra-
dzieckiej.

Rozpoczyna sie zatobny przemarsz
oddziatow™ garnizonu moskiewskiego,
ktore braty udzial w kondukcie po-
grzebowym. Nad Placem Czerwonym
R/qzelatwaz eskadry samolotéw, obok

auzoleum przechodzg zotnierze Armii
Radzieckiej, ktéra stworzyt, zaharto-
wat w bojach i powiddl ku zwycie-
stwom Generalissimus Jozef WIssario-
nowlcz Stalin. Oddajg oni ostatnie ho-
nory wojskowe najwiekszemu dowodcy
wszystkich czasow i narodow.

IMIE STALINA ZAWSZE BEDZIE ZYC
POLSKIEGO | CAtEJ POSTEPOWEJ LUDZKOSCI



JOZEF STALIN

MELODZIEZ POLSKA WSTRZASNIETA JEST DO GtEBI
SMIERCIA SWEGO WIELKIEGO NAUCZYCIELA

Serca polskich chiopcow i dziewczat petne sa bdlu. Miodziez polska wstrzasnie-

tajest do glebi Smiercig swego Wielkiego Nauczyciela — Jozefa Stalina.

ego genialna mysl ukazafa nam — miodym — porywajace_perspektywy Kko-
munizmu — najpigkniejszej epoki w dziejach ludzkosci — époki, ktorej wspania-
te zarysy wznoszg ludzie radzieccy na szostej czesci globu ziemskiego.
~ Dzdeki Niemu z tragicznego pokolenia staliSmy sie pokoleniem twdrczym, odda-
jacym wszystkie swoje sity, najszlachetniejsze uczucia pieknej sprawie wyzwolenia
cztowieka, 'sprawie budowy socjalizmu i utrwalenia pokoju.

Od stalinowskiego pokolenia ludzi_radzjeckich, radzieckiej miodziezy, ucza sie
Polscy_ chtopey i dziewczeta ideowosci, umitowania Ojczyzny ‘i proletariackiego in-
ernacjonalizmu. Ucza si¢ Smiertelnej nienawisci do imperialistycznych cie-
migzcow.

Stowa Towarzysza Stalina kierowane do miodziezy radzieckiej, nauki Towarzg-
sza Stalina dla Komsomotu sg i pozostang dta mtodziezy polskiej, dla ZMP skarb-
nica tworczych mysli, zapalajacg do czynu dla Ojczyzny, dla socjalizmu i pokoju.
Z nich uqz?i sie mtodziez polska, jak nalezy walczy¢ 1 zwycigezaC wroga, z_nich
uczy sie, jak by¢ pomocnikiem partii — Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej.

_Z imieniem Stalina, z Jego nakazami w_sercu, pod kierownictwem przewodnicz-
ki narodu — Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej mtodziez polska walczY na
wszystkich frontach 6-latki, aktywnie uczestniczy w wielkiej walce o wyzwolenie
ch’rokp_a pracujgcego, o przebudowe wsi polskiej, wytrwale ~szturmuje ~twierdze
nauki.

Posta¢ Towarzysza Jozefa Stalina pozostanie dla nas na zawsze symbolem nie-
wzruszonej, wieczystej, zymodagne] przyjazni narodu Bplsklego z narodami Kraju
Rad. Pomni nauk Towarzysza Stalina, bedziemy pogtebia¢ te przyjazn wiedzac, ze
jest ona gwarancjg niepodlegtosci, sity i rozkwitu naszego kraju.

Zwycigzymy! Zbudujemy socjalizm, utrwalimy pokoj, bo przewodzi nam w wal-
ce wyprobowana i zahartowana Partia — PZPR, bo kierownikiem naszego narodu
jest towarzysz Bierut — wierny uczen Stalina. | | o .

Zwyciezymy, bo sztandarem naszej walki jest nieSmiertelne imie Stalina.

(Przemoéwienie sekretarza ZG ZMP T. Wegnera wygto-
szone na zgromadzeniu w Warszawie w dniu 7 mar-
ca br. dla uczczenia pamieci Jozefa Stalina).

STALIN BYL | JEST NASZYM UMILOWANYM
WODZEM | NAUCZYCIELEM

Posta¢ Wielkiego Stalina zawaze byta bllzka sercom miodziezy. Miodziez najwiecej podzi-
wiata Jego nieustepliwo$¢ w walce, Jego hart 1 ofiarno$¢ w pracy nad realizowaniem Idei
postepu 1 sprawiedliwosci na catym Swiecie.

Wies¢ o Smierci Stalina wstrzasneta do giebi catg miodziezg polska. Na wies¢ o niej po-
mys$latam sobie, ze ta wielka posta¢ byfa 1 pozostanie nadal Kierujaca sila w naszych po-
czynaniach.

Stalin byt ! jest naszym umitowanym Wodzem ! Nauczycielem. Jego nauka, wskazania
1 wypowiedzi uczy¢ nas beda zawsze tej prawdy, ze drobne sprawy w nhaszym zyciu two-
rza i sktadaja sie na rzeczy wielkie.

Stalin wierzyt w miodziez, w jej zapat 1 ofiarno$¢, ufat, ze miodzi szybciej ! tatwiej »ro-
zumieja 1 odczujg to wszystko, co buduje 1 tworzy nowa przysztosc. .

W okresie boélu | zatoby spotegujemy nasze wysitki w nauce 1 pracy, aby w ten sposéb
odda¢ hold pamieci naszego Wielkiego Nauczyciela,

WANDA 8ZEMPLINSKA pil. szyb.

STALIN UCZY NAS JAK ZYC, WALCZYC | ZWYCIEZAC

Ody dowiedziatem sie o zgonie Stalina, ostry bél przeszyt ml serce, Jak po stracie ojca —
nie tylko mojego, ale ojca, przyjaciela 1 nauczyciela catej miodziezy polskiej. Dzigki ge-
niuszowi Stalina otworzyty sie przed nami bramy szkét | mozliwosci zdobywania upragnio-
nych zawodéw.

Nauka ! wskazania Towarzysza Stalina beda dla nas drogowskazem jak zy¢, walczy¢
1 zwycieza¢. Cho¢ nigdy w zyciu nie widziatem Stalina, czesto zdawato ml sie, ze jestem
razem z nim, ze patrze w Jego oczy, z ktdrych blje wielka madro$¢, pogarda dla wroga,
mito$¢ do ludu oraz gleboka troska o moja przyszto$¢ — przyszto$¢ catej miodziezy.

Towarzyszowi Stalinowi 1 wychowanej przez niego bohaterskiej Armii Radzieckiej za-
wdzieczam to, ze zyje w Polsce Ludowej, ze moge pracowa¢ w lotnictwie, o ktérym ma-
rzytem od najmtodszych lat.

W tej ciezkiej dla wszystkich ludzi pracy na catym $wiecie chwili po stracie ukochanego
Wodza 1| Nauczyciela jeszcze mocniej zewrzemy szeregi Frontu Narodowego w walce o wy-
konanie Planu SzeScioletniego ! utrwalenie pokoju na $wiecie.

ROMAN SZCZEPANSKI
mechanik lotniczy — WSK. Warszawa

LOTNICY WOJSKOWI - CZCZA
PAMIEC WIELKIEGO STALINA

Zotnierze jednostek lotniczych, jak
rowniez caty nardd polski z” gtebokim
wzruszeniem 1 bolem przyjeli wiado-
mo$¢ o Smierci Wielkiego Wodza calej
postepowej ludzkosci — Generalissimu-
sa Jozefa Stalina. Zotnierze naszych od-
dziatdw ze tzami w oczach wysStuchali
tej s_mutne{] wiadomosci. We wszystkich
garnizonach lotniczych zorganizowane
zostaty zebrania catego sktadu osobowe-
go jédnostek i oddziatdw, na ktorych

odczytywano komunikaty —Komitetu
Centralnego  Komunistycznej _ Partii
Zwigzku Radzieckiego, wezwanie Ko-

mitetu Centralnego Polskiej Zjednoczo-
nej, Partii Robotniczej, ac_ity_ Mini-
strow_Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej, Rady Panstwa Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej oraz rozkaz Ministra
brany Narodowej, Marszatka Polski
— Konstantego Rokossowskiego. .

— Trudno wprost wyrazi¢ ogrom nie-
szczescia, jakie spotkato naszych ra-
dzieckich braci i nas — powiedzial na
jednym z zebran szer. Warchot przodu-
Jq%( zotnierz N-tej jednostki lotniczej,

iezko mi o tym ‘méwi¢. Ta wies¢
wstrzasneta mng do_giebi. W dalszej
stuzbie jeszcze bardziej wzmozemy wy-
sitek szkoleniowy, wcielajac w™ zycie
wskazania Towarzysza Stalina.

W innym_ garnizonie lotniczym na
smutng -~ wiadomos¢ o Smierci "Jozefa
Wissarionowicza Stalina wykonano we
wszystkich oddziatach wystawy o zy-
ciu 1 dziatalnosci  Wielkiego ~ Wodza
i Stratega Jozefa Stalina, .

W jednym z oddziatow przodujacy
mechanicy i strzelc¥< radiotelegrafisCi
plut. Szadka, kpr. Krzesica, kpr. Ste-
pien i st. szer. tykowskl wykonali wy-
stawe_dziet Towarzysza Stalina.

W “innym oddziale kpr. Krzylaczyk,
kpr. Siwak_i plut. Pawliczyk wykonali
wystawe ,, Towarzysz Stalin — “tworcg
panstwa radzieckiego”. .

— Nauki Towarzysza Stalina — to
dla nas drogowskaz. Z Jego imieniem
na ustach — powiedziat pilot ppor,
Cwigrtnia — skupieni  wokot =~ naszej

artii, bedziemy z dnia na_dzien, coraz
epiej opanowywali technike pilotazu,
aby ~ stale by¢ gotowymi  odeprze¢
wszelkie  zaKusy™  imperialistycznych
podzegaczy wojennych. )

Zotnierze oddziatow lotniczych, w
swych_ wystapieniach, podkreslali, ze
niesmiertelne  dzieto Towarzysza
Stalina bedzie dla calego narodu pol-
skiego natchnieniem i gwiazdg prze-
wo nlg w codziennej pracy i w walce
0 zbudowanie nowego socjalistycznego
ustroju. STELMASIEWICZ,

WZMAGAIMY
SILY OBRONNE
NASZEGO LUDOWEGO

PANSTWA! .

por.
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Towarzysz Joézef Stalin i Walery Czka-
tow na’ lotnisku kpo%r%?sklewsklm W ro-
u ;

Okres przelotow —
ieciolatek czasy nastaly... o
ierwszy maj, rok trzydziesty i i)_lqty...
Wies¢ nadbiegta: ,,Przyjechat Stalin!
Jak powita¢ takiego goscia?
Nie zdazyli nic, nie obgadali,
a On przyszedt, prostym stowem .
pozdrowit,
iak_by z nimi rozmawiat sto razy.
dzie. Czuje uscisk reki silny.
Stukot serc towarzyszy mu’ stu.
Siny dymek jego fajki stynnej
blizej, blizej...
| juz jest tu. L
— Towarzyszu Czkatow, mowig, ze Wy
sgadochronu nie uznajecie?
(Serce nagle zamarto | drzy? .
— Samolotom wierzycie wlocie?
Milczat chwile i dodat surowiej,
Jak_bry dusze otworzyt u syna:”
— Twe zycie nam bardziej drogie
niz jakakolwiek maszyna.

-— Twe zycie nam drozsze od wszelkich
maszyn*...

Z tymi Wodza drogimi stowami

nad tajga syberyjska krgzP/}, )

przeleciat nad wiecznymi [odami.

Gdy zmeczenie zawtadto rekoma,

site sercu wracata na nowo:

leninowska sylwetka znajoma

i najprostsze stalinowskie stowo.

&Fra%ment z oematu o Czkatowie —
. arkusza. tum. J.  Przymanowski).
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TOWARZYSZ STALIN

NIERAZ PRZESYtAL

POLSKIM LOTNIKOM WYRAZY SWEGO OZNANIA

KT AD lotniskiem zawist niski, ciezki

pu%alp chmur. W jednostce lotniczej
rozpoczat sie dzien szkoleniowy. Zbo-
late sg serca pilotow, technikéw, me-
chanikow, ale na twarzach ich, oprocz
bolu, maluje sie zaciecie — sg zotnie-
rzami i po zotniersku przyjmuja nawet
tak bolesng wiadomo$C, ~Jjak ™ wieSC o
Smierci ukochanego Jozefa Stalina. Ich
obowigzkiem jest szkoli¢ sig nieustan-
nie wzmacniac site wojska i nawet w
dniu,_dzisiejszym nie wolno im ani na
chwile ostabi¢ tempa szkolenia.

Piloci i technicy, kochajg swg za-
szczytng stuzbe i swe wspaniate samo-
loty, ktdre lotnictwo polskie zawdzie-
cza braterskiej pomocy Zwigzku Radziec-
kiego i osobistej trosce Wielkiego Przy-
jaciela narodu polskiego Towarzysza
Stalina. | dzisiaj jedni i drudzy jeszcze
pilniej przygotowujg sie do kolejnych
lotéw pragnac, by jeszcze bardziej ro-
sto ich mistrzostwo bojowe, by jeszcze
bardziej rosta sita i potega polskich
skrzydet, ktére w braterstwie broni ze
ze stawnymi stalinowskimi  sokotami
strzega niepodlegtosci  Ojczyzny i wol-
nosci ludu.

Piloci 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“ i 3

W skupieniu stuchajg zotnierze stéw
odezwy Partii i Rzadu Zwigzku Ra-
dzieckiego oraz odezwy KC_ PiZPR
i Rzadu™ Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej.

Stucha stéw odezwy przodujacy pilot,
oficer (Michatowski i postanawia w du-
chu, ze jeszcze bardziej wzmoze swoj
wysitek szkoleniowy. Stucha stéw odez-
wy przodownik wyszkolenia kpr. Kapi-
tan 1 Slubuje, ze jeszcze pilniej niz zaw-
Isze bedzie przygotowywat samolot do
otu.

Zwierajg sie jeszcze silniej szeregi
zonierzy, ktorzy jeszcze lepiej rozu-
miejg w tej chwili wszystkie wskaza-
nia i nauki Towarzysza Jozefa Stalina.
Jeszcze lepiej rozumiejg swe obowigz-
ki obowigzki zotnierzy kraju budu-
jacego socjalizm.

Jeszcze bardziej wytezg swe sity,
jeszcze bardziej podnosi¢ bedg swe mi-
strzostwo bojowe, jeszcze (bardziej o-
fiarnie beda ‘stuzy¢” ukochanej Ojczyz-
nie i tym ideom, o ktore przez cale
zycie walczyt Towarzysz Stalin.

B. L.

putku Lotnictwa Sztur-

mowego, jednostek powstatych dzigki J6zefowi Stalinowi, na jednym z lotnisk
Polowych w czasie wojny.

Flagi opuszczone do potowy masztu,
okryte krepa. Krepg okryty jest wielki
portret na drzwiach lotniczego hangaru.

Przed front milczacych szeregdw wy-

stepuje poczet sztandarowy. To sztan-
dar “stynnego putku mysliwskiego
»Warszawa" — pierwszego = polskiego

putku lotniczego, I,<t(')r¥ powstat na zie-
mi radzieckiej, ktory tworzyt sie dzieki
pomocy ludzi radzieckich. To Towarzysz
Stalin “ofiarowat miodym polskim [lot-
nikom doskonate samoloty, dat im
Swietnych  radzieckich instruktorow,
osobisCie troszczyt sie o to, b% formu-
jace sie Ludowe Wojsko Polskie miato
swoje wiasne, silne 1 nowoczesne lot-
nictwo. | pozniej, gdy putk ,Warsza-
wa" wstawiat sie bohaterstwem w wal-
kach, Towarzysz Stalin nieraz przesy-
fat polskim lotnikom wyrazy — swego
uznania. PamieC tych dni zyje i zyC
b%?,z'e zawsze W sercach naszych lot-
nikow, tak jak zyje i zawsze zyC be-
dzie w ich sercach wielka i gorgca: mi-
to$¢ do Tego, ktérego ludzkos¢ wybrata |
swym Wodzem i Nauczycielem.

PRACOWNICY OWS-2 CENNYMI
ZOBOWIAZANIAMI UCZCILI
PAMIEC WIELKIEGO STALINA

W dniu 6 marca br. zaloga Okregowych
Warsztatbw Szybowcowych Nr 2 uczcita na
specjalnym zebraniu pamige¢ Wodza Swiato-
wego proletariatu — Wielkiego Stalina cen-
nymi zobowigzaniami produkcyjnymi.

Jako pierwsi ztozyli zobowigzania towa-
rzysze: Antoni Juchniewicz — spawacz,
ktory ze 140% postanowit podnies¢ norme
pracy do 1180%; Anna Kaczorowska — tapl-
cerka, réwniez podwyzszyla siwoja norme
do 180%; Stefan Przydanek — stolarz, osig-
gnie 180%; Bolestaw Ptak, stolarz — 140%;
Jan Prendota — tokarz — 160% oraz Fran-
ciszek tapka, tokarz — 160%.

Zobowigzania zespotowe dla uczczenia pa-
mieci Jozefa Stalina zglosity nastepujace
brygady: do 150% postanowita podniesé
norme pracy brygada ZMP-owska Rocha
Torchaty — S$lusarnla. Do 140% powieksza
norme stolarze w brygadzie Jana Wilka.
(Do 140% zwiekszg swojag norme S$lusarze w
brygadzie Czestawa Oracza.

obowiagzania, ktére ztozyli pracownicy
OWS Nr 2, sg razem wielkiej mitosci,
ktéra otaczajg ludzie pracy w catej Polsce
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Zrodto tworczych natchnien

: SERGIUSZ

Kiedy mysle o towarzyszu Stalinie,
staje przede mng przede wszystkim pro-
sty, serdeczny cztowiek. Nié jeden raz
miatem szczeScie nieopisane czuc nje-
zwykie ciepto Jego uSmiechu, ktory
promieniuje zarazem zyczliwoscig i du-
ma ze swoich ludzi, sfuzacych sprawie
komunizmu, sprawie, dla ktorej poswie-
cit On cate swe zycie.

Dla nas, radzieckich konstruktorow
lotniczych, towarzysz Stalin  zrobit
wszystko: On otworzyt przed nami sze-
rokg droge tworcza, "On jest natchnie-
niem nowych zamierzen. Zdaje mi sie,
ze wyraze uczucia nas wszystkich, jesli
powiem, ze Stalin to zrodlo naszych
twdrczych natchnien.

Kazdy z nas, gtownych konstruktoréw
fabryk ”lotniczych, nieraz bywat u to-
warzysza Stalina, przedstawiat sam
swoje prace, stuchat jegogro_stych i ma}-
drych stow. Towarzysz Stalin uksztat-
towat i wychowat Kkadry instruktorow
lotniczych.

Pierwsze moje spotkanie z towarzy-
szem Stalinem™ miato miejsce w roku
1933. Od poczatku tego roku pracowa-
fem w biurze konstrukcyjnym fabryki
im._Mienzynskiego. 5 sierpnia wezwano
mnie do Woroszytowa. Tam byt juz to-
warzysz Baranow, ktory powiedziat mi,
ze zaraz udamy sie do Stalina. Razem
z nim pojechalismy do letniej rezydencji
Stalina. ]

Byt goracy, stoneczny dzied. Woro-
szytow przyjechat minute wczesniej.
Towarzysz Stalin przyjaznie powitat nas
wszystKich i od razu poprosit na taras.
Zaczela sie narada.

OmawialiSmy problemy lotnictwa
morskle(};o; referowano cechy nowych
wodnoptatowcéw. Atmosfera byta swo-
bodna i rzeczowa. Stalin stuchat nas
uwaznje i stawiat pytania natury tech-
nicznej.

Po dwoch i pét godzinach towarzysz
Stalkm ogtosit przerwe i zaprosit nas do
parku.

Gdy wyszliSmy, zaproponowat roze-
granie partii krégli. Wszyscy sie na to
zgodzili. Po jednej stronie ‘grat towa-

pamie¢ .Wielkiego Stalina. Wzmozona praca,
przekraczanie norm produkcyjnych, wyko-
nanie planéw produkcyjnych "= "to nasz co-
dzienny obowigzek p\%n Cy ze wskazan na-
szego "ukochanego  Wodza 1 Nauczyciela,
-ktérego wskazania zy¢ beda wiecznie w na-
szych sercach. (1)

KOLO LL NR 463 UCZCILO PAMIEC
TOWARZYSZA STALINA

Miodziez ZMP i kota Ligi Lotniczej nr 463
gromady Regimin w .powiecie Ciechanéw
uczcita na specjalnym zebraniu kota LL
pamie¢ Jozefa  Stalina. Przewodniczacy
Eugeniusz  Przybytkowskl méwit o zgonie
Wielkiego Wodza -catej postepowej ludzko-
éci — Wielkiego Nauczyciela mitodziezy, mo-
wit o glebokiej bolesci i smutku narodu
polskiego d narodéw obozu pokoju pograzo-
nych w zalobie.

W prostych stowach opowiadat zebranym
chtopcom) i dziewczetom o tym, w jakiej
nedzy 1 ciemnocie zyly dzieci wiejskie w
Polsce kapitalistyczne - obszarnlczej. Prze-
ciwstawit nastepnie warunki zycia dzisiej-
szej miodziezy wsi, ktéra ma prawo do
nauki, prawo do udziatu w zyciu gospodar-
czym i spotecznym swego narodu. O te

ILIUSZYN

rzysz Stalin z towarzyszem Woroszyto-
wem, po drugiej ja z Baranowem. Oka-
zalo sie, ze Stalin gra Swietnie i rzuca
nadzwyczaj celnie. ~ Staratem sie nie
ustepowa¢ mu i za celne rzuty nazwat
mnie mistrzem. Mimo to jednak partie
przegraliSmy. Wygrat Stalin z Woro-
szytowem.

Podczas gry tovyarzc}/sz Stalin jakb
zupetnie odrywat sig od tych powaznyc|
spraw panstwowych, ktére przed chwi-
la omawiano. Cafa jego uwaga byta po-
chionieta kreglami. Po zakonczeniu gry
zaprosit nas na obiad. Po obiedzie Znow
rozpoczety sie obrady. Tym razem juz
na temat innych zagadnien lotnictwa.
Przeciagnely sie one az do pdznego
wieczora.

Co roku, a czasem nawet kilka razy
do roku Stalin wzywa nas, konstrukto-
réw lotniczych, stucha naszych refera-
tow, daje Konkretne dyrektywy i po-
maga radami. Kazdy konstruktor przed-
stawia mu_ osobiscie przebieg swej pra-
cy, stopien wykonania_ powierzonych
zadan oraz trudnosSci, jakie sie przed
nim pietrza.

Latem tego roku bylem wezwany do
towarzysza Stalina. W sali przyjlgc Spot-
katem ‘innych konstruktorow:” "Polikar-
powa i Archangielskiego.

_Wszedtem, towarzysz Stalin przywitat
sie ze mng | od razu przystapit do rze-
czy. Za stotem, tuz obok, siedzieli: Wo-
roszytow i Kaganowicz. Powierzono mi
zadanie, skonstruowa¢ nowy samolot.

Po omoéwieniu i sprecyzowaniu ele-
mentéw tego zadania, Stalin zapytat
mnie:

— lle czasu wam na to potrzeba?

_Podatem termin. Stalin u$miechnat
sie i powiedziat:

— A dlaczego konstruktor — (tu wy-
mienit nazwisko znanego konstruktora
radzieckiego) — postawit blizszy ter-
min? Dlaczego wy nie mozecie tego zro-
bi¢? Moze powinniscie zmieni¢ metody
pracy? — | dodat: — Nie trzeba chcieC
wszystko robi¢ samemu.

prawa dla' miodziezy walczyt Wielki Przy-
jaciel 1 Nauczyciel miodziezy towarzysz
Jozef Stalin.

W te dni pelne bélu i zatoby, koto Ligi
Lotn-Lczej Re-“minie wraz z calg miodziezag

liskg ztozyto hotd pamieci Wielkiego
Stalina, zobowigzujgc sie do wzmozonej
pracy w popularyzacji lotnictwa wsréd mio-
dziezy wiejskiej. <h)

PILOCI | CZLONKOWIE LL
W CZESTOCHOWIE — NA UROCZY-
stosciach Zatobnych

W Czestochowie odbyto sie zatobne zebra-
nie pracownikéw aeroklubu, oddziatu LL
oraz kota ZMP. Obecni oddali hotd wielkie-
mu Wodzowi ludzkosci i przyrzekii wzmo-
zong pracag w lotnictwie wuczci¢ pamieé
Wielkiego Stalina.

Okno wystawowe osrodka propagandy LL
w Czestochowie udekorowano portretem
Towarzysza Stalina, czerwonymi sztandara-
mi, kirem i kwiatami.

Zostata rowniez wykonana okoliczno$ciowa

gazetka.
¥ Anna Pawitowska
Czestochowa

Generalissimus Jdzef Stalin przy pracy
w swym gabinecie. Obraz art. ‘malarza
Reszetnikowa.

Tu Stalin dat mi szereg wskazowek,
ktére pomogly nam znacznie skrécic
czas potrzebny na wypetnienie tego
trudnego zadania.

«— Zycze wam powodzehia.

Stalin bardzo dba o nas, konstrukto-
réw lotniczych i nigdy nie opuszcza
okazji, gdy moze nam poméc wskazow-
ka, rada, a takze podtrzymac w chwili
krytycznej. Nigdy nie zapomne zdarze-
nia, ktore zaszto w koncu 1937 roku.
W Jedn%/m z moich samolotéw ujawnit

defekt konstrukcyjny podwozia.
Wyniknat z tego szereg nieprzyjemno-
éci. Wezwano mnie do towarzysza
Stalina, ale nie wiedziatem w jakiej
sprawie jestem wezwany. Gdy wszed-
tem do gabinetu, Stalin siedziat za sto-
fem. Zobaczywszy mnie uscisngt mi
dton, kazat siadac’'i zaraz zapytat:

— Jak tam u was z podwoziem?

Opowiedziatem o defekcie. Stalin za-
dat mi szereg technicznych pytan, pre-
%yzu acych charakter defektu. Opowie-

Zialem o swej pomgl’fce, ktora stata sie
przyczyna defektu. Bezposrednio po tym
opisatém Srodki, jakie przedsigwzieto
dla jej usuniecia.

Rozmowa ta trwata okoto godziny,
ale pozostanie ona w mojej pamieci na
cate zycie. Wyszedtem z Kremla z uczu-
ciem ‘gorgcej” wdziecznosci dla Stalina.
Czutem ogromny przyptyw, sit i nie-
przeparte pragnienie, by  pracowac je-
szcze wiecej Jeszcze lepiej dla chwaty
swojego kraju. Czutem, z€ nie straszne
sg dla mnie zadne trudnosci na tej
drodze. ) ]

Za Stalina! Z tym zawotaniem szli
w boj bohaterowie” naszej Armii Czer-
wonej. Mysl o Stalinie niosagc w glebi
serca, podbijali ogromne przestrzenie
powietrzne nasi stawni bohaterscy lot-
nicy: Czkatow, Kokkinaki, Gromow.

Z tym bliskim i drogim nam imieniem
my, konstruktorzy samolotow, osiagne-
liSmy juz niemate sukcesy. Z imieniem
Stalina bedziemy odnosiC zwycigstwa
i w przysztosci.

(Fragment z ksigzki pt.

Wyd. MON ,,Prasa Wojskowa").
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»~Salamandra” — to bardzo dobry szybowiec typu przejsciowego; nadaje sie
rowniez do przelotéw. W roku bielagcym ,,Salamandry” beda szerzej eksploato-
w.,,e Foto; ‘A. WIndholz

ZA 10 DNI STARTUJEMY...

ARE dni tylko dzieli nas od 1-go kwietnia, dnia w ktérym oficjalnie rozPo_czyna ale

sezon latania. Ruszg w kwietniu ,,catg prra"” szkoty szybowcowe Ligi Lotniczej, we-

sofo 1 radosnie rozlegng sie glosy pilotdw w osrodkach treningowych, aerokltUbach,

osrodkach $redniego 1 wysokiego wyczynu szybowcowego. Zagrzmig ochoczo silniki
molotow, holujgcych udajace’sie_na przélot”szybowce, wozgcych wysoko nad lotnisko
s_ITo_clfk()w ﬁpadochronowych 1 cierpliwie ,wozacych” mlodych "kandydatéw na pilotow,
silnikowych.

Jest Y]\{Jyz wiosna. Upragniona przez nas wszystkich, gladzi pieszczotliwie promieniami
storica ptaty szybowcow, owiewa rzezklm wiaterkiem™ twarze lotnikow na _wszystkich
lotniskach. Oto jJestem! — zda sie wita¢ lotnicza bra¢ pojawiajacymi sie na niebie cumu-
lusaml, zacheca do nowych wyczynéw, wrézy nowe SukcesSy,  .uSmiecha sie ztociscie,
tak — jak to ona, tylko potrafi, a ten usmiech wiosenny méwi nam: Do roboty, towa-
rzysze, mamy wielkie przed sobg zadanlal

W Karkonoszach wiosna zaczeta sig
wczesnie. Na dblugo jeszcze przed ka-
lendarzowa data je] rozpoczecia
a wiec 21 marca, przywitata wspanialg
stoneczng_pogoda przybytych do Jezo-
wa z catej Polski na wielka narade kie-
rownikow aeroklubow, = komendantow
szkot szybowcowych i silnikowych, kie-
rownikéw wyszkolenia i technicznych
z Okregow LL, sekretarzy i wicepre-
zesow. Cztery petne dni — od 27 lutego
do 2 marca br. — przeznaczyt Zarzad
Gtoéwny bigi Lotniczej na dokfadne, ko-
lektywne przeanalizowanie przebiegu
lotniczej pracy w roku 1952, na ujaw-
nienie wszystkich bledéw w tej pracy,
wykrycie zrodet ich powstawania i Co
najwazniejsze — nakreslenie szczeg6to-
\Il(vyclhgs\évytycznych postepowania W ro-

u .

W obliczu ogromnych zadan, jakie
Liga Lotnicza ma do wykonania w roku
biezacym, czwartym “roku _lotniczej
szesciolatki, niezbedng stata sie ta na-
rada, ktérg mozna by Smiato porownac
do sztabowej odprawy w przeddzien
olbrzymiego natarcia. "Celem natarcia,
w ktorym 1 my bierzemy juz udziat —
jest usprawnienie pracy ‘w lotnictwie
sportowym, podniesienie” jej jakosci na
wszystKich szczeblach, szerokie spopu-
laryzowanie zadan i roli lotnictwa w
naszym ludowym panstwie. Na froncie
tego natarcia — nie moze ostac sie zad-
na przeszkoda!

Krotko: musimy i bezwzglednie be-

dziem |eﬁ)lej, pracowac¢ na naszych lot-
niczych placowkach. W roku biezacym
mamy za zadanie latacC dalei, 7ej

i szybciej njz w latach_ubiegtych. Mu-
simy szKoli¢ dokfadniej i w wigkszym
zakresie, musimy lepiej eksploatowac
sprzet lotniczy, = bardziej  wnikliwie
przeprowadzaC  kontrole, =~ doktadniej
planowac! Co do tego — nie miat wat-
pliwosci nikt z uczestnikow jezowskiej
narady. Nie ma ich takze nikt z nas —
miodych pilotéw, mechanikow, skocz-
kéw ‘spadochronowych, cztonkéw kot
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Ligi Lotniczej, aktywistow i pracowni-

kow lotnictwa. .

Dobiega korica dzien — pierwsz
dzien narady. Ogromna sala — szczel-
nie zapetniona. Uczestnicy narady dy-
skutujg na tematy szkolenia lothicze-
0, 1 "lotniskowe. ‘Sprawy wazne, nie-

tére wprost 0 znaczeniu weziowym
wymagajg wielkiego namystu przed
powzieciem decyzji. Pad_aja} rzeczowe,
ostre czesto stowa krytyki: lepiej kon-
trolowaC prace technikow, unika¢ zy-
wiotowoscl w_ przeprowadzaniu inwe-
stycji na lotniskach, wigkszy nacis
kfasC na posiadanie przez pilotow wia-
domosci 0 sposobach’ eksploatacji_silni-
kow lotniczych, bardziej dba¢ o jakos¢

wyszkolenia teoretycznego w zakresie
nawigacji, zadac od _m+ody(_:h lotnikow
szerszych wiadomos$ci z dziedziny bu-

nowy “sprzetu. A przede wszystkim —
wpajaé trzeba w miodziez zelazng za-
sad¢ petnego poszanowania powierzo-
nego jej przez panstwo sprzetu — szy-
bowcow czy samolotow. )

Daje sie” wyraznie odczuC rzetelne,
ospodarskie podejscie do spraw szko-
enia ze strony wszystkich dyskutan-
tow, zarowno wtedy, gdy instruktor Le-
szek mowi o pracy inspektorow, jak
rowniez gdy instr. Gofata analizuje za-

Wskazania tow. Bolestawo Bieruta zawarte w stycznio

dania osrodkéw szkolenia wyczynowe-
go szybownikow, a inz. Leja zwraca
uwagg na ogromne znaczenie kontroli
przebiegu kazdej pracy w LL dla po-
myslnego wykonania Pplanu.

Musimy wiecej dba¢ o miodych me-
chanikéw, w _aeroklubach, osrodkach
treningowych i szkotach Ligi Lotniczej!
Trzeba troszczy€ sie o ich potrzeby, uzu-

etnia¢ ich wiadomosci, radzi¢ im w
rudnych sytuacjach — takie gtosy do-
mlr_lowa’f[)(/ w sobotniej Przed_po’rudnlo-
wej dyskusji na tematy techniczne.

— W naszej jednostcé 80 procent kad-
ry technicznej stanowig ZMP-owcy —
mowi delegat z Inowroctawia. — 2e-
byscie zobaczyli, jak oni pracuja, ci na-
st pomocnicy mechanikow, z jakim en-
tuzjazmem 1 posSwieceniem _‘wykonuja
wzorowo swe_nietatwe obowigzKi. War-
to zobaczy¢ ZMP-owskie brygady me-
chanikow’ lotniczych ,w akcji® — z ra-
doscig w gtosie konczy'méweca. .
Dziat = techniczn gwarantuje
sprawne dziatanie jednostek po linii

wyszkolenia. Nie wszystko jest jeszcze
saU nas dobrze jesli_chodzi 0 ten dziat

pracy — stwierdza jeden z delegatow.
— Musimy w swej pracy dziata¢ bar-
dziej samodzielnie, ‘nie ogladac sie na
statg pomoc ze strony Zarzadu Giow-
nego Ligi Lotniczej — d_odzije drugi.
 Wszyscy notujg 1 pilnie stuchaja gto-
sow swych kolegow. Przeciez “chodzi

0 to, zeby ulepszy¢ lotniczg prace, i to

jak najszybciej.

*

W niedziele trwala dyskusja_na te-
maty techniczne, obrony przeciwpoza-
rowej, form pracy propagandowo-poli-
tycznej oraz szkolenia pilotow szybow-
cowych i silnikowych. "W poniedziatek
— ustalono ramy wspdtzawodnictwa
miedzy szkotami i aeroklubami LL oraz
przed&skutowano rzy udziale delega-
ta PIHM-u mgr. Parczewskiego zabez-
pieczenie lotnictwa sportowego od stro-
ny meteorologicznej. Zadowolone min
uczestnikdéw grup dyskusyjnych Swiad-
czyy 0 peinym powodzeniu” obrad.

0 potudniu wiceprezes ZGLL ptk
Jakubik dokonat podsumowania wszy-
stkich etapow dyskusji w czasie nara-
dy. Wielka konferencja aktywu _lotnic-
twa sportowego — zakonczyta sie.

Czy dala ona™duzo? Tak, bez zadnej wat-
pliwosci. Jak sami uczestnicy narady_stwier-
dzili, wniosta ona w rytm’ lotniczej pracy
ozywczy powiew peilnegd zrozumienia powa-
gl zadan Ligi Lotniczej w czwartym_ roku

lanu Szescioletniego. W roku Dbiezacym
wyrosng w szeregach LL ludzie Jeszcze bar-
dZiej oddani ludowemu lotnictwu, jeszcze
bardziej pogtebi sie stopieri Ich uswiadomie-
nia politycznego. zro$nie bojowos$¢ mio-
dych kadr lotniczych, wzro$nie poziom ich
wyszkolenia 1 entuzjazm w pracy dla Lu-
dowej Ojczyzny we™ wszystkich dziedzinach

sportu lotniczego.
JERZY ZAREBSKI

m przemdwieniu na

spotkaniu z aktywem partyjnym i gospodarczym przemystu We%\(;wego zrozu-

mialy wszystkie zatogi w kraju ! patrafity je wprowadzi¢ 'w czyn

e wszystkich

zak¥adach pracy _roz%orza’fa walka 0 jak najsprawniejsza organizacje pracy 1 rytmi-
e

czno$¢ produkcji, K
Wage

] orej wyniki juz dzi$
ige stow tow. Bolestawa Bieruta, ze: F
budugqcego socjalizm" — zrozumiata rowniez zatoga Zak )

Sportowego Nr 3 w Poznaniu, postanawiajgc podniesC wydajnosc

Sg_widocCzne.

,,Iglan — to Eravvp niezlomne panstwa
tadow Sprzetu Lotnictwa

pracy o 6%

w stosunku do planu, obnlzglc kosz% produkcji 0 8% w poréwnaniu z rokiem 1952

oraz plan roczn kona¢ do dnia
Za pprzyk’fadersrq chzyo’fo

Lotnictwa Sportowego

listopada br. )
ch zakjadow pracy naszego kraju oraz Zakladéw Sprzetu
r 3, ktore jako pierwsze w lotnictwie daty

wyraz troski

0 wykonanie narazonych nan zadan, powinny pdjs¢ wszyscy pracownicy naszego

lotnictwa.



Rok 1 Nr 12

ROZSTRZYGNIECIE KONKURSU
»-MELODEGO LOTNIKA*

Nawigzujac do omowienia konkursu
na_projekt szkolnego modelu szybowca,
ktory zamieszczono w nr 10 ,,Miodego
Lotnika®, w biezacym numerze, zgod-
nie z zapowiedzia, podajemy niki
konkursu i rozpatrzenie nadestanych
prac.

Redakcja ,,Mtodego Lotnika®, po szcze-
gotowym’ zapoznanhiu sie z nadestany-
mi_projektami postanowita co naste-

puje:

| nagrode w wysokosci 300 ztotych
rzyzna¢ Andrzejowi Trzcinskiemu z
roctawia.

I nagrod?_ — 10 ksigzek lotniczych
przyzna¢ Julianowi Faleckiemu z War-

szawy.

Il nagrode — 6 k_si%zek lotniczych
przyzna¢ Stanistawowi Grzywie z Tar-
nowskich Gor.

Poza tym wyrdzniono projekty naste-
pujacych konstruktoréw:

Zenona Dutkiewicza z Poznania,

Zbigniewa Matlaka z Libigza,

Antoniego Wiewiorki z Lublina,

Andrzeja Klosowskiego z Pabianic,

Tadeusza Sochackiego z Warszawy.

_Pierwsi trzej nagrodzeni nasi Czytel-
nicy - modelarze otrzymajg poza nagro-
dami normalne honoraria autorskie za
plany i O%IS'K swoich modeli, ktére zo-
stang opublikowane.

Rozpatrzmy obecnie trzy zwycieskie
projekty. Bardzo starannie_zostat opra-
cowany projekt Andrzeja_Trzcinskiego.
Oprocz tego, ze autor projektu nadestat
doktadne rysunki wykonawcze i opisy,
konstrukcja jego zawiera szereg no-
wych rozwigzan i chociazby z tego
Wzglelgu godna jest wyroznienia. Autor
projektu nie poszedt po tak zwanej linii
najmniejszego oporu, nie skopiowat ,,Or-
lagtka“ czy ,Zaka", a wytyczyt sobie
zupetnie nowe zatozenia, ~ Opierajac _{(e_
na g’r%bokle znajomosci aerodynamiki
matych predkoSci. W rezultacie wielu

rob powstat ciekawy model, ktory nie
ylko ‘'moze postuzycC d]ako ,Szkolniak™,
ale rowniez jako model doswiadczalny
do dalszych préb. Wydaje sie, ze droga

jaka obrat konstruktor ,,Podlotka” (tak
sie nazywa nagrodzony m_odeB Jest
stuszna” i godna nasladowania. Do cie-
kawych rozwigzan kqnstr,ukcy{nych te-
go modelu nalez¥ zaliczy¢ — 1) "celowg
amortyzacje kadtuba, 2) duza wytrzy-
majtoSC  konstrukcji, ' 3) prostote “regu-
lacji, 4) uniwersalno$¢ w' zastosowaniu:
zbocze | termika, 5) tatwy montaz, 6)
standaryzacja elementow ~konstrukcyj-
nych. 'Na rysunku perspektywicznym
podajemy szKic modelu. Plan ‘szczegoto-
wy zamiescimy w jednym z nastgpnych
numeréw. ) )

Drugie miejsce przyznano Julianowi
Faleckiemu za projekt modelu ,,Mucha
IV*. Model bardzo oryginalny i co naj-
wazniejsze, ze prrobowany przez kon-
struktora w praktyce. Do najciekaw-
szych rozwigzan nalezy bezwatpienia
»jednopunktowe” zamocowanie skrzy-
el. Suwak skrzydet jest bowiem umo-
cowany w niewlelkim fozu ptozy przy
pomocy gumy. W ten sposéb doskonale
amortyzowane  skrzydta  przediuzaja
»2ycie" modelu. Rowniez gbrne umiesz-
czenie statecznika poziomego chroni go
od uszkodzenia (te same zresztg ten-
dencje cechuja model Trzcinskiego). Po-
za tymi szczeg6tami model ,,Mucha V"
utrzymany jest w dobrych proporcjach
modelu szkolne%o, umozllw_laj%cych po-
prawne loty z holu i z reki. Zastrzeze-

nia natury wytrzymatosciowej moze bu-
dzi¢ kwadratowy przekroj belki kadtu-
bowej, szczegolnie w miejscu potaczenia
jej z ptoza. Rysunki projektu nadesta-
ne na konkurs sg wykonane wzorowo,
{ak rowniez opis zasadniczy i opisy de-
ali. Rysunek perspektywiczny °,Mu-
chy IV" widzimy obok, a plan zobaczy-
my w jednym z nastepnych numerdw
-Miodego Lotnika". )
Trzect z kolei projekt, nalezacy do
Stanistawa Grzywy, “réwniez nie na-
lezy do przecietnych i schematycznych.
Co prawda dos¢ orygmalne ksztatty
modelu moga wprowadzi¢ poczatkowo
w bigd, powodujac prZ{puszcz,enle, 7e
autor projektu szuka ,ksztattow", ale
po blizszym zapoznaniu sie z pracg
Grzywy widaC tutaj w_ kazdym elemen-
cie "konstrukcji Wielkie doswiadczenie.
Na konkurs §f >tzywa nadestat dwa
projekty, z ktdw-h nagrodzono projekt
modelu” GS-533 ,,Zuch™ Model ,,Zuch"
posiada ciekawie rozwigzang i tatwg do
wykonania ptoze i belke kadtubowa
oraz odejmowane stateczniki i pomy-
stowo zamocowane skrzydfa. Rysunék

perspektywlczny ,,Zucha" odajemy
obok, a plan modelu znajdg Czytelnicy
w jednym z nastepnych ‘numerow.

Zy po rozwigzaniu naszego konkur-
su mozna przypuszcza€, ze juz oOsta-
tecznie wytypowano najlepszy, najbar-
dziej idealny model szkolny? Mylithy
sig, kto by tak sadzit. Kankurs nasz
OErocz tego, ze popularyzuje modelar-
ska mysl ‘tworcza, miat ‘miedzy innymi
na celu zacheci¢ ogét modelarzy do sa-
modzielnego konstruowania no i miat
V\Q/tYpowac | irdziej doskonaty model
od lstniejgcego ,,Zaka".

O ile pierwsze dwa zadania konkur-
su zostaty w pewnym stopniu spetnio-
ne, o tyle trudno powiedzie¢ czy mo-
dele przez nas nagrodzone okaza sie
lepsze od obecnie budowanych. To mo-
ze ustali¢ tylko praktyka, zaréwno na
warsztacie jak i przy oblatywaniu. Dla-
tego zwracamy sie ‘do wszystkich kie-
rownikobw modelarni LL, aby pro-
bowali modele przez nas nagrodzone
goc_zyW|SC|e po _zamieszczeniu  plandw

ich wykonaniu), aby okreslili ich
praktyczng przydatno$¢, a osiggniete
wowczas wyniki bedziemy mogli zapi-

sa¢ na nasze 1wspdlne konto — popu-
laryzacji rodZ|meJP n%s’ll tworczej.
AWEL ELSZTEIN

Odpowiedzi modelarzom

Roman Goc z Konina (34«) nadestat plan
modelu kartonowego z nastgpujaca prosha:
.Wierze, Redakcjo, ze 0sgdzisz go sprawie-
dliwie™! Postaralismy sie 0sadzi¢ Wasza pra-
ce jak najbardnejl_ sprawiedliwie 1 stwier-
dzilismy, ze modeli kartonowl)ﬁh tego typu
juz sporo publikowano w SIM-le I Wasz.
projekt nie wnosi nic nowego do tej dziedzi-
? modelarstwa. Czy zgadzacie si¢ z namlt

a pozdrowienia dziekujemy.

_Jacek Dudzinski z Nowego Targu (332) so-
lidaryzuje sie z uwagami zawartymi w arty-
kule“na”temat jak najszybszego™ stworzenia
matego Instytutu modelarskiego. Mozem
Was, Kolego  pocieszyé, bo w poczatkac
biezacego ‘miesiaca ruszy nasze centrum
Modelarskie w Je.towle” | prawdopodobnie
zaqqadmenle tunelu aerodynamicznego dla ma-
tych predkosci zostanie” tam odpowiednio

otraktowane. Nie bedzie wowczas zaléw nha

rak danych o réznych profilach dla celéw
matego lotnictwa. L i

JesTi  chcecie zapozna¢ sie z wykresami
1 danymi odnos$nie_profildw lotniczych, to

olecamy przejrzenie | 1 1l tomu pracy pro-
esora_mgr. Inz. Flszdona pt. ,,Mechanika lo-
tu". Praca ta zostata wydana rzez Pan-
stwowe Wydawnictwo Naukowe. Kilka cha-

rakterystyk profilow znajdzlecle réwniez w
ksigzce Il stopien wyszkolenia, w matym
lotnictwie", ktora wkrotce ukaze sie w
sprzedazy.
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PARE UWAG
O ZAKOPIANSKICH ZAWODACH

Jako jedna z zawodniczek po raz
pierwszy blor%ca udziat w miedzyokre-
gowych™ zawodach modeli szybowcow
zboczowych typu ,,Harnas® — chciala-
bym podzieli¢ sie z_czytelnikami SIM-u
swoimi spostrzezeniami. =~ )

W grudniu ub. r. dowiedzieliSmy sie
z naszego SiM-u o projektowanych za-
wodach i o wymienionych przez regu-
lamin danych “okreslajgcych typ i wa-
runki lotu” modeli w " Zakopanem. Na-
lezato sie zastanowic co zbudowaé i na
czym sie oprze¢. Czasu byto niewiele —
niecate 2 miesigce, przy czym trzeba
byto wziag¢ pod uwage naukg. Regula-
min wyraznie mowit o warunkach lotu
w Ig(’)rach i 0 duzej predkosci wiatrow
stale tam WIG]QCY_Ch. Jesli chodzi o méj
model — to przeliczony on byt na pred-
kos¢ wiatru 8—10 m/sek i”w swoich
zatozeniach og6Inych oparty na typo-
wych konstrukcjach modeli~szybowcéw
zboczowych. ) o .

Jakie byty moje wrazenia z pierwsze-
go dnia pobytu w Zakopanem? Zwra-
cata uwage duza ilosC roznego rodzaju
modeli  szybowcow, reprezentujgcych
okregi z catej prawie Polski. Niestety,
juz przy pierwszych czynnosciach ko-
misji technicznej wyszio na jaw, ze
wiekszos¢ modeli nie byla opracowana
specjalnie na te zawody, lecz po pro-
Stu przerobiona zostata' z modeli ter-
micznych. Byly nawet modele czysto
termiczne, a niektorzy zawodnicy mu-
sieli swoje modele dodatkowo obcig-
zaC, by utrzyma¢ minimalne nawet dla
termicznego modelu obcigzenie 12 §/dem |
Przeciez takie obcigzenie daje Predkosc
modelu 4—5 m/sek, a jasne jest, ze aby
model zboczowy oderwat si¢ od zbocza,
musi mie¢ predko$¢ duzo wieksza od
szybkosci wiatru. W gorach wiegje sil-
ny wiatr, wiec dlaczego tak niewielu
z zawodnikow brato to pod uwage kon-
struujac swoje modele?

Poza tym uwage zwracaly modele wy-
konane mato starannie. Uwazam, ze sta-
rannos¢ wykonania Swiadczy nie tylko
0 umiejetnosci modelarza, ale i 0 Jjego
zrozumieniu i podejsciu do fatosci za-
gadnienia modelarstwa lotniczego.

Wiekszo$¢ modeli byta wykonana
wprost niedbale — Zle oklejane, niepo-
malowane odpowiednio lub wecale, a
przeciez warunki atmosferyczne w gé-
rach sg najczesciej ciezkie, 0 czym mie-
li. okazje przekonaC sie wszyscy uczest-
nicy w dniu startu szybowcow. Kaprys-
na pogoda zmienita si¢ nagle i zamiast
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spodziewanego mrozu_i stonca, padat

eszcze ze Sniegiem. Nim zawodnicy do-
niesli mniej lub wiecej szczesliwie swe
modele na miejsce startu, bygy one cat-
kowicie pomoczone i skrzydia ich w
sposéb nieprzewidziany — “zwichrzone.
E)oledzy, gdzie skrzynki na modele?
Dlaczego wolicie swoje szybowce owi-
ja¢ w gazete, zamiast ze sklejki zbudo-
wacé skrzynki?).

Dziwnym wydato mi sie zarzadzenie
komisji zakazujace oblatywania mode-
li %rzeq startem, chocby z reki, oraz
wybranie zbocza z wiatrem bocznym a
nawet tylnym. Wytworzylty sie w tej-
sytuacji _bardzo specyficzne warunki:
tylny ‘wiatr sprzyjat ‘modelom lekkim
i termicznym, ktore stanowity wiek-
szo$¢, a ktore w obliczu silnego czoto-
wego wiatru prawdoipodobnle nie pole-
ciatyby wcale. Modele prawdziwie zbo-
czowe w tych warunkach poprawnie
lata¢ nie moglty — kierowane wirami
zawrgcaty do zbocza, zreszta stusznie,
gdyz pod wiatr. Komisja techniczna nie
raczyta nawet po przc?/b ciu na miej-
sce powiadomic zawodnikow o warun-
kach startu, ktore odbywaty sie dos¢
automatycznie. Dopiero pézniej, gdy za-
wodnicy oswoili sie troche z warunka-
mi i uregulowali swoje modele, daty
sie zauwazy¢ dtuzsze czasy lotow. Cie-
kawy i _,,pouqza]qc{_‘, szczeg6lnie w
obecnosci gosci czeskich, a dla nas nie-
zbyt chwalebny widok przedstawiaty
niektére modele szybowcow przygnie-
cione nartami lub garnkami, jadace sa-
niami w drodze powrotnej ze startu.

Tyle o zawodach szybowcowych, Jakie
wiec stagd wnioski na przysztos¢? Za-
wody miaty by¢ poréwnaniem osiggnie¢
naszych modelarzy. Cz¥_ na podstawie
lotow mozna byto okresli¢, ktore mode-

Rys. 2.

Na zakoriczenie naszego cyklu, ktore-

s go celem byto ogblne zaznajomienie po-
| czqtkkUchych_ modelarzy z zajeciami
praktycznymi i zachecénie wszystkich
czytelnikow ,,Mtodego Lotnika“ do za{eé

w modelarniach LL, omowimy gokro ce

cztery typy modeli najczescie] budowa-
J nych.. Omowione tu beda modele, ktdre
budUqu modelarze zaawansowani. Opis
modeli szkolnych wraz ze sposobem icf
wykonania znajd Ch?/telnlcy W naj-
blizszych numerach ,,Mtodego Lotpika™.
Opisy’ te beda wiec uzupetnieniem ma-
teriatow, ktére podano w dziesieciu od-
cinkach ,,ABC*.

MODEL SZYBOWCA W zaleznosci
od przeznaczenia budowane sg modele
szybowcow do lotow termicznych i star-
tu z holu oraz modele do lotéw zboczo-
nych i startu z reki. Na rysunku 1 po-
dano typowy model do Startu z holu.
Model ~ ten,” konstrukcji  uproszczonej,
ma kadtub wieloboczny sktadajacy sie
z wregow potaczonych  podtuznicami,
tworzac wytrzymata catosC. Przednia
cze$¢ kadtuba wykonana jest z klocka
drewnianego, drgzonego wewnatrz dla
umieszczenia ciezarkow otowianych wy-
wazajgcych model przed oblataniem.

Do kadtuba umocowane sg skrzydta.
Sa one dzielone, a to_dla fatwosci trans-
portu i zabezpieczenia ich przed uszko-
dzeniem przy  ladowaniu. Skrzydia
wzdluz rozpietosci majg umieszczony
dzwigar sktadajacy sie z dwoch pasow.
Krawedz natarCia skrzydet pokryta jest
do dzwigara cienkg sklejka, fomierem
lub balsa, tworzac tzw. Keson — w da-
_n?/m_ wypadku jednoobwodowy. Skrzy-
i dio dJednodZW|garowe z kesonem jest
§ bardzo wytrzymate na sily dziatajace

nan podczas lotu, o

W tylnej czeSci kadtuba znajdujg sie

stateczniki poziomy i pionowy o kon-

—_—

le byly naprawde zboczowe? Czy czasy
lotow mow by¢ wskaznikiem wartosci
modelu? Wydaje sie, ze nie, gdyz w
takich warunkach nie byto zadnej nor-
my poréwnawczej dla modeli. Czy w ta-
kim_razie modelarze — uczestnicy nau-
czyli sig czego$, czy wiedza teraz jak
quwmlen wyglada¢ model zboczowy?
liestety, pod tym wzgledem zawody
nie Stanely na wysokosci zadania i sg-
dze, ze moj skromny, lecz szczery gtos
krytyki nie pojdzie na marne i ze na
przyszto$¢ organizatorzy tak powaznej
|mlprezy jaka sa zimowe zawody mo-
deli szybowcow zboczowych — “potra-
fig zabézpieczyC sie od tego rodzaju nie-
spodzianek jakie Iim sprawit wiatr w
akopanem, a modelarze wiozg wiecej
pracy i doswiadczen w swe naprawde
Juz ‘zboczowe modele szybowcow.

MARIA SCHWARTZ
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strukcji identycznej jak skrzydta. Cze-
sto statecznik”poziomy jest wykonywa-
ny j*ko dzielony.

MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM.
Na rysunku 2 podano widok szkielety
gumowkj z wysoko umieszczonymi
skrzydfami (na tzw. wiezyczce).

Kadtub modelu wykonany jest z po-
dtuznie i rozpdrek “odpowiednio zwy-
miarowanych, Przednia i tylna czes¢
kadtuba, gdzie osadzony jest grzybek
przedni i zamocowanie™ gumy — sg
wzmocnione sklejka. .

Podwozie jest dwugoleniowe, osadzo-
ne bagnetowo w rurkach papierowych
zamocowanych wewnatrz kadtuba. Tak
zwany ,,grzybek”, bedacy obsadg smigta,
jest odejmowany dla fatwigjszego do-
Stepu do gumy napedowej. Smigto jed-
nofopatkowe, w tym yadku jest skia-
dane wzdtuz kadfuba. Wiezyczka o opty-
wowym ksztalcie umieszczona jest na
state 'na kadtubie. Skrzydta nie dzielone
umieszczone s na wiezyczce i zamoco-
wane przy pomocy pasma gumy. Skrzy-
dfa sa jednodzwigarowe z osadzonymi
na dzwigarze zebrach. Na koncu kadtu-
ba umieszczone sg dwa stateczniki pio-

nowe, znajdujace sie po bokach statecz-
nika poziomego. Guma napgdowa w tyl-
nej czeSci kadtuba zaczepiona jest o Sil-
ny koteczek, ktory mozna wyjmowac z
kadtuba.

MODEL Z NAPEDEM SILNIKO-
WYM. Model, ktérego widok gerspek-
tywiczny podano na rysunku 3, nalezy

0 przecietnych w swojej klasie.

adtub wregowy wzmaocniony trzema
Eog’fuznlcaml dzwiga toze silnikowe, do
Ktorego przytwierdzony jest silnik. Z to-
zem na stale zwigzane jest dwugolenio-
we podwozie. Silnik ze"wzgledu na do-
bre chtodzenie cylindra jest nieostonie-
%/. Wdysoko potozone skrzydia majg {e-
en dzwigar i przednig cze$¢ profilu,
tylko od gory pokryta potkesonem. Sta-
teczniki nie” roznig sie od przyjetych
konstrukcji, z wyjatkiem skosnego usta-
wienia zeber w’Stateczniku pl(_)nlovK}{m
(dla zwiekszenia wytrzymatosci). Nie-
wielka pfoza, bedaca przedtuzenierg sta-
tecznika pionowego, umieszczona  jest
w tylnej czesci kadtuba.

MODEL SILNIKOWY NA UWIEZI.

Typowy model na uwigzi widzimy na
rysunku 4. Model jest nieco upodobnio-

2 NOWE MODELARNIE - 45 WYSZKOLONYCH MODELARZY

W Siedlcach zorganizowane zostaty dwie
modelarnie lotnicze. Jedna z nich powstata
przy szkole podstawowe] nr 2 1 ma za za-
danie wyszkoli¢ do | stopnia 15 modelarzy.
Instruktorem w tej modelarni jest kierow-
nik Oddziatlu Powiatowego LL 0Ob. Zdzistaw
Czarnocki. .

Druga modelarnia utworzona zostata przy
szkole' ¢wiczen TPD nr 1. Modelarnia ta
wyszkoli 30 modelarzy do | stopnia, w tym
15" dziewczat.  Bedzie to najwigksza pod
wzgledem ilosci cztonkéw modelarnia’ w

Siedlcach. Zajecia w niej prowadzi doswiad-
czony modelarz, ob. Stanistaw Maciejewski.
Ponadto Istnieje projekt zatozenia ~mode-
larni lotniczej "przy dwuletnim Technikum
Budowlanym “w Siedicach, jednak czescio-
wy brak “funduszéw na opfacenie instruk-
tora niweczy tymczasowo_ piekny projekt.
Mysle, ze "Oddziat Powiatowy “LL powi-
nien robi¢ wszystko, azeby projekt zato-
zenia modelarni” nie upadt. 94

zestaw Radztwonka

Siedlce

ODPOWIEDZI KROTKIE

Jan Skoérka z Zychnlc (316) prosi nas o ra-
de, bo nie moze nigdzie naby¢ materiatow
do. budowy modeli. Radzimy zwr6ci¢_sie do
najblizszego Zarzadu Okregu LL, to jest do
Katowic, ul. Miynska 22.

. Koto LL w Radtowie (322) zawiadamiamy,
ze_wystaltSmy plany modeli o ktére prosili-
$cie w swoim liscie’

Mariana Wodenla z Tarnowa (336) zawia-
damiamy, ze nadestany plan. modelu o na-
zwie ,.Bumelant” nie odpowiada warunkom
konkursu na projekt szkolnego modelu. Pro-
simy o dalsze rysunki.

Zenon KorpiK z Jeziorny 4 (341) nabyt
ostatnio ksiazke ,,Modele latajace” 1 ma po-
wazny kiopot z zamieszczonymi tam wzora-
mi. Wierzymy Wam, Kolego, bowiem ksigz-

ka ta przeznaczona Ij]es_t dla modelarzy do-
brze zaawansowanych i Instruktoréw. =~ Gdy
opanujecie w szkole matematyke, czytanie
wymienionej ksigzki przyjdzie ‘Wam fatwiej.
Na razie proponujemy “zaopatrzenie sie w
podreczniki bardziej dla as przystepne
Jak_np. ,,Projektowanie modeli IatNa/facych"
— P. Elszteina. Tym niemniej w ,,Modelach
latajacych™ znajdzlecle wiele” materiatu nie
wymagdajacego Znajomosci algebry.

Praca w modelarni lotniczej daje bar-
dzo duzo zadowolenia 1 korzysci przy-
sztym lotnikom, technikom 1 1nzynierom
lotniczym. . .

Foto: A. Mankowski

ny do samolotu mysliwskiego z silni-
kiem tlokowym. Kadiub o kotowym
przekroju wykonany jest jako drgzony

z_drewna lipowego lub olszowego. Sil-
nik ma potozenie poziomie. Skrzydta
Lednodzmgarowe Profllowane moga bY/\(;
ryte papierem lub lekka materig.
okoto 1/ %’rebokqsm_skr_zydei na wne-
trzu kadtuba znaLdLue sie” orczyk poru-
szajacy ster wysokosci. Od orczyka bie-
gng linki sterownicze, przechodzace
przez zeberka lewego skrzydta. Statecz-
niki zwigzane sg na state z kadtubem,
rzy czym statecznik kierunkowy wy-
onany “jest z_lipowej deseczki;odpo-
wiednio "o rofllo_vvan(y. Ster wysokosci
przytwierdzony jest do statecznika po-
ziomego przy pomocy kilku paskow je-
dwabiu, dla” umozliwienja _niewielkich
wychylen. Imitacje kabinki konano
z “celtloidu wyttoczonego w odpowied-
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Janusz IMeisstier

11 1~ At, Pomorski* bronit sie zacie-
1/1/ kle i wyborowe dywizje Hitle-
ra przechodzity raz po raz do
przeciwuderzen na linii swych potez-
nych umocnien, ktore miaty powstrzy-
ma¢ wielka ofensywe wojsk radziec-
kich i natarcie Pierwszej Armii w Kie-
runku Odry.

Radzieckie i polskie putki lotnicze,
zgrupowane na lotnisku w Bydgoszczy,
przez caly dzien trzynasty lutego roku
1945 bombardowaty potgczenia koleio-
we z Kistrzyniem, Starogardem i Koto-
brzegiem, skad szto zaopatrzenie dla hi-
tlerowskich oddziatow. Nazajutrz, czter-
gz_alstego, miat sie rozpocza¢ szturm na

ile.

Wieczorem zmeczone, spracowane za-
togi lotnicze Sciagaty na kwatery.
W bylym niemieckim kasynie oficer-
skim wydawano jeszcze kolacje dla
tych, ktorzy wrdcili ostatni, [adujgc
juz po ciemku. Bylo ich tam ze trzy-
dziestu pilotow 1 strzelcow, gtownie
z trzeciego putku szturmowego, ktory
tego dnia wykonat ponad sto lotéw bo-
jowych. Dzielili sie wrazeniami, pod-
nieceni jeszcze walka, wypytywali in-
nych o przygody, opowiadali o wia-
snych przejsciach.

Chorgzy Smolak ze swoim strzelcem
Tatarg sledzili tu od kilku godzin. Ich
samolot, szturmowiec ,,l¥* oznaczony
numerem 10, nieoficjalnie za$ nazywa-,
ny ,,Siteczkiem" z powodu licznych
przestrzelin, jakie otrzymat w poprzed-
nich wyprawach — zostat uszkodzony
po potudniu przez pocisk artyleryjski
pod Chojnicami. Smolak z trudem do-
ciggnat na nim do lotniska i Chciat za-
raz mie¢ maszyne gotowa do nastep-
nego lotu, ale okazato sie, ze naprawa

rzewodéw i kabli |i)ozr anych wy-

uchem potrwa o wiele dtuzej niz prze-
widywat.

Ofiarowat sie pom6c mechanikom, ale
nie chcieli o tym stysze€. To juz byla
ich sprawa. Poza tym — w ciasnym
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wnetrzu samolotu mogt sie pomiescic¢
tylko jeden cziowiek. Powiedzieli wiec
Smolakowi, zeby im nie przeszkadzat,
to moze do wieczora zdaza.

Chorazy przeklinat pech, ktory go za-
prowadzit pod ostrzat hitlerowskiego
dziata pod Chojnicami, ztoscit sie, ze
musi bezczynnie tkwi¢ na lotnisku, gdy
wszyscy lataja, ale nic na to nie mogt
poradzic.

Tatara przyjmowat spokojnie ten do-
pust losu.

— Zdarza sie — powiedziat popijajac
goragcg herbate. — Jak pracowatem w
kolchozie, w same zniwa popsuta sie
nam zniwiarka.

— E tam — Zniwa — lekcewazgco
mrukngt Smolak.

— Zniwa tez wazne, bracie — odrzeki
tamten. — Co prawda naprawiliSmy i
zeto sie w nocy, zeby zdazy¢.

— W nocy? Ja pracowatem w fabryce
samochodow. Myslisz, ze nie robilismy
po nocach? Ale tu w nocy nie nadro-
bisz lataniem.

Tatara nic nie odpowiedziat. Zamy-
§lit sie — o tym radzieckim kotchozie,
w ktorym spedzit dwa lata, zanim za-
czeta sig formowac pierwsza polska dy-
wizja. Pochodzit spod Tarnowa, ze wsi
Klikéw, i teraz uktadat sobie w glo-
wie, co bedzie robit gdy tam wroci.
Marzyta mu sie wielka spotdzielnia rol-
nicza, jak tam w Zwiazku Radzieckim.
Co by to mozna zdziata¢, zeby tak po-
faczy¢ w jedno wszystkie mate klikow-
sklieI gospodarstwa i zyzne dworskie
role!

Ale te jego mysli przerwato wejscie
kilku zatog, ktore wrécity znad pola
walki, a potem co chwila kto$ wcho-
dzit i opowiadat, co sie dzieje na linii
frontu .

Dobrze juz po zachodzie storica przy-
byli mysliwcy z putku ,,Warszawa".
Byli az za Kistrzyniem nad Odrg; le-
dwie im starczylo benzyny na powrot
z tego dalekiego lotu zwiadowczego.
Opowiadali o spotkaniu z hitlerowski-
mi Focke-Wulfami, ktére zaatakowaly
ich miedzy Skwierzyng a Gorzowem.
Trzech hitlerowcow spuscili tam nad
samym brzegiem Warty; reszta uciekta
na zachod i' nie mozna ich byto gonic¢
z powodu braku benzyny...

— A widzielisScie po drodze naszg
robote? — spytat kto$ ze szturmowcow.

— Te stacje kolejowe i tory? Widzie-
liSmy. Celnie zbombardowane, ale —
nie chce was martwi¢ — saperzy Hi-
tlera juz je naprawiajg. Jutro moze-
cie zaczyna¢ znowu, bp od rana po-

ciggi rusza.
— Nie gadaj byle czego! — zaperzyt
sie szturmowiec. — Jak mogg ruszyc?

W Gorzowie staeja zwalona, w Strzel-

cach szyny spadly z nasypu, sam wi-
dziatem! W Krzyzu...

Smolak przygryzt wargi. Ten most!
To miato by¢ jego zadanie w nastep-
nym locie po bombardowaniu Chojnic...
~ W tej chwili kto$ go zawotat po
imieniu.

— Jozek!

Obejrzat sie. We drzwiach stal jego
mechanik, Lipski, \

— Twoja dziesiatka gotowa! — po-
wiedziat. — Mozesz jutro leciec.

Smolak nie zdazyt odpowiedzie¢, bo
w tej chwili wszedt do jadalni adiutant
putku, a Lipski znikt za drzwiami.

— Kto tam jest z trzeciego szturmo-
wego? Na odprawe!

Ruszyli sie z miejsea. Bylo ich sze-
Sciu, w tej liczbie Smolak 1 Tatara.

— Gdzie reszta? — spytat adiutant.

Tatara powiedziat, ze na kwaterach.

— 18¢ po nich?

Adiutant zawahat sie.

— Wiasciwie... potrzebna jest tylko
jedna zatoga. Na ochotnika.

— To my! — wyrwat sie Smolak. —
Pot dnia siedzielismy tutaj, wiec nam
sie nalezy .

— A wasza maszyna?

— Maszyna gotowa.

— No, to chodicie. Reszta moze is¢
spac.

Poszli do kwatery dowddcy putku, a
w godzine pozniej — zgodnie z wyraz-
nym rozkazem — na prozno usitowali
obaj zasnaé, aby nabra¢ sit do wyko-
nania trudnego zadania, ktdre czekato
ich przed Switem.

Usneli przeciez wreszcie i to tak mo-
cno, ze podoficer stuzbowy ledwie sie
ich dobudzit wsréd ciemnej nocy.
Ne.... DALSZY Clﬁt? W NASTEPNYM
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Przybyli mylllwcy z putku ,,Warszawa",
Byli ai za Kistrzyniem... Opowiadali
o0 spotkaniu z Focke-Wulfami...



Olkjalnis i.wedtug kalendarza, w za-
sadzie' 1 kwietnia rozpoczyna si¢ letni

sezon szybowcowy. PraktyCznie Ijednak,

w momencie gdy czytasz Kolego te
stewa, wiele aeroklubow wystartowato
wych ko-

iuz,w nowy sezon i wielu K
egéw byto juz w powietrzu, stawiajac
pierwsze kroki na drodze realizacji za-
mierzen i planébw wyczynowych™ bie-
zacego roku. O tym “wiasnie” chcemy
mowi¢. Nie watplm?/, ze we wszyst-
kich aeroklubach plany takie zostaty
przygotowane i ze piloci przystepuja
do Totow z jasnym obrazem stawianych
sobie zadan, alé konkretne wiadomosci
na ten temat mamy na_ razie jedynie
z Aeroklubu Slaskiego. Piloci katowiccy
powzigli bardzo ambitne zamierzenia
wyczynowe. W tej chwil mozemy do-
nies¢, ze w ich “planie uwzglednione
zostaty wszystkie dziedziny sportu lot-
niczego, w tej liczbie wiele rekordow
szybowcowych i spadochronowych, me-
skich i kobiecych oraz wiele powaznyc
wyczynow rekordowych w skali Klu-
bowej.

Skoro mowa 0 wyczynach, pragnie-
my przypomnie¢, zé w lipcu czekajg
nas Krajowe Zawody Szybowcowe,
ktore w mysl obszernej szkusp, ﬁrze-
prowadzonej na naszych lamach w
ubiegtym roku, majg si¢ nazywal Mi-
strzostwami. A jeSli majg by¢ mistrzo-
stwa ogolnopolskie, to muszg je poprze-
dzi¢ mistrzostwa  wewnatrzklubowe,
czy okregowe, ktore sprawiedliwie i stu-
sznie wyeliminuja najlepszych do star-
tu w skali krajowej. O sprawach tych
mowig obszernie drukowane w marco-
wej ,,Skrzydlatej*: petny kalendarz
imprez_ lotniczych w biezagcym roku
oraz ciekawy artykut dyskusyjny Lud-
wika Miska, wiasnie na_ temat elimi-
nacji_przed mistrzostwami. Artykut ten
podaje koncepcje eliminacji wiosennych
I jesiennych, majacych znaczenie juz
dla_ zawodow przysztorocznych. Ponie-
waz jednak na eliminacje” tegoroczne
przewidziane s3 wedtug kalendarza
imprez_miesigce kwiecien i maj, chce-
my da¢ pare rad i uwag majacych na
celu sprawne wykonanie zadania, bo
czasu na to jest niewiele.

~Trzeba przede wszystkim nastawic
sie na eliminacje wewnatrzklubowe,
przy czym przeprowadzi¢ je muszg ko-
niecznie te aerokluby, ktore majg wigk-
szg ilosC zaawansowanych wyczynow-

Sezon lotny za pasem! Wkrotce rozpoczng Sit;

nie na popularnych ,,abecakach*.

cow. Jesli nawet zawody nie odbeda
sie przed mistrzostwami Krajowymi, nie
bedzie nieszczescia, gdyz przydziat
miejsc_dla reprezentantdw opracowany
zostanie przez komitet organlzacyjny
mistrzostw w odniesieniu do poszcze-
golnych klubéw. Co do samych elimi-
nacji, to nalezy je tak rozplanowac,
zeby nie zakiocaty porzadku normal-
nego treningu i Szkolenia w jednost-
kach. Mozna wiec z powodzeniem ro-
zegra¢ konkurencje eliminacyjne przez
kitka (3—4) kolejnych niedziél, bazujac
rzecz jasna na konkurencjach przelo-
tow powrotnych, tréjkatnych i lotow
wysokosciowych. Unika_sie wtedy od-
rywania uczestnikow eliminacji od pra-
cy czy nauki | odpada tez kiopotliwy
problem kwaterowania 1 zywienia
uczestnikow. =W klubach mniejszych,
majacych dwoch — trzech wyczynow-
coéw, role eliminacji do mistrzostw mo-
gakw pewnej mierze spetnic¢ tez tabele
rekordow Klubowych, o ile cata grupa
wyczynowcow Klubu bedzie miata row-
ne szanse dokonywania wyczynow.

Przygotowujac sie do mistrzostw,
aerokluby muszag réwniez pamietac, ze
w tym roku na zawody krajowe wysy-
faC "beda nie tylko samych reprezen-
tantéw, ale cate ekipy z kompletnym
wyposazeniem technicznym, a wigc
1 z szybowcem dla zawodnika wigcznie.
Zatem juz dzisiaj trzeba o tym my-
Sle¢, bo od wyposazenia maszyny za-
wodnika zalezg czesto jego osiggniecia
na zawodach.

2333

Pelny gai! za chwile ,ZlIn-z«* uniesie instruktora ! ucznia w rejon lotéw szkolenio-

wych.

Foto! Koszewski — LL

loty szkolne le_konywane nlejednokrot-
oto:” Koszewski — LI.

Piloci Aeroklubu to6dzkiego przezywali w
lutym br. doniostg uroozystos¢ wreczeni»
nowych legitymacji ZMP-owsklch. Na ze-
braniu wygtoszony  zostat _referat pt. ,,Rola
i znaczénie legitymacji _ZMP-owsklej",
a w trakcie wreczania pilotom nowych
legitymacji sekretarz POP tow. Gremskl z?/
czyt, atgP/ otrzymana legitymacja mobili-
zowato do Jeszcze sprawnleljszego wykony:-
wania planéw, zamierzen uzyskania Jak
nagl_eps_zych wynikéw sezonu.

iloci “ £ 6dzkiego. Aeroklubu, dobrze zro
zumieli te stowa \1 nie zawiode zaufani«
partu | ZMP. Nowootrzymana legitymacja
— to bodziec do zdobywania nowych sre-
brnych, ziotych 1 diamentowych ™ odznak

szybowcowych. - (472) Janina Karbowiak

W Aeroklubie Kujawskim odbywat sie
w styczniu 1 lutym teoretyczny kira szko-
lenia” lotniczego. ~ Kurs ten, ktorelgo_ wykita-
dowcami byli piloci. Aeroklubu Kujawskie-
o, cieszyt sie duzg frekwencjg uczestni-
6w. Ze szczegblnym  zainteresowaniem
uczestnicy brali udzial w wyktadach z dzie-
dziny rozwoju lotnlotwa polskiego 1 radzie-
ckiego, dyskutujac zywo na temat o0sig-
gnieCc konstruktora pierwszego na Swiecie
samolotu — Aleksandra Mozajsklego. (351)
Henryk "Groblewski

ROZWOJ KRAJOWYCH
REKORDOW

SZYBOWCOWYCH

Wérod naszych  krajowych rekordow
szybowcowych konkurencje wysokoscio-
we stanowig jedng z poczesniejszych
pozycji pod wzgledem ewolucji rozwo-
jowej. W poréwnaniu z rokiem 1939
wyniki w tej dziedzinie wzrosty wielo-
krotnie i z postegpu ich, jaki obserwu-
emy do roku 1950 wigcznie, mozemy
y¢ zadowoleni. Niestety, ostatnie dwa
lata nie przejety zadnych tradycji okre-
su poprzedzajacego i stagd — gwattowny
zastoj  w rekordach sokosciowych,
Zastoj ten musi martwi¢ tym bardziej,
ze wyniki miedzynarodowe poszty tym-
czasem znacznie w gore, a przeciez tak
niedawno jeszcze byliSmy na ich szczy-
cie, jako posiadacze rekordow S$wiato-
wych. Przegladnijmy wiec nasz dorobek
w tej dziedzinie od poczatku.

Przed wojng szybownictwo polskie
rejestrowato tylko dwie pozycje w kon-
kurencjach wysokosciowych. = Byly to
rekordy przewyzszenia w kategorii I
meski Antoniaka — 3435 m i kobiecy

(d. C. «tr. M)
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Marii Younga — 2260 m. W wysokosci
absolutnej nie byto zadnych oficjalnych
rekordow, jak rowniez nie byto ich w
przewyzszeniu_ na szybowcach dwu-
miejscowych. Z uwagi na to, ze po woj-
nie KomlsLa Sportowa FAI wprowadzi-
fa warunek, na mocy ktorego rekord
wysokosci absolutnej  moze zostac za-
twierdzony dopiero wtedy, gdy zawiera
co najmniej 5000 m przewyzszenia, na-
sze Krajowe osiggnigcia w tej dziedzi-
nie czekaty na nazwg rekordu dos¢ dtu-
go, bo az do roku 1950. W konkurencji
przewyzszenia za to ruch rozpoczat sie
od pierwszych lat po wyzwoleniu 1 ob-
jat tak meskie jak i kobiece rekordy w
obu kategoriach. o

14 czerwca 1947 r. Jozef Jasinski usta-
nawia w Bielsku pierwszy zatwierdzo-
ny po wojnie krajowy rekord szybow-
cowy. Jest to whasnie nowg/ rekord prze-
wyzszenia, wynoszacy 3 660 m. Na pare
dni przedtem Zientek z Grudzinskim
uzyskali na szybowcu dwumiejscowym
rowniez rekordowy dla tej Kategorii
wynik — 2 320 m, ktory jednak jako re-
kord zostat zatwierdzony po wyczynie
Jasinskiego. W nastepnglm roku do gto-
su_ dochodzg kobiety. Z rekordéw me-
skich jedynie w Kategorii Il Ziente
poprawia swdj wiasny wyczyn do 2630
m, tym razem z pasazerem — Habry-
kiem, a w konkurencji zenskiej rekor-
dow pada az trzy. Oczywiscie bezkon-
kurencyjna, w bardzo dostownym zna-
czeniu ‘wyrazu jest Kempowna — jako
jedyna wtedy w Polsce szybowniczka
wyczynowa. Ustanawia ona na Zarze
z pasazerka Przymanowska rekord ka-
tegorii 11 _skromnym przewyzszeniem
1065 m, bije potem prze_dv_vqenng/ wy-
czyn Marii- Younga wynikiem 2629 m
i Jesienig tego samego roku poprawia
go jeszcze raz do wysokosci 3710 m
przewyzszenia. o
"Rok™ 1949 jest jakby przyczajeniem
siec do poteznego skoku. Nie pada ani
jeden rekord wysokosciowy, ale za to
w rok pézniej plon jest wyjgtkowo obfi-
ty. Wyczynowcy nasi w “poszukiwaniu
za wysokoscig przerzucajg sie gremial-
nie w termiki na fale i zdobywajg az
osiem osiggnig¢ rekordowych.” Z “tych
oSmiu  rekordéw  przewyzszenia = —
dwa zostaja ustanowione ‘w lecie na
fali zarowskiej, a pozostatych szes¢ pa-
da w kilkudniowych zaledwie odstgpach
czasu ng potoramiesiecznym, pierw-
szym masowym obozie halniakowym.
zorganizowanym przez Zarzad Giowny
LI%\I/ Lotnicze] w Karkonoszach.

‘W Kkategorii | Tadeusz Gora jako
pierwszy w Polsce przekroczyt 5000 m
w catonocnym locie falowym na Zarze,
Z(_Jio_bywasj c rekord przewyzszenia ngy
nikiem 5038 m. Whkrétce' po nim do-
konat podobnego_wyczynu réwniez na
Zarze Andrzej Brzuska z pasazerem
Kosiotem, ktorzy na dwumiejscowym
szybowcu osiggneli przewyzszenie 5411
m. Oba te rekordy zyty niedtugo. Na je-
leniogorskiej fali Brzuska z pasazerem
mgr. Parczewskim poprawit swéj wia-
sny wyczyn prawie w dwégnas()b, 0sig-
gajac = przewyzszenie 8162 m, ktére
Erzez blisko pottora roku byto tez re-
ordem migdzynarodowym. W kategorii
szybowcow jednomiejscowych natomiast
rekordy przechodzity z rgk do rak. Go-
rze odebrat go Figwer wynikiem 5 200,
jemu Niznik przewyzszeniem 6200 m,
Z kolei Zajac osiagnat 6 600 m i wresz-
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I. O SILE PORUSZAJACEJ
POWIETRZE

Droga do zrozumienia nauki o pogo-
dzie. Zastanobwmy sie jakg drogg ‘'ma-
my podazy¢, aby zrozumiec to co zwy-
khsmy nazywac pogods, to z czym co-
dziennie mamy do czynienia, to co
wplywa bardzo powaznie na przebieg
lotbw. Przede wszystkim musimy sie
zapozna€¢ z_ ciSniéniem, temperaturg
i wilgotnoscig powietrza, jako z pod-
stawowymi czynnikami mieteorologicz-
nymi, ktérych zmiany przyczyniajg sie
do powstawania nalhwazme szych zja-
wisk atmosferycznych. Kiedy poznamy
mechanizm powstawania dwu podsta-
wowych grup zjawisk atmosferycznych
jakimi sg: ruch powietrza i kondensa-
cja pary wodnej, wéwczas na zakon-
czenie zajmiemy sie zespotami zjawisk
atmosferycznych, to jest tzw. pogoda.

Powietrze posiada ciezar. Jak wiado-
mo powietrze jest mieszaning szere-
gu gazow. Aczkolwiek powietrze jest
gazem lekkim i niewidocznym dla na-
szych oczu, to jednak posiada znaczny
ciézar. Nie kazdy z nas zwrdcit uwage
ze powietrze, zawarte w skrzyni o bho-
kach dlugosci 1 metra, posiada ciezar
13 kilograma (rys. 1). Poniewaz po-
wietrze ﬂoslada_ clezar, cisnie wiec na
powierzchnig Ziemi oraz na przedmio-
ty znajdujace sie na niej. Jesli wezmie-
my naczynie z rtecig i zanurzymy w
nim rurke, wewnatrz ktorej jest proz-
nia, to powietrze naciskajgce na rte¢
zz;wart% W naczyniu wyciska ja ku
gorze dotad, dopoki ciezar uniesionej
rteci nie zréwnowazy ciSnienia wy-
wieranego przez powietrze (rys. 2). ROW-
nowaga zapanuje bowiem dopiero wow-
czas, gdy oba ciezary bedg sobie row-
ne. Podobnie zachowujg sie szalki wa-
gi, ktore tg/lko witedy nie_beda sie 'prze-
chyla¢, gdy na obu z nich postawimy
odwazniki “ilub przedmioty o jednako-
wym ciezarze.  Przyrzad, zbudowany
na tej zasadzie, nazywamy barometrem.
~ CiSnienie atmosferyczne mozna tak-
ze mierzy¢ baroméetrem metalowym
zwanym aneroidem. Zasadniczg jego
czgscig sktadowg jest ptaska, 'pofalowa-
na puszka metalowa, z ktorej prawie
zupetnie wypompowane jest 'powietrze.
Jesli cisnienie powietrza 'wzrasta, pusz-
ka sptaszcza sie, a przy spadku cisnie-
nia nieco sie rozszerza. Ruchy puszki

Ryn. 1. Ciezar jednego metra szescienne-
go powietrza wynosi 13 kilograma.

Rys. 2. Zasada dziatania barometru (Ci-
Snienie rteci ““ cisnienie powietrza).

A tumen e
o

przenoszone sg za pomocg uktadu dzwi-
gni i kot zebatych na wskazowke, ktéra
na odpowiednio dostosowanej_skali po-
kazuje wartosSC cisnienia powietrza.
Bardzo czesto wazng rzeczg jest wie-
dzie¢ co sie dzieje z ciSnieniem powie-
trza przez przeCigg dluzszego czasul),
aby okresli¢ np. czy zbliza sie do nas
obszar niskiego cisnienia (spadek ci-
$nienia), czy tez obszar wyzowy (wzrost
ciSnienia). W tym celu ruchy kilku pu-
szek aneroidowych zapisujemy tuszem
na ruchomym walcu za pomoca pidrka
umieszczonego na koricu metalowego ra-
mienia (rys. 3). Przyrzad taki zwiemy
barografem. o )
Czym mierzy¢ ciSnienie — kilogra-
mem czy metrem? Wiadomo z fizyki, ze
cisnienié powietrza jest to_sita z_jaka
ono cisnie na jednostke powierzchni. Jak

Rrys. 3. Schemat barografu

zmierzy¢ ja — na podstawie wskazan
barometru rteciowego, czy tez metalo-
wego? ,Juz wkrétce po wynalezieniu ba-
rometru zwrécono uwagde, ze poziom
rteci w barometrze ulega wahaniom.
Gdy bowiem ilo$¢ powietrza nad dan
okolicg zwieksza sie, wowczas po
wptywem silniejszego nacisku poziom
rteci unosi sie w rurce barometrycznej.

Odwrotnie sie dzieje, gdy_ilos¢ powie-
trza maleje. Pomyslano wigc, ze najta-
twiej bykaby ,,notowac” cisnienie usta-
wiajac obok rurki barometrycznej po-

dziatke dtugosci i notujac” wysokos¢
stupka rteci. Rte¢ moze sie jednak uno-
si¢_ ku gorze nie tylko pod wplywem
zmian ci$nienia powietrza, ale réwniez
i pod wptywem yzrostu temperatury
(podobnie jak to ‘sie dzieje w termo-
metrze). Widzimy wiec, ze zmiany wy-
soko$ci stupka rteci w barometrze nie
zawsze Swiadcza o zmianie ciSnienia
atmosferycznego. Aby wiec zaznaczyc,
ze mierzymy cisnienie powietrza, a nie
dtugos¢ stupka rteci zaznaczono, ze ci-
$nienie wynosi nie tylko tyle to a tyle
milimetrow, lecz milimetréw  stupka
rteci, (mm, st. rt.). Okazato sie, ze prze-
cietnie rte¢ unosi sie w barometrze na
wysokos$¢ okoto 761 mm st. rt. .

Mierzac cisnienie powietrza w mili-
metrach postepuiemy podobnie jak gdy-
bySmy przYszed szy do sklepu popro-
sili np. o 10 cm Kiethasy i 20 cm but-
ki. Rzecz to mozliwa. Dlaczego jednak
nie mielibySmy positkowa¢ sie jedno-
stkami ciezaru? Podobnie postepuja me-
te(_)rolodzi przy pomiarze cisnienia po-
wietrza, ktore obliczajg w jednostkach
sity przypadajacych na g)ednos_tk po-
wierzchni zwanych milibarami (mb).
Zwromy uwage, ze dla_ celéw lotni-
czych mozemy podawac_cisnienie panu-
jace na poziomie lotniska (oznaczane
skrétem QFE) lub tez do te] wartosci
mozna dodawac cisnienie jakie wywie-
ratby fikcyjny stup powiétrza zawarty

*) 'Przebi%g_ / ostatnich
trzech godzin (poprzedzajacych obserwacje
no«l nazwe tendencji barometryczne;j.

olénienia w ciggu



Wodnosamolot  ptywakowy, chociaz
jest najstarszym uktadem samolotow
przystosowanych do startu i lagdowania
na wodzie, szeroko jest stosowany do
dzisiaj w lotnictwie sportowym. Ukiad
ten w zasadzie jest bardzo praktyczny,
gdyz kazdy samolot, nawet wielosilniko-
wy, moze by¢ ustawiony na ptywakach
i zamieniony na wodnosamolot.

Zatgczony rysunek przedstawia czte-
roosobowy “samolot, ktdrego = podwozie
sktada, sie z dwodch ptywakow, —kon-
strukcji metalowej. Dla "utatwienia ma-
newrowania samolotem na wodzie, pty-
waki na koncach zaopatrzone sg w ma-
fe plaszczyzny sterowe, poruszane przez

migdzy poziomem danego lotniska, a po-
ziomem morza. Jest to tzw. cisnienie
zredukowane do Eozmmu morza (ozna-
czane skrdtem (QFF). ] )
Dlaczego kreslimy ukfady izobar? Nie
jeden z Was zapytaC si¢ moze w_jakim
celu tyle rozpisujemy sie o cisnieniu
i jego pomiarze? JaKie korzysci wyni-
kna z tego, ze potrafimy okresli¢ “cis-
nienie jakie panuje w danej chwili w
kazdej "z gtowniejszych miejscowosci?
Okazuje sie, ze korzysci sa bardzo du-
ze. Jesli bowiem okreslimy, jaki roz-
ktad cisnienia panuje nad danym ob-
szarem, to tym samym okreslimy jaki
rozktad sil istnieje ponad_interesujacym
nas obszarem, bo przeciez cisnienie jest
to sita Jakq_wyW|e_raVBpW|etrze na jed-
nostke ‘powierzchni. Wiadomo za$ 7 fi-
zyki, ze sita jest to jedyna przyczyna
otujaca ruch. Jesli “znamy " zatem
rozkiad “sif, panujacych w powietrzu, to
tym samym wierny w jakich kierun-
kach i z jakimi predkosciami odbywac
t'sle bedzie puch powietrza, zwany "wia-
rem.
Wiadomosci o cisnieniu atmosferycz-
nym nadchodzg do biur pogody z bar-
dzo wielu miejscowosci. Zorientowanie

. ?2/ 12 — konstrukcja wewnetrzna

1 — ster wysokosci, 2 —_ statecz-nlk poziom
wewnetrzna statecznika pionowego, 5 — ty

FI' 3 — ster kierunkowy, 4 — konstrukcja *
ne

Swiatlo pozycyjne “(biate), 6 — lotka,

7 — $wlaitlo pozycyjne prawe gzie one), 8 — ‘szczeliny, 9 — klapa” wychylana dla zmniej-

szenia predkosci wodowania, 10 —
ptata,

maszt antenowy, 15— kabina zatogi

prawe skrzydto,” 11 — zastrzat wspierajacy ptat nos-
3 — zbiorniki paliwa wbudowane w ptat,
4 abir (4-osobowa),
lina lewego skrzydta, 18 — silnik 4-cyllndrowy

2 16 — lewe skrzydto, 17 — szcze-
o ukfadzie ,bokser" chtodzony powie-

zem, 19 — thumik, 20 — wlot powietrza chtodzacego silnik, 21 — ostona piasty $migta

tr.
(ko}palé), 22 — Smigto drewniane, 23 — wlot powiefrza do
zajacy spalln{ do ogrzewania kabiny, 25 — ptywaki 3
c A — stopien p_%lwaka, 28 — golen
ster ufatwiajacy manewrowanie na wodzie, 30 —_ sysi
klapki wywazajgce steru kierunkowego | steru wyso-

prowa

wewnetrzna “konstrukcja plywaka, 27

cja wewnetrzna kadiuba, 32 —
Kosci.

pilota orczykiem. Charakterystyczna ce-
chg kazdego ptywaka_ jest stopien (tak
zwany redan), “ufatwiajacy oderwanie
ic,ll\? samolotu od wody podczas startu.

odnosamolot przedstawiony na rysun-
ku posiada petng mechanizacje ptata,

w setkach a nawet_tysigcach réznorod-
nych wartosci cisnienia bytoby bardzo
trudne i dlatego, meteorolodzy  tacza
miejscowosci 0 jednakowym ‘ci$nieniu
na danym poziomie liniami zwanymi
izobarami (rys. 4). Przygladajac sie ma-
pom pogody, na ktorych sg wykreslone
izobary, ztatwoscig zauwazymy caty
szereg linii, z ktorych kazda oznaczo-
na jest cyfra wyrazajacg wartosC cis-
nienia w milibarach. Spojrzawszy uwaz-
niej na mape spostrzezemy, ze ci$nienie
maleje lub wzrasta w miare przybliza-
nia si¢ do Srodkow uktadow _cishienia.
Obszary, ponad ktorymi cisnienie ma-
leje do srodka uktadu izobar, nazywamy
nizami. Srodki ich oznaczamy" literg
»N“. Obszary, w ktérych cisnienie wzra-
sta w miare zblizania sie do Srodka
izobar, nazywamy wyzami i oznaczamy
na mapach pogody literami ,W*“. Ob-
szary wysokiego cisnienia sg to obszary,
ponad ktérymi nagromadzity sie duze
ilosci powietrza. nizach “jest mniej
powietrza3) i dlatego w barometrach,

*) Aby sie utworzyt przecigtnej wielkosSci
niz barometryczny, ‘'musi byC usuniete na
boki okoto 5 bilionéw ton powietrza.

aznlka, 24 — przewdd do-
onstrukcji metalowej, 26 —
tywaka,” 29 —
em taczacy stery, — 31— konstruk-

pozwalajgca na zmniejszenie predkosci
wodowania. i

Ptywaki wigkszych wodnosamolotow
czestokro¢ podzielone sg na komory wo-
doszczelne, co zapobiega zatonieciu ich
nawet podczas awarii.

ustawionych wewnatrz nich, rte¢ nie
wznosi sie tak wysoko jak w obszarach

wyzowych. "~ .
Zdarza sie, ze z nizu wysuwa sie jak-
by jezyk — Jest to tzw. Zatoka niskiego
cisnienia (rys. 4,2). Jesli podobny ,je-
zyk" wysunie si¢ z obszaru wysokiego
ciSnienia, to_odnoge te zwiemy klinem-
W\j/_soklego ciSnienta (rys. 4,K). )
yle 0 rozkfadzie ciSnienia,  ktory
wywotuje jedno z najwazniejszych zja-
wisk atmosferycznych jakim jest po-
ziomy ruch powietrza, zwany wiatrem.
(cdn)

Rys. 4. Zasadnicze uktady izobar
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PRAGA KOLA LL PRZY TMR ,
W GRODKOWIE RUSZYEA NAPRZOD
Staraniem Zarzadu Okregowego Ligi Lot-

niczej w Opolu zostalo zorganizowane w
ubiegtym roku przy naszej szkole koto Ligi

Lotniczej. W piérwszym okresie swego
Istnienia gracowa}o_ ono bardzo stabo. Ze-
brania od aty sie rzadko, nie prowadzi-

lisSmy szkolenia” lotniczego — pracowalismy
bez planu. Przyczyng tego byto miedzy In-
nymi to, te nie ‘mieliSmy. wyt)f]cznyc do
pracy,, materialtdw szkolehiowych 17 propa-
gandowych. ]

Te prze{écmwe trudnosci
Smy. W Kﬂczne do pracy znalezlismy “na
tamach SIM-u.  Oprocz tego otrzymaliSmy
wskazowki | materiaty. do “szkolenia z Za-
rzgdu Okregowego Ligi Lotniczej w Opolu,
ktory zaczal coraz bardziej interesowac sig
nami. Przyjezdzajg do nas Instruktorzy,
Jctorzy bardzo nam pomagaja w pracy, w
wyniku czego dziatalnos¢ naszego kota ru-
szyta naprzod. . . .

ebrania organizacyjne odbywajg _sie re-
gularnie, prowadzimy KWWL, wydajemy co
miesigc gazetki $ciénne, obrazujace Zzycie
(kota 1 _oSiggniecia naszego ludowego lotni-
ctwa. Obecnje planujemy organizowac zbio-
rowe czytanie ksigzek lotniczych 1 dyskusje.
RozpoczeliSmy réwniez pracé watepne nad
zatozeniem modelarni lotniczej.

N.alezi zaznaczyC, ze Liga Lotnicza w na-
szej szkole zdobywa coraz wiekszy auto-
rytet, wyrazem Czego jest znaczny wzrost
liczby czlonkdéw naszegdo kota, ktére w po-
czatkowym Okresie zrzeszato tylko 22 czton-
kéw, a”obecnie liczy juz 85”7 Ws$rdd nich
na szczeg6lne wyroznienie zastuguje Kkol.
Stanistaw™ Nawoj.. Duzg pomoc _w pracy
udziela nam miejsco zarzad ZMP oraz
Dyrekcja szkoty. (5?4?,

przezwyciezyli-

Tadeusz Popowicz
Grodkow

KRYTYKA W SiM-ie POMOGLA

Wzorowa niegdy$ praca Ligi Lotniczej w
Ktodzku — po “wyborach do "nowych wtadz
w roku _1852 staneta na martwym punkcie.
No Zarzad Oddziatlu Powiatowego nic
absolutnie_nie robit_poza kilkoma posiedze-
niami. Dlatego tez kota LL przestaty w
praktyce Istnié¢. Nie organizowano zebran,
ani nie zbierano sktadek: Podobna sytuacja
wytworzyta sie we wszystkich modelar-
niach, z oddzialowag na czele. W _rezultacie
piekny 4-pokojo lokal Oddzialu zostat
odebrany przez PDK w Kilodzku z powodu
nie optacania przez Zarzad Okregu czynszu,
oraz z powodu niewlasciwego Wykorzysta-
nia pomieszczen, ktére przewaznié Swiecity
pustkami. Wing za ten stan_ rzeczy ponosit
Zarzad Okregu, a raczej Je?o byte Kie-
rownictwo, Ktore spokojnie patrzyto na roz-
padajacy sie Oddziat.

Na drage do lotnictwa wstgpitem zupetnie
przypadkowo. Byto to 3 lata temu. Intere-
sowalem sie wéwgzas morzem. Kiedys za-
miast ,Milodego Zeglarza” sprzedawczyni
w Klasku, wraz z_szeregiem Innych gazet,
dala_ml SiM. Dopiero w domu _zauwazytem
to ciekawe E_lsmo. Zabratlem sie do czyta-
nia. _Wszystkie terminy lotnicze wydawaty
ml sie dziwne, tajemnicze, a zarazem nie-
zrozumiale. W numerze tym byt plan kar-
tonowkl. Zbudowatem jg wedlug wskazo-
wek planu, lecz co§ ml nie wychodzito —
nie cholala lata¢. Zaczatem wu%c od poczat-
ku, az wreszcie trud_moj zostat uwienczo-
ny pigknym lotem. To ‘mnie zachecito do
dalszej pracy ! regularnego czytania SIM-u.
Zapisatem sile do “medelarnl, lecz tam do-
piero zaczely sie prawdziwe trudnosci. W
modelarni panowat batagan. Kurséw nie or-
ganizowano w _ogole. Modelarze zaawanso-
wani pracowali jak chcieli. Kierownik nie
rozumiat zupetnié swych zadan. Do nas, mo-
delarzy pocz%tkumc_ych, odnoszono sie zu-
petnie” obo™tnle. "Nie pozwolono nam pra-
cowac, _tlu” rczac, ze popsujemy tylko ma-
teriat. Tak bE/}o przez pot roku.

Czytatem SIM | widzialem, ze pomaga on
kazdemu. Napisatem wiec do niego. Zdro-
wa krytyka na_lamach SIM-u pomogta. Sto-
sunek ~ Kierownictwa do modelarzy ~ zmienit
sie. Praca stata sie lepsza, zaczéla dawac
Plerwsze wyniki. Napisatem o nich do SIM-u

lak zostalem jego korespondentem. SIM
dat ml bardzo duzo — skierowat mnie na
droge do_lotnictwa, pomaga ml w pracy 1
poglebianiu wiadomosci lotniczych, wycho-
wuje na czilowieka oddanego Idtnictwd. O-
becnle jestem juz Instruktorem w sekcji
modelarStwa lothiczego przy Domu Harce-
rza w RogozZnie.
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Sytuacja ta zaczela sie zmienia¢ po uka-
zaniu sie_krytycznej notatki w SIM-le o zilej
E_racy Ligi ~ Lotniczej w Kilodzku. Nowe

ierownictwo Okregu natychmiast zainte-
resowato sie tg sprawa, udzielajac Oddzia-
towi konkretnej _pomocy. Obecnie jest Juz
skompletowany ™ Zarzad ~ Oddziatu, oOtrzyma-
lisSmy roéwniez lokal na biuro | osrodek pro-
paga_ndovw. Ponadto rozpoczeto juz prowa-
dzenie KWWL oraz kursu spadochrognowego
I-go stopnia. Martwe kota zaczynaja prze-
ciera¢ zaspane oczy | zanosi si¢ na to, ze
Liga Lotnicza na "terenie Kilodzka bedzie
znow pracowac¢ energicznie, jak to byto
w_latach 1950—61. o .

Na przyktadzie Klodzka widzimy, ze przez
stuszng Krytyke mozna naprawi¢ najgorsze
zto 1 postawi¢ prace na odpowiednim po-
ziomie. L .

Jan Niewiadomski
Ktodzko

Dloczego?

...Zarzad Kota LL przy Zasadniczej Szko-
le Zawodowej w Toszku nie przejawia zad-
nej dziatalnosci? Koto to zostato zorgani-
zowane z poczatkiem roku szkolnego przez
Oddziat Powiatowy LL w Gliwicach. MigQ
dziez_ szkoty bardzZo Interesuje sie_ zagadnie-
niami _lotniczymi 1 chetnie’ garnie sie do
ligowej pracy, lecz ospato$¢ ~zarzadu Kkola
niweczy wszelkie poczynania.

Prositby Oddziat Powiatowy LL w  Gli-
wicach 0 pomoc w pobudzéniu do zycia
zarzadu Kota LL. i

Czestaw_ Kljewskl
Toszek

CzZY WIECIE. ZE...

..w Nowej Hucie w przysztym parku spor-
tu 1 kultury montuje sie elementy konstruk-
cyjne wiezy spadochronowej? . "Ukonczenie
budowy wiezy przewidziane jest pod Kko-
niec Kwietnia br. Milodziez “bedzie miata
mozno$¢ przeprowadza¢ = szkolenie spado-
chronowe | stopnia na miejscu w Nowej Hu-
cie, a nie jak dotychczas — jezdzi¢ na cEwi-
czenia praktyczne do Kielc. Do szybszego
uruchomienia wiezy spadochronowej przy-
czynita sie brygada szturmowa warsztatow
ko,nstrukcgf(nych Kombinatu Nowej Huty,
ktora szybko 1 sprawnie dokonata montazu
elementéw konstrukcyjnych.

Obecnie w osrodku spadochronowym No-
wej Huty prowadzone sg teoretyczne Kkursy
spadochronowe | stopnia, za$. po ukoncze-
?SISUS)WIezy rozpoczng sie zajecia praktyczne.

Marian Podobinski
Nowa Huta

A teraz kilka stbw o samym SIM-le. ,U-
czymy sie na btedach” — “to powiedzenie
mozna w petni zastosowa¢ w rozwoju na-
szej lotniczej prasy w ostatnich latach: Ople,
rajgc sie na wnioskach z popetnianych }g-
déw, SiM stale zmienja sie na_lepsze. Jed-
nak jeszcze dzi§ mozna w nim zauwazy¢
wiele” brakow. Od poczatku kiedy zaczatem
czyta¢ SIM stwierdzam niezmiennie, ze jak
na czasopismo mtodziezowe jest on za trud-
n%/. Artykuty czestokro¢ pisane sa nleprzkl-
sfepnie.” Zamieszcza sie rowniez artykuty
na tematy szybownlotwa, ktére moim™ zda-

DYSKUSIA ZJAZDOWA  TRWA

nlem é)owinny znajdowac sie w ,,Skrzydla-
tej”. Przez zamieszczanie takich artykulow,
prawie zawsze ciekawych tylko dla” zainte-
resowanych, zmniejsza sie wartos¢ c_zasoF|-
sma. %dyz pozostali czytelnicy czytajg SIM
niechegtnie.

Chce réwniez zwrdci¢é uwage na okladke, .

ktéra powinna by¢ bardziej . efektowna.
Wskazanym byioba{ robienie jej na papie-
rze kredowym. Zdjecia zamieszczane na o-
ktadce powinny byc¢ bitnie lotnicze i ar-
tystycznie wyKonane. Niestety, sa one cze-
sto ‘po proatu ohydne.

W ostatnim czasie SIM zaniechat prawie
zupetnie prowadzenie dzialu ,,Co uduja
modelarze”. Do ,,odrodzenia” go przyczyni
sie moze moj apel do modelarzy: ,,Przysy-
tajcie szkice swych modeli”. Uwazam, Zze
stuszne _bytoby wdor_()wadzenle nowe% ma-
tego dzialu ,,przodujagcy modelarze™. dzla-

mtbtmfuig

ROZWOJ REKORDOW

(dokonczenie ze str. 188)

cie znoéw Brzuska ustali?( aktualr&y do
dzisiaj rekord 7330 m. Kobiety doszty
w tym czasie tylko raz do gtosu, gdy
Kempowna z Wlaztéwng zdobyly 4964
m przewyzszenja i tym samym na nie-
cate dwa miesigce zenski rekord mie-
dzynarodowy w kategorii Il. Po tym
okresie petnym sukcesow zapanowat
jednak bezruch, ktory przerwata dopie-
ro. latem ubiegtego Toku Szemplinska,
bijac rekord ~Kempowny przewyzsze-
niem 3850 m, uzyskanym na ,,Musze"
w locie chmurowym.

W konkurencji wysokosci absolutnej
caty nasz dorobek rekordowy zamyka
sie”w jednym, wiasnie 1950-tym roku,
przy czym  jest to dorobek wyigcznie
meski, gdyz ‘szybowniczkom nie udato
sie do_tej por%/ przewyzszy¢ 5000 m.
Tak wiec'w kategorii | 'miat Gora wraz
ze swym rekordem przewyzszenia, row-
niez “rekord wysokosci “absolutnej —
5737 m, potem Figwer — 7750 m
i Brzuska — 8130 m."A w kategorii Il
tylko Brzuska: najpierw z Kosiotem —

968 m, Wznlej_z mgr. Parczewskim —
9293 m. sumie Andrzej Brzuska jest
do tej pory posiadaczem wszystKich
czterech aktualnych rekordow wysoko-
Sciowych, Kktore osiggniete zostaty w
1950 r. i sytuacja ta stanowi niepoko-
jace zjawisko zastoju w konkurencjach

sokosciowych. Zastoj ten jest szcze-
golnie razacy w zestawieniu™ wynikow
meskich

Pod wzgledem wspotmiernosci pomie-
dzy osiggnieciami kobiecymi i meskimi
najlepie) w naszej tabeli krajowej

rzedstawia sig¢ rekord szybkosci po
rasie trojkata 100 km, ktorym zajmie-
my sie W nastepnym — oStatnim od-
cinku omawiania rozwoju naszych re-
kordoéw szybowcowych.

333"

le tym zamleazczanoby zdjecia modelarzy
wraz z opisem Ich pracy na polu matego
lotnictwa. Obok znanych "wyczynowcéw ma-
my 'przeciez. wielu dobrych” modelarzy,_ kt6-
rzy zastuguja na takie ~wyréznienie.” Zobo-
wigzatoby™ to Ich do jeszcze lepszej pracy,
a_zarazem zach%cﬂoby Innych do wzmoze-
nia wysitkéw, aby 1| Ich nazwiska znalazty
sie kiédy$ na tamach SIM-u. Obok tego po-
winno sie zamieszczaé artyku}¥ krytyKkujace
ztg prace poszczegolnych modelarzy. Dotych-
czas ukazywato Sie wiele artykutow kryty-
kujacych np. Zarzady LL za”lch zig prace,
ktore™ nie wskazywaly wyraznie tych ludzi,
ktérzy najwiecej ,,nawalili*. Moim zdaniem
w tych wypadkach nalezy wiecej operowacé
nazwiskami. X i
Duzo do' zyczenia pozostawia sam tytut
czasoplama. Nie wyraza on, jako pismo “lot-
nicze, zupetnie swej sity, sprezystosci | mio-
dziezowego charaKteru. Za zmiang tytutu
f)_rze,mawm takze fakt, ze naprézno szuka-
ibySmy _w .polskiej terminologii. lotniczej
wyrazenia ,,motcr"”.” Nalezatloby ‘wiec w naj-
blizszym czatle ogtosi¢ konkurs na nowg
nazwe dla SIM-u. = i i
Obok brakow, ktére widze w S'.M-4e, nie
mozna mu nic odja¢ z jego wielkiej roli lja-
ka odgrywa w popularyzacIJ]l naszego _ lot-
lotntctwa. SIM UCZY 1. chowuje, “skiero-
wuje na diroge do lotnictwa wiele miodych
chiopcéw | dziewczat. W_pracy tej powin-
nisSmy my, korespondenci, poméc “SIm-owi.
Powm_msm& staraC sie w petni realizowac
zadania jakie stojag przed naszym lotnic-
twem, postepujac w mys$l hasta zjazdowego
— ,Kazdy czytelnik — Kkorespondent prasy
lotniczej — aKtywnym bojownikiem o pokol
1 socjalizm™. i |
Aleksander Koenig — Rogozno WIkp,



Kol. Z\gmunt Brzezniak — Scianowa (40S).
Niepotrzebnie ~wahaliscie sie, Kolego, gdyz
szkolenie lotnicze Jest organizowane w_ ten
sposob, by nie kolidowato z normalnymi za-
jeciami w szkole. Obecnie Jednak jest juz za
pézno, gdyz przyjecia na szkolenie lotnicze
w_roku biezacym sg zakoriczone.  Muslcle
W||2c poczekac “do roku przysziego.

ol Marian Mrozlak — Lucémlerz  (399).
Kandydatéw na szkolenie lotnicze, ktorzy
uczg ‘sie w godzinach popotudniowych, za-
Eewr_le znajdzie sie wiecej. Kurs teoretyczny
edzie wiec zorganizowany w godzinach dla
Was dogodnych. .

Kol. Jan Oskierko — Chojna_ (288). Kursy
pilotazu silnikowego w roku blez%:im orga-
nizowane sa tylko przez niektére Okregi LCL.
Zatem odpowiedz ZOLL, w Szczecinie byta
stuszna.

Kol. Helena Bogienko — Biata Podlaska
(300). Zawdd mechanika Iotnlcngt(o jest do-
steéjny zarowno dla mezczyzn jak i kobiet.
Jednakze przyjecia na kursy w tym roku sg
Juz zakonczone. Postara{(ae S|§ wiec o zdo-
bycie wymaganego od kandydatéw przygo,-
towanla “technicznego, ktére ~umozliwi am
dostanie sie na kurs pomocnikéw mechani-
kéw w roku przysztym.

Kol. Regina Szymlekéwna — Koscierzyna
(424). Sport lotniczy dostepny jest zar6wno
dla’ chtopcéw Jak™ | dziewczat. Nlegraw_dq
wiec Jest to co powiedziata Wam ,,Przyja-
ciotka", ze dziewczeta nie moga latac. "Nie
pppadaﬁ:le wiec w rozpacz, tylko uczcie sie
pilnie, ontznuuml_e prace modelarska, a na
przyszty rok starajcie sie o przyjecie Was
na szkolenie lotnicze.

Kol. kol. Andrzej Skibinski — Warszawa
374), Adam Malus — Szczekociny 5373), Jozef
zwajka — Szczecin (197), Stanistaw Kacz-
marek — Budy Janowskie (182), Zbigniew

Kaluzny — Tarnéw (16B), Jerzy Wyszkowski
— Przasnysz-Swlerczewo (398)." Na _szkolenie
lotnicze JesteScie jeszcze za miodzi. Niekto-
rych z Was dzieli jeszcze kilka lat, a niekto-
rych Juz tylko rok od chwili, w ktorej bg—
ziecie mogli rozpocza¢ nauke pilotazu.” Jed-
nakze zdobywanie wiadomosci lotniczych po-
winniscie rozpocza¢ juz od dzis. Zaplszcle sie
wiec do kota LL i modelarni. Po ukonczeniu
18 roku zycia | zdobyciu pewnego zasobu
wiadomoscli lotniczych,” bedziecie mogli roz-
pocza¢ starania o przyjecie Was na szkole-
nie szybowcowe.

Kol. Krzysztof Jasienski — Warszawa _(397)
ptszecte w swym liscie: ,,Bardzo Interesuje sie

lotnictwem. W kazda niedziele kupuje SIM,
ale jedynie dzigki temu, ze pilnuje kiedy zo-
stanie 'on przywieziony do kiosku. Koledzy

mol réwniez “chcieliby czyta¢ SIM, ale nie
moga go dosta¢, bo na calg Sadybe ,,Ruch”
przywozi tg/lko Jeden egzemplarz.” To Jest na-
wet powodem czestych nieporozumien z ko-
legami™.

edyne wyjscie z tej sytuacji, Kolego, to
zaprenumerowanie SIM-u, zarébwno ~przez
Was jak | Waszych kolegow, we wiasciwym
urzedzie pocztowym. Wowczas nie bedziecie
musieli traci¢ niepotrzebnie czasu_na wycze-
kiwanie przed kioskiem, unikniecie nieporo-
zumienn z kolegami i bedziecie pewni, te
kazdy numer SIM-u dotrze do Waszych rak.
Odpowiedz na nastepne pytanie znajdzlecle
w zamieszczonym obok ogtoszeniu, 0 prze-
czytanie ktorego prosimy rowniez kol. Kkol.
Franciszka Kaspera — Zbaszyn (489%, Leonar-
da Gadomskiego — Wioctawek (485), Anto-
niego Wiewior ? — Lublin (169), Jana Syrka
— Zarnowiec (213), Tadeusza Lewickiego —
Stupsk (220), ieczystawa Wyrostka — Chetm
Lubelski (256), Czestawa Kljewsklego — To-
szek (278).

Kol. Jozef Rybak — Puszczykowo Kkoto

Poznania (411) — pisze, ze zostat przyjety zadanie z catg pewnoscig ponad Wasze sity
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Adres redakcji: Warszawa, ul. Ogrodowa 65. Telefony: ) i warunki

62148: 73601, 87685. Wewnetrzny 8. Wszelkie reklamacije Kierownik talnie —

dotyczac prenumeraty nalezy kierowaé bezposrednio graficzny

do urzedu pocztowego wzglednie listonoszy, t. j. JANUSZ

W miejscu zamawiania prenumeraty.

Fo.mat papieru 84 cm, rotograwiura, klasa VII.
Zaktady Graficzne i Wydawnicze

Z MIESIACA PROPAGANDY PRASY LOTNICZE)

W . zwiazku z miesigcem propagand ras

Iotniczej’El Oddziat L?gi Lgtnirc):z% wy gliw¥
cach zorganizowat w~ Osrodku Propagando-
wym LL osiem wieczorkéw czytania cie-
kawych #rywkoéw z tygodnika ,.Skrzydta
1 otor" “oraz _miesiecznika _,.Skrzydlata
Polska”, ktore cieszyly sie wielkim " zain-
teresowaniem miodziezy szkolnej. Nadawa-
no réwniez 'koncerty z ptyt, przeplatane ha-
stami Popularyzumcym| czasopisma lotnicze.
Ponadto zmieniono - wnetrze gablotki znaj-
dujacej sie przy ulicy Zwyciestwa w Gli-
\tngafh' wystawiajac w nié tal_('cualne n61ia
eriaty, propagujace prase lotnicza w i-
W|cac¥|. <E85? Dabrowska

Gliwice

Z okazji miesigca propagandP/ prasy lotni-
czej modelarnia nr 122 w Elblagu urzadzita
Wystawe modeli latajacych w oOknie wysta-
wowym_ sklepu elektrotechnicznego. ysta-
wa obejmowata modele szkolne, wyczynowe,
plansze samolotéw, przy ktérych umiészczo-
no warunki przyjec na szKolenie lotnicze
oraz najbardziej~ efektowne _ egzemplarze
M-u i~ ,,Skrzydlatej". Zaintéresowanie
spoteczenstwa wystawg, szczeg6lnie ze stro-
ny miodziezy byto bardzo duze, i
Bernard Czarnecki

na kurs skoczkéw spadochronowych, wobec
tego czuje sig. zobo_vwazani[) do pracy w LL
1 popularyzacji lotnictwa. Dlatego tez zorga-
nizowat koto LL na terenie szkoty dla pra-
cujacych nr 30 w Poznaniu ! prosi redakcje
o przystanie legitymacji cztonkowskich oraz
materiatdw do prowadzenia KWWL. z listu
Waszego. nika, te koto Wasze jest jeszcze
nie zarejestrowane. Powinniscie wiec” proto-
kot z plerwszego_ zebrania organizacyjnego
przestaC do Oddziatu Miejskiego Ligi "Lotni-
czej w Poznaniu, ul. Grudnia 6, z E)ro_s’bq
0 Zarejestrowanie kota oraz wydania legity-
macji.” Z Oddziatu tego otrzymacie réwniez
wytyczne do dalszej pracy kota oraz mate-
riaty do prowadzenia K L. Zyczymy po-
wodzenia w lotniczej pracy.

Kol. Teodor Baran — Gdansk (413). Gra-
nice wieku wymaganego od kandydatéw do
Korpusu Kadéetow przekroczyliscie o okoto
2 lat, a wiec_nie_mozecie by¢ przyjeci. Do
OSWL natomiast jesteScie jeSzcze za miodzi.
Radzimy zatem przejs¢ najpierw szkolenie
lotnicze' w Lidze Lotniczej, poczawszy _od
modelarstwa, poprzez szybownictwo do pilo-
tazu silnikowego, a dopiero i)o uzyskaniu
odpowiedniego wieku, tj. 18 lat, stara¢ sie
0 przyjecie do OSWL.

Kol. Stanistaw Wicher — Henrykéw Lu-
banskl (409). Od kandydatéw do OSWL wy-
magane jest ksztatcenie = minimum
klas szkoty ogélnoksztatcacej lub  réwno-

INZYNIERA

Kol. Kazimierz Kwiatkowski z Kostowa
pow. Kluczbork pr?\%nle na terenie Kofa LL
przy Technikum echanicznym zbudowac
samolot staboslinlkowy podobny do radziec-
kiego samolotu ,,Burlewiestnik™. Napedem
projektowanego samolotu ma by¢ silnik
motocyklowy o0 mocy 18 KM.

Zamiaru Waszego nie popieramy, gdyz nie
moze on by¢ zrealizowany. Po piérwsze
Redakcja nie posiada zgdanych przez Was
.rysunkéw produkcyjnych_ samolotu stabo-
silnlkowego. Po drugie silnik motocyklowy
nie nadaje sie zupelnie do napetu aparatu
latajacego. . Po trzecie opisane przez Was
warunki nie przekonujg nas, by mozliwym
bylo zbudowanie w hich samolotu, ktory
mogtby by¢ dopuszczony do lotéw. Poza
tym wydaje nam sig, iZ_nie zdajecle sobie
w ogo6le sprawy z tego jak trudnym i ko-
sztowngm przedsiewzieciem jest zbudowa-
nie dobrego nowoczesnego samolotu, nawet
stabosilnikowego. Wierzcie nam — Jest to

WOJCIECHOWSKI

Dom Stowa Polskiego. War

nie’ — zIl 23,60.
1 w urzedach pocztowych wptacajgc pienigdze do 15
kazdego miesigca na miesigc

65 gram, maszynopis otrzymano dniaJO 1963 r,,

Gablintka propagandowa LL w Gliwicach

rzedne zawodowej. A zatem ukonczenie
szkoly zawodowej nie bedzie przeszkoda w
przyjeciu Was do OSWL.

UWAGA CZYTELNICY!

Zawiadamiamy  Was, le egzemplarze
SIM-u z lat ubiegtych, do roku 1950 wiacz-
nie sa Juz catkowicie wyczerpane. Jedy-

nie komplet SIM-u z “roku 1951 oraz
egzemplarze z r. 1952 od nr 1 do 9 (wiacz-
nie)’ _mozna naby¢ w Sekcji Propagan-

(\% Zarzadu Glbéwnego Ligi Lotniczej —
arszawa 1, ul. Ogrodowa S5S.

Czytelnicy, ktorzy chcg naby¢é w/w eg-
zemplarze ~ SIM-u, ~ obowiazani “sg wptaci¢
nalezno$¢ przekazem pocztowym na poda-

ny adres, wymieniajagc na_odwrocie zamo-
wione numery. = Przypominamy, ze konto
PKO-I 19795/113 jest juz nieakfualne 1 nie

nalezy na nie dokonywa¢ zadnych wptat.

Jesli chodzi o dalsze numery SIM-u z r.
1952, to jest od nr-u 10-tego” oraz egzem-
plarze, z roku biezacego, mozna je zamdwic
w Dziale Zbytu i propagandy dawnictw
K_or_nunlkacyjng/ch — Warszawa 12, ul. Ka-
zimierzowska 52, W&Iacaiagc uprzednio na-
lezno$¢ na konto PKO 1-8523/110.
Wszystkie zamoOwienia na zalegle numery
SiM-u” nalezy kierowa¢ pod wyzej podane
adresy.

1 mozliwosci. Dlatego catg energie radzimy
skoncentrowaé raczej na modelarstwie, a
przede wszystkim — na nauce. Jezeli jed-
nak juz koniecznie chcecie budowa¢ samo-
loty to postarajcie sie znalezé prace w na-
szym przemysle. — w jakiejs fabryce Ilub
warsztatach lotniczych, wzglédnie uczcie sie
Blln_le, by po zdobyciu matury wstapi¢ na
o_Iltephmk?, gdzie® mozna zdobyé¢ zawod
Inzyniera .lotniczego 1 pracowac” potem w
przemysle lotniczym.

Kol. Ireneusz Ty?telskl ze Zdunskiej Woli
zapytuje czy samolot mysliwski znajdujacy
sie na” wysokosci 4000 m moégtby przeléciec
30_km .lotem $lizgowym bez pomocy silnika.

Pytanie Kolegi” moznaby inaczej  wyrazic:
czy doskonatos¢ samolotu mysliwskiego le-
cacego lotem $lizgowym jest co najmniej 7,5?
Odpowiedz bedzié: 1 tak i nie, W’ wypadku,
gdy samolot wykonywaé¢ bedzie lot™ $lizgo-
wy ze stojagcym S$migltem, doskonatosé ﬁ
dzie mniejsza od 7571 wynosi¢ bedzie ok.
5, w tym wypadku z 4000° m_wysokosci sa-
molot przeleci tylko 20 km. Jesli natomiast
Smigto bedzie si¢ obracacC (chocby na b. ma-
tych’ obrotach — tzw. ,mielenie”™) doskona-
tos¢ samolotu bedzie wieksza od 751 z WK
sokosci_4000 m przeleci on odle(];loéé wiek-
szg anizeli 30 km. nz. R. W.

Wydaweca: P. P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

prenumeraty: miesiecznie — zt 2,80; kwar-

z|l 8,40; pétrocznie — zt 18,18; rocz-
Zaprenumerowa¢ mozna u listonoszy

nastepny 1 dalsze.

wykonano 20.1H.1953 r.
z.airi, 1263/C. 4-B-12M5



ZALOGA CCCP-LI£16

Centralny port lotniczy w Moskwie — Wnu-
kowo. Piloci samolotu. CCCP—L_ 181« po po-
wrocie z rejsu zagranicznego. Trzeci od le-
wej Borys Sellwanow jeden z przodujgcych
dowddcow  sutkéw _ powietrznych wykonu-
jacy loty pasazerskie bez wzgledu na wa-
runki atmosferyczne. .
Foto: ,,Kridla VlasU '

Szybownictwo ludowych Wegier roz-
wija sie stale, uzyskujgc coraz to nowe
osiggniecia. Dysponutqc doskonatym
sprzetem szybownicy brhtniej republi-
Ki przygotowuja sie’ do nowego sezonu
lotnego.” Ponize] — wyczynowy szybo-
wiec ,,Cienke”. Oto jego niektore dane
techniczne: rozpietoSC — 15 m, dosko-
natos¢ — 15, ciezar W’rasnk/ — 160 kg,
ciezar catkowity — 255 kg, predkosc
minimalna 50 km/godz.

NOWY FILM CZECHOSLOWACKI

Na ekranach kin w Czechostowacji uka-
zat sie najnowszy film pt. ,,Porwanie*, Ato-
ry obrazuje wroga robote agentdw impe-
rialistycznych w panstwach demokiacji lu-
dowej.

Oto wiasnie probka tej roboty: Samolot
pasazerski, kursujgcy na linii Ostrawa —
Praga minat stolice, kierujac sie na zachdéd.
Co sie stato? To znajdujacy sie na pokiadzie
agenci pod grozbg pistoletu zmusili pilota
do dalszego lotu. Amerykanom zalezy prze-
de wszystkim na dwoch pasazerach. Sg to

poset Horvat | Inz. Prokop, ktéry jest w po-
siadaniu bardzo cennego patentu. Po wyla-
dowaniu w Monachium policja amerykan-
ska réznymi sposobami usituje wykras¢ wy-
nalazek z rgk Inzyniera. Dzieki jednak czuj-
nosci posta Horyata patent zostaje uchro-
niony, a obaj przyjaciele wracajg do ojczy-
zny, witani entuzjastycznie przez rodakéw,

Warto, by Film Polski zainteresowat sie
tym nowym filmem czechostowackim 1 u-
dostepnit go polskiej publicznosci.

Foto ..Regards*
(Jach%

Tekst: JOANNA MALISZEWSKA

7
Kiedy skonczyt

8
nie trzeba byto

Z BULGARII-W SKROCIE

Mistrzem” Bulgarii w sI[:gorcie _spadochrono-
wym na rok 1952 zostat Emanuit Gleorgljew,
ktéry ustanowit nowy rekord Kkrajowy w
skoKu z_ op6znieniem” z wysoko$ci® 800 m.
Tﬁ/tu# mistrza modelarstwa " lotniczego uzy-
skat miody modelarz z Kolarowgradu Szie-
rafiedin Naimow.

Komitet_ Centralny DOSO (Dobrowolnata
OrPanlzaC|Ja za Sodiejstwije na Obranata —
bufgarska “organizacja sportu masoweg%) o-
tosit kalendarz imprez na rok 1953. "Znaj-
ujemy w nim réwniez imprezy lotnicze:
szybowcowe zawody wewnatrzklubowe 20
maja — 10 czerwca; zawody ogolnokrajowe
20 czerwca — 5 Ilfca' ogolnokrajowe zawo-
dy modelarskie 12—18 lipca; ogolnokrajowe
mzawody spadochronowe 20 sierpnia — 7 wrze-

$nia; dzien lotnictwa — w sierpniu.
~PIERWSZY START* ZA OCEANEM
Nasz pierwszy petnometrazowy film lot-

niczy ,.Pierwszy start“, ktory na ekranach
olskich ogladaliSmy w ubiegtym roku, spot-
at sie z_ duzym uznaniem réwniez za grani-
cami_kraju. Po przychylnym przyjeciu przez
publiczno$¢ Moskwy, 0 Cczym swego czasu
donosita prasa, po korzystnej ocenie przez
krytyke czechostowacka, film ten znalazt
si¢ réwniez na ekranach kin Stanéw Zjed-
noczonych.

Jak z_Nowego Jorku donosi PAP, kino-
teatr ,.Stanley”™ rozpoczat ostatnio wyswie-
tlanie_ angielskiej wersji ,,Pierwszego Star-
tu*“. Film~ten, demonstrowany ujprzédn<o na
pokazach w Nowym Jorku i w Waszyng-
tonie _spotkat _S|$_ z przych&lna ocena poste-
powej krytyki filmowej. Nawet krytyk fil-
mowy ,New York Times* przyznat filmo-
wi powazne walory techniczne, fotografi-
czne 1 aktorskie.

Sukcesy ,,Pierwszego startu“ dowod/;, o
wysokim™ poziomie polskiej twoérczosci |_|t_| F?o-
wej, R

Rysunki: JANUSZ ROCK(

9
nadszedt naj-

€ siedem- Wotodil Wreszcie
nascie” lat 1 opanowat juz dwa razy powtarza¢ tégo bardziej uroczyst dzien
wszystkie tajemnice sztu- pytania. “Juz nazajutrz za- w zyciu Wotodil Lawry-
ki latania, " jakie tylko mieszkat w koszarach ra- nlenkowa, matego kozac-
mozna byto zdoby¢ w aero- zem z setka. innych kole- kiego  chiopca, = ktéremu

klubie, ~ Wotodla wiedziat
juz, co ze sobg zrobi w
przysztoséci. Bedzie pilotem
wojskowym! " Czyz moze
by¢ dla’komsomolca _za-
szczytniejsza | piekniejsza
stuzba niz_w lotnictwie?

Zgtosit sie_do _oficerskiej

gow. To dopiero byik
wdziwe lotnicze zycie! Od
rana do wieczora
jecia teoretyczne, zajmuja-
ce wyk&a V... .

Wofodla "czut sie w swo-
Latat bardzo

im zywiole. L
dobrze, wprawiajac w zdu-

yvio pra- wiadza radziecka dala tak
wspaniate mozliwosci. Wo-
todla ukonczyt z pierwsza

lokatg  oficerska = szkote
lotniczg! -

amietnego

g k?()-

oty, za-

Rados¢ tego
dnia zostata™ Jednak zak]
cona komunikatem radio-

szkoty lotniczej. Lekarz mienie Instruktoréw. Po- wym: ,,Hitlerowc§ napadll
wprawdzie skrzywit sie, niewaz _przestrzegat przy na Kraj Rad!". adziecka
odczytawszy jego wzrost, tym _najskrupulatniej ~ dy- Ojczyzna w niebezpieczen-

ale Spojrzat na Woiodlg [
spytat: — No, co, bardzo
chcosz latac?

scyplin

Y lotniczej, dowodz-
two kilkakrotnie
mu specjalnej pochwaty,

stwie! Wsz¥scy na front,

udzielito do szeregow!



