


ZYC BEDZIE W SERCACH NARODU POLSKIEGO

Dnia 14 marca br. zmart Przewodniczacy _K_omunistycznef'( Partii Czechosto-
wacji i Prezydent Republiki Czechostowackiej towarzysz klement Gottwald.
Towarzysz Gottwald cate swe zycie poswiecit walce z kapitalistami, wyzys-
kiwaczami i mwrogami ludu _pracujqce%o. W walce tej zjednoczyt nierozerwalnie
czeskich i stowackich ludzi pracy. Odszedt wielki syn narodu czechostowac-
kiego, ktéry stworzyt, wzmocnit i zahartowat Komunistyczng Partie Czecho-
stowacji, partie nowego leninowsko-stalinowskiego typu.

Juz jako miody robotnik wszedt Klement Gottwald w kontakty z ruchem
robotniczym, gdzie staje na lewym skrzydle partii socjaldemokratycznej. Kiedy

w wyniku zwyciestwa Wielkiej PaZzdziernikowej Rewolucji Proletariackiej
powstaje w Czechostowacji partia komunistyczna, goracy szermierz idei klasy
rObOtHICZEJ — Klement Gottwald — staje natychmiast' w jej bojowych sze-
regach.

W roku 1925 partia powierza mu trudne i zaszczytne stanowisko w Komi-
tecie Centralnym.

W tragiczne dni Monachium, kiedy reakcyjny rzgd_ Benesza sprzedaje fa-
szystom naréd czechostowacki odrzucajac pomoc radziecka — Klement Gott-
wald stangt na czele frontu narodowego w walce przeciwko faszyzmowi. Po
rozbiorze Czechostowacji Gottwald nieustannie kieruje ruchem oporu naro-
dow czeskiego i stowackiego przeciwko faszyzmowi. )

Z chwilg wyzwolenia Czechostowacji przez Armie Radzieckg Klement Gott-
wald staje ma czele walki o catkowite spoteczne wyzwolenie swojej ojczyzny,
przeciwko stawiajacej opor burzuazgl. Dzieki czujnoSci partii 1 jej wodza
Gottwalda rozbity zostaje w lutym 1948 roku kontrrewolucyjny przewrét bur-
zuazji, kierowany przez imperialistow anglo-amerykanskich. "Bratnie narody
czeski i stowacki oraz rzad Frontu Narodowego powotujg go na stanowisko
Prezydenta Republiki Czechostowackiej. W tymze roku nastepuje zjednoczenie
ruchu robotniczego na platformie marksizmu-leninizmu )

Dzieki madremu i czujnemu Kkierownictwu partii zostaje rozgromiona zdra-
dziecka, zakonspirowana ‘wewnatrz partii grupa Slansky’ego, a nardd czecho-
stowacki nieprzerwanie i zwyciesko kroczy droga_gottwaldowskiej pieciolatki.

Odszedt Wielki Cztowiek narodu czechostowackiego, lecz — jak glosi odez-
wa KC, Komunistycznej Partii Czechostowacji, Rzadu Republiki Czechosto-
wackiej i Centralnego Komitetu Akcji Frontu Narodowego:

~Wiecznie zy¢ bedzie w narodzie czechostowackim imie towarzysza Klementa
Gottvvarllda. Bedzie ono zy¢ w naszych sercach, w naszych myslach, w naszych
czynach®.

y¢ réwniez bedzie w sercach narodu polskiego, w sercach wszystkich ludzi
pracy walczacych o pokdj i socjalizm na catym Swiecie. (tek)

DO
ORGANIZACJI ,SYAZARM"
PRAHA

Drodzy Towarzysze!

Miodziez lotnicza zrzeszona w naszej or%anizac'i wstrza$nieta do ggebi
wiescig o $mierci Towarzysza Klementa Gottwalda, przesyta Wam bra-
terskie wyrazy smutku i najgtebszego zalu. . o

Zapewniamy Was, ze w tych ciezkich chwilach bedziemy mocniej
zwieraC nasze szeregi w wytezonej i ofiarnej walce o pbkdj 1 socjalizm
na catym Swiecie. ) o o

Zarzad Glowny Ligi Lotniczej
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LOTNICY W HOLDZIE
WIELKIEMU STALINOWI

Wraz z ludzmi pracy calej Polski,
podejmujacymi masowo zoboOwigzania
rodukcyjne dla uczczenia = pamieci
Wielkiego Wodza postepowej ludzkosci
i Przyjaciela naszego narodu Jozefa

Stalina, . przekraczajacymi plan{ [
wzmagajacymi  tempo “pracy — krok
w krek idg ludzie naszego - lotnictwa:

piloci, mechanicy, aktywisci Ligi Lot-
niczej, spadochroniarze, modelarze i in-
struktorzy. .

Nadchodzace meldunki o coraz to no-
wych_lotniczych zobowigzaniach stano-
wig zywe Swiadectwo_wcigz wzrastaja-
cej Swiadomosci politycznej cztonkow
Ligi Lotniczej, moéwiac jednoczesnie
0 tym, jak droga jest pamie¢ ukocha-
nego przywodcy mas pracujacych cate-
0 Swiata — Generalissimusa Stalina
la kazdego letnika. Oto jeden z mel-
dunkow:

W dniu 9 marca br. odbyla sie w
Bielsko-Bialskim Aeroklubie” LL #d
prawa robocza Stalinogrodzkiego Okre-
gu Ligi Lotniczej. Na odprawie tej pod-
Jeto dla uczczenia pamieci Generalis-
simusa Stalina szereg  zobowigzan ze-
spotowych oraz indywidualnych, Zobo-
wigzania_ maja na celu przyspieszenie
realizacji naszych plandw, Umocnienia
sil i zabezpieczenie niepodlegtosci naro-
du polskiego, budujacego w swej ojczy-
Znie podstawy socjalizmu.

Miedzy innymi kierownictwo i kadra
wyszkoleniowa Bielsko - Bialskiego Ae-
rokklubu,ngl Lotnlczlej zobowi?zlaia_ sie:
wykona¢ roczny plan wyszkoleniowy
Aeroklubu w 110%, a do dnia 22 lipca
br. wykona¢ roczny plan w 100%.

Réwniez kadra Instruktorska Stali-
negrodzkiego Aeroklubu Ligi Lotniczej
podjeta podobne zobowigzanie — wi/ko-
nania planu wyszkoleniowego w 110%,
a poza tym uzyskania 5 Srebrnych Od-
znak pilota szybowcowego poza pla-
nem, wyszkolenia grupy pilotow do 111
stopnia “oraz pobicia jednego szybow-
cowego rekordu miedzynarodowego.

Instruktor spadochronowy  Bielsko-
Bialskiego ALL Stanistaw ‘Wojtas zo-
bowiazat sie wyszkoli¢ Wlekszf'i grupe
skoczkow spadochronowych do [l stop-
nia, poza swymi dadatkowymi zaje-
(l:<||ar8| jako zastepca kierownika aero-

ubu.

Uczestnicy odprawy wysiali depesz
kondolencyjyna, 0o Ambasadora ZSR

w Warszawie A. A. Sobolewa o tresci
nastepujacej:
»My, “pracownicy, Instruktorzy 1 p'Socl
Stalinogrodzkiego "Okregu Ligi ~ Lotniczej,
zebrani na _odprawie roboczej w Bielsku-
Biatej, przejeci gtebokim bodlem po zgonie
Wielkiego Wodza ‘Narodéw | Wyprobowane-
go Przyjaciela Polski Jozefa Wissarlonowicza
talina,  przesytamy Wam Towarzyszu Am-
basadorze
wspotczucia. K
ﬁ_rat_a Jaka poniosty Narody Zwiazku
Socjalistycznych * Republik Radzieckich ~do-
tkneta nas bardzo bole$nie. o
Mimo, te przestato bi¢ jut serce Wielkie-
go_Wodza postepowej ludzkoicl, ldea Jego
zyje wséréd nas | bedzie nas prowadzi¢ w
walce o socjalizm. i L.

W pracy naszej bedziemy wzorowa¢ sie na
najpotezniejszym lotnictwie $wiata, stwo-
rzonym przez. Wielkiego Stalina, na boha-
terskich ~Sokotach Stalinowskich | korzy-
sta¢ bedziemy z doswiadczen bratniego
DOSAAF-u. L % .
Naszym przewodnikiem w pracy bedzie
niedmiertelna nauka Stalina, a przyktadem
| szzorem Jego zycie. .

Wieczna chwata Wielkiemu Stallnowll™
KIEROWNICTWO, INSTRUKTORZY i PI-
LOCI  STALINOGRODZKIEGO OKREGU
L.IGI LOTNICZEJ.

wyrazy gtebokiego |~ szczerago



W dniach od 31 do 38 marca po-
stepowa mitodziez wszystkich Jcra-
jéw obchodzita uroczyscie Swiatowy
Tydzien Miodziezy. Chlopcy i dziew-
czeta Zwigzku Radzieckiego, Polski,
Wegier, Ludowych Chin czy Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej
— krajow postepu i socjalizmu, ma-
nifestujg swa tacznos¢ i sile wiezow
braterstwa z postepoiog miodziezg
krajow uciskanych przez imperia-
lizm.

Wiemy, jak bardzo szczeSliwie
przebieg# nasze zycie — wolnej mio-
dziezy Ludowej Polski, kraju uwol-
nionego od hitlerowskiego faszyzmu
i rzadéw kapitalistyczna - obszarni-
czych przez bohaterskg Armie Ra-
dziecka, w poréwnaniu z zyciem
miodziezy we Francji i Maroku, An-
glii i Malajach, Korei i Vietnamie,
Grecji, Hiszpanii czy Niemczech za-
chodnich. My juz od wielu lat cie-
szymy sie w naszej wolnej Ojczyznie
petnig swobdéd, mamy niczym nie
ograniczony dostep do nauki, r>racy
i kultury. Nasi réwiesnicy z krajow
kapitalistycznych, zaleznych i kolo-
nialnych o prawa te muszg wal-
czyc.

Zaréwno my, jak i oni — walczy-
my o pokdj i jednoczymy sie to je-
go imie. Walczymy o pokoj, ponie-
waz oznacza on moznos¢ realizacji
naszych marzen i szczescia. Pokoj —
to niezawisto$¢ ojczyzny, ktora ko-
chamy, to potozenie kresu wojnom,
to chleb, praca, szkoly, stadiony, to
rado$¢ zycia na lotniskach, szybowi-
skach, to mozno$¢ nauki latania.
Wojna i przygotowanie do niej — to
nedza, demoralizacja, niewolnictwo,
to przeksztatcenie mtodego pokolenia
w mieso armatnie, to Smierc.

Front jednosci miodziezy catego
Swiata bez wzgledu na jej przekona-
nia polityczre i religijne, front wal-
ki o lepsze jutro $wiata — umacnia
sie i rozszerza nieustannie. | tak np.
szeregi Swiatowej Federacji Miodzie-
zy Demokratycznej powiekszyly sie
ostatnio o organizacje miodziezowe
13 krajéw, wsréd ktérych znajduje
sie m. in. Austriacki Zwigzek Spor-
tu Lotniczego. Miodziez Swiata wie,
gdzie jest jej miejsce, wie, ze droga
do urzeczywistnienia jej marzen o
0 petnej radosci, szczesliwej przy-
sztosci wiedzie pod sztandarem wal-
ki z imperializmem, przeciwko pod-
zegaczom do nowej wojny i grabiez-
com wolnosci narodow. Miodziez
Swiata wie, ze jej miejsce jest w
wielkim obozie, postepu i socjalizmu,
ktorego przewodnikiem jest Zwigzek
Radziecki — wielkie mocarstwo bu-
dujgce komunizm.




GENERAL KAROL SWIERCZEWSKI

Przed szesciu laty, dnia 28 marca
1947 roku, zgingt w walce z niedo-
bitkami faszystowskiej bandy UPA
generat Karol Swierczewski — Wal-

ter. Zginat niezwykilej wartosci do-
woédca, wielki  zotniérz, patriota |
internacjonalista. |

General Karol Swierczewski, syn
warszawskiego robotnika i sam ro-
botnik, cale swe zycie poswiecit
walce o lepszg przysztos¢ ludu pol-
skiego.

Byt zotnierzem Wielkiej Pazdzier-
nikowej Rewolucji Socjalistycznej,
walczyt bohatersko w Hiszpanii w
obronie Republiki Hiszpanskiej, byl
Wspé{twérch Wojska _Polskiego na
terenie ZSRR i wspaniatym dowodd-
cg_sformowanej przez siebie Il Ar-
mii Wojska Polskiego._ )
~ PamieC Karola Swierczewskiego,
zotnierza — bohatera, czczona jest
1Przez wiele narodow, ktore walczy-
y — i dzi$ jeszcze walczg — prze-
ciwko faszyzmowi i imperializmowi.
General Swierczewski jest dla nas,
miodziezy Ludowej Polski, wzorem
goracego” patrioty i prawdziwego in-
ternacjonalisty, ptomiennego bojow -
nika o zwyciéstwo socjalizmu.

WYSOKI WYCZYN POWINIEN BYC MASOWY

Z globalnego podsumowania | oceny dzia-
talnosci sportu szybowcowego w ubiegltym
roku wiemy, ze naj'kprzystnle*j w  cato-
ksztatcie tej dztatalnosci wypadly osiagnie-
cia cyczynowe. Zlozylo si¢ na "to jedena-
Scie rekordéw krajowych, w czym dwa mie-
dzynarodowe, dwadziescia siedem warun-
kéw diamentowych 1 trzynascie ztotych od-
znak _szybowcowych. S3” to osiggnigcia bez
watpienia powazne, ale reprezentujgce do-
syc waski cinek wyczynu szybowcowego.

nacznie pefniejszy obraz S$redniego pozio-
mu osiagnie¢ wyczynowych w_ubiegtym ro-
ku daje zestawienié pieciu najlepszych wy-
nikébw™ we wszystkich konkurencjach.

Jak wida¢ z zestawienia, do wynikéw w
przelocie docelowym, w szybkosci przelotu
0 trasie trojkatnej 1 czesciowo do wyni-
6w _przelotu otwartego (tylko w konku-
rencji meskiej) mozna nie mle¢ pretensji.
Mozna | trzeba je nale¢ natomiast do wy-
nikébw we wszystkich pozostatych rodzajach
wyczynu szybowcowego, a S$zczegdlnie w
konkurencji "kobiecej. Nie trzeba specjalnie
przekonywa¢, ze naszych sportowcoéw lot-
niczych “sta¢ byto stanowczo na -wyzszy .po-
ziom osiggnie¢” w dziedzinie dtugotrwatosci

lotu, wysokos$ci, a zwiaszcza przelotu_doce-
lowo-powrotnego. Dowodzg tego wyniki lat
ubiegtych. Wing spaduu poziomu tych osig-
gnie€¢ Jest wiec nie ibrak umiejetnosci pilo-
fow, a tylko zbyt jednokierunkowe nasta-
wienie sie na pewne okreslone konkurencje,
przewaznie te, ktére stanowig warunki dia-
mentéw lub_ztotych odznak. Szczegblnie
jaskrawo wida¢ " zaniedbanie w przelocie
docelowo-powrotnym. ) o

Zestawieniu temu warto sie uwaznie
przyjrze¢ zwilaszcza teraz, u progu nowego
sezonu, bo w roku biezacym wyniki musze,
by¢ zdecydowanie wszechstronniejsze i wyz-
sze w swym poziomie Srednim.” Pamietaj-
my, ze nie Kkilka szczytowych osiggniec,
leCz masowos$¢ wysokiegd_ wyczynu stanowi
podstawe dalszegdo rozwoju naszego szybo-
whnictwa. Cel fen_osigghiemy na pewno,
jesli tylko odpowiednio silnie postawimy
s;ﬁ(rawe rekordow wewnatrzklubowych, cz
ol reqovx_/ych. Gdy wszyscy, nawet najmiod-
si_piloci” wyczynowi beda dazy¢ do popra-
wienia najlepszych wynikéw w poszczegol-
nych Kklubach,” to z° dgzen tych padnie
z cala Eevynos’mal nie Jeden i nie dwa re-
kordy krajowe, a nawet miedzynarodowe.

ZESTAWIENIE NAJLEPSZYCH WYNIKOW SZYBOWCOWYCH W ROKU 1952

Dtugotrwatos$¢ lotu i
Wyczyny meskie Wyczyny kobiece
1. H. Kietkowicz (Kielce) ca 14 godz 1 Z. Zalewska (Warszawa) 6 godz 47 min
2. R. Gajos (Kielce ca 12 godz 2. T. Wolanowska (Tortun) 6 godz M min
3. A Kapitan (\?/talinogréd) 8 godz 44 ‘min 3. P. Pietrzak (Lublin 5 godz 58 min
4. R. Bltner (Warszawa) ~ 8 godiz 00 min 4. Z. Wysocka (Lublin) 5 godz 48 min
5. A. Smigiel (Ostréw) 7 godz 53 min 5. C. Bafamut (Stalinogréd) 5 godz 40 min
Odlegto$¢ przelotu otwartego . )
1. H. Zydorczak (Ostréw) 530 km 1. M. Czmieléwna (Stalinogrod) I km
2. R. Bltner (Warszawa) 499 km 2. Z. Zalewska (Warszawa) 277 km
3. A. Smigiel (Ostréw) 480 k.m 3. L. Wlazto (Warszawa) Zﬁg km
4. R. Zydorczak (Ostrow) 445 km 4. W. Zajgczkowska (Krakow) I8 km
5. Z. Klrakowskl (Stalinogréd) 435 km A. Bugajewska (Lo6dz) 53 km
Odlegtos¢ przelotu docelowego
1. R. Zydorczak (Ostréw) 508 km . Z. Nehay (Krakéw) ) 330 km
2. St. Cnotliwy (Ostréw) 508 km 2. W. Zajaczkowska (Krakéw) 305 km
3. Z. Kirakowski (Etalinogréd) 457,5 km 3. M. Czmieléwna (Stalinogréd) 305 km
4. R. Kosiot (Bielsko) 355  km 4. L. Wlazto (Warszawa) 305 km
5. Br. Baranowski (£6dz) 355  km 5. Cz. Batamut (Stalinogréd) 50 km
Odlegtos¢ przelotu docelowo-powrotnego

1. Br. Baranowski (L6dz) 251 km 1. W. Szemplinska (Warszawa) 1645 km
2. J. Leszek (Warszawa) 240 km

3. Z. Lebecki (Warszawa) 220 km

4. A. Smigiel (Ostrow) 200 km

5. H. Janiak (Poznan) 192 km

3 Wysoko$¢ przewyzszenia
1 A. Smigiel (Ostréw) 6800 m 1. W. Szempllnska (Warszawa) 3950 m
2. J. Popiel (Wroctaw) 6200 m 2. M. Czmieldwna (Stalinogréd) 2000 m
3. R BIFt?ner (Warszawa) 5800 m 3. T. Wolanowska (Torun) 1870 m
4. A. Ziemtnski (Warszawa) 5700 m 4. CzZ. Batamut (Stalinogrod) 1660 m
5. Z. Matek (Czestochowa) 5600 m 5. p. Pietrzak (Lublin) 1575 m
3 Wysoko$¢ absolutna i
1. A. Smigiel (Ostréw) 7050 m 1L W. Szemplinska Warszavya; 5375 m
2. J. Popiel (Wroctaw)- 6800 m 2. M. Czmieléwna (Stalinogréd) 2400 m
3. z. Matek (Czestochowa) 6200 m 3. T. Wolanowska (Torun) 2350 m
4. R. Bltner (Warszawa) 6 100 m 4 p. Pietrzak (Lublin) 2300 m
5. A. Zieminski (Warszawa) 6000 m 5. Cz. Batamut (Stalinogréd) 2100 m
Szybkos¢ g)rzelotu po trasie trojkata 100 «km

1. A, Witek (Wroctaw) 66 lcm/godz ' 1 W. Szemplliska (W-wa) 57,8 km/godz
2. R. Kosiot (Bielsko) 60,6 km/godz 2. M. Czmieléwna (Stalino rodg 55,9 kim/g
3. T. Dzuba (Warszawa) 56 km/godz 3. W. .Zajaczkowska (Kr% 32,8 km/godz
4. E. Makula (Stalinogrod) 55 km/godz 4. D. Zminkowska (W-wa) 303 km/godz
5. Cz. Gotebiewski (W-wa) 54 km/godz 5. Z. Zalewska (W-wa) 27.2 km/godz
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ZIEfl 13 marca or. nie byl ta-

kim sobie zwyczajnym pigtkiem

na lotnisku Bielsko — Bialskiego
Aeroklubu Ligi Lotniczej. Na nieco-
dzienno$¢ te wskazywal juz od rana o-
zywiony ruch i w ogoéle — atmosfera
petna oczekiwania, ciekawosci i. napie-
cia Pogoda, w odroznieniu od dnia po-
przedniego, byta juz od wczesnych go-
dzin wspaniata: ~ Swiecito przepieknie
stoneczko, putap chmur byt wysoki, po-
wietrze — odznaczato sie duzg przej-
rzystoscig. Tubylcy, tzn. ludzie z Szy-
bowcowego Zaktadu Doswiadczalnego i
aeroklubu jak réwniez przybyli goscie
z zapatem brneli po do$¢ glebokim $nie-
gu, zalegajacym lgdowisko, w Kierunku
odlegtego miejsca startu. . .

Na starcie, radujac oczy wdzieczng li-
nig kadtuba i btyszczac Swiezutkim la-
kierem skosnych skrzydet — czekat
,,Bocian". Dzis ma Bienqszy raz wzle-
cie¢ w powietrze, apby tam, kierowany
wyprébowanymi rekami pilota-oblaty-
wacza, wykaza¢ wszystkie zalety pierw-
szego z serii, hajnowoczesniejszego,
dwumiejscoiaego szybowca wyczynowe-
go polskiej produkcji. Chwila to bardzo
wazna; Erzede wszystkim dla ludzi, kto-
rzy go skonstruowali, a wiec zespotu in-
zynieréw SZD, nastepnje dla ludzi, kt6-
rzy go wykonali, a wiec robotnikow i
inzynierow  Okregowych  Warsztatow
Szybowcowych Nr. 2, dla licznego grona
przybytych ™ specjalistow z ~Zarzadu
Giéwnego Ligi Lotniczej — inzynierow,
pilotdw, no i dla catej czeredy mecha-
nikoéw, pilotow i instruktorow oraz
wszystkich innych, ktérzy dnia tego
znajdowali sie na podgorskim lotnisku
Aeroklubu Bielsko-Bia SkIE?(O.

Juz warczy silnik CSS-a, ktory zgrab-
nie zawrécif na nartach i w tej chwili
przygotowuje sie do startu. Ochocze re-
ce zaczepiajg u dziobu ,,Bociana™ bieg-
nacg od samolotu mocng konopna lin-
ke holowniczg. W kabinie siedzg: Adam
Zientek i Adam Dziurzynski, piloci-
oblatywacze  Szybowcowego Zaktadu
Doswiadczalnego. Pilot CSS-a dat pet-
né gaz, linka holownicza naprezyta sie;
,,Bocian" sungc szerokg ptoza po $nie-
gu ruszyt z miejsca. Po kilkudziesieciu
metrach rozbiegu juz byt w powietrzu.

Statem i jak zaczarowany patrzatem
na to co dziato sie. potem nad lotni-
skiem, na wysokosci ponad 1000 me-
trow. CSS juz od kilkunastu minut byt
z powrotem na lotnisku, a w goérze —
harcowat ,,Bocian”, btyszczac w stoncu
szktem limuzynki. Na chwile znikt 'w
chmurze, a potem wynurzyt sie z nigj
w ostrym nurku, wyroéwnat, zawist zda
sie na moment w bezruchu i zwalit sie
w  korkocigg. Jedna, druga, trzecia,
czwarta zwitka... Po siodmej wyszedt
z korkociagu. Wyréwnat i zndw korko-
cigg. Tym razem machnat az_siedem-
nascie zwitek jedna po drugiej, w cig-
gu 56 sekund.” O godzinie 11.47, po 4
minutach lotu, ,,Bocian" podchodzit
zgrabnie od poinocnej strony lotniska
do lgdowania.

Patrzytem na niego z zapartym tchem.
Nie ja sam zreszta. Takimi samymi
oczami spogladali nan inni obecni” na
starcie, a spojrzenia ich wyrazaty to
wszystko, co moga czué przy pierwszym
udanym kroku nowego, pieknego szy-
bowca ludzie lotnictwa — dume, radosc
i.. co$ innego jeszcze, bardzo trudnego
do okreslenia "Uczucie to dziwnie bli-



20 minut na ,,Boclanie*

skie'jest jakby jakiejs Swiadomosci wza-
jemnego zrozumienia, jakiejs wspolnoty
miedzy martwa na pozor maszyng — a
cztowiekiem, jej tworcg i przewodni-
kiem w pierwszych po narodzeniu kro-
kach w powietrzu.

— Poleciat bys? — ustyszaten nagle
przyciszony gtos mego towarzysza. Stat
obok i chyba to samo myslat i czu¥/
co ja.

We_stchngrem w odpowiedzi. Czy bym
oleciat?! Cztowieku!' — Eh, szkoda stow.
odaf — w_bagazniku!

O 1214 ,Bocian" wystartowat na holu

0 raz d_rudql._w tylnej kabinie za Zient-

iem usiadt inz. Bomanowski z Gtourne-

0 Instytutu Lotnictwa. W miarowym

uku silnika znikli wkrétce z pola, wi-
dzenia. Nadciggaty coraz liczniej chmur-
ki; promienie_stoneczne w drodze na
ziemie przebijaly sie przez gesciejsza
kurzawke drobniutkich pytkéw $niegu.
Spojrze¢ w gore, a tam wszystko az sie
srebrzy. Co za widok! ]

I znow, po 20 u tym razem minutach
lotu, ,,Bocian™ zatQCZ)é’f krag i precyzw-
nie wylagdowat tuz obok nasze] grupki.
Inzynier wysiadt z kabiny 2 zadowolong
ming, zamienit kilka stow z oblatywa-
czem, ktory pilnie co$ notowat na spe-
cjalnym blankiecie i ob_a{(_ porownywali
przez cthg_swo e zapiski, czynione w
powietrzu. Zientek usmiechnat sie przy
IEyIQ . dalej notowat, nie wychodzac 7
abiny.

Przygladatem sig bacznie ,,Bociano-
wi", chcac utrwaliC sobie w pamieci
kazdy szczegot jego sylwetki; diugie,
oryginalne z duzym skosem do przodu
skrzydta, delikatny w zarysie, wspania-
le wymodelowany kadlub z obficie o-
szklong kabing (bardzo dobra widocz-
nos¢ dla_obu pilotow!), wysoka subtel-
no$¢ linii, widoczna w ‘kazdym calu
starannosC wykonczenia... Dobra robo-
ta, towarzysze konstruktorzy i wyko
nawcy, robota po ktérej wida¢, ze kaz-
dy ; ‘was wilozyl w ni§ czastke swego
%?Vrca i duzo, duzo umitowania lotnic-

a

Kto$ dotkngt mnie\z tylu w ramie,
Stal przede mnag prof. Humen, podac
dobrze znana kazdemu chyba w Pol-
sce pilotowi szybowcowemu, dtugolet-
ni pracownik SZD i zastuzony dla na-
szego sportu, szybowcowego teoretyk.

— Polecicie? "— zapytat nagle z za-
checajacym uSmiechem.

Nie pamietam czy odpowiedziatem
na pytanie. Bylem 7Zzaskoczony i tak
jednoczesnje uradowany, ze po prostu
Jak to mowig zapomniatem z wraze-
nni ,,jezyka w gebie". Zaczatem w mil-

czeniu zaklada¢ spadochron, starajac
_sui(z catych sit nie da¢ pozna¢ po sobie
ga bardzo mi zalezato na tym locie.
zybko wszedtem do_ kabiny,” profesor
troskliwie pomdgt mi w zapieciu pa-
sow i — bytem juz gotow do lotu.
Przede mng siedziat Zientek, ktory w
tej chwili zaczat zamyka¢ kabine™i z
powaga zapytat ile Waz?. )

Zapisawszy w formularzu odpowied-
nig liczbe i sprawdziwszy czy wszyst-
ko jest w porzadku, dat znak gotowo-
sci ‘do startu. Lekkie szarpniecie, do-
biegajacy poprzez scianki limuzyny huk
silriika™ “holujacego  samolotu, ~ “coraz
szybszy bieg po os$niezonym polu lot-
niska. ‘Jak dlugo! Jeszcze, jeszcze troche
i wstrzasy usta+¥, zamieniajac sie w
p}%nny, fagodny lot. . )

aczatem porzadkowac mysli. A wiec
— lece, jestem wspotuczestnikiem trze-
ciego z kolei lotu w zyciu ple_rvvszeﬂo
seryjnego ,,Bociana”. Pod nami szybko
malejgce domki zabudowan — wygla-
dajab_tak $miesznie jakby je rozrzucito
na bialym obrusie bawiace sie klocka-
mi _dziécko. Jak biato wszedzie! Z le-
wej Wldnle{(e wielki masyw  Klimczoka
i innych okolicznych szczytow.
~ Ruch drazka wlewo i lekko ucieka-
jacy do przodu pédal dat mi poznad,
ze pilot wykonuje skret w lewo. Leci-
my teraz w Slad za samolotem na
wschaod.

Zaczyna proszy¢ drobny $nieg. V/ ka-
binie jest zupetnie cieptd. Krazymy w
lewo nabierajgc wysokosci. Potem —
krazymy w prawo. Pilnie obserwuje
wnetrze kabiny i teren. Z przodu wi-
da¢_ wyraznie 'u konca linki _sz_lw,etke
CSS-a,” ktory wyglada jak jakie$ o-
gromne ptaszysko z rozczapierzonymi
szponami, gotujace sie_do skoku. W tej
chwili wyczepiliSmy sie z linki holow-
niczej.  CSS  w_ ostrej spirali zaczat
schodzi¢ ku ziemi. o

Lecimy juz sami. Uszu dochodzi jed-
nostajne buczenie powietrza przecina-
nego  krawedziami natarcia ptatow i
dziobem ,,bocianiego” kadtuba. _

Za chwile — o nieba! — stysze, ze
,,mpg’rbgm _tak sam troche popiloto-
wac'. Zamienitem sie caly we wzrok,
nie — w stuch, dotyk, niemal we wszy-
stkie pie¢ zmystow hurtem, chwytaj%c
drazek i ktadac stop%/ na pedatach. To
chwila, na_ktérg czekatem tyle lat.

Wykonuje skrety, w lewd i prawo,
obserwuje” przyrzady pokladowe, sam
nie wierze sobie, 7e to naprawde ja
prowadze ,,Bociana’” w pierwszym aniu
Jego lotdw. Ta piekna maszyna stucha
mnie, tak doktadnie i szybko wykonuje
wszystkie moje rozkazy.” A jaka przy-

jemna w pilotazu! Jak postusznie cho-
dzi za kazdym ruchem sterow,

Pomimo wielkiego wzruszenia jestem
opanowany. Robi¢ teraz skret w pra-
wo. Niesforna kulka, o zgrozo, zaczyna
mi ucieka¢ z prawidiowego potozenia
na tarczy przyrzadu. O nie, siostro, nie
tak tatwg! Juz poprawitem skret. Zien-
tek Smieje sie wesoto. Jest mi tak lek-
ko, tak radosnie na duszy. Ten lot, ta
wspaniata maszyna, fakt ze sam moge
pilotowac — ws3zystko to razem spra-
wia, Ze czuje sie bardzo szczesliwy.
Tak jakbym miat skrzydta u ramion...

Po mnie latalo Iies_zcze kilku innych.
Wiem, ze tez czekali na ten lot cier-

liwie od rana, nie zwazajgc na mréz

wiatr, ze zapomnieli o obiedzie, szczy-

pla,ch/ch ogl zimna uszach i dretwieja-
czych u nog palcach. Rozumiem ich™—
nie mogli inaczej.

A wiec, Koledzy, ,,Bocian" nam sie
bardzo, udat. Jego konstruktorzy — zes-
pot inzynierow z SZD oraz wykonaw-
cy — zespot wspaniatych fachowcow
2° Okregowych Warsztatow Szybowco-
wych Nr. 2 zdali egzamin na bardzo
dobrze. Juz wkrotce “te nowe, najbar-
dziej nowoczesne szybowce dwumiejsco-
we zasilg nasze aerokluby, osrodki tre-
ningowe i centra wysokiego wyczynu.
Mtodziez lotnicza naszej Ludowej” Oj-
czyzny otrzyma nowy, wysoko wartos-
ciowy sprzet.

Razem z ,,Bocianami” zjawiag sie na
szybowiskach i lotniskach klubowych
budowane seryjnie Smigle ,,Jaskotki™
— nasze najnowsze wysoko wyczynowe
szybowce jednomiejscowe. Jakze cen-
ne. to nabytkl,,']ak ardzo trzeba je be-
dzie szanowac! To przeciez, Koledzy,
wspaniaty dar naszego ludowego pan-
stwa dla nas, chcacych lataC na naj-
lepszym sprzecie. Panstwo realizuje na-
sze marzenia, spetnia wszystkie “nasze
najgoretsze pragnienia, szeroko udo-
stepnia szkolenie lotnicze.

Winnismy za to giebokg wdzieczno$¢
naszej Ojczyznie. ~ WinniSmy _ jeszcze
wiece] wkiadac energii i entuzjazmu w
naszg lotnicza pracg, jeszcze pilniej
uczy¢ sie na lotniczych™ kursach. Cze-
kaja na nas na_lotniskach ,,Bociany”,
czékajg ,,Jaskotki”, Muchy", ,,Komary",
,»Salamandry”. Musimy obrze_ opano-
wac ten sprzet, bo jest to najwyzszej
jakosci dzieto ragk naszych robotnikow,
rezultat nleustannej,pracx badawczej
naszych konstruktorow, chluba nasze-
go ludowego szybownictwa. (2)
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Wiodzimierz Iwanow, Jeden z Erzoduj%:ych

sportowcow _ spadochroniarzy ZSRR. ™ Zwy-

ciezca w. wielu zawodach spadochronowych.
Specjalista w skokach ' zespotowych!

# Rankiem nasz balon, substratosfery-
czny znalazt sie w powietrzu. W swym
ubiorze i ekwipunku przedstawiatem
cale latajace, a 5ms|e&I mowigc _ ,,ska-
czace laboratorium“. Na prawej rece
umocowany sekundomierz, na lewej —
wysokosciomierz, z boku znajdowaf sie
barograf i manometr butli tlenowe;j.

Whkrétce balon osiggngt  wysokos¢
8050 metréw. ) ) )
Wigczylem swoj osobisty aparat _tie-

nowy, odtgczajac “sie od tlenu pobiera-
nego z. pokfadu balonu, poprawitem
SZ?|kI i podciagajac sie za olinowanie
balonu poleciatem w dot na spotka-
nie gestych biatych chmur. Na utamek
sekundy scisnetd mi sie serce. Powie-
trze spotykalo mnie swag miekkoscig
i sprezystoscig, jak poduszka. Aby po-
patrze¢ na przyrzady podnositem™ obie
rece do twarzy. Trudne to byto w mo-
mencie, gdy znajdowatem sie w zwit-
kach korkociggu. Walczytem z korko-
CIalgl_em sktadajac rece na piersi i re-
gulujagc obroty nogami.

Czasza o obrysie kwadratowym byta po raz
pierwszy skonstruowana 1’ rébowana
w Zwigzku Radzieckim. Dzti wiekszo$¢ no-

woczesnych  spadochronéw  ratowniczych
posiada czasze o obrysie kwadratowym.
Foto? Koszewski — Lt
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Po przeleceniu pierwszych 700 me-
trow zauwazytem, ze predkosC mego
spadania dosiegata 100 metrow na se-
kunde, po czym zaczeta male¢ pod
wpltywem oporu powietrza. Lodowaty
wiatr palit 'mi twarz. Futrzane reka-
wice nie zabezpieczaty dostatecznie rgk
od chlodu. Trzeba bylo przecieraé tar-
cze pokrywajacych Sie szronem przy-
rzagdow. ~ Na wysokosci 2100 metrow
wleciatem w chmury. Gdy wypadiem
z nich stwierdzitem, ze spadam zdared-
koscig okoto 70 metrow na_sekunde.

Kiedy sekundomierz odliczyt 82 se-
kundy,” a  wysokosciomierz =~ wskazat
1 600" metrow, ~ szarpngtem za uchwyt
otwierajgcy. Otwarciu spadochronu to-
warzi/szy’r _huk przypominajacy wy-
strzal z dziata. Odczufem silny wstrzgs.
Podniostem oczy, lecz nie ujrZatem cza-
szy spadochronu, pograzonej w gestej
chmurze. ) )

Wyladowatem w zalesionym terenie po
5 minutach od mementu opuszczenia
gondoli balonu. . o

Byt to moj 52-gi wysokosciowy skok
z opdznieniem i 232-gi kolejny skok

spadochronowy. .
» »

Nastgpit dawno oczekiwany wieczor.
Zajmujemy miejsca w czterosilnikowym
samolocie.” Komisarze sportowi plom-
bujg barografy kontrolne, dwa z nich
umieszczaja w _kabinie samolotu, a po
Le,dnym przywm;uiaz do paséw skocz-
ow: Korobowa, Jepriczewa i lwano-
wa. Pr_zyrzqdz te zaipisiza dokfadnie
z jakiej sokosci zostanie wykonany
skok. "Okoto potnocy wzlatujemy w
ciemne niebo. ) .

Na ukrytym w ciemnosciach przy-
wotzanskim™ stepie widniaty pod nami
trzy ogniska. Wskazywaty “one miejsce
po B/tu punktu dowodzenia. Wysokos¢
4000 metrow. Czas natozy¢ maski tle-
nowe. Dookota samolotu jest coraz
chtodniej, lecz my tego nie” odczuwa-
my, znajdujgc si&é w ogrzewanej Kka-
binie. Nasza odziez przystosowana jest
do przebywania w stratosferze: na no-
gach wefniane skarpety i futrzane diu-
gie but przyW|f1(zane Szerokg taSma do
pasa, futrzane kurtki, jedwabna bie-

MISTRZ SPORTU
SPADOCHROROWEGO ZSRR
P. POLOSUCHIN

lizna, spodnie na lisim futrze, wetnia-
ne swetr_Y, jedwabne podpilotki i fu-
trzane pilotki. W takim ubiorze goraco
jest nawet przy normalnej temperatu-
rze.

Gdy osiggnelsimy wysoko$¢ 10 000 me-
trow — w kabinie \z,\gé’rys’ra lampka sy-
gnalizacyjna. To znak — ,przygotowac
sie”. Po “dwoch minutach lampka za-

ala sie ponownie. Otwiera sie wiaz.

todzimierz Kriwoj skacze pierwszy,
a za nim Siergiej- Korobow, Wiodzi-
mierz Dorosjew | ja. Wpadam do ciem-
nego otworu wiazu. I\<IA0)z1(twarz chwyta
50-stopniowy mréz. Wykonatem kilka
koztow. Odrozniam w clemnosci sylwe-
}X kolegow, ktorzy wyskoczyli po mnie.

by zmniejszy¢ nieco predkos¢ pocia-
gnaglem za™ uchwyt

dopiero po o$miu
Sekundach.

~ Pomimo 'to spadochron
otworzyt sie z tak silnym szarpnieciem,
ze poczutem bol w kregostupie.

Zmarznieta reka wyciggam rakietni-
cg. Zielony btysk rakiety obwieszcza
zlemi, ze spadochron moj jest juz
otwarty. W. Pobllzu zapalaiq sie inne
zieloné rakiety. Ulegam silnym koty-
saniom. Nic dziwnego, gdyz widniejace
w oddali btyskawice zwiastuja burze.
Spostrzegtem' przy swietle latarki, ze
caty moj ubior i1 ekwipunek pokryty
jest szronem. To Scieta sie wilgo¢, kto-
rz} hagromadzitem przebywajac w cie-
ptej kabinie.

Na wysokosci 4 000 metrow zdejmuje
maske tlenowa. Teraz jest juz Cieplo.
Gdy do ziemi pozostato okofo 200 me-
trow wystrzelitem biatg rakiete. Jej
blask oSwietla mi miejsce lgdowania.
Schodzitem w kierunku jedynego w tym
rejonie jaru. Trzeba mieC szczescie!

ylalgowa’fer_n jednak tuz przed jarem
na skoszonej trawie. MOj 654-ty” skok
zostat zakorczony.

Pézniejsze doktadne obliczenia wyka-
zaly, ze 7-miu radzieckich spadochro-
niarzy wykonato grupowy nocny skok
z wysokosci 10 370 metrow, zdobywajgc
rekord mled%narodow._ _Uczestniczce
tego skoku Wiadymirskiej przyznano
takze Indywidualny rekord kobiecy.

Opraé, z rosyjskiego R. F.

Najstarsssf spadochroniarz

Komisja lekarska konczyta witasme
badanie ~ spadochroniarzy. ~ Przewodni-
czacy komisji wziat do rak karte lekar-
skg “ostatniego sportowca. ,,Bielousow
Aleksiej Aleksandrowicz, rok urodze-
nia 1893, — przeczytat i zdumiat sie:

— .To chyba niemozliwe. CZX rzeczy-
wiscie macie sze$cdziesigt lat”

— Wiasdnie kilka dni temu skonczy-
tem sze$cdziesigtke, — odpowiedziat wy-
soki, atletycznie zbudowany mezczyzna,
0 zywych jasnych oczach.

Aleksiej Bietousow opowiedziat, ze
ostatni skok ze sgadochronem wykonat
w koncu lata 1952 r. z wysokosci 600
metrow.

— Jak potrafitem zachowac zdrowie?
— powtorzyt Bietousow zadane mu py-
tanie. Systematycznie gimnastykuje sie,
biegam, "robie _apacery |.d+ugﬁe marsze
na nartach, jezdze na tyzwach.

Po raz pierwszy A. Bietousow wyko-
nat skok spadochronowy 20 lat temu.

Od tego czasu 226 razy wyskakiwat i
samolotu. )

»Naucz kolege tego, co umiesz sam"
— tej zasad%/ radzieckich _sportowcow
zawsze przestrzega Aleksiej Bietousow.
Wielu_ sposrod setek jego uczniow, jest
obecnie wybitnymi spadochroniarzami.

Od 1949 roku A. Bielousow pracuje
w Ministerstwie Le$nictwa ZSRR jako
specjalista w dziedzinie walki z pozara-
mi laséw. Wiek nie przeszkadza mu
wykonywac¢ skoki w bardzo trudnych
warunkach,  kiedy  spadochroniarze
walczy¢ musza_z ogniem w lesie.

W odroznieniu  od zwyktego spado-
chroniarza ,,spadochroniarz - strazak®
skacze z reguty w nieznanym terenie,
zawsze od nowa oblicza¢ musi skok w
zaleznosci od istniejgcych warunkow.

Aleksiej Bietousow = jest aktywnym

ropagatorem sportu spadochronowego.

dat on drukiem 15 swoich prac, o-
publikowat w gazetach i czasopismach
wiele artykutow, poswieconych teorii i
praktyce sportu spadochronowego



Rok 1 Nr 13

CZTERY ,,HARNASIE"

® AK wynika ze statystyki, to zawody
t modeli szybowcow zhoczowych, kto-
* re odbyly sie w lutym biezacego ro-
ku, byty pigtymi z kolei w Polsce.

O ile wiec w _konstrukcjach modeli
szybowcow termicznych mamy pewne
tradycje i powazne osiagniecia, o tyle
zboczowki V{/akos nie cieszyly sie popu-
larnoscig. W roku biezagcym nastgpit no-
wy, przelomowy, etap w rozwoju ma-
fego lotnictwa. Zawody szybowcdw zbo-
czowych odbyly sie p0 raz pierwszy na
wiekszg skale, nie_spotykang przed woj-
ng. | co najwazniejsze zawody zboczo-
wek weszly do corocznego kalendarza
imprez zimowych.

Sadzac po ilosci modeli zboczowek
zgtoszonych na zawody zakopiariskie,
mozna Smiato stwierdziC, ze wielu na-
szych konstruktoréw rozpocznie specja-
lizacje w tej dziedzinie i wyniki w roku
przysztym Dbeda duzo lepsze.

Zanim omoéwimy kilka modeli z tego-
rocznych zawodow, nalezy wspomniec,
ze regulamin ustalajacy typ ,Harnasia”
naktadat na konstruktorow pewne wa-
runki. Tym sam)&r_n mozna by powie-
dzie¢, ze wszystkie ,Harnasie® maja
rébwne szanse, "bo: 1) ograniczona jest
powierzchnia catkowita, 2) ustalony mi-
nimalny ciezar, 3) ustalony minimalny
przekroj kadtuba. Regulamin jest o tyle
dobry, ze modele startujg w jednej Kla-
sie, nie wiele roznigc sie wielkoscig, Pe-
whna dowolnos¢ konhstrukcji przyniosta-
ba/ na start modele od "1000 mm do
3000 mm_rozpigtosci i wowczas porow-
nanie osiggbw modeli byloby bardzo
utrudnione.

W biezacym numerze podajemy dane
odnosnie _czterech najciekawszych zbo-
czowek, ich szkice ogolne i fotografie.
WybraliSmy 4 modele krajowe. Ta-
bela zawiera zasadnicze dane technicz-
ne. Z tabeli tej widzimy pewne ujedno-
stajnienie danych i tak np. rozpietos¢
waha sie od 1600 do 1800 mm, dtugosc
od 920 do 1400 mm, powierzchnia skrzy-
det od 25 do 28 ticm Ciezar modeli —
od 450 do 787 glramow. Oczywiscie dane
te wybrano celem przedstawienia naj-
bardziej typowych charakterystyk.

W kolejnosci podano  szkice modeli
nastepujacych zawodnikow:
Jan Bury — model 1, Wiestaw Jaku-
bowski — model 2, Maria Schwartz —

model 3, Ludwik Zielinski — model 4.
Zami . . d h Model 1  Model 1 Model 3 Model 4
amieszczajac  zestawlenie  danyc Rozpietosé ™M 1800 1800 1780
technicznych i rysunki modeli, pragnie- DiicoM HM »20 1050 1130
(rjn)l/ zalnterkesovk;/ac nimi szerszky og_o{ mo- E%vv\(lli%rrzzg?]?]li% g{(artzywi ZIS\/I 17 2; 58
elarzy tak, aby w Clagu roku biezgce- Catkowita powierzchnia *3,3 35 34 32
go powstaty oryginalne modele szybow- Cletar modelu MO 450 717 780
cow zboczowych. (b). Powierzchnia przekroju kadl. *M M3 0,45 0,34
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MODEL ODZNACZONY Il NAGRODA
Ne  KONKURSIE ,MLODEGO LOTNIKA

Dane techniczne: Rozpieto$¢ skrzydet —
113 mm; ?(}ebokos’é skrzydet — 120 mm; wy-
tluzenle skrzydet — 6.75; gomerzchma skrzy-
det—97 dcm'; profil krzydet — Clark 'V
(zmoflyf.); kat zaklinowania skrzydet—3’;
wznios ~skrzydet— 10 diugos¢ modelu —
750 mm; rozpieto$¢ statecznika poziomego
— 300 mm; powierzchnia statecznika pozio-
mego—24 dcm  profil statecznika pozio-
mego—ptaska plytka; kat zaklinowania
statecznika poziomego — 0“,  powierzchnia
statecznika pionowego — 1,38 dcm

Model ,,Mucha IV" byt zbudowany w la-
tach 1946—1947 przeze mnie i moich kole-
gébw | odznaczat sie dobrymi osiggami.

Kudowa skrzydet: Budowe skrzydet
zaczynamy cd ‘sklejenia dzwigara’ na
descé. Oktadziny do” dzwigara wykonu-
jemy ze sklejki 12 mm,  Zeberka (1)
I (23/ obrabiamy wspo6lnie po zlozeniu
ich 'w blok.

Pc obrobieniu, krawedzi sptywu na
trojkat | wycieciu otwordw na Zzeberka
i oczyszczeniu krawedzi natarcia mo-
zemy przystapi¢ do sktadania skrzydet.

Skrzydfa sktadamy potowkami na
desce, przy czym krawedz, natarcia_i
sptywu s w_Srodku nadtamane. Po
wklejeniu ~ trojkatow  wzmacniajacych
wykonanych ze sklejki 12 mm" | “za-
konczeniu skrzydet 63)_2 takiej samej
sklejki oraz oczyszczeniu catego szkie-
letu” mozna skrzydta okleic.

Do oklejania mozna uzy¢ zwyktej bi-
butki, ktorab rzykleja “sie certusem
(rzadkim) lub klejem "biurowym. Obec-
nie wklejamy beléczke taczaca skrzydto
z kadtubem.” Kawatki krawedzi natar-
cia i sptywu miedzy dwoma S$rodko-
wymi zeberkami usuwamy, smarujemy
zeébra i dzwigar klejem i przyklejamy
beleczke. Zeberka srodkowe muszg byc
ustawione dokfadnie tak, aby beleczka
wchodzita miedzy nie ciasno. Na za-
koriczenie mozna naciggna¢ pokrycie
moczac je woda. Przy schnieciu skrzy-
dto musi by¢ przybite do deski aby sie
nie skrecito.

Budowa kadtuba i statecznikow; Ptoze
wycinamy ze sklejki grubosci 5 mm.
Azurowanie ptozy ‘moze byC poczatko-
wo mniejsze—powigkszamy je iESI to
konieczne przy wywazaniu modelu. Ka-
watki sklejki” stuzagce do przymocowa-
nia_skrzydet po sklejeniu przybijamy
szpilkami. Beleczke kadtuba przykleja-
my do ptozy dopiero po sklejeniu sta-
tecznika pionowego. Przy ‘werceniu
otworu na krawedZ natarCia stateczni-
ka pionowego nalezy dba¢ o jego pro-
stopadtos¢ (w ptaszczyznie symetrii mo-
delu) bowiem statecznik pianowy musi
lezec w plaszczyznie plozy. Po “skleje-
niu  statecznika plonoweglg mozemy
przyklei¢ belke do ptozy. Dla_wzmoc-
nienia mozna wbi¢ dwie szpilki — ale
tak, aby sklejka nie pekta. Haczyk do
holowania wykonujemy ze szpilki. Ster

skrzydet jest debrze wykonane — skrzy-
dta trzymajg sie réwniez bez g
Sktonno$¢ ‘modelu do zadzierania ko-
rygujemy przez .zmniejszenie kata za-
Klinowania skrzydta (mozna podcigé od
dotu beleczke tgczacy skrzydio z kadtu-
bem). Gdv model nurkujeé zwiekszamy
kat “zaklinowania. Prowizorycznie UZY-
ujemy to przez przesunieCie skrzydra

wypadnie za ciezki, nalezy
wyciecie w ptozie, tak jednak,
zostato mnigj jak 2 cm sklejki naokoto
otworu. Jesli ogon wypadnie za ciezki
mozna z przodu wnitowa¢ kawatek oto-
~wywazeniu oklejamy ptoze
obustronnie bibutka. Skrzydia "do Kka-
dtuba mocuje sie przy pomocy gumki.
Przy oblatywaniu z reki jesli” taczenie

bujat sic na pionowym. L
stateczn!Ks poziomego z wierzchu bi-
[ I przyklejamy go
do statecznika pionowego baczaC na
prostopadtos¢. Statecznikow nie wolno
cellonowac. bowiem

kierunkowy wykonujemy z kartonu Po oklejeniu
rzyklejamy dwoma " paskami papieru
0 “statecznika pionowego.
.azem ze sterem _kryje
Statecznik poziomy s my
c W rogach wzmocnienia z kar-
(obustronnie). Dwie_ srodkowe |li-
stewki musza byC ustawione rownole-
statecznik poziomy nie

] (je dnostronnie
dwustronnie.
jamy na de-
moczy¢ wodg ani
zwichrzeniu. o

ciezkoSci modelu winien le-

gle tak, b ze¢ pod dzwigarem skrzydta Jesli przdd

do przodu. Na state przez podkleje-
nie kawatka listewki.

Mater. ru hurtowy modelu: Sklejka

5 mm- 1 elene sklejka 1.2 mm (\_Nzg ed-
nie 08 wze.l. b- 13 dcm’ listewki 5
mm — 705 mm: listewki 2 +5 mn — 1700

mm; listewki 2X3 mm— 1720 mm — razem
4125 mm; klej — eertus; szpilki; kawatek
k rtonu: kawatek gumy; bibutka.

JULIAN FALECKI
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Niejednokrotnie juz korespondenci z na-
szego terenu pisali o usterkach w ptlacy
OI_(r(ggowe}!2 Skfadnicy Materiatbw Modelar-
skich” w Rzeszowie. Lecz pomimo to sytua-
c,\{a taka dotychczas pozostata bez zmian.
adal bowiem modelarnie zaopatrujac sie
w skfadnicy w potrzebne materiaty” mode-
larskie nie” mogg doczeka¢ sie realizacji
swych zamoéwien. Powoduje to z kolei cal-
kowite zahamowanie normalnego toku prac
w_wyszkoleniu modelarskim. .
Pragnac otrzymac¢ wyjasnienie w_sprawie
ztej pracy OSMM, udalém sie do Rzeszowa.
Liczytem™ réwniez na to, ze uda ml sie zdo-
by¢ " troche materiatbw do modelami sta-
lowowolsklej. Jak sie okazato, w zaopatrze-
niu sktadnicy sa nadal braki. Kierownik
sktadnicy poinformowat mnie, ze Zrédiem
zlej pracy Okregowej Skiadnicy w Rzeszo-
wié jJest Skitadnica Centralna w Warszawie.
Sktadnica Centralna nie S$pieszy sie wcale
z realizacja zamoOwienn nadsytanych przez
sktadnice ‘'w Rzeszowie. Z tego tez powo-
du OSMM w Rzeszowie nie moze z kolei
realizowa¢ zamowienn poszczegolnych mode-
larni z terenu. Z materiatbw bowiem konie-
cznych w programie wyszkolenia modelar-
skiego | 1 1l stopnia na_ rzeszowskim_skia-
dzie znajduHa si¢ jedynie sklejka, bibutka
| drewno ulepszone. Brak Jeat natomiast li-
stewek (I). Jakkolwiek maga(zjyn sktadnicy
zawalony ‘jest nimi niemal pod sufit, to je-
dnak ani jedna z nich nie jest przeznaczo-
na dla_modelarni Okregu = Rzeszowskiego.
Stanowig bowiem wiasnos€... okregéw Sta-
lInogrodzklego 1 Opolskiego (1).
Przyktadem marnotrawstwa jest przetrzy-
mywanie kleju szybkoschnacego w nieszczel-
nym _naczyniu, tak ze cata zawarto$¢ nie
nadaje si¢ do uzytku. Jak twierdzi _kiero-
wnik, juz po otrzymaniu kleju stwierdzo-
no, ze  jest on zupetnie zepsuty. Kierownik
skfadnicy twierdzi rowniez, ze duzym utru-
dnieniem pracy jest system zaopatrywania,
wprowadzony - przez “Skiadnice Centralna.
Przesytanie "'materiatbw weditug rozdzielni-
kéw na dany okr(ggS czesto jest niestuszne
| mija sie z celem. Skutkiem™ takiej niewta-
Sciwej gospodarki, OSMM w Rzeszowie o-
trzymata S0S kompletéw planéw modeli re-
dukcyjnych, podczas gdy zapotrzebowanie
na te plany jest kilkakrotnie mniejsze. Na-
tomiast zamowionego drewna Illpowe o, ko-
niecznego do wykonania modeli redukcyj-
nych, skiadnica " nie otrzymata wcale.
Czas juz, by Okregowa Sktadnica Mate-
riatbw "Modelarskich “w Rzeszowie zaczeta
pracowac¢ Jak nalezy, by modelarnie_ nie u-
skarzaly sie na brak materiatow. Central-
na Skiadnica w Warszawie powinna w tym
wypadku wyciggna¢ z tego wnioski do swej

racy.
ng;nniki kompetentne winny tg sprawg
blizej sie zainteresowac, a roéwnoczesnie jak
najszybciej wyciagna¢ konkretne wnioski
do dalszej pracy OSMM-6w w. o%()le. Sa-
dze, ze aprawa ta nie pozostanie bez echa
i st(zgéjsr;kl jakie opisatem zostang zmienio-
ne. .
Brunon ‘Waszczuk
Stalowa Wola

OD REDAKCIJI. Zaalarmowani meldun-
kiem naszego korespondenta B. Waszczu-
ka, zwrdciliSmy sie_do Samodzielnej Sekcji
Modelarskiej przy ZOLL z prosbg o wyja-
$nienie.

Wyjasnienie otrzymaliSmy | co sie¢ oka-
zuje: skiladnica w 'Rzeszowie Jest stosunko-
wo dobrfce zaopatrzona, gdyz wediug roz-
dzielnikéw, ktore przejrzeliSmy, maja tam
na sktadzie miedzy Innymi: certus,” papier
sulfltowgl, papier "japoriski (1S8S ar uszii)
oraz 1188 réznych planéw modeli. Listewki
réwniez sg 1 dziwng wydaje sie odpowiedz
kierownika, ze nalezg one do Stallnogrodu !
Opola, bo_na stanie magazynu skfadnicy
rzeszowskiej znajduje sie 8 00« metréow bie-
zacych listewek T(I). i i

ykluczone Jest nastepnie, aby klej ace-
tonowy byt wyschniety, bo skiadnica otrzy-
mata go wprost z wytwérni. Jesli klej byl
tle przechowywany, ‘rnusiat wyschnac¢™ | za
to ponosi odpowiedzialno$¢ kierownik sktad-
nicy rzeszowskiej. i i

wagi na temat zlej pracy Centralnej
Skiadnicy czesSciowo sg stuszne. Skiadnicé
te Jednak przef(e;}_a niedawno z powrotem
Samodzielna Sekcja Modelarstwa Lotnicze-
go. Obecnie SP/tL_JaC_]a mg'\ﬁ\c/)lprawl | mozemy
zapewni¢ w Imieniu CSMM-u, ze transport
é rakujacymi materiatami jest Juz w dro-
ze

Ze sw<dBitrony prosimy Zarzad Okrequ w
RzeszowlWo wieksza troske nad po e\]gla
skladnlcaHpbalo$ri o0 cenne materiaty Jest
obowlgz«Ne> nasfrazystkich. (red.).
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OPIS RYSUNKU:

Budowa silnika A-7.
1 — komora spalania, 2 —

odstawa gaznlka, 1—
glica regulujaca, $§—
rozpylacz, 5— zawoér, *
— ogranicznik zaworu,
7—Sruba mocujaca, 8 —
siatka zebezpleczajaca, »
—rura rezonansowa,

RADZIECKI SILNIK ODRZUTOWY A-7

— Swieca.
Odrzutowy silnik modelarski  A-7
skonstruowat leningradzki modelarz

A. Anisimow. Model Konstrukcji A. Ani-
simowa i J. Smimowa zaopatrzony w
ten silnik zdobyt w roku 1051 ‘trz
wszechzwigzkowe rekordy w lotach wol-
nych. W czagie 31 minut przeleciat mo-
del odlegtos¢ 16 kilometrow 1 osiagnat
600 metrow wysokosci. )
Silnik A-7 jest najmniejszym radziec-
kim silnikiem odrzutowym | posiada
szereg ciekawych szczegotéw konstruk-

cyjyeh. : . .

ilnik sklada sie z dwdch gtownych
czesci: gaznlka z zaworami i komory
spalania z rurg rezonansows,

Gazniik, bedacy réwnoczesnie podsta-
wa dla_zaworow wykonany jest z_dur-
aluminium i posiada rozpylacz z iglicg
re%u!acyjnq. Dwa zawory wykonane sg
z tasSmy stalowej o grubosci 0,06 mm.
Sa one przykrecone .przy pomocy Srub
do gaznlka_aﬁcznle z ogranicznikami. Za-
wory oddzielone sg_od komory spala-
nia éarzy pomocy siatki, chroniacej je
przed wysoka temperatura i gwattowny-
mi zmianami ci$nienia wystepujacymi
podczas pracy silnika.

I ZIMOWE ZAWODY MODELI LATA-

JACYCH O PUCHAR PRZECHODNI

ZARZADU WOJEWODZKIEGO ZMP
W OPOLU

W Zawadzkim odbyty sie w dniu 22 lutego
br. I Zimowe Zawoil Modeli Latajgclph
o puchar przechodni Zarzadu Wojewddzkie-
go ZMP — Opole. Zte warunki atmosferycz-
ne (duze zachmurzenie, Borywisty wiatr)
wplynety na uzyskanie stabszych wynikow.
Ogoétem w zawodach wzieto udziat 68 mode-
larzy z 81 modelami. Indywidualnie zawod-

. Siatka zabezpieczajgca jest osobliwo-
Scig tego silnika. Przedtuza ona znacz-
nie zdolno$¢ do pracy zaworow, zapew-
nia doktadne rozpylenie i podgrzewanie
mieszanki, co sprzyja lepszemu spala-
niu paliwa. Siatka posiada ksztatt Scie-
tego stozka, wykonana jest z nierdzew-
nej stali grubosci 0,15 mm i posiada 65
otworéw 0 $rednicy 1 mm. rozmieszczo-
nych dookota w trzech rzedach. Komo-
ra spalania i nura rezonansowa wyko-
nane sg ze stali nierdzewnej o grubosci
0,15 mm. taczenie szwow wykonane
jest przy pomocy spawania punktowego.

Regulacje silnika przeprowadza_ sie
droga doboru ilosci otworéw w siatce
zabezpieczajacej. Zwiekszajac stopnio-
wo 08¢ otworow doprowadza sie . do
nieprzerwanej pracy silnika. Przy zbyt
duzej ilosci otworéw silnik bedzie praco-
wat tylko przy wigczanym zaptonie. Ja-
ko paliwo zastosowano benzyne.

_ Glowne dane silnika: dtugos¢ 650 mm.,
$rednica komory spalania — 30 mm.,
Srednica rury — 16 mm., ciezar — 60 g.,
cigg — 200 g., zuzycie palliwa — 0,3

na sekunde. (f.r)
nicy zajeli w poszczeg6lnych kategoriach
nastepujace miejsca:

Kategoria A

1. Slegnus$ Jozef, 2. Sitek Mieczystaw, 3.

Katikoez Helmut.
Kategoria B

1. Kola Henryk, 2. Polanowskl
3. _Golman Pawet. i

Puchar przechodni zdobyta modelarnia
przy Slaskich Zaktadach Obuwia, zdo_bi/-
wajac 1782 punktéw. Drugie miejsce zajga
modelarnia fabryczna Huty ,,Andrzej", z
bywajac 178,7 punktow.

Herbert,

o-

E. Palgan

W dniu 10 maja br. odbeds_sie we Wro-
ctawiu pierwsze Ogolnokrajowe Zawo-
dy Mikromodeli (modeli pokojowych).
Impreza ta, urzadzona u nas  po raz
pierwszy w skali ogdlnopolskiej, zgru-
puje we wroctawskiej Hali Ludowej
wielu modelarzy.

Obok na_zdjeciu — jedna z najlepszych
wegierskich™ modelarek Helena Miklos,
ze swym modelem, ktory osiggnat dtu-
gotrwatos¢ lotu 8 minut 28 sekund.
Wegierska mtodziez lotnicza ze szcze-
go nym upodobaniem_odnosi su% do bu-
owy mlkrpmodell,omqgiajqq w tej trud-
nej dziedzinie matego lotnictwa "dosko-
nate rezultaty. J. Z
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Temperatura powietrza 1 jej pomiar.
Ciepto, 'gakie otrzymuje Ziemia w ciggu
roku od Storica, jest tak duze, ze wystar-
czytoby do stopienia wars lodu o
wysokosci 12 pietrowego gmachu w ma-

fozeniu, ze jest nim
otoczona cala kula
ziemska. Pod wply-
wem  nagrzewanla
promieniami  stonecz-
nymi ustala sie w
powietrzu wyzsza lub
nizsza  temperatura

— odczuwamy, Ze jest
nam_cieplej fub chio-
dniej. Okreslanie cie-
ptoty powietrza na
podstawie uczucia
ciepta lub chtodu jest
jednak  zawodné i
dlatego temperature
powietrza musimy
__mierzy¢ przyrzadami.
(iWij Pomiary " te”wykonu-
jemy za pomocg ter-

Ryz. 1. Klatka me-  ‘mometrow. W  rur-
(vﬁe‘gﬂ‘él?ig'%“&%a- ce _ termometrycznej
ny komplet przy- ~ Zhajduje sie rze-
rzagdow = do po-  waznie rte¢, ktora
Yy eiobere rozszerza sig przy o-
$Ci powietrza). grzewaniu, a kurczy

_ sie przy oziebianiu.
Kazdy termometr posiada zaznaczony
punkt, na ktérym zatrzymuje sie rtec
w temperaturze wrzenia wody (pod
cisnieniem normalnym) oraz punkt, od-
Powmdaquy temperaturze  topnienia
odu. Poniéwaz temperatura krzepnie-
cia wody stanowi niejako granice mie-
dzy cieptg a chlodng pora, dlatego o-
Znaczono Jg zerem.

Kiedy choremu mierzymy temperature,
woéwczas wkitadamy mu pod pache termo-
metr 1 nakazujemy leze¢ spokojnie przez
kilka minut. Dlaczego az tak dtugo? Chce-
my bowiem mle¢ pewnos$¢, ze temperatura,
jaka wskaze termometr, jest taka sama ja-
kg posiada ciato chorego. .Podobng pewno$é
musimy mile¢ przy pomiarze temperatury
powietrza. Zdajemy sobie bowiem sprawe,
ze wskazania termometru przy pomiarze
temperatury .powietrza beda tylko woéwczas
wiasciwe, kiedy temperatura rteci zréwna
sie z temperaturg otaczajgcego jg powie-
trza. Dlatego wilasnie termometr wystawio-
ny na bezposrednie dziatanie promieni sto-
necznych (tzw. temperatura ,,w stoncu®) po-
kazuje temperature wyzsza od tej, ktorg w
rzeczywistosci posiada powietrze, gdyz rtec
ogrzewa sie wowczas bezposrednio od pro-
mieni stonecznych. Termometr, wystawiony
na bezposrednie dziatanie promieni stonecz-
nych, mpze nawet w mrozng pogode poka-
zywac Kkilkanascie stopni .powyzej zera, Kie-
dy na termometr padajg kropelki deszczu —
wskazuje on temperature nizsza od rzeczy-
wistej. Aby unikng¢ tych bltedéw, metero-
lodzy ustawiajg termometry w drewnianych
biato pomalowanych klatkach. Klatki te
posiadajg zaluzjowe $ciany, aby umozliwié¢
swobodny doptyw powietrza, a zarazem za-

bezpieczy¢ zawarte w nich przyrzady do
pomiaru 1 wilgotnosci powietrza .przed bez-
posrednim promieniowaniem stonecznym |
opadami. Klatki te majg taka wysokos¢, ze
naczynie z rtecig znajduje sie na wysokosci
dwoéch metréw ponad powierzchnie gruntu
(rys. 1).. L,

Jezeli chcemy mieC zanotowang tem-
Ferature, aka panowata w kazdej chwi-
i, to .positkujemy sie termografem.
Zasadniczg jego™ czescig skladowg sa
dwie zlutowane blaszki, z ktérych ze-
wnetrzna rozszerza _si¢ przy. wazroscie
temperatury szybciej anizéli wewne-
trzna. Gdy ‘temperatura powietrza
wzrasta, wowczas, blaszka zewnetrzna
moze si¢ staC dtuzsza tylko wtedy, gdy
catos¢ sie zakrzywi. Odwrotnie ~dzieje
sie_przy_obnizaniu si¢ temperatury. Za-
konczenie owych blaszek opada “zatem
lub sie unosi, ktéry to ruch jest prze-
noszony i kreSlony” na ruchomym  wal-
((:u zaz)pomoca odpowiedniego ramienia
rys. 2).

Co_jest przyczyng zmian temperatu-
ry? Slonce dostarcza Ziemi ciepto nie-
rownomiernie, w wyniku czego tempe-
ratura_powietrza ulega zmianom. Ran-
kiem_i pod_wieczor = dochodzg do nas
niewielkie ilosci ciepta, chocby niebo
byto nawet bezchmurne, gdyz promie-
nie stoneczne padajg  wtedy ukosnie
(rys. 3b). W godzinach okoto potudnio-
wych -r- szczegdlnie latem — kiedy

Rys. 2. Zarys budowy | dziatania ter-

mografu.

Stonce znajduje sie. wysoko ponad wid-
nokregiem,” 1l0S¢ ciepta dostarczanego
na jednostke powierzchni jest o wiele
wieksza anizeli w poprzednich przy-
padkach_ (rys. 3,a). llos¢ ciepta, jaka
otrzymujemy danégo dnia, zalezy™ nie
tg/lklo od wysokosCi  wzniesienia  sie
tonca ponad widnokrag, ale réwniez

a

- «W» potudnia rrankiom lub mtctortm

Ryz. 3. Wplyw Kkata padania {)romieni
arczane-

«fonecznych. na llos¢ ciepta dost
go jednostce powierzchni.

i od czasu trwania nastonecznienia (dhu-
gie dni letnie i krotkie zimowe). Wszy-
stko to powoduje, ze z dnia na dzien,
w miare zmian por roku, robi sie co-
raz cieplej lub chtodniej. Niezaleznie
od tych zmian obser\NUngY wystepo-
wanie nagtych ochtodzen Tub Townie
szybkich ocleplen, ktore sg wywolywa-
ne naglym Intensywnym wtargnieciem
ku nam” chtodnych mas powietrza oko-

*) Mowa tu o dolnej warstwie atmosfer
zwanej  tropoafera, ktéra w naszyc
fzerl?kc')(smach geograficznych siega do oko-
0 m.

Jfobiegunoweﬁo lub cieptych mas powie-
trza zwrotnikowego.

Dlaczego temperatura powietrza obni-
za si¢ z wysokoscig? Powietrze jest
przezroczyste dla promieni stonecznych
I dlatego docierajg one z tatwoscig do
powierzchni Ziemi, ktéra jako nieprze-
zroczysta pochlania je, ogrzewajac sie
ich kosztem. .Zatem dopiero za posred-
nictwem powierzchni ziemskiej ogrze-
wa sie powietrze przede wszystkim
przyziemne, a nastepnie i jego wyzsze
warstwy, lecz oczywiscie o wiele wol-
niej. Dlatego, w miare wzrostu wyso-
kosci, temperatura powietrza w zasa-
dzie obniza si¢ coraz bardziej (rys. 4).
Spadek temperatury z wysokoscig obli-
cza sie na 100 metrow wysokosci. Prze-
cietny spadek temperatury z wysokos-
cig wynosi okoto 0,6° C na 100 metrow
wzniesienia (0,6° C/100 m). W rzeczy-
wistosci  pionowe spadki temperatury
sg rozne (patrz rys. 4). Bywaja dos¢
czesto nawet tego rodzaju przypadki, ze
temperatura powietrza nie tylko nie
obniza sie z wysokoscig, lecz wzrasta.
Warstwy powietrza, w ktorych tempe-
ratura wzrasta z wysokoscig, nazywa-
my inwersjami.’ Jezeli za$ tem-
peratura powietrza wraz ze wzrostem
wysokosci nie zmienia sie, wowczas
mamy do czynienia z tzw. izoter-
miag Zarébwno warstwy cieptego po-
wietrza Inwersyjnego, jak i izotermicz-
nego posiadaja duze znaczenie prak-
tyczne w lotnictwie, gdyz hamujg pra-
dy pionowe (lot w nich jest spokojny)
oraz gromadzg bezposrednio ponizej
siebie duze ilosci pylow i pary wodnej.
Dzieki temu stwarzajg one dogodne wa-
runki do skraplania sie czy tez krzep-
niecia pary wodnej (tworzenie sie
chmur oraz mgiet w przypadku gdy za-
legajg one w bezposrednim sgsiedztwie
podioza).

Jezeli dodamy do tego, Ze ochiadza-
nie sie powietrza prowadzi do tworze-
nia sie chmur i mgiet, to bedzie dla nas
zrozumiate dlaczego pomiarom tempe-
ratury, zarowno w dolnej warstwie’*ak
i wyzszych warstwach powietrza, przy-
pisujemy takie duze znaczenie.

(cdn).

Ryz. 4. Przykiad pionowego rozktadu

températury powietrza.
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Olbrzymie przestrzenie pdtnocnych re-
ublik ZSRR' stajg sie w czasie d{ugo-
rwatych zim podbiegunowych niedo-
stepne dla samolotow zaopatrzonych w
normalne, kotowe podwozie. Wiatry za-
SyFLyq _odkopywane drogi startowe,
a ladowiska, pokryte kilkumetrowg nie-
raz warstwg $niegu, nie zachecajg ni-
kogo do ladowania, grozac kraksa.
A Jednak samoloty przewozace lekarzy,
poczte czy tez pasazerow docierajg do
najodleglejszych  zakatkéw poétnocnego
kraju przez caty rok, a nawet w zimie,
stanowigc jedyny rodzaj komunikacji.
Czytaliscie tez pewnie o wyprawie ,,Cze-
luskina“ i o tym, jak samoloty piloto-
wane przez bohaterskich letnikow lado-
waly na popekanej, zasniezonej krze,
niosac ratunek rozbitkom. Znacie tez
ewnie opisy innych lotdw_radzieckich
otnikdw nad lodowymi i Snieznymi
przestrzeniami Arktyki. Zapytacie  sie
zapewne: W jaki_sposob samolot moze

lagdowac na sniegu? Ot6z sprawa jest
catkiem prosta. Samolot ,,zmienia buty*,
zamiast kot ,wkfadajac* narty, ktore
tylko troche przypominajg  swoim
Ksztattem narty uzywane przez nas przy
zjazdach z Kasprowego czy Gubatowki.

Zastosowanie nart do samolotu byto
pomystem miodego inzyniera rosyjsKie-
go, Mikotaja R. Lobanowa. Urzeczywist-
nit on swoj pomyst i 30 stycznia 1913
roku startowat pierwszy ‘samolot na
»Shiegolotach®, Narty tobanowa okazaty
si¢ najlepsza pomocg do startu i lado-
wania na $niegu. Od r. 1915 stosowato
je lotnictwo rosyjskie a pdzniej ra-
dzieckie.

Poniewaz przystosowanie samolotow
do ladowania na Sniegu miato w ZSRR
olbrzymie znaczenie dla celéw gospo-
darki narodowej, przeto do teoretyczne-
go opracowania tego zagadnienia przy-
stgpita grupa naukowcow z CAGI. Na
ich czele ‘stangt znany aerodynamik
B. N. Juriew oraz N. P. Lesnikowa. W
wyniku ich badan powstaty specjalne
modele nart o ksztattach optywowych,
ktore okazaly sie najlepszymi na Swie-
cie. Nalezy nadmienic, ze 1 w Polsce w
latach trzydziestych byty CPrzepr_owadzo-
ne przez Instytut Aerodynamiczny w
WatrszaW|e badania nad aerodynamika
nart.

Narty lotnicze stosowane do lekkich,
niezpyt SZ)BkaCh samolotow, sg najbar-
dziej "padobne do zwyktych nart ,ludz-
kich®. Slizgi ich nie" posiadajg jednak
rowkdw, przez co moga one tatwiej $li-
zga¢ sie w boki, co jest szczegdlnie wa-
zne przy fadowaniu z bocznym wia-
trem. Szybsze samoloty o niechcwanym
podwoziu majg zazwycz.j narty op+¥-
wowe, trudniejsze do zbudowania, ale
za to stawiajace znacznie mniejsze opory
w czasie lotu. Samoloty z chowanym
podwoziem rowniez moga by¢ przysto-
sowane do zamontowania nart.
~ Czesto sie zdarza, ze samolot startu-
jac z jednego lotniska na kotach, musi
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ladowa¢ na innym, ktore jest pokryte
$niegiem. Zbudowano wiec podwozie za-
opatrzone w narty i kota rownoczesnie.
w Wydpadku ladowania na sniegu pilot
powoduje opuszczenie nart z ich gorne-
go potozenia pod koto. Zbudowano na-
wet samoloty ziemno-wodne (amfibie),
ktére mogty ladowac i na $niegu.
Powierzchnia $lizgu nart jest zalezna
<d_ciezaru catego samolotu. ‘Naogol sto-'
suje sie obcigzenia powierzchni slizgow

zawarte w granicach od 900 do 1300
kG/m2 ~ Tak wiec samolot wazacy
1000 kG dla bezpiecznego Ilgdowania

musi posiada¢ ptozy o powierzchni Okoto
jednego metra kwadratowego. Wieksze
obcigzenia stosuje sie zwykle w matych,
a mniejsze w duzych samolotach.
Narty we wszystkich wypadkach sg
umocowane obrotowo na 0si podwozia
zamiast kot, oraz na osi kétka czy plo-
zy ogonowej. Aby zdpobiedz ,,zaryciu®
rzy ladowaniu czy starcie dziobu nar-
y W_$nieg, oprocZ charakterystycznego
podgiecia musi on by¢ w locie "uniesio-
ny o okoto 3" wzgledem podtuznej osi
samolotu. Dla zabezpieczenia przewi-
dzianej pozycji ptozy w locie stosuje sig
rézne “systemy amortyzatorow (gumo-
we,,s_prezynowe?_._ Umieszcza sie je naj-
czesciej w_poblizu dziobu narty, przy-
czyna drugi koniec umocowany jest do
nasady podwozia. Do pietki narty przy-
mocowuje sie linke stalowg, ktora ogra-
nicza wychylenie narty. Samolot lgdu-
jac dotyka ziemi najpierw pietka, a po-
Zniej, Stopniowo napinajagc amortyza-
tory, catg powierzchnig $lizgu. W czasie
postoju samolotu na ziemi “amortyzator
pozostaje napiety, a linka ograniczajaca
zwolniona. Podczas startu, oczywiscie,
najpieiw odrywa sie od ziemi dziéb nar-
ty, a potym pietka. o
Ostatnio coraz czeSciej stosuje sie
mate amortyzatory olejowo sprezanwe
(teleskopy), 'umocowané tuz za goleniem
podwozia i z nig potaczone. Przy zasto-
sowaniu takich amortyzatorOw Staje sie
zbedny system linek naciagajacych
i ograniczajacych, przez co zostaje
znacznie uproszczona instalacja chowa-
nia podwozia i zmniejszone opory.
Narty moga by¢ zbudowane z “drew-
na (jesion), metalu, albo obu tych ma-
teriatbw razem. Narty drewniane, pro-
stsze w produkcji i ékonomiczniejsze w
eksploatacji, moga by¢ wykonywane
,domowym sposobem*, ‘totez majg gtow-
ne zastosowanie w lotnictwie  sporto-
wym. Konstrukcje narty oprofilowanej
przedstawia rys. 5. Sktada sie ona z je-
5|0nowe'], malowanej lakierem nitro-
wym pfozy, przyklejonej od sDodu do
dwoch podtuznych dzwigaréw. Do dzwi-
garow tych przymocowana jest stojka
P(odwoma i okucia do amortyzatorow.
sztalt narty jest nadany przez wregi
usztywnione  podtuznicami  pokrytymi
od gory ptotnem. Krawedzie narty s
okantowane blachg stalowa. Na dziobie
i na pietce znajdujg sie otwory zapew-
niajagce wentylacje wnetrza.

Rys. 4

ze by¢ wykonana takze z blachy. Nar-
ty o?pnowe sg zbudowane tak samo jak
i~ glowne, tylko Bosmdajq _ znacznie
mniejsze wymiary. Po minigciu sezonu
zimowego, narty zdejmuje sie z osi pod-
wozia, zastepujac je kotami.

Rys. i. ..,..trukcja narty: |— dzidb.
2 —pietka, 3 wreda, 4— dzwigar, 5—
boczna krawedz, 6 — wzdluznik, 7 — stoj-
ka, s—tylna cze$¢ stojki, 9— okucie
metalowe, 1» — linki amortyzacyjne, H —
otwory do przewietrzania narty.



AMOLQT szturmowy ,, It nr 10,
zwany ,,Siteczkiem®, rusza do
startu. Jest ciezki — o wiele
. ciezszy niz zwykle — poniewaz
dzwiga prawié podwojng ilos¢ bomb.
Dokota Sciele sie miekka cisza przed-
wiosennej nocy, ktdra szarpie na_strze-
y nagly tomot silnika. Nikle Swiatetko
reczne] ~ latarki elektrycznej  blyska
przed ~ samolotem, prowadzac go na
skraj lotniska.

— Tu skret w lewo!

Silnik warczy gtosniej, maszyna
skreca, staje.
— Gotowe? — pyta Smolak swego

Strzelca. )

— Gotowe — odpowiada Tatara.

Na skrzydtach zapalajg sie Swiatta
pozycyjne, jak dwie gwiazdy: na lewym
czerwone, na prawym zielone.

Reczna latarka odpowiada sygnatem:
,,mozecie lecie¢* — i w tej samej chwi-
l z;i(g)alajq sie czerwone $wiatta prze-
szkod na dachach hangaréw, na komi-
nie pobliskiej cegielni, na masztach ra-
diostacji. Jednocze$nie posrodku lotni-
ska, wzdtuz czarnej betonowej biezni,
z ktérej usunieto rozmokty $nieg, zapa-
la sie dtugi rzad lampek startowych.

Petny %az. Silnik rycz%/ gtebokim, do-
noSnym Dbasem. Samolot rusza, ocieza-
le, stopniowo nabiera pedu, z trudem
unosi ogon. Biate lampki startowe zbli-
zaja sie kolejno po lewej stronie i zni-
kajg, gdy zastania je skrzydto. Sung co-
raz predzej, jak peretki "nanizane na
niewidzialng " nitke. Ich dlugi rzad
wkrotce sig skonczy; widaC juz po-
przeczny szereg Swiatet jak daszek
wielkiej litery Dalej sa juz tylko
dwa czerwone punkty:  koniec biezni.
Tam samolot musi oderwa¢ sie od zie-
mi, bo w przeciwnym razie roztrzaska
sie 0 nasyp i tor "kolejowy lub mie-
dzz drzewami lasu. i

ecz nie. mozna wyrwac¢ go przemo-
ca w powietrze, poki nie osiagnie do-
statecznej szybkosci: jest cigzki, mogthy
(sju—;- zwali€ z powrotem na ziemig, a wte-
y...

Smolak w ostatniej sekundzie pociaga
ster i kota oddzielajg sie od betonowej
drogi na pare metrow przed jej kon-
cem. ,,Siteczko” leci!

Czarny, kosmaty dywan lasu wchodzi
pod skrzydta maszgny, ktéra juz kia-
dzie sie w skret, aby” okrgzy¢ lotnisko.
Wigczony automat ‘wcigga = podwozie.
Jeszcze pdt minuty i pilot mowi przez
radio:

— Odchodzimy na kurs do celu.

— Zrozumiano — odpowiada
dowoddztwa. — Szczedliwej drogi!
_Potem gasng wszystkie Swiatta na
ziemi i Swiatta pozycyjne samolotu.
Ciemnos¢ obejmuje Swiat tam w dole,
na_ niebie zas, kiore tylko na wscho-
dzie przybladto, jakby w_ przeczuciu
nadchodzacego z daleka Switu, blyszcza
prawdziwe gwiazdy.

Prosta droga prowadzi po kursie 250°,
przez Szamocin, Chodziez i Kuznice.
Ale Smolak nie leci najkrotszg, prostg
drogg. Po pierwsze, dlatego ze musi

stacja

znalezé sie nad celem dokfadnie o
wschodzie storica, ani o minute wcze-
$niej, ani p6zniej — a wiec dopiero za
godzine; po wtdre, aby Kkierunek lotu
nie zdradzit nieprzyjacielowi tego celu
oraz zadania, jakie zatoga ma wypet-
nic.

Totez trasa poczatkowo odchyla sie
daleko na potnoc, w strone Ztotowa, po-
tem nad torem kolejowym ml?]dz
Szczecinkiem a Pitg skreca na zachdd,
a wreszcie od Jeziora Lubieszewskie-
Eo_zwraca sie wprost na potudnie. Na
azdym z trzech tych odcinkéw trzeba
utrzymac od;l)_omequ szybkosC i wy-
sokos¢ lotu. Trzeba przy tytn wyming¢
zgrupowania_poteznej obrony przeciw-
lotniczej: reflektoréw, lekkie] i ciezkiej
artylerii, aby nie stato sie to, co po-
rzedniego dnia nad Chojnicami, aby

itlerowski pocisk nie uszkodzit maszy-
ny. Tym razem bowiem_ zadanie jest o
wiele "wazniejsze i musi by¢ wykona-
ne.

Dlatego Smolak co chwila sprawdza
kurs lotu i wypatruje w ciemnosci na
lewo skrzyzowania szosy z torem kole-
jowym; nieco bardziej na péinoc od te-
go skrzyzowania_lezy miasteczko Mro-
cza nad niewielkim, doskonale owalnym
jeziorkiem. To pierwszy punkt orién-,
tac;gny — réwno trzydziesci kilometrow
od Bydgoszczy.

Miasteczko jest zaciemnione, ale na
szarym tle $niegu wida¢ jego rynek
i waskie uliczki rozchodzace sie na czte-
ry strony pod prostymi katami. Jezio-
ro zaS — wolne od lodu — potyskuje
odbiciem gwiazd.

— Czas od wejscia na kurs? — pyta
Smolak.

— Dziewie¢ minut, dwadziescia se-
kund — mowi Tatara.

A_wigc szybkosC jest troche za ma-
ta. Trzeba zwiekszyC obroty. Wysokos¢
tez wzrasta zbyt powolnie: ‘samolot jest
przeciazony... Tylko kierunek zgadza sie
doktadnie z czérwong linig wykreslong
na mapie.

To 7zreszta jest najwazniejsze. Na
wprost — znéw o trzydziesci kilome-
trow dalej — powinna by¢ wie$ o dziw-

nej nazwie Kujan, potem Radownica.
Jesli istotnie ,,Siteczko” przeleci nad.
tymi dwiema wioskami, Ziotow powi-

nien zosta¢ o trzy i pot kilometra na
lewo.

Ztotow jest naszpikowany artylerig i
reflektorami. Nie ma co pchac sie tam
na wysoko$¢ ponizej pieciu lub szesciu
tysiecy metréw, a Smolak z trudem do-
claga do pottora tysigca.

Oto juz wida¢ zimne, niebieskawe,
maski ~ reflektorow, jak przegarniajg
niebo, zbiegaja sie w stozki, pochyla-
jac sie to ul te, to w owa strone.

~ Ale dalej na prawo, wzdtuz toru kole-
jowego do Chojnic, tez atoja baterie
obrony przeciwlotniczej. Jedyny waski
przesmyk znajduje sie wiasnie "na linii
Kujan — Radownica i tym przesmy-
kiem trzeba sie przemkngC. NiewielKie
zboczenie z kursu moze mie¢ fatalne na-
stepstwa.

— Czas? pyta Smolak.

— Siedemnascie minut, czterdziesci
sekund — brzmi odpowiedz.

Jaka$ szosa — jedna, druga...

Wie$ powinna by¢ tuz blisko, a jed-
nak jej nie ma!

Jeszcze jeden reflektor z lewej maca
po niebie, potem gasdnie.

— Moze troche bardziej w prawo? —
pyta sam siebie Smolak.

Wtem z prawej strony w dole otwie-
raja sie jarzace zimne~ $lepia:  jedno,
drugie, trzecie... Kabing samolotu zale-
wa potok blasku, a jednoczesnie brud-
noszare dno przestrzeni roi sie od po-
mararczowych rozbtyskow, ktore zaraz
E!na pod siecig gestych Sciegow — bie-

itnych, ztotych, zielonozéitych!

W gore, ku samotnej maszynie wyry-
wa sie z ziemi chmara pociskow. Z’ po-
czatku zdajg sie unosi¢ wolno, lecz ro-
sng w oczach, pedza coraz blizej, mi-
jaja kabine, Pekaja wyzej, nizej, na
wprost, z tytu!

DALSZY CIAG NASTAPI
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AEROKLUB WARSZAWSKI
PRZED STARTEM
Pada) dokuczliwy, drobny deszcz. Lotnisko
spowita mgta.
Fatalna poxoda — mytlatem, idagc do War-
o

szawskieg eroklubu” Ligi Lotnicze;j.
— Nieodpowiednig pogode wybraliscie so-
bie, kolezanko — potwierdzit gtosno moje

mysli  kierownik aeroklubu, kiedy k)/lrzed¢
stawitam sie: jestem z redakcji “SIM-u i
chce napisac czytelnikom jak przygotowu-
jecie sie do sezonu

— W dni lotne jest tu co oglada¢. Wczo-
raj na przik}ad byt tutaj ruch. Szkolili sie
nasi Instruktorzy silnikowi wybrani z pilo-
tow klubowych™ 1 Instruktorzy szybowcowi
na ,,.Zurawiu" i ,,Musze". Na lotnisku zbie-
rajag sie réwniez grupy szkoleniowo, ktére
w roku ubieglym zaczely loty dos$¢ pdzno.
W _ takie wiasnie dni stoneczne | ruchliwe
mielibyscie u nas naprawde ciekawy ma-
teriat "do reportazu.

— Mozecie mi powiedzie¢ pare stow na
ter;)nat przygotowan klubu do sezonu letnie-
07

— Prosze bardzo. Ot6z %r_zy otowujemy
S|§, nawet jut od grudnia ubiegltego roku —
odpowiedziat Kierownik wyszkolenia.

— Tak wczesnie?

— Rzeczywiscie, wyjatkowo wczeSnie w
tyra roku, a to dlatego, zeby dobrze przy-
gotowac sie do sezonu, lepiej niz w latach
ubiegtych.

— Od czego zaczeliScie przygotowania?

— Pod koniec grudnia odbyliSmy narade
roboczg z kadrg latajaca | techniczng. W lot-
nictwie, jak wiecie, teoria jest roéwnie waz-
na jak praktyka. W dniu 11 stycznia br.
rozpoczeliSmy  szkolenie _teoretyczne dla
kandydatéw “na pilotow silnikowych | szy-

bowcowych. Na szkolenie uczeszczajg row-
niez, ﬁl oci wyczynowi celem podniesienia
swoich kwalifikacji.

Organizujgc szkolenie lotnicze mieliSmy
na uwadze przede wszystkim zapewnienie
jgk najwiekszej  frekwencji na wyktadach.

latego odbywaja sie one” w centrum mia-
sta i w godzinach popotudniowych wolnych
od pracy zawodowej, a nie daleko w aero-
klubie. "Pomyst ten” w zasadzie zdirf egza-
min; chiopcy | dziewczeta uczgszczajq na
wyktady sumiennie. Natomiast Jesli chodzi
o pilotdw wyczynowych, to daje sie tu zau-
wazy¢ lekcewazenie zajgc’. Ich™ obecno$¢ na
wykKladach Jest naprawde niewystarczajaca.

— A czy kadra techniczna czyni jakie$
przygotowania w zwiazku ze zblizajgcym
sie “sezonem?

— A, to juz inna »brawa. Klub przepro-
wadza remonty wszystkich szybowcoéw, obec.
nie s one prawie wszystkie przygotowane
do lotéw. Na dzien otwarcia sezonu letnie-
go beda gotowe wszystkie, starajg sie o to

rygady remontowe, a najbardziej nasi sto-
larze: 'Kowalski | Koltunowlcz.

Kadra mechanikéw lotniczych tez nie zo-
staje w tyle. Kazdy z nich — jak lekarz —

opukuje, "bada, a jak trzeba — to leczy
swojego ,pacjenta”. Na szczegdlng uwage
zasfuguje tu brygada znanego mechanika

Skoéry, ‘a wsréd nich mechanicy: Lembach,
Waletuklewlcz | Pesko.

Zbliza sig juz okres przygotowania samo-
lotbw do eksploatacji letniej, instruktorzy
przystapiag do oblatywania ~oddanych do
uzytku samolotéw i — 29 marca nastgpi ofi-
cjalne otwarcie sezonu lotnegol

H. JANKOWSKA

W BRZOZOWIE POWSTALA
MODELARNIA LOTNICZA

Staraniem Zarzadu Okregu w Rzeszowie
1 Zarzadu Powiatowego LL w Brzozowie po-
wstata z dniem 19 lutego modelarnia lotni-
cza. W chwili otwarcia modelarnia Bkupla
40 modelarzy. Potowa z nich to uczniowie
z Liceum Pedagogicznego w Brzozowie, kto-
rzy po ukonczeniu Liceum bedg pracowac
w’szkotach tegoz powiatu, prowadzac w nich
rébwnoczesnie modelarnie wiejskie. W ten
spos6b na terenie Podkarpacia przybedzie
spore grono krzewicieli _matego lotnictwa
wséréd miodziezy szkolnej.

Druga potowa modelarzy to przewaznie
uczniowie Gimnazjum Ogoélnoksztatcacego,
Zapat do pracy jest bardzo duzy o czyni
Swiadczy duza 1los¢ modelarzy i regularne
uczeszczanie Ich na zajecia. Kierownikiem
modelarni jest prof. Liceum Pedagogicznego
Marian Kuzmlak. (522)

Marian Zlamanlec
Rzeszow

KONKURS NA NAJLEPSZA
MODELARNIE

Aby uczci¢ 10-tg rocznice powstania zwia-
zku ~Walikl Mitodych, Sekcja Modelarstwa
Lotniczego Zarzadu Okregu Ligi Lotniczej
w Zielonej Goérze zorganizowata wspoétzawo-
dnictwo miedzy najlepszymi modelarniami
okregu zielonogérskiego.

Zadaniem wspo6tzawodnictwa jest popula-
?zowanie tradycji ZWM w walce 1 pracy
la Ojczyzny, pogiebienie braterskiej przy-
jazni  miedzy milodziezg pracujgcg miast
1 wsi oraz podniesienie kwalifikacji lotni-,
czych w jednostkach modelarskich.

Idac $ladem Hanki Sawickiej wszyscy sta-
rajg sie przelamywac¢ trudne warunki w
swej pracy. Modelarnia, ktora uzyska I-sze
miejsce we wspoétzawodnictwie zostanie od-
znaczona dyplomem pamigtkowym, cenng
nagrodg oraz otrzyma Imie jednego z boha-
terow Zwigzku Walki Miodych. (481)

Wiestaw Lipski
1 Zielona Géra — ZOLL

DYSKUSJA ZJAZDOWA
TRWA

Zabierajac gtos w dyskusji zjazdowej prag-
ne w_pierwszych_ stowach™ podzigkowac Re-
dakcji za zorganizowanie tego wspaniate-
go Zjazdu, ktérym nam, Korespondentom
I aktywistom Ligi Lotniczej, dat tak wiele
materiatu do dalszej naszej pracy. Stowa
wypowiedziane w czasie trwania obrad byty
bardzo wazne. Niemniej wazne jednak»byty
zdania 1 poglady poszczegélnych uczestni-
kéw zjazdu, wymieniane miedzy sobg w cza-
sie przerw w obradach. Sam osobiscie, jako
cztonek zarzadu kota budulqgego wieze ‘spa-
dochronowa, skorzystatem  bardzo wiele z
rozmowy takiej, prowadzonej z ob. Kotecz-
ko ze Stalowej Woli, ktéremu tg droga prag-
ne wyrazi¢ podzigkowanie za cenne i szcze-
re wypowiedzi na temat sukceséw | trud-
nosci, z jakimi oni spotykali si¢ przy budo-
wle swojej wiezy spadochronowej.

Uwazam, ze w przysztosci zjazd taki, ktory'
potrwa kilka cinl, poprzedzony zostanie sze-
regiem konferencji w terenie, na ktdrych
wszyscy czytelnicy ,,SIM-u" beda mogli wy-
razic oceng 1 krytyczne uwagi o swoim pis-
mie, ktére z kolei uczestnicy zjazdu przed-
stawia na jego obradach.

Na temat samego .SIM-u“ Drasne tylko za-
znaczy¢, ze_ z radoscig powitaliSmy ™ ukaza-
nie Sie dziatu ,Milodego Lotnika"”, Kktory
okazulje tyle pomocy najmtodszym mitosni-
kom [otnictwa. Z uznaniem réwniez powita-
lismy kolorowg szate naszego tygodnika, co
niewatpliwie podniosto jego wartos¢ este-
tyczna. Moim zdaniem dobrze by byto réw-
niez. gdyby koledzy piloci 1 Instruktorzy
wyktadajagcy na KWWL-ach, pokusili sie
0 zredagowanie odpowiednich wyktadéw do
SIM-u, ktéry, z Kkolei wydrukowat by je,
a zdolniejsi- aktywisci Ligi Lotniczej “sami
Juz organizowaliby takie kursy na swoim
terenie. (588)

Edmund Latkowski
Grodziec

OPOLE MA WEASNA WIE2E
SPADOCHRONOWA

W Opolu_wybudéwnano wieze spadochro-
nowa. Znajduje sie ona w parku miejskim.
Przy wiezy zbiera sie miodziez Opola | z
zainteresowaniem oglada jej stalowag kon-
strukcje. o

Z rozméw miodych Opolan dowiadujemy
sie. ze sg dumni ze swojej wiezy. Dowia-
dujemy sie, ze zaréwno chtopcy jak 1| dziew-
czeta z niecierpliwoscig czekajg na rozpo-
czecie praktycznego szkolenia “spadochrono-
wego, ktére ma sie wkrotce rozpocza€. Jan
Hury jeden z kandydatéw na to szkolenie
owiedziat: ,,Wybudowanie w naszym mie-
scie wiezy spadochronowej Jest jasnym do-
wodem troski Panstwa Ludowego o masowy
rozwdj sportu lotniczego wsréd miodziezy.
Z kazdym dniem powstaje coraz wigcej ta-
kich o$rodkéw, z ktérych korzysta miodziez
pochodzenia robotniczego ! chtopstwa pracu-
jacego.  Jestem .wdzieczny naszef( Partii
1 Rzadowi za to, Ze ja. syn robotnika bede
mogt uprawiaé tak piekny sport, jakim jest
spadochroniarstwo!™ (498)

Wiadystaw Gluszek
Opole

NAJLEPSZY ODDZIAL
GDANSKIEGO OKREGU LL

Zarzad Powiatowy Ligi Lotniczej w Sta-
rogadzle Gdanskim jest najlepiej " pracuja-
cym Oddziatem LL na terenie wojewodztwa
gdanskiego. We wspoétzawodnictwie rnledzy-
oddzlatowym zdobyt proporzec Frzechodm.
Zastanéwmy sie; Jak to sie stato, ze naj-
miodszy Oddziat w Okregu Gdanskim, opie-
rajacy swa dziatalno$¢ wytacznie na akty-
wie Spotecznym, zdotat w”tak krétkim cza-
sie zdoby¢ I miejsce.

Bez watpienia Lest to wynikiem wiasci-
wych, zespotowych metod pra(gl._ W Zarza-
dzie Powiatowym w Starogardzie nie ma
pracy indywidualnej. Wszystko robi sie ze-
spotowo, co bardzo dodatnio wpltywa na
jako$¢ wykonanej pracy. Osiggniecia 1 nie-
dociggniecia w prac%/ omawia sie na statych
sobotnich odprawach roboczych. Na odpra-
wach tych planujemy co bedziemy robili
w przysztym tygodniu. Kazdy czionek za-
rzagdu otrzymuje konkretne zadania.  Nie
bez znaczenia ‘dla catoksztattu dziatalnosci
jest szkolenie organizacyjne, prowadzone
systematycznie przez przewodniczacego ZP
LL tow.” Stanistawa Komasse. Szkolenie to
uwazamy za niezbedne, gdyz miodziez ma
nieraz najlepsze checi, a zatamuje sie prz
najdrobniejszych trudnosciach  zwiazanyc
z napisaniem protokétu czy sprawozdania,
prowadzeniem zebrania kofa Itp.

Aby praca szfa dobrze | dawata wyniki,
niezbedna jest taczno$¢ Zarzadu Powiato-
wego z Zarzadami poszczegélnych kot. Kwe-

stie te rozwigzaliSmy wprowadzajgc co-
dzienne dyzury w ZP LL od godziny 1830
do 19.30. Na dyzurach przedtuza si¢ legi-

tymacje 1 ksigzeczki cztonkowskie, wydaje
sie materialy propagandowe, przyjmuje
sktadki cztonkowskie. Do dyzurujacego —
aktywisty ZP LL przychodzg koledzy z te-
renu z kiopotami I trudnosciami, po pomoc
1 rade.

Do dobrej pracy Oddziatlu przyczynia sie
w duzym stopniu aktywna dziatalnos¢ kola
korespondentow prasy lotniczej, Istniejace-
go przy ZP LL. Duzo tez zawdzigczamy
dobrze "rozwinietej wspotpracy z organizacja
ZMP-owska. Nalezy tu podkresli¢ pozytyw-
ne, przyjacielskie ustosunkowanie_ sie do
Ligi Lotniczej przewodniczacego ZP ZMP
tow. Zygmunta dlera. Dobre wyniki w pra-
cy w_duzej tez mierze zawdzigczamy petnej
poswiecenia pracy wieloletniego spotecznego
dziatacza Ligi Lotniczej pilota Stanistawa
Komassy, oraz takim aktywistom jak kol.
kol. Krystyna Gussman, Zbigniew Semmer-
ling Marian Renke, Bogdan Brzozowski,
Benedykt HabkowSkl 1 Tadeusz Wotek.

O tym, ze stosowane przez Zarzad Powia-
towy LL w Starogardzie Gdanskim formy
racy sa dobre, Swiadczy najlepiej fakt zdo-
ycia proporca przechodniego.” Niektére
z nich, jak na przykifad dyzury czy zor-
ganizowanie kota korespondéntow, mogtyby
z powodzeniem by¢ zastosowane przez Inne
Oddziaty LL. (377)

Marek JanuszewskKi
Starogard Gdanski

Czy wiecie, ze?

ZOLL w Olsztynie nie organizuje zad-
nych kurséw lotniczych, chociaz mfodziezy
chetnej do nauki jest duzo? ZOLL ograni-
czyt sie w ub. r. do przeprowadzenia jed-
nego teoretycznego kursu spadochronowego
I T n stopnia. To jest stanowczo za mato
jak na_ miasto wojewddzkie. Ponadto ZOLL
nie opiekuje sie modelarnig Istniejaca przy
Wojewddzkim Domu Kultury, nie dostarcza
jej materiatéw potrzebnych do budowy mo-
deli, w wyniku czego_ modelarnia ta w_ogéle
nie pracuje. Podobnie przedstawia sie sy-
tuacja na terenie két LL. Brak opieki ze
strony ZOLL powoduje powolne rozpadanie
sie kot Istniejacych na terenie Olsztyna.

ZOLL powinien natychmiast naprawic bte-
dy swej pracy przez otoczenie opieka kot
LL 1 modelarni, regularne dawanie wytycz-
nych oraz réznych “materiatéw niezbednych
do systematycznej pracy. W _ przeciwnym
wypadku dziatalno$¢ Ligi Lotniczej na tere-
nie Okregu Olsztyriskiego zamiast rozwijac¢
sie. bedzie zanikata.

Longin WIlzynis

Olsztyn



Kol. Krystyna Pietraszkiewicz—Stalinogréd
(416). Jesh _po ukonczeniu szkolty $redniej
macie zamiar rozpocza¢ studia na Wydziale
Lotniczym Politechniki, radzimy zapisa¢ sie
do modelarni, gdyz zdobyte w™ niej wiado-
mosci bedg Wam ‘pomocne w dalszéj nauce.
Poproscie wiec Oddziat LL w .Stallno?rod_ue
o skierowanie Was do jednej z modelarni.

Kol. Henryk Tkaczyk — Rawa Mazowiecka
(88) — skarzy sie w svx?/m Uscie, te zorga-
nizowane rok temu kofo LL przy _szkole
podstawowej hie przejawia zadnei dziatalno-
sci. Wine za ten stan rzeczy sklada on na
Zarzad Okregu LL w todzi, 'ktéry nie przy-
stat im instruktora.

A naszym zdaniem, Kolego, nie macie ra-
cji. Gdyby wszyscy czilonkowie naprawde
Kochali lotnictwo I' rozumieli zadania Ligi
Lotniczej, koto Wasze pracowatoby dobrze.
Wy jednak czekacie na Instruktora z zato-
zonymi rekami. A przeciez on nie bedzie
za Was organizowat zebran, zbierat skiadek
cztonkowskich, wydawat gazetek S$ciennych,
pisat sprawozdan "z pracy kota, CZP/ prenu-
merowat SiM. To wszystko muslcle zrobi¢
sami, bo takje sa podstawowe zadania kota
LL. Oprécz tego koto LL ma szereg Innych
obowigzkéw jak przeprowadzanie = Kurséw
Wstepnych Wiadomosci ~ Lotniczych, Kktoére
maja na celu zapoznanie miodziézy z pod-
stawowymi wiadomos$ciami o lotnictwie, cz
popularyzacja lotnictwa wsréd najszerszyc
mas spoteczenstwa, a wiec organizowanie
réznych imprez lotniczych Itd. Jednakze te
ostatnie obowigzki moze koto wykona¢ do-
brze tylko woéwczas, jesli sprosta tym pierw-
szym, ~podstawowym ~ zadaniom i do aktyw-
nej ligowej pracy weciagnie  wszystkich
cztonkow.

Bardzo wazng rzeczg w pracy kola jest od-
owiedni dobor zarzadu. Jesli” zarz zie
powiedni dob ad I ad bedzi
naprawde bojowy, wowczas praca kota nie
bedzie kulata. Dlatego tez w zarzadzie po-
winni znalez¢ sie_najbardziej aktywni czton-
kowie, cieszacy sie sympatig | zaufanipm ko-
legéw, wyrézniajacy sie w nauce | pracy
spotecznej. Uwazamy, ze pierwszym krokiem
do ozywienia dziatalnosci Waszego kota po-
winien by¢ wyb6r nowego, energicznego za-
rzadu, kt()r{ potrafitby = nalezycie pokiero-
waé ‘praci L, nie zapominajac oczywiscie
o statym kontakcie z Zarzadem Okregu LL
w todzi, skad bedzie czerpat wskazéwki do
dalsze} Nﬂ)rac&/ oraz Zarzagdem miejscowego
kota ZMP, ktére w mys$l uchwaly ZG ZMP
0_objeciu szefostwa rad lotnictwem powi-
nien Eomoc mu w _ozywieniu dziatalnosci
kota LL. Nalezy wiec “skonczy¢ z narzeka-
niem 1 wziaé¢ sie do roboty.” Woéwczas na
pewno wiadze LL przyjda Wam z pomoca
I jesli bedziecie chcieli przeprowadzi¢ KWWL
czy zorganizowa¢ modelarni¢, dadzg nie tyl-
ko potrzebne materiaty ale réwniez przyslg
Wam do pomocy jednego ze swych aktywi-
stow.

Kol. Stanistaw Jankowski — Ziotkowo (431),
Przede wszystkim radzimy kontynuowac
I?rzerw.s_\nq nauke. Przypuszczamy, zé w Zi6t-
owle jest wiecej miodziezy interesujacej
sie lotnictwem. Dlatego tez Eowmms_cqe po-
rozumie€ sie z Zarzadem Okregu Ligi Lot-
niczej w Bjatymstoku, ul. Krakowska 1, w
celu zorganizowania kota LL w Waszej gro-
madzie. "W kole, na organizowanych™ Kur-
sach ~ Wstepnych Wiadomosci  Lotniczych,
bedziecie mieli mozno$¢ zdobycia_ podstawo-
wych wiadomosci o lotnictwié, niezbednych
dla przysztego pilota. Jesli kolo Wasze be-
dzie dobrze™ pracowato, zorganizujcie row-
niez modelarnie lotniczg, w ktérej nauka
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Dyskutujemy na temat ,,stomianego zapatu/

Redakcja SLM-u zamieszcza ponizej arty-
kut dyskusyjny Jerzego Bertranda z War-
szawy na temat tzw. stomianego zapatu li-
cznych kandydatéw na szkolenie lotnicze.

Prosimy naszych Czytelnikéw 1 wypowia-
danie si¢ na temat poruszony przez Wasze-
go kolege. .Ciekawsze wypowiedzi bedziemy
zamieszcza¢ na tamach “naszego plsr(nad)

red.).

~ Wiemy doskonale, jak wiele pieniedzy to
f\Y‘ panstwo na szkolenie miodych pilotow.

iestety jednak nie wszyscy wykorzystuja
to w atu procentach | nie _lvszy»cy zastana-
wiajg_sie nad tym, ile pieniedzy kosztuje
przecietnie jeden dzien pobytu” w szkole

szybowcowe]. Panstwo placi za przejazd
Eomqglem o Gtéwnego Osrodka Badan
otniczo-Lekarskich we Wroctawiu, optaca

lekarzy, ptaci za przejazd do szkoty szybow-
cowej, placi wireszcle za szeSciotygodniowy
pobyt w szkole (wraz z wyzywieniem, ubra-
niem. naukg 1 sprzetem oraz optaca prace
tamtejszego personelu). A tu tymczasem...
wielu” kolegow po paru dniach. w szkole,
przyjrzawszy sie rozktadowi zaje¢ ,tamie
sie',” sktada” rezygnacje ! wyjezdza.

_ Gorzej jest jednak, jesli koledzy przetrwa-
ja trudy pobytu w Sszkole, zdobede% drugi
stopien ~wyszkolenia szybowcowego 1 swie-
cagc dwiema ,,mewkaml” w klapie, ani my-
$lag o dalszych treningach. A takich jest je-
szcze sporo. Na przykiad z Warsza Wy-
jechato do dwoch szkét w miesigcach lip-
cu, sierpniu ! wrze$niu_ub. r. 1 ukonhczyto
szkolenie okoto dziesieciu kolegéw; z tégo
po powrocie do Warszawy do konca ubie-
tego sezonu, to Jest do 15 listopada, zgtosi
0 SI% do Aeroklubu Ligi Lotniczej tylko
dwoc kolelgéw. Takie fak'g?{ sa niedopusz-
czalne. Cl, ktérzy nie zgtosili sie na trenin-
gi, nie_zastanawiali sie skfadajac podanie
0 przyjecie na szkolenie, jak wielki diug
zaciggala wobec panstwa.

1 praca przygotowuje Was do stuzby w po-
wietrzu. Bedac Ssktywnym czionkiem LL
1 absolwentem KWWL “bedziecie mogli sta-
ra¢ sie o przyjecie Was na szkolenie lotni-
cze w roku przysztym. Zyczymy powodze-
nia.

Kol. Czestaw Rutkowski z Radomia. Szkia
kontaktowe stosuje sie przewaznie przy du-
zych wadach wzroku. Wykonanie tych szkiet
Jest trudne 1| dlatego céna lIch jest bardzo
wysoka. Ze wzgledu na ich pewne wiasci-
wosci po 4—5 godzinach trzeba je zdejmo-
wacé. Na obecnym etapie, zgodnle z usta-
lonym! przepisami, kandydatéw potrzebu-

Na prosbe naszych czytelnikéw - modelarz

Praga ,,Baby*. Sadzimy, ze fotografia ta

Niejednokrotnie czytaliSmy w S-M-ie na
ten temat rézne satyryczne “artykuty kryty-
kujace tych kolegéw, ktérzy jechali na szKo-
lenie szZybowcowe dlatego tylko, aby nie
jecha¢ na brygady SP, lub dlatego, by moc
.pochwali¢ si¢, ze kiedy$s tam i _oni lafali na
szybowcach. Uwazam, ze z_takim niepowaz-
nym stosunkiem do lotnictwa najwyzszy
czas juz skonczy€. Z mojej strony Stawiam
wniosek, aby Kandydat na szkolénie lotni-
cze wykazaf sie przed komisja kwalifika-
chnq' nie tylko ~wiadomosciami og6lnymi,
alé réwniez” koniecznie dtuzszg | Trzetelng
pracg na terenie kota LL, a przynajmniej
osiggnieciami z dziedziny modelarstwa. Za-
Fob_|egn|e to woéwczas wysytaniu na szko-
enie “tych, Kktérych ogarnat tzw. ,stomia-
ny zapat", ktorzy nlg%y nie interesowali sie
lotnictwem, a teraz™ dowiedziawszy sie, ze
mogg jecha¢ bezptatnie na Kkurs,” skiadajg
podanja o wyjaz dlatesqg tYIko, zeby byc
zwolnionym z" brygad albo dlatego, ze
nie majg gdzie wyjecha¢ | miesigce letnie
musieliby spedzi¢ "w miescie.

Nalezy pamietac: czyje$ piekne stowa |
twierdzenie, ze bedzie “frenowal, nie zawsze
musza by¢ prawda. Kazdy kto posiada $red-
nie wyksztatcenie, moze” sie wyku¢ wyma-
ganych na komisji ~wiadomosci w Ciagu
woch lub trzech “dni, a méwi¢ zawsze be-
dzie tak, aby dopig¢ swego.

Ja osobiscie uwazam, ze $wiadectwo ukon-
czenia szkolenia _szybowcowego i otrzyma-
nia Il stopnia winno by¢ uniewaznione, Je-
$li dany kandydat, na przyktad w ciggu p6t
roku, nie zgtosi sie do aeroklubu z Zzamia-
rem trenowania. On sam za$ winien b}/c'
zmuszony do pokrycia kosztéw na szkole-
nie, jesli nie w 100, to chociaz w 80 procen-
tach. Nalezy tu tylko uwqu?dnlc' taikie
usprawiedliwienie, jak na przyktad choroba.
~ Prosze Czytelnikbw SIM-u 0 swoje uwagi
i spostrzezenia na ten temat. (171

Jerzy Bertrand
Warszawa

jacych popra wzroku nie przyjmuje si
Jd% yzadn‘;/c% \glzyk()} Io’miczych.p ka}a_J kon?
taktowe “dopuszczalne sg tylko dla pilotéw
zaawansowanych.

_ Poprawi¢ ostrosci wzroku w tym sensie,
zeby bez szkiet (po pewnym okresie ich
noszenia) lepiej widzie¢, nie mozna. Nie
mozna iréwniez tego dokona¢ droga opera-
cyjng z wyjatkiem pewnych wypadkow,
Ktore tu nié wchodza w irachube.

P

Kol.kol. Jan Katuzny z Poznania ! Fran-
ciszek Szuraj z Kant. "Zaburzenia wzrokowe
dotyczace rozrdzniania barw nazywamy dal-
tonlzmem. Jest to wada dziedziCzna, ‘wyra-
zajaca wrodzong wadliwo$¢ czynnosci pew-
nych elementéw siatkowki, czyli warstwy
wyscietajgcej dno gatek ocznych. Wady tej
wyleczy¢ nie mozna. Stuzba™ w lotnictwie
est bardzo odpowiedzialna 1 dlatego wszel-
ie wady, ktére mog}y%y spowodowaé po-
mytki W pracy pilota,” dyskwalifikujg kan-
dydat§ do stuzby w powietrzu. P

i

zamieszczamy zdjecie aportowego samolotu
opomoze naszym Czytelnikom do wykonania

pieknych modeli” redukcyjnych 1 ‘redukcyjno- latajgcych.

t j.
! WOJCIECHOWSKI

Dom Stowa Polskiego,

nie — zt 23.60.
1 w urzedach pocztowych Wptacajac pienigdze do 15
kazdego miesigca na miesigc
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LOTNICZA MLODZIEZ
W OBOZIE POSTEPU
| SOCJALIZMU

KOREA. Bohaterska miodziez Korei wal-
czy dalej przeciwko amerykanskim im-
erialistom, chcacym pozbawi¢ naréd
oreanski niepodlegtosci i zniszczy¢ po-
wyzej — Bohater Armii Koreanskiej, Xl-
lot Li Don — Guk. Foto: " CAF

Mtodziez lotnicza Polskiej , Rzeczy

litej Ludowej powitata

dzien Miodziezy wytezong praca przy-
gotowawczg do_ letniego sezonu szkole-
nia. Na zdjeciu: mistrz sportu spado-
chronowego ~ Witold Tracz
sprawdza przed skokiem ekwipunek swe-
Foto: Koszewski — LL

go ucznia.

ZSRR oto jedna z radzieckich dziew-
czat szkolagcych sie w pilotazu szybow-
cowym — Luba Szczerbakowa z Moskwy.
Miodziez Zwigzku Radzieckiego ma wspa-
niate warunki do nauki latania i wyko-
rzystuje w catej petni. Foto: ,,Smiena”

< IlINY. Chinska miodziez obojga pici
znalazta w _swej ojczyznie uwolnionej od
wplywoéw imperialistycznych i rodzimej
reakcji mozno$¢ nauki, uprawiania spor-

tu i lotniczego szkolenia. Nizej — lotni-
czki Ludowych Chin na lotnisku w Pe-
kinie. Foto: CAF

Tekst: JOANNA MALISZEWSKA
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Wotodie natychmiast skie-
rowano nha front. Na razie
przydzielono go do putku
szturmowcow, ~ cho¢ ofo-
cha byt mysliwcem. Ale j tu

raca byfa ciekawa. Juz w
kilka dni po przybyciu do
jednostki, Wotodia otrzymat
odznaczenie bojowe za” wy-
krycie i zniszczenie kolum-
ny hitlerowskich czotgow,
ktore jechaly, na linie fron-
tu. edenascie stalowych
potworéw staneto w plo-
mieniach, reszta w popto-
chu zawrdcita.

lii

Po paru miesigcach ciez-
kich walk Wotodie przenie-
siono do jednostki mysliw-
skiej. Tu ‘dopiero poczut sie
na prawde w swoim zywio-
le. 'Whkrotce stracit opasty
bombowiec hitlerowski, le-
cacy na _bombardowanie
Moskwy. Rozkaz brzmiat:
Nie dopusci¢ ani l|edn\%;o
samolotu nad rejon! | Wo-
todia rozkaz wykonat. Z
kadtuba ,,Dorniera“ buch-
nety g}omlenle, a po chwi-
li_wybuch wstrzasnat po-
wietrzem.

Rysunki: JANUSZ ROCKI
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Nazajutrz jednak nie u-
dato sie Wofodii p(_)wtorz%/_c
triumfu. W pewnej chwili,
po wyczerpaniu amunicji,
spostrzgt, ze jeden z hit-
lerowsKich _ bombowcow
grzerwa} sie poza strefe o-

rony 1 leci = na Moskwe.
Nie "namys$lajac sie, taw-
rynienkow uderzyt wen ta-
ranem. Ale w “tej samej
chwili dosieglty go” pociski
dwoéch hitlerowskich  mys-
liwcoéw | samolot stanat” w
ptomieniach. Wotodia zde-
cydowat sie skakac.



