


TOWARZYSZ BIERUT
UKONCZYL 61 LAT ZYCIA

1A7 DNIU 18 kwietnia biezacego roku Prezes Rady Mini-
** strow towarzysz Bolestaw Bierut obchodzi 61 rocz-
nice swych urodzin.

W dniu tym masy pracujace Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej zasytajg z gtebi serca ptynace zyczenia swemu dro-
giemu_Nauczycielowi, przewodniczacemu Komitetu Central-
nego PO|SkIgJ Ziednoczonej Partii Robotniczej, bojownikowi
KPP o wiadze ludu w latach ucisku burzuazyjnego, boha-
terskiemu dziataczowi PPR w cigzkich latach okupacji hitle-
rowskiej. Mija w tym dniu 61 lat zycia cztowieka, ktory stat
sie niezwykle bliski ludziom pracy w naszej ludowej _OJCZ?/ -
nie, ktory stat sie uosobieniem nieztomngj ofiarnej walki,
jaka polska klasa robotnicza pod kierownictwem partii pro-
wadzi o zbudowanie podstaw socjalizmu w Polsce.

Nie ma bowiem w odrodzonej, ludowej Polsce jednego mo-
mentu zycia — politycznego, gospodarczego czy kulturalne-
o, w ktorym by towarzysz Bierut nie brat czynnego udzia-
tu, kierowat, wskazywat droge postepowania, pouczat. Z Jego
imieniem S$cisle powiazaty sie najwigksze osiggniecia Polski
Ludowej — czy to w budowie pierwszych zrebow nowego
sprawiedliwego™ ustroju, czy w twardej zwycieskiej walce
z wrogimi nam agenturami imperializmu, czy w entuzja-
stycznej, ogromnelb batalii jaka masy pracujace Polski Lu-
dowej tocza o szybkg realizacje Planu Szescioletniego.

_ Towarzysz Bierut — to wielki przyjaciel mtodziezy, dumy
i przysztosci narodu. Miodziez Polski Ludowej nie “szczedzi
wysifku dla rozkwitu ojczyzny i obrony jej niezaleznosci
przed zakusami imperialistycznych siewcéw wojny. Goraca
mitoscig i synowskim oddaniem darzy ona towarzysza Bo-
lestawa Bieruta, swego wychowawce i przewodnika.

Mysli i marzenia tysiecy polskich chtopcdw i dziewczat o
lotnictwie, o lataniu, o szerokim dostepie do szkolenia —
staty sie w Polsce Ludowe_i rzeczywistoscig. Polska Rzeczy-
pospolita Ludowa zapewnita miodziezy w catej petni moz-
nos¢ nauki we wszystkich obranych przez nig kierunkach.
Ma te mozno$¢ miodziez polska — w calej rozciggtosci i w
lotnictwie.

»Weciggajcie do nauki i pracy wielotysieczne zastepy mio-
dziezy polskiej, ktéra marzy o sukcesach naszych wysitkow
w powietrzu, W lotnictwie, 'w przemysle lotniczym i° komu-
nikacji“ — mowit towarzysz Bierut do lotnikow podczas
Swiefa Lotnictwa w 1947 roku.

Marzenia te zostaty zrealizowane. Miodzi polsc

| Z piloci w
toku bezustannego szkolenia i doskonalenia swyc

umiejet-
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Towarzysz Bolestaw

Bierut "ws$réd dzieci w
Belwederze.

< Foto: CAF

nosci wykazali, ze posiadaja _\/\%\sl_okaZ klase opanowania pilo-
tazu — zarowno w szybownictwie jak i w lotnictwie silni-
kowym. Miodzi mechanicy dowiedli, ze kunszt swdj dopro-
wadzili do bardzo wysokiego poziomu, stajac sig pierwszo-
rzednym materialem na technikdw i inzynieréw lotniczych.
Lotnicza mtodziez Polski Ludowej odznacza sie wyraznie wi-
docznym zapatem do pracy, niezwyktym rozmachem w jej
wykonywaniu, wielkg energig i pomystowoscia, a przede
wszystkim  — ZMP-owskg bojowo$cia w pokonywaniu
wszystkich przeszkaéd.

Cech tych nauczyt polskg miodziez towarzysz Bolestaw
Bierut, czlowiek bliski sercom milionéw budowniczych no-
wego zycia w._Polsce, milionom_robotnikéw, goérnikéw, hut-
nikow — catej klasie robotniczej i wszystkim ludziom pracy.

Niedawno towarzysz Bierut wygtosit na VIIlI Plenum_Ko-
mitetu Centralnego PZPR referat ,,Niesmiertelne nauki to-
warzysza Stalina orezem walki o dalsze wzmocnienie partii
i Frontu Narodowego®“, dajac w nim gteboka ocene epoko-
wych zastug Wielkiego Stalina dla naszej partii i klasy ro-
botniczej, dla wyzwolenia i niepodlegtosci narodu polskie-
go, dla dzieta pomysSinego budownictwa w Polsce Ludowej
podstaw ustroju socjalistycznego.

Znow, jak to juz wiele razy przedtem bywato, towarzysz
Bierut wskazat partii, klasie robotniczej | masom pracujg-
cym naszego kraju dalszy etap drogi' w walce o socjalizm.

roge te ma qkrownlez_Jasno nakreSlong mtodzi polscy lot-
nicy, cata polska miodziez lotnicza.

... Zaostrzajmy swa czujnos¢ na wszystkich odcinkach na-
Szej pracy* — uczy towarzysz Bierut.

Stowa towarzysza Bieruta, wiernego ucznia Stalina, do-
brze zrozumieli “polscy lotnicy. Swa wytezong praca i Ciag-
tym doskonaleniem [lotniczych umiejetnosci miodzi lotnicy
i” wszyscy entuzjasci lotnictwa umacnia¢ bedg dalej nasze
Par’lstwo ludowe — najwigkszg zdobycz i dume polskich mas
udowych, bedg je chroni¢ przed zakusami wrogéw naszego
narodu. 7



LOTNICY PODEIMUJA ZOBOWIAZANIA

dla uczczenia

SWIETA MIEDZYNARODOWEGO PROLETARIATU

1 MAJA

JICU dtugookresowego wspdtzawodnictwa pracy, w oparciu 0 masowo po-

dejmowane zobowigzania indywidualne 1 _zéspotowe, rozszerza sie na

- w zystkie gatezie gospodark[ narodowej. Za przykladem zatdg kopalni

»StalinJgred” i Fabryki Samochodow Cigzarowych w Starachowicach ludzie pra-

cg catego_kraju pragna szerzej wykorzystac te niezawodng dzwignig produkcji,

aby lepiej wykonywac¢ wskazania Wielkiego Stalina, aby umacniac site Ludowej
<'jc..,vzny i calego obozu pokoju.

Licznymi zobowigzaniami ludzie E)racy_ postanawiaja réwniez uczci¢ Swieto
migdzynarodowego proletariatu — 1 Maja. Obok zobowigzan_ robotniczych po-
dejmuja zobowigzania na czes¢ 1 Maja piloci i inni pracownicy lotnictwa. Oto
jedno z tych zobowigzan:

*

. Do pilotéw, spadochroniarzy, modelarzy i aktywistow Ligi Lotniczej! Zbliza
sie dzien 1-szy Maja. Podobnie jak nasi ojcowie i bracia z kopaln i hut Slaska
czy tez cztonkowie spotdzielni produkcyjnych, rowniez i my piloci, spadochro-
niarze, modelarze oraz aktywisci Ligi~ Lotniczej po_deLmudemy zobowigzania
1-szo Majowe. Chcemy tym samym dotozy¢ naszg cegietke do wykonania Planu
Szescioletniego w lotnictwie.

Jako cztonek LL i modelarz zobowiazuje sie do dnia 1 maja wykona¢:
. Model redukcyjno;lataqucy na Uwiezl. = . i .
ona¢ 5 modeli balonow i usci¢ je podczas defila ierwszoma-
Wykc 5 modeli b wyp je pod defilady p
OWej.
3. a’rozjyé_ koto LL przy Panstwowym Liceum Pedagogicznym.
4. Wygtosi¢ dwa odczyty w kolach LL. )
5. Napisa¢ artykut do”tygodnika ,,Skrzydta i Motor* na temat przeprowadza-
nych obecnie w Radomiu KWWL-i. )
6. Zorganizowa¢ KWW.L przy jednej ze szkét radomskich.
Wzywam wszystkich czionkéw LL do podejmowania podobnych zobowig-
zan. é\%)
, Instruktor Modelarstwa Lotniczego
Tadeusz Weglewski
Radom

Wiosna w petni! Na naszych lotniskach
wesoto graja silniki samolotéw klubo-
wych. Oto ,,Zuch" —gotéw do lotu.

Foto: Koszewski— LL

Doskonatym tgcznikiem miedzy kotcho-
zami w ‘trudno dostepnym terenie jcsl
w Zwigzku Radzieckim “samolot. Wylej
— specjalny samolot do przewozu_towa-
row 1 “poczty w goérach Pamiru.

Nizej: Grupa wegierskich skoczkéw spadochronowych przed odlotem w rejon
skokow. Sport spadochronowy — wraz =z wszystkimi. Innymi gateziami sportu
lotniczego — rozwija sie w ~Wegierskiej Republice {.udowej w catej pekni.

AEROKLUB
BOROWA GORA
MELDUJE

Pracownicy aeroklubu Borowa Gora
na zebraniu® produkcyjnym w dniu 28
marca 1953 r. podg]e_l szereg zobowig-
zan indywidualnych i zbiorowych. Oto
niektére z nich:

. W imieniu kadry szkoleniowej tow.
Zeberkiewicz zobowigzat sie¢ do wyko-
nania planu wyszkolenia w 107 proc.
Poza tym postanowit on wykonac do
1 maja br. dwie pomoce naukowe, za-
konczy™ dokumentacje lotng do sezonu
na 2 dni przed terminem oraz pisa¢ sy-
stematycznie artykuty do prasy miej-
scowej i lotniczej.

_Piloci Tworek i Kubicz zobowiazali
sie wykona¢ do 15 kwietnia br. dwie
pomoce naukowe oraz przepracowac
dodatkowo po 20 godzin na sprzecie.

Tow. Pacho w imieniu wiasnym i
modelarzy zglosit wykonanie do . 15
kwietnia br. modelu redukcyjnego ,,Zu-
rawia®“, przyjsc z pomocg przy Ssprze-
cie i wywiesi¢ w miescie gablotki o te-
matyce lotniczej.

Pracownicy aeroklubu Borowa Gora
wzywaja, by za ich przykladem poszt
i zobowigzania podjety wszystkie jed-
nostki LL, w szczegolnosci ZOLL i ALL
w todzi. (913)

(©

JAK PRACUJA

KOLA LOTNICZE

Cztonkowie LL przy Szkole Ogoélnoksztat-
racej w Jeleniej Goérze z okazji l6-lecla
powstania ZWM podjeli zobowigzania, kto6-
re sa obecnie w trakcie wykonywania. Mie-
dzy innymi zobowigzano sie zbiorowo pre-
numerowaé wsréd cztonkéw  kota ,,SIM",
a takze rozszerzy¢ prenumerate na nlezor-
ganlzowanych.

Postanowiono urzadzi¢ aktualne pogadan-
ki na tematy lotnicze oraz wydac ‘'specjal-
ny numer gazetki $ciennej. Zamierzamy tez
zwiekszy¢ liczbe cztonkéw kola przez ak-
tywna dziatalnos¢ propagandowag wsréd
miodziezy catej szkoly. (574)

Bogdan Kudraszew
elenia Goéra

28. Il. hr. koto LL nr 7 przy VI Szkole
Ogolnoksztatcacej Stopnia Licealnego w Poz-
naniu urzadzito w auli szkoty bardzo cieka-
wy 1 atrakcyjny (wieczorek muzyczny, po-
taczony z deklamacjami, $piewem 1 gaweda
W _wykonaniu uczniéw 1 uczennic.

Dzieki wspotpracy dyrekcji szkoty, komi-
tetu rodzicielskiego, zarzadu szkolnego ZMP
oraz zenskiego kota LL nr 9 przy Il Szkole
Ogolnoksztatcacej Stopnia Licealnego Impre-
ze te nalezy uwaza¢ za udang. Aktyw i Za-
izad kola I.L nr 7 ze swoim ruchliwym
prezesem 1 opiekunem kola prot. Osinskim
wykazat niezbicie, ze cztonkowie LL inte-
resujg sie nie tylko zagadnieniami lotniczy-
mi, ale tez i sprawami kulturalnymi. (760)

Zdzistaw Hoffman
Poznan

Chce zawiadomi¢ redakcje, ze 15 stycznia
br. zostatlo zatozone kolo Ligi Lotniczej
w gromadzie Dybowa gm. Zalesie w pow.
Oleckim, woj. Biatystok. Do kola przysta-
pito 10 czionkéw (aktywnych ZMP-owcéw).
W krotkim czasie w kole zostanie przepro-
wadzony KWWL. W naszym planie Jest tak-
%Yen)zorganizowanie modelarni w marcu br.

Henryk Sldorek
Dybowo
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Generalissimus Jozef Stalin oglada samoloty hitlerowskie zdobyte przez Armie
Radziecka.

PAMIETNY WIECZOR Z JOZEFEM STALINEM

MARINA RASKOWA

C AMOCHODY wijezdzajg na podwo-
rze Kremla. Serca bija nam mocno.
JesteSmy w ozdobnym ‘wejsciu do pa-
k?]cu kremlowskiego. " Tania szepce ci-
cho:

— Zupetnie tak jak w patacu! )

Przechodzimy przez brame i zdej-
mujemy palta.” Idg tez zaproszeni z na-
mi = towarzysze, Ida lotnicy. = Walery
Czkatow podaje nam wszystkim reke.
Wlelkq_gr_upal, razem z krewnymi i bo-
haterskimi _ lotnikami, wchodzimy po
schodach. Przez wielkie sale przécho-
dzimy do sali_ mozaikowej. u stoja
d’gugle, uroczyScie zastane stoly, a na
nich kwiaty 1 wiele, wiele smacznych
rzeczy. Przy stofach siadajg zaproszeni
lotnicy, inzynierowie — Konstruktorzy
i wybitne osobistoSci naszej stolicy. Dla
nas i naszych rodzin migjsce jést na
Erz_edzie. _Siad_am,}/, ale czyz mozna spo-

ojnie usiedzieC? Nasza cata uwaga
skierowana jest na jeden stot, przy kto-
rym jeszcze nie siedzi nikt, ale my wie-
my ze jest to miejsce dla przywodcow
Partii i Rzadu. Teraz wchodzg — Mo-
fotow, Woroszytow, Kaganowicz i, wi-
dzimy, nadchodzi — towarzysz Stalin,
w swym tak dobrze,znan%/m, szarym
ubraniu. Twarz ma u$miechnietg i we-
sota. Szuka nas wzrokiem. Podrywamy
sie, Stalin przyjaznie skinat. {X/q, my
biegniemy ku niemu... Stalin i Woroszy-
fow podajg nam rece, my po Kkolei catu-
1emy Stalina. Jako pierwsza pocatowa-
a Wala Grizodubowa, po czym zaP -
tata: — Pozwolicie, towarzyszu Stalin,
azebym Was pocatowata?

Polina_i ja pocatowatySmy Go juz bez
wszelkiej zgody. Woroszytow “usmie-
cha sie. Wszyscy stojg w kotku i Smie-
Lq sie, ze trzy proste dziewczeta radziec-
kie calujg najdrozszego cztowieka na
Swiecie. = ) )
. Uprzednio, Kkiedy dziewczeta, Wala
i Polina oraz Kokkinaki byli gos¢mi w
willi Mototowa, ja lezatam w szpitalu.
Dziewczeta byty™ bardzo szczesliwe, ze
Brzy stole mogty siedzie¢ obok Stalina.

latego jednogtosnie postanowity, ze te-

raz ja mam do tego prawo. Siedziatam
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miedzy Stalinem a_ Woroszytowem. Z
drugiej strony Stalina siedziat Moto-
tow, obok niego Wala, a dalej Polina.
Stalin zapytat mnie: .

— Jak wam zylo sie w tajdze?
.Zapomniatam jezyka i nic madrego
nie umiatam odpowiedzieC. Rzekfam:
— Dobrze bylo, prosze sie nie niepo-
koi¢, towarzyszu Stalin. )
On widziat, jak bardzo bytam zmie-
szana i usSmiechajgc sie pytat dalej:

— Czy noce byly zimne?

— Nie, towarzyszu Stalin.
Widzac, ze jestem niezdarna i nie po-
trafie madrze, odpowiadaC,  rozpoczat
rozmowe 09olIng. Zwrociwszy sie do nas
Stalin zapytat: o

— Gdzie sg wasze dzieci? .
Wskazalismy, ze siedzg z krewnymi.
Towarzysz Stalin mowi:

— Poproscie je tu! )
_Przyniesli Sokolika. Towarzysz Stalin
bierzé go w_ramiona. Przyszia réwniez
i moja Tania. Stalin podaje Jej_r%ke.
Tania patrzy na Stalina, oczy jej bty-
szcza, chwyta Stalina za  reke, "a
Stalin mowi: )

— Jaka silna jestes!
urwatas mi reki. o
Pokazuje reke, na ktdrej jakgdyby
palce _Ib_y’ry zlepione i nie moze jej otwo-
€

Omal, ze nie

rzy¢. Tania zrozumiata ten Zzart. Smie-
e sie gtosno i ciagnac = towarzysza
talina za reke mowi do niego: =~
— Wy Zartujecie i celowo S$ciskacie
palce.. © T _
Stalin tez Smieje sie. Tania nagle
zwraca sie do Woroszytowa i mowi:
— Widzialam Waszego konia na defi-
ladzie! o )
Woroszytow Smieje sie, ze Tania tyl-
ko konia widziata, a jego nawet nie
zauwazyta. Tania jednak nie zmiesza-
fa sie i mowi natychmiast: )
— Nie, i Wy siedzieliscie na koniu.
Kiedy ujrzatam, ze moja corka tak
szybko™ daje sobie ,rade, i U mnie prze-
szfy pierwsze minuty zdenerwowania i
rozmawialam juz spokojnie z towarzy-
szem Stalinem. (cdn)
thum. EUGENIUSZ MROCZKp

Stalin! Stowo to jest dla nas uosobie-
niem zycia, woli, wytrwatosci. Od
wczesnych lat  przyzwyczailismy  sde
wedlug Stalina mierzy¢ swe czyny, swe
postepowanie i swe mysli. Wszystko,
o osiqt?neliémy, wszystko, co jest w
nas dobrego, zawdzieczamy Partii Ko-
munistycznej, Stalinowi, stalinowskie-
mu wychowaniu.

Gdy Ojczyzna wezwata nas, prostych
ludzi radzieckich, do obrony jej Swie-
tych granic, poszliSmy do boju z imie-
niem Stalina w sercu. | nie byto takiej
sity, ktora zdotataby nas (powstrzymac,
ktora mogtaby przeszkodzi¢ nam, zol-
nierzom stalinowskim, w wykonaniu
jakiegokolwiek rozkazu naszego uko-
chanego wodza. Zycie, krew swoja,
kropla po kropli, byliSmy gotowi oddac
za jedno Jego stowo.

Towarzysz Stalin przywiddt nasz kraj
do zwyciestwa nad faszyzmem. Swia-
tly geniusz stalinowski rozpedzit mrok
faszystowskiej nocy, zawiste] nad Eu-
ropg, ocalit cywilizacje, ocalit przysz-
tos¢ ludzkosci. Radykalnie zmienita si?
cala sytuacja miedzynarodowa. Woko
Zwigzku Radzieckiego zespolit sie po-
tezny obdz pokoju.

Stalin jest z nami, i my, Jego zotnie-
rze, stoimy na (posterunku! Nasz Stalin
zyje w wielkiej partii komunistéw, kto-
ra wespét z Leninem tworzyt, hartowat
i umacniat. Stalin Zzyje w poteznym
i niezlomnym Zwiazku Socjalistycznych
Republik Radzieckich. Z nami genial-
ne stowo stalinowskie — Jego idee, Je-
go prace. Oswietlajg nam one droge,
zawsze i wewszystkim bedg dla nas
zrodiem energii, otuchy, wytrwatosci.

Stalln jest w naszych sercach i my-
Slach. Bedzie On zyt wiecznie w na-
szych czynach. Przysiegamy to nad
trumng najdrozszego 1 najbardziej
Swiattego, najwiekszego i najbardziej
umitowanego cztowieka.

A. MARESJEW
DwukrotnF%/ Bohater Zwigzku
adzieckiego

»Do ataku‘! — Obraz N. Zukowa przed-

stawiajacy Dwukrotnego Bohatera Zwigz-

ku Radzieckiego Aleksego Maresjewa.
Foto: ,,Ogoniok*



Fragment skoku grupowego radzieckich
spadochroniarzy.

14 REKORDOW SWIATA
spadochroniarzy
ZWIAZKU RADZIECKIEGO

Zaledwie pare miesiecy temu Mie-
dzynarodowa Federacja Lotnicza wpro-
wadzita oficjalne zaréjestrowanie i pu-
blikowanie Swiatowych rekordéw spa-
dochronowych. Te kilka miesiecy wy-
starczyto, zeby pI’ZOdUJ%_y spadochro-
niarze radzieccy zapehili® swoimi wy-
czynami 8raW|Q calg tabele miedzyna-
rodowa. Ostatni biuletyn informacyjny
FAI przynosi wiadomos¢ o zatwierdze-
niu az~ czternastu nowych rekordow
Swiatowych, ustanowionyCh przez sko-
czkow ZSRR zarowno w konkurencjach
meskich, jak i zenskich. Sg to nastepu-
jace piekne osiagniecia:

Pawet Szewczenko wykonat dnia 12
wrzesnia 1952 r., w miejscowosci Staraja
Wodolaga koto Charkowa skok, ktérym
ustanowit dwa rekordy w kategorii
wyczynow indywidualnych (Klasa Ib),
mianowicie: absolutna wysokos¢ skoku
10836 m i wysokoSC spadania z zamk-
nietym spadochronem — 9726 m.

W kategorii  wyczynéw _grupowych
(Klasa 1lb), w tej samej miejscowosci,

rupa czterech skoczkéw: Archangiel-
ski, Perszin, Usaty i Koztow wykonata
w dniu 10 wrzesnia 1952 r. skok z wy-
sokosci 8516 m, z opOZnieniem_otwar-
cia spadochronu na przestrzeni 7476 m.
Byt to rekord sSwiatowy, ktory istniat
tylko dwa dni. Bo juz 12 wrzesnia in-
na grupa, mianowicie:  Maslenpikow,
Marutkin, Eedczgszyn i Czerbinjn osigg-
neta wyniki 9 416 m absolutnej ‘wysoko-
sci skoku i 8268 m wysokoSC spadania
z zamknigetym spadochronem.

Nie mniejszg ruchliwo$¢ i prawie ta-
ki sam poziom wyczynow wykazaty spa-
dochroniarki. W kategorii skokow" indy-
widualnych Aminat Sultanowa uzyska-
fa_w #niu 10 wrzesnia 1952 r. wynik
8356 m wysokosci skgku i 7246 m spa-
dania w locie wolnym, ho stanowito dwa
nowe kobiece rekordy Swiata. | znow
w dwa dni p6zZniej, 12 wrzeSnia pobita

Walentyna_ Michajtowna Sieliwier-
stowa, osiggajgc absolutng wysokos¢
skoku 9416 m'i 8 326 m lotu z zamknie-
tym spadochronem.

W kategorii wyczyndw grupowych na-
tomiast ustanowiono zostaty w _jednym
dniu — 10 wrzesnia 1952 T., az cztery
Swiatowe rekordy Kkobiece. Czterooso-

bowa Brupa spadochroniarek:  Miszu-
stina, Piasecka, Suttanowa i Szweino-
wa wykonata skok z wysokosci 8 316 m,
Z opOznieniem otwarcia spadochronu na
przestrzeni 7051 m, a piecioosobowa
EFUP@Z Wologianina, Kasparowa, Pan-
iewicz, Truszkina i Czern}/szewa osiag-
neta wysokosC skoku — 7606 m przy
opdznieniu otwarcia spadochronu na
przestrzeni 6500 m.

_ Te czternascie nowych rekordow
Swiatowych stawiajg spadochroniarzy
radzieckich zdecydowanie na czele ofi-
cjalnej tabeli miedzynarodowej FAl,
Ich wyczyny wyeliminowaly 7 tabeli
ostatnie dwa rekordy francuskie, nale-
zace do spadochroniarki Moniki Laro-
che, ktora miata wysoko$C skoku 4 235
m i opoOznienie otwarcia spadochronu na
przestrzeni 3622 m. ter.

»DOSAAF W KOLCHOZIE«

filmu °, w_ kotchozie",
W filmie tym odzwierciedlona jest_praca
J<omunizm™ Marpasadsklego rejonu

Kujbyszewskle studio kroniki filmowej zakonczyto nakrecanie krétkometrazowego
SAAF (autor “scenariusza Gorban. ;
odstaw_oweA organlzaql DOSAAF kotchozu

zuwaskiej ASRR.

rezyser Pomimowlcz).

ilm_,,DOSAAF w kotchozie" naocznie pokazujé, jak organizowaé¢ prace lotniczg

na wsi.

Koichoinicz_ sq zajeci pokojowa prac%_
J ]

w Stalinows

ej Konstytucji: ~,,Obrona
obywatela ZSRIR". I d¥ 3

talnosci DOSAAF-u w'&ldatme wzmacniaja sile obronng A i
AF nalezg wszyscy dorosli mieszkancy kotchozu. Kieruje nig

Do organizacji DOS

Michat Gromow. Cata

uczacych™ sie _grup, Kkotlek,

raca wykonywana jest p
nej, przy aktywnym udziale Komsomolcow, Scisle wedtug
kurséw oraz kot

Ale dobrze pamietajg oni stowa, zapisane
[ czyzny jest Swietym obowigzkiem kazdego
atego wytezong praca w polu, aktywnym udzialem w dzia-

anstwa radzieckiego.

od kierunkKiem organizacji partyj-
planu konywane “sg

sportowych organizacji.

zajecia
Da)%AAF-owcy uprawiajg sport strzelecki, strzelajg z karabinu maszynowego, stu-

diuja radiotechnike, poznaja traktory, samochody, “ucz
lupa. Dziewczeta uczg si¢ sktadac “spadochrony.

larstwo _lotnicze 1 morskie.

sie wiostowag, "kierowac sza-
Doskonale rozwiniete jest mode-

Organizacja DOSAAF w kotchozie ,,Komunizm" jest przodujaca w _Republice. Juz

ata utrz é??u e ona sztandar

dwa
Czuwaskiej

— Podrézni wsiad%j_:‘? do samolotu, udaja-
cego sie na budowe Gtoéwnego Kanatu Turk-
meénsklego — ogtosit kierownik ruchu.

Po pewnym czasie pilot Georgij Cytowicz,
przekonawszy sie, ze samolot Zzabrat tadu-
nek, a podroznl_ga1 na miejscu, plynnie wy-
startowat 1 wznidst sie w “powietrze. Samo-
lot wzigt kurs na Glowny Kanat.

-Z lotniska w Aszchabadzie wylatujg co-
dziennie na budowe samoloty transportowe.
Wioza one pasazerow oraz zywnosc, lekar-
stwa, poczte, silniki, rury do wiercen, ma-
teriaty  budowlane. R .

Tutaj, z dala od kolei i osiedli ludzkich,
wsrod ” martwych plaskéw, samolot stat_sie
niezastgpionym $rodkiem komunikacji. Eks-

edycje naukowe, ekipy geologiczne zaopa-
ruja ‘sie -bez zadn%/ch przeszkdd droga po-
wietrzng we wszystko, co jest niezbedne do

racy.
pWs%éd pilotéw latajacych_ na vyielka}3 bu-
dowe Kanatu, Jest sporo *,,milionerow" Przo-
dujacy lotnicy A. Kotow, N. Radko, A. Cu-
chaj, = E. Sarwletnikow, _P. Nle-krytow, A,
Tadijew przelecieli bez zadnych  uszkodzen
samolotéw po 2 -miliony kilometrow | lataja

na poczet trzeciego miliona. Nie pozostaje
w tyle za .staruszkami® miode pokolenie
lotnikéw. Piloci 1. Sobol, N. Czub. N. FI-

lipcow, 1. Lltowskt wkrotce beda mieli na
swym rachunki po 2 miliony kilometrow.

Nieocenione ustugi oddad% geologom  pilo-
ci lotnictwa sportowego. Piloci Kazankin i
Achtiamow_wylatali juz na trasie Kanatu

przeszto 1000 godzin, "przy czym wybrali z

przechodni komitetu organizacyjnego DOSAéAF

lotu ptaka wiele _miejsc ~do lagdowania.
Uczestniczyli oni Kkilkakrotnie w_poszukiwa-
niu osob zblgkanych na pustyni 1 poszuki-
wania _ich kohczyly sie zawsze pomysinym
wynikiem.

W strefie Gtéwnego Kanatu Turkmenskle-
go prowadzi sie obécnie zakrojone na ogro-
mng skale roboty przy zalesianiu plaskow.
Duza czesc tej pracy przypada lotnikom, kto-
rzy siejg_z samolotu saksaut — nasiona drze-
wa spécjalnie éorzystoso_wanego do zycia w
pustyni. "W 1952 roku siew z~ samolotow_zo-
stat ‘dokonany na powierzchni 2 394 ha. Pra-
ce te dobrze” przeprowadzit lotnik Denisow.
Na kazdym, hektarze powierzchni, obsianej
przez Deénlsowa, wzeszto od 10 do 19 tysiecy
roslin. W tym roku siew saksautu z samolo-
tow ma byC przeprowadzony na powierzch-
ni trzech “tysiecy hektarow. _Do_w%/kon)éwa—
nia tych robot przystapi! juz pilof P. Obo-
rin.

Dnia 1 marca odbywaty si% w Turkiesta-
nie wybory do terenowych Rad Deputowa-
nych Ludu Pracujacego. Lotnicy aktywnie
uczestniczyli w l;()rzygotowan|egch_ do wybo-
row. W,c_la%u tg/l o0 Jednego miesigca lotnicy
przewiezli 2 595 kg poczty r,z_edwgborczej,
wielkyg ilo$¢ tadunkéw ! podréznych.

Lotnicy Turkmenskiego Zarzadu Cywline-J
Floty -Powietrznej dzien w _dzien podw%z—
szaja_swe kwalifikacje, poswiecaja wszystkie
sity jak najszybszej " realizacji piatej piecio-
latki stalinowskiej.

W. DRANICYN

Samolot z tadunkiem nasion saksautu zaraz odleci w rejon Gtéwnego Kanatu
Turkmenskiego.

Foto: ,,Ogonlok™



LRYSIE“ i ,ZUBRY"
DLA AEROKLUBOW

Niedawno na lotnisku Aeroklubu
Warszawskiego_ zakonczono pomysinie
proby dziatania nowego urzadzenia,
ktéré ulatwi nam latanie i szkolenie.
Wiele lat czekali piloci i instruktorzy,

a nie mogac doczekac si? robili proby
sami od roku 1946 w Inowroctawiu,
Krakowie, Bialymstoku, Poznaniu |

Lesznie. Préby té nie poszty na marne,
bo_dzi§ juz mozemy powiedzie¢, ze w
najblizszych dniach” wszystkie jednost-
ki~ otrzymaja piekne, nowe i Sprawne
w dziataniu $ciggarki, nazwane przez
konstruktoréw i~ budowniczych ‘mia-
nem ,,Ry$“. ,Rysie“ dostosowane sg do
faczenia” ich w’ czasie pracy z wycig-
arkami. Skonczy sie juz zatem do-
ychczasowy styl pracy = szybownikow,
Ktorzy godzinami ciggnac I[nk% wycig-
garki' ,,zarabiali“ na parominutowy lot
slizgowy. W tej mozolnej pracy wyr%-
czaC ich teraz” beda ,Rysie”, "ktoryc
cata seria zostanie wkrotce oddana do
uzytku aeroklubow.

W pigtek 27 marca po potudniu u sze-
fa Dziatu Technicznego ZGLL zgtosita
sie ekipa Poznanskich Zakladéw Re-
montowych Lotnictwa Sportowego z
kierownikiem inz. Jungstem na czele
i zameldowata gotowosc scmgarek do
przeprowadzenia préb. W sobote zje-
chali na lotnisko Aeroklubu Warszaw-
skiego przedstawiciele Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej, Gtdwnego Instytu-
tu Lotnictwa, Zarzadu Szybowcowych
Warsztatow Remontowych "I poznanscy
warsztatowcy. ~ Poznaniacy przywiez[i
ze sobg réwniez WI'aSHEJk konstrukcji
wyciggarke ,,Zubr* dla dokonania prob.

Przez dwa dni piloci Ablamowicz,
Jankowski i Adamek wykonywali lot
dodwiadczalne na szybowcach od szkol-
nych .poczawszy do dwusterowych.
»Zubr® zdat egzamin. Wykazane zo0sta-
ty jego wielkie zalety w_oszczednosci
Eallwa w stosunku do“wyciagarki ,,Her-

ules”, ktéra posiada silnik dwa razy
mocnlejgzy, chociaz wykonuje tg sama
prace. Proby przeprowadzone pod Kie-
rownictwen Inz. Bojanowskiego wyka-
za’q/( wysoka wartos¢ opracowangj i
wykonanej w Poznaniu $ciggarki.

We wszystkich jednostkach, gdzie
prébowano “lotow z potgczonymi linka-
mi Sciggarki i wyciggarki, powaznym
problemem bylo Zawsze samo potgcze-
nie linek. Poznaniacy przygotowali
urzadzenie do taczenia linek, ktore zda-
to egzamin. Dotychczas czesto nastepo-
Wa’:}l skrecania ‘linek, ktére uniemozli-
wialy szybkie zaczepienie S$ciggnietej
juz ‘linki.  Urzadzenie usprawniajgce
prace polega na zastosowaniu obrot-
niczki, ktora wyklucza skrecanie linek
i rolki, na ktorej przesuwa sie linka
Sciagarki.

Przeprowadzone proby = daty wiele
materiatu. do opracowania instrukcji
obstugi ,,Zubra“ 1 ,,Rysia“ oraz instruk-
cji prowadzenia startu_ i latania przy
potaczonych linkach Sciggarki i cig-
garki. Mechanicy jednostek w najbliz-
szych dniach zaﬁoznaj sie z obstugy
nowych $cignarck na” kursie w Lesz-
nie i od lej chwili ,,Rysic* pcmaga nam
w Wykonxwanlu naszych planéw szy-
bowcowych.
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Zalety naszych ,Rysi* prowadzg do
zwiekszenia przepustowoscl startu a za-
tem i do zwiekszenia ruchu w powie-
trzu.. Musimy zda¢ sobie z tego spra-
we, dg yz stawia to nowe wymagania
przed. 'pilotami i kadra. Muszg oni
zdwoi¢ uwage w czasie pracy na star-
cie i w locie. Dotychczas kazdy mecha-
nik wyci arkO\\/Avy w swej pracy byt
indywidualista. Wprowadzenie do’ uzyt-
ku “zespotu ciggarki i sciggarki wy-
maga od obstugi kolektywnej wspot-
pracy zarowno w czasie Startu jak i w
czasie Sciggania linek. Wysoki po-
ziom sprawnosci  w obstudze poka-
zali nam w czasie ﬁrob poznaniacy:
mechanik  wyciagarkowy  Kirchner,
konstruktor Sciagarki i wyciggarki me-
chanik. St. Weczich i _kierownik pro-
dukcji mechanik Szafranski. Potrafili
oni WY_CIangC szybowiec i oddac Scigg-
nietg linke do dyspozycg_startu W nie-
speina dwie minuty. Ciekawym mo-
mentem w ich obstudze byto Scigganie
linki natychmiast .po wyczepieniu, nie
czekajgc "na jej opadniecie na ziemie.

Nalezycie eksploatowane ,,Rysie* po-
moga W biezacym roku wykonac z naid-
wyzKg szybowcowy plan szkolenia i
treningy. Za te pomoc, ktora jest dzie-
fem konstruktora Sciggarki — Stanista-
wa Wozicha i jego wspotpracownikow
z poznanskich warsztatow, szybownicy
catej Polski bedg na .pewno zywi¢ gie-
bok3 wdziecznosc.

(M)

NIE GORA LECZ BRZUSKA

‘W numerze 12 (352) SiM-u, w kolejnym od-
cinku drukowanego na lamach naszej ko-
lumny ,,.Latamy" cyklu artykutéw p.t. ,Roz-
woj Krajowych rekordéw™~ szybowcowych",
omawiane byty rekordy wysokosci lotu. W
odcinku tym’ Zakradta sie drobna niescistos¢.
NapisaliSmy mianowicie, ze pierwszym szy-
bownikiem; kt(’)l:}/ dprzekrogzw przewyzsze-
nie 5000 m byt Tadeusz Géra | ze po nim
uzyskat podobny wyczyn Andrze{j rzuska
na szybowcu wumlejscowym. odalismy
réwniéz, ze oba te rekordy “zostaty zdobyte
w lotach falowych nad Zarém, przyczem Go-
ra miat jakoby lata¢ w nocy.

Otéz faktem w tej wiadomosci jest jedzy-
nie, ze oba_omawiane _rekordy padly na Z
rze. Natomiast ani w jednym; ani w drugim

Dziesigtki szybowcéw gotowych

fragment z r.

wypadku nie zostaty one osiggniete na fali,
lecz w burzowych “chmurach™ termicznych

i ocziméae w_ lotach dziennych. Przy tym
Brzuska z pasazerem Kosiotem osiggnat swo-
je 5411 m &rzewyzszema. w maju, a Tadeusz
Gora — 5033 m “przewyzszenia' w llpcu 1950
r. Tak wiec Andrzej Brzuska byt pierwszym
ktory w haszym szybownictwie przekroczyt
wysokos¢ 5 000 m, co niniejszym wyjasniamy
z uwagi na pionierski charakter obu wyczy-
néw.

Niescistos¢, za ktora przepraszamy Czytel-
nikéw 1 obu _rekordzistéw, wynikneta stad,
ze tak Gora_jak i Brzuska poprzedzili swoje
rekordy zblizonymi do_nich 03|a%n|e;mam|
réwniez na Zarzé, wiasnie w lotach falowych
iw wyéjadlgu GOry w nocy. Wyniki rekordo-
we padty jednak dopiero w kilka tygodni
potem. 233

SLATAMY ODPOWIADA

Koledze Wiestawowi Franckowiakowl ze
Stalinogrodu, ktory zapytuje nas kto w Pol-
sce po wyzwoleniu uzyskat jako pierwszy
diament do Ziotej Odznaki ~Szybowcowej,
wyjasniamy:

tlot Zbigniew Kudzewlcz z Aeroklubu
Kujawskijego, Erzel_otem docelowym z Ino-
wroctawia do Lublina (350 km), wykonanym
w dniu 12 czerwca 1950 r. na szybowcu ,,Mu-
cha". Jako drugi i trzeci zdobyli diamenty
réwniez przelotami docelowymi, wykonany-
mi w jednym dniu 20 lipca 1950 r., pilocCi:
Jerzy Adamek — z Torunia do Zamoscia (413
km)~1 Stanistaw Wielgus — z Inowroctawia
do Zamoscia (414 km%. Tadeusz Géra — o
ktérego pytacie — byt czwartym z kolei, bo
uzyskat swoje przewyzszenie 5038 m w_dniu
23 lipca 1950 r. Dwa poprzednie warunki dia-
mentowe, to jest przelot otwarty 577,8 km
1 przelot docelowy 304 km zdobyt Goéra w la-
tach ,1938 1 1939. = L .

Natomiast dwa diamenty miat jako pierw-
szy w Polsce po wyzwoleniu gnlot Jerzy
Adamek, ktory przewyzszenie 5570 m_uzy-
skat na obozie _alowa/m w Jeleniej Gorze,
w dniu 1 grudnia 1950 r. .

Wsréd naszych szybowniczek za$ pierwszag
Enotkq z diamentem jest Wanda Zajacz-
owska — dzisiaj jluz Adamkowa, _drqu Ma-
ks?/mlllana Czmleléwna i trzeciag Lucyna
Wilazto. Wszystkie one zdobyly swoje dia-
menty przelotami docelowymi “303 km, wy-
konanymi podczas zesztorocznych Krajo-
wych “Zawodbéw Szybowcowych™ w tym Ssa-
mym dniu (10.VIl). 'O kolejnosci przyznania
diamentéw zadecydowaty kllkunastum!nuto-
we réznice godzin lgdowania na lotnisku do-
celowym.

Kol. J6zef tawrynowicz — Biatogard (742).
Na temat nawigacCji bedzie zamieszczony w
niedtugim czasie artykut w_ SiM-ie, = Poza
tym_ poszukajcie w Ksiggarniach .ksigzki pt.
,»,Zbior zadan z nawigacji powietrznej".
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do lotu.
1952.
Foto:

To zawody krajowe —
Koszewski — LL
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NOWY MIEDZYNARODOWY PODZIAL

MODELI LATAJACYCH

W roku biezacym przepisy Miedzyna-
rodowej Federacji Lotniczej (FAI) usta-
lajg podziat szybowcdw i modeli z na-
pedem silnikowym.  Podziat ten jest
obowigzujagcy na wszelkich zawodach
0 charakterze miedzynarodowym. Po-
nizej zamieszczamy nowy podziat mo-
deli:

f| Dla wszystkich modeli lataja-
cych obcigzenie jednostkowe powierzch-
ni catkowitej wynosi 12 g/dcm? i maksi-
mum  50/dcm!.

| Dopuszczalny maksymalny ciezar
wynosi 5000 g.

< Szybowce dzielimy na nastepUJa,-
ce trzy Klasy:

A — 1 Szybowce o powierzchni catko-
witej od 0 do 22 dcm2

A — 11 Szybowce o powierzchni cal-
kowitej od 32 do 34 dcmz

A —Szybowce o powierzchni catko-
witej od 35 do 150 decm?

Tl Modele z napedem silnikowym
dzielimy na nastepujace klasy:

KI. 1 Modele z silniczkami o pojem-
nosci od 0 do 25 cm’. Ciezar minimalny
(w g) 200 razy wiekszy od pojemnosci.

KI. Il Modele z silniczkami od 25
do 10 cm’.

Uwaga! W regulaminie naszych za-
wodow ogolnokrajowych klasy podane
wyzej nie beda stanowity osobnej kon-
kurencji.

Bezogonowiec ,,Harsberg“ lata réwniez
obrze z nap dem ~silnikowym.
Foto: port und Technik*

BEZOGONOWIEC ,HARSBERG"

KONSTRUKCIJI

kona

mieszczamy powyzej, Korz sta

nik". Roz 3|/(-;‘{())sc1210 yv\?/J

nia — 36,05 dcmi, uezar g, obmgz
lotu 5 m/sek, szybkosc opadania — 0,2

uprzejmosci ~czasopisma,
uzeme— 10, skok — 250
enie Jednostkowe — 9 g/dcm« predkosé
mfeek

MODELARZY W NRD

Zes}po} miodych konstruktoréw ze szkoty modelarskiej w Harsberg (NRD))h
ciekawy szybowiec bezogonowy Ktorego rysunek oraz kilka danycl

,Sport un Tech

. Wznios — 5°, powierzch-

SVIEO 150"
NOWY  SILNIK
NRD

> Konstruktor

silniczka

»Wito 150 —Willi Otto.

Tak wyglada slnlczek
,,Wi}% 150,

Willi Otto z Kdthen (NRD) otrzymat
w roku biezagcym od Sekretariatu Za-
rzadu Gléwnego GST premie w wyso-
kosci 1000 marek za wyjatkowe osigg-
niecia w dziedzinie konstrukcji silnicz-
kéw modelarskich. Pierwszym silnicz-
kiem tego konstruktora byt ,,Pionier 1*
(opublikowany w SiM nr 4 z br), a
obecnie Otto wykonat silnik typu ,,WI-
lo 150 Ponizej zamieszczamy zdjecie
silniczka, ktory znajduje sie w sprze-
dazy w NRD w cenie 50 marek.

A oto dane nowego silniczka: Sredni-
ca cylindra — 125 mm. Skok — 12 mm.

Pojemnos¢ — 1,47 cm’. Moc — 0,12 KM.
Obroty — 13000 na minute. Ciezar —
75 g. Obcigzenie mocy — 625 g/KM.
Wysokos¢ — 54 mm. Szeroko$¢ — 34
mm. Dhugos¢ — 62 mm. Paliwo: nafta,
olej silnikowy i eter w jednakowych
proporcjach.

Silnik ,,Wito —150* sprzedawany jest
wraz ze $smigltem drewnianym, a wkrot-
ce ma by¢ wyposazony w smigto wyko-
nane z nietamliwego, elastycznego pla-
styku.

(pe.)
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(odpowiada warunkom regulaminu klasy mistrzowskiej)

Dane techniczne: Rozpietos¢ skrzydta —11S0 mm. Giebokos$c
skrzydta — 120 mm. Wydtuzenie sKrzydta — 9,85. Powierzchnia
skrzydta — 1348 dcml. Profil skrzydta — G5P Lub £DC2. Kat zakli-
nowania —3°. Wznios — IB". Srednica $migta —470 mm. Skok $mi-
g}a—nasta\_/vny. Odchylenie osi w do6t —3°. Odchylenie osi w bok —
". Przekr6j gumy — 0,94 cm". Calkowity ciezar modelu —230 g. Ob-
cigzenie powierzchni nosnej — 122 g/dcml. Diugos$é¢ kadiuba — 925
mm. Powierzchnia przekroju pogrze_czne 0 — 66 cml Rozpietos¢ sta-
tecznika poziomego —500 mm. Powierzchnia statecznika pozlomle<go
—544 dcml. Profil statecznika poziomego — Clark Y-Sclenlony. Kat
zaklinowania statecznika poziomego —0’. Powierzchnia statecznika
pionowego — 2x1 dcml iezar gumy — 100 g. Ciezar skrzydia —
34 g. Ciezar kadtuba — 45 g. Ciezar Smigta — 30 g (wiraz z 0$ka,

szpulk%‘ o gumy 1 przednim grzybkiem).” Ciezar ‘statecznikow —
4 g. Ciezar podwozia —7 gl( . . » i
Opis budowy. Model ,WazZka" jest ostatnim z serii 5 modeli o po-

dobnym uktadzie, zbudowanych "przeze mnije w latach 1947 do 1852,
Zbudowany byl w dwdch ‘wersjach réznigcych sie miedzy sobg
pYofiiem skrzydta oraz $Smigtem. Pierwsze Smigto bylo dw.ufopatko-
we sktadane, “drugie jednotopatkowe skiadane. i .

»Wazka" odpowilada regulaminowi_ zawodow klasy mistrzowskiej
w noku, biezacym, ktéry to regulamin stawia nastepujace warunki:
catkowita powierzchnia® nosna ma_ wynosi¢ 17—19 cm', minimalny
przekr6j kadtuba 65 tm oraz minimalny ciezar 230 g. Konstrukcja
modelu”ze wzgledu na ciezar jest przewaznie balsowa. A

Skrzydto: Dzwigar 1 krawedz sptywu zrobione sg z twardej balsg
lub sosny. Dzwigar sosnowy moze mie¢ przekroj 2x6 mm lu
2x8 mm, krawedz sptywu sosnowa 2 x 10 mm. KrawedZ natarcia
iest sklejana z dwoch listewek z miekkiej balsy a nastepnie opi-
owana na ksztalt noska profilu. 2eberka z miekkiej balsy 1 mm
lub sklejki (w wypadku zastosowania sklejki trzeba zeberka azu-
rowac

Zwicphrzenie skrzydta (geometryczne 1 aerodynamiczne) uzzs[(uje-
m&/_w nastepujacy ‘sposob: krawedz sptywu skrzydta robimy krotszg
o] jego_rozmetosm . to mlgisca, w Ktérym zaczyna sie zbieznosc.
Po “sklejeniu, potdwki skrzydta, co naJwy(%o_dmej_ jest uczyni¢ na
desce montazowej, pizy czym krawedz nataic.a “jest na catej roz-

Model klasy mistrzowskiej konstr. Juliana Falecklego.

rﬁletoécl prosta 1 lezy na jednej Iptaszczyznle z dzwigarem, ucinamy
onice B-ch ostatnich zeberek — tak aby uzyska¢ zbiezne zakonczenie
skrzydet. Do tych zeberek i 4-tego nié obcietego _przgklejamy
stycznie do grzbietu profilu krawedZ aptywu, a nastépnie obrabiamy
spodnie czesdci zeberek, tak aby ostatnié miato_profil dwum(xpuk?/,
nastepne ptaski, a_trzecie (liczac od zakonczenia skrzydta) Wklesty.
Tl?k sg*mo postepujemy przy wykonaniu zwichrzenia drugiej potowy
skrzydta.
Sr%_)’d_kowe zeberko ptaskie od spodu—w celu dobrego styku
z wiezyczkg, oklejamy z wierzchu 2-ma waskimi paskami odpo-
wiednio Wygl(—i‘tEJ balsy. Od spodu miedzy $rodkowe zeberko 1 dwa
najblizsze "wklejamy kawatki deseczki balsowej —w tym miejscu
skrzydto »tyka  sie z jezykami ze sklejki przyklejonymi do wie-
zyczki.
Kadtub: Kratownice kadtuba sklejone sg z
o przekroju 2x2 mm 1 rozpérek balsowych 2x3 mm lub sosno-
wych 2x2 mm. Tyt kadluiba w miejscu “zamocowania statecznika
poziomego posiada przekrdj tréjkatny, dlatego po sklejeniu kadtuba
0 przekroju kwadratowym wycinamy z tytu jedng z podtuznie. Tyl-
ne rozporkl w miejscu, gdzZie zamocowany jest kotek do gumy,
wykonane_ sg z sosny. ypetnienia kratownicy w_miejscu, gdzie
?rz chodzi kotek do Ig(;umy, wykonane sa ze sklejki, dwa przeciw-
egle z balsy. Kotek do umocowania gumy najlepiej wykonac
z bambusa $rednicy 6 mm. Do przymocowania statécznika poziome-
go wklejamy przy ‘pomocy paska jedwabiu lub nylonu odpowiednio
wygiety” drut stalowy srédnicy 1 'mm oraz kotek bambusowy Sre-
dnicy 2 mm.. Rurki, w ktére wchodzi drut mocujacy statecznik
poziomy, wklejamy dopiero po przymocowaniu tego drutu do sta-
tecznika. Haczyk "do Zzamocowania” gumki podnoszacej statecznik
poziomy i wykonany z drutu stalowego $rednicy 1 mm przykleja-
my od ‘razu. Kotowy przekréj przedni€j czesci Kadtuba uzyskujemy
przez oklejenie przodu_kadiuba kawatkami balsy, ktérg obrabiamy
z zewnatrz na przekroj kotowy z przodu, a z tylu na osmiokatny.
Przednia ramka odchylona od’ plonu o 3 wykonana jest z dwoch
warstw sklejki 1,5 mm. W miejscu zamocowania rurek do podwozia
dajemy rozpérkl sosnowe, Same rurki o przekroju wewnetrznym
eliptycznym 6x3 mm najlepiej kest sklei¢ z papieru na goleniach
podwozia. Wyjscia tych rurek z kadtuba oklejamy kawalkaptl cien-
ki\%?_o_celuloidu. i A
iezyczka do zamocowania skrzydia wykonana jest z deseczek
balsowych o grubosci 1 mm (tylko dzwigar wiezyczki ma grubos¢
2 mm). Go6rna | dolna czgs’c’ wiezyczki nls jest Wigleta z klocka lecz
0la lekkosci sklejona z deseczek: Przdd wiezyczki od krawedzi na-

odtuznie sosnowych
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tarcia do dZWigara oklejony jest deseczkag balsowa, 0ﬁl+owanq do
grubosci 05 Lub 1 mm. "Uszy na ktérych opiera sie skrzydio wy-
cinamy ze sklejki 1 lekko “zatamujemy w $rodku 1 wpuszczamy
w gorng cze$¢ wiezyczki. Kotki do zamocowania gumy zrobione
sg z bambusa. Wiezyczke 'przyklejamy do kadiuba “po "zamocowa-
giu”statecznlka poziomego, azeby zapewni¢ wzajemng prostopa-

05¢€.

Statecznik poziomy na'wygl(odniej jest sktada¢ na desce. Materiat
dzwigara krawedzi i zeberek taki jak w skrzydle. Dwa skrajne
zeberka wykonane sa_z balsy o grubosci 2—3 ‘'mm Ilub ze sklejki
oklejonej po krawedzi cienkim Kkartonem. i .

W™ Srodkowej _cztiéu statecznika przyklejona jest listewka two-
rzagca zakonczénie kadtuba. Do_ niej prza/k ejono haczyk do gumy
(drut stalowy grubosci 1 mm) i z tylu drut wygiety tak jak przy
kadtubie. Do spodniej czesci dprzymooowany jést zawiasowo, przy
pomocy rurki aluminiowej, drut_stalo Srednicy 1 mm, Ktory
stuzy do przymocowania_Statecznika do kadtuba. Od spodu wkle-
{amy kawatek rurki papierowej lub aluminiowej, w ktora wchodzi
uzno bambusowy kotek przyklejony do kadiuba. Zapobiega to
przesuwanju sie statecznika poziomego. Stateczniki pionowe wyko-
nane z miekkiej deseczki balsowej mm przyklejamy do statecz-
nika ‘Eozmm_ego dopiero_po jego oklejeniu 1 ‘pocéllonowanlu. Sta-
tecznikéw pionowych nie wolno lakierowa¢ ani cellonowa¢, mo-
gigby bowiem ulec powlchrowanlu. .

Podwozie: Golenie podwozia Wykonulemy z bambusa o przekroiu
eliptycznym (6x3 mm). .Osie kdfek wygiéete z drutu stalowego_ 1,2
mm przymocowane sg do goleni bambusowych J)r_zy ?omocy nitki
1 oklejone pankiem jedwabiu, koétka balsowe” Srednicy 24 mm 1 gru-
bosci 4 mm maja wklejone kawatki rurki aluminiowej, po boKach
sag oklejone kawatkami celuloidu. _Zab_ezpleo_zymé/ *je od spadniecia
z o$ki przylutowanyml do niej miedzianymi podkfadkami.
Smigto, grzybek i zednl 1! szpulka do gumy. topatki $migta wy-
ciete 'sa z klocka lipowego lub z innego leKkiego drewna.™ Profil
topatki cienki wklesty. Lopatkl_se} osadzone w rurkach aluminio-
wych, tak, te moznadje przekreci€ [l przez to nastawia¢ skok $migta.

iasta Smigta skitada sie z klocka balsowego, wzmocnionego od
spodu krazkiem z celuloidu. Z wierzchu klocka wklejony jest w
odpowiednie ztobki drut stalowy S$rednicy 12 lub 15 mm do kto-
rego sa przymocowane rurki sfuzace do” obsadzenia topatek. _Na
wierzch nakKlejona jest sklejka 1 mm. Przednia cze$¢ piasty $migta
jest odejmowana przy nakrecaniu gumy. O$ $migta wyciagamy
wtedy do przodu co “pozwala na swobodny obrdt Smigta na osi.
Spod” przedniej czesci piasty Smigta wzmocniony jest krgzkiem ce-
luloidowym. Do zamocowarnia sh_;zg dwa kotka bambusowe Srednicy
2 mm, Ktére wchodza w odpowiednie rurki aluminiowe lub papie-
rowe. O$ Smigla utozyskowana jest w irurce mosieznej lub alumi-
niowej. Kulkowe tozysko oporowe wpuszczone _Le_st w Otwor w pia-
Scie Smigta. Opiera "sie ono o kawatek sklejki wklejony w ten
otwér. Przedni grzybek, azurowany dla lekkosci, skiada’sie” z dwoch
warstw sklejki 1—15 mm 1 warstwy balsy mledzE nimi. = Cze$¢
grzybka wchodzaca w przednig Bolowe_ kadtuba oklejona jest dla
wzmochienia paskiem jedwabiu. O$ $migla wykonana z drutu sta-
lowego o S$rednicy 12—15 mm przechodzi przez rurke mosiezng
1 przewleczona jest przez dwa_ kawatki_celuloidu przyklejone do
obu stronach grzybka. O$ sSmigla wyginamy najpierw z przodu,
tworzac koétko do” nakrecania gumy wiertarka, a "nastepnie po za-
tozeniu grzybka wyginamy z “tyld haczyk ze szpulka do gum%
Haczyk naleézy zabezpieczyC do rozgiecia rurka aluminiowa. Szpulke
do gumy wykonujemy z dwéch krazkéw celuloidowych o grubosci
1 mm natozonych na ‘szyjki odpowiednio wypltowane na rurce alu-
miniowej 1 nastepnie roznlitowane. Roznltowanle koncéw rurki
fszyjek) najlepiej jest wykona¢ przy pomocy 2 duzych kulek.sta-
owych (np. z foZzyska Kulkowego).” Jedna z kulek” kladziemy na
Imadle, na nig kiladziemy rurke z krazkiem_ na_ wierzchu, druga
kulk? uderzamy lekko miotkiem az uformujg sie kieliszki, ktére
rozklepujemy nastepnie miotkiem na ptasko. Piaste Smigta okle-
jamy papierem japonskim 1 kilkakrotnie cellonujemy. (cdn.)

Automat sktadania $migta.
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IV. POWIETRZE JEST STALE
W RUCHU

Jak porusza sie powietrze? Zjawisko
zupelnej ciszy czyli bezruchu powietrza
wystepuje bardzo rzadko. Zwykle po-
wietrze ‘porusza  sie, wolniej lub szyb-
ciej. Ze wzgledow praktycznych dzie-
limy ruch_powietrza na cztery zasadni-
cze rodzaje: ) )

L Wiatr czyli poziomy ruch powie-
trza (rys. 1, a%. Ruch_ten ogarnia naj-
wieksze -masy  powietrza T odgrywa
wazng role jako nosnik pogody. ~Nie
kto inny bowiem jak wiatr przynosi ku
nam mas_Y powietrza chtodnego lub cie-
F_lego, wilgotnego lub suchego. Czytajac
iterature ‘meteorologiczng "mozecie sie
sgotkac z tym, ze wiatr. nazywaja ru-
chem adwekcyjnym powietrza; Zauwaz-
my jeszcze, ze jézeli chodzi o warstwe
powietrza zalegajacg bezposrednio. do
powierzchni ziemi, to wiatrem zwiemy
raczej ruch powietrza réwnolegly do
niej. “Stacja meteorologiczna pofozona
na zboczu "podaje wiadomosci o wietrze,
mimo, ze powiétrze jednocze$nie wzno-
si_ sie_tam lub opada, a wiec wystepujg
rowniez i prady pionowe. T

2. Prady pionowe, ktore dzielimy na
Brao_ly wstepujace 1 opadajace (rys. 1, b).

oniewaz wznoszenie sie powietrza pro-
wadzi do tworzenia S|% chmur, a opada-
nie do ich zaniku, dlatego odgrywajg
one bardzo wazng role w ksztattowa-
niu sie pogody. .

3. Prady $lizgowe. Nazwe te nadaje-
my_ tym ruchom powietrza, ktore odby-
wajg sie wzdluz rozlegtych przeszkdd
terenowych (np. wzdtuz Karpat), lub
gdy powietrze ciepte $lizga sie po po-
wietrzu chtodnym  (po~ -powierzchni
utworzonej z -powietrza chtodnego). Ru-
chy te dzielimy na wéllzgowe i zeslizgo-
we (rys. 1, ¢

4. Prady alowe, w ktorych naprze-
mian wystepuja

I v (Jorqdy wstepujace
i (Wada agce (rys. L d). = .
jakim I(_lerunku wieje wiatr? Mo-

wilismy, ze ci$nienie powietrza jest nie-
jednakowe, dzieki czemu wystepujg ro-
znice cisnien, a zatem i sit dziakajacych
na jednostke powierzchni. Wiemy 7 fi-
zyki, ze sita AESt jedyna przyczyna wy-
Wo’rUchzé ruch. Jezeli wigc sity dz_la{ajg-
ce na Jednostke powierzchni sg nie jed-
nakowe, to powietrze rozpoczyna sply-
wat z obszardw wyzszego “ci$nienia
(gdzie sitv sg wigksze) Ku obszarom
nizszego cisnienia. Skoro jednak powie-
trze rozpocznie sie porusza¢, wowczas
wtrgca swoje trzy grosze ruch obrotowy
Ziemi, ktory rozpoczyna skreca¢ powie-
trze w prawo. Dlaczego tak sie dzieje?

Wyobrazmy sobie w tym celu, ze 'na
tej Czesci potkuli. o}nocneg, ktéra na
rycinie 2 jest widoczna -dla naszych
oczu, panuje_ tego rodzaju poziomy roz-
ktad cisniénia; ze na potnocy, wscho-
dzie, potudniu oraz na zachodzie rozpo-
Scierajg sie obszary wysokiego, cisnie-
nia, @ w Srodku znajduje sie niz baro-
metryczny. Jak wiemy Ziemia obraca
sig dookota swej osi co 24 godiziny,
a wraz z nig, wiruje z zachodu na
wschod rowniez i powietrze z predko-
Scig zalezng od szerokosSci geograficznej.

Woystarczy spojrze¢ na rys. 2, aby prze-
konac sie, ze powietrze przebywa w ciga-
gu doby droge tym mniejszg im blizej
znajduje_sie bieguna-. Jezeli wiec powie-
trze znajdujgce sie na rowniku zacznie
ptyna¢ na potnoc, to przemieszcza Sie
do okolic, w ktérych  predkos¢ ruchu
obrotowego jest coraz, mniejsza. Prze-
mieszczajace sie¢ powietrze “zachowuje,
wskutek “bezwiadnosci, swa poprzednig
predkos¢ (z zachodu na wschod), w wy-
niku czego WyPr_zedza w swym ruchu
na wschdd podtoze nad ktoiym przepty-
wa, zbacza wiec w stosunku do otocze-
nia w prawo (rys. 2). -Po przeprowadze-
niu analizy ruchu powietrza na potkuli
Eo’rno_cnej, poruszajgcego sie w jakim-
olwiek "Kierunku “okazuje sig, ze na
potkuli poinocnej powietrze poruszaja-
ce sie w jakimkolwiek kierunku jest
zawsze skrécone w prawo'). Poniewaz
wptyw jaki wywiera ruch_-obrotowy
Ziemi na_poruszajace sie ciata (a wiec
i_na powietrze) uzasadnit naukowo Co-
ri-olis, dlatego sita, ktora voluje
skret wiatru_nazywa sie najczesciej po
prostu sitg Coriolisa. )
. Krazenie powietrza w _uktadach cis-
$nien. W wyniku dziatania sity Corioli-
sa_po-wietrze nie s-ptywa wiec wprost ku
nizszemu cidnieniu lecz jest odchylone
w prawo patrzac w kierunku ruchu.
Dlatego _zamiast = sptywac wprost do
$rodka nizu, powietrze krazy wokét ni-
zu w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara _umieszczonego w
srodku obszaru  niskiego cisnienia (rys.
3, @), W obszarach wysokiego, cisnienia
powietrze zamiast rozptywa¢ sie na
wszystkie strony, krazy  wokot niego
w Kierunku zgodnym z ~ruchem wska-
zOwek zegara ustawionego w jego wne-
trzu (rys. 3, a). .
Widzimy wiec, ze pod wptywem sity
Coriolisa ‘obszary wysokiego “i_ niskiego
ciSnienia stajg sie “poteznymi wirami
powietrznymi 0 $rednicach 0siggajacych
nieraz dtugosc Kilku tysiecy kilometrow.
Wiatr dolny i gorny. W warstwie
przyziemnej wskutek tarcia powietrza
0 podtoze predkos¢ wiatru, jest dwa do
trzech razy mniejsza anizéli gredkosc
wiatru na”wysokosci 500—1000 m. W
wyniku wysStepowania tarcia wiatr
przyziemny~ jest skrecony w prawo
W ‘mniejszym stopniu, _dzieki czemu
przecina on izobary v_v_kl_erunku nizsze-
go cisnienia, co umozliwia sptyw przy-
ziemnego powietrza do nizu oOraz_jego
rozptyw w obszarach wysokiego cisnie-
nia (rys. 4 a, b). Powyzej przyziemnej
warstwy tarcia wiatr jest tak silnie
skrecany w prawo, ze wigje rownolegle
do r%obar (zardwno w nizach jak i wy-
zach).
Kat jaki tworzy -kierunek wiatru
E_rzymemnlego_z izobarami, a zatem i z
ierunkiem "‘wiatru gdrnego, zalezy od
charakteru podfoza oraz od -jego pred-
kosci. Jezeli wiatr jest staby i wieje
ponad podiozem urozmaiconym (o du-
zym tarciu) to roznica miedzy Kierun-

kiem wiatru dolnego’), a wiatrem
na wysokosci 500 — 1000 m, jest
duza (Tab. ), przy tym w miare

oddalania sie od podfoza wiatr z
zasady skreca w prawo (ku izo-
barom). Jezeli wiec np. dolem wieje
wiatr potudniowy I skret wiatru z wy-
sokoscl wynosi 45°, to  na wysokosci
500—1000 m powinien wia¢ wiatr po-
tudniowo - zachodni (S_W%, a gdyby
wspomniany kat wynosit 225° to gorg
wiatby wiatr potudniowo-polndnicwo-
zacho-dni (SWW). Powyzej 500—1000 tj.
powyzej warstwy tarcia przyziemnego
(d. c. na stronic 253)
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NIE BOJMY SIE WYKRESOW

KAROL BUDZINSKI

Na samym poczatku chciatbym jesz-
cze rozwmgc’ hasto rzucone w tytule.
Bo naprawde wsrdd wielu czytelnikow
istnieje niczym nie uzasadniony, jaki$
zabobonny po prostu strach przed wy-
kresami. A przeciez wykresy sg robio-
ne nie po to, zeby utrudni¢ zrozumie-
nie jakiego$ zagadnienia, ale wprost
przeciwnie, aby bylo ono jak najbar-
dziej zrozumiafe.

Wykresy (zwane takze charakterysty-
kaml)s przedstawiajg zaleznos¢ miedzy
dwoma wielkosciami charakterystycz-
nymi przebiegajacego zjawiska. aj-

Rys. 1 — Wykres mocy silnika w zaleznosci od ilosci obrotow.

fatwiej bedzie zrozumie¢ wykres, jedli
bedziemy wiedzieli, w jaki sposob on
Eowgg‘aje. A wiec: ,,Jak sie buduje wy-
res?
d Najlepiej rozpatrzy¢ to na przykia-
zie:

_Wezmy na przyktad zaleznos¢ mocy
silnika od ilosci jego obrotow przy za-
fozeniu innych sta KCh wielkosci ™ cha-
rakterystycznych, S g;}dsf juz wiemy, ze
przy 1700 obr/min silnik’ ma 690 "KM,
;Z)rz 1950 obr/min — 750 KM i przy

300 obr/min — 780 KM.

Nasz wykres posiada dwie osie; 0$
odcietych (pozioma) i 0o rzednych (pio-
nowa), Na osi odcigtych bedziemy od-
ktadaC nasze obroty, a na osi rzednych
odpowiadajace tym obrotom  moce.
Otrzymamy kilka, (w naszym przypadku
trzy) punktéw, przez ktdre mozemy
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przeprowadzi¢ krzywa. Oczywiscie, im
wiecej punktow bedziemy mieli, tym
nasz wykres bedzie doktadniejszy.

Do tej pory nie powiedzielidmy jesz-
cze, skad wzieliSmy dane do zbudowa-
nia wykresu., A wiec mogg by¢ one
zdobyte dwojako: albo z réwnain mate-
matycznych, ktérymi jest Scisle okre-
$lona zalezno$¢ miedzy naszymi dwoma
zmiennymi, albo tez na podstawie da-
nych z pomiarow obydwu wielkosci (w
naszym przypadku z pomiarow ilosci
obrotéw i mocy w czasie pracy silnika
na hamowni).

- Juz na tym prostym przyktadzie mo-
zemy sie przekonac, ze wykres jest rze-
czg bardzo praktyczng. Chociaz mieli-
$my dane tylko dla trzech warunkow
pracy silnika, to przy pomocy wyko-
nanego wykresu mozemy z duzg do-
ktadnoscig okresli¢ moc dla kazdej do-
wolnej iloSci obrotéw i to w bardzo
krétkim czasie bez zadnego liczenia i
bez dprzeproyvadzanla specjalnych do-
Swiadczen. Np. dla 2100 obr/min od-
czytujemy z wykresu moc 770 KM.

A fteraz, kiedy juz wiemy jak sie bu-
duje i jak sie czyta wykresy, wyko-
rzystajmy to I dla nabrania” wprawy,
zapoznajmy sie z wysokosciowg charak-
terystyka ‘silnika [otniczego. )

rzede wszystkim musimy okreslic,
co nazywamy wysokosciowg charakte-
rystyka silnika: jest to po prostu wy-
Kres mocy w zaleznosci od_wysokosci
{Qtu przy zachowaniu statej ilosci obro-
ow.

Najpierw musimy Si'?( zaznajomic_ z
warunkami pracy silnika wysokoscio-
wego. Ot6z w célu zapewnienia silni-
kowi dostarczenia odpowiedniej ilosci
powietrza, konstruktorzy zaopatrzyli go
w sprezarke, ktora podaje do cylindrow
pow. trze sprezone do ciSnienia o wiele
wyzszego niz ci$nienie atmosferyczne.
Ze wzgledu na wytrzymatos¢ uktadu
korbowego catego silnika, cisnienie to
zwane ci$nieniem tadowania nie moze
by¢ zbyt duze, a wiec jest ono ogra-
niczone do pewnej wielkosci automa-
tycznym regulatorem cisnienia.  Tak
wiec do pewnej wysokosci, zwanej wy-
sokoscig nominalna, = mozliwosci “spre-
zarki nie sg catkowicie wyzyskane, a
powyzej niej sprezarka nie jest w sta-
nie zapewftiC zatozonego na poczatku
cisnienia.

ZastanObwmy sie teraz jak bedzie
wptywata praca sprezarki na wielkos¢
mocy silnika.

W pierwszej chwili mogtoby sie wy-
dawac, ze jezeli do wysokosci nomi-
nalnej cisnienie tadowania jest stale,
to i moc silnika powinna by¢ Stata, a po
E_rzekro_czenlu tej wysokosci ze spad-
Kiem cidnienia tadowania powinna tak-
ze spada¢ moc. Tymczasem okazuje sie,
ze W rzeczywistosci nie jest zupetnie
tak samo.

Nie nalezy bowiem zapominaé, ze
chociaz ze wzrostem wysokosci cisnie-
nie tadowania pozostaje state, to +ed-
nakze cisnienie otaczajacej atmosfery
maleje, a to pocigga za fcobg mniejsze
przeciwcisnienie wydechu z cylindra;

Rys. 2— Charakterystyka wysokosciowa silnika ze sprezarka.

co powoduje wzrost mocy _ silnika.
Réwniez ze wzrostem wysokosci zmniej-
sza sig temperatura powietrza, a wigc
chociaz ciSnienie powietrza doprowa-
dzanego do silnika jest jednakowe, to
na duzych wysokosciach wagowa jego
ilos¢ jest wieksza, co takze wptywa na
podwyzszenie mocy.

~Nie dziwimy sie wiec teraz, dlaczego
linia na wykresie, charakteryzujgca
zalezno$¢ miedzy mocg i wysokoscig
podnosi sie do ‘gory az do wysokosci
nominalnej. _POW‘lyZEj tej wysokosci spa-
dek cisnienia fadowania_ przewyzsza
wplyw pozostatych czynnikow tak, ze
\(/jv rezultacie moc silnika wyraZnie spa-
a

Sprobujmy teraz rozszyfrowa¢ cha-
rakterystyke silnika wysokosciowego ze
sprezarkg dwubiegows.

Czym bgdzie sie on roznit od po-
przedniego*

Z wykresu tego jasno widaC, jakie
korzysCi otrzymamy przy zastosowaniu
sprezarki dwubiegowej. Bo wyobrazmy
sobie, ze przy naszym silniku mam
tylko sprgzark(ta I, to wtedy na duzych
wysokosciach tracimy znaczng cze$¢
mocy. | odwrotnie, jesli by istniata Je-
dynie sprezarka Il, to bySmy otrzymali
0" wiele mniejsza mpc “przy starcie i
przy locie na ‘matych wysokosciach.

Zastosowanie sprezarki dwubiegowej
pozwala nam lepiej wykorzystac moc
dopuszczalng ze, Wz%le_du na W)étrzyma_-
tos¢ i chiodzenie silnika. Trzeba tutaj
podkreslic, ze moment zmiany szybko-
sci sprezarki powinien odpowiadaC wy-
sokosci, przy Kktérej moc silnika jest
jednakowa przy obydwu szybkosciach
sprezarki (pkt. 2).



— | od potudnia tez trzy. Nie: szes¢!
— dodaje strzelec.

Po chwili:

— Te z polnocy to beda Junkersy.
Teraz sg na dwu tysigcach. Skrecajg
za nami.

Pilot zniza sie jeszcze . bardziej,

Skrzydta ,,Siteczka" zdajg sie muskac
wierzchotki sosen. Rzut oka na tempe-
rature smaru. Strzatka termometru juz
dawno mineta czerwona kreske, ktorej
nie wolno przekraczaC. Na tej wysoko-
sci  mozna lecie¢ na %e_’m ch obrotach
tylko sze$¢ minut... iedy zatrze sie
silnik? )

Z tyhlu trzeszczg, tomocg zdwojone
karabiny Tatary. Gdy milkng na chwi-
le, stycha¢ wysoki jek silnika. 1 znéw
seria, a potem gtos:” )

— Skret w lewo, Jozek! W gore!

Smolak ktadzie, podrywa maszyne.
Widzi w lusterku = zotty J)ysk un-
kersa, a wzdtuz kadtuba pedza ogniste,
ztote sznureczki jego _chybiajgcej serii.

W tej samej chwili frzeszczy seria
Tatary. Smuga pociskéw siega lewego
silnika i nagle —dym! Dym na lewym
skrzydle Junkersa!

_ — Dostal! — krzyczy Tatara. — Patrz,
jak kopci! ]

~Junkers juz odchodzi w bok, stara
S|9} wyciggna¢ w gore, lecz Tatara po-
syla mu pozegnalng serie i—cho¢ to
byto ot tak, na wiwat, raczej na po-
strach niz z nadziejg trafienia — tratfia!

. Trafia Smiertelnie, bo nieprzyjaciel
§lizga sie na skrz_yd{fo, zaczepia 0 ga-
fezie drzew i wali sie w las, buchajac
ptomieniem.

— Widziale§?! — wrzeszczy strzelec.
— Sprzatnatem go! )
| k_ A gdzie tamci dwaj? — pyta Smo-
ak.

_Odpowiada mu grzechot ognia. Tam-
ci dwaj atakujg nadal, cho¢ z wiekszej

odlegtosci, a z gérx, od potudnia spty-
wa szeSC Messerschmittow-110.
Tatara widzi je rdwniez i wie, Ze
zaraz. wszystko Sie skonczy. Messer-
schmitt-110 jest mysliwcem dwumiej-
scowym, jego zatoge stanowig pilot i
strzelec. Moga atakowal ze wszystkich
stron. Walka samotnego ,,lfa" przeciw
oSmiu wrogom _jest beznadziejna.
_,.Zeby choC jednego jeszczé zestrze-
lic, zanim nas_zapalg' — mysli Tatara.
W tej chwili uSwiadamia sobie, ze
wysoki ‘Jjek silnika ostabt. Pilot zmniej-
szyt obroty i szybkosc opada.
,0szalall — mysli strzelec. .
Juz otwiera usta, zeby go zawiadomi¢
0 zblizajgcym sie ataku Messerschmit-
tow, gdy przelatuje mu przez gtowe,
ze przegrzany silnik zaciera sie i za
chwile stanie. | .
Ale” gdziez sie podziaty oba Junker-
sy? Dlaczego nie strzela{q? I—co sie
zieje z szostkg Me-110?!
tem w stuchawkach — radosny,

przerywanym wzruszeniem gtos pilota:

— Patrz w gore, wprost nad nami.
Widzisz? )

‘W gobrze na tle gzystego btekitu pty-
nie zurawim szykiem dwanascie ,,Ja-
kow".  Na skrzydtach czerwienig sie
piecioramienne radzieckie gwiazdy.

— A gdzie twoje Junkersy i Messe-
ry? — pyta, Smolak. ) o

— Musieli tez zobaczy¢, bo juz ich
nie ma — odpowiada Tatara. — A szko-
da:_mielibySmy piekne widowisko...

,.oiteczko’l zwolna nabiera wysokosci.
Na lewo wida¢ Nakto. W tamtg strone
jedna za drugg lecg

( este formacje
szturmowcdw, ‘ostanianych przez ,,Jaki".

»10 na Pite" — mysli Smolak i u-
Smiecha sie, 'bo wie, ze Pita nie otrzy-
ma juz positkow: most na Drawie prze-
stat” istniec. W tym miejscu szturm na
,.Wat Pomorski" musi sie _udac. ;

Z daleka za ciemnym liszajem lasow
stofice zapala triumfalny blask w luku
Wisty pod Bydgoszcza.

KONIEC

NA S ZYBOWISKACH NRD

Organizacja GST_(Gesellschaft fur Sport
und Technik — Stowarzyszenie Sportu |
Techniki), prowadzaca miédzy_innymi szko-
lenie_ szybowcowe, “wprowadzita howe od-
znaki szybowcowe. Odznaki te podobnie jak
miedzynarodowe majg_symboliczne mewy,
rézm%sng od Innych, ze "'majg napis woko-
to: ,,Gotow_do pracy i_obrony pokoju" i
trzy litery DDR (NRD). Z lewej reproduku-
kujemy odznaki kategorii A. B'i C.

Kierownik Centralnej Szkoty Szybowco-
wej w Laucha. Kurt Goetze w dniu 23 wrze-
$nia 1952 roku zdobyt pierwszy rekord kra-
jowy na szybowcu ,Baby"~ TI-b. Goetze
wykKonat ten’ lot utrzymujac_sie nad zbo-
czem w czasie 24 godzin 4 minuty. Ponizej
rekordzista, a z lewej szybowiec typu ,,Ba-
by" H-b (rok budowy 1952).

Kurt Goetze, pie_rvyszE rekordzista Nie-

mieckiej Republiki emokratycznej w

loeie na diugotrwatos¢ (24 godz. 4 min.).
olo: ,,Sport und’ Technik*
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POPUI,ARYZACJA LOTNICTWA
WSROD SPOLDZIELCOW

Przy Spoétdzielni Produkcyjne!) Mokre pow.
Grudzigdz, powstato w lutym br. Koto Ligi
Lotniczej. Koto to liczy 30 cztonkow. -
Dzieki "pomocy udzielanej przez pracowni-
kéw Szkoly Szybowcowo-Wyczynowej Lisie
Katy liczba cztonkéw ciggle “wzrasta, “szerzy
sie ‘réwniez popularyzacja lotnictwa wsrdd
spotdzielcow. Czionkowié Kola postanowili
zaprenumerowac czasopisma lotnicze, wyda-
waé co miesigc gazetke $Scienng oraz z” po-
czatkiem miesigca kwietnja zorganizowac
Kurs Wstepnych Wiadomosci = Lotniczych.
Przy Kole powstat zespdt Swietlicowy, kiory
przygotowuje wystep artystyczny propagu-
Jacy lotnictwo o©Oraz rozwdj  spétdzielczosci
rodukcyjnej. W dalszych f)anac_h pracy Ko-
a jest zorganizowanie moledarni'.
Marta Wiatrakowska

PRZYKLAD
GODNY NASLADOWANIA

Zarzad Kota Ligi Lotniczej Nr 11 przy ko-
alni ,,Grodziec* w, Grodzcu sktada podzie-
owanle Oddziatowi Miejskiemu Ligi Lotni-
czej w Sosnowcu oraz (Komitetowi Budowy
Wiezy Spadochronowej w Soshowcu za
udzielong  pozyczke w ™ wysokosci zt 10 000,
ktora bedzie Uzyta na kontynuowanie prac
%rzy . budowle “wiezy  spadochronowej = w
rodzcu. Zaznaczamy, ze z powodu chwilo-
wego braku gotéwki grozito nam zatrzyma-
nie” prac w potowie budowy 1 w tym wias-
nie momencie Oddziat Miejski LL w So-
snowcu _przyszedt nam z pomocag udzielajac
ozyczki  z " funduszow. omitetu Budowy
iezy Spadochronowej w Sosnowcu. Pra-
gl?_lemy zaznaczy¢, ze pomoc Oddziatu Miej-
Skiego  LL w Sosnowcu dla naszego kola da-
tuje sie nie od dzis 1 temu to Oddziatowi,
ktory swa organizacje postawit na wysokim
piztomte, zawdzieczamy bardzo wiele.
Nie_ kto Inny, tylko "wiasnie Oddziat So-
snowiecki LL “prowadzony przez ob. Stani-
stawa Meusa, organizowal na naszym tere-
nie pokazy lotnicze | modeli Iataf(qcych
urzadzat w naszym parku podwieczorki przy
mikrofonie, gdy” jeszcze nie mieliSmy_ wilas-
nego radiowezfa, "dostarczat nam wycinanek
Io’t\r|1_|cz ch itd. . Wiad 13
lecha OWY7SZ rzykia ostuz za
wzOr dl_gl_ nny}(/:h.)j{edr%s%’ek Ligpi _Lot¥1i_czej
jak lepiej zorganiZowane jednostki wmn%/
wspotpracowac 1 pomagac¢ Stabszym jednost-

kom LL. (717
(10 Edmund Latkowski
Grodziec

DZIEWCZETA NA SPADOCHRONY!

Miodziez szkd6l stalowowolskich —chetnie
z%iasza sie na teoretyczne szkolenje spado-
chronowe. 'Posiadamy piekng wieze spado-
chronowg zbudowang w ub. r. ze skiadek
spoteczenstwa. Chetnych na szkolenie spa-

ochronowe jest duzo. . o |

Mam Juz poza sobg Kkilkadziesigt skokéw
z wiezy, a oprocz tego pomagam innym w
szkoleriiu teoretycznym | praktycznym. Szko-
lac . swe kolezanki 1 kolegébw™ wyrabiam w
sobie coraz wieksze zainteresowanie w kie-
runku spadochroniarstwa.

Nie zamierzam_poprzesta¢ tylko na sko-
kach z wiezy. Bede dgzyta do tego, bym
w przysztosci mogta samodzielnie szkolic¢
dziewczeta w pieknym sporcie spadochro-

niarskim, chce zosta¢ Instruktorem spado-
chronowym. Jestem juz ~po badaniach
GOBLL-u ! z. niecierpliwosciag czekam, aby

moéc wyjechaé na szkolenie spadochronowe

lii stopnia. (572) .

Teresa Krzyzanowska
Stalowa Wola

KOLO LL PRZY TECHNIKUM
HANDLOWYM NAJLEPSZE
W CZESTOCHOWIE

Komisja_Wspotzawodnictwa Istniejgca na
terenie ~ Oddzialu LL w Czestochowie, w
sktad ktérej wchodzi 5 przedstawicieli po-
szczegolnych kot, przystgpita do obliczenia

nikow~ wspoétzawodnictwa za rok 1952,

pecjalnie opracowany regulamin wspoétza-
wodnictwa przewidywat pewne llosci punk-
tow . za wszelkie nawet najdrobniejsze
Prze{awy, dziatalno$ci poszczegdlnych ~ ko6t

cztonkéw. Tak wiec punktowaniem: objete
byty: regularne optacanie skiadek i sprawo-
zdawczos¢, organizowanie wycieczek, wle-
ezoin.c, kacikow  lotniczych, KWWL-11,
udziat delegatow kot w naszych Oddziato-
wych zebraniach, udziat czionkéw kota w
pracach modelarni, na kursach szybowco-
wych, procentowy wzrost cztonkéw™ w sto-
sunku do liczebnos$ci zatogi, wygtaszanie re-
feratdbw, wykonywanie gazetek ‘ltp.
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Aby zdoby¢ t¥tu+fprzo_d_ownika,_ trzeba by-
to uzyska¢ w Klasyfikacji rocznej ponad 420
punktow Aby by¢ kotem wzorowym, nale-
zalo mle¢ nie mniej, jak 400 pkt.

Komisja Wsp6étzawodnictwa, po, przeanali-
zowaniu® pracy poszczegolnych két 1 czion-
kéw _oraz zsumowaniu punktéw osiggnietych
w ciggu calego roku stwierdzita, ze tytut
Erzodowmka zdobyto koto LL przy Techni-
um Handlowym przy ul. Handlowej, uzys-
kujac 548 punKtow. Tytuty wzorowych otrzy-
maty kota przy Technikum Handlowym przy
Il "Alei, przy Liceum Im. SienKiewicza,
PKP, Prezydium MRN i Szkole Podstawo-
wej nr 17.

W pracy_ lotniczej 1 spotecznej najwieksza
aktywnosciag wyroznili sie koledzy:™ Monika
Pawtowska,  Foltynska, Szymanska, Chart-
wlch, Krupinski, Skuba}a, Pablasz, Kucha-
rzewskl D., Czynek S., prof. Pacholarz, prof.
Chybowska.

Komisja wspélnie z zarzadem ustalita na
najblizszym posiedzeniu delegatow LL przy-
dzieli¢ dla wyréznionych kot i_ cztonkéw
dyplomy ! nagrody ksiazkowe. (571)

Anna Pawlowska
Czestochowa

PRZODUJACE KOLO LL

Kolo LL przy Liceum dla Wychowaw-
czyh Przedszkoli, w Stalowej Wolt w ro-
ku 1952 zajeto pierwsze miejsce. we wspot-

zawodnictwie Bomit—;-t_jzy _ kotami  Oddziatu
Powiatowego. Do osiaggniecia tego _przyczy-
nita tle Scista wspoétpraca  kota z ZarzZadem

Szkolnym ZMP i Dyrekcja Liceum.

Dziatalno$¢  kola opiera sie na pracy
wiekszosci cztonkow i atego nie widac
ek tonk dlateg da
tam zapracowanych aktywistéw, a_ zadania
naktadane na nasze kofo przez ZOM LL
Wyﬁellmane sa rytmicznie i szybko. W kla-

sacl na korytarzach widzimy: kaciki _lot-
nicze, gazetki,” fotogazetki i hasta lotnicze.
Jest to jednak tylko malutki fragment
dziatalnosci  kota, ~ bo gtéwnie re&ularne
wptlacanie  skiadek, rowadzony WWL,
kurs spadochronowy stopnia i wreszcie
staty wzrost liczebny czlonkéw, zapewnia
przéwidziane w regulaminie  dodatnie

punkty.

Motorem pracy kota jest SIM, ktory re-
gularnie prenumeruje ‘wieksza czes¢ ~kole-
zanek. jemu tez zawdzigczamy to Sszczegol-
ne zainteresowanie zagadnieniami lotniczy-
mi jakie cechuje_ nieomal wszystkich na-
szych cztonkéw. Jedynie w lloSci szko-
lonych cztonkéw na kursie spadochrono-
wym ustepujemy Innym kotom, ale za to
wszystkie szkolone” spadoehroniarkl sg
cztonkami w#asnie naszego kola, mato te-
go, sa nawet przodownicami wyszkolenia
Spadochronowego. Na szczeg6lne ‘wyrdznie-
nie za athwnoéc' w naszym Kole 'LL za-
stuguja kol. kol. Emilia Gigb, Marla tu-
kasik. "Marla Czerminska 1 Cecylia Szcze-
panik. (527). .

Mieczystawa Wojcik
Stalowa Wola

JAK POWSTALO KOLO LL
W ALEKSANDROWIE

Oto_jak doszto do zatozenia Kota LL ﬁrzy
naszej” Szkole: uczniowie Zasadniczej Szko¥
Drzewnej bedac na zajeciach warsztatowych
poprosili:  swego wychowawce o odpadki
oklelny. Wychowawca zainteresowat sie na
co to Im potrzebne. Okazato sig, ze %%
uczniéw Interesuje S|g matym lotnictwem,
W porozumieniu z_dyrekcja szkoty zatozo-
no koto LL | na pierwszym jego “zebraniu
wybrano zarzad. Przewodniczacym _ zostat
kol. Hotowczyc, ktéry zywo interesuje sie
modelarstwem,. (794). = . i i
Stanistaw Kwiatkowski
Aleksandrow KujawskKi

/ W KOMOROWICACH
POWSTALO KOLO LL

W Komorowicach SlI. pow. Bielsko-Biata
powstato Koto Ligi Lotniczej. Na zebraniu
organizacyjnym Kol. Stanistaw Salla zazna-
jomit czionkéw Kota z zadaniami nowopo-
Wstajgcego Kota oraz wybrano jednoczesnie
zarzad Komisji rewizyjnéj 1 komitet gazetki

Sciennej. Na” zakonczenie cztonkowie Kola
zobowigzali sie¢ zwerbowac jeszcze 60-clu
cztonkow.

Po zebraniu kol. Salla zademonstrowat mo-
del szybowca wiasnej konstrukcji, ktérego
l«-minutowy lot jak I rozpieto$¢ skrzydet —
3750 mm wzbudzity ogromny podziw” wsréd
miejscowe] _miodziezy. Wiecej takich poka-
z6w modéli latajgcych przyczyni sie nie-

owiekszenia grona cztonkéw

watpliwie do
o 701).

naszego kota. o
Kazimierz Juraszek
Komorowice

WRAZENIA ZE ZJAZDU
PRZODUJACYCH MODELARZY
W WARSZAWIE

Juz przed wyjazdem cie_sz%dam sie, ze zo-
bacze duzo pieknych 1 pozytecznych rzecz%
Bardzo mile byly przemoéwienia towarzyszki
Balcerzak oraz putkownika Jakubika. Pozo-
stanie mi to na zawsze w pamieci. Bratam
udzial w ozywione] dyskusji miedzy przed-
stawicielami” lotnictwa a nami. T

Po powrocie do Gdanska opowiedziatam
kolegom 1 kolezankom o zjezdzie, o pracy
modelarskiej 1| zachecatam ~ Ich do pracy.
Zdatam sprawozdanie w Kklasie ze zjazdu
i w_modelarni. MDK na zebraniu. Postano-
wiliSmy wydajniej pracowa¢ nad modelar-
stwem™1 wspo6tzawodniczy¢ miedzy eskadra-
mi.

Zoja Sawicka
Gdans
* *

‘Jako modelarz okre u_k’)dz_kiesgio chciatbym
sie podzieli¢ z czytelnikami M-u wraze-
niami z pobytu na zjezdzie przodujacych
modelarzy. . .

Uroczystos¢ zjazdu odbyta sie w MDK.
Przemawiato Kkilku pilotéw z aeroklubu war-
szawskiego_oraz towarzyszka Balcerzak —
sekretarz’ ZG ZMP.

Po spotkaniu z pilotami obejrzeliSmy mo-
delarnie przy MDK, lotnisko aéroklubu war-
szawskiego oraz ciekawsze zabytki Warsza-

wWy.

%od koniec zjazdu wystaliSmy list do Mar-
szatka Polski "Konstantego Rokossowskiego,
w  ktérym_ zapewniliSmy,” iz my modelarze
przyszli piloci i konstruktorzy, swymi wy-

nikami w pracy, pogtebianiem wiadomosci
lotniczych bedZiemy coraz mocniej walczy¢
o utrwalenie pokoju $wiatowego. 8608)

Kazimierz Cisowski
Radomsko

Kol. Jozef Pawlak z Wroctawia (501), chce
zbudowac silnik odrzutowy o mocy — jak
isze — 05 PS 1 prosi o “przystanie rysun-
ow i wymiarow. i L
Niestety, drogi Kolego, .prosby Waszej nie
mozemy “spetnic. Redakcja nie” wysyla " zad-
nych rysunkéw, nie dysponuje bowiem zad-
nymi_materiatami dokumentacyjnymi odnos-
nie silnikéw odrzutowych, nawet najmniej-
szych mocy. Z checig_jednak wyjasnimy
Vam_ inne watpliwosci,” ktére opisaliscie
réwniez w swym liscie. i .
Pytacie wui)c czy dopuszczalnpa jest zmiana
Wrawdopodo nie ~ wzoru_ posiadanego przez
as silnika odrzutowego), polegajgca na po-
szerzeniu komory spalaniakosztéem diugosci
przy zachowaniu tej samej pojemnosci.” Tak
est. Zmiana taka Jest dopuszZczalna, trzeba
y¢ jednak przygotowanym na to, ze spraw-
nos¢ silnika moze ulec péwnej zmianie, a kto
wie czy 1 nie wystapi konieczno$¢ pewnej
korekty dtugosci “rury wylotowej. Pamietac
trzeba réwniez o tym, ze poszerzenie komo-
ry spalania musi ~pociagna¢ za soba row-
niez, zmiane_ ksztattu wlotu silnika (glowicy).
Umieszczenie wylotu nie w osi symetrii Sil-
nika, lecz nieco”z boku prawdopodobnie po-
gorszy znacznie warunki pracy silnika, a by¢
moze, ze 1 w ogple uniemozliwi jego prace.
Rozwigzanie takie nie jest stosowane.
Interesuja  Was roéwniez zagadnienia bu-,
dowanla i konstruowania matych silnikow
odrzutowych, co jest tematem specjalnej
Ksigzki, zrwdulacej sie w'\j)_rz_ygotowamu do
druku w Wydawnictwie Ministerstwa Obro-
ny Narodowej. Ksigzka ta powinna na pot-
Kach ksiegarskich ukazac sie jeszcze w. bie-
zagcym roku. Radzimy zatem zdobyC sie na
cierpliwos¢. W tredci  ksigzki znajdzlecle
rowniez liczne plany 1 opisy_silnikow odrzu-
towych, takich, jaKie praghiecie budowac.
‘W zakonczeniu chcemy Wam Kolego zwro-
ci¢ uwage na pewien biad, jakiego dopusci-
liscie si¢ w swym liscie. Ot6z w_Polsce zna-
kiem jednostki moc¥> nie jest PS. lecz KM
(kon mechaniczny). Przy poréwnywaniu sil-
nikéw odrzutowych nie stosuje “sie Jednak
jednostek mocy "KM, lecz jednostki wytwa-
rzanego mqage)stat cznego,” czyli po prostu

killograr_ny Silniki _mo T.(Iarskie typu
ulsacyjiego rozwijajg ci ok. 15— ,
guze gljlnilgi turboogjrjzautoveg — od 3500 do
5000 kG. (R. W)



Kol. Jowita Piechocka — Wroctaw  (136).
Panstwowy Instytut Hydrologiczno-meteo-
rologiczny rokrocznie od wrzeénia organi-
zuje kursy dla _ personelu technicznego
s}uzbg meteorologicznej. Nauka na kursie
est bezptatna i trwa jeden rok. Uczestnicy
ursu otrzymuja mieszkanie w bursie oraz
wyzywienie. Absolwenci kursu obowigzani
sg do trzyletniej pracy w PIHM we wska-
zanym miejscu. .

Na kurs " przyjmowani 1
ukonczeniu_ 11 "klas szkoty ogdlnoksztatca-
cej. Podania z zalgczeniém “zyciorysu w
dwoch egzemplarzach, $Swiadectwa “dojrza-
tosci, metryki urodzenia, $wiadectwa lekar-
skiego oraz opinii_organizacji polityczno-
spotecznej lub ' Zwigzkow Zawodowych —
nalezy kierowa¢ do PIHM — Samodzielna
Sekcja Szkolenia — Warszawa, ul. Party-
zantow_6.

Kol. Tadeusz Grzegorczyk — Mlszory (857)
— prosi 0 podanie —adresow szkét 0goélno-
ksztatcacych, przy ktorych sa modelarnie
lotnicze, " poniewaz przy szkole do ktorej
uczeszcza nie ma modelarni. Uwazamy, ze
zmiana szkoly jedynie z tego_ powodu, ze
nie ma prz\M melh modelarni jest zupetnie
zbyteczna. W Sochaczewie z péwnoscig jest
oddziat Ligi Lotniczej, ktory jesli sie” do
niego zgtosicie, vyskaz% Wam_ ‘odpowiednig
modelarnie, w ktérej bedziecie mogli roz-
poczaé prace.

Kol. Jerzy Zielinski, — Sllawa _(823), An-
toni Garwola — kaziska (885), Jan Nos—
Wielki. (816). Kazdy z Was mysli, ze gdy
ukonczy 7 Klas to juz od razu zostanie pi-
lotem. "Tak nie jest, Koledzy. Na szkolenie
lotnicze mozecie” by¢ przyjeci po ukoncze-
niu 7 klas, ale —wiasnie sgq az dwa ale —
po pierwsze muslcle mie¢ ukonczony 16 rok
zycla, po drugie —muslcle dalej uczy¢ sie
badz to w szkole ogodlnoksztatcacej,” badz
tez w_zawodowej — zaleznie od _zdolnosci
i zamitowan. Uczcie sie wiec pilnie, pogte-
biajcie wiadomosci lotnicze, a gdy ukon-
czycie 16 lat wowczas bedziecie mogli sta-
raC sie o przyjecie na szkolenie lotnicze.

Kol.kol. Roger Federyszyn — Boguszéw
(818), Jozef Laskowski — Tczew (871), Lon-
in” Wizynls i Ryszard Gorski — Olsztyn
?813): Prosimy Was o przeczytanie ,poczty"
zamieszczone] Ww  poprzednim (15) n-rze
SIM-u. Znajdzlecle tam interesujgce Was

sg kandydaci po

InformacEJe. .

KOIl. Edward Markowski — Kleszczowek
(865).. Korpus Kadetéw miesci sie w War-
gzawie.

Kol.kol. Dorota Stadnicka — Krakow (899),
Mikotaj Glowacki 1 Zbigniew Kosciuszko —
Skata {877), Stanistaw C gﬁl — Ziebice (832),
Mieczystaw Kaclnlel — Nowy Dwor (907).
Przyjécia na szkolenia lotnicze w roku bié-
zacym sa juz zakonczone. Muslcle pocze-
ka¢ do roku przysztego. Kol. Kactnlelowi
radzimy zwréci¢ “sie w_sprawie zatozenia
modelarni, do Zarzadu Okregu Ligi Lotni-
CZI? w Olsztynie, Plac Wolnosci 2/3.

ol.kol. Jan Klapsla — Ryduttowy (856),
Zygmunt Szymanski 1 Wactaw Kulik — Je-
lenia Gora (867), Stanistaw tudzlen — Wa-
lewlce (831), Kandydat na pilota musi mie¢
minimum 160 cm~wzrostu. Radzimy uBra-
wia¢ wszelkiego .rodzaju sporty, ktdre bar-
dzo dodatnio wptywajg na wzrost oraz roz-
WO}J fizyczny w ogoéle.. i . .

ol. tudZienla zawiadamiamy, ze wier-
szyk jego nie nadaje sie jeszcze do_ druku.
Plszcle "raczej proza, mianowicie wiadomo-
$ci z zycia Waszego kola LL. ,Pa_mlt-ftajue,
ze muszg one by¢ mozliwie krotkie 1 oma-
wia¢ konkretne” fakty. Chetnie wykorzy-
stamy.

Kol, Jézef Plewa — Bielaku (832), Broni-
staw Kuczynski — Ostroteka (M), ~Jozef
Piotrowski ~— Starogard Gdanski (887). W
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Waszych sprawach zwrécécie sie do wiasci-
wej ze wz%du na miejsce zamieszkania
Wojskowej omendy Rejonowej.

Kol. W. Paslerblnski — Warszawa (805).
Macie do_ wyboru szkote ogdlnoksztatcaca
lub technikum mechaniczne.” Pdjdzcie w
tym kierunku, w ktorym macie wigksze za-
interesowanie. Niezaleznie od nauki w szko-
le mozecie réwniez pracowaé w modelar-
ni. do ktorej skieruje Was, o ile o to po-
prosicie, Zz_irqu((j_ Stoteczny Ligi Lotniczej
(Al. Jerozolimskie 77).

Kol. Henryk Woybieralski — Rawicz (839).
Zwréccie sie do Zarzadu Okregu. Ligi Lot-
niczej w Poznaniu, Ul. Kosciuszki 80, ktory
z pewnoéciag pomoze Wam w ozywieniu
pracy Waszego Kota 1| modelarni.

Kol.kol. Zygmunt Kwiatek — Brod — p-<ta
Jedlinsk, pow. Radom, woj. Kielce (866),
Jozef Baj — Lezajsk, Panstwowa Szkota
Ogdlnoksztatcaca Stopnia Licealnego — woj.
Rzeszoéw (776), Jozef Piotrowski — Panstwo-
we Technikum Handlowe w todygowicach,
pow. Zywiec, woj. Krakéw (638) i)lszq, ze
sktadali” podania “w odnosnych * Zarzadach
Okregéw Ligi Lotniczej z. proéb% 0 F])rzy-
jecie ich na szkolenie lotnicze 1 dotychczas
nie otrzymali z Okregéw zadnej odpowie-
dzi dotyczacej zatatwienia ich Pprosby. Za
%osred_nlctwem SIM-u zapa/tum wiec, jak

kregi rozpatrzyty Ich podania 1 proszj o
odpowiedz. | i i

Uwazamy, ze Okregi LL w Kielcach, Rze-
szowie 1 “Krakowie = rozpatrza zapomniane
podania 1 _udzielg odpowiedzi zaréwno czy-
telnikom jak 1 redakcji SiM-u.

Kol. Walter Jarczyk — Swidwin (719). Re-
bus Wasz jest nie "bardzo udany. Opracuj-
cie co$ bardziej pomystowego I lotniczego.

Kol. Andrzej Maciejewski — +06dz, ul.
Przejazd, 67 m 11 (812) jest w posiadaniu
f)ewnﬁ ilosci egzemplarZy SIM-u z lat od
1948 dof 1952, ktére pragnie wymieni¢ na
inne_czasopisma lotnicze krajowe lub za-
graniczne. Zainteresowanych Kierujemy pod
wyzej podany adres.

Kol .kol. Ryszarda Kotodziejczyka — Kia-
nlno (621), Jerzego Grzesika — 'Kuznia Ra-
ciborska (764), Jerzego Kasprowicza — Gdy-
nia (788) odsytamy do ,poczty* zamieszczo-
nej w_14 numerze SIM-u, gdzie znajdag in-
teresujgce Ich Informacje.

Kol. Kotodziejczyka _zawiadamiamy, te
wymienione w_liscie ksigzki moze zamoéwic
w~ Ksiegarni Wysytkowe] ,.Dom Ksigzki",
w Warszawie, ul. Sienkiewicza 14.

Kol. Ignacy Abramczuk — Drohiczyn (886).
Nadestane przez Was recenzje byty ‘juz pu-
blikowane na tamach naszych” ¢zasopism.
Nie wykorzystamy. Prosimy o co$ nowego.

POWIETRZE JEST STALE W RUCHU
Dokoriczenie ze str. 251

nie mozemy jednak z gory okresli¢ kie-
runkGw wiatru na podstawie izobar
rzyziemnych, gdyz wprawdzie wiejg
tann wiatry rownolegte do izobar, lecz
jzobairy na roznych wysokosciach nie sg
do siebie rownolegte. Dlatego wiatry
w warstwach wyzszych (po zelj way-
stwy tarcia przyziemnego) odchylajg sie
to w prawo to w lewo, a niekiedy
zmieniajg kierunek na odwrotny. Na
podstawie kierunku wtiaitru dolnégo nie
mozemy wiec okreslac w zasadzie Kie-
runkéw wiatréw na wysokosci powyzej
1000 metrow. , .
Streszczajgc  to cosSmy powiedzieli
stwierdzamy, ze powietrze wiruje wo-
kot osrodkdw. wysokiego i niskiego cis-
nienia» przecinajac przy. tym zawsze
go w kierunku nizszego cisnienia' (sptyw
izobary w warstwie farcia przyziempe-
w nizu, rozptyw w wyzu) oraz Krazac
rownolegle 'do nich powyzej tej war-
stwy. o ) ) )
Tato. | Ro6znica miedzy = kierunkiem
wiatru dolnego i na wySokosci 500 —
é?OQ m w zaleznosci od”charakteru po-
0za.

il
e
i : 2« 3
Rodzaj podtoza L= =q i_‘»gg
— O
e Sce
Kat pomiedzy
wiatrem dolnym,
a na wysokosci lo* % LS
500 — 1.000 m.
i) Na potkuli potudniowej wiatr jest skre-

cany w_lewo.

-l) Wiatrem dolnym nazywamy w meteo-
rologii wiatr wiejaCy na wysoko$pl 8—10 me-
trow ponad poziomem gruntu tj. na wyso-
kosci na ktérej znajdujg sie ".przewaznie
Przyrzqd&/ stuzagce do "pomiaru predkosci

Kierunku wiatru.

JAK WOLODIA LAWRYNIENKOW ZOSTAt. LOTNIKIEM

Tekst: JOANNA MALISZEWSKA
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Tu rozpoznano go od ra-
zu. wsciektos¢ hitlerowcow
nie miata granic. Oficer e-
sesowskl prébowat go prze-
stuchiwaé, ale widzac, ze 1
tym razem nic z Wotodll
nie wydobedzie, postano-
wit naprawi¢ blad swego

siedziato

bra jest!

poprzednika 1 odesta¢ go na ciag byt z\(ljvroevq

onwojenta, |
wyrwat pistolet 1 strzelit z
niego dwa razy. Nastepnie
szarpnat drzwi 1 potozyw-
na stopien, skoczyt
z pedzacego pociagu. (cdn)

mierzy!

glebokie tyly celem prze- nego

stuchania. . i

Postanowiono tawrynien-
kowa wysta¢ pociggiem.
Oniéw'nno _ wszystkie nuz-

. szy sie
Hwe $rodki ostroznusci.

REDAGUJE
ZESPOL

Kierownik
graficzny
JANUSZ

tj.
! WOJCIECHOWSKI

Polskiego,
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Ale Wotodlla 1 tym razem
postanowit uciec.” W
dziale wagonu ochronnego
dwéch
nyoh konwojentow. Wotodia
zauwazyt, ze nie zamkneli
oni drzwi na klucz, — Do-
— pomyslat. W
pewnym momencie, gdy po-
etnym™ biegu,

Warszawa.

Rysunki: JANUSZ ROCKI
: A
Kiedy _ocknat sie w ro-

wie, zOrientowat sie, ze nie
wie, w Kktorej stronie jest
front. Postanowit jedhak
iS¢, a raczej czotgacsie na
wschod. Szedt, padat, zno-
wu wstawat i szedt, ogar-
niety jedng mysla:  dojsc,
za wszelkg cene, dojs¢ “do
swoich. . . .
Byty chwile, kledg Chciat
Juz "potozy¢ sie w bruzdzie
1 umrze€.” Ale wtedy przy-
chodzita mu na mysl jego
legitymacja komsomolaka™ i
znowu szedt przed siebie.

prze-

uzbrojo-

reka _jed-
rugiemu
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