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KONSERWACJA LOKOMOBIL ROLNICZYCH.

Zmniejszenie sie dochodowosci rolnictwa, wywotane
kryzysem Swiatowym, brak w zwigzku z tym ptynnej gotow-
ki i konieczno$¢ liczenia sie z kazdym wydanym groszem,
powinno zwrdci¢ uwage rolnikbw na kwestje konserwacji
maszyn rolniczych. W tym kierunku mozna stosunkowo ma-
temi wydatkami, przeprowadzonemi w pore, osiggng¢ duze
oszczednosci w postaci sum zaoszczedzonych na gruntownych
remontach. Interesuje nas tu gtéwnie konserwacja lokomobil
rolniczych.

Jak zycie wskazuje, lokomobile traktowane sg przewaz-
nie po macoszemu; rzadkie sg wypadki, ze lokomobilg inte-
resuje sie wiasciciel lub administrator; zazwyczaj jest ona
pozostawiona na nieumiejetnej opiece kowala.

Wyniki tej opieki nie kazag na siebie dlugo czekad,
a odbijajg sie na znacznej iloSci zarzgdzanych corocznie
remontow. 'K

Omoéwimy tu przyczyny czestych remontéw kottow loko-
mobil oraz sposoby ich unikniecia. -

Kociot lokomobili rolniczej przewaznie posiada budowe
parowozowg t. zn. skrzynie paleniskowg taka, jaka bywa
stosowana w parowozach; prosta ta budowa, ze wzgledu na
nieumiejetng obstuge, nie posiada czesci wyciggalnych, odpa-
daja komplikacje zaktadania specjalnych uszczelek, natomiast
nastreczajg sie trudnosci przy czyszczeniu kotta. | wiasnie
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ta prostota budowy paleniska jest przy zaniedbaniu konser-
wacji przyczyng kosztownych remontéw. Na konserwacje
przeto paleniska trzeba zwracaé¢ najbaczniejsza uwage.

Co moze by¢ przyczyng uszkodzenia paleniska? — Jest
ich cztery: 1) brak wody, 2) kamien, 3) smar, 4) ostabienie
zesporek.

Brak wody, wywotany nieuwagg palacza lub zatkanie
przyrzadow wodowskazowych (niedbalstwo), pocigga za sobg
przegrzanie miejscowe blach sufitu paleniska, wdecie do
srodka ew. przy gorszym materjale pekniecie i co za tern
idzie remont w postaci taty lub zamiany paleniska kosztem
okoto 3.500 ziotych.

Podobny rezultat daje kamien.

Jak wiadomo, przy zasilaniu kotta wodg (nalezy uzywac
mozliwie czystg), wydziela sie z niej kamien w postaci osadu,
ktory w najgoretszych miejscach, a wiec na $ciankach pale-
niska spieka sie, tworzac twardg izolacje, oddzielajgcg Scian-
ke kotta od wody; w miare narastania kamienia wzrasta
dziatanie izolujgce warstwy. Oprocz kamienia zbiera sie na
bokach paleniska mut, ktéry wywiera to samo dziatanie, co
kamien, I powstajg na suficie i na bokach paleniska wypukli-
ny i pekniecia.

Wypukliny i pekniecia na suficie mogg powsta¢ od
smaru, ktéry dostaje sie z parg odlotowg do beczki zasilaja-
cej, a stad przez pompe do kotta; osiadiszy na szczycie pa-
leniska, przy opadnieciu wody, dziata izolujgco.

Aby tego unikna¢, nalezy smar, ktéry ptywa w beczce
na wierzchu zczerpywac i usuwac; ponadto nalezy dbac, by
poziom wody w beczce utrzymywaC mozliwie wysoko.

Ostatnig przyczyng powstawania wypuklin jest ostabie-
nie zapérek przez rdze i ich pekanie; obcigzenie Scianki
przenosi sie na sgsiednie zesporki, ktore mogg peknaé jesli
juz sg ostabione. W kazdym razie $cianka ptaska zostaje
wgnieciona do Srodka, a poniewaz przez to jest wiecej nara-
zona na opalanie i przegrzewanie, zdradza tendencje do two-
rzenia wypuklin i pekniec.

Mniej kosztowna jest zmiana ptomienidwek. Plomie-
niowki zuzywajg sie od strony ognia przez opalanie, gtdwnie
koncow, oraz rdze wywotang zasysaniem wody przez sadze
i popidt pozostawiony po miocce w ptomienidwkach. Oprocz
tego ptomieniéwki zzerane sg przez skiadniki, zawarte
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w wodzie zasilajacej. Jesli ptomieniéwki pokryte sg kamie-
niem, spalajg sie predzej.

Plaszcz kotta rzadko ulega uszkodzeniu, spéd jego od
strony wody pokrywa sie kamieniem i mogg powstawa¢ nad-
zarcia blachy.

Omowiwszy przyczyny uszkodzen, przechodzimy do
wskazéwek dla konserwacji kottow.

~ Przynajmniej raz do roku maszyna parowa lokomobili
winna byC gruntownie przejrzana, 0czyszczona przemyta,
posmarowana a czesci uszkodzone zastgpione nowemi.

Przynajmniej raz do roku wnetrze kotta od strony
wody winno by¢ gruntownie oczyszczone; wszystkie otwory
winny by¢é otwarte, mul wygarniety, kamien zeskrobany
z sufitu, z bokéw, z nad otworu drzwiczkowego, skrobacz-
kami i drutami odpowiedniego ksztattu. W przewaznej ilosci
lokomobil wyczyszczenie S$cianki paleniska nad otworem
drzwiczkowym jest niemozliwe wobec braku dostepu. Row-
niez Scianka paleniska miedzy rurkami jest trudno-dostepna.
Ptomienidwki winny by¢ ostukane drewnianym miotkiem,
kamien zazwyczaj tatwo z rur odpada.

Kamien ze spodu i bokéw walczaka winien by¢ zeskro-
bany i strumieniem wody, skierowanej przez otwow wy-
czystkowy dymnicy (normalnie nigdy nie uzywany), zmyty
ku skrzyni paleniskowej a stad, przez boczne otwory, wygar-
niety i wyptukany nazewnatrz.

Przy czyszczeniu nalezy wnetrze kotta przeswietli¢ za-
pomoca Swiecy wprowadzonej przez otwory wyczystkowe na
zgietym drucie. Zauwazone przytem zerwane zesporki nalezy
zastgpi¢ nowemi.

Przynajmniej co 6 lat winno sie wyjmowac ptomie-
niowki celem gruntownego ich oczyszczenia z kamienia. Przy
okazji winny by¢ gruntownie oczyszczone Scianki rurowe
paleniska od strony wody i pozadane jest zdjecie belek
usztywniajgcych sufit ptaskiego paleniska, celem gruntow-
nego jego oczyszczenia. Zakladanie jednak belek moze by¢
dokonane tylko przez dobrych monteréw.

Zaktadanie ptomieniowek winno sie odbywa¢ po grun-
townem wyzarzaniu koncow, oczyszczeniu koncéw promie-
niowek i otworéw, celem zapewnienia kontaktu metalicznego;
zadnych smaréw uzywac nie nalezy.
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Nalezy pamietaC, ze po zauwazeniu kazdego ciekniecia
rurek, ktére przez podwalcowanie usung¢ sie nie da, rurke
cieknacg nalezy wyjaC i postgpi¢ jak wyzej.

Po gruntownem osuszeniu kotta, doprowadzeniu do po-
rzadku armatury, nalezy zatozy¢ nowe uszczelki i kociot
szczelnie zamkna¢. Nalezy zwracaé uwage na usuniecie wody
z przestrzeni u dotu paleniska, ktOra pozostaje wskutek tego
ze otwory wyczystkowe sg nieco wyzej potozone; zapobiega
sie w ten sposOb rdzewieniu kotta wewnatrz.

Palenisko od strony ognia, rurki, dymnica, komin, iskro-
chron, skrzynia popielnikowa winny by¢ gruntownie oczy-
szczone z sadzy 1 popiotu, gdyz sadza I popi6t, jako hygros-
kopijne wchianiajg wode, co pocigga rdzewienie Scian.
Bardzo czesto spotyka sie przerdzewienie dymnicy i S$cian

Rys. 1

paleniska na poziomie rusziéw, co wskazuje, ze popiot z dym-
nicy i z pomiedzy rusztow i Scianki paleniska nie jest
usuwany.

Takie gruntowne czyszczenie winno by¢ dokonywane
zaraz po ukonczeniu sezonu miocki, co zapobiega niszczeniu.

Niestety trzeba stwierdzi¢, ze w wiekszosci wypadkow
kociot po miocce zostaje Sciggniety na podworze i posta-
wiony gdziekolwiek. Wilgotny mut i kamien na $ciankach
wysycha i zwiera sig, przez co staje sie trudniejszy do usu-
niecia; Scianki od wilgoci rdzewiejg. Popielnik, palenisko,
ptomieniowki, dymnice zasypane popiotem i sadzg chtong
wilgo¢, ktéra pokrywa rdzg i stopniowo przezera S$cianki.

Omoéwilismy czyszczenie doroczne kotta, lecz myli sie
ten, kto uwaza, ze to wystarcza.



N° 7—12 KOTLOWNIA | SALA MASZYN 45

Rolnicy winni przyja¢ za zasade, by po kazdej miocce
nie zostawia¢ kotta z woda, jesli przerwa ma potrwacé chocby
kilka dni (mr6z, rdzewienie).

Po kazdych czternastu dniach miocki wode z kotta
nalezy spusci¢ przez otwarte dolne otwory wyczystkowe
i kociot przeptukac; uszczelek nie nalezy zatowac, gdyz sg
to groszowe wydatki w porownaniu z kosztem mozliwego
remontu.

Przed kazdem ptukaniem kotta nalezy w ciggu trzech
poprzedzajacych dni doprowadza¢ do kotta sode w ilosci
0,1 kg na kazdy metr kwadratowy powierzchni. Najlepiej
rozpusci¢ jg w wiaderku i wtloczy¢ pompa.

Kazdego nastepnego dnia po dniu miocki popidt z pa-
leniska, popielnika, dymnicy, iskrochronu i plomieniowek
usuwac; wieczorem po mfocce nie nalezy tego robié¢ ze wzgle-
du na niebezpieczenstwo pozaru. Natomiast wieczorem
po miocce, palacz powinien poswieci¢ z pot godziny czasu,
nietylko na zdjecie manometru, jedyny normalny zabieg pala-
czy wiejskich przed odejéciem od maszyny, ale na wytarcie
kotta z brudu i smaru, na podciggniecie wody do kotla
0 40—50 mm wyzej najnizszego poziomu wody, na otwarcie
kurkow odwadniajacych skrzynke suwakowa, cylinder maszyny
parowej i cylinder pompy wodnej; ogien nalezy wygasic¢, pary
jednak nie nalezy wypracowywac, by kociot byt rano ciepty.

W razie mrozow pod kottem nalezy podtrzymac lekki
ogien, by ochroni¢ wode przed zamarznigciem.

Jak widzimy wszystko sg to zabiegi proste i tanie
a jednak jakiez duze oszczednosci mozna tg drogg osiggnagc.
Trzeba zawsze pamieta¢, ze obecnie koszt wymiany pale-
niska wynosi okoto 3500 zi.

Wiecej szczegdtow o konserwacji i obstudze lokomobil
i miocarn czytelnicy mogag znalez¢ w broszurce ,Prof. St
Biedrzyckiego i inz. A. Wysokinskiego: Rolnicze lokomobile
parowe i miocarnie"—wydanie Stowarzyszen Dozoru Kottow
w Polsce. Inz. T. Wrdblewski

UNIWERSALNE PALENISKO ,,PARSSAK® DLA LOKOMOBIL
ROLNICZYCH.

Przed niedawnym czasem pojawito sie na rynku nowe
palenisko, dajace sie zastosowac do opatu miatem weglowym
lokomobil rolniczych. Palenisko to, wprowadzone pod nazwg
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»Parssak", nie rozni sie w zasadniczych cechach od innych
urzadzen, jedynie ksztatt rusztow i ssaka parowego wska-
zuje dos¢ ciekawe konstrukcyjnie rozwigzanie.

Na cato$¢ urzadzenia skiada sie ruszt, wentylator i ssak
parowy wraz z przewodami i napedem.

Ruszt (rys. 1) skfada sie z rusztowin o przekroju jajo-
watym, utozonych na dwdch wspornikach, posiadajgcych
odpowiednie wykroje, ktére utrzymujg rusztowiny w odpo-

wiedniem nachyleniu. Kazda rusztowina posiada szereg
przelotdbw dla powietrza, zwezajgcych sie ku wylotowi, jedy-
nie srodkowa rusztowina jest petna, bez otwordéw. Ruszto-
winy uktada sie wzdluz osi kotta, z pochyleniem przelotéw
powietrznych ku $rodkowej rusztowinie, jak to z rysunku
widoczne. Obie boczne rusztowiny powinny zupetnie szczelnie
przylega¢ do S$cian kotta, aby nie powodowaé zbytniego
nagrzania tych miejsc. Powietrze, przeptywajace przelotami
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chtodzi rusztowiny, zabezpieczajac je przed zbyt szybkiem
przepalaniem. Jesli gérna cze$¢ rusztowin ulegnie z biegiem
czasu zuzyciu, mozna przetozy¢ prawe rusztowiny na lewg
strong i odwrotnie, uzyskujac w ten spos6b nowa, niezni-
szczong nawierzchnie. Skosny wlot powietrza do paleniska
powoduje dobre wymieszanie sie gazéw i ulatwia spalanie.
Przestrzen podrusztowa (popielnikowa), do ktérej ttoczy
powietrze wentylator, jest szczelnie zamknieta.

Wentylator, umieszczony na bocznych Srubach przed-
niej czesci kotta, otrzymuje naped pasowy z kota gtéwnego
watu lokomobili i tloczy powietrze przez klape regulacyjng
w przestrzen podrusztowa.

Ssak parowy (rys. 2) stuzy potréjnemu celowi, a mia-
nowicie zastepuje wentylator przy rozpalaniu kotta, kiedy
maszyna stol, w czasie ruchu wzmacnia cigg kominowy
i oczyszcza ptomienidwki z popiotu, a wreszcie dziala jak
iskrochron, gaszac, przynajmniej czesciowo, porwane iskry.

Ruszt powyzszy, zmontowany w kilku lokomobilach, (rys.3)
dat rezultaty bardzo dobre, sgdzac z referencji, jednak naleza-
toby przeprowadzi¢ doktadne badania, aby modz wydac¢ rze-
czowy sad o nowej konstrukcji, gdyz efekt, uzyskany przy
przejsciu na opat miatem weglowym, polega czesto wiecej
na zmniejszeniu strat wagowych w czasie transportu, niz
na samej konstrukcji paleniska. K. B.
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Z codziennej praktyki.

1. STOSOWAC SIE DO WSKAZOWEK INZYNIERA
DOZORU KOTLOW!

Nizej powiedziane dotyczy kotta dwuptoinienicowego,

pracujagcego w tartaku gdzie jako opat — jak zwykle w tar-
takach — uzywane sa trociny I czesciowo grubsze odpadkowe
kawatki drzewa spalane na ruszcie schodkowym, umie-
szczonym w przedpalenisku. W kottach ptomienicowych
z paleniskiem wewnetrznem, to jest z rusztami umieszczonemi
wewnatrz ptomienie, kotnierz dennicy, stuzacy do potgczenia
z nig ptomienicy bywa zazwyczaj wyttoczony ku zewnatrz
(rys. 1), a nie ku wewnatrz, przy pierwszej bowiem konstruk-
cji tatwiej jest wykona¢ prawidtowo nitowanie szwu, tgcza-
cego ptomienice z dennica.
* Przy zastosowaniu przedpalenisk, taka konstrukcja by-
taby niewtasciwa, krawedzie bowiem dennicy i ptomienicy,
narazone z jednej strony na dziatanie wysokiej temperatury
i z drugiei strony nie chtodzone wodg, szybkoby sie opality,
powodujac z poczatku tylko zwyktg nieszczelnos¢, nastepnie
znaczne rozluznienie sie szwu nie pozwalajagce na utrzyma-
nie wody w Kkotle.

Aby kotty z tak wykonanemi dennicami mogty praco-
wac z przedpaleniskami. krawedzie musiatyby byC¢ bardzo
doktadnie schronione od dziatania ognia dos¢ grubg warstwa
cegly ogniotrwatej, co znacznieby zmniejszyto przekroj utwo-
rzonego w ten sposob kanatu, przez ktory przeptywaja gazy
z paleniska do ptomienicy.

W celu unikniecia wyzej wspomnianych kiopotow, den-
nice kotoéw ptomienicowych, do pracy z przedpaleniskiem,
posiadajg kotnierze stuzace do potgczenia ptomienie z dnni-
cami, wyttoczone ku wewnatrz (rys. 2).

W takiem wykonaniu dennicy niema juz krawedzi
(rys. 1) obustronnie nagrzewanych i zupetnie nie chtodza-
cych woda. Odpowiednie miejsca w wykonaniu (rys. 2) na-
grzewane z jednej strony strony od zewnatrz, sa chtodzone
z drugiej strony od wewnatrz. Dzieki jednak bezposredniemu
dziataniu na potaczenie (rys. 2) ciepta promieniowania
i dzieki wzmozonej szybkosci gorgcych gazéw, przy ktorej
oddawane blasze ciepto gazow jest znaczne, chtodzenie wodg
tego miejsca nie jest wystarczajgce.
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W wykonaniu rys. 2 omawiane miejsce nie wymaga tak
grubego obmurowania jak w konstrukcji rys. 1 wystarczy
tutaj wymurowanie cegta szamotowg 40 mm grubosci. Juz
takiej grubosci ceglta zabezpiecza szew nitowy i gtownie
narazong krawedz ptomienicy od przepalenia. Szkic takiego
obmurowania zastosowanego dodatkowo pokazano na rys. 3.
Przy prawidtowo jednak zaprojektowanem palenisku odrazu
jest przewidziane ostonigcie tego miejsca. W braku takiej
ostony po pewnem czesto do$¢ krétkim czasie pracy kotla,
tworza sie pekniecia najczesciej od krawedzi ptomienicy do
lita, czasami bywajg tez pekniecia w tym samym kierunku
ecz pomiedzy nitami, oraz poprzeczne pekniecia od nita do
nita, zwtaszcza ten ostatni rodzaj peknie¢ w znacznej ilosci
moze byC¢ niebezpieczny dla catosci kotta, gdyz moze spowo-
dowa¢ oderwanie sie ptomienicy od dennicy i pociggna¢ za
sobg wybuch kotta.

W jednym z takich kottdbw wg. rys. 2 i rys. 3, przy kto-
rym zagrozone miejsce nie bylo zabezpieczone od niszczg-
cego dziatania promieniowania i uderzenia ptomienia na kra-
wedz blachy ptomienicy, ujawniono podczas rewizji wewnetrz-
nej 2 pekniecia od krawedzi do nita w lewej ptomienicy
i jedno takiez samo pekniecie w prawej ptomienicy.

Inzynier dat wskazéwki, zgodnie z rys. 3, jak nalezy
zabezpieczy¢ omawiane miejsca od dalszego zniszczenia.

Wiasciciel tartaku i miejscowy mechanik zlekcewazyli
sobie jednak te rady i wskazéwki i omawianego szwu nie
zabezpieczyli.

W dwa lata poOzniej podczas préby wodnej inzynier
znalazt w lewej plomienicy juz 12, a w prawej 4 pekniecia
od krawedzi do nita.
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Dopuszczenie do takich uszkodzen jest oburzajgcem
niedbalstwem, pociggajgcem za sobg zniszczenie kotta.

Poniewaz peknlecia te nie okazywaty przy probie wod-
nej nieszczelnosci, zgodzono sie na uruchomienie Kkctia.

W rok zostata powtdrzona proba wodna majgca na celu
stwierdzenie stanu peknieé, ich ilosci i stan szczelnosci.

Tym razem, to jest po poprzedniej probie wodnej, wia-
Sciciel kotta i mechnik zastosowali sie do zarzadzen inzy-
niera, omawiane szwy byty dokiadnie ostoniete ptaska 40
mm grubosci ceglg szamotowa, to tez ilos¢ uszkodzen i ich
stan pozostaty bez zmiany, zezwolono wiec jeszcze na prace
w przeciggu roku bez naprawy.

Kociot jednak jest juz przez lekkomys$ino$¢ wiasciciela
i mechanika powaznie uszkodzony; uszkodzenie to przyspie-
szy konieczno$¢ znacznego wydatku na kosztowna naprawe
i spowoduje straty z powodu zatrzymania przedsiebiorstwa.

Nie bytoby tego, gdyby nalezycie odniesiono sie do
zarzadzenia inzyniera Dozoru Kottdw, danego przy rewizji
ujawniajgcej zapoczatkowanie pekniecia.

2. ZAWSZE MYSLEC O TEM, CO SIE ROBI!

Ponizej opisany wypadek miat miejsce w czasie indiko-
kowania silnika parowego, ustawionego w tartaku. Chodzito
0 zbadanie w jakim stanie znajduje sie rozrzad pary i 0 stwier-
dzenie przyczyn duzego zuzycia pary przez silnik nawet
podczas bardzo matego obcigzenia. Silnik badany posiadat
suwaki z podwojnym ttoczkowym suwakiem ekspansyjnym
syst. Ridera

Po zindikowaniu polecono mechanikowi zdjgé pokrywe
cylindra suwakowego, aby moc obejrze¢ w jakim stanie znaj-
dujg sie powierzchnie trgce suwakow i zbadaé luzy istniejace
miedzy niemi. Na pytanie jak dlugo trwac bedzie zdejmo-
wanie pokrywy, mechanik, cztowiek starszy i doswiadczony,
oSwiadczyt ze potrzeba mu bedzie tylko 15 minut — nie-
zwtocznie wiec z pomocnikiem zajat sie odkrecaniem pokrywy.

Po odkreceniu najpierw S$rub faczacych pokrywe ze
skrzynig suwakowg, a nastepnie Srub dtawnicyl)—mechanik
w sposéb zwykly, przy pomocy odchylania pokrywy meslem,
starat sie jg zdjag¢. Poniewaz szczeliwo w dfawnicy mocno
zacisniete, powyzsza operacja nie udawata sie tatwo, zajat

*)  Drazek suwakowy przechodzit przez tylna pokrywe.
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sie wiec mechanik wycigganiem szczeliwa z dfawnicy, wreszcie
gdy i tutaj robota mu nie szia spiesznie, postanowit usunie-
cia szczeliwa dokona¢ w sposéb ,radykalny"”. Nie uprzedza-
jac o niczem obecnych inzynieréw Dozoru Kottéw, odkrecit
nieco gtébwny zawdr parowy. Widzac jego ruch, jeden z inzy-
nierow krzyknat, pytajac co on robi, lecz niestety byto
zap6zno. Mechanik juz odkrecit troche wentyl parowy — to
wystarczyto, aby ciezka pokrywa z wielkim hukiem wyle-
ciala ze sworzni Srub, uderzyla z ogromng sitg o znajdujaca
sie naprzeciw cylindra suwakowego pionowag rure wydmu-
chowe silnika i padta koto ndg stojacego obok pomocnika
mechanika. Przytomnosci swego umystu zawdziecza mecha-
nik to, ze w chwili gdy ustyszat huk natychmiast zamknat
zawor, zapobiegajagc w ten sposOb poparzeniem parg siebie
i swego pomocnika. Pokrywa byla wiec tatwo zdjeta. Na
pytanie, dlaczego to zrobit, mechanik odpowiedziat, ze chciat
zdja¢ pokrywe w ciggu 15 minut jak obiecat, lecz S$pieszac
sie zapomniat, ze Sruby tgczace pokrywe z cyllndrem suwa-
kowym zostaty odkrecone, a chciat jedynie w ten sposéb
przy pomocy pary wysadzi¢ szczeliwo z diawnicy.

Pokrywa, po uderzeniu o rure wydmuchowg odskoczyta
na bok, padajac koto pomocnika mechanika, doznawszy jedy-
nie zgiecia jednej Sruby sztyftowej przy diawnicy, naskutek
uderzenia o rure.

Szczesliwym przypadkiem byto, ze mechanik otwierat
zawor, stojac nie przed pokrywa skrzyni suwakowej lecz
mledzy ta pokrywa i pokrywa cylindra silnika. W przeciw-
nym razie ,zabieg” jego, aczkolwiek zamierzony w dobrej
intencji, lecz nad wyraz nieostrozny, musiatby sie skonczy¢
Smiertelnym wypadkiem lub ciezkiem kalectwem.

Réwniez i pomocnik jego byt niewatpliwie narazony na
niebezpieczenstwo potamania nog, gdyby o kilka nieledwie
centymetrow stat blizej miejsca, na ktore padia pokrywa,
ulegtby katastrofie.

Woypadek ten swiadczy, ze nigdy nie zaduzo robotnicy
i mechanicy obstugujacy maszyny mysla o tern, ze jedna
minuta nieuwagi pociagna¢ za sobg moze sSmierc lib kaléctwo
lub tez dtugie miesigce niezdolnosci do pracy.

H K iZ K
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PYTANIA | ODPOWIEDZI

Zapytanie:

Od jednego z naszych czytelnikéw, palacza, otrzymuje-
my nastepujgce zapytanie:

Dlaczego do budowy kottéw parowych uzywa sie prze-
waznie stali zlewnej, a nie innych materjatdbw jak np. miedzi
lub zelaza lanego.

Odpowiedz:

Ograniczenie stosowania miedzi do budowy kottow pa-
rowych jest spowodowane poza wysoka ceng miedzi, tg wa-
dliwg i niebezpieczng wiasciwoscia, ze miedz przy wysokich
temperaturach traci w znacznym stopniu wytrzymato$¢. Przy
temperaturze okoto 450° C wynosi wytrzymato$¢ blachy mie-
dzianej zaledwie potowe wytrzymatosci, jaka posiada blacha
przy 10°C. Natomiast ciggliwos¢ miedzi nawet przy wysokich
temperaturach jest znaczna. Przy temperaturze 431°C, wy-
nosi przydtuzenie 20% Ta wiasciwo$¢ miedzi powoduje, ze
jest ona uzywana do budowy skrzyn ogniowych i bolcow
usztywniajacych.

Zelazo lane nie nadaje sie do budowy kottéw parowych
z tego powodu, ze jest bardzo kruche, nieciggliwe i niezgi-
nalne, Pozatem odlewy mogg by¢ porowate lub posiadac
nierbwne grubosci $cian; sg to miejsca bardzo niebezpieczne,
bo z zewnatrz zupetlnie niedostrzegalne, a tatwo powodujgce
pekniecia. Dawniej wykonywane z zelaza lanego zbiorniki
pary zostaty zupetnie zarzucone, z tego wzgledu, ze wyko-
nanie ich ze stali zlewnej nie przedstawia dzi§ zadnej
trudnosci.

Do pewnych tylko celéw jest obecnie uzywane zelazo
lane w budowie kottow parowych, a mianowicie jako mater-
jat na rury do podgrzewaczy wody (ekonomizeréw), a to
z tego powodu, ze zelazo lane nie rdzewieje tak tatwo, jak
stal zlewna.

Wymienionych-powyzej wad, nie posiadajg blachy ze
§thli  zlewnej, a poniewaz odpowiadajg dobrze stawianym
wymogom co do ciggliwosci i wytrzymalosci na rozerwanie,
sg przewaznie uzywane do budowy kottdw parowych.

M. N.



