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BADANIE SILNIKA DIESEL'A.

W pewnym miynie na Pomorzu w oddziale do czy-
szczenia zboza ustawiono w roku 1928 silnik DieseFa o mo-
cy 35 KMe przy 360 obr. na min.

Silnik budowy R. Wolf Magdeburg-Buckau, bezsprezar-
kowy, pionowy, jednocylindrowy, dwusuwny, (rys. 1) posiada
przedmuchiwanie i fadowanie cylindra powietrzem ze skrzyn-
ki korbowodu. Do rozpylania paliwa stuzy wysokoprezna
pompka.

Doprowadzenie powietrza do skrzynki korbowodu wy-
konane, jest pod silnikiem zapomoca diugiego kilkumetro-
wego kanatlu, prowadzacego na zewnatrz sali maszynowe;j.

Wedtug informacji wiasciciela miyna silnik od samego
poczatku pracowat z ciagtemi przeszkodami. W kilka mie-
siecy po uruchomieniu przepalit sie ttok i trzeba byto spro-
wadzi¢ z zagranicy nowy. Whkrétce i ten przepalit sie
tak, ze w ostatnich czasach wymieniono az 4 tloki. Tioki
naprawiano w miejscowym warsztacie. Naprawy dokony-
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wano przez zatapianie przepalonych miejsc wzglednie wta-
pianie do ttokbw nowych denek palnikiem acetylenowym.

Nie obeszto sie przy tern bez ryzykownych ekspery-
mentdw, ktore na szczescie nie zniszczyty silnika. Wspomne
0 dorabianiu ttoka na miejscu, przy ktérein nieuwzgledniono
potrzebnego zwezenia Srednicy denka. Tiok wskutek tego
zatart sie w cylindrze i z wielka jedynie trudnoscig udato
sie go zdemontowagd.

Najwiecej cierpiaty w tych warunkach Sruby glowicy,
ktorg dla wymiany tloka trzeba bylo czesto zdejmowac
z cylindra.

Praca silnika, mimo do$¢ kosztownych rad przygod-
nych znawcow stawata sie coraz bardziej niemozliwa.

Ostatecznie wiasciciel zwr6cit sie do Stéw. Doz. Kot-
tow w Poznaniu o ekspertyze.

W umoéwionym dniu zastano silnik wi ruchu. Hatasliwa
praca przy ciemnym wydechu wskazywata, iz spalanie
w cylindrze odbywa sie z niedoborem powietrza. Cylinder
na catej diugosci byt bardzo zagrzany, a do przewodu wyde-
chowego oraz do garnka nie mozna sie bylo zblizy¢.

Wysoka temperatura Swiadczyta o przewlekiem spala-
niu tadunkéw paliwa w ciagu catego skoku roboczego.

Nalezalo wobec tego stwierdzi¢ co jest przyczyng nie-
doboru powietrza. Przyczyny trzeba byto szuka¢ w samym
silniku wzglednie w dilugim kanale doprowadzajagcym po-
wietrze z zewnatrz.

Po zatrzymaniu silnika przystagpiono do szczeg6towego
badania pompki i rozpylacza paliwa oraz przelotdbw powietrz-
nych w cylindrze i skrzynce.

Stwierdzono, iz paliwa daje duze tadunki; rozstaw
miedzy mufg regulatora i klinem nurnika do regulowania
byt bardzo duzy. Szczeliny cylindra byty zanieczyszczone
skoksowang niespalong ropg a klapy zasysajgce skrzynki
korbowodu, spetniajgcej role pompy przewiewnej, w zamknie-
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ciach samych pokryw nieszczelne, wskutek zniszczonych pa-
kunkow.

Z Kkolei zwrocono uwage na dtugi przewdd powietrzny
do silmka. Wobec niedostepnosci waskiego zabetonowanego
kanatu nie mozna byto zrewidowac jego przekrojow, to tez
postanowiono oming¢ go zupetnie przez wybicie otworu
zaraz przed fundamentem silnika.

Zachodzita réwniez kwestja samego obcigzenia silnika.

Obliczenia wykazaly, iz zapotrzebowanie mocy oddziatu
miyna tacznie z przektadnig pasowg wynosi okoto 37,0 KMe.
Oznaczatlo to pewne przecigzenie, ktére jednakowoz byto
w granicach dopuszczalnych, gdyz gwarancja przewidywata
przecigzenie do 10%.

W celu uzyskania wiekszych tadunkéw powietrza do
cylindra, nalezato przedewszystkiem skréci¢ niewygodny ka-
nat powietrza do silnika, wyczysci¢ przeloty cylindra i po-
prawi¢ uszczelnienia zamknie¢ skrzynki, a nastepnie przy
zmniejszonem obcigzeniu wyregulowa¢ pompke paliwa i na-
piecie sprezyny samego rozpylacza.

Poniewaz natychmiastowe uskutecznienie tych zarza-
dzen przedstawiato trudnosci, wobec niemozliwosci zatrzy-
mania miyna, dalsze badania odtozono.

Powtdérne badania i regulacje przeprowadzono po wy-
konaniu poprawek.

Odrazu dafa sie zauwazyC znaczna poprawa W pracy
silnika. Hatasliwos¢ ruchu zupetnie ustata, a po wyregulo-
waniu pompki paliwowej i rozpylacza, nawet przy niezmniej-
szonem obcigzeniu oddziatu, ustato roéwniez dymienie wyde-
chu. Temperatura cylindra obnizyta sie tak, ze wyczystke
szczelinowa, przedtem bardzo gorgca, mozna byto swobodnie
dotykac reka.

Wynik badah okazat sie dodatni.

Zuzycie ropy (olej gazowy okoto 10000 cieptostek na
kg) przy niezmniejszonem obcigzeniu spadto do potowy.
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Stwierdzono bowiem, ze zbiornik dostarczajgcy rope do
silnika, ktéry wystarczat dotad na 12 godzin, po nieprzery-
wanej 24 godzinnej pracy, nie zostat jeszcze oprézniony. Dla
zupetnego zabezpieczenia ruchu polecono wymieni¢ doryw-
czo naprawiony tlok oraz nieco uszkodzong dysze zaworu
paliwowego.

Jak wida¢ gtébwng przyczyng przepalania sie ttokow
w silniku, niestety pd6Zno zauwazong, byto wadliwe doprowa-
dzanie powietrza do skrzynki korbowodu. Wskutek przewle-
klego spalania wzrastato nadmiernie obcigzenie cieplne ttoka
powodujgce zniszczenie denka ttoka.

Wedtug Dr. inz. Heidelberga, na podstawie badan prze-
prowadzonych w zaktadach firmy Deutz, ogtoszonych w ar-
tykule: ,,Auspufftemperaturen und Leistungsgrenzen von
Dieselmaschinen mit ungekiihlten Grauguss - Tauchkolben.
Dieselmaschinen 1V., V. D. I. 1930 temperatura wydechu bez-
sprezarkowego silnika Diesela ze wzgledu na cato$¢ ttoka
i cylindra jest ograniczona i nieprzekraczalna. Dla silnika
dwusuwnego wynosi okoto 380" C dla czterosuwnego 520 —
530°C.

W danym wypadku wzrost temperatury wydechowej
silnika spowodowato nie nadmierne przecigzenie lecz niedo-
bér powietrza przy spalaniu, co zresztg w skutkach jest jed-
nakowe.

OBOWIAZKI KOWALA W ROLI MECHANIKA.

Zdarza sie czesto, iz whasciciel lokomobili uskarza sie,
ze jego maszyna Zle ciggnie, pochtaniajgc przytem duzo opatu.

Czasami zdarza sig, iz zesp6t miocarniany nie jest do
siebie dostosowany. Przy lokomobili zbyt matej w stosunku
do zaprzezonej do niej miocarni i przy catkowitem obcigza-
niu tej ostatniej, lokomobila oczywiscie, nie podota zadaniu,
a mianowicie: ci$nienie pary bedzie spadato, ilo$¢ obrotéw
bedzie sie zmniejsza¢, powodujac czeste przerwy w pracy.
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Sa to jednak do$¢ rzadkie wypadki, najczesciej chodzi
0 co innego. Szczegoblniej jezeli dawniej lokomobila z tg samg
miocarnig pracowata dobrze, to pdzniejszej, niezadawalnia-
jacej pracy lokoinobili nie nalezy nigdy tlumaczy¢ ziem
dostosowaniem zespotu.

Jezeli kociot jest we wzglednie dobrym stanie, a w pa-
lenisku nie wprowadzono zadnych zmian w rodzaju podnie-
sienia rusztu mozliwie najwyzej, co czasami blednie wiejscy
mechanicy uwazajg za zbawienny S$rodek na mozno$¢ wy-
twarzania wigkszej ilosci pary tag samg iloscig paliwa i je-
zeli nie zmieniono dotychczas uzywanego paliwa na paliwo
mniej wartosciowe, to napewno wina lezy w ztym stanie
silnika.

Najczesciej pierscienie tlokowe sg w ztym stanie, pota*
maneg, albo tez wecisniete, w ztobki ttoka — dzieki stwardnia-
temu smarowi—i nie dziatajg. Totez na stan pierscieni ttoko-
wych nalezy przedewszystkiem zwrdci¢ uwage, nim propo
nowa¢ wiascicielowi dosc ktopotliwe w wiejskich warunkach
przetaczanie cylindra.

Aczkolwiek zdarza sie réwniez, ze przy pierscieniach
ttokowych w najlepszym stanie, maszyna lokomobili nie moze
dobrze pracowac juzto wskutek owalnego wyrobienia cylindra,
juzto dzieki zuzyciu sie gtadzi suwaka na cylindrze czy na
suwaku lub obydwu, jakto zwykle bywa, to jednak najczes-
ciej wina lezy w zlym stanie pierscieni i na to trzeba prze-
dewszystkiem zwr6ci¢ uwage. Dopiero po doktadnem prze-
konaniu sie, iz doprowadzenie do porzadku samych piers-
cieni tlokowych zitego nie usunie, nalezy sie uda¢ do droz-
szej naprawy — przetoczenia cylindra i strugania gladzi.

Prawie zawsze zty stan silnika parowego sprzyja sta-
temu, dodatkowemu doptywowi pary z obydwu stron tloka,
co w rezultacie daje nietylko nadmierny rozchdéd pary, lecz
rébwniez wzmaga cisnienie pary wewnatrz cylindra po oby-
dwu stronach tloka i nie pozwala maszynie na oddawanie
pracy nazewnatrz w takiej mierze jak to ma miejsce w ma-
szynie w dobrym stanie, przy znacznie mniejszym rozchodzie
pary.

Pewnego razu zwrécono sie do inzyniera Stowarzysze-
nia z prosbg o wypowiedzenie swej opinji w sprawie przy-
czyny ztego dziatania maszyny.
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Wyczuwalo sig, iz maszyna przy petnem cisnieniu pary
8 atn pracowata ciezko, ruchy jej przypominaty cztowieka
dotknietego konwulsjami. Takich objawdw pracy maszyny
nie spotyka sie czesto. Podczas otwarcia zaworu stuzacego
do potgczenia pary odlotowej z wodg zasilajgca, w celu ogrza-
nia jej, silnik pracowat lzej.

Przed laty inzynier spotkat sie z wyjgtkowym wypadkiem,
kiedy wskutek jakich$ specjalnych wiasnosci wody zasilajg-
cej, para odlotowa wraz ze szumem powodowata odkiadanie
sie Jakichs$, dos¢ twardych pozostatosci w rurze wydmucho-
wej tak, ze po pewnym czasie przekrdj rury wylotowej byt
znacznie zmniejszony, wskutek czego silnik parowy podczas
pracy zachowywat sie podobnie jak omawiany wyzej.

To tez baczac na to, iz omawiany silnik lokomobilowy
pracowat lzej przy otwartym zaworze, stuzacym do ogrzewa-
nia wody zasilajgcej, inzynier nie miat prawie watpliwosci,
iz zachodzi tu — wprawdzie bardzo rzadko spotykane — za-
r(_)lér_lii(ecie rury wydmuchowej, od niej tez rozpoczat ogledziny
silnika.

Co6z sie okazato?

Na koncu rury wydmuchowej o $rednicy 50 mm zna-
leziono potaczong z nig na gwint redukcje, zmniejszajgca
Srednice rury do 25 mm, przez co zmniejszono powierzchnie
otworu przez ktéry para przechodzita, az 4 razy.

Obecny przy ogledzinach kowal, ktéry sie opiekowat
lokomobilg o$wiadczyt, iz uczynit to, gdyz maszyna juz za-
czeta gorzej pracowac i bardzo duzo pary zuzywac, przyczem
para ta zaledwie weszta do cylindra, zaraz uchodzita przez
rure wydmuchowg. Nasadzenie na koniec rury wydmuchowej
redukcji zmniejszajacej przekroj, przez ktory para odptywa,
miato na celu zatrzymanie pary diuzej w cylindrze przez
utrudnienie jej wyjscia przez zmniejszony otwor w prze-
Swiadczeniu, ze jezeli para dluzej w cylindrze pobedzie, to
wiecej popracuje. Kowal nie zdawat sobie sprawy z tego iz
zatrzymujgc sztucznie pare w rurze wydmuchowej stwarza
przeciwcisnienie, zmniejszajac w ten sposob prace uzyteczng
lokomobili.

Zarzadzono zdjecie redukcji z rury wydmuchowej i zmia-
ne pierscieni ttoka, ktére jak sie okazato bytly potamane; lo-
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komobila po uskutecznieniu tej naprawy pracuje jak daw-
niej— i wiasciciel jest z niej obecnie zadowolony.

Mamy jeden z przyktadow, kiedy kowal, nie znajacy zu-
petnie maszyny parowej, zamiast stara¢ sie poznaC zasady
Jej dziatania, woli, stosujac swoje wynalazki, poprawia to,
co wykonano w fabryce budujacej maszyny. -

WYPADEK USZKODZENIA MASZYNY PAROWEJ.

Opisany ponizej wypadek zdarzyt sie w maszynie paro-
wej, 0 nastepujgcych danych:

Rok budowy: 1897. Moc normalna — 65 KM. [los¢
obrotbw — 105 obr/min. Srednica tloka — 380 mm. Skok
ttoka — 560 mm. Cisnienie dolotowe 12 atn. Stawidta
wentylowe.

Ze wzgledu na kociot, ktory nie mogt wytwarza¢ wyz-
szego ci$nienia, maszyna pracowata na cisnienie dolotowe
nizej 8 atn.

Schemat hali maszynowej przedstawia rysunek 1.

W czasie malego obcigzenia maszyny (prawdopodob-
nie okoto 30 KM), nastgpito urwanie sie trzona ttokowego
w miejscu zamocowania w wodziku. W nastepnym momen-
cie ttok wybit dno cylindra od strony odkorbowej i odrzucit
je na odlegtos¢ okoto 2 m, jak wida¢ z rys. 1, z taka sitg,
ze zaryto sie silnie w mur, ktory byt jednak dostatecznie
gruby, by uderzenie to wytrzyma¢. Wypadku w ludziach
nie byto.

Jak dochodzenie wykazato przyczyna wypadku byta wad-
liwos¢ potaczenia trzona ttokowego z wodzikiem (rys. 2). Czop
stozkowy stanowigcy zakonczenie trzona tlokowego posiadat
Srednice swej nasady mniejszg od Srednicy trzona tlokowe-
go, a ponadto przejscie z trzona ttokowego na stozek miato
bardzo maty promienn zaokrgglenia (wystep a). Nie tylko
wiec wadg byto tutaj ostabienie przekroju czopa w stosunku
do przekroju trzona ttokowego, lecz takze tego rodzaju ostre
przejScie z wiekszej Srednicy na mniejsza, ktére ma podobne
dziatanie, jak karb, ktory nacina sie na precie, aby go tat-
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wiej ztamaé. W tym wypadku miato to tem wieksze zna-
czenie, ze trzon tlokowy po whbiciu Kklina, #3czacego go
z wodzikiem nie opierat sie na wodziku wzdtuz powierzchni
stozka czopa, jak by¢ powinno, lecz na ptaszczyznie pier-
Scienia kotowego, powstatego skutkiem zmniejszenia Sred-
nicy trzona tlokowego przy przejsciu na czop. Wobec tego
przy dociggnieciu klina czop stozkowy byt jak gdyby wyry-
wany przy tem przejSciu z trzona i zrozumiatem jest, ze
ostro$¢ przejscia dziataniem karbu czynita tem wiecej miegj-
sce to podatnem na uszkodzenie. Strzatka 1 wskazuje Kie-
runek nacisku klina na czop, a strzatki 2 wskazuja, jak na-
cisk ten przenosit sie na wystep w miejscu a. W miej-
scach b widocznym jest luz.

Trzeba pamietaé, ze podobny stan napiecia istnieje
zawsze w czasie spoczynku maszyny. W ruchu do natezen

Podwoérze

Rys. 1 Rys. 2. Rys. 3

wspomnianych dodajg sie natezenia, pochodzace od sit, jakie
dziatajg rozrywajgco na trzon tlokowy przy powrotnym ru-
chu ttoka (tj. ruchu w strone odkorbowg). Urwanie nasta-
pito, jak powiedziano, w przejSciu z wigkszej S$rednicy
trzona ttokowego na mniejsza tj. u nasady czopa.

Przelom w trzech czwartych wygladat na stary, czyli,
ze w chwili urwania jedna czwarta przekroju pracowata.
Naderwanie widocznie nastgpito dawno i zwolna zwiekszato
sie, az doprowadzito do wypadku. Po naprawie potgczenie
wyglada jak na rys. 3. Trzon konczy sie stozkowo bez
zmniejszenia $rednicy, a po dociggnieciu klina, gdy potacze-
nie pracuje, wodzik opiera sie na trzonie ttokowym wzdtuz
powierzchni stozkowej. Usuniete zostaty wady poprzedniego
potaczenia jako to: zie oparcie wodzika o trzon, dziatanie



58 KOTLOWNIA | SALA MASZYN N° 5—6

karbu przy zmianie S$rednicy, — a ponadto sam czop stoz-
kowy jest silniejszy.

Nadmieni¢ wypada, ze maszynista w chwili wypadku
nie zachowat zupetnie przytomnosci umystu, lecz odrazu
uciekt, nie zamykajagc doptywu pary do maszyny. Uszko-
dzony zostat ttok oraz wybite denko — pozatem inne czesci
nie ucierpiaty. Remont trwat trzy tygodnie i kosztowat
okoto 3.000 zt. nie liczac pomocy personelu fabryki i nie
liczac kosztéw postoju w czasie sezonu. 1K

PRACA MASZYNY PAROWEJ.

Pewna fabryka wiokiennicza zwrécita sie do Stowa-
rzyszenia Dozoru Kottéw o zindykowanie maszyny, wzgled-
nie o jej wyregulowanie, gdyz maszyna byto zastaba i niedo-
statecznie ,ciggnetall. Administracja fabryki uzalata sie po-
nadto, ze kociot daje niewystarczajgcag ilos¢ pary, gdyz nie
mozna jednoczesnie uruchomic catej fabryki.

Rys. 1.

Maszyna pochodzenia niewiadomego, ustawiona na fun-
damencie, jednocylindrowa, rok budowy niewiadomy, regu-
lator ciezarowy. Stawidio wentylowe wg. rys. 1. Liczba
obrotéw 60 na minute.
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Kociot dwuptomienicowy o powierzchni ogrzewalnej
81 m? i ci$nieniu 9 atn, opalany weglem.

Przy ogledzinach mysl odrazu szta w tym Kkierunku, ze
btedow nalezy szuka¢ w instalacji maszynowej, a nie
kottowej.

Maszyne zindykowano. Po wyregulowaniu wykres
wygladat jak na rys. 2, przyczem zostatlo ustalone, ze do-
ktadniej wyregulowa¢ maszyny nie da sie inaczej, jak regu-
lujac jg na zimno, gdyz bigd stawidta polegat na wadliwem

ustawieniu waltu sterujgcego, co wymagato obrocenia watu
lub przeklinowania mimosrodu na wale. Na zimno regulujac,
obrécono ten wat o dwa zeby tarczy zebatej umocowanej
na wale sterujgcym, i dopiero wtedy, indykujac maszyne,
dato sie jg wyregulowac¢ doktadniej, jak to wykazuje rys. 3.
Jezeli co temu wykresowi mozna zarzuci¢, to nalezy to ktasc
na karb nieszczelnosci cylindra, wyrobienia czesci stawidla,
wentyli i ich gniazd. Pod wentyle wypustowe wypadio zro-
bi¢ podkiadki, azeby przy$pieszy¢ moment wylotu pary z cy-
lindra i nieco op6zni¢ poczatek kompresji. Poréwnanie wy-
kreséw rys. 2 i rs. 3 wykazujg pomiedzy pierwszem a dru-
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giem regulowaniem, ze przy tej samej prawie mocy (153 KMi
i 151 KMi) napetnienie cylindra spadto z jednej strony
z 40,1% do 26% o 14,1%, a z drugiej z 40,1% do 27,2% o 12,9%.

Wyniki tak przeprowadzonej regulacji byty nadspo-
dziewane, gdyz fabryka cata razem z farbiarnia mogta pra-
cowac jednoczesnie, nocna zmiana w farbiarni byta zbedna,
pary najzupetniej starczatlo na catg fabrykacje i zuzycie
wegla bardzo wydatnie zmniejszyto sie.

Jak sie okazato z wyjasnien personelu, kilka lat temu
byt przeprowadzony remont maszyny domowemi S$rodkami
bez kompetentnej fachowej porady, wtedy, widocznie, wat
sterujgcy maszyny ustawiono wadliwie. Dla administracji
fabryki powstato zagadnienie cyfrowego ujecia strat ponie-
sionych przez fabryke w przeciggu tych lat na opale i na
utrzymaniu zbednej nocnej zmiany w farbiarni. v D

NIE NADUZYWAC ROZWALCOWYWANIA PLOMIENIOWEK.

Znane jest kazdemu maszyniscie parowozu lub pala-
czowi obstugujagcemu lokomobile, ze ptoinienidowki w miej-
szym lub wiekszym stopniu, rzadziej lub czeSciej przeciekaja.
Zachodzi to zarowno przy sitach ogniowych zelaznych jak
i miedzianych. Przyczyna tego zjawiska lezy najczesciej w t.zw.
dylatacji, t. j. w nierownomiernem wydtuzaniu sie ptomie-
niéwek i sita ogniowego, wywotanem zmiang roznicy tempe-
ratur. Ma to miejsce podczas otwierania drzwiczek palenisko-
wych, zwiaszcza jezeli sa one dtugo otwarte, a zasuwa ko-
minowa czy tez dmuchawka nie jest przymknieta. Przy otwar-
tych bowiem drzwiczkach zimne powietrze przechodzi przez
rozgrzane ploinieniowki, ktore kurczac sie powodujg rozluz-
nienie szczelnoSci w gniezdzie sita ogniowego.

Aczkolwiek rzadziej, bywajg jednak i inne przyczyny
tego zjawiska, mianowicie lezace juz to w wadliwem wyko-
naniu otwor6w w przedniem sicie, gdy te nie sg wiercone
prostopadle do Sciany, juzto gdy otwory obu sit, ogniowego
I w dymnicy nie lezg doktadnie naprzeciw siebie.

W danym wypadku chodzi tu gtéwnie o przeciekanie
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ptomieniowek, ktérego przyczyna nie lezy w ziem wykona-
niu kotfa.

W tym razie wiele zalezy od umiejetnej i dbatej obstu-
gi kotta. Zasada jakg nalezy tu przestrzegaC jest: drzwiczki
krotko trzymac otwarte przy ostabionym ciggu.

Jednak przy najstaranniejszej i najbardziej umiejetnej
obstudze, aczkolwiek poézZniej, to jednak zdarzy sie, ze pto-
mieniéwki zaczng przeciekac.

Jako pierwszy zabieg w oddzielnych ptomieniéwkach
mozna zastosowacC rozwalcowanie ptomieniowek.

W bitedzie jednak sg ci, ktorzy uwazajg, iz systema-
tyczne walcowanie ptomieniowek osiggng¢ moze zamierzony
skutek. Bywa tak bowiem, ze walcowanie nie pomaga, kotlarz
jednak w dalszym ciggu walcuje, wkiadajagc w ptomieniowki
tak zwane ,,buksy".

Takie postepowanie powoduje na porzadku dziennym
rozttoczenie gwiazd sita, a wiec zcienienie mostkow, czasami
w takim stopniu, iz sito jest zniszczone.

Ze systematyczne rozwalcowywanie nieszczelnych pto-
mieniowek chybia celu wyttomaczy¢ sie da tem, ze podczas
przeciekania woda, parujac zostawia w obsadzie ptomieniowki
kamien kottowy, ktory tatwo sie kruszy, a wiec dalsze roz-
walcowywanie nic tu nie pomoze.

Najlepiej jest w takich razach wybi¢ ptomienidwki,
oczysci¢ je z kamienia na catej dhlugosci, usungé¢ kamien
z gniazd i rozwalcowa¢ starannie na nowo, po wycentro-
waniu w dnie sitowem.

H K i Z K

USUWANIE NIESZCZELNOSCI KOTLA.

Nizej opisany przypadek ma stuzy¢, jako dowod, ze
konieczne jest przy usuwaniu nieszczelnosci kotta zastano-
wiC sig nad powodem, jaki mogt je wywotaC. Szczegolnie
wazne to jest, gdy nieszczelnos¢ usunigta po pewnym cza-
sie powraca znowu.

Przy krécécu spustowym kotta dwuptomienicowego w miej-
scu a zauwazono nieszczelno$¢. Zadne jej usuwanie nie byto
trwate, gdyz co pewien czas zjawiata sie powtornie. Spo-
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strzezono, iz dziatlo sie to zawsze po przedmuchaniu kotta
i stad dotarto sie do przyczyny. Mianowicie rura spustowa
za zaworem szta w prostym kierunku na dtugosci mniej wie-
cej 10 m, poczem nastepowato kolano, opierajgce sie o belke
zelazng. Skutkiem znacznej diugosci
prosty ten kawatek ruryspustowej zna-
cznie wydtuzatl sie przy nagrzewaniu
gorgcg wodg spuszczang z kotta. Wia-
domo, iz im dbuzsza jest np. sztaba
zelazna, tern wiecej wydluza sie przy
nagrzewaniu. Poniewaz jeden koniec
rury byt oparty, przeto cale parcie
wydtuzajgcej sie tej rury byto skiero-
wane w kierunku strzatki x—i w miej-
scu a musiata powstawa¢ nieszczel-
no$¢, bo w tem miejscu kotnierz kroc-
ca byt jakgdyby odrywany od kotla.
W takim wypadku uszczelnianie nic
nie';pomoze—doprowadzi¢ tylko moze do uszkodzenia miej-
sca wcigz doszczelnianego.
Skutecznym Srodkiem jest dopiero usuniecie przyczyn
powstawania nieszczelnosci. J.

NIEFACHOWE WYKONANIE KOTLA.

Kociot, 0o ktérym nizej mowa, zostat wykonany w war-

sztacie kowalskim w prowincjonalnem miasteczku w r. 1908.
Kociot sktadat sie z jednego walczaka o $red. 763 mm i di.
1220 mm o pow. ogrz. 2,7 m? i pracowat przy cisn. 2 atn
w matem przedsiebiorstwie.
F Podczas ogledzin wewnetrznych kotta stwierdzono na
tylnem dnie gtebokie pasmo wyzaré, ktore tgczyto sie w dal-
szym ciggu ze szwejsem miedzianym. W najbardziej wyzar-
tehi miejscu — stwierdzono przez pzewiercenie pozostatg gru-
bos¢ blachy 1,5 mm — wskutek czego zarzadzono usunigcie
denka i wstawienie nowego.

Jednak obecno$¢ szwejsu miedzianego na wyobleniu od
wewnatrz (rys. 1) wskazywata na jaki$s niedozwolony remont —
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wobec czego zazgdano wyciecia uszkodzonej blachy celem
zrobienia szlifow dla przekonania sie kryje pod sobg miedz.

| tu natknieto sie na niespodzianke i zagadke, ktorg
trudno jest wyjasni¢. Ot6z jak wida¢ na zdjeciu (rys. 2),

Rys. 1

cze$¢ wyoblenia denka skfada sie z kilku kawatkéw blachy
natozonych i zgrzanych ze sobg. Widoczne jest, ze fuszerka
ta istniata od chwili wykonania kotta, trudno jednak odmo-
wic jej oryginalnosci pomystu.

Na temat przyczyn, ktore skionity ,fachowcow" do ta-
kiego wykonania mozna snu¢ najrozmaitsze przypuszczenia.
Gdyby bowiem szwejs ten biegt na catym obszarze wyoble-
nia, to jasnem bytoby, ze ,tworcy" kotta postanowili unik-
ng¢ ttoczenia blachy. Caly ten spaw ma jednak dtugosc
okoto 10 cm. Najprawdopodobniejsze zatem jest przypuszcze-
nie, ze przy tloczeniu dna nastgpito pekniecie na wyobleniu
(co mogto tatwo nastgpi¢, gdyz wyoblenie jest prawie pod
ostrym katem). W usHowaniu naprawienia i ukrycia tego
uszkodzenia, wycieto uszkodzong cze$¢ wyoblenia i jedng
krawedZz wydtuzono w klin, celem stworzenia gruntu dla na-
tozenia kawatkow blachy, ktorg kolejno zgrzewano ze soba.
Trzeba przyznaé¢, ze fuszerke te wykonano tak artystycznie,
ze linje graniczne natozonych kawatkéw blach na powierzchni
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dna, zewnatrz i wewnatrz byty dla oka zupetnie niewidoczne,
nawet po wykonaniu szlifu.

Zupetnie jednak niejasnem jest w jakim celu zalano
miedzig od wewnatrz powyzsze miejsce, miedzi bowiem przed

Rys. 2

rokiem w kotle nie byto. By¢ moze, ze kawalek blachy, ktory
znajduje sie na samem wyobleniu zaczat odstawaé — wiec
w ten sposob poradzono sobie.

Przyktad powyzszy dowodzi, jak bardzo nalezy by¢
ostroznym z kottami wykonanemi przez domorostych fabry-
kantow, ktorzy moze nie zdajg sobie sprawy do czego moze
doprowadzm takie niesumienne wykonanie. E. M.
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