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SKUTKI WADLIWEGO ROZRUCHU SILNIKOW DIESELA.

Mozno$¢ szybkiego uruchomienia silnika Diesela, bez
potrzeby specjalnych przygotowan, jak to ma miejsce
przy silnikach parowych wzglednie gazowych, stanowigca
0 zastosowaniu jako natychmiastowej rezerwy w eleklrow-
niach itp , uzalezniona jest przedewszystkiem od stanu przy-
rzagdow rozruchowych. Niezawodny start, oraz bezpieczna
praca, wymagaja dobrego dogladu tych przyrzadéw a zwia-
szcza sprawdzania zaworéw rozruchowych na silniku i odci-
najacych na przewodzie powietrza sprezonego.

W wielu jednakowoz przedsigbiorstwach nie zdajg sobie
sprawy z waznosci nalezytego stanu tych przyrzadow; za-
wory rozruchowe tylko chwilowo uzywane, oglada sie po-
bieznie i bardzo rzadko. Sprawdzanie ich pod wzgledem
szczelnosci nalezy do nadprogramowych czynnosci obstugi.
Zdarza sie, iz silnik ciezko pracuje, ttucze, nieraz pekajg
przewody powietrza wstrzykowego, butle wstrzykowe itp.,—
a wiasciciel przedsiebiorstwa nawet nie domysla sie, ze te
wszystkie wadliwosci otane s tylko brakiem kontroli
przyrzadéw rozruchowych i, ze nalezyte ich uporzadkowanie
moze od razu te niedomagania usungc.
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Niestety, zazwyczaj bywa tak, iz silnik wlecze takie
btedy latami i tylko szcze$liwy zbieg okolicznosci ttumaczy,
ze bledy nie doprowadzajg do nieszczesliwych wypadkdow,
a przynajmniej, nie sg one czeste.

Jako przyklad i zarazem upomnienie dla wszystkich,
lekcewazacych takie btedy w ruchu, przytocze wybuch sil-
nika Diesela o0 mocy 40 KMC przy 265 obrlmin, jaki miat
miejsce swego czasu na Pomorzu, w pewnym miynie.

Silnik ustawiono do pomocy turbinie wodnej i uzywano
tylko w porze letniej, kiedy dla turbiny byto za mato wody.

Po pewnym czasie rozruch silnika stat sie bardzo
utrudniony. Modwiono, iz normalny sposéb rozruchu powie-
trzem sprezonem nie wystarczat, wobec czego trzeba byito

Rys. 1

pomagac turbing wodng. Wykonywano wiec rozruch w pod-
wajny sposob; powietrzem sprezonem przy pomocy recznie
steaow_anego zaworu rozruchowego i transmisjg od turbiny
wodnej.
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Pewnego dnia, gdy obstuga mtyna chciata utartym spo-
sobem silnik uruchomic, po kilku obrotach wywotanych tur-
bing wodng i powietrzem sprezonem do okoto 12 atn, przy
pierwszych zaptonach nastgpit gwattowny wybuch, Kktory
zniszczyt zupetnie cylinder i gtowice silnika. Na szczescie,
podczas wybuchu nikt z obecnych w maszynowni nawet nie
zostat ranny; — skonczyto sie tylko na przestrachu.

Wiasciciel miyna zazadat wyjasnienia przyczyn wybu-
chu przez Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Poznaniu.

W dniu ekspertyzy, ktora odbyta sie dopiero w kilka
dni po wybuchu, stwierdzono, iz wszystkie czesci silnika
znajdujg sie jeszcze w maszynowni w takim stanie, jak zaraz
po zniszczeniu. Jedynie zdemontowane byty pokrywy z to-
zysk watu korbowego, podobno przez zastepce dostawcy
silnika, w celu przekonania sie o wartosci watu. Osprzet nato-
miast wogole nie byt ruszany, wida¢, nikogo nie intereso-
wat. ROzni rzeczoznawcy sprowadzeni w miedzyczasie do
miyna, dla wyszukania przyczyn nieszczescia, — dopatrywali
sie wad w odlewie cylindra itp. bilnik na fundamencie, po
wybuchu przedstawia szkic zdjety z natury (rys. 1).

Przystgpiono do demontazu osprzetu rozruchowego.

Okazato sie, iz caty przewdd rozruchowy, byt bardzo
zanieczyszczony skoksowang, niespalong ropg, ktéra musiata
z cylindra przedostawac¢ sie przez nieszczelny, wzglednie
otwarty zawoOr rozruchowy. Zawoér wogdéle sam nie zamykat
sie; sprezyna tego zaworu byla zupetnie rozhartowana i nie
mogta Sciagna¢ grzybka w siedlisko. Na miejscu wyjasniano,
iz zawor rozruchowy trzeba bylo zawsze recznie domykac.
Réwniez i zawdr odcinajacy, przy samym zbiorniku rozru-
chowym, na przewodzie do silnika, byt nieszczelny, oddawna
nierozbierany.

Przyczyna wybuchu byta wobec tego jasna. Wadliwe
zawory, rozruchowy oraz odcinajagcy na przewodzie rozru-
chowym, musialy dopuszczaé powietrze sprezone nawet
woéwczas, kiedy rzeczywiscie rozruch byt wylgczony. Wobec
tego kompresja w silniku zaczynata sie powyzej 1 atn abs
i przy koncu cisnienie mogto wynosi¢ znacznie wiecej ani-
zeli byto normalnie przewidziane. Oczywiscie po wybuchu
trudno wywnioskowac ile faktycznie mogto wynosi¢. Na ry-
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sunku przedstawiony jest wykres kompresji, jezeli ona za-
czyna sie powyzej 1 atn abs. Widzimy, iz stosunkowo nie
duzo potrzeba, by koniec kompresji osiegat kilkadziesigt
atn i wiecej.

Wskutek wysokiego cisnienia kompresji i moze jeszcze
wczesnego zaptonu dawki paliwa podczas rozruchu, cisnie-
nie spalenia musiato by¢ tak wysokie, iz najlepszy silnik
musiatby popekac.

Btagd mozna bylo wykry¢ podczas pracy silnika, bez
indykatora. O ile zawér rozruchowy jest nieszczelny i prze-
puszcza powietrze do silnika, wzglednie podczas spalenia
gorgce gazy w kierunku odwrotnym, przewod rozruchowy
musi  by¢ gorgcy. Woystarczato przyblizy¢é reke do tego-
przewodu i przekona¢ sie o temperaturze. Normalnie prze-
wod rozruchowy jest zimny. ROwniez sama niespokojna
praca silnika Swiadczyta, iz silnik jest w stanie anormalnym
I nalezato powzia¢ wszelkie $rodki, by wyszukaé¢ Zrédia
wzglednie zawezwaC wihasciwego rzeczoznawce. Biad mozna,
byto usung¢ wiasnemi sitami, bez nakitadu duzych kosztow..

Przytoczony wybuch jaskrawie podaje skutki wadli-
wych przyrzadow rozruchowych. W innych wypadkach
skutki tych wadliwo$ci wykazujg sie jeszcze inaczej.

W silnikach sprezarkowych, o rozpylaniu paliwa powie-
trzem, zdarzajg sie wypadki, iz pekajg przewody wstrzy-
kowe a nawet butle z powietrzem wstrzykowem. Czasem-
bywa, ze z butli rozruchowej powietrze znika, a natomiast
butla wstrzykowa uzyskuje znaczne cisnienie, jakby z niej
nic powietrza nie ubywato, lecz przeciwnie, jeszcze przyby-
wato. Kierownik ruchu jest w takim wypadku w kiopotli-
wem potozeniu i nie moze rozwigza¢ zagadki. Zrédto zlego
lezy zndéw w przyrzadach rozruchowych.

Nieszczelne zawory rozruchowe, przepuszczajace po-
wietrze sprezone do cylindra w czasie pracy silnika, powo-
duja nadmierny wzrost kompresji. Kompresja moze nhawet
znacznie przewyzszaC cisnienie wstrzykowe, tj. 65 — 75 atn,
i podczas otwarcia zaworu paliwowego, paliwo dostaje sie
do przewoddéw wstrzykowych wraz z powietrzem z cylindra.
Naturalnie tylko cze$¢ dawki moze przedostawacé sie do-
tych przewodow i silnik mimo nieszczelnosci, zaworéw roz-
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ruchowych bedzie pracowat. Do wywotania wybuchu w prze-
wodach wzglednie butli wstrzykowej, powietrza zmieszanego
z paliwem, wystarczajg iskry, ktére mogg przedosta¢ sie
z cylindra.

Inz. Kazimierz Szabtowski.

Inz. BRONISLAW CHUDZYNSKI.

Z teki inzyniera ruchu.

1. EKSPLOZJA GLOWNEGO ZAWORU PAROWEGO
NA KOTLE DWUPLOMIENICOWYM.

Ciezkie warunki pracy w dziale ruchu na hutach zelaz-
nych sa przyczyng nieraz powaznych wypadkéw. Na po-
dobny stan rzeczy wplywa w pierwszej linji nieprzerwany
ruch wiekszosci oddziatbw huty i stosowane przewaznie
przez administracje hut jaknajdalej posuniete oszczednosci
w instalacjach parowych, czego nastepstwem jest praca ,bez
rezerwy" i konieczno$¢ dokonywania remontow i przerébek
»W biegu". Opisywany wypadek pociggnat, niestety, za sobg
utrate zycia ludzkiego, zakonczyt sie jednak wzglednie, jeslh
tak rzec mozna, szczesSliwie wobec matych uszkodzen jakich
byt przyczyng. Kottownia, o ktoérej mowa, (por. rys. 1) wy-
posazona byta w 4 kotty dwuptomienicowe po 120 zn2 z prze-
przewaczami. Byfa to czes¢ wysokoprezna kottowni (13 atn
I 330°C.), obstugujgca centrale elektryczng huty i zasilajgca
ja wspolnym przewodem ,,Au wysokiego cisnienia. W tej
samej kottowni pracowato 6 kottow dwuptomienicowych na
8 atn zasilajgc wspollny przewdd niskiego cisnienia ,,Bu,
ktory mogt by¢ alternatywnie zasilany rowniez i z 4 kottdw
dwuptomienicowych wysokiego ci$nienia, po wytgczeniu prze-
grzewaczy i opuszczeniu cisnieniaz 13 do 8 atn. Schemat po-
faczen rurowych widoczny jest na rysunku 1.

Kotty opalane byly gazem wielkopiecowym i weglem.
Nizej opisany wypadek zdarzyt sie podczas potaczenia
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w miejscu ,,C* magistrali niskiego ci$nienia z przewodem
.2>", taczacym grupe kottdbw niskiego cisnienia z grupa ko-
thkébw (12 kottdbw) w drugiej kottowni. Kotty niskiego cisnienia
obstugiwaty parowe dmuchawy wielkopiecowe. Magistrala
byta bez pary, gdyz wszystkie kotty niskiego cisnienia byty
odtaczone, kotlty natomiast wysokiego cisnienia, jak dwupto-
mienicowe 4 Kkotly, tak i 6 wodnorurowych, pracowaty przy
13 atn na elektrownie.

Diugi rurocigg ,,D* w miejscu ,,C* nie dochodzit do
magistrali ,,B“ na przestrzen pozostawiong na wydtuzenie
pod wpltywem temperatury. Przed potaczeniem uchylono za-
wor parowy na magistrali nad 12 kottami w drugiej kottow-
ni, tak ze para ogrzewata rurocigg ,2>“, ktory stopniowo
sie wydtuzat, dochodzac w miejscu ,,C* do magistrali ,,B*.
Zbytni pospiech w wykonaniu potaczenia stat sie przyczyng
wypadku, nie czekano bowiem dostatecznego nagrzania
przewodu przeciwnie, Slusarze starali sie Srubami do-
ciggna¢ rurociag ,,Bu, wbrew wyraznemu zakazowi, gdyz po-
dobna ewentualno$¢ byta przez zwierzchno$¢ techniczng
przewidziana.

W pewnym momencie data sie stysze¢ detonacja, napie-
ciem dzwieku rowna mniej wiecej eksplozji granatu reczne-
go. Olbrzymi strumien pary zaczat sie wydobywa¢ z miejsca
»EU, gdzie byt zawor odcinajacy zbiornik parowy kotta od
rurociggu niskiego cisnienia ,7?*. Para zupetnie przestonita
pole widzenia i z efektem dzwiekowym, przypominajagcym
silny grzmot, w jednej chwili wypetnita kottownie, nieprzer-
wanie sie wydobywajac ze wszystkich 10 kottéw razem po-
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taczonych. Przytomno$¢ umystu palacza kottowego kottow
wodnorurowych uratowala sytuacje i ochronita hute i lu-
dzi na niej od nieobliczalnych nastepstw. Szybkim ru-
chem wytaczyt on kociot, zamkngwszy zawor Wytado-
wat sie wiec tylko w koncu kociot pierwszy, inne kotty po-
zostalty w pracy, zasilajac bez przerwy centrale. Nizej pod-
pisany, zlaztszy, zaraz po eksplozji, po omacku, z kotta, od-
cigt gaz i wygarngt wegiel z rusztu. Kociot wytrzymat do-
brze wytadowanie sie. Uderzenie wody i pary zrzucito $lu-
sarzy z kotta na podtoge kottowni, przyprawiajgc ich o po-
tluczenia, a jednego z nich o ciezkie poparzenia, po ktorych
na 3-ci dzien zmart. Okazato sie, ze zawdr, ktory eksplo-
dowat, miat oderwany kotnierz. By} to zawor cienkoscienny
ze specjalnego zeliwa na wysokie cisnienie pary nasy-
conej. Odlew w przekroju byt gruboziarnisty. Grubos¢
Scianki w oderwanem miejscu byta nierébwna, dochodzac
w najcienszem miejscu do ok. 5—6 mm, co dowodzi, ze
podczas odlewu rdzen ulegt przesunieciu.

Wnioski.

1. Nalezy, o ile moznosci, unika¢ przerdbek rurocia-
gow i czesci instalacyj parowych bedacych pod cisnieniem
pary. W razie koniecznosci nalezy zachowac jaknajdalej po-
sunietg ostroznos¢, prace wykonywac po doktadnem jej prze-
myslenia i bez pospiechu, chocby pod tym wzgledem byta
wywierana presja.

2. SKUTKI WADLIWEGO USTROJU PALENISK NA GAZ
WIELKOPIECOWY | WEGIEL.

W pewnej hucie zelaznej na potudniu Rosji baterje kot-
tow wodnorurkowych, wyrobu firmy W. Fitzner i K. Gamper
w Soshowcu, zitozong z 4 kottdw, kazdy po 300 m- po-
wierzchni ogrzanej, z przegrzewaczami niewytgczalnemi
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(13 atn 325°C), zaopatrzono w kombinowane paleniska na
gaz wielkopiecowy i wegiel. Gaz wielkopiecowy, z gruba
tylko czyszczony, dostarczaty dwa wielkie piece, w ilosci sta-
nowigce] nadmiar po zuzyciu niezbednej jego ilosci na
ogrzanie aparatbw Cowper'a, oraz na Kkotlty, poruszajgce

Rys. 1

dmuchawy wielkopiecowe. Stad doptyw gazu byt nierow-
nomierny, przyc.zem brak trzeba bylo uzupetnia¢ przez we-
giel. Ustroj paleniska kombinowanego byt tego rodzaju, ze
rura, doprowadzajgca gaz, wpuszczona byta do gornej cze-
§ci przedniej Sciany komory przedpaleniska, nad sklepie-
niem, oddzielajgcem jg od przestrzeni nad rusztem weglo-
wym, na czescl dtugosci komory (patrz rys. 1). Powietrze
zygzakowatemi  kanatami w bocznych Scianach komory
przedpaleniska, w ktérych sie podgrzewato, doprowadzane
byto miedzy dwa sklepienia nad komorg, przyczem przez
szpary w_dolnem sklepieniu dochodzito do przestrzeni w gor-
nej czesci komory, gdzie sie miato mieszaC z gazem, by sie
spali¢ nastepnie w tylnej czesci komory i przez okno w tyl-
nej Scianie trafi¢ w postaci spalin pod pierwszg sekcje rur.

W rzeczywisto$ci zmieszanie nastepowato pézniej, tak
ze gaz palit sie w pierwszej sekcji rur, w przegrzewaczu
i jeszcze za nim, powodujac nagrzewanie sie wezownic prze-
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grzewacza do koloru ciemno-czerwonego, zwisanie ich przy
tej temperaturze i ciggle wypadanie z gniazd spawanych
zbiornikdw parowych, o przekroju prostokagtnym, wreszcie
przepalanie 1 nieszczelnosci tych ostatnich.

Kociot, z powodu wypadniecia jednej tylko wezownicy,
trzeba byto odstawia¢, co powodowato przerwe w ruchu
huty, kotty bowiem zasilaty turbogeneratory centrali elek-
trycznej, rezerwy za$ nie byto. W braku gazu, nie mozna
bylo weglem utrzymaé pary, paleniska bowiem przednie
dawaty bardzo zty efekt, z powodu niskiego i ciasnego, wy-
starczajgcego tylko dla gazu, komina, o wysokosci 45 m.
Spalanie, wobec braku powietrza, byto niezupetne (z komina
wydzielat sie gesty czarny dym), ciepto promieniowania
wegla na ruszcie byto dla powierzchni ogrzewanej prawie
zupetnie stracone.

Powyzsze warunki opalania gazem dawaly nadmierne
przegrzanie pary, dochodzace do 400°C i wyzej, ktérego
turbiny nie bylty w stanie znie$¢ (czesci polerowane skrzyni
parowej turbin powlekt nalot niebieskiego koloru). Po kil-
komiesiecznej pracy nowoustawionych kottéw, w ktérym to
czasie nie ustawaty roboty kotlarzy nad gruntownemi re-
montami przegrzewaczy, co doprowadzito w kohcu do za-
miany ich zuzytych wezownic i zbiornikbw parowych na
nowe, jak rowniez i wielu rur kottowych w dolnych rze-
dach,— okazato sie, ze od nadmiernego przegrzania ucier-
piaty dysze i topatki wiencéw két Curtis’a (turbogeneratory
byty wyrobu ,,Powszechnego T-wa Elektrycznosci”). Metal
dysz i topatek, pokryty warstwg tlenkow zelaza (woda zasi-
lajgca dodatkowa zawierata duzo Mg CI2, zmigkczanie sodg
i wapnem nie bylo zupetne), skruszat zupelnle tak ze sie
famaty w palcach. Turbogeneratory wiec réwniez zostaty
poddane kosztownym remontom z zamiang dysz i kot Cur-
tis™ na nowe. Aby ograniczy¢ spalanie gazu do komory
przedpaleniska, a tein samem ochroni¢ przegrzewacze
od przepalania sig, temperature za$ pary utrzymywa¢ w gra-
nicach okoto 325° C, usunieto sklepienia, oddzielajgce prze-
strzen nad rusztem od miejsca doptywu gazu, zwiekszajac
tern samem wolne miejsce dla zmieszania i spalania gazu
i powietrza. Zmiana ta data dobre rezultaty.
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Paleniska weglowe nalezatlo urzadzi¢ z boku kotta pod
pierwszg sekcjg rur, jednak zmiana ta, wobec ciasnego usta-
wienia kottbw, nie data sie przeprowadzic.

SKUTKI BRAKU DOZORU RUCHU.

Stacja centralna pewnych zaktadéw budowy okretow na
potudniu Rosji skitadata sie z 4 turbogeneratoréw, ogoélnej
mocy 1020 kW, wyrobu ,,Powszechnego T-wa Elektryczno-
sci", kottownia za$ z 3 kottdw wodnorurkowych, po 200 m?2
z przegrzewaczami, wyrobu fabryki W. Fitzner i K. Gamper
w Sosnowcu, opalanych weglem Donieckim na rusztach tan-
cuchowych. Obcigzenie normalne wynosito okoto 870 kW.
Kierownictwo ruchu skarzyto sie na ,,brak kottow*, na kto-
rych nie mozna byto utrzymac pary.

Po zbadaniu warunkéw pracy turbogeneratoréw, oka-
zato sie, ze préznia w kondensatorach jest znacznie nizsza,
niz to jest dopuszczalne dla normalnej pracy, kondensatory
za$ sg stale gorgce. Po unieruchomieniu pierwszego z rzedu
turbogeneratora i po otwarciu turbiny, okazato sie, ze dysz
juz niema wcale, pozostaty za$ tylko po nich resztki, w po-
staci krétkich szyjek (miejsca krytycznych szybkosSci pary).

To samo zjawisko okazato sie i w innych turbogenera-
torach. Po zatozeniu nowych dysz, kotty w zupetnosci wy-
starczaty do zaopatrzenia w pare turbin, tak ze zamodwienie
na czwarty kociot zostato anulowane.
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WYBUCH tAZIENKOWEGO KOCIOLKA DO
OGRZEWANIA WODY.

W dniu 25 lutego r. b.,, okoto godziny 13-tej, na ko-
palni ,, Aldona"” w Borystawiu miat miejsce wybuch kociotka
fazienkowego podczas préby cisnieniem pary.

Kociolek, przedstawiony na zatgczonym szkicu, wyko-
nany byt z blachy zelaznej grub. 2 mm. Szew podiuzny
walczaka byt pojedynczo nitowany na zakladke, a oprécz
tego uczczelniony spawem acetylenowym.

Odptyw wody
wane-
1- stanowisko maszyn/sty
2- " szofera
3- ‘e pa/acza
Palenisko
Rys. 1

Dna byty potaczone z walczakiem zapomocg spawu
acetylenowego.

Kociotek stuzyt do ogrzewania wody w tazience kie-
rownika kopalni, a z powodu przeciekania na szwie spawa-
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nym gornego denka poddano go naprawie, ktdrg przepro-
wadzit miejscowy maszynista, lutujagc cyng nieszczelne
miejsca spawu.

Dla zbadania szczelnosci kociotka po naprawie, maszy-
nista przeprowadzit prébe cisnieniem w kottowni #aczac go
z kottem parowym, bedagcym w ruchu, w ten sposéb, ze do-
ptyw kociotka potaczyt rurka z dolnym kurkiem wodo-
wskazu kotta. Otwor odptywowy kociotka zamknieto drew-
nianym korkiem. Manometr na kotle wskazywat w tym
czasie cisnienie = 4 atn.

Prébe ci$nieniem powtorzono dwukrotnie, i po powtor-
nym potgczeniu kociotka z kottem nastgpit wybuch tego
pierwszego, skutkiem czego oderwane zostato gorne denko.
Oderwanie nastgpito na spawie, przyczem spaw okazat sie
czeSciowo naderwany i porowaty.

W chwili wybuchu znajdowal sie przygodnie w ko-
ttowni szofer kierownika kopalni, ktory interesujac sie
préba obserwowatl, w pozycji nachylonej, miejsca naprawy.
Oderwane wskutek wybuchu denko uderzylo go w glowe,
zabijajac na miejscu. Stojacemu obok palaczowi oparzyto
twarz.

Inz. Mieczystaw Szwabowicz.

O KONSERWACIJI KOTLOW PAROWYCH W STANIE
NIECZYNNYM.

Obecna konjunktura gospodarcza, tak ciezka dla prze-
mystu, doprowadzita do kompletnego, badz czeSciowego
unieruchomienia 'catego szeregu przedsiebiorstw i w zwigz-
ku z tern wiasciciele kottbw parowych stajg czesto przed
pytaniem, w jaki sposéb nalezy konserwowac te kotty pa-
rowe, ktére majg pozostawaC przez diuzszy czas w stanie
nieczynnym.
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Gtoéwng przyczyna niszczenia sie kottow parowych pod-
czas dhugich postojow jest ich rdzewienie, tj. proces utlenie-
nia blach kottowych pod wptywem dziatania wody, zawie-
rajagcej w sobie powietrze i bedacej w stycznosci ze Scian-
kami kotta parowego.

Podkresli¢ nalezy, ze suche powietrze samo przez sie,
jak réwniez i woda bez domieszek powietrza lub tlenu nie
wywotuje zjawiska rdzewienia, ktore nastepuje dopiero wow-
czas, gdy mamy jednoczesne dziatanie na zelazo i powietrza
i wilgoci. Skutkiem rdzewienia zelaza powstajg na blachach
kottowych wyzarcia, przyczem cienkie blachy zostajg nie-
jednokrotnie przezarte nawet na wylot, tak, ze przed uru-
chomieniem kotta, nieczynnego czas dtuzszy, naprawa jego
jest nieraz nieunikniona.

Aby zapobiedz powstawaniu takich wyzar¢ na we-
wnetrznej stronie $cian unieruchomionego kotta, nalezy nie-
czynny kociot dobrze oczysci¢ od kamienia kottowego 1 szla-
mu, ze wzgledu na hygroskopijnos¢ osadow i nastepnie sta-
rannie osuszy¢. O ile by powietrze w kottowni byto stale
zupetnie suche, wdwczas moznaby byto pozostawi¢ kociot
otwarty, dopuszczajgc nawet lekka cyrkulacje powietrza
wewnatrz kotta. Lepiej jest jednak po oczyszczeniu i osusze-
niu kociot szczelnie zamkngé, aby uniemozliwi¢, a conajmniej
utrudni¢ dostep do wnetrza kotta wilgoci. Przy zamykaniu
kotta wszelkie otwory do rurociggdéw najlepiej zaslepi¢, nie
polegajac na szczelnosci zawordow i kurkow. Przed zamknie-
ciem nalezy wewnatrz kotta postawi¢ jeden lub pare ku-
betkébw z nielasowanem wapnem. W ten sposéb, ta wil-
go¢, ktoéraby sie przedostata do kotta pomimo zamkniecia,
zostanie pochtonieta przez wapno i na Sciankach kotta nie
bedzie osadu wilgoci. Wapno to trzeba od czasu do czasu
zmieniac.

Blachy kotta ze strony zewnetrznej tak samo sg wysta-
wione na dziatanie rdzewienia, jak i z wewnatrz, i to nawet
w wiekszym stopniu, bo dziata tutaj nietylko wilgo¢ skrop-
lona z powietrza, lecz i wilgo¢ z obmurza, osiadajgca na ko-
tle w miejscach stykania sie obmurowania z kottem.

Poniewaz sadze i popidt chciwie chitong wilgo¢, tedy
nalezy kociot z zewnatrz i kanaty kottowe od tych osadéw
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oczysci¢. Przy silnie wilgotnem obmurowaniu, t.j. przy bliskiej
wodzie zaskdrnej, wskazanem jest te miejsca obmurza, ktére
sie stykajg z kottem rozebra¢, a gdzie tego zrobi¢ nie moz-
na— zatozy¢ przektadki pomiedzy kottem i obmurzem. Urzg-
dzenie takiej przekiadki z 5-cio do 10-cio milimetrowej bla-
chy wzdluz kotta, w miejscach oparcia sie go o mur jest
zresztg wskazane i dla kottéw, bedacych w ruchu.

Gdy powietrze nie jest wilgotne, np. w lecie, do-
brze jest kanaty nieczynnego kotta przewietrza¢, drogag
lekkiej cyrkulacji powietrza przy przymknietej lub nieco
uchylonej zasuwie kominowej.

Inz. Piotr Czarnecki.

PYTANIA | ODPOWIEDZI.

1. Usuwanie wibracji.

Posiadamy zespdt ztozony z czterech jednocylidrowych
silnikbw Diesela do napedu wytwornic elektrycznych. Od
czasu do czasu wydmuch wszystkich silnikdw nastepuje jed-
noczesnie, powodujac silne wibracje blaszanego dachu sitow-
ni. W jaki sposob mozna sie zabezpieczy¢ od synchronizacji
wydmuchu albo jak mozna zmniejszy¢ powstajacy hatas?

Odpowiedz 1.

Jezeli wytwornice moga stale pracowac¢ z pewnemi nie-
znacznemi réznicami szybkosci bez spadku napiecia pradu
najprostsza droga, prowadzacg do celu, bedzie takie nasta-
wienie regulatorow poszczegolnych silnikéw aby synchroni-
zacja wydmuchu nie mogta nastgpi¢. W normalnych warun-
kach i przy zwyklym typie wytwornic droga ta nie przed-
stawia najmniejszych trudnosci. Jezeli jednak dla jakichkol-
wiek powoddéw nie mozemy poradzi¢ sobie w powyzszy spo-
sOb pozostaje nizej podany S$rodek.

Nalezy przebudowaé¢ przewody wydechowe poczynajac
od miejsca, w ktorem znajdujg sie thumiki i odprowadzic¢ te
przewody w dét na poziom powierzchni ziemi. Nalezy dalej
zbudowac¢ odpowiednig studzienke murowang i wprowadzic
do niej przewody wydechowe w celu zebrania w studzience
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gazoéw spalinowych. Grubo$¢ obmurza studzienki nie powin-
na by¢ niniejsza od 350 mm aby ochroni¢ je od oddziatywa-
nia strumieni gazéw wydechowych. Studzienka posiada¢ po-
winna odpowiednie wymiary zalezne oczywiscie od wielkosci
silnikdbw. Studzienka pozwala na rozprezanie sie gazOw spa-
linowych w znacznej stosunkowo przestrzeni, co zmniejsza
trzaski i wstrzgsnienia. Jezeli teraz odprowadzimy te gazy
ze studzienki zapomocg odpowiedniego komina ponad dach
sitowni, gazy wychodzic bedg mniej wiecej réwnomiernie.
W razie zatrzymania ktoregokolwiek z silnikbw podczas
zmniejszonego zapotrzebowania pradu lub w celu naprawy,
fatwo jest oczywiscie odcig¢ odpowiedni przewdd wydecho-
wy i zabezpieczy¢ lokal sitowni od przenikania don gazéw
ze studzienki.

Odpowiedz 2.

Sprawe mozna poprawi¢ w ten sposob, Ze poszczegOlne
przewody wydechowe skierowane zostang w réznych Kierun-
kach. W opisanym wypadku przypuszczaC nalezy, ze wszyst-
kie przewody skierowane sg w jednym Kkierunku. Poniewaz
rury wydechowe zakonczone sg u goéry kolankiem, bardzo
fatwo obroci¢ kolanka na poszczegélnych przewodach w ten
spos6b aby wyloty przewoddw silnikbw czynnych skierowa-
ne byty w odwrotne strony. Najkorzystniejszy ukiad wylo-
tow wskaze oczywiscie doSwiadczenie. Mozna réwniez wy-
kona¢ przewody wydechowe poszczeg6inych silnikbw z rur
odmiennej Srednicy. Woplynie to na szybko$¢ z jakg gazy
wydechowe uchodzi¢ bedg. W dawniejszych czasach we
wszystkich wypadkach kiedy wydmuch silnikéw spalinowych
powodowat dokuczliwe hatasy radzono sobie przez zmiane
srednicy przewodow wydechowych. Odpowiednia zmiana
szybkosci ruchu tych gazébw w poszczego6lnych przewodach
usunie catkowicie przykre wibracje i wstrzasnienia. Chodzi
przytem o bardzo niewielkie réznice szybkosci, ktére tatwo
osiggng¢ mozna, zmniejszajac szybkos¢ gazéw w niektorych
przewodach podczas gdy w innych ulega ona zwiekszeniu.

Odpowiedz 3.

Jezeli wydmuch wszystkich silnikéw zachodzi synchro-
nicznie (jednocze$nie) sity dziatajace na przewody wydecho-
we i ich potaczenia ulegajg podwojeniu. tatwo przeto stac
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sie moze, ze pewna nieznaczna wibracja przenosi sie na
Sciane przez ktorg przewody przechodza, albo do ktérej sa
przymocowane. W ten sposéb wstrzasnienia przenoszg sie
na blaszany dach budynku. Najlepszym S$rodkiem zapobie-
gajacym wszelkim wstrzgsnieniom dachu bedzie przymoco-
wanie go do $cian w nieréwnomiernie od siebie oddalonych
punktach. Mozna rowniez dazy¢ do zniesienia synchroni-
zacji wytwornic.

Przydac sie wreszcie moze odpowiednia komora tlumi-
kowa. Dopoki jednak sasiedzi nie uskarzajg sie na hatasli-
wos¢ wydechu najmniej kosztowny sposob polega jak za-
znaczono wyzej na odpowiedniem umocowaniu dachu.

2. NAPED PASOWY.

Poziomy naped pasowy od silnika o mocy 7,5 KM do
wentylatora sktada sie z pasa wielbtgdziego o szerokosci
125 mm i grubosci 6 znzn, ktéry wazy okoto 5 kg i porusza
tarcze pasowe 150 mm S$rednicy z odlegtoscig watéw 2300 mm
przy 1430 obr/min. Wentylator zuzywa 6,5 KM. Gorna cze$¢
pasa jest strong jatowg. W stanie spokoju pas nacigga to-
zyska z sitg ok. 24 kg i posiada nieznaczny poslizg. SzerokKi
pas zostat zastosowany w celu zabezpieczenia go od przed-
wczesnego zuzycia i zwiekszenia niezawodnos$ci ruchu. to-
zyska pracujg niespokojnie. Chodzi o to czy taki szeroki pas
przecigza tozyska 1 czy pochodzacy od pasa nacigg nie byiby
mniejszy w razie zastosowania wezszego pasa, dostatecznego
do przenoszenia w tych warunkach 7,5 KM.

Odpowiedz 1

Trudno doszukiwaé sie przyczyny niepokoju w pracy
tozyska w zbyt szerokim pasie. W zapytaniu wskazano przy-
tem z jakich powoddéw mocniejszy pas zostat wybrany. Nie-
zaleznie od wymiar6w pasa wykonanie napedu nie sprzyja
nalezytej konserwacji pasa i przeciwnie moze znacznie przy-
spieszyC jego zuzycie. Giowng przyczyng ztego sg tarcze pa-
sowe o0 Srednicy 150 mm gdyz przy zastosowaniu tak ma-
tych tarcz pas powinien byC silniej naciggniety niz na tar-
czach o wiekszej $rednicy. Silniejszy nacigg pasa zwiek-
sza sity dzialajace na tozyska i tozyska zuzywajg wiecej
smaru | wymagajg baczniejszego dozoru.

Druk. Kojper. Pracown. Druk. Warszawa, Zielna 47, tel. 619-57.



