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— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
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15 grudnia 2021 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa, bezpieczenstwa
ruchu drogowego i poczty, obradujgca pod przewodnictwem posta Piotr Kréla
(PiS), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat aktualnej sytuaciji firm transportowych dysponujacych
flota niskoemisyjnych pojazdéw zasilanych gazem LNG w kontekscie wzrostu
cen gazu.

W posiedzeniu udziat wzieli: Ireneusz Zyska sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska
wraz ze wspolpracownikami, Bogdan Oleksiak dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Mini-
sterstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Maciej Wronski prezes Zwigzku Pracodawcow
»Iransport i Logistyka Polska” wraz ze wspélpracownikami, Dariusz Szumacher prezes Dartom
Sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Mazowieckim, Jacek Nowakowski wiceprezes zarzadu Zwiagzku
Pracodawcow ,,Polska Platforma LNG i bioLNG”, Piotr Ozimek czlonek Ogélnopolskiego Zwigzku
Pracodawcow Transportu Drogowego oraz Kazimierz Ziotkowski czlonek Rady Nadzorczej Polskiej
Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu podkomisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownictwa,
bezpieczenstwa ruchu drogowego i poczty Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki
i panéw postow. Witam zaproszonych gosci. Wsrod zaproszonych gosci witam przede
wszystkim przedstawicieli branzy transportowej. Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
reprezentuje pan minister Ireneusz Zyska. Pan minister Weber prosit o usprawiedliwie-
nie swojej nieobecnosci. W tej chwili ma punkt na sali posiedzen plenarnych. Wplyneto
do mnie upowaznienie i to upowaznienie jest dla pana Bogdana Oleksiaka, dyrektora
Departamentu Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury, ktére pan mini-
ster bedzie reprezentowal. Witam tez wspotpracownikéw obu ministerstw.

Stwierdzam kworum. Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiej-
szego posiedzenia bedzie informacja na temat aktualnej sytuacji firm transportowych
dysponujacych flotg niskoemisyjnych pojazdéw zasilanych gazem LNG w kontekscie
wzrostu cen gazu. Te informacje bedg nam przedstawia¢ minister infrastruktury oraz
minister klimatu i érodowiska. Czy panstwo poslowie maja uwagi do porzadku dzien-
nego? Nie widze uwag. Wobec niezgloszenia wniosku do porzgdku dziennego stwierdzam
jego przyjecie. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Na poczatku chcialbym powiedzie¢ pare slow w zwigzku z tym, ze musieliSmy wpa-
sowaé to posiedzenie, bo dzisiaj beda jeszcze glosowania na sali plenarnej, wiec mamy
okolo poltorej godziny. UznaliSmy, ze trzeba spotkac sie jeszcze na tym posiedzeniu
Sejmu, bo wplynelo bardzo duzo sygnalow ze strony srodowiska transportowego. Myséle,
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ze tego, co dzieje sie w tej chwili, m.in. z cenami gazu, nikomu nie trzeba tlumaczyc.
Whplynelo do mnie m.in. pismo zwigzku ,, Transport i Logistyka Polska” podpisane przez
pana Macieja Wronskiego. Bardzo zabiegal o to posiedzenie tez pan minister Polaczek.
W zwigzku z tym uznaliSmy, ze trzeba sie spotkac, wystuchac tych informacji i przedys-
kutowac, jak w tej sytuacji mozemy ewentualnie poméc.

Zacytuje tylko, niejako wprowadzajac temat, fragment pisma, ktore otrzymalem od pana
Macieja Wronskiego. ,,Aby oceni¢ wysilek finansowy przewoznikéw wychodzacych naprzeciw
wyzwaniom ekologicznym, nalezy wskazaé, ze koszt zakupu jednego pojazdu zielonego LNG
jest dwukrotnie wyzszy od kosztu zakupu pojazdu z napedem tradycyjnym. Dla przyktadu
cena ciagnika siodlowego zasilanego ropa to ok. 75 tys. euro, natomiast cena ciggnika sio-
diowego zasilanego LNG to ok. 150 tys. euro. Dodatkowo przewoznicy inwestujacy w nisko-
emisyjny tabor jednocze$nie inwestowali w tzw. infrastrukture techniczng, w tym w stacje
tankowania LNG ogo6lnie dostepne dla innych potencjalnych uzytkownikéw takich pojazdow.
Niestety na skutek niezaleznych od branzy wydarzen w ostatnich miesigcach nastapit dra-
styczny, ponad trzykrotny wzrost cen gazu. Dzisiaj cena jednego kilograma LNG na stacjach
w Polsce wynosi ok. 9,99 zt przy cenie oleju napedowego ok. 6 zl za litr. Oznacza to w praktyce
brak mozliwosci dalszego §wiadczenia ustug transportowych za pomocg samochodéw cieza-
rowych i ciggnikéw siodtowych napedzanych tym gazem”.

Ten fragment potraktujmy jako wprowadzenie. Jako pierwszemu oddam gtos panu
ministrowi Ireneuszowi Zysce, sekretarzowi stanu w MKiS. Bardzo prosze, panie mini-
strze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Ireneusz Zyska:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, jesli pan
przewodniczacy pozwoli, mam informacje do przedstawienia ogdlnie, o rozwoju rynku
transportu opartego o tzw. gazomobilno$¢, ale takze odniose sie do kwestii kluczowe;j,
ktéra nas tutaj zgromadzita, czyli do wzrostu cen paliw, w tym przypadku LNG, CNG,
i dzialan podejmowanych przez rzad w tym zakresie. Bede réwniez uprzejmie prosit
pana przewodniczgcego, bo moja informacja jest z zakresu kompetencji ministra klimatu
i Srodowiska, o uzupelnienie informacji przez przedstawiciela ministra infrastruktury,
bo juz z goéry trzeba zaznaczy¢, ze obszar ten jest konieczny w zakresie wspolpracy obu
tych resortow, aby wyzwania, ktore sg przed nami, realizowaé zgodnie z interesem pan-
stwa i polskich obywateli.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wsparcie rozwoju gazomobilno§ci w naszym
kraju jest kluczowe z punktu widzenia prowadzonej transformacji energetycznej. Gaz
ziemny traktowany jest jako niskoemisyjna alternatywa dla paliw tradycyjnych, kon-
wencjonalnych, wykorzystywanych w transporcie ciezkim. Rzad wspiera rozwdj sektora
transportowego w dostosowywaniu sie do nowych wymagan. Wykorzystanie gazu ziem-
nego w postaci gazu sprezonego (CNG) i skroplonego (LNG) jest w fazie rozwoju. Ilos¢
gazu ziemnego zuzywanego na cele transportowe w ostatnich latach rosta, co wiecej, pro-
gnozy zuzycia tego rodzaju paliwa w najblizszych latach tez majg tendencje wzrostowa.

Na mocy unijnego prawodawstwa Polska jako kraj czlonkowski UE jest zobowigzana
do rozwoju wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie. Zgodnie z dyrektywa
94 z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych panstwa czlonkowskie powinny dazy¢ do dywersyfikacji zrodet energii w transpo-
rcie i zapewni¢ zarowno rozw(j punktow tadowania pojazdoéw elektrycznych, jak i punk-
tow tankowania gazu ziemnego w postaci CNG lub LNG oraz punktéw bunkrowania
statkow gazem ziemnym LNG. Dotychczasowe dzialania dotyczgce promowania rozwoju
gazomobilnoéci w Polsce skupialy sie przede wszystkim na tworzeniu ram prawnych dla
rozwoju infrastruktury tankowania gazu ziemnego oraz zachet finansowych majacych
na celu poprawe atrakcyjnoSci tego paliwa.

Obowiazki natozone na jednostki samorzadu terytorialnego to tutaj istotna kwestia.
W celu przyspieszenia rozwoju gazomobilnosci w Polsce ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych z lutego 2018 r. nalozyla na jednostki samorzadu terytorial-
nego obowigzki skutkujace rozbudowg floty samochodéw niskoemisyjnych wykorzysty-
wanych do realizacji zadafh komunalnych, jak réwniez zmiane struktury floty wyko-
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rzystywanej do §wiadczenia uslug transportu publicznego. Zgodnie z ustawg jednostki
samorzadu terytorialnego przy realizacji zadan publicznych zobowigzane sg do wyko-
rzystania pojazdow elektrycznych lub gazowych. Minimalne udzialy pojazdow elektrycz-
nych lub pojazdow napedzanych gazem przy realizacji zadan publicznych wynosza 10%
od 1 stycznia 2022 r. i 30% od 1 stycznia 2025 r. z tym zastrzezeniem, ze nowelizacja
ustawy o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych przyjeta przez Sejm 29 pazdzier-
nika w tym roku, ostatecznie 2 grudnia, bo Sejm rozpatrywal jeszcze poprawki Senatu,
wydluzylta o rok termin wygasniecia umowy na realizacje zadania publicznego, bo nie-
dotrzymanie terminu 1 stycznia 2022 r. i udzialu 10% pojazdéw niskoemisyjnych we flo-
cie pojazdow komunalnych, gléwnie dla §wiadczenia ustug dla ludnoSci, z mocy ustawy
miatoby skutkowac¢ rozwigzaniem uméw o §wiadczenie tych ustug.

Sytuacja ta grozita pewnym niebezpieczenstwem dla przerwania ciagloSci realizacji
tych zadan. Stad tez, panie przewodniczacy, w ustawie, ktorg Sejm przyjal, niedawno
dla gmin, dla jednostek samorzadu terytorialnego przediuzyliémy o rok termin osia-
gniecia minimalnego udziatu 10% w zakresie wylonienia w drodze przetargu podmiotow,
ktére taki poziom zapewnia. My§le, ze sytuacja ta, wywolana tez kryzysem koronawirusa
i ogdlnie sytuacjg zwigzang z obecnym stanem, gléwnie wywolanym epidemia, ale tez
pochodnymi, tym, co dzieje sie na rynku, przerwami w tancuchu dostaw, jest oceniana
i konsultowana ze Srodowiskiem jednostek samorzadu terytorialnego. Ustawa zostala
zaakceptowana przez parlament. Mam réwniez informacje, ze pan prezydent ustawe
podpisal, wiec nie ma niebezpieczenstwa przerwania realizacji umow przez gminy.

Ponadto w ramach tworzenia ram prawnych dla gazomobilnosci i realizacji obowigz-
kéw natozonych na gminy przewidziano takze mechanizm rozbudowy infrastruktury
tankowania gazu ziemnego. Odpowiednie obowigzki w tym zakresie zostaly nalozone
na OSD, czyli na operatoréow systemow dystrybucji energii elektrycznej, a minimalne
iloSci publicznych stacji tankowania, ktore powinny zosta¢ wybudowane dla zapewnienia
plynnosci transportu opartego na tym paliwie, zostaly okreslone w przepisach prawnych.

W celu poprawy atrakcyjnoS§ci gazu ziemnego i jego szerszego wykorzystania w trans-
porcie od dnia 14 sierpnia 2019 r. wprowadzono zerowg stawke akcyzy na gaz ziemny
CNG i LNG - tutaj mamy tez podane kody tych paliw — przeznaczony do napedu silni-
kow spalinowych. Dzialanie to ma na celu zachecenie konsumentéw do przechodzenia
z pojazdow zasilanych paliwami tradycyjnymi na te zasilane gazem ziemnym. Wprowa-
dzenie zerowej stawki akcyzy na gaz ziemny przeznaczonej do napedu silnikéw spalino-
wych natychmiast spowodowalo spadek cen tego paliwa na ogélnodostepnych stacjach
tankowania. Dla zobrazowania wplywu tej zmiany powiem, ze na stacjach PGNiG Obrot
Detaliczny przed ogloszeniem zerowej stawki akcyzy gaz kosztowal 3,73-3,74 z1 za metr
szeScienny natomiast po redukcji akcyzy cena spadia do 3,31 zt za metr szeScienny.

Kluczowe znaczenie dla rozwoju gazomobilnoéci w Polsce majg takze zmiany w zakre-
sie ksztaltu polskiego rynku gazu ziemnego i uwarunkowan dostaw gazu do Polski. Rzad
planuje, ze w kolejnych latach wyrazniej rosng¢ bedzie import LNG w zwigzku z rozbu-
dowg terminalu w SwinoujSciu oraz z dostawami skroplonego gazu ziemnego od amery-
kanskich producentow. Po rozpoczeciu dostaw z wszystkich kontraktow dtugotermino-
wych na zakup LNG z USA Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo bedzie corocznie
dysponowalo portfelem ok. 9,3 mld metréw szeSciennych gazu. Ponadto w dalszym ciagu
bedg realizowane dostawy LNG z Kataru. Rozbudowie mozliwos$ci przetadunkowych
towarzysza inwestycje w rozbudowe funkcjonalnoS§ci terminali importowych, w tym
zapewnienie mozliwo$ci bunkrowania statkow oraz przeladunku LNG na cysterny,
co bedzie sprzyjac realizacji planéw zaréwno w zakresie bunkrowania LNG w polskich
portach, jak i zapewnieniu LNG dla transportu drogowego.

Odnoénie do floty pojazdow, wymagany zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych poziom udzialu pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz
redukcja stawki podatku akcyzowego na gaz ziemny pociagaja za sobg wzrost rejestracji
tychze pojazdow. W sierpniu 2021 r. w Polsce zarejestrowanych byto 8485 pojazdéw oso-
bowych, dostawczych i ciezarowych napedzanych LNG i CNG. W poréwnaniu do 2019 r.
jest to wzrost o ok. 16%. Ponadto po drogach jezdzg 934 autobusy komunikacji miejskiej
napedzane LNG i CNG. W poréwnaniu do 2019 r. jest to wzrost o ok. 22%. Dla poréwna-
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nia powiem, ze pod koniec ubieglego roku park autobuséw elektrycznych w Polsce liczyt
430 sztuk. 7368 to pojazdy napedzane CNG, natomiast 1117 pojazdéw jest napedza-
nych LNG. Podobnie jest z autobusami. Tutaj jest wieksza dysproporcja: 887 pojazdow
napedzanych CNG 147 pojazdéw napedzanych LNG. W przypadku pojazdéw dostaw-
czych i ciezarowych na koniec 2020 r. ich liczba wynosita 5390. Dla poréwnania powiem,
ze zgodnie z danymi Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych park elektrycz-
nych samochodéw dostawczych i ciezarowych w analizowanym okresie zwiekszyl sie
do 839 sztuk. Gaz ziemny pozostaje wiec najpopularniejszym paliwem alternatywnym
w segmencie pojazdow ciezarowych.

Odnosnie do cen gazu ziemnego duzym problemem, z ktérym zmagajg sie obecnie
wszystkie gospodarki, jest m.in. wzrost cen paliw, w tym gazu ziemnego. Na przyktadzie
spotki Polskie Goérnictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny ceny sprezonego
gazu ziemnego CNG w Polsce w 2021 r. wygladaly nastepujgco. W pierwszym kwartale
§rednia cena gazu CNG wynosila 3,55 zt brutto za metr szeScienny. W drugim kwar-
tale Srednia cena gazu CNG wyniosla 3,65 zl za metr szeScienny. W trzecim kwartale
ta Srednia cena wynosita juz 3,89 zl za metr szeScienny. W czwartym kwartale $rednia
cena gazu plasuje sie na poziomie 4,4 zl brutto za metr szeScienny. Nalezy zaznaczy¢, iz
powyzsze wzrosty cen wynikajg przede wszystkim z uwarunkowan zewnetrznych i sytu-
acji na miedzynarodowym rynku gazu ziemnego. Jednym z najistotniejszych czynnikow
ksztattujacych sytuacje na rynkach paliw jest ciagle i wlasSciwie nagle, ale w tej chwili
ciggle jednostajne ozywienie po ograniczeniu dzialalnosci gospodarczej w wyniku pan-
demii. Obserwujemy to w calej gospodarce europejskiej, rowniez w Polsce. Gospodarki
po pandemicznym zastoju potrzebuja paliw, co wplywa na wzrost ich ceny. Konsumpcje
gazu ziemnego bardzo mocno zwiekszyly rowniez Chiny. Duzy wzrost zapotrzebowania
na gaz ziemny odnotowano takze w Japonii i Korei Poludniowej, gdzie gaz zaspokaja m.
in. zwiekszone potrzeby sektora energetycznego.

Dodatkowy wplyw na cene gazu ziemnego majg czynniki pogodowe. W diugim ter-
minie znaczenie miala tez sroga zima w Europie i Azji, jaka odnotowano na przelomie
lat 2020 i 2021, ktora dodatkowo zwiekszylta popyt krajéow azjatyckich i obnizyta stany
magazynowe gazu ziemnego w Europie. Poza czynnikami ekonomicznymi na obecna
sytuacje wplyw majg réwniez czynniki pozarynkowe. W tym zakresie nalezy wskazaé
przede wszystkim na praktyki Gazpromu i patronujgcego mu politycznie prezydenta
Putina, czyli polityke Rosji zwigzang z wykorzystywaniem gazu jako narzedzia swojej
polityki w Europie i na §wiecie.

Obecna sytuacja na rynku sprzyja wywieraniu presji na szybkie uruchomienie gazo-
ciggu Nord Stream 2. Doprowadzenie de facto przez Rosje, tak nalezaloby powiedziec,
poprzez polityke Gazpromu do osuszenia magazynéw gazu w Europie w ciagu sezonu
letniego w 2021 r. w naszej ocenie bylo zamierzonym dzialaniem skutkujgcym w tej
chwili wiekszym zapotrzebowaniem na energie, na cieplo w Europie, a co za tym idzie
wzrostem cen na to paliwo. Jednoczesnie jest to presja wywierana na uzyskanie pelnej
certyfikacji i dopuszczenia do otwarcia gazociggu Nord Stream 2. Ponadto rosyjski kon-
cern nie zarezerwowal przepustowosci gazociggu jamalskiego na kolejny rok, co dodat-
kowo zwieksza presje na uruchomienie gazociggu Nord Stream 2 i moze potwierdzi¢
$§wiadome dzialanie podejmowane przez Gazprom.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w celu proby rozwigzania tych problemoéw,
ktore ewidentnie uderzaja w polskg gospodarke, w przedsiebiorstwa, m.in. w przedsie-
biorstwa komunalne, §wiadczace ustugi dla ludnosci, ale ostatecznie takze w odbior-
cow koncowych, czyli w ceny detaliczne, rzad podejmuje dzialania zaréwno na forum
miedzynarodowym, jak i krajowym. Kluczowe instrumenty majg na celu przede wszyst-
kim zapewnienie ochrony konsumentom wrazliwym. W dniu 9 grudnia br. Sejm przyjat
ustawe o dodatku ostonowym, ktéra stanowi uzupelnienie mechanizméw tarczy antyin-
flacyjnej, przewiduje konkretne finansowe wsparcie grup konsumentéw o najnizszych
dochodach. Przepisy wejdg w zycie na przelomie 2021 i 2022 r.

W ramach debaty na forum UE Polska konsekwentnie prowadzi dzialania majace
na celu wymuszenie stosowania przez Gazprom obowigzujacych przepiséw prawa euro-
pejskiego dotyczacych rynku gazu ziemnego oraz zaniechania wykorzystywania pozycji
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monopolistycznej. W ramach dzialan podejmowanych na forum krajowym planowane
jest zmniejszenie stawki VAT na gaz ziemny do 8%. Jest to w ramach duzego pakietu
antyinflacyjnego zapowiedzianego przez pana premiera Morawieckiego i w projekcie
ustawy, ktora jest przedmiotem obrad parlamentu. Przede wszystkim trwaja prace nad
projektem rozporzgdzenia ministra finanséw zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
towarow i uslug, dla ktorych obniza sie stawke podatku oraz warunki stosowania sta-
wek obnizonych. Zawarty jest w nim przepis, ktory zaktada obnizenie stawki podatku
VAT z 23% do 8% w okresie od 1 stycznia 2022 r. do 31 marca 2022 r., ktéry stosuje
sie do dostawy wewnatrzwspodlnotowego nabycia, importu gazu ziemnego. Zaklada sie,
ze zmniejszona stawka VAT wplynie na obnizenie cen zar6wno gazu powszechnie stoso-
wanego w gospodarstwach domowych, ale takze w tym przypadku bardzo interesujace;j
nas kwestii, czyli ceny gazu CNG i LNG na stacjach. Wedlug raportéw, analiz ekspertow
ceny gazu w Europie, w tym w Polsce, bedg spada¢ pod koniec pierwszego kwartatu przy-
szlego roku. Wierzymy w to, ze dzialania podejmowane przez rzad w tej chwili i w przy-
szloéci przyniosg wyplaszczenie tego piku wzrostu cen na paliwa gazowe, w tym CNG
i LNG, natomiast jezeli bedg potrzebne dalej idace dzialania, to z pewnoscig w swoim
czasie zostang one przedstawione przez pana premiera wspélnie z ministrem finanséw.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Czy moge prosi¢ przedstawiciela ministra infrastruk-
tury o uzupelnienie tej informacji? Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury Bogdan

Oleksiak:

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Bogdan Oleksiak, dyrektor Departamentu
Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury. Co do cen trudno wypowiadacé sie
w imieniu Ministerstwa Infrastruktury, poniewaz za bardzo nie mamy bezposredniego
wplywu na ksztaltowanie cen paliw, natomiast jezeli chodzi o sytuacje przedstawiona
w piSmie organizacji ,, Transport i Logistyka Polska”, to chciatlbym powiedzieé, ze jedna
z przeslanek montowania przez polskich przewoznikéw w pojazdach ciezarowych ukta-
dow zasilania gazem jest potrzeba obnizenia kosztow oplat za przejazd po autostradach,
szczegblnie w Niemczech. Za przejazd takimi pojazdami po autostradach w Europie
ponosi sie znacznie nizsze oplaty niz za pojazdy zasilane w sposéb tradycyjny.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze zamontowany w pojazdach ciezarowych uktad zasilania
gazem jest systemem glownie wspomagajacym system paliwowy. Pojazdy te nadal moga
jezdzi¢ z napedem na olej napedowy, natomiast poniewaz gaz zdrozal, przewoznik moze
bez przeszkdd wykorzystaé drugi uklad zasilania, czyli na olej napedowy, czyli jest
to naturalne. Sprawa moze natomiast oczywiscie dotyczy¢ rekompensaty poniesionych
przez przewoznikéw kosztow na dostosowanie pojazdéw do zasilania gazem. To jest to,
o czym méwil pan minister. Warto podkresli¢, ze zmieniajgce sie ceny gazu dotycza nie
tylko transportu drogowego, tak jak bylo to wezesniej powiedziane, lecz wszystkich jego
uzytkownikow.

W zwigzku z rozwigzaniami przyjetymi w ramach pakietu mobilnosci jako Minister-
stwo Infrastruktury jak najbardziej popieramy inicjatywe obnizania kosztéw przed-
siebiorcow. W zwigzku z implementacjg pakietu mobilnoéci, gdzie dostosowano prawo
do przyjetych rozwiazan europejskich, troche narzuconych przez UE i zasad wykonywa-
nia przewoznikow drogowych i biorac pod uwage dodatkowe koszty wynikajace z tych
regulacji, Ministerstwo Infrastruktury dokonalo przegladu postulatéw srodowiska maja-
cych na celu czeSciowe zredukowanie kosztow z tytutu dostosowania prawa. Dlatego pro-
ponujemy, aby do propozycji przedstawianych przez pana ministra Webera i postulatéw
przewoznikow, ktore zostaly wylistowane przez srodowisko, dopisa¢ postulat, ktory jest
przedmiotem tej dyskusji, czyli postulat czesciowej rekompensaty kosztéw zwigzanych
z instalacjg gazowa czy tez obnizenia cen gazu dla przewoznikow.

Chciatem jeszcze dodac, ze takich pojazdéw, jak to wynika z pisma, zarejestrowanych
jest 1695, ok. 2 tys. Takg mamy informacje. Stanowi to ok. 1% wszystkich pojazdow,
ktore sg zarejestrowane i dzialajg w transporcie miedzynarodowym, bo tych pojazdow
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mamy ok. 270 tys. To jest 1%, 0,6%, natomiast nie nalezy takich pojazdow bagatelizo-
wac, bo — tak jak pan minister, mdj przedméwca, powiedzial w poprzedniej wypowiedzi
—na pewno popieramy rozwdj w strone ekologicznego podejscia do wykorzystania i mon-
towania instalacji gazowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dziekuje bardzo. Zauwazytem pewne ozywienie wérdd naszych partneréw branzowych,
wiec oddaje glos panu Maciejowi Wronskiemu. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw ,,Transport i Logistyka Polska” Maciej Wronski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie postanki, panowie postowie, szanowny
panie ministrze, szanowni panstwo, powiem tak. Na samym poczatku dziekuje bardzo
panu wiceministrowi Zysce za wystgpienie. Byto ono w pelni merytoryczne, aczkolwiek
tutaj mowiliSmy ogdlnie o cenach gazu dla ludnos$ci, ewentualnie dla innych odbiorcéw
i ten aspekt transportowy byt moze mniej wyeksponowany, poniewaz ceny LNG i CNG,
ktoére placimy, kupujac paliwo, mimo wszystko w sposoéb zasadniczy réznig sie od cen,
ktore PGNiG zakupuje czy ewentualnie oferuje w postaci nieskroplonej, niesprezone;j,
ale myséle, ze wiecej powiedzg o tym moi koledzy.

Powiem tak. Naped LNG i CNG to nie jest uzupelnienie do napedu tradycyjnego.
Komus cos sie z czyms$ pomylito. LNG i CNG to pojazdy, ktore sg homologowane do uzy-
wania jako naped glowny w niektérych tzw. napedach dwupaliwowych. Tam olej nape-
dowy jest jedynie elementem wspomagajacym na poziomie dostownie mniej wiecej kilku
procent w mieszance paliwowej. Rozumiem, ze ministerstwo méwi o pewnych oszu-
stwach, jakie mialy miejsce, zwigzanych z montowaniem tzw. retrofittingu, czyli monto-
waniem dodatkowych instalacji wiasnie w celu uzyskania zwolnien za oplaty na niemiec-
kich drogach, ale to w ogdle nie jest przedmiotem dzisiejszego spotkania, bo mowimy
o tych pojazdach, ktore spelniajg normy ekologiczne i ktére sg zasilane wlasnie gazem
ziemnym w dwoch postaciach. Chciatbym od razu mocno to sprecyzowaé, bo wypowiedz
ze strony Ministerstwa Infrastruktury byta calkowicie nie na temat.

W czym lezy problem? Szanowni panstwo, wprowadzany do transportu gaz LNG
i CNG to przede wszystkim wymagania europejskich klientéw. W tej chwili najpowaz-
niejsze koncerny majg swojg misje, czyli redukcje $ladu weglowego, w zwiazku z tym
od dostawcow ustug transportowych wymagaja uzywania coraz bardziej ekologicz-
nych pojazdow. Jezeli przystepujemy do przetargéw, musimy odbiorcy zagwaranto-
wacé, ze w naszej flocie bedzie okreslony procent pojazdow, ktore bedg zmniejszaly
§lad weglowy, emisje zanieczyszczen stalych, bedg zmniejszaly emisje tlenkéw azotu.
Pojazdy LNG, CNG spelniajg te wymagania, moze nie na tyle jak pojazdy elektryczne,
ale w odréznieniu od pojazdéw elektrycznych sg realnym narzedziem do zastosowania
w transporcie drogowym, bo elektromobilno§é jeszcze dlugo jest w sferze plandw, ale
niestety nie praktyki.

Obecna sytuacja, o ktorej powiedzg moi koledzy... Poprosze pana Piotra Rutkow-
skiego, przewodniczgcego rady TiLP, zeby przedstawil te sytuacje z punktu widzenia
przewoznika. Dzisiejsza sytuacja powoduje, ze w branzy nastgpi utrata zaufania dla
celéw klimatycznych naszego rzadu i celéw klimatycznych UE. Dlaczego? Jezeli inwestu-
jemy §rodki, a cena ciggnika siodtowego — prawdziwego, a nie udawanego, bo dodatkowa
instalacje, ktora bedzie udawala pojazd gazowy, mozna sobie zainstalowac za dwanascie
tysiecy — cena pojazdu gazowego jest rzedu 150 tys. euro, to jest to niesamowity wysilek
finansowy. W momencie kiedy pojazdy te nie mogg by¢ wykorzystywane i stoja, przewoz-
nicy mowia — powiem szczerze, ze tak wynika z rozmoéow — ,,Nigdy juz nie dam sie nabraé
na ekologie, nigdy w to nie wejde, poniewaz ponosze straty”.

Jezeli chodzi natomiast o sytuacje firm, ktére zainwestowaly w ekologiczny tabor,
jezeli zgodzilby sie pan przewodniczacy, poprosze pana Piotra Rutkowskiego o przed-
stawienie.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Bardzo prosze, panie Piotrze. Swoja drogg gratuluje imienia.
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Przewodniczacy Rady Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska” Piotr

Rutkowski:

Bardzo dziekuje. W naszym gronie jest wiecej Piotrow. Jest Piotr Ozimek, ktory uzupel-
niajgco tez pewnie zabierze glos.

Panie przewodniczacy, panie postanki, panowie postowie, szanowni panstwo, mozna
powiedzie¢, ze z punktu widzenia firm, ktoére zainwestowaly w niskoemisyjne $rodki
transportowe, sytuacja jest dramatyczna. Na moim przykladzie, a pelnigc funkcje prze-
wodniczacego Rady TiLP, jestem rowniez prezesem zarzadu i wiascicielem firmy Targor
Truck, ktora zatrudnia 600 os6b i ma kilkaset pojazdow, zainwestowaliSmy i kupiliémy
70 takich pojazdow z napedem LNG. Opierajac sie oczywiScie na historycznych danych
zwigzanych z ceng zakupu gazu, na ogolnych trendach, wrecz na koniecznosci inwe-
stowania w niskoemisyjne $rodki transportowe, w pewnym sensie zwigzanych nawet
z wymuszaniem duzych shipperséw takich jak Amazon czy Ikea, ktérzy warunkujg prze-
kazanie w przetargach czeSci biznesu i konieczno§¢ posiadania tego typu samochodéw,
idgc za $wiatowym trendem zmierzajgcym do tego, aby inwestowaé w niskoemisyjne
srodki, takg decyzje podjalem ja, podjeli moi koledzy, podjeto wiele osob zarzadzajacych
firmami transportowymi. Przypomne, ze konkurujemy z zachodnimi firmami, ktére
maja dodatkowe wsparcie z tytutu zakupu tego typu srodkéw transportowych, ktorego
my do tej pory jeszcze nie mamy i nie mieliSmy.

Teraz mamy taka sytuacje, ze w wyniku gwaltownego wzrostu cen, ktéry nastgpit
od pazdziernika ub.r., transport tymi Srodkami stal sie kompletnie nieoplacalny, a wrecz
destrukcyjny dla firm z tego wzgledu, ze do chwili obecnej do eksploatacji takiego cig-
gnika trzeba doplaci¢ miesiecznie ok. 2 tys. euro, czyli ok. 10 tys. zl, zeby zrekompenso-
wac koszt eksploatacji tego samochodu. Na przyklad w moim przypadku jest to kwota
600 tys. zI. Akurat ja mam w swojej flocie ok. 20% pojazdow i z trudem jeszcze jakos
sobie radze, ale sg inni, Sredniej wielkosci, mniejsi przewoznicy, ktorzy zaufali ogél-
nym trendom i pewnej sytuacji, ktora byla, i zainwestowali w znacznie wiekszy zakup
tych §rodkoéw transportowych, wymieniajac floty w polowie albo nawet w wiekszosci.
To sg firmy, ktore juz zaczynajg traci¢ ptynnosc finansowa. Firmy te po prostu nie
przetrwaja, a pragne zauwazy¢, ze sg to firmy innowacyjne, kreatywne, ktére, mozna
powiedzie¢, wrecz od pokolen starajg sie funkcjonowac na tym rynku i sg oraz byly
prekursorami innowacji, rozwoju. To gléwnie one stoja za faktem pozyskania ponad
30% udzialéw rynkéw przewozowych w Europie Zachodnie;j.

Tak juz jest, ze jesteSmy jeszcze w trakcie rozmoéw, negocjacji, walki o przetrwanie
zwiazane z wprowadzeniem tzw. pakietu mobilnosci. Po tym, jak juz gdzie$ na horyzon-
cie zajasnialo Swiatelko wyjScia z trudnej sytuacji wynikajgcej z przepisow, ktore mogty
zagrozi¢ eliminacjg polskich firm transportowych z rynku przewozow europejskich,
a potem i krajowych, pojawila sie kolejna sprawa, zwigzana wtasnie z LNG. Wzrost ten
uderzy w najbardziej innowacyjne, kreatywne polskie firmy transportowe.

Zwracam sie wiec do panstwa z apelem o pomoc, o zastanowienie sie nad rozwiaza-
niami, ktére pomoglyby nam przetrwac te sytuacje. Oczywiécie zgadzam sie z panem
ministrem Zyska, ze glownie to jest efekt pewnej gry Rosji i prezydenta Putina, ktorej
jesteSmy ofiarami. Pewnie za chwile gdzie§ to sie uporzadkuje, ale biorgc pod uwage
niskg rentowno$c¢ firm transportowych — przypomne, ze jest to ok. 3% — nawet kilka
miesiecy tej sytuacji powoduje, ze niektore firmy nie przetrwaja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

g.k.

Panie prezesie, jezeli pan pozwoli, skoro juz jest pan przy glosie, mam konkretne pyta-
nie. Jezeli jest to mozliwe, poprosze o konkretng odpowiedz. Jezeli dzisiaj nie widzi pan
konkretnego rozwigzania, to prosze to szczerze powiedzie¢. Czy widzi pan jakie§ roz-
wigzanie, ktére mozna by wdrozy¢ na poziomie rzadowym, ktére w tej sytuacji byloby
w stanie kierunkowo pomac wlaénie tej czesci branzy? Czy mozemy powiedzieé o jakim§
konkrecie, ktory widzi pan z punktu widzenia pana jako przewoznika?

To jest niezwykle ciekawy watek, ktory pan poruszyl. Trzeba patrzeé na to jeszcze
szerzej, bo z jednej strony zawsze mieliSmy w transporcie sytuacje taka, ze zarabialo
sie na ilosci kilometréw, a nie na wysokos§ci marzy, ale to, co pan powiedzial, czyli jezeli

9




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA,
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO | POCZTY (NR 4)

duzi gracze na tym rynku, ktorzy zajmuja sie nadawaniem przesylek, z definicji wymu-
szali takie przestawienie napedu i posiadanie takich §rodkéw transportu, to pokazuje
to pewng tendencje na rynku. Mozna sie spodziewa¢, ze ona na chwile stanie, ale widag,
ze jest juz pewna konkretna tendencja na rynku. Panstwo probowali sie w nig wpisywaé
i odpowiada¢ na zapotrzebowanie rynku. Rozumiem to tak, ze nie bylo to widzimisie,
ze zrobie sobie ciezaréwke na gaz, tylko bylo do wyboru: jak chee obslugiwaé duzego,
powaznego gracza na rynku, to musze dostosowac flote, bo on ma takie oczekiwanie.
Krotko mowiac, panie prezesie, czy na dzisiaj widzi pan jakie§ konkretne rozwigzanie
celowo pod ten segment, w ktorym moglibySmy pomoéc i wesprzec? Jezeli pan pozwoli,
jeszcze raz udzielitbym panu glosu.

Przewodniczacy Rady Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska” Piotr

Rutkowski:

Bardzo dziekuje. Tak, oczywiscie. Powiem ogoélnie. W przeciwienstwie do naszych
zachodnich kolegow nie dostaliSmy zadnego wsparcia zakupu tych érodkow, ktore sg bar-
dzo drogie, bo, tak jak tutaj powiedzial pan prezes, jest to o 100% wiecej ceny samo-
chodu z tradycyjnym napedem, czyli, powiedzmy, 75 tys. euro versus 150 tys. zt. MySle,
ze gdyby pan przewodniczacy pozwolil, pan Jacek Nowakowski w szczegotach uzupel-
nitby moja wypowiedz, bo uruchomienie tego typu doplat, co jest mozliwe — potrzebuje
wlasnie pana Jacka, by w szczegolach powiedzial, jak to jest mozliwe — firmom, ktére juz
zakupily te §rodki, pozwoliloby przetrwac najblizsze miesigce. Tez zgodze sie z panem
ministrem Zyska i z innymi specjalistami: ta sytuacja na rynku gazowym do kwietnia
powinna sie uspokoié i ta cena powinna spa$c¢.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Taka nadziejg zyjemy, ale do tego czasu, jezeli mozemy jako$ pomoc, trzeba sprobowaé
to zrobic. W takim razie udzielam gtosu panu Jackowi Nowakowskiemu, wiceprezesowi
zarzadu zwigzku pracodawcéw ,,Polska Platforma LNG i bioLNG”. Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzgdu Zwiazku Pracodawcéw ,,Polska Platforma LNG i bioLNG” Jacek
Nowakowski:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowne panie postanki, szanowni panowie posto-
wie, szanowni panstwo, szanowny panie ministrze, rzeczywiscie sytuacja, ktora dzisiaj
mamy na rynku gazu, jest niespotykana. Niektorzy mowia, ze mamy dzisiaj najwyzsze
ceny gazu od 2008 r. Ceny te w przypadku gazu LNG, ktory jest sprzedawany na dwoch
gieldach — na Towarowej Gieldzie Energii i na T'TF-ie holenderskiej gieldy — urosty pra-
wie 0 700% w stosunku do tego samego okresu zeszlego roku. Widzimy to w odzwier-
ciedleniu cen na stacjach, gdzie przewoznicy korzystajacy z pojazdéw zasilanych LNG,
czyli skroplonym gazem ziemnym, tym gazem, ktory przyptywa do nas do terminala im.
Lecha Kaczynskiego w Swinoujs$ciu, muszg ponosi¢ wyzsze koszty.

Nie jest tak, ze polscy przewoznicy zobaczyli, ze jest zwolnienie z opltat drogowych,
wszyscy ustawili sie w kolejce do producentéow pojazdoéw gazowych i mowig: ,,Dostarcz
mi ten pojazd, bo to jest fajny pomyst na biznes”. Jest tak, ze dekarbonizacja transportu,
a przede wszystkim transportu ciezkiego, ktéry odpowiada za ponad 20% zanieczyszcze-
nia $rodowiska w UE, wymaga na przewoznikach odej$cia od stosowania diesela. Ele-
menty zielonego fadu albo pakietu Fit for 55 mowig, ze mamy by¢ neutralni ekologicznie
w 2050 r., a do 2030 r. mamy ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla o 55%.

Dlaczego przewoznicy wybrali pojazdy gazowe? Z bardzo prostego powodu. Jezeli
chodzi o paliwo kopalne, jakim jest LNG, ma by¢ ograniczenie emisji dwutlenku wegla
0 15%, ale przede wszystkim ograniczenie czastek statych, PM 2,51 10, ktére codziennie
widzimy dzisiaj w telewizji, jak §wiecg nam na czerwono, o 99%, dodatkowo ogranicze-
nie najgorszego, kancerogennego pierwiastka, czyli dwutlenku azotu — 0 90%. To spo-
wodowalo, ze przewoznicy zainwestowali we flote ekologiczng. Tak to juz bywa, chyba
ze ekologia nie zawsze idzie w parze z ekonomig.

Natomiast poprzez niskie ceny gazu i zwolnienie z oplat drogowych przez pewien czas
decyzje, ktore byly podyktowane troska o przyszlo§é naszej planety, mialy tez uzasad-
nienie ekonomiczne. Dodatkowo kraje UE, np. Niemcy, Wiochy, Belgia, stosuja doplaty
bezposrednie do pojazdéw gazowych. Takie doptaty w wysokosci 100 tys. zl do jednego

g.k.
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pojazdu pojawily sie tez w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Cykl
zycia takiego pojazdu miat by¢ w okresie dwuletnim, natomiast blokada byto to, ze doptat
tych nie mozna byto stosowa¢ do form nabycia pojazdu w postaci leasingu. Znowelizo-
wana ustawa o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych, o ktérych powiedziat juz
pan minister Zyska, opublikowana w Dzienniku Ustaw 9 grudnia tego roku z vacatio
legis wynoszacym 14 dni, daje mozliwo$¢ doplat bezpoSrednich — oczywiScie kwota nie
zostala tutaj okreslona — m.in. do pojazdow gazowych.

Jako zwigzek pracodawcow ,,Polska Platforma LNG i bioLNG” jesteSmy jedng ze stron
podpisanego porozumienia na rzecz rozwoju sektora biogazu i biometanu w Polsce. Bio-
metan uwazany jest za odnawialne zrodlo energii i emisja z pojazdu zasilanego biome-
tanem bedzie zerowa. Taki pojazd w ogdle nie bedzie mial emisji dwutlenku wegla. Jako
zwigzek uwazamy, bo tez napisaliSmy takie pismo, ze powinni§my doplaci¢ przewoz-
nikom ze §rodkéw po zlikwidowanym Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, w kto-
rym cze$¢ Srodkow pochodzi z oplaty paliwowej, ktora obowigzuje od 1 stycznia 2019 r.,
tj. 10 groszy brutto w litrze oleju napedowego i benzyny. Teraz w pakiecie antyinflacyj-
nym ta oplata przez pewien czas nie bedzie pobierana.

Budzet Funduszu Niskoemisyjnego Transportu okreslony na lata 2019-2028 byt
na poziomie prawie 7 mld zt. Srodki te przekazane zostaly ustawa, ktéra obowigzuje
od 1 pazdziernika 2020 r. do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej. Srodkami dysponuje Bank Ochrony Srodowiska. Wydaje mi sie, ze to,
co na szybko mozna byloby zrobié, to rzecz analogiczna jak dla doptat do pojazdow elek-
trycznych kategorii N1. Zgodnie z informacjami, ktére posiadam, doplaty te nie wyma-
gaja notyfikacji Komisji Europejskiej, wobec tego bardzo szybko mozna by na zasadzie
»kopiuj, wklej”, czyli tych doplat, ktore sg dla kategorii..., dla pojazdéw elektrycznych
w wysokoSci 50 lub 70 tys. zl, rozszerzy¢ o kategorie pojazdéw N3, czyli pojazdéw cieza-
rowych zasilanych paliwami alternatywnymi w postaci gazu ziemnego.

Dodatkowa rzecz, ktéra tez dotyka polskich przewoznikéw, i tu jest uklon w strone
Ministerstwa Infrastruktury, to to, ze taki pojazd musi co roku przejsé badanie tech-
niczne zbiornikéw ci$nieniowych zamontowanych na pojazdach. To jest dodatkowy
koszt ok. 2 tys. zt, mimo ze od dwoch lat jest projekt zmiany ustawy o dozorze tech-
nicznym, gdzie jako zwigzek postulowaliSmy, na co przystato tez MI, o wydluzenie tego
okresu badan do czterech lat. Przypomne panstwu tylko, ze jestesémy jedynym krajem
europejskim, ktory wymaga tego typu badan na pojazdach nowych, fabrycznie wypro-
dukowanych.

Kolejng rzecza, ktorg juz mozemy zrobi¢, jest zmiana rozporzadzenia dotyczacego
oplaty paliwowej. Dzisiaj oplata paliwowa to niecate 20 groszy w kilogramie LNG. To tez
jest rozporzgdzenie ministra, w ktéorym dosé szybko mozna zawiesié te optate paliwowa
na okreslony czas. W ramach konsultacji publicznych nad ustawg o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych Ministerstwo Klimatu i Srodowiska zaproponowalo zniesie-
nie tej oplaty od dnia 1 stycznia 2022 r. na okres pieciu lat, zeby pobudzi¢ ten rynek.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Dziekuje bardzo, panie prezesie, za te konkretng odpowiedz. Zgtaszal sie pan dyrektor.
Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego MI Bogdan Oleksiak:

g.k.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem tylko sprostowaé
wypowiedz pana prezesa Wronskiego, bo chodzi o to, ze faktycznie nalezaloby sie zgo-
dzi¢, ze sg pojazdy nowe i jest problem w zakupie takich pojazdéw, sa one duzo drozsze,
tak jak przedstawil przed chwilg méj przedméwca. Nie nalezy natomiast zapominaé
o pojazdach, ktore sg doposazone. Nie zawsze jest to robione. To nie jest tylko patologia,
tylko niektorzy montujg takie instalacje, zeby miec nizsze oplaty. Robig to legalnie. Fak-
tycznie natomiast nalezy sie zgodzié, ze sprawa jest bardzo skomplikowana i te metode
wykorzystania paliw gazowych nalezy popierac, dlatego ze chociazby w pakiecie mobil-
nosci sg przewidziane powroty pojazdéow do kraju. To na pewno utatwitoby przewozni-
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kom ponoszenie nizszych kosztow. Byloby to zwiazane z nizszymi kosztami przedsie-
biorcow. To jest jedna rzecz.

Mysle, tak jak deklarowalem w imieniu ministra infrastruktury, ze chcemy dodaé
te sprawe do postulatow zglaszanych przez branze, aby zajaé sie nig podczas proponowa-
nia pewnych ulatwien i rozméw z Ministerstwem Finansow. Jak pomoéc z tym zakresie
branzy? Ulgi czy tez budzety, by¢ moze rozdzielajac te sprawe na pojazdy, ktére sa dopo-
sazone w takie instalacje i pojazdy, ktore mozna by zakwalifikowac jako pojazdy nowe.
Myéle, ze na pewno ulatwiloby to i rozwigzalo pewng sprawe w tym zakresie. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Panie dyrektorze, byl jeszcze watek dotyczacy rozporzadzenia i badan technicznych, tak
niezwykle kosztownych, o ktorych mowil pan prezes. Czy moze pan odniesc sie do tego
dzisiaj, czy woli pan zrobié to p6Zniej na pismie?

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego MI Bogdan Oleksiak:

OczywiScie precyzyjnie odniéstbym sie do tego na piSmie, poniewaz ustawa o dozorze
technicznym nie jest w kompetencji ministra infrastruktury. Ustawa o dozorze jest
w kompetencji Ministerstwa Rozwoju i Technologii, ale wspélnie jest kilka jednostek,
ktoére... Na przyktad Transportowy Dozor Techniczny podlega Ministerstwu Infra-
struktury, ale Urzad Dozoru Technicznego podlega innemu resortowi, dlatego mysle,
ze tu trzeba wypracowac wspodlne stanowisko a propos okresowych badan zbiornikow
i podjac¢ w tej kwestii jaka$ decyzje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dobrze. To w tej sprawie poprosze na moje nazwisko o to, zeby rozwingé¢ watek doty-
czacy badan. Pan sie zglaszal. Przepraszam, ale w maseczkach nie rozpoznaje wszyst-
kich. Poprosze o przedstawienie sie do mikrofonu.

Czlonek Ogodlnopolskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu Drogowego Piotr Ozimek:
Juz sie przedstawiam. Jestem przedstawicielem Ogélnopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego, a jednocze$nie prezesem zarzadu do§¢ duzej firmy transpor-
towej, bo podobnie jak kolega mam 350 pojazdow, z czego 80 to pojazdy zasilane LNG.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Do szczeScia brakuje jeszcze, zeby byl pan laskaw powiedzieé, jak sie nazywa.

Czlonek OZPTD Piotr Ozimek:
Tak. Juz mowig, jak si¢ nazywam, bo miatem to powiedzie¢ zaraz. Nazywam si¢ Piotr
Ozimek. Firma mieSci sie¢ w Tychach na Slgsku. Jestem jednym z pierwszych, ktory
kupil w Polsce takie pojazdy LNG i ktéry uruchomil ogélnodostepna stacje tankowania
LNG dzialajagcg siedem dni w tygodniu przez 24 godziny. Taka stacja istnieje, jest ogol-
nodostepna dla wszystkich przewoznikow.

Chcialbym przedstawi¢ argumenty. Jak znacznie wzrosly nam koszty eksploatacji
tych pojazdow? Gdy rozmawialiémy i zaczynaliSmy uruchamiaé te pojazdy, koszty te
stanowily 59% kosztéw eksploatacji pojazdow ON. Dzisiaj natomiast koszty znacznie
wzrosly. Koszty te wzrosly do wartosci 340%, a wiec jest to olbrzymi skok spowodowany
czterokrotnym wzrostem ceny gazu. Gdy dwa i p6t roku temu uruchamialem te stacje,
cena zakupu wynosita 2 z1, pomijajac akcyze. Akcyza zostala zniesiona na przelomie
sierpnia i wrzeénia 2019 r., w zwigzku z tym cena ustabilizowala sie na poziomie 2,65 zl,
osiagnela minimalng wartos¢ 2,43 zl. Méwie o cenie netto. Dzisiaj natomiast cena netto
to 8,04 zl, wiec mozna powiedziec, ze jest prawie czterokrotnie wyzsza. Niesamowicie
wzrosly nam koszty i juz tego nie wytrzymujemy.

Prosze panstwa, do kazdego kilometra eksploatacji tego pojazdu w stosunku
do pojazdu zasilanego olejem napedowym dokladamy 0,56 z1, wiec prosze powiedziec¢ mi,
jak jako eksploatator tych pojazdéw i w imie czego mam doktadac na kazdym kilometrze
56 groszy. Widzicie panstwo, ile musimy dzisiaj doklada¢, zeby zachowac¢ ekologie. Mam
szczegotowe wyliczenia i zloze je na rece pana przewodniczacego.
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Jest jeszcze jedna rzecz, ktorg chcialem podkreslic. Méwiac o patologii, pan Wron-
ski mial racje, bo niektérzy mysleli, ze instalujac w samochodzie dodatkowe urzadzenie
w postaci turystycznej butli gazowej, uzyskajg w Niemczech zwolnienie z optat drogo-
wych z mautu niemieckiego. To byla oczywista bzdura. Tak nie jest, bo tam jest wyraz-
nie powiedziane, ze zeby Niemcy to uznaly, gaz musi byé w przewazajacej ilosci, a wiec
powyzej 50%. Pan Jacek wyjasni to szczegolowo.

Chciatem zwrocic uwage na jeszcze jedng rzecz. Jako OZPTD postulujemy, zeby
na dzi§ wprowadzi¢ rekompensate za kazdy przejechany kilometr w wysokosci 1 zi.
Ceny wzrosty o0 0,66 z1, ale wzrost cen zakupu to pierwszy postulat. Nasz drugi postulat
jest taki. Obnizcie nam koszty przejazdu po autostradach, bo niezaleznie od tego, czy
jade dzisiaj pojazdem zeroemisyjnym po drogach platnych, czy jade pojazdem Euro 6,
place te samg wartos$c. Jaka jest dla mnie zacheta, zebym kupowal LNG? Planowalem
co roku kupi¢ po 20 pojazdéw LNG i mdj tabor znacznie by wzrastal. Dzisiaj nie kupie
20 samochodow, kolega nie kupi kolejnych 20 itd. I co? Pan Jacek reprezentujacy m.in.
producenta samochodéw bedzie mial problem, bo stanie mu produkcja samochodéw.
To nie tylko to, ze musimy placi¢ drozej i nie wezmiemy tych samochodoéw, ale jest to tan-
cuszek powigzany.

Chcialem tez wyprostowaé¢ pana dyrektora departamentu. Mianowicie bzdurg jest,
i nie jest to precyzyjne okreslenie, ze zarabiamy na maucie, nie placagc maut niemiec-
kich. Mam wyliczenia. Na dzi§ przy obecnej cenie gazu, czy to polskiego, czy to nie-
mieckiego, bo w Niemczech gaz jest tylko ciut drozszy, rowniez doptacamy na terenie
Niemiec do tego, zeby eksploatowacé te pojazdy. Wobec tego kto§ by powiedzial: , Postaw
je na kotki”. Moge postawi¢ na kolki, ale leasingi trzeba ptaci¢. Tak jak powiedzial pan
Jacek Nowakowski, dlaczego, jezeli w leasingu kupuje sie te pojazdy, nie mozna odliczy¢
tej rekompensaty, premii, bonusu? Jaka jest r6znica? Kto z firm transportowych kupuje
dzisiaj pojazdy za gotowke? Wszystko kupujemy w leasingu. Uwazam, ze powinniScie
panstwo wzig¢ to pod uwage.

Szanowni panstwo, przedstawie na rece pana przewodniczgcego wykresy wzrostu
ceny gazu LNG i szczegbélowe wyliczenia z opisem i analizg tego, dlaczego kupilisémy te
samochody, jak to sie przedstawialo w 2019 r., jak w 2020 r., a jak drastycznie, krytycz-
nie jest w 2021 r. Jako przedsiebiorcy posiadajacy tego typu pojazdy prosimy o jakie$
wsparcie ze strony rzadu po to, zebySmy mogli eksploatowac tzw. pojazdy zeroemisyjne
lub niskoemisyjne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, oddaje glos, a potem pan Jacek.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw ,,Transport i Logistyka Polska” Maciej Wronski:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, koledzy wskazuja na potrzebe
rynku, producentéw, przewoznikéw itd. Popatrzmy na to troszeczke szerzej. Tak
naprawde polski rzad, ktory staramy sie wspiera¢, musi zrealizowac¢ pewne cele emi-
syjne w zakresie transportu drogowego. W tym momencie takze pomagamy polskiemu
rzagdowi wywigzacé sie ze zobowigzan, ktore bedzie pézniej rozliczala Komisja Europej-
ska. Nie wartoSciuje tego, czy te cele sg stuszne, czy niestuszne, niemniej jednak w tym
momencie one s3. Jezeli teraz wycofamy sie z inwestowania w pojazdy ekologiczne,
mniej emisyjne, rzad polski nie zrealizuje celow emisyjnych, jakie przed kazdym pan-
stwem czlonkowskim stawia UE. Tyle uzupelnienia.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Pan Jacek, bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu Zwigzku Pracodawcow ,,Polska Platforma LNG i bioLNG” Jacek
Nowakowski:

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, nalezaloby tutaj dodac
jeszcze, ze polscy przewoznicy... Pan minister Zyska wspomniat o dyrektywie z 2014 r.
do spraw infrastruktury niezbednej do tankowania paliw alternatywnych. W 2018 r.
w Polsce byta tylko jedna stacja Swiadczaca ustugi tankowania LNG. Zeby moc korzy-
sta¢ z floty ekologicznej pojazdow, ktore niejako zostaly na nich wymuszone, zeby ist-
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nie¢ na rynku europejskim, przewoznicy musieli tez wybudowa¢ infrastrukture do tan-
kowania tego paliwa. Koszt budowy takiej infrastruktury, nie liczac ceny gruntu, to
ok. 1 mln euro. Takie naklady finansowe poniesli trzej panowie prezesi tutaj obecni.
W tej chwili ich stacje sg uruchomione, czesé tych stacji jest ogélnodostepna, za chwile
reszta zostanie ogélnodostepna.

W pewien sposéb spelniliSmy wymagania dyrektywy unijnej 2014/94 — to jest jeszcze
dyrektywa, ale po rewizji bedzie to rozporzadzenie i AFID zmieni sie na AFIR - ktoéra
naktadala na Polske obowigzek budowy niezbednej infrastruktury do tankowania LNG
co 400 km wzdluz korytarzy sieci bazowej TEN-T. Zrobilismy to. To polscy przewoznicy
wybudowali w wiekszoéci te infrastrukture i umozliwili tankowanie innym podmiotom
na tych stacjach. Oczywiscie byly plany dofinansowania 1,2 mln z budowy takiej infra-
struktury, 50% kosztéw kwalifikowanych, niestety pojawily sie dwa rozporzadzenia
jeszcze wtedy ministra aktywow panstwowych Sasina, ktore niestety nie doczekaly sie
realizacji.

Panie dyrektorze, odnoszac sie troche do pojazdow gazowych i do retrofitow dokta-
danych do pojazdow diesela, powiem, ze Polska jest ewenementem posiadajacym homo-
logacje montazu instalacji gazowej na pojezdzie. Co to oznacza? To oznacza, ze kilka
firm w Polsce przygotowalo i przeszlo proces homologacji sposobu montazu instalacji
na pojezdzie, czyli nie zrobili homologacji calopojazdowej. Do diesela dokladajg dzisiaj
instalacje CNG i tak naprawde nikt nie wie, jaka tam jest norma spalin, bo nikt nigdy
tego nie zbadal. Méwimy tutaj o pojazdach jako pojazdach fabrycznych, ktore w homo-
logacji fabrycznej CoC majg wpisane: ,Zasilane paliwem gazowym”. Zresztg znalazlo
to odzwierciedlenie w definicji pojazdu gazowego w ustawie o elektromobilnoéci i pali-
wach alternatywnych, o ktorej, i o tym, w jaki sposob zabezpieczy¢ si¢ przed udawa-
nym pojazdem gazowym, dlugo rozmawialiémy z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska
iz panem dyrektorem Bylinskim. Tam pojawila sie definicja pojazdu gazowego. Wobec
tego, jezeli mamy rozmawia¢ o jakichkolwiek doplatach, powinny by¢ one dedykowane
w wysokosci 100 tys. zt do pojazdu gazowego zgodnie z definicjg zapisang w ustawie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze o przedstawienie sie i wiaczenie mikrofonu.

Prezes Dartom Sp. z o.0. z siedzibg w Grodzisku Mazowieckim Dariusz Szumacher:

Dariusz Szumacher, firma transportowa Dartom. Tylko w uzupelnieniu chciatbym
przedstawi¢ trend, jaki wystepuje w zakupie samochodéw LNG przez floty. W 2019 r.
zarejestrowane byly 154 samochody LNG w Polsce, w 2020 r. juz 625, a w 2021 r. pra-
wie 1200, tak ze mamy wielokrotny wzrost. Tak jak powiedzieli moi przedmowcy, nie
jest to nasze widzimisie, tylko wymagania klientow, co tez wpisuje sie w cato$¢ trendu
europejskiego odno$nie do ograniczen emisji spalin. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

14

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja w kilku kwestiach. Po pierwsze mysle, ze jest
to bardzo konkretna dyskusja, bardzo konkretny problem, i to niebanalny, bo jesteSmy
w paradoksie zwigzanym z faktem takim, iz innowacyjne firmy ponoszg niewspotmierne
koszty wynikajace z drastycznego wzrostu cen gazu niezaleznie od panstwa i decyzji
gospodarczych. Po pierwsze, podzielam konkluzje samego wniosku, ktory zostal skiero-
wany do Komisji, bo to bylo Zrodlem posiedzenia, a mianowicie taka, iz jest potrzebna
skuteczna interwencja przedstawicieli panstwa i skoordynowanie dziatan Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska, Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rozwoju i Technolo-
gii, Ministerstwa Finanséw. W dyskusji z panem przewodniczacym widzimy potrzebe
przyjecia, po pierwsze, pilnego dezyderatu do strony rzadowej, ktory nawigzywatby
do tych faktow, ktore zostaly dzisiaj zaprezentowane.

Po drugie, niezaleznie od tego namawiatbym pana ministra Zyske, ktory reprezentuje
strone rzadowa, do tego, zeby na kanwie tej bardzo ciekawej, konkretnej dyskusji powo-

g.k.
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ta¢ ad hoc jaki§ pilny zespol roboczy zwigzany z kwestig rozwigzania tego problemu,
z udzialem przedstawicieli innych resortow oraz samej branzy. Szkoda, ze nie ma tutaj
przedstawicieli Transportowego Dozoru Technicznego, bo pojawily sie tez kwestie doty-
czgce kosztow wynikajacych z koniecznosci aktualizacji co roku wymagan technicznych.
Jak rozumiem, jest to ponadwymiarowe w stosunku do praktyk w panstwach UE. To nie
tyle refleksja filozoficzna, panie ministrze, tylko zrébmy co§ pozytecznego, co byloby
symetryczne w stosunku do praktyk UE, jesli mamy rozwigzania, ktore tworzg dodat-
kowe koszty, ktore prowadzg tylko do tego, ze polski przedsiebiorca ponosi z tego tytutu
wieksze oplaty.

Ostatnia rzecz z mojego komentarza jest taka, ze moze zabraklo mi... Prositbym
przedstawicieli strony rzadowej czy zwlaszcza przedstawicieli branzy, aby korzystajac
z tego, ze jest posiedzenie, podac¢ wiecej europejskich przykladéw zwigzanych z formami
wsparcia panstwa w relacji, jak dojdzie do odnawiania transportowej floty wyposazonej
w zasilanie LNG, bo mysle, ze troche tego zabraklo, a moze to by¢ pozyteczne przy okazji
rozstrzygania tych zagadnien juz na bardzo praktycznym poziomie przez strone rzadowa
i wyjScia naprzeciw panstwa postulatom, bo to, jak rozumiem, jest kwestia tu i teraz,
czasu, w ktorym prowadzicie panstwo dzialalnoéé gospodarcza w bardzo zmienionych
warunkach ekonomicznych chociazby w relacji do 2020 r. czy 2019 r. Jesli przedstawi-
ciele branzy czy strona rzagdowa mieliby dla nas jako posiéw jakie$s dodatkowe informa-
cje o tym, w jaki sposob panstwo — mowie tutaj o przykladach europejskich — wspiera
zakupy czy w sposob bezposredni dotuje wymiane takiej floty, to jako postowie bylibySmy
wdzieczni.

Mam tez uwage bardziej wewnetrzna, do nas. Mysle, ze po uwzglednieniu z przewod-
niczacym podkomisji w tym akurat, ostatnim wzgledzie tez zlecilibySmy pilng analize
do Biura Analiz Sejmowych, ktora pokazywalaby przyktady polityki panstw UE, jesli
chodzi o kwestie pojazdéw wyposazonych w LNG. Moéwie tutaj o transporcie ciezkim.
Tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje bardzo za ten glos. Chcialem przekazaé, ze material, ktéry mialem przyjem-
no$¢ otrzymac od pana prezesa, macie, panstwo postowie, na mailu i na iPadzie. Zgltaszal
sie pan posel Mirostaw Suchon, a potem pan posel Soénierz. Bardzo prosze.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panstwo ministro-
wie, przede wszystkim szanowni panstwo reprezentujacy branze transportowa, rzeczywi-
Scie do tego spotkania musialo doj$¢. Na szybko sprawdzitlem ceny gazu na stacji w Mate-
uszewie 1 musze powiedziec, ze jezeli porowna sie stan na poczatku roku i to, co jest dzisiaj,
to chyba ciezko znalez¢ inny przyklad obszaru, w ktorym wzrost to 100%. Przytocze tylko,
ze na poczatku roku cena CNG to 4 zt, LNG to 3,68 z1, to sa ceny brutto na stacjach,ana 1
listopada CNG to 10,54 zt, a LNG to 10,24 zl. To jest wzrost, ktory ciezko wytrzymag, o ile
w ogoéle da sie wytrzymac na tym trudnym rynku transportowym.

Panowie méwili tutaj o wysokosci marz. Mysle, ze wszyscy je znamy, i to nie podlega
zadnej dyskusji. Najgorsze jest to, ze jest to taki moment, w ktérym czeka nas kumulacja
niekorzystnych zmian, bo przeciez kilkadziesigt minut temu dyskutowaliSmy na temat
zmian wynikajgcych z dyrektyw, ktore stanowig czes¢ pakietu mobilnosci. To wszystko
bedzie negatywnie oddzialywalo na koszty zwigzane z transportem i oczywiscie bedzie
w sposob znaczacy windowalo koszty ponoszone przez polskie firmy.

Biorac pod uwage te sytuacje, nie mam zadnych watpliwosci, ze takie wsparcie powin-
niSmy zaplanowac¢, zaprojektowac i pozniej je wdrozyé. Dzisiaj jest to oczywiScie rola
rzadu. Bardzo dziekuje i bardzo ciesze sie z deklaracji pana przewodniczacego, ze przy-
stapimy do przygotowania dezyderatu. Mysle, ze w tym dezyderacie powinni$émy wska-
zaé rowniez podstawowe kierunki, w ktorych to wsparcie powinno mie¢ miejsce. Nie
mam tez watpliwosci, ze jako panstwo powinniSmy mysle¢ w tych kategoriach, znaj-
dujac odpowiednig odpowiedz na to, jakie rozwiazania szykujg i stosujg inne panstwa,
bo to, ze sg takie rozwigzania — panowie o tym mowili — ktére wspierajg branze trans-
portowa w innych panstwach, jest oczywiste. W sytuacji, w ktérej mogliSmy konkuro-
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wac na tym trudnym europejskim rynku, majgc przewage po stronie kosztow... Mozna
oczywiScie dyskutowaé, na ile to bylo zasadne, na ile mniej, ale moim zdaniem robiliSmy
wspanialg robote. Niemniej jednak w momencie, kiedy przepisy niestety bardzo mocno
ograniczyly naszg przewage, musimy zacza¢ stosowaé pewne mechanizmy, jakie stosuja
inne panstwa, zeby nasze firmy po prostu nie wypadly z rynku. To jest czysty pienigdz,
ktory wplywa najpierw do kieszeni firm, p6zniej do kieszeni pracownikéw, a na koncu
do budzetu panstwa.

Wszyscy jedziemy na tym samym wozku, w zwigzku z tym nie mozemy wykazac naiw-
nosci i musimy o ten rynek walczy¢. Dziekujac wiec panu przewodniczgcemu, oczywiscie
wlaczam sie w te prace takze z tego powodu, ze wspieranie zmian w zakresie ochrony
klimatu jest naprawde niezwykle konieczne. Bardzo dziekuje panom, panstwu, waszym
firmom za to, ze podejmujecie ten wysitek. To jest kwestia naszej przysztosci, to jest
kwestia zdrowia naszych dzieci, naszych wnukéw, to jest kwestia tego, czy w przyszlo§ci
bedziemy mieli takie §rodowisko, w ktorym oni bedg mogli zy¢c. To sg trudne decyzje.

Nie ma zadnych watpliwosci, ze dzialalnosc¢ prosrodowiskowa, proklimatyczna powo-
duje koszty. Trzeba mie¢ odwage. Panstwo mieliScie te odwage i chce stanowczo powie-
dzie¢, ze jest to dobra droga, a my powinniSmy zrobi¢ wszystko, aby takie dzialania
nie byly obarczone dodatkowym ryzykiem gospodarczym. To jest w naszym interesie,
w interesie naszego panstwa i przetrwania narodu. Nie mam wiec zadnych watpliwo-
Sci, ze to jest kluczowa sprawa. Bardzo tez dziekuje za konkretne propozycje. Bardzo
czesto w wielu komisjach, akurat nie w transporcie, jest tak, ze komisje nie koncza sie
i nie sg zwigzane z konkretnymi propozycjami. Tutaj mamy propozycje. Mam prosbe,
bo przedstawial pan tutaj bardzo konkretne propozycje i rozwiazania, o to, zeby przestaé
je nam w formie pisemnej na adres mailowy, moze by¢ na adres Komisji, zebySmy tez
mieli mozliwo$¢ zapoznania sie i wykorzystania tego w przyszlosci. Bardzo serdecznie
dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Pan posel Sosnierz.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):
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Po pierwsze, chcialem upewnié sie, czy rozumiecie panstwo, ze zachety do przechodzenia
na paliwa gazowe, jesli beda skuteczne, w dtuzszym okresie bedg musialy skonczy¢ sie
tym, ze cena tego gazu bedzie roslta, bo generujecie panstwo dodatkowy popyt, ktory przy
ograniczone]j podazy bedzie skutkowat wzrostem cen. Im wiecej oséb bedzie przechodzito
na te paliwa, tym paliwa te bedg drozsze. Z wypowiedzi, ktore padaly wcze$niej, nie
jestem pewien, czy dobrze rozumiecie panstwo ten mechanizm, bo wydaje mi sie, jakby-
§cie to ignorowali. Zdaje sobie sprawe, ze wzrost cen, ktéry mamy obecnie, w mniejszym
stopniu jest spowodowany tym czynnikiem, bo nie jest to jedyny czynnik, ktéry to nape-
dza, ale w dlugim okresie trzeba zdawac sobie sprawe z tego, ze je§li wszyscy przeniosg
sie na tanie paliwo, ono przestanie by¢ tanie. Przeciez to jest logiczne.

Druga sprawa jest taka. Domagaja sie panstwo tego, zeby rzad doplacat teraz do kaz-
dego kilometra przejechanego na tym paliwie, na ktérym panstwo mieli nadzieje,
ze bedzie taniej, a teraz jest drozej. Rzad nie ma zadnych pieniedzy, ktorych wczesniej
lub pézniej zabierze podatnikom. Kto ma teraz doplaca¢ do waszych interesow? Inni
podatnicy? Powiedzcie, kto dokladnie ma zarobi¢ na to wszystko, zebyscie jezdzili obec-
nie na nieekonomicznym paliwie. Na kazdy kilometr przejechany po Niemczech pol-
ski podatnik bedzie do tego doplacal, zeby Niemcy mieli tanszy transport. Powiedzmy
to sobie szczerze, do tego to bedzie sie sprowadzalo. Bedziemy finansowa¢ transport
wewnatrz UE, wcale nie tylko po Polsce, ale réwniez w wielu innych krajach, zeby to inni
mieli tanszy transport.

Jesli zrobili to panstwo po to, zeby np. zalapa¢ sie na jakie$ kontrakty dla Amazona,
dzieki czemu inni nie moga obslugiwacé tych kontraktéw, a teraz oni bedg musieli dopta-
cac do tego, zebyscie mogli obslugiwa¢ Amazona, to moze idzcie do Amazona, zeby Ama-
zon wam teraz doplacal. Dlaczego za kaprysy i fanaberie amerykanskiego giganta pol-
ski podatnik ma teraz doplacaé z wlasnej kieszeni do kazdego przejechanego kilometra,
nie wiadomo, jak dlugo, bo nie wiadomo, jak dlugo moze utrzymywac sie taki wzrost

g.k.
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cen? Jesli dzisiaj doplacimy firmom, ktére ponoszg straty na skutek wzrostu cen gazu,
to jutro przyjdg inni i powiedza: ,Nam tez co$ wzrosto. Dlaczego im daliscie? Nam tez
dajcie”. Kto predzej czy p6zniej na to wszystko zarobi?

Pan Suchon tez moéwil, ze powinniSmy do tego doplacac, bo to jest nasz interes. Jaki
nasz interes? Jak spadnie cena gazu, to wiasciciele tych firm przyjda i powiedza: ,,No
dobra, teraz z kolei mamy taniej niz sie spodziewaliSmy. W takim razie chetnie podzie-
limy sie tymi pieniedzmi”? Nie, to zawsze dziala w jedng strone. Czy jak komu$§ wzro-
sng ceny, jak kto§ sie przejedzie na jakims$ interesie, to chce, zeby wszyscy byli udzia-
fowcami jego strat? Nie, tak nie mozemy sie bawié. Zasady muszg by¢ jasne, proste
i jednakowe dla wszystkich. Je§li panstwo chce ingerowaé¢ w sprawy ekologii, to w taki
sposéb, ze kazdy placi od kilograma wyemitowanych zanieczyszczen jednakowsg oplate,
a kwestig przedsiebiorcy jest to, zeby wymysli¢ i wdrozy¢ technologie, ktora spowoduje,
ze bedzie ponosit jak najmniej oplat. Jesli arbitralnie doptacamy do tego — pan minister
tez mowil, zeby doptacaé do silnikéw, do pojazdéw z takim silnikiem — a p6zniej dopla-
camy do tego, zeby one jezdzily, pdzniej stosujemy jakie$ inne formy dumpingu, inne
formy wsparcia przepiséw, np. w Niemczech nie placi sie optat drogowych... Pafistwo
tez to zrobili po to, zeby ich nie ptacié. To jest wasze ryzyko. Poniesliscie ryzyko i jesli
ono sie nie oplaca, to trudno.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Panie posle, czy moge prosi¢ o konkluzje? Zostalo nam 10 minut, a mam wrazenie,
ze powtarza pan jedno zdanie.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):

Mam wrazenie, ze wszyscy mowili dluzej ode mnie i im pan nie przerywal. Jesli stwarzamy
tak skomplikowany system réznych bodzcow kazuistycznie ingerujacych w poszcze-
gélne miejsca polegajacych na tym, ze tym doptacimy do silnika, potem tym doptacimy
do paliwa, a w zwigzku z tym potem tym podniesiemy jakas optate albo normy homo-
logacyjne, to stwarzamy system, ktory jest calkowicie nieczytelny i w ktéorym nikt nie
jest w stanie nic przewidzieé. Kategorycznie sprzeciwiam sie poglebianiu tej ingerencji.

Nalezy zrobi¢ krok wstecz i zobaczy¢, jak ten system ma dziataé w sposéb jedno-
znaczny, czytelny, taki sam dla wszystkich. Absolutnie nie mozemy finansowa¢ przejscio-
wych strat dla tych, ktorym tu i 6wdzie podskoczyty koszty dzialalnosci, bo to prowadzi
do zupelnego absurdu. Ilez na §wiecie, w Polsce jest takich branz, ktére chciatyby korzy-
sta¢ z takiego przywileju? By¢ moze nie warto ulegaé¢ ekologicznym szalenstwom UE
i kazdej modzie, a jesli kto§ temu ulega, to trudno, to ponosi pewne ryzyko. Nie widze
powodu, zebym ja jako podatnik czy inni podatnicy, ktérzy nie poszli na ten pomyst,
teraz dorzucali sie do tego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Bardzo prosze, pan minister Zyska.

Sekretarz stanu w MKiS Ireneusz Zyska:

g.k.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chciatbym panu przewodni-
czgcemu i wszystkim panstwu podziekowaé za te bardzo wazng dyskusje, szczegdlnie
za glosy ze strony branzy. Chce tylko powiedziec, ze temat jest dla nas ogromnie wazny.
Prowadziliémy te dyskusje w ramach konsultacji miedzyresortowych od okoto roku, pra-
cujac nad nowelizacjg ustawy o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych. Praca nad
tg ustawg zaczela sie w potowie 2020 r. Byly tez propozycje zwigzane chociazby — tak jak
jest to teraz stosowane w Niemczech - z czasowym zwolnieniem z oplat drogowych pojaz-
dow napedzanych gazem ziemnym. One nie uzyskaly akceptacji, konsensusu w ramach
wszystkich resortow. Byla tez propozycja czasowego zwolnienia z oplaty paliwowej gazu
wykorzystywanego do celow transportu. Wedlug naszych ekspertyz zwolnienie z optat
drogowych uszczuplitoby dwumiliardowy fundusz drogowy o kwote ok. 50 min zi, wiec
wlasciwie nie jest to tak duzy ciezar, ktory skutkowatby duzym uszczupleniem tego fun-
duszu drogowego.

Jeszcze jedna uwaga. Dla branzy istotna kwestia jest taka, w kontekScie wypowie-
dzi pana Jacka Nowakowskiego, ze Komisja Europejska jest sktonna dopusci¢ pomoc
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publiczng w zakresie doplat do pojazdéw zeroemisyjnych, natomiast pojazdy nape-
dzane gazem ziemnym w rozumieniu KE nie sg zeroemisyjne, dlatego nie mozemy
od razu wprowadzi¢ doptaty do zakupu pojazdéw napedzanych LNG, pojazdéw N2, N3.
To wymaga notyfikacji pomocy publicznej, ale pomyst jest jak najbardziej dobry. My tez
od dtuzszego czasu prowadzimy takie plany, zeby to przeprowadzic.

Ostatnia kwestia. Mozemy zastanowic sie nad pomocg publiczng w ramach tzw. kon-
traktu réznicowego, czyli doplaty miedzy réznica ceny oleju napedowego a CNG, LNG,
ale to tez wymaga wielomiesiecznych prac. Tego nie uda sie wprowadzi¢ ad hoc w ciagu
najblizszych miesiecy.

Dobry jest natomiast pomyst pana ministra, pana posta Polaczka, w zakresie powola-
nia zespolu miedzyresortowego. Oczywiscie jesteSmy gotowi z calym zespolem w zakre-
sie merytorycznej pracy, ale wydaje mi sie, ze wlasciwym adresatem, jako liderem tego
procesu, jest Ministerstwo Infrastruktury. JesteSmy gotowi w takiej czy innej konfigu-
racji do pracy nad takimi rozwigzaniami. Musimy wspiera¢ polskich przedsiebiorcow
i reagowac na nadzwyczajng sytuacje, ktéra obecnie ma miejsce na rynku, w zakresie
cen paliw alternatywnych nie tylko w Polsce, ale w calej UE.

Ostatnia uwaga. Nie chce wchodzi¢ w polemike z panem postem So$nierzem, ale
mysle, ze wszyscy rozumiemy, ze kazda nowa technologia na poczatku jest drozsza,
a pdzniej tanieje, pewnie podobnie jak pierwsza maszyna parowa Jamesa Watta, ktora
kosztowala duzo, duzo wiecej, a jak pdzniej sie upowszechnita, byla stosunkowo tansza.
Podobnie pierwsza zarowka skonstruowana przez pana Edisona tez pdzniej staniala
do tego stopnia, ze kazdy mogt ja uzytkowac. Podobnie telefon komérkowy 30 lat temu
byt wielkg, niefunkcjonalng cegla, ale kosmicznie droga, a w tej chwili mozemy miec
ja w abonamencie za zlotowke jako narzedzie wielofunkcyjne, wykraczajace poza nor-
malng funkcje telefonowania, tylko komunikacji. To taka uwaga. Zaktadam, ze pan poset
rowniez jezdzi raczej nienajgorszym samochodem, a pewnie jest on nienajgorszy dlatego,
ze kto$ przez wiele lat robil badania, wnidst naklady finansowe na rozwdj tej technolo-
gii. Kazdy etap rozwoju rynku wymaga pewnych inwestycji. Rozumiemy to i oczywiScie
popieramy glos branzy, ktory zostal wypowiedziany na tym posiedzeniu Komisji. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Ostatni glos, pan dyrektor Oleksiak. Niestety musimy konczy¢, bo jesteSmy zobligowani
terminem glosowan. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego MI Bogdan Oleksiak:

Szanowni panstwo, rowniez chcialbym zadeklarowac¢ che¢ pomocy i wziecia udziatu
w takim zespole, ktory powstanie z przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, jak
najbardziej. Sprawa jest skomplikowana. Pamietajmy, ze chodzi w pierwszej kolejnoSci
o pomoc przy zakupie nowych pojazdow, ale pamietajmy, ze mamy tez zarejestrowane
pojazdy uzywane i na pewno trzeba uwzglednic¢ gdzie§ alternatywe dla tych pojazdow.
To jest jedna rzecz.

OczywiScie jesli chodzi o badania i system badan zbiornikéw na nowych pojazdach,
o ktérych bylo tu wspomniane, to tez jest sprawa do rozwigzania i na pewno trzeba sie
nad tym pochyli¢. W sprawie oplat, jezeli jest to w kompetencji Ministerstwa Infrastruk-
tury, rowniez jesteSmy gotowi do dyskusji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
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Dziekuje bardzo. Na tym zamykam dyskusje. Chcialem bardzo serdecznie podziekowaé
za dzisiejsze spotkanie. Jak panstwo zauwazyli, Komisja zajmuje sie bardzo meryto-
rycznymi sprawami. Z calg pewnoScig nie jest to nasze ostatnie spotkanie w tej kwestii.
Panstwa postow bede musial zaprosi¢ na sale plenarna, ale przedstawicielom branzy,
korzystajac z obecnosci pana ministra, proponowatbym, zeby wymienili sie panstwo
wizytowkami, bo to na pewno wyjdzie wszystkim na dobre. Zamykam dyskusje.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Dziekuje panstwu.
Tym z panstwa, ktorych nie bede widzial przed §wietami, w imieniu prezydium Komisji
zycze blogostawionych §wigt Bozego Narodzenia. Dziekuje bardzo.

g.k.




