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RHdakcja zastrzega sobie prawo zmian
i poprawe w nadsytanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja

Autorzy, pragnacy ulrzymac honorarja
za swe artykuty, zechca zaznaczyc to
- stowem ,,ptatnyl!

Jeszcze o egzaminach
szofersKich.

W wysl § 47 rozporzadzenia Min. Rob.
Publ. i Min. Spraw. Wewn. z dnia 6 lipca
1922 o ruchu samochodéw .i innych po-
jazdéw mech. ,Kierowcy, ktérzy otrzy-
mali pozwolenia na prawo prowadzenia
pojazdéw mechanicznych nie mniej niz na
rok przed ogtoszeniem niniejszego rozpo-
rzadzenia, moga by¢ zaleznie od uznania
Komisji egzaminacyjnej zwolnieni od pod-
dania egzaminowi, o ile ztoza dowody
wymagane punktami a), b), c) i d) § 24
niniejszego rozporzadzenia's

Otéz co do pierwszego warunku ty-
czacego wieku to przeciez i poprzednie
ustawy nie pozwalaty na wydawanie pra-
wa na prowadzenie samochodu osobom
nie majacym ukoriczonych lat 18. wiec
zastrzezenie to w tym wypadku dla oséb
posiadajacych juz pozwolenie wedle daw-
nych ustaw jest zdaje sie zbytecznem
a obciaza¢ moze bezpotrzebnie kandyda-
téw gdyz musza przedstawia¢ wyciagi z
ksiag ludnosci o ile Okr. Kom. Rob. Publ.
stac bedue na stanowisku ustawy i nie
zadowoli sie w tym wypadku przedtoze-
niem dawnego pozwolenia.

Warunek drugi nie pozostawia nic do
zyczenia, gdyz czas juz pozby¢ sie szo-
feréow analfabetéw i powinien by¢ $cisle
przestrzegany bez wyjatkow.

Nasuwa mi sie tu jeszcze jeden refleks
co do dwu fotografji, ktére takze osoby
posiadajagce dawne pozwolenia musza
przedtozy¢. Niewiem jak jest na prowincji,
ale w Warszawie w ruchu kotowym Pol.
Panstw, wymagano zawsze dwu fotogra-
fji i dawniej, czyli ze w aktach ruchu koto-
wego znajduje sie obecnie 3112 fotograrji
i ta sama ilo$¢ na starych legitymacjach.
Te 3112 oséb posiadajacych dawne po-
zwolenia musiatoby sie teraz na nowo fo-
tografowac czyli zaméwi¢ 6224 egzem-
plarze odbitek. Rachujac tylko skromnie
po 3000 mk. za dwie odbitki czyni to su-
me 18,672,000 (o$mnascie-miljonéw szesc-
set siedemdziesigt dwa tysigce mk. poi.)
wyrzucong zupetnie niepotrzebnie gdyz
przeciez uzy¢ by mozna tych starych fo-
tografji zostawiajac stare z legitymacji w
aktach nowe za$ pozostawione w ruchu
kotowym uzy¢ na legitymacje. Pamigtac¢
trzeba, ze w Polsce nie mamy zadnych
wytworni materiatéw fotograficznych
i sprowadzamy je iwytacznie z Niemiec,
gdyz z innych krajow kalkuluja sie za
drogo. Gdybysmy liczyli zysk fotogra-
fow pozostajacy w kraju nawet 50% to
wrzucamy niepotrzebnie w niemieckyg
kieszen okragto dziesig¢ miljonéw w sa-
mej tylko Warszawie nie liczac jeszcze
15 wojewodztw.

Poniewaz sprawa ta w Warszawie za-
lezy tylko od decyzji p. przewodniczace-
go komisji egzaminacyjnej i od kierowni-
ka ruchu kotowego, ktéry dawniej spra-
wy te prowadzit, wiec spodziewamy sie
Ze zechce przyczyni¢ si¢ do naszych
whnioskéw i pozwoli na uzycie dawnych
fotografii tym. osobom ktére o to popro-
sza. Nastepny artykut poswiecimy spra-
wie warunkéw przy badaniu typéw po-
jazdéw mechanicznych.
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Na skutek uchwaty Komitetu, potwierdzonej przez Ogélne Zebranie cztonkéw Automobilklubu Polski,
odbyte w d. 31 Stycznia r. b., oraz na zasadzie umowy, zawartej z wydawcami, czasopismo ,,AUTO" bedzie
odtad organem urzedowym Automobilklubu Polski i bedzie rozsytane wszystkim cztonkom bezptatnie.

Wszelkie komunikaty, zaréwno Sekretarjatu Automobilklubu Polski, jak i Komisji Sportowej,

odtad pomieszczane w }Auto 1, na co zwracamy uwage P.p. cztonkéw.
Automobilklub Polski Prezes (—) Stanistaw Grodzki.

Warszawa, w Lutym 1923 r.

PROTOKOL.

Ogoblnego Zebrania Cztonkéw Automobil-
klubu Polski

odbytego w lokalu Klubu przy ul. Os-
solinskich 6, w Warszawie w dn. 7 stycz-
nia 1923 r. o godzinie 7-ej wieczor.
Stosownie do § 7 Statutu Automobil-
klubu Polski zwotane zostato dzisiejsze
doroczne Ogoblne Zebranie przez wywie-
szenie w dniu 17 stycznia r. b. ogtoszenia
w lokalu Klubu i rozestanie w tymze dniu
wszystkim cztonkom zawiadomien z wy-
szczegblnionym  nastgpujacym  porzad-
kiem dziennym:
1) sprawozdanie rachunkowe za 1923 r.
2) sprawozdania Komisji Rewizyjnej,
3) zatwierdzenie rachunkoéw,
4j budzet na 1923 r.,
5) uchwalenie kredytu na 1923 rok dla Komisji
Sportowo-Technicznej,
6) wybory 10 cztonkéw Komitetu na miejsce
wychodzacych
7) wybory 10 cztonkéw Komisji Balotujacej,
8) wybory 3 cztonkéw Komisji Rewizyjnej i 2-ch
zastepcow,
9) wnioski Komitetu,
10) wnioski cztonkow.

Ogolne zebranie otworzyt Preze Klu-
bu Karol hr. Raczynski i oswiadczyt, ze
do prawomocnosci Ogdlnego Zebrania w
pierwszym terminie wymagana jest obec-
no$¢ jednej piatej wszystkich cztonkéw
Towarzystwa. Ze wzgledu na to, ze li-
sta obecnosci na godzing 6-tg nie wyka-
zgwala wymaganej przez Statut ilosci
obecnych. Zebranie 'w pierwszym termi-
nie uwazane zostato jako niedoszte do
skutku. O godzinie 7-ej w drugim termi-
nie Zebranie jest prawomocne do decydo-
wania wszystkich spraw zamieszczonych
na porzadku dziennym, stosownie do
Statutu.

Lista obecnosci wraz z upowaznie-
niami wykazywata 80 nazwisk.

1) Sprawozdanie rachunkowe za 1922

ok.

Skarbnik p. Jan Lilpop odczytat spra-
wozdanie rachunkowe za 1922 rok, ktére-
go bilans na dzien 31 grudnia wykazywat
mkp. 2.085.249, f. gotéwki w kasie i Ban-
kach. oraz rachunek zyskéw i strat wy-
kazujagcy marek 3.711.847,98 straty, co

do wozow, swi

epsze

4-95 i 101-11.

BENZYNE OLEJE SMARY, NAFI'E TOVOTTE
ar ie;

— Otwarty w dzien i w nocy.

tacznie ze stratami za rok 1821 stanowi
deficyt mkp. 3.756.677,94.

2) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

W nieobecnosci cztonkéw Komisji Re-
wizyjnej, Skarbnik p. Jan Lilpop odczytat
sprawozdanie Komisji z dn. 29 stycznia
r. b., ktéra sprawdzita rachunki i wydatki
Klubu w 1922 roku i znalazta ksigzki i ra-
chunki w porzadku. 3) Na wniosek Prze-
wodniczacego Ogdlne Zebranie sprawo-
zdanie i rachunki zatwierdzito.

4) Budzet na 1923 rok.

Skarbnik p. Jan Lilpop referuje budzet
Klubu na 1923 r. wykazujac, ze wysokos$é
dotychczasowych sktadek cztonkowskich
nie pokryje nawet w czesci ogélnych wy-
datkéw Klubu i teiflbardziej nie pozwoli
uchwalenia zadanych przez Komisje Spor-
towa kredytéw i stawia wniosek aby
Ogolne Zebranie uchwalito stosowng do-
ptate do tegorocznej sktadki cztonkow-
skiej.

Zabiera gtos przewodniczacy Komisji

Sportowo-Technicznej p. W. Zagorski
i referujac budzet Komisji Sportowo-Tech
nicznej na rok 1923 prosi Ogélne Zebranie,
aby w mysl postawieri Komitetu na posie-
dzeniach w dn. 6 i 20 grudnia 1922 r. ze-
chciato uchwali¢ kredyt dla Komisji Spor-
towo-Technicznej na rok 1923 w sumie
3.400 ztotych polskich wyptaconych w
markach polskich po kursie parytetu
ztota.
1 Reasumujac referaty Skarbnika p. Ja-
na Lilpopa i p. Zagoérskiego Przewodni-
czacy otworzyt dyskusje nad wysokoscig
ewentualnej doptaty do sktadki czton-
kowskiej.

Ogélne Zebranie Uchwalito, ze wpiso-
we wynosi¢ bedzie w dalszym ciagu
mkp. 100.000 i zasadnicza sktadka roczna
mkp. 50.000 oraz postanowito, obowiaz-
kowy dodatek do sktadki w kwocie zto-
tych polskich 24 (w parytecie ztota) ptat-
nych po 8 ztotych kwartalnie w markach
polskich po kursie dnia wptaty. Dodatek
do sktadki wptacany by¢ winien w trzech
réwnych ratach po 8 ztotych polskich w
drugim, trzecim i czwartym kwartale ro-
*ku biezacego.

5) Uchwalenie kredytu na 1923 rok.
dla Komisji Sportowo-Technicznej. W
mys$l postanowieri Komitetu Ogoélne Ze-
branie przychylito sie do zyczen Komisji
Sportowo-Technicznej i uchwalito dla
niej kredyt na rok 1923 w wysokosci
3.400 ztotych polskich w parytecie ztota.

6) Wybory 10 cztonkéw Komitetu na
miejsce wychodzacych.

Sekretarz Generalny' p. St. Grodzki
odczytuje liste 10 ustgpujacych cztonkéw
Komitetu stosownie do § 7 Statétu.

Ciag dalszy na str. 2-¢j
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Autorrobilklub rolski uznajac waznos¢ roz-
woju jedynego pisma samochodowego w kraju
uchwalit'uzna¢ je za swoj, organ i prenumero-
wac dla wszystkich cztonkow.

Dzigl ku]qtc Klubowi za tak prawdziwie oby-
Walelskl postepek zapewniamy, 1z i nadal stara¢

bedziemy ‘sta¢ na_strazy interesow automo-
b| izmu oraz dbac o jego postep i rozwoj

Redakcja ,,Huta“,

DZIAL URZEDOWY.
Rejestracja samochodéw.

Okregowa Dyrekcja Robét Publicznych
Wojewodztwa Warszawskiego (Bielan-
skr 9), podaje do wiadomosci, ze Ko-
misja Samochodowa W. W. rozpoczeta
rejestracje samochod6éw stancjonowa-
nycb w obrebie Wojewddztwa (poza
Warszawa),

Badanie samochodéw odbywa sie
wponiedzialki od godziny 10 do godziny
1-ej na placu przy zbiegu ulic Danitowi-
czowskiej i Bielansl

Informacji udziela sle codziennie od
godziny 12 do 3-ej w referacie samocho-
dowym Dyrekcji pok. 93, gdzie réwniez
sa do nabycia blankiety podan.

W wyjasnieniu do powyzszego okol-
nika dodajemy, ze blankiety podan be-
dzie mozna otrzymac w najblizszej przy-
sztosci takze i w poszczegélnych sta-
rostwach.

Odnosnie do optat to na razie dla
Wojewoédztwa Warszawskiego beda po-
bierane tylko optaty stosownie do § 23
rozp. Ministerstwa Rob. Publicznych
z dn. 6.VII. 1922r. t.j. 2000 mk, za kaz-
de 100 kg, od samochodéw osobowych
i 500 mk, od samochodéw ciezarowych.

Ze wzgledu na to, ze dostep do War-
szawy W porze obecnej jest bardzo
trudny, bedzie przypuszczalnie termin
rejestracji przedtuzony.

Précz tego Komisja Samochodowa
przestata wniosek do Min. Rob, Publicz.
aby ustanowi¢ dni rejestracji w kilku
miastach powiatowych dla ufatwienia
przeprowadzenia tejze.

Poznan.
Komisja Semochodowa urzeduje w gma-
chu Urzedu Wojewodzkiego pokodj 353
w kazdy wtorek i sobote w godzinach
9—2, a Komisja Egzaminacyjna tamze
w czwartki w godzinach 9—2,

L6dz.

Komisja Samochodowa urzeduje co
pigtek kazdego tygodnia, o godz. 9-ej
z rana w gmachu Okregowej Dyrekcji
Robé6t Publicznych. 67, ul. Zachodnia.

Benzyne, Oleje, Smary, Nafte. Tovot’e
cysternami najtaniej do natychmiastowej dostawy, poleca

T-wo ,,PRODNAFT"

Warecka 9, tel.
Adres telegraficzny:

14-65, 14-63 i 106 76.
,PRODNAFT".



. . brani zostali do Komitetu na miej-
sce wyslepu]acych nastepujacy czton-
kowie

1) Mieczystaw Hofman (ponownie), 2)
Jan Lilpc-p (ponownie), 3) Teodozy Noso-
wicz (ponownie), 4) Franciszek Karpin-
ski, -5) Karol hr. Raczyniski (ponownie), 6)
Oskar Saenger (ponownie), 7) Karol Wet-
ler, 8) Piotr Strzeszewski (ponownie), 9)
Leszek Kazimierz Straszewicz, 10) Jerzy
Zdziechowski (ponownie).

wobec czego skiad Komitetu na okres
roczny t. j. do miesigca stycznia 1924 ro-
ku facznie z niewylosowanymi cztonkami
jest nastepujacy:

1) Adrjan Chefmicki, 2) Ryszard Chetmicki, 3)
Jan Gebethner, 4) J6zef Grabowski, 5) Stanistaw
Grodzki, 6) Tadeusz Heyne, 7) Mieczystaw Hof-
man, 8) Franciszek Karpiriski, 9) Jan Lilpop, 10)
Teodozy Nosowicz, 11) Karol hr. Raczynski, 12)
Oskar Saenger, 13) Leszek Kazimierz Straszewicz,
14) Piotr Strzeszewski, 15) Kazimierz Wasilewski
16) Karol Wettler, 17) Wiodzimierz Zagorski, 18)
Czestaw Zakrzewski, 19) Adolf Zateski, 20) Jerzy
Zdziechowski,

7) Wybory 20 cztonkéw Komisji Balo-
tujacej:

Woybrani zostali do Komisji Balotuja-
cej na okres roczny t. j. do m stycznia
1924 r. nastepujacy cztonkow

1) Kazimierz Arkuszewski, 2) Jan Czamowskl
3) Antoni Dabrowski, 4) Stanistaw Dobrowolski,
5) Stefan Fuchs, 6) Jan Herse, 7) Jan Kowalewski,
8) Stanistaw Janasz, 9) Rudolf Krumpel O'Connor,
10) Szczesny Libiszowski, 11) Zygmunt Ludwig,
12) Maurycy Pate, 13) Gustaw Petka, 14) Kazimierz
hr. Ronikier, 15) Ryszard Skarzynski, 16) Leon Sto-
dolski, 17) Zygmunt Zaborowski, 18) Wiodzimierz
Zeydowski, 19) Ryszard Borman, 20) Zbigniew
Powata Niedzwiecki

8) Wybory cztonkéw Komisji Rewi-
zyjnej i 2-ch zastgpcéw: Wybrani zostali
do Komisji Rewizyjnej na okres roczny
t. j. do miesigca stycznia 1924 r. nastepu-
jacy cztonkowie:

1) Jerzy Kowalski, 2) Jozef Pfeiffer, 3)
Michat Tarabecki.

Zastepcy:

1) J()zeetpRg/dohski‘ 2) Emil Gerlach.

9) Whioski Komitetu.

Przewodniczacy w mysl postanowien
Komitetu na posiedzeniach w dn. 10 i 29
stycznia r. b. stawia wniosek aby Ogoélne
Zebranie zechciato wybra¢ stosownie do
§ 4 Statutu na Cztonkéw Honorowych
Dozywotnich Automobilklubu Polski p.
Wojciecha Trampczynskiego, Marszatka
Senatu oraz p. Stanistawa Grodzkiego,

cztonka Komitetu i Jeneralnego Sekre-
tarza Klubu. Whniosek przyjety zostat
przez aklamacje.

1.0) Whnioski cztonkéw:

Na wniosek Przewodniczacego Komi-
sji Sportowo-Technicznej p. Zagoérskiego
postanowiono zaprenumerowac¢ z fundu-
szoéw Klubu, tymczasem na pierwsze p6t-
rocze r. b., dla wszystkich cztonkéw cza-
sopismo *Auto  wychodzace w Warsza-
wie, ktére nosi¢ bedzie miano organu
oficjalnego Klubu i zamieszcza¢ na pier-
wszej stronie komunikaty i zawiadomie-
nia klubowe. Do omoéwienia blizszych
szczeg6tow z czasopismem Auto w spra-
wie  powyzszej upowazniono Komisje
Sportowo-Techniczna.

Na tem posiedzenie zakoriczono.

PROTOKOL

posiedzenie Komisji Balotujacej Auto-
mobilklubu Polski w d. 7 lutego 1923 r.

Woybrani zostali na cztonkéw.’

1. Mieczystaw Gepner, prawnik, 1,
Marjensztadt, Warszawa.

2. Feliks Odrowaz Mieszkowski, jr.
wspoétwiasciciel firmy D.H. F. Mieszko-
wski Sp. z ogr. odp.—7, Mokotowska,
m. 7, Warszawa.

3. Stefan Ossowiecki, inzynier tech-
nolog, 254, Hotel Europejski, Warszawa.

Aleksander Matwiejew, kupiec i
przemystowiec, 15 Chtodna, m. 4 War-
szawa.

5 Jozef Jeszka, porucznik W. P, 28
Aleja Uiazdowska. m. 9, Warszawa.

6. Marjan Reinhard. obywatel ziem-
ski, Dzierzgowo, p. Mtawa.

7. Stefan Szt manski. dyrektor Tow.
Hendl. Prze.r. *Pacific ' 37 Jerozolimska,
m. 2, Warszawa.

8! Szczesny Feliks Skarzynski, dzier-
zawca domeny panstwowej Radostowo,
p. Subkowy, Pomorze.

9. Jan Ignacy Majewski, Dyr. Tow.
Przem. Handl. Btock Brun Sp. Akc. 47
Koszykowa, m. 8, Warszawa.

Komunikat Komisji Sportowo-Tech-
nicznej.

Wyszedt z druku opracowany przez
Komisje Sportowa A.P. ,,Rocznik Auto-
mobilklubu Poiski na rok 1923.

Wydawnictwo to po za czescig urze-
dowa, zawierajgca wszystkie ustawy
i przepisy obowigzujace automobiliste

Ze Zwiazku Przemystowcéw i Kupcoéw Samochodowych i Lotniczych.

W dniu 12 b. m. odbyto si¢ posie-
dzenie Zarzadu Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcow i Kupcéw Samochodowych
i L<tniczych, na ktérem postanowiono
miedzy innemi Zwota¢ Ogdlny Zjazd
przemystowcéw i kupcéw samochodo-
wych i lotniczych, cztonkéw zwiazku
(walne zebranie) na dzierr 27 lutego r.b

Biuro Sekretariatu Zwiazku rozesle
w tej sprawie do cztonkdéw Zwiazku
specjalne zaproszenia.

Na projektowanym zjezdzie majg by¢
poruszane bardzo wazne sprawy dla
przemystowcow i kupcow tej branzy —
jak np. sprawa udzielania przez Zwia-
zek gwarancji wadjalnych.

Czynniki mocy silnikdw samochodowych.

Problemat automobilizmu poczatkowo
Starano sie rozstrzygna¢ za posretnic-
twem masz«ny parowej, jednak rozwia-
zano go dopiero przez skombinowanie
specjalnego silnika spalinowego. Silnik
tego rodzaju nie jest m wyna-
lazku, lecz rezultatem krytycznej i Smia-
tej mysli konstrukcyjnej w Kierunku
wyzyskania i przystosowania do potrzeb
automo mu  poprzedniego dorobku
w dziedzinie przemystowych silnikow
spalinowych. MieliSmy bowiem w roku
juz 1680. silnik spalinowy Gujaensa, w
roku 1836 Borneta, 1860, Lenoura
i wreszcie wynalazek zasady cyklu czte-
rosuwowego przes Reimana i silnik Otto
pracujacy wedtug tej zasady w r. 1878,
a dopiero w roku 1886, zostat skonstruo-
wany silnik samochodowy przez Daim-
lera. Najlepszym dowodem racjonal-
nosci pomystu Daimlera jest fakt, iz
w roku 1895, samochod z silnikiem wed-
tug tego pomystu byt w stanie przebyc¢
dystans 1200 kim. z szybkos$cig $rednig
okoto 20 kim. nagodz (Wyscig Paryz—
Bordeaux). Pomyst Daimlera polegat na
znaiizowaniu wplywu na moc i wage
silnikéw soalinowvch poszczeg6inych
czynnikéw ich mocy.

Wiemy, iz moc kazdego silnika spa-
linowego moze by¢ wyrazona wzorem

w ku’)rym N rzeczywista moc w K. M.

Pi = t. zw. $rednie cisnienie |ndykato-
we na tok w kg.
v = $rednia szybkosc tloka Wmet /sek.

Km = wsp6tczynnik wydajnosci mecha-
-znej.
a = ilo$¢ cylindrow.

Po chwili zastanowienia si¢ nad po-
wyzszym wzorem, fatwo jest wywnios-
kowaé, iz w celu otrzymania lekkiego
i wzglednie mocnego silnika, nalezy da-
zy¢ do zwigkszenia V i Km, co za$ do
Bi to_jak wiadomo réwna sie ono

n— —g P

a wl~c racjonalnem  jest
jedynie dazenie do zwigkszenie pi —
przez rastosowani paliwa o mozliwie
wigkszej wydajnosci cieplnej i jaknaj-
wieksze wyzyskanie ciepta, w tym wias-
nie kierunku poszedt Daimler od prze-
mysk)wych silnikébw  spalinowych do
swego silnika samochodowego, dajac mu
mate wymiary, lecz znaczng w poréw-
naniu z poprzedniemi silnikami szyb-
ko$¢ i stosujac, jako paliwo benzyne.

Ta droga, t. j. w kierunku zwigksze-
nia czynnikéw V, P, i Km idzie obec-
nie postep w dziedzinie silnikéw samo-
chodowych, wskutek czego silniki o tych-
samych wymiarach ($rednica x skok x
ilosC cylindréow) staja sie coraz mocniej-
sze.

Wzory stuzace do okreslenia mocy
silnika, uwzgledniajace jedynie ich wy-
miary, stajq sie niedostateczne- Wyta-
nia sie nowe pojecie, t. zn- mocy spec-
jalnej dla silnikéw kazdego rodzaju, t.j.
stosunek wielkosci mocy do objetosci
ogolnej cylindréw dajace bezwzgledne
kryterjum silnikéw z pu.iktu widzenia

w Polsce oraz zagranica zawiera ob-
szerng czes$¢ techniczng gdzie czytelnik
znajduje mase infrrtnacji rad i wska-
z6wek, oraz czesci informacyjno- tury-
styczna.

Do rocznika dotgczong jest Mapa
Rzezy pospolitej Polskiej w podziatce 1.
1.300.000 zawierajaca doktadny kilo-
metraz.

Rocznik ten jest do nabycia w Sekre-
tariacie A. P. po cenie znizonej dla
cztonkéw — MKk, 20.000.

Trybuna szoferska.

W sprawie znakéw rozpoznawczych.

Wedle § 16 Rozporzadzenia z dnia 6
lipca 1922 r. o ruchu samochodéw i in-
nych pojazdéw mechanicznych powinien
kazdy wiasciciel samochodu rejestrowa-
nego otrzymac z urzedu rejestrujacego
gotowe tablice ze znakami przepisanemi
dla danego po]azdu Tymczasem tabli-
ejszego nie s wyda
iele s3 narazani na
nowy koszt sprawienia sobie tymczaso-
wych tablic, ktére zostang dopiero na-
stepnie wymienione naprzepisowe sztan-
cowane.

Rozporzadzenie wyszto dnia 6 lipca
1922 r., a autorzy rozporzadzenia wie-
dzieli juz przedtem o tem, iz znaki takie
trzeba bedzie wydawa¢. Czyz przemyst
nasz tak nizko stoi, iz przez przeciag
pot roku nie mozna byto wykona¢ sztanc
i zroci¢ juz dawno te tablice by w prze-
pisanym terminie byty gotowe.

Nie jest to ostatecznie wielki koszt,
ale niepotrzebna zupetnie niewygoda,
a wiadze dotyczace wymagajac wypet-
nienia wydawanych przpiséw powinne
przedewszystkiem same wypetnia¢ wa-
runki ustawy.

Wedle otrzymanych informacji Min.
Rob. Publ. wydato pewnej firmie awans
na sporzadzanie tablic, ale tablice beda
gotowe dopiero Za 2 — 3 tygodni, jest
tu albo wina firmy nie dotrzymujacej

umowy, lub wiadzy wydajacej zap6zno
zamoéwienie.

Jedno i drugie nie powinno mie¢
miejsca. Sz.

W SPRAWIE NOWYCH PRZEPISOW
DLA KIEROWCOW.

Wéréd diugoletnich kierowcoéw samo-
chodowych duze zaciekawienie wzbu-
dzity nowe przepisy, o powtérnem prze-
egzaminowaniu wszystkich kierowcow
wydane. Rozporzadzeniem P. Ministra
Robo6t Publicznych i P. Ministra spraw
Wewnetrznych w dniu 6 lipca 1922 r.
a majace wejs¢ w zycie z dniem 16 lutego
1923 r.

Prawda ze koricowy paragraf 48 zwal-
nia starszych kierowcéw od stawania
osobiscie przed Komisja Egzaminacyjna,

postepu ich rozwoju. Jednak wlkierun-
ku zwigkszenia mocy specyficznej silni-
kow jestesmy coraz bardziej ogranicze-
ni- Mianowicie w kierunku zwigkszenia
V jestesmy ograniczeni przez opory, ja-
napotyka gaz przy wydechu i wlo-
cie, komplikacje z zaworami i przez si-
ty bezzwiadnosci ruchomych mas silni-
ka — opory te wzrastajg bowiem w sto-
sunku V2. W st sunku za$ zwieksze-
nia Pi jetesmy gtéwnie ograniczeni przez
niemozliwo$¢ przokroczenia ze wzgledu
na samozapton pewnej wielkosci stopnia
sprezania, i braku innego odpowiedniej-
szego paliwa, niz benzyna, oraz koniecz-
no$¢ stosowania regulacji zaworéw poz-
walajacej na dobra prace silnika przy
zmianie V w szerokich granicach. W
kierunku zwiekszenia Km jestesmy ogra-
niczeni gtéwnie przez niemozliwo$¢ wy-
eliminowania bocznego parcia ttokéw,
tarcie w mechanizmie silnika i koniecz-
no$¢ uruchomiania organéw pomocni-
czych, jak to rozrzadu magneto, pompy
do oleju i wody.

Pomimo jednak tych trudnosci osia-

gnieto juz wielkos¢ mocy specyficznej
40 Km. z litra. Bfednem jednak bytoby
zdanie, iz zawsze i na kazdym ro lzaju

samochodu silnik o duzej mocy specy-
ficznej jest najodpowiedniejszym. Przy-
znajac bowiem silnikom o wysokiej mo-
cy specyficznej  pierwszenstwo pod
wzgledem ich bezwzglednej wyzsms i
technicznej, zaznaczy¢ nalezy, iz po:
daja one i powazne braki, najwazniejsze
z posréd ktérych sa: wrazliwos$é na prze-
ciazenie, precyzyjnos¢ konstrukcji i pre-
dsze zuzywanie sie tracych sie czesci.

lecz zarazem upowaznia tg ze Komisje, do
zaliczenia mu kategorji kierowcy wedtug
swego uznania.

Kwestja ta i wogoble catos¢ ogtoszo-
nych przepiséw bedzie dla mnie tematem
do kilku artykutéw, zamieszczanych tak
zawsze chetnie, przez Redakcje *Auta’
w swej Trybunie szoferskiej, w ktorej
chciatbym z punktu widzenia kierowcy,
poruszy¢ pewne watpliwosci, jakie od-
czuwam czytajac odnosne przepisy.

Pierwszym paragrafem, ktory jest dja
mnie niezrozumiatym, dla swej niejasno-
$ci jest paragraf 24, gtoszacy iz kandydat
na kierowce:

e) pOWI ien odby¢ przynajmniej sze-
Sciomiesieczng praktyke w war-
sztatach pojazdéw mechanicznych
jako wyzwolony czeladnik, oraz
uczyc¢ sie¢ prowadzenia pojazdéw w
ciggu trzech miesiecy.

L tu mam watpliwo$¢, jak rozumiec to
zdanie ,,jako wyzwolony ¢Zeladnik  wy-
zwolonym czeladnikiem jest ten, ktory
ukonczyt praktyke przynajmniej 3-letnig
pewnego rzemiosta, jako to, $lusarstwa,
tokarstwa, kowalstwa a zwigzanego w
pewnej czeéci z mechanika, wiec ten wy-
zwolony czeladnik”, wedtug mego zrozu-
mienia przepiséw, po odbyciu dodatko-
wej praktyki 6 miesigcznej w warszta-
tach samochodowych i 3, miesiecznej
praktycznej jezdzie moze by¢ dopuszczo-
nym do kandydowania na kierowce?

Lecz Zdaje mi sie ze Komisja Egzaml-
nacyjna nie tak bedzie stawiac tej kwestji.
dla niej ,,wyzwolonym czeladnikiem,, be-
dzie ten. ktéry w ciagu 6-iu miesiecy
przebedzie praktyke w warsztatach sa-
mochodowych, jezeli tak, to bardzo szko-
da, ze przy skiadaniu niniejszych przepi-
s6w nie zasiggnieto rady, jakiego fa-
chowca co do stowa ,,wyzwolony cze-
tetdnik

Ale moze by¢ i tak, iz od kandydata
rzeczywiscie Komisja bedzie wymagata
aby byt wyzwolonym czeladnikiem, na-
przyktad $lusarzem, a nastepnie odbyt
przepisowa praktyke w warsztatach sa-
mochodowych oraz jazdy, to w t*kim
razie 18 lat wieku dla kandydata jest sta-
nowczo za mato, poniewaz w mysl usta-
wy 0 nauczaniu powszechnem do lat 15
trzeba chodzi¢ do szkoty.

Jeszcze jedno: dobry Jderowca-me-
chanik powinien dobrze ~zna¢ rachunki,
gdyz bez obliczen, nie mégtby naprzyktad
ustawi¢ zapatu. Przepisy moéwia tylko
0 czytaniu i pisaniu po polsku, a o tem

nic.

Tyle o 24 paragrafie przepiséw doty-
czacym kierowcéw, a 6 innych w na-
stepnych n-rach *Auta .

1. Palisz.

powodu  ogromnej  zwyzKki
i druku zmuszeni jestesSmy podnie:
0 50 proc Admmlslracja

geu, papleru
sma

Z powyzszych wzgledéw klasyczne
silniki 0o najwyzszej mocy specyficznej
w automobilizmie, stosowane sa prze-
waznie do samochodéw wyscigowych.
Postep za$ silnikéw samochodowych
przeznaczonych do samochodéw innych
rodzai idzie dzi$ juz przewaznie winnym
kierunku, a mianowicie w kierunku naj-
odpowiedniejszego przystosowania ich
do ogélnych warunkéw pracy tych sa-
mochodéw. Z punktu widzenia prz
datnosci gospodarcz j, samochody z sil
kami o wysokiej mocy specyficznej,
réwniez nie przedstawiaja wiekszej war-
tosci,-poniewaz nawet znaczna oszczed-
nos$¢ na paliwie, nigdy nie pokryje wy-
datkéw na naprawe i précz tego samo-
chéd taki zawsze bedzie mniej pewny
w dziataniu, co ma pierwszorzedne zna-
czenie w warunkach wojskowych.

Ostrzedz rowniez nalezy przed zwiek-
kszaniem mocy specyficznej silnika
»Srodkami #mowymi

A wiec przez ‘zdejmowanie regulato-
réw silnikach samochodéw ciezarowych
stosowanie wszelkich domieszek benzy-
ny w celu zwiekszenia jej wy':ajnoéci
cieplnej, zwigkszenie przelotu zaworéw,
roztaczania cylindrow i t.p.. Srodki te
bowiem, o ile nie soowodujg natych-
miastowej Katastrofy, przyspiesza w du-
zym stopniu og6lne zuzycie sie silnika.

Nadmieni¢ réwniez nalezy iz gatunek
benzyny w stosunku do wplywu regu-

lacji karburatora, posiada znikomy
wplyw na wielko$¢ mocy silnika.
IV. Radlinski.



RAID WYTRWALOSCI W AUSTRJI.

Oficjalne wyniki jazdy wytrwatosci
na przestrzeni 120 km. pokrytej $niegiem
i lodem Purkersdorf-Nassau urzadzone

przez ,,Wiener Motorsportliche Herren-
fahrer* sg nastepujace:
(dnia 21 stycznia b. r.)
a) samochody i samochodziki. 1. Ul-

rich (U.), 49 punktéw, 2. Pollitzer (Au-
stro-Daimler) 48 punktéw, Schullet (Baja)
43 punkty, 4. Barth (,,U“) 42 punkty, 5.
Flesch (Steyr) 30 punktéw. 6. Greag (Chi-
ribiri) 27 punktéw, Wurmb (Fiat) 23 pun-
ktoéw, 8. Schiiller (Fiat) 19 punktéw, Haas
(Baja) 18 punktéw, Mendl (Graf et Stift)
12 punktéw. Z powodu przekroczenia
szybkosci 45 km. godz. zdyskwalifikowa-
ni zostali:

Zsolnay (Lancia) Hacker (Austro-Dai-
mler) Hahn (Ansaldo) i Kandl ( Bugatti)
Motocykle z przywézkami: 1. Miki
(Indjan) 43 punkty, 2. Stockler (Wanderer)
42 punkty, 3. Ciall ( M. A. G.) 42 punkty,
Kofler (Harley-Dawidson) 41 punktéw,
5. Inmann (Harley-Dawidson) 39 punktéw,
6. Lang (Wanderer) 34 punkty, 7. Weni-
ger B. S. A) 13 punktéw.

Motocykle solo: 1. Karner (Sunbeam)
36 punktéw, (2. Perini (Amac) 14 punktéw,
3. Haas (D. K. W.) 6 ztych, Kundtner
(Humber) 15 ztych punktow, (5. Habsburg
(Triumph) 23 zte punkty, 6. Eberen-
Eberhorst (Harley-Dawidson) 25 punktow
ujemnych, 7. Haber (Triumph 207 punk-
toéw ujemnych, Schweiger (B. S. A.) 250
punktéw ujemnych, 9. Bader (Indjan) 328
punktéw ujemnych.

Z wynikéw motocyklowych wida¢, izna
$niegowych drogach jednak cigzsze i sil-
niejsze motocykle, jak Harley i Indjan po-
niosty porazke wobec lekkich, jak Sun-
beam i D. K. W.

Mistrzem zawodéw W. M. H. F. na rok
1923 zostat wiec Ulrich, na samochodzie
marki ,,U"

WOJISKOWY KONKURS TRAKTOROW
CIAGNIKOW W ROKU 1923.

Francuski ,,JJournal officiel“ ogtasza
warunki, jakim odpowiada¢ musza trak-
tory, pragnace otrzymac subwencje pan-

owa:

Traktory takie powinny by¢ tak urza-
dzone, by mogty ciagna¢ sprzet artyle-

AU o

ryjski konny o ciezarze 4,000 kg. przy
traktorach ciezkich i 1,600 kg. przy trak’
torach lekkich, takze w terenie grzaskim
lub zniszczonym przez nieprzyjacielska
artylerje.

Maksymalny ciezar ciggnika, nie li-
czac szofera, nie moze przekracza¢ 3,700
kg., przy ciagniku ciezkim i 2,500 przy
lekkim. Szybkosci musza sie zmienia¢ w
granicach od 6 km. w terenie dobrym i od
1 km. 500 m. na wzniesieniach do 20%
przy, ciagnikach ciezkich i 6 km. do 1 km.
500 przy wzniesieniach do 30% w trakto-
rach lekkich.

Zuzycie przecigtne na tonnokilometr,
obliczone przy przebiegu 40 km. na tere-
nie $rednio-trudnym, uskutecznionym
wraz z cigzarem przyczepionym, 4000 kg.
dla ciagnikéw ciezk. i 1,600 kg. dla ciag-
nikéw lekkich nie powinno przekraczac 30
decilitréow benzyny lub benzolu lub tez 35
centilitréow alcoholu i benzolu na potowe
zmieszanych razem.

Zapas benzyny, oliwy i wody powi-
nien pozwala¢ na 8 godzin dziatania cia-
gnika.

HENRYK FORD ZAMIERZA KANDYDO-
WAC NA PREZYDENTA STANOW
ZJEDNOCZONYCH PO HARDINGU.

Francuskie ,I'Auto” przynosi nieofi-
cjalng wiadomos$¢, jakoby znany wiasci-
ciel zaktadéw Forda Henryk Ford zamie-
rzat kandydowac na prezydenta.

Poniewaz znang jest energja i pomy-
stowos¢ Forda, nie jest wykluczonem, iz
uda mu sig i to przedsiewzigcie, w czem
pomaga¢ mu beda tysiace jego agentow,
urzednikéw i robotnikéw, zatrudnionych
dzieki Fordom. Gdyby Ford zostat prezy-
dentem, to otwarcie dorocznego salonu
samochodowego w Ameryce, na ktérem
bywa oficjalnie prezydent Stanéw, trwa-
toby bardzo dlugo, wobec zainteresowa-
nia, jakie zywi Ford dla tego przemystu.

Nowe optaty od samochodéw
w Warszawie.
Wedle nowego rozporza izenia magistratu
g 1 KM.:

optata na rok 1923 wynosi za

samochody osobowve...................... 12.000 mk.
. . ciezarowe na gumach . 000
. ha zelaznych obreczach. 15.000
za motocykl bez wozka. 20.000
N z wozkiem 35.000
za rower. 5.000

Z Ruchu kotowego
m. s$. Warszawy.
Komisja do badania samochodéw na

miasto Warszawe urzeduje we wtorki, $rody,
piatki i soboty od g. 10 do 12

PORADY TECHNICZNE.

BUDOWA | REGULACJA ROZPYLA-
CZA ,,SCHEBLERA*

Rozpylacz pomystu Scheblera jest
jednym z najwiecej rozpowszechnionych
w Ameryce systemoéw. Uzywajaq go do
swych silnikéw tak powazne fabryki mo-
tocy! ak Indjan, Harley-Dawidson, Ex-
celsior i t. p.

Rozpylacz ten przy znajomosci regu-
lacji dziata znakomicie. Pozwala sig¢ re-
gulowaé bez zadnych zmian swych cze-
éci, na kazda benzyne, zuzywa jej mato
i jest tatwym w obstudze. Jest to rozpy-
lacz z samoczynna regulacja stosunku
benzyny i powietrza w mieszance.
(Rys. 1.).

Rys. 1. Rozpylacz ,Scheblera".

N, = nasrubek do regulacji powietrza dodatko

wego, N, = nasrubek do Tregulacji odstepu

iglicy, Na = nasrubek do regulacji doptywu
benzyny przy duzych obrotach Silnika.

Powietrze dodatkowe wchodzi przez
automatyczny zawor umieszczony ponad
komorg mieszania w gérnej poziomej cze-
$ci pudta. (Pd.).

Zawor ten opatrzony jest staba spre-
zynka, ktérej napiecie mozemy dowolnie
nastawia¢. Otwor dyszy (D.) opatrzony
jest w iglice, (.1.) ktéra porusza sie\za po-

Rys. 2. Przekr6j rozpylacza.

Prz. = przepustnica, L. = $rubka do regulacji
Eroznoblegu, Km. = komora mieszania,” K. ="
orek, R. = ramie dzwigni pgyw % =
zaworu doptywu benzy{(ny,

gtéwnego, Pi = ptywak, D
ca dyszy, SI = | ’r&;_zynvk_a iglicy,

Zwigni iglicy.

lacza (Rys. 1.2.3.). Iglica posiada sprezyn-
ke (S.2). ktora stara sie ja odciggac¢ od

Rejestracja za$ odbywa sie codziennie
od g. 12 do 1 ppot. oprécz poniedziatkdw.

Jak sie dowiadujemy wydawanie tym-
czasowych zaswiadczen na prawo prowa-
dzenia samochod6w wstrzymano, o terminie
egzaminéw w mysl nowych przepi-
sow, podamy niebawem.

AMIOTNICTWO

NOWY REKORD W LOCIE BEZ SILNIKA.

Niedawny bohater lotu bez silnika Andrzej Ma-
neyrol ustanowit nowy rekord, gdyz unosit sie¢ w
powietrzu osiem godz. i 5 min. Wyruszyt on dn. 29
stycznia z Grand Thot (koto Vauville) o godz. 13,
m. 16 podczas wiatru, o szybkosci 15 do 20 m. sek
i laflowat dopiero o godz. 21 m. 21. W ten spo-
s6b pobit on oficjalny rekord porucznika Thoreta,
ktéry dnia 1 stycznia unosit sie w powietrzu 7
godz. 3 m.

Poniewaz pogoda byta fatalna i deszcz prze-
szkadzat bardzo a noc zapadata wigc na ziemi
zapalono $wiatta by Maneyrol mdgt dalej kontynu-
owac swoj lot zaczety o godz. 13 m. 16. Podczas
ladowania wskutek ciemnosci uderzyt aparatem
i silnie o ziemie tak, ze ztamat jedno koto i uszko-
dzit aparat, lecz sam wyszedt bez szwanku.

JESZCZE JEDEN REKORD LOTU BEZ
SILNIKA.

Jak donosza z Algieru, lotnik francu-
ski Barbot pobit czas uzyskany przez
Maneyrola, gdyz unosit sie w powietrzu
bez przerwy 8 godz. 36 min., 56 sek. przy
wietrze 12 do 15 m./sek. Podczas tego lo-
tu nad Biskra byt taki upat, Barbot po
ladowaniu niejriAgLsam wyj$¢ z aparatu,
musiano go wynies¢.

SZKOtY LOTNICZE w NIEMCZECH.

Stowarzyszenie ,,Verein zur Forde-
rung der Luftfahrt”, postanowito otwo-
rzy¢ szkote lotu bez silnika w goérzystych
okolicach Niemiec. Jedna szkota jest w
stadjum organizacji koto Magdeburga a
w Wernigerode tworzy si¢ aerodrpm
pod honorowem przewodnictwem hrabie-
go Stolberga. W aerodromie tym budowac
sie bedzie ptatowce szkolne.

LOTNICTWO SANITARNE W POLSCE

pod protektoratem marszatka Pitsuskiego.
Jak sie dowiadujemy, niebawem pod
protektoratem marszatka Pitsudskiego ma
rozwina¢ swa dziatalno$¢ komitet utwo-
rzenia lotnictwa sanitarnego w Polsce,.
Zadaniem komitetu bedzie stworzenie
najlepszych warunkéw dla rannych i cho-
rych, co — miedzy innemi — da sie usku-

otworu dyszy, jednak ruch ten jest ogra-
niczony mechanicznie zapomoca noska
(N.) umieszczonego na wale, ktory stuzy
jednoczesnie do przestawiania przepustni-
cy (Prz.).

Krzywizna tego noska
przez sprezyne (Spr.) powoduje przesta-
wianie dZzwigni zakoriczonej watkiem (W.)
Przez naciskanie na ten watek, powodu-
je krzywizna owa, wigkszy lub mniejszy
odstep iglicy od otworu dyszy, czem re-
guluje wielko$¢ tegoz otworu. Ksztatt za-
sadniczy noska rézni sie stosownie do sy-
stemu silnika, w jakim rozpylacz ten mon-
tujemy.

Ksztatt tej krzywizny da sie zmienia¢
w matych granicach, przez dokrecanie
lub odkrecanie $rub S'i O (Rys. 3).

Komora mieszania (Km.) zawiera, w
swej najbardziej zwezonej czesci, szczyt

utworzona'

3

teczni¢ przez zorganizowanie szybkiego
i wygodnego transportowania cigzko cho-
rych i rannych specjalnie przystosowa-
nemi do takich ceiéw ptatowcami sanitar-
nemi.

Ptatowce takie natychmiast odsta-
wiatyby rannych z pola walki do zabez-
pieczonych os$rodkéw, gdzie odpowiednio
zorganizowana pomoc lekarska mogtaby
natychmiast by¢ zastosowana.

W celu zdobycia $rodkéw niezbed-
nych do nabycia sanitarnych samolotow,
komitet zwr6ci si¢ niebawem z prosbag o
pomoc materialng do wszystkich warstw
spoteczenstwa.

Lotnictwo sanitarne jest tworem ar-
mji francuskiej. Przyniosto ono nadzwy-
czajne rezultaty.

Potrzebe istnienia tej ze wszech miar
pozytecznej instytucji rozumie doskonale
kazdy, ktéry w ten lub inny sposéb brat
udziat w wojnie $wiatowej, lub ostatnio
bolszewickiej.

A Zze takich jest niestychanie wielu,
wiec nalezy przypuszczaé, iz inicjatorom
nie zbraknie na $rodkach, bo spoteczen-
stwo zamierzenia ich niewatpliwie po-
prze.

(Kurjer).

Kolarstwu.

SZWAJICARSKIE ZAWODY DROGO-
WE.

Szwajcarski zwiazek kolarski wyzna-
czyt terminy nastepujacych biegéw dro-
gowych: 15.1V.1923 r. mistrzostwo Szwaj
carji wschodniej w Szaffhuzie; 29.1IV mi-
strzostwo Zurychu; 6.V Zurych—Mona-
chjum; 17.VI szwajcarskie mistrzostwa
drogowe; 1. VII péin. zach. szwajcarski
bieg okrezny; 15.VIlI mistrzostwa Szwaj-
carji $rodk.; 29.VIlI mistrzostwo w Gra-
bunden; 5.VI1l bieg okrezny—okoto jezio-
ra genewskiego; 12.VIIlI szwajcarskie mi-
strzostwa w jezdzie drogowej w Solurze,
2,IX Bcerno-Genewa; 23.1X szwajcarskie
mistrzowstwo jazdy goérskiej Biel-Pierre-
Perturs.

NEMCY BOJKOTUJA ZWIAZKI SPOR-
TOWE FRANCUSKIE.

__Niemiecki zwiagzek kolarski postano-
wity w wyniku zajecia przez Francje
zagtebia Ruhry, nie wysyta¢ swoich de-
legatéw na 37 kongres Union Cykliste In-
ternationale, ktéry odbyt sie dnia 3 lu-
tego b. r. w Paryzu. Obrone swoich inte-
reséw sportowych powierzyt od.Szwaj-
carom.

dyszy (D). umieszczonej nieco ukosnie.
Przepustnica (Prz.) zas"-oraz zawor po-
wietrza dodatkowego (Pd.) umieszczone
sg poziomo.

Powietrze  gtéwne wchodzi przez
przewéd (Pg.) zakonczony kolankiem,
ktére ujsciem swym skierowane jest ku

Scianie cylindra, w celu wprowadzenia
powietrza juz nieco przez cylinder ogrza-
nego.

Basen plywaka jest umieszczony

,wspotsrodkowo do komory mieszania.

Benzyna dostaje si¢ do dyszy wprost u jej
nasady. Ptywak korkowy (Pt) umoco-
wany jest na dzwigni, ktorej jedno ramie
(R.) opatrzone jest ruchoma iglica
(lg.) stuzaca do zamykania doptywu ben-
zyny, w razie przepetnienia basenu i pod-
niesienia si¢ ptywaka do odpowiedniej
wysokosci.

Zapomocg  przestawiania dzwigni
(Dzi) przestawiamy potozenie przepust-
nicy, oraz noska regulujgcego oddalenie
iglicy (Ig.) od otworu dyszy.

Puszczanie silnika w ruch.
Przed nakreceniem silnika nalezy pocia-
gna¢ nasrubek (N.i) i zatrzyma¢ go w po-
zycji wysunietej przez przekrecenie go
o obrotu i zaczepienie o odpowiedni
wystep na osadzie zaworu. Wskutek te-
go sprezyna zaworu zostaje $cisnieta, na-
piecie jej wzrasta, zawoOr otwiera sie
trudniej i rozpylacz wytwarza mieszanke
wiecej nasycona, co ufatwia puszczenie
w ruch silnika. Gdy silnik juz idzie, nale-
zy przestawi¢ nasrubek w potozenie
pierwotne. Przestawianie to w niczem
nie zmienia statego nastawienia sprezyny.

Regulacja na wolne obro-
ty. Do tego celu nalezy wykona¢ naste-
pujace czynnosci

(Dokornczenie nastapi).



SPORTY.

Z WOJSKOWEGO KLUBU WIOSLAR-
SKIEGO.
KOMUNIKAT.

1) Na walnem zebraniu W. K. W. do-
tychczasowy Prezes Klubu mjr. Bobrow-
ski -» z powodu oddania si¢ pracy na in-
neni polu, zrzekl si¢ prezesury i na jego
sce  wybrany zostat dotychczasowy
wice-prezes pilik. Zdziechowski. Mijr.
Bobrowski — pozostat wice-prezesem.
Zebranie wyrazito ustepujacemu, gorace
podziekowanie za Jego dotychczasowq
prace dla W. K. W.

2) Na stanowisko wice-komendanta —
wybrany zostat kpt. Turowski.

3) Zarzad wydat drukiem regulamin
sportowy. Broszurki sa do nabycia w
Sekretariacie W. K. W.

4) Z Ministerstwa Zdrowia — Klub
otrzyma bielizng trykotowa. Nabywac
mozna tamze.

5) Wszystkich cztonkéw, ktérzy nie
wniedli sktadek jeszcze za rok 1921 —
Zarzad uwaza za skres$lonych z Klubu z
dn. 31. 12. 1922 r. i takowi, w razie checi
wstapienia ponownie do Klubu — zmu-
szen beda ztozy¢ nowa deklaracje
i uisci¢ wpisowe, jakie bedzie na sezon
nadchodzacy uchwalone.

6) Biorac pod uwage krytyczny stan
finansowy Klubu, wzrastajgca drozyzne,
pracy, materjatéw, wysokiego podatku za
miejsce, oraz konieczno$¢ wigkszej pta-
cy za dozér przystani — Walne Zebranie
postanowito  opodatkowa¢ wszystkich
cztonkéw Klubu kwota réwnajaca sie
100% sktadki za sezon roku 1922 t. j. su-
ma 10.000 mkp. ptatng jednakowo do dnia
10 lutego 1923 r.

Whptaty przyjmuje Sekretarz Klubu
urz. wojsk. X r. Trzepatko — w biurze
Prokuratury Wojskowego Sadu—PI. Sa-
.ski 5, Jl-cie pietro, pokéj Nr. 7, od godz.
9-tej do 15.30.

Dla informacji telefon tegoz Nr. 15-06.

Sekretarz: Prezes:

(--) Trzepatko. (—) Zdziechowski.

Z KOLA WIOSLARZY.

Dnia 18 b. m. (niedziela) odbedzie sie
0 godz. 10-tej rano og6lne roczne zebra-
nie sprawozdawcze i wyborcze, Kota
wioslarzy warszawskich w lokalu Zwia-
zku rzemie$lnikoéw chrzedcijan, przy ulicy
Miodowej 14, na ktére wszyscy cztonko-
wie Kola sg proszeni.

Pitka hAS-I1SB?

Na dorocznem walnem Zebraniu W.Z.0.PN
w dniu 31 stycznia zostat wybrany nowy zarzad.

_Prezes, pastor August Loth, wiceprezes: kpt.
Geib, sekretarz; rotm.” Mryc, [skarbnik: d. Lan-
dau, czlonkowie zarzadu: kpt. Eisman, Pio-
trowski i Urbanowicz, przewodniczacy wydziatu
nier kpt. Glabisz, przewodniczacy wydziatu kar
kpt. Dziubinski.

NOWOSCI TECHNICZNE.
Nowy przyrzad kontrolny trzesikowy
syst. Bruhn.

Znana berlinska fabryka licznikow
wytwarza obecnie aparaty kontrolne po-
zwalajace na szczeg6towa kontrole jazd
i pracy silnika. Rycina umieszczona poni-
zej przedstawia taki licznik w 12 wielko-
éci naturalnej.

Aparat sktada sie z licznika kilome-
tréw, aparatu trzesikowego, przymuso-

*/2 wielkosci

naturalnej waga 1,7 kg.

Warszawski Z. O. Pitki nozn&j ustalit
termin zawodéw miedzyparistwowych War-
szawa—Rewel w dn. 20 i 21 maja w Rewia.

W.Z.O.P.N. liczy 23 kluby zarejestrowane.
Graczy z_gloszonzml l;])_oslada 82 t. zn. trzy razy
wiecej niz w roku ubiegtym.

NARCIARSTWO.

Za posrednictwem P. Z. N. zaprasza
Norweski Zwigzek Narciarski Zawodni-
kéw polskich do wziecia udziatu w za-
wodach w Holmenkolen, ktére odbeda
sie 22, 25 i 26 lutego. Program obejmu-
je bieg na 50 kim., kombinowane biegi
i skoki w dwuch klasach, craz skoki
senjoréw i junioréw. Na nagrody skia-
dajg s puhar ofiarowany przez kréla
norweskiego, ouhar ,damski" dla naj-
lepszego skoczka, medal Holmenkolen
i dyplomy.

Zawody w Bielsku. .

Zawody obejmowaty skoki senjoréw
w dwu klasach, biegi junjoréw w dwu
klasach oraz bieg junjoréw.

Wyniki w skokach: 1) Muckenbrunn
(21 metr), 2) Fr. Bujak.

Druga klasa: 1) Suleja,
3) Gasienica.

Bieg 9 kim.

Senjorzy | klasy: 1) Zubek 34 m. 20 s.,
2) Bujak Fr. 35 m. 125 s., 3) Miicken-
brunn H. 36 m. 30 s.

Senjorzy Il klasy: 1) Aschenbrenner
39 m. 8 s, 2) Suleja 36 m. 31 s, 3) Ga-
sienica 36 m. 18 s.

Bieg junjoréw 7 kim.: 1) Lasak 30 m.
10 s., 2) Berners-dorfer 31 m. 23 s,
3) Krzeptowski A. Il. 32 m. 5 8,

Zawody w Westerowie.
Wyniki I1X miedzynarodowych zawo-
déw byly nastepujace:
Bieg™ senjoréw: = 1) A. Thoern, 2) Fr.
Bujak (Polska), 3) Muckenbrunn (Polska),

2) Czech,

Bieg Il klasy: 1) Gottstein

2) A- Czerniak (Polska), 3) J. Zasak
(Polska).

Bieg junjoréw do lat 17: J. Lankoaz
(Polska).

Bieg junjoréw do lat20: 1) J, Daniec,
2) J. Kraszewski i 3) G. Zychon (wszys-
cy trzej Polska).

Bieg rozstawny 1 ki.: Polska (Suleja,
Gasienica, Czech), 2) Polska (Zubek J.,
Zubek S, Bujak F,) 3) Karpaten Verein.
Bleg rozstawny 2 ki: 1) Polska (Kra-
szewski, Zychon, Daniec), 2) Karpaten
Verein.

W ten spos6b Pclska zgobywa poraz
drugi wedrowng nagrode w biegu szta-
fetowym.

Skoki | klasa: 1) fl. Thoern, 2) Fr.
Bujak (Polska), 3) Miickenbrunn (Polska)
11 klasa: 1) Suleja (Polska).

Bieg pan: Mistrzostwo Tatr zdobywa
M. Thorn (Karpaten Verein).

Miedzynarodowe Zawody narciar-
skie w Superbagnieres — Lnchon
Francja.

Dnia 1 lutego, podczas cudnej pogo-
dy zaczely sie zawody narciarskie w Su-
perbagnieres w ktérych brali takze udziat

wego aparatu wytlaczajacego i mecha-
nizmu zegarowego. Oprécz tego, do kaz-
dego aparatu nalezy pomystowy naped
na przednie koto, sktadajacy sie ze $lima-
ka i jednego trybu, $limak jest tak urza-
dzony, iz za kazdym obrotem kola, prze-
suwa jeden zab trybu, prze co daje moz-
nos¢ liczenia przejechanych kilometrow.
W aparacie tym nalezy co 24, lub co 12
godzin, (zaleznie od typu) zmienia¢ pa-
pierows tarcze, na ktérej aparat trzesiko-
wy zaznacza ruch silnika oraz aparat wy-
tlaczajacy szybko$¢ jazdy. Przymusowo
dziatajagce znakowanie wykluwajace za-
znacza:

Kiedy samochéd szedt, kiedy, jak dhu-
go, jak daleko i jak predko samochéd cho-
dzit kazdorazowo, aparat trzesikowy za$
zaznacza czy, kiedy, jak cesto i jak diu-
go samochéd chodzit lub stat, rozréznia-
jac post6j samochodu z idacym lub stoja-
cym silnikiem.

Na tarczy aparatu widzimy charakte-
rystyczne, naktucia w ksztatcie katow.
Z naktu¢ tych poznajemy nastepujaco hi-
storie jazdy:

Kazde 200 m. jazdy powoduje jedno
naktucie, czyli 25 punktéw daje 5 km.
Kazde 10 km. jazdy powoduje utworze-
nie jednego kata czyli dwu ramion. Tm
ostrzejsze katy, tern szybsza jazda. Po-
miedzy cyframi wskazujagcemi godziny, a
znakami wyktutemi, wida¢ jeszcze na ry-

o

1 polscy zawodnicy jak juz donosilismy
w zeszkym numerze.

Oproécz Francuzéw brali udziat Szwe-
dzi, Szwajcarzy, Czesi i Hiszpanie by
ubiega¢ si¢ o nagrcde Francji.

Do zawodéw wojskowych w zespo-
tach wystata tylko Czechostowacja dru-
zyne tak, ze w tym biegu 32 km. brato
udziat 15 zespotéw. Cztery zespoty
odstapity. |. Zesp6t czechostowacki przy-
byt w 4 gcdz. 20 i 19 sek. (per. Buchtz)
2. 159 putk piechoty (sierz. Mandrlllon)
w 4 godz. 35 min. 45 sek.

Bieg 18 kim.: zwyciezyli; Szwedzi,
Polacy: Rozmus 29, Schiele 30, Krzep-
towski 32.

Bieg dla dzieci. 1. Roger Laforgue.

2. Firmin Hurillon. 5. Raizuli Ratibe
synek suttana Ali Mohameda V.
Bieg w terenie 48 km. (réznice w

wysokoséci do 1800 m.) I. Winberg (Szwed)

w 4 godz. 56 min. 22 sek. 2. Stelz
(Szwed) w 5 godz- 6 mn. 41 sek. 9.
Witkowski  (Polska). 10. Kalicinski
(Polska).

Wskutek wynikéw tego zawodu dru-
zyny polskie i szwajcarskie nie moga
juz otrzymac¢ nagrody ktéra przypadnie
zapewnie Szwedom.

Bieg dla pan 7 kim.

I-sza kateg. 1. P. Zietkiewicz (Pol-
ska) w 35 min 2. P. Hiltenbrand (Strass-
burg). 3. P. Rives (Tuluza).

W zawodach Kklubéw stowarzyszo-
nych z klubem alpejskim nagroda przy-

padta druzynie ,des Rousses”, ktora
wy grata 5 razy.
W zawodach druzyn wedle sekcji

Klubu Alpejskiego zwyciezyta druzyna
sekcji ljonskiej.

Bieg w terenie dla junioréw miedzy
narodowych i dla dyplomowanych nar-
ciarzy wojskowy h.

(Dhugos¢ toru 21 km., réznica w po-
ziomie 750 met.)

1. Beguary 3 godz. 52,3 sek.

Ten sam bieg dla szeregowych.

1. Sierz. Mandrillon ze 159 p. p. 2
godz. 30 m. 8 sek. 2. Jotifek (Czech)
2 godz. 31 m. 46 sek.

Ten sam bieg dla oficerow.

1. Por. Buchta (Czech) 2 godz. 58 m.
59 sek, 2. por Bontus z 159 p. p. w
2 godz. 58 m. 35 sek.

Jednoczesnie odbyly sie zawody o
mistrzostwo Francji w Bobsleighach, w
ktérym nagrode zdobyt ,Klub Sportéw
zimowych" z Paryza.

W gynghanie narciarskiej w biegu za
adresem dla panéw (jury ztozone z pan):

I. Gerard (Szwajcarja) 2. Ludwik
Albert (Francja) 5. Kalicinski (Polska)

Bieg za adresem dla pan: 1. P. Ziet-
kiewicz (Polska) 2. p. Hiltenbrand
(Strassburg).

Bieg 60 kim. zwyciezyli:
Polacy: Witkowski 9, Kalecinski
SchieL- 11,

Bieg pan: pierwsza nagrode dostata
Ela Michalewska-Zigtkiewiczowa.

Skoki: 1. Jacobson (Szwecja) 19 m. 42:
2) Gerard Bille (Szwajcarja) 194; 3)
Rczmu$ (Polska) 17,83; 4) Jacobson
(Szwecja) 16,18; 5) Krzeptowski (Pol-
ska) 15,63; 6) Balmat Kleber (Francja)
1555 i t. d.

Szwedzi,
10,

sunku biate tuki — one wskazuja ruch sil-
nika, a wiec przypuszczalnie jazde niele-
galng bez udziatu aparatu wskazujacego,
to znaczy, ze szofer nie moze zatai¢ nie-
dozwolonych jazd, odejmujac naped $lima
kowy bo i tak zdradzi go biaty tuk, wytta-
czany aparatem trzesikowym na obwo-
dzie tarczy.

Cata obstuga aparatu polega na nakre-
caniu go raz na 24 godziny oraz na za-
mianie kartek.

Przyjrzyjmy sie tarczy w aparacie:
wida¢ na niej, iz samochéd wyjechat o
godz. 7.15 rano i jezdzit do godz. 8.55
przebywajac przestrzerL28,8 km., nastep-
nie od 8.55 do godz. 9.45 stat, by od 9.55
do 12 odbywac bez przerwy 57 km.

10 km w 60Min. 10 km w 30 Min, 10 km w20 Min. 10 ka w
10 km 20 km 30 km 40

Takie nikte wyniki skokow powstaty
z nieodpowiednio urzadzonej skoczni i
platforemki rozbiegowej, natomiast urza-
dzono btedng odskocznie i zte lgdo-
wanie.

Mistrzostwo Francji zdobyt Georges
Berthet.
Puhar  Francji  zdobyli  Szwedzi
a mianowicie: w biegach Winberg i w
skokach Jacobson.

LAMIGLOWKA NR. 2
(Udziat z rozwigzaniu bra¢ moga wszyscy
czytelnicy Auta.)

1) 1-2-3-4-5.
2) 1-2-3-4.
3) 1-2-3-4-5-6,
4) 1-2-3-4-5-6-7-8.
5) 1-2-3-4-5-6-7.
6) 1-2-3-
7) 1-2-3-4-5-6,
8) 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13
9) 1-2-3-
10) 1-2-3-4-5-6-7-8

5 3
11) 1-2-3-4-5-6-7-8-9.
W miejsce cyfr wstawic litery stow
znaczacych

1) Miasto na Wotyniu.

2) Trunek.

3) Narzedzie do obrébki metalu.

4) Rodzaj agenta policyjnego;

5) Nazwa samochodu uzywana przez
szofer6w.

6) Przeszkoda ruchu.

7) Imie jednego ze znanych faraonéw.

8) Inaczej Automobilista.

9) Nap6j bardzo uzywany.

10) Forma czasownika.

11) Zjawisko zachodzace w cylindrze
silnika spalinowego.

Poczatkowe i koncowe litery stow
wpisanych w miejsce cyfr dadza nazwe
zawodow miedzynarodowych urzadza-
nych w roku zesztym i biezacym w Pol-
sce.

Za trafne rozwiazanie przeznaczamy
trzy nagrody w ksigzkach:

1. Rocznik Automobilklubu
mapa automobilowa Polski.

2. Mape Automobilowa Polski.

3. Pétroczng prenumerate Auta.

Rozwigzania, do ktérych nalezy do-
taczy¢ wyciety ponizej umieszczony ku-
pon, prosimy przesyta¢ do Administracji
Auta z napisem ,,Rozwigzanie tamigtowki
Nr. 2“ do dnia 9 kwietnia.

Losowanie nagréd odbedzie sie¢ dnia
10 kwietnia w lokalu Administracji Auta.

Wynik losowania ogtosimy w Nr. 6
Auta.

Polski  z

. _ Kuron Nr. 2
Rozwiazanie famigtowki z Nr. 4 *Auta

(Wycia¢ i dotaczy¢ do rozwiazania).

NOWE KSIAZKI.

Hermuth-Szydelski. Budowa ptatowcéw.
Podrecznik do budowy modeli latajacych. Stron.
140 z 111 rysunkami.” Naktadem “ksiggarni B
Kotuli Cieszyn 1923. ., .

Sliczny ten tomik ma by¢ poczatkiem catego,
szeregu podrecznikéw dla starszej miodziezy

Przez przeliczanie naktutych punktéw

obliczy¢ mozna droge z doktadnoscia do
0 m

Co do szybkosci, to oblicza sie ja w
mys$l rysunku umieszczonego ponizej.

Licznik kilometréw rejestruje prze-
byte knr od 1—100.000.

Licznik taki daje mozno$¢ doskonatej
kontroli szofera, pracy samochodu i prze-
tych kilometréw, dzieki czemu utatwia
racjonalnag eksploatacje.

Przy zamawianiu aparatu, nalezy po-
dac $rednice kota przedniego oraz rodzaj
ponoséw (massywy? pneumatyki, zelazo-
drzewo). Aparat nadaje sie tez i do zwy-
czajnych pojazdéw.

15 Min. 10 km w 12 Min.
mk 50 km

szybkosci na godzine.
Kazde 200 m. jazdy powoduje jeden punkt naktucia;
25 naktutych punktéw = 5 km.
Kazde 5 km. rysuje jedno ramie kata, 10 km. — caty kat.

Licznik kilometrowy do 100.000 km.

Godzina (czas) stale do odczytania.
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ktore podawac beda tatwe sposoby wykonywania
wiasnorecznie najrozmaitszych przyrzadow. Po-
niawaz W ksigzeczce niniejszej podane sa w o-
gol_nych zary?ach zasady aerodynamiki wigc na-
laje”sie ona tez dla starszych” pragnacych za-
znajomi¢ sie z zasadami i postepami lothictwa.
ysunki wykonane doskonale i przejrzyjscie
czynia ksigzeczke ta barszo asnak\ pouczajaca.
Rzecz wydana na czasie gd;z_ jak juz donosi-
lisSmy w czerwcu odbedzie “sie w ~Warszawie
Pierwszy Polski | I /
a podre=znika do ich budowy wjezyku polskim
dotychczas nie byto. Jedno jest dla mnie nie-
zrozumiatem jak moze ksiegarnia w Cieszynie
wydawac tak'tadnie i tak tanio. KsigzeczKa ta
oprawna, z tadna fotografja tytutowa oraz 111
rysunkami na dobrym “papierze kosztuje obecnie
tylko 2250 mk. to jest mniej niz 8 egzemplarzy
jakiegos dziennika warszawskiego. ~ Nasl _wy-
dawcy warszawscy powinni wzias¢ to sobie
za przykfad!

Odpowiedzi Redakcji.

W. Pan inz. Bratro, Lwoéw. Recenzjeg,
umieszczamy. Prosimy o 50 egz. Ustaw,
w razie wiekszego zapotrzebowania po-
prosimy o wiecej, w mysl listu W. Pana
zdnia2lb.r.

P. M. Gt Artykuty olrzgmalis'_my umiescimy
w nast, numerze” procz ,,Badanie _ skrzywionéj
potosi® ktore jest mylne, wiec zmienimy odpo-
wiednio. Prosimy o podanie adresui nazwiska
gdyz taki jest przepis iz redakcja musi mie¢

A u

adres, nazwisko autora, tyskrecja zapewniona
wiec moze Sz. P. to spokojnie uczyni¢. Prosimy
0, hastawianie kot przednich i dalsze raty tech-
niczne.
anu W. Pacz. Zurawica. Co do zuzycia ben-
zyny o jakie WPan zapytuje to sa fo normy
Bows_zec_hme przyjete i laboratoryjnie zbadane
odaje je A. Tiedler wbiuletynach politechniki
berlinskiej p. t. ,Wissenschaftliche Automobil-
wertung.” Oczywiscie samo zuzycie benzyny na
kilometfr zalezato bedzie od drogi, stanusamo-
chodu i t. p. Jozeli WPana interesujg te rzeczy
to polecamy ksiazke p. t. ,Poradnik Szofera”
(naB St. Szydelski) lubtez, ,,Rocznik Automobil-
Klubu Polskil'.  Wobu tych ksiazkach znajdzie
WPan szczegdtowe  tabelki i obliczenia.
Dane z artykutu w Nrze 2. potwierdza praktyka
w przyblizeniu adyZ naukowo przyjmuje slsf
300 gr. benzyny na konia mech. (godz. jezeli
rzyjmiemy wartos¢ kalqryczna‘l%enzyny 11900

alorji, a réwnowaznik cieplny 425.

Panu T. Star.. Strabla. Zaslipstwo marki Harley
Dawidson posiada na Polske p. Andrzejewski
Aleksander Warszawa Swietokrzyska 2. Tamze
otrzymac nozna wszelkie informacje, prospekta
i cenniki. Informator jeszcze nie wyszedt. Mo-
tocykl otrzyma WPan przez ksiegarnie dokad
zamOwienie posytany.

P St. *Pob Rozdzatow. Numera wysytamy,
prenumerate otrzyn alismy, ogtoszenie”umiesz-
czone, zyczymy pomysinego wyniku.

P. Jozef Gor.. Hilno. = Motocykl znajduje sie
w oprawie za kilka dni bedziejuz we wszystkich
Ksiegarniact. Cena rocznika™ Automobilklubu
wynosi obecnie 24000 mk. juz z dodatkiem
drozyznianym.

SAMOCHODY O F) E L

Il Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi!!

NAJTANSZE
ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy.
= CZESCI ZAPASOWE. =

CALA RZESZA INZYNIEROW i PRAKTYKOW BRALA UDZL.tk

w KONSTRUKCII,

ORAZ WYPROBOWANIU

i WYKONALA

W CALYM TEGO StOWA ZNACZENIU
DOSKONALY SAMOCHOD

Nowy 12-konny BERLIET, tion

Warszawa, Aleje Jerollmskle 32.

Poznan, 27 Grudnia 15.

SCONTINENTAL"

OPONY

samochodowe, motocyklowe, rowerowe,

GUMY

powozowe, jak réwniez wszelkie techniczne WYROBY
GUMOWE

PO CENACH FABRYCZNYCH POLECA HURTOWO i

JAH OTFFIHOffISK

(tog Swietokrzyskiej?. Telefon 50-39.

Nowy-Swiat 65

AUTOMOBILISCI!
Rocznik Automobilklubu Polskiego
1923,

. Zawiera mapg autom. Polski. Plany miast,
liczne ryciny. 230 stron tekstu. .
Przepisy i ustawy w kraju i zagranica.
_ Praktyczny poradnik techniczny z liczne-
mi tabelami.” =~ o o
Wykaz drog i miejscowosci z informacjami.
Wiadomosci sportowe-kalendarjum i t. d.
Ptécienna trwata i elegancka oprawa. For-
mat poreczny. Cena Mkp. 24.000.—
Do nabycia we wszystkich_ _':eg@rn ach lub
wprost w Ksiegarni iFoiskiej
B. Potonieckiego we Lwowie.

0 OI%' S_amochodowa/,

. I<§ rycynowy do aeroplanéw,
3 enzyne,

ui Grease-Compound,

£j Chodnik gumouuy

Dy do samochodéw

S poleca DOM HANDLOWY

» LANGLOPOL”

S TREBACKA 13, TELEFON 118-51. E3

KULKOWE £OZYSKA

I KULKI STALOWE

GLOWNY SKEAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA 12.
tel. 63-61, depesze: ,,KAKKUS".

DETALICZNIE

| Md

"ADAMCZEWSKI

AKCESORJA SAMOCHODOWE
i ARTYRULY TECHNICZNE.

\Warszawa
uLNowY-Swial 12
Tel. 265-36.
od 19/2 rroftcL

Specjalnosc:

Pierscienie iiofeowe
zamkowe i przeciete
ukos$nie
0 wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE.

Pierscienie cpecjalne

wykonywa si¢ w ciagu
1 dnia roboczego.

= AUTO-AGENCJA ¥

wit. T. Fijatkowski

Warszawa, Foksal Ms 12, Tel. 91-55.

SPRZEDAZ
Samochodéw osobowych
i ciezarowych

KUPNO.

Pierwszorzednych Labryk

1 KOMIS.

Auto-W arsztaty.



Najtrwalsze Warszawski Parowy Zakiud Wulkanizacyjny

Nai .ZarOWkl' REPERACJA:
ajwyzsza . .
0szczednosé Opon i Kiszek samochodowych.
prﬁdu' Aparaty najnowszej konstrukcji.
Szybka i rzetelna obstuga.
SPRZEDAZ NOWYCH i UZYWANYCH
JENERALNI PRZEDSTAWICIELE PNEUMATYKOW.
Bracia BORKOWSCY VS
racla W. OSOWIECKI

Warszawa, Jerozolimskie 6. WARSZAWA, ul. Widok 20. Telefon 250-05.

S1HOCIUUI SAMOCHODY

NADESZtY NADESZtY

Najbardziej rozpowszechniony W Polsce typ samochodow, ktore dzieki

silnej konstrukciji,
zadziwiajacej wytrzymatosci,
niezwyklej oszczednosci,
nader niskiej cenie
wysuwayja sie zwyciesko na czoto najlepszych marek swiatowych.
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK:

Angielskie Biuro Techniczne

ALBERT VICTOR FRANK

Warszawa, Nowy Swiat 34 Tel. 188-34, 502-03
Adres telegraficzny ANGLOTECHNIK

Solidnie! — Tanio!
NAPRAWA
Starter6w, Dynamo - maszyn
tadowanie akumulatoréw

P _ ... . LORYGINALNY BRUHN”

: C o K
Warszawa, Nowy-Swiat 43 wskazuje
Telefon 505-25 | co | | kiedy! na 24-godzinnej tarczy zegarowej I co | iKIEOYj
MnnwmwrtTtrrthl (na zyczenie na 12-godzinnej):
a) za pomoca przymusowo dzia- b) przez samsdzielne markowa-
tajacego, plastycznie naktuwa- nie na podstawie wstrzaénie:
cego markowania: 5
Jaceg wykrywa kazde przestepstwo
ORYGINALNE SWIECE Kiedy woz jechat (niedozwolong jazde):
BOSCH e Yo '
Jak daleko | kazdorazowo woz jechat o
sg tylko w tem opakowaniu Jak predko J Czy \QIOZ*JeCha‘ Iub im' tak przy
Kiedy | Kiedy ziatajacym jak i przerwa-
Jak Czesto > kazdorazowo wéz stat K nym napedzie markowania
Jak dtugo J Jak czesto  nawtuwajacego, pochodza-
Kiedy woz powrécit Jak dtugo cego od samego wozu

woz ogdtem przejechat (przez
markowanie naktuwajace oraz 'h wielkosci
iiamp())moca licznika do 100.000 naturainej wagal,7 kg.

WwWytaczne zastepstwo na Polske
T —wWwo o AU T OSKE ADMHO

WARSZAWA, POZNAN, LWOwW,
Aieja Jerozolimska 32, tel. 258-03. ul. 27 Grudnia 15¢ tel 30-09. Zyblikiewicza 3.
J. KESTENBAUM - £ P . ‘-
Warszawa, Leszno 52, tel. 170-87 Najwiekszy wybor przybordéw i czesci samochodowych.

Drukarnia Literacka, Nowy-Swiat 22, tel. 281-22.



