Afe 5. (Og. zb. 19)

~REDAKCJA i ADMINISTRACJA

32 ALEJAJEROZOLIMSKA 32
WARSZAWA.
TEL. 265-07.

Konto Czek. P. K. O. No 4764.

Redaktor przyjm. W soboty od 5 —
Administr. czynna od 9—1 i 3—
Redaktor W. KRUSZEWSKI
Dziat techniczny prowadzi
Stanistaw Szydelski.
Redakcja zastrzega sobie pi
i poprawe.< w nadsytanych
Niezaméwionych  rekopiso

Autorzy, pragnacy otrzymac h
za swe artykuly,” zechca zazn
stowem ,,pfatny”.

WVWycliodz=zi

O komunikacje powietrzng
w Polsce.

Rozwdj lotnictwa w czasie wojny eu-
ropejskiej wywotat przewrét w technice
komunikacyjnej. Gdy dawniej pociag
lub samochéd wzglednie okret byt szczy-
tem ideatu—obecnie lotnictwo wypiera
w pewnym stopniu owe $rodki lokomo-
cji. Transport nadpowietrzny kosztuje
7 razy drozej niz wodny, a 2 i p6trazy
drozej niz kolejowy, to tez w wypadku
gdy szybkoé¢ gra¢ bedzie dominujaca
role, kazdy uda si¢ do parku lotniczego,
aby skorzysta¢ z ustug lotnictwa.

W handlu miedzynarodowym lotnic-
two umozliwito przesytanie réznych cen-
nych przedmiotéw na znaczng przestrzen,
skracajac droge o cale tygodnie; podo-
bnie wielu podréznych korzystato chet-
nie z tej bardzo sprawnej lekomocji.

Zwréémy teraz uwaee na dwa $wiaty,
miedzy ktoéremi lezy Polska, sg to wy-
soko uprzemystowiony zachéd i mniej
kulturalny wschéd. Jako teren nadzwy-
czaj réwny, nie zbyt lesisty i btotnisty —
Polska posiada dogodne tereny do za-
ktadania lotnisk. Jesli teraz wyobrazimy
sobie zaprowadzenie komunikacji z Fran-
cji lub Niemiec do Rosji—to kazdy zro-
zumie, iz odbywac¢ sie ona musi przez
nasze terytorjum powietrzne.

W obecnych warunkach ptatowce-
olbrzymy moga sie zaoDatrywaé w pa-
liwo na przelot 400—500 kim., a wiec
przestrzeni nie  wystarczajacej do
Przebycia z lotniska, dajmy na to, z Jo-
hannistalu na teren rosyjski. Ladowanie
w. Polsce bedzie wiec nieodzowne.

Zrozumiat to dobrze przedsigbiorczy
i nadzwyczaj obliczony Anglik, pojat
Francuz i Dunczyk—ktorzy zwrécili sie
do Rzadu Polskiego z propozycja zor-
ganizowania u nas transportéw napo-
wietrznych. Niemcy juz dawno plano-
wali zorglnizowanie zeglugi napowietrz-
nej przez Warszawe, Brze$¢ Litewski,
Lwoéw, Wilno i t. p. miasta polskie wgtab
Rosji. Ostatnio wprowadzili oni tytutem
proéby potaczenie pocztowe Krélewiec—
Moskwa jednakze nie zawsze bedzie
moznapoming¢ Polske, i napewno nie be-
dzie sie to optacato.

Przeto nalezy o tero pamieta¢ i uru-

chomi¢ potaczenie z Moskwa, nie cze-
kajac, az zrobi to kto inny.
To wszystko winno zbudzi¢ naszych

kapitalistow i przemystowcow i zaostrzy¢
uwage Rzadu przed zbyt pochopnem
udzielaniem koncesji. Do potowy ubie-
glego roku Polska nie posiadata ani
jednej wiasnej linji powietrznej.

Czynne byto tylko potaczenie Paryz—
Warszawa, catkowicie obstugiwane przez
kapitat i personel francuski. Dopiero
dzieki zapobiegliwosci dyrektora Wy
garda i Rzuchowskiego, ktorzy stworzyli
towarzystwo ,,Aerolloyd", posiadamy za-
czatek sieci komunikacji powietrznej.

Z chwilg gdy rozpoczynajacy sig¢ do-
rywczo handel Rosji z Europa zachodnia
przyjmie state formy—bez komunikacji
powietrznej sie nie odbedzie. Dla An-
glji, Belgji, Fran Holandji, Niemiec
i szeregu innych panstw otwiera si¢ naj-
dogodniejsza droga przez Polske.

A my mielibySmy by¢ w tem bez u-
dzialu gdyz do czasu powstania ,,Aerol-
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llustrowane Czasopismo Sportowo-Techniczne.

NUTOMOBILIZM — LOTNICTWO — SPORTY.

w dniu. 1 i

KOMUNIKAT.

Zwigkszajace sie biezace wydatki, nie-
zbedne inwestycje it. p. zmuszajg Sekre-
tarjat Klubu do zwrécenia sie z prosba
do pp. cztonkéw o n ezwlekanie z opta-
tg skiadek i wptacanie do Kasy ;Kiubu
naleznosci stosownie do wyllczenla kto-
re kazdy cztonek w poczatku roku bie-
zacego poczty otrzymat.

PROTOKOL

posiedzenia Komitetu Automobilklubu
Polski w dniu 5 lutego 1923 r.

Obecni: 1) Stanistaw Grodzki, 2) Fran-
ciszek Karpiniska 3) Adrian Chetmicki,
4) Ryszard Chetmicki. 5) Kazimierz Wa-
silewski, 6) Witodzimierz Zagorski, 7)
Leszek Straszewicz, 8) Karol hr. Ra-
czynski, 9) Jan pop, 10) Mieczystaw
Hofman. 1) Tadeusz Heyne, 12) Teo-

dowicz Nosowicz, Piotr Strzeszewski.

Przewc dniczyt Prezes

K. hr. Raczynski.
Otwierajac posiedzenie Przewodnicza-
cy powitat nowowybranych cztonkéw
Komitetu, poswiecajac tez pare stéw
wspomnienia cztonkom Komitetu, ktorzy
ustapili. Sekre tarz generalny p. St. Grodz-
ki odczytat protokét Ogélnego Zebrania

z dnia 31 stycznia 1923 r., ktéry obecni
zatwierdzi podpisat
Nastepnie w mys$l § 9 Statutu Prze-

wodniczacy wezwat Komitet do doko-
nania wyboru Prezesa i trzech Vice-
Prezeséw oraz kooptowania Skarbnika,
Gospodarza lokalu i Bibljctekarza.

Przeprowadzone wybory za pomoca
kartek daty wynik nastepujacy:

Prezes: Stanistaw Grodzki

Adrjan Chetmicki
Karol hr. Raczyrski
Wiodzimierz Zagoérski.

Kooptowano przez aklamacje: na skar-
bnika p. Franciszka Karpiniskiego, na
gospodarza lokalu p. Ryszarda Chetmie-
kiego i na bibliotekarza p. Leszka Stra-
szewicza.

Na tem posiedzenia zakoriczono.

Vice-Prezesi:

loydu“ nikt nie mys$lat u nas powaznie
o komunikacji powietrznej. W roku ubie-
gtym otwarto potaczenie Gdarsk—Lwoéw,
bardzo wazne tylko ze wzgledu na sto-
sunki polsko-gdariskie, jak i handel ze
wschodem.

Proba powiodta sig i linja ta cieszyta
si¢ jak na poczatek znacznem powo-
dzeniem, no i co najwazniejsze, obeszto
sig¢ bez najmniejszego wypadku. Nalezy
to podkresli¢ jako niezbity dowdd tego,
iz przy odpowiedniej dbatosci i stara-
niach—komunikacja powietrza nie jeet
ani troche niebezpieczniejsza od samo-
chodowej, i wypadki sa tylko prawdzi-
wymi wypadkami, a nie czem$ powta-
rzajacem s% sporadyczne.

okonczenie nastapi)
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PROTOKOL

Sportowo-Tech-
Obecni: pp.
2) Wiadystaw

Posiedzenia Komisji
nicznej w dn. 241 1923.
1) Wiodzimierz Zagoérski,
Mrajski, 3) Jozef Grabowski, 4) Pawet
Bitschan, 5) Stanistaw Szydelski, 6) Sta-
nistaw Dobrowolski, 7) Wactaw Stattler,

8) Kazimierz Meyer, 9) Wiodzimierz
Zeydcwski, 10) Karol Kauczynski,
Il) Leszek Straszewicz, 12) Zygmunt
Ludwig.

Przewodniczyt Wiodzimierz Zagorski.

Polecono przewodniczacemu podko
misji Wyscigowej ostateczne zlikwido-
wanie sprawy wypozyczonych przez
Klub narzedzi drogowych przy organi-
zacji Wyscigéw Samochodowychw dniu
8 pazdziernika 1922 r.

Postanowiono otworzy¢ w Pocztowej
Kasie Oszczednosci w Warszawie spe-
cjalne konto czekowe Komisji Sportowo-
Technicznej, przyczem uprawniono do
podpisywania i wystawiania czekéw
pp. Zygmunta Ludwiga, Leszka Strasze-
wicza, Wiodzimierza Zeydowskiego i Se-
kretarke Komisji p. E, Minchejmerowa.

Omawiano sprawe uznania pisma
»AUTO" jako organu oficjalnego Auto-
mobilklubu Polski z tem, azeby wszyst-
kie komunikaty Klubowe byty druko-
wane w nim na pierwszej stronie.

Polecono  podkomisji Wydawniczej
szczegbtowe opracowanie ewentualnie
zawartej umowy Klubu z pismem
~AUTO", do przedstawienia na zatwier-
dzenie Walnemu Zebraniu w dri. 31
Stycznia r. b.

W zwiazku z tem p. P. Bitschan po-
stawit wniosek zaproponowania p. St.
Szydelskiemu objecia i zorganizowania
catoksztattu referatu prasowego Klubu.
Whiosek ten zostat przyjety | zatwier-
dzony. przyczem upowazniono p. Szy-
delskiego do zaangazowania odpowied-
nich sit fachowych ptatnych od wiersza.

Naznaczono nastepne posiedzenie na
dzien 14 lutego r. b

~

Ewidencja szoferéw.

Pragnac zapoczatkowa¢ w Klubie na
wz6r lat przedwojennych, ewidencje
szoferéw, ktér-y obecnie lub tez daw-
niej zajmowali posady u Cztonkéw Klu-
bu, sekretarjat Klubu prosi uprzejmie
Cztonkéw o nadsytanie wyczerpujacych
informacji o znanych im szoferach, kt6-
re beda pomocne przy obsadzaniu posad

Przekroj turbiny wedle pomystu
inz. Kopczewskiego.

TOVOTTE,

Rok Il

CENA NUMERU 900 MK=>

Prenumerata wraz z przesytka

5000 mk.
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wszystkie j
miesigca

Turbina gazowa
pomystu inZ. Kopezewsfciefio.

Turbine ta, o ktérej wspominalismy w
N-rze 3 ,,Auta”, przedstawia w przekro-
ju rysunek umieszczony ponizej. Jest to
odmiana turbiny gazowej, skonstruowana
specjalnie do ptatowcéw, oprécz tego ty-
pu obmyslit, inz; Kopczewski takze drugi
typ, nadajacy si¢ do samochodéw. R6zni
sie on brakiem zbiornika ze zgeszczonem
powietrzem, ktoéry w opisanym typie
spetnia funkcje starteru.

Wiasciwa turbina skiada sie z komo-
ry,' eksplozyjnej w ksztatcie zgigtego ro-
gu a, dalej whasciwej komory sprezania A
i dyszy O. Komora eksplozyjna posiada
dwa zawory, jeden zawoér F, przez ktéry
wchodzi sprezone powietrze ze zbiorni-
ka U, oraz zawor Ci taczacy komore eks-
plozyjna z komorg sprezania. Trzon za-
woru G jest jednoczesnie ttokiem pompy
R stuzacej do pompowania benzyny do
rozpylacza e. Z rozpylacza e, prowadza
przewody do gniazda zaworu F tak, ze
podczas otwierania si¢ tegoz, wskutek
powstania pradu powietrza, wchodzace-
go do komory a ze zbiornika LJ, nastgpuje
tez wsysanie benzyny do komory a, w po-
staci mieszanki benzyny z powietrzem.
W koricu komory a znajduje sie $wieca
zapatowa S, dajaca ustawicznie iskry.
Iskry te powoduja wybuchy, doprowa-
dzonej do komory a mieszanki — ci$nie-
nie tej mieszanki powoduje przezwycig-
Zenie oporu sprezyny zaworu G i spaliny
wchodza do komoryA. Zapas benzyny w
rozpylaczu e uzupetnia benzyna ze zbior-
nika k. Sciany komory eksplozyjnej a sg
podwdjne, krazy pomiedzy niemi woda
pompowana przez pompy osadzone lia
wale turbinowym x. Pompy te cisnac po-
wietrze do zbiornika U naciskaja jedno-
czesnie i na wode dostajaca si¢ pod wia-
snym ciezarem do ptywaka P. Wskutek
tego woda krazy pomiedzy $cianami ko—
mory eksplozyjnej

Dzigki tej konstrukcji mozliwem Jest
wyprodukowywanie spalin  zmieszanych
z parg wodng (a jednocze$nie przez nig
chtodzonych) o ciénieniu do 20 Atm. Gazy
te pomimo swego tak duzego cisnienia nie
maja temperatury wyzszej ponad 450 stop

(Ciag dalszy na stronie 2-gj).

Benzyne, Oleje, Smary, Nafte. #Fovot
cysternami najtaniej do natychmiastowej dostawy, poleca
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Jest to wiasnie jedna z zasadniczych zalet
tej turbiny gdyz jak wiemy duzo juz byto
pomystéw turbin gazowych, ale wszyst-
kie one rozbijaty sie o problem chtodze-
nia gazu. Para wytwarza sie wihasnie po-
miedzy $ciankami komory a w chwili wy-
buchu otwiera si¢ zawoér Q w tozysku je-
go sa umieszczone otwory pozwalajace
na wplyw pary w razie jego otwarcia.
Wytworzona w komorze A mieszanina pa-
ry wodnej ze spalinami przedostaje sie
przez otwér w do komory a i spotykajac
Swiezga mieszanke naciska na nig az na-
stapi wybuch przez samozapalenie. Jed-
noczesénie nastgpuje ochtodzenie spalin z
1800" — 2000 stopni wskutek chwilowego
rozprezenia i ochtodzenia przez pare
wodng. Spaliny o ci$nieniu 20 Atm. prze-
chodza przez dysze O na topatki kola, T
wprawiajac je w ruch obrotowy; regulu-

KATEGORJE KIEROWCOW WEDLE
TYMCZASOWEJ INSTRUKCIJI DLA
KOMISJI EGZAMINACYJNEJ.

Na liczne zapytania podajemy w cato-
éci instrukcje, co do kategorii kierowcow:

$ 9. Komisja egzaminacyjna po pomysl-
nym wyniku odbytych egzaminéw teore-
tycznych i praktycznych, wydaje S$wia-
dectwo na otrzymanie prawa kierowania
pojazdem mechanicznym wedtug naste-
pujacych grup i kategoryij:

I. Grupa — dla kandydatéw ubiegaja-
cych si¢ o prawo kierowania pojazdem
mechanicznym o silniku spalinowym.

Il. Grupa — o silniku parowym.

I1l. Grupa — o silniku elektrycznym i
wszelkich innych rodzajow.

? 10. Kandydatom na kierowcow Ko-
misja egzaminacyjna wystawia $wiade-
ctwa podiug nastepujacych kategoryj:

Kategoria 1. — Kierowca | klasy po-
jazdéw osobowych o silniku spalinowym,
wiecej niz 6-ciu cylindrowym, z prawem
jazdy — na wszystkich innych typach
maszyn o silnikach spaloniwych.

Kategoria 2 a) — Kierowca pojazdéw
-osobowych o silniku spalinowym do 6-ciu
mcylindrow — z prawem jazdy na pojaz-
dach zastrzezonych dla klerowcow kate-
gorii: 2 b), 3a),3¢c)i4

Kategoria 2 b) — Klerowca pojazdow
osobowych o silniku spalinowym i o pod-
woziu typu ,,Ford‘a“. lub innym odréznia-
jacem sie od zwykle uzywanej konstruk-
cji.

Kategoria 3 a) — Kierowca autobu-
séw, z prawem jazdy na typach maszyn
zastrzezonych dla kierowcéw kategoryj:
3b), 3¢

Kategorja 3 b) — Kierowca pojazdéow
potciezaréwycb, na pneumatykach, o sil-
niku spalinowym — z prawem jazdy na

U

jac otwory dysz O. regulujemy automa-
tycznie ilo$¢ obrotéw. Turbina ta powi
na znalez¢é zastosowanie w przemysle
samochodowym i lotniczym, gdyz jej
ogromnie prosta konstrukcja pozwala
na tanio$¢ obrébki a po drugie tur-
bina ta pozwala na pedzenie nawet ropa
co da nam ogromne korzyséci w eksploa-
tacji.

Mamy nadzieje, ze zainteresowane
kota zajma sie doktadnem zbadaniem i e-
wentualng eksploatacja wynalazku o ile
okaze sige oczywiscie, tak przelomowym,
jak sie na pierwszy rzut oka wydaje.

Rozmiary i poziom ,,Auta”, nie pozwa-
laja nam niestety na wystarczajgce objas-
nienia teoretyczne i konstrukcyjne stara-
lismy sie dac tylko gtéwne zasady w za-
rysie. Interesujacym sie szczeg6tami chet
iie stuzy¢ mozemy adresem wynalazcy.

typach maszyn zastrzezonych dla kat.:
3c)id

Kategorja 3 c) — Kierowca pojazdéw
pojazdéw ciezarowych — z prawem jaz-
dy na typach maszyn zastrzezonych dla
kierowcoéw kategorii 4.

Kategoria 4. — Kierowca traktoréw i
innych typéw wolno poruszajacych sie
pojazdéw.

Kategorja 5. — AAotocyklista.

Kategorja 6. — Kierowca innych spe-

cjalnych pojazdéw mechanicznych, nie
wymienionych powyzej.

§ 11. Stosownie do rezultatbw osigg-
nigtych podczas egzaminu teoretycznego
i praktycznego, Komisja kwalifikacyjna
kwalifikuje kandydata na kierowce okre-
$lonej kategorii zgodnie z § 9. niniejszej
Instrukcji, wzglednie wrazie niepomysl-
nego wg/niku egzaminu, odracza go zgo-
dnie z § 23. Rozp. z dnia 6 lipca 1922 r.
(Dz. Ust. Rz. P. Nr. 65, poz. 587).

§ 12. Kierowca kategorii pierwszej mo-
ze zosta¢ tylko kandydat, ktéry posiada
$wiadectwo kierowania od dwoch lat
samochodéw osobowych (2. kategorii),
wzglednie przez jeden rok osobowych (2
kategorja) i jeden rok cigzarowych (3. ka-
tegoria) i zda pomyslnie uzupetniajacy
egzamin z jazdy, z urzadzen elektrotech-
nicznych i specjalnych wiasciwosci silni-
kéw powyzej 6-cio cylindrowych.

Nowy kandydat, po zdaniu egzaminu
zgodnie z programem  egzaminacyjnym,
ujetym w § 1. niniejszej Instrukcji, moze
zosta¢ kierowca 2-giej, wzglednie nizszej
kategorii.

Kierowcom, ktérzy posiadaja od 1-go
roku $wiadectwa kierowania 3-ciej (a, b
lub c), wzglednie 4-tej lub 5-tej kategorii.
Kom. egz. moze wystawia¢ $wiadectwa
2-giej kategorii po pomys$inym zdaniu u-
zupetniajacego egzaminu z pp. 6, 7i 8 § 1.
niniejszej instrukcji.

Ostniocylindréwka jednoszeregowa.

Samochéd, tak jak i innne przedmio-
ty codziennego uzytku, zwlaszcza zbyt-
kowne, ulega czestym kaprysom mody.
Fantazje mody w samochodzie wyrazajg
sie nietylko w linji ogdlnej i w formach
nadwozia, lecz réwniez czesto i w pew-
nych urzadzeniach czysto mechanicz-
nych, w pewnych rozwigzaniach proble-
moéw  konstrukcyjnych. Podwozie,
wprawdzie, samochodu wspétczesnego
dazac po prostej i celowej linji ulepszen,
oslqgnelo niejako doskonato$¢; ustalit sie
Jego og6lny typ, utrwalita sle standarty-
zacja; szczeg6ty jego jednak i cechy dru-
gorzedne, zaleznie od pogladéw konstruk-
toréw znajduja takie lub owakie, udatne
rozwiazanie. Moda w budowie podwozia
przejawia si¢ wiasnie w upodobaniu do
niektérych, mniej podstawowych roz-
wiagzan  konstrukcyjnych stosowanych
bez wazniejszego powodu i bez przyczy-
nowego zwiazku z linja udoskonalenn w
pewnym okresie czasu na wszystkich sa-
mochodach. ktérych konstruktorzy uwa-
zaja si¢ za pionieréw postepu i pragng
uchodzi¢ za takich. Naturalnie tyczy to
przewaznie tylko fabryk samochodéw
luksusowych; przy samochodach tan-
szych tak jak i w ubraniach gotowych,
fabrykanci nie moga i$¢ za wiecznie
zmienng moda i stosuja nowe ulepszenia
dtugo po tamtych, czesto nawet gdy jesz-
cze nowsze wynalazki zdetronizowaty
juz owe niby ,ostatnie stowa techniki®.

Hu

uzyw

Wohptywa na to oczywiécie, poza wielki-
mi kosztami wprowadzenia zmian w fa-
brykacji masowej réwniez kwestja paten-
téw i wygoérowanych zadan wynalazcow.
Moda w automobilizmie wyraza si¢ je-
dnak nietylko w drobiazgach mechanicz-
nych. Niejednokrotnie dyktuje ona réw-
niez swa wole catemu uktadowi lub bu-
dowie najwazniejszych organéw, ze choé
dla przyktadu wymienie tu: uktad i licz-
be cylindréw, system rozrzadu, rodzaje
sprzegiet, linje ramy i t. d. Tak wiec w
swoim czasie modne byty motory bez-
wentylowe; nie byto wtedy wigkszej,
szanujacej si¢ fabryki, ktoraby nie wypu-
écita nowego typu samochodu bezwen-
tylowego, badZz to wedtug patentu styn-
nego Knight‘a, o ile fabryka byta dos¢ za-
sobna, by médz sobie pozwoli¢ na jego li-
cencje, badz tez wedlug wiasnych, naj-
dziwaczniejszych czesto, pomystow.
Gdy mineta moda silnika bezwentylowe-
go, ktéremu nawiasem moéwiac, entuzja-
styczni modnisie przypisywali mndstwo
nieistniejacych zalet, a teoretycy samo-
chodowi wyszukanemi formutkami stara-
li sie je udowodni¢, ukrywajac jednocze-
$nie liczne jego wady, przyszta kolej na
silniki z zaworami, umieszczonymi w
gtowicy cylindréw i sterowanymi z goéry
za pomocg dZwigni. Idac dalej w tym
kierunku,, po wojnie juz, weszty w mode
silniki z watami noskowymi nad cylindra-
mi. Po za istotnemi zaletami takiego

(0]

§ 13. Kierowcy, ktorzy otrzymali po-
zwolenie na prawo browadzenia pojaz-
déw, nie mniej, niz na rok przed ogtosze-
niem Rozp. z dnia 6 lipca 1922 r. (§ 48.
ustep ostatni), zostang rozkwalifikowani
przez Kom. egz., ktéra podciagnie po-
przednio kierowanych pojazdéw pod od-
powiednie grupy i kategorie, wskazane
w § § 9. i 10. niniejszej Instrukcji.

Pozatem, odnosnie do tych kierow-
cow, Komisja egzaminacyjna moze sie
nie przestrzega¢ udowodnienia terminéw
poprzedniej jazdy, wymaganych przez
§ 12. niniejszej instrukcji.

§ 14. Egzamina kandydatéw, ktorzy
nie Uprawiajg kierowania zarobkowo (§
24. Rozp. Nr. 65), nalezy przeprowadzac
réwnoczesnie tak teoretycznie jak i prak-
tycznie i ograniczy¢ je do wykazama zna-
jomosci okredlonych w § 6. niniejszej In-
strukcji.

§ 15. W wypadkach specjalnego uzdol-
nienia kandydata i wykazania przez niego
odpowiednich kwalifikacji dla otrzyma-
nia odrazu zaswiadczenia do prowadze-
nia mechanicznego 1-szej kategorii, lub
wzglednie 2-giej — Ministerstwo Robo6t
Publicznych moze zezwoli¢ na wydanie
takiego zaswiadczenia na podstawie odpo-
wiednio umotywowanego sprawozdania
Wojewody, opartego na wniosku Kom.
egz. w terminie krotszym niz przewidzia-
ny w § 12. niniejszej Instrukcji, jak row-
niez we wszelkich innych wypadkach nie
przewidzianych takowa.

Trybuna szoferska.

WIEC KIEROWCOW | PRACOWNI-
KOW AUTOMOBILOWYCH.-)

W dniu 18 lutego w sali stowarzysze-
nia Pracownikéw Handlowych (Zielna
25) odby#t sie wiec kierowcow i pracowni-
kéw samochodowych, zwotany przez
Zarzad Zwiazku Automobilistéw, na kté-
rym omawiano sprawe nowych przepi-

séw o ruchu samochodowym z dnia 6
lipca r. ub.
Wiec byt nadzwyczaj liczny, prze-

waznie omawiano sprawe o powtdérnem
przeegzaminowaniu kierowcow.

Ogo6t wypowiedziat sig, za dopuszcze-
niem do Komisji Egzaminacyjnej, przed-
stawiciela zwiazku i w tym duchu odpo-
wiednia uchwalit rezolucje.

Oprocz tego omawiano szereg spraw
zawodowych i organizacyjnych, po licz-
nych przeméwieniach, zebrani na wiecu,
kierowcy i pracownicy samochodowi
uchwalili, powtérnie wstapi¢ do zwiazku,
by ozywi¢ go pod wzgledem organiza-
cyjnym.

*) Oficjalne sprawozdanie z zebrania, po-
damy w nasgpn 'm numerze, ngZ otrzunalismy
je od Zarzadu Zwiazku'juz po ztozeniu numera.

uktadu, a przedewszystkiem poza jego
prostota, pohop do takiego rozwigzania
problemu rozrzadu, dato tak spopulary-
zowane podczas wojny a i dzi$ tak modne
lotnictwo i jego ulepszone silniki. Podo-
bna ewolucje, jesli ewolucja, to jest poste-
pem, nazwa¢ mozna wprowadzenie kap-
ry$nych i czesto prawdziwych znamion
postepu nie posiadajacych zmian kon-
strukcyjnych, jak naprzyklad w tym wy-
padku systemu bezwentylowego, prze-
chodzity .i inne organa samochodu, ze
cho¢ przypomne tu przejscie od sprzegiet
stozkowych do dyskowych mokrych,
a potem do tychze suchych.

Liczba cylindréw w silnikach samocho-
déw luksusowych podlegata réwniez réz-
nym wahaniom. Po klasycznym cztero-
cylindrowym silniku, tym podstawowym
1i zastuzonym typie motoru samochodo-
wego, przyszty os$miocylindrowki kato-
we to jest w formie litery ,,V". W dalszej
‘konsekwencji tego uktadu, rzedko stosun-
kowo budowany silnik szesciocylindro-
wy zamienit si¢ w znacznie drozsza dwu-
nastocylindréwke katowa, tak modna,
zwilaszcza za oceanem, na poczatku woj-
ny. Zarzucony stosunkowo predko, typ
ten ustgpit miejsca swemu rodzicowi,
szeéciocylindrowemu, dzi$ juz klasyczne—
mu silnikowi, bedacemu niejako ideatem
sprezystego i niekosztownego silnika sa-
mochodowego. Dzié, pod wptywem nie-
watpliwie $wietnego rozwoju w czasie
wojny silnika lotniczego, najmodniejszym
w samochodach luksusowych stat sig sil-
nik o o$miu cylindrach w szeregu. W

Nadmieni¢ wypada, ze w prze-
ciwienstwie do zebran poprzednich,
atmosfera na wiecu w dniu 18 lutego,
panowata nadzwyczaj kolezenska, deba-
towano nad sprawami zawodowemi i or-
ganizacyjnemi z cata powaga i zrozumie-
niem rzeczy.

Jest nadzieja, ze wiec zapoczatkuje
nowy ruch organizacyjny, ktéry w re-
zultacie doprowadzi do $cislejszego ze-
spolenia pracownikéw samochodowych
na gruncie zawodowym.

J. Palisz.

Z WALNEGO ZEBRANIA POLSKIEGO

ZWIAZKU PRZEMYSELOWCOW | KUP-

COW SAMOCHODOWYCH | LOTNI-
CZYCH.

W dn. 27 lutego r. b. odbyto sie w War
szawie walne zebranie Przemystowcow i
Kupcoéw zrzeszonych w Polskim Zwiazku
Przemystowcoéw i Kupcéw Somochodo-
wych i Lotniczych, na ktérym, poza spra-
wami organizacyjnemi, omawiano spra-
we nieuczciwej konkurencji réznych pse-
udo przemystowcoéw i kupcéw, ktorzy
przez krétkowzroczng chciwo$é toleruja
handel kradzionemi oponami samochodo-
wemu co w rezultacie doprowadzito juz
obecnie do ruiny tak $wietnie do niedaw-
na rozwijajacy sie polski przemyst i han-
del samochodowy.

Na zebraniu przytoczono setki przy-
ktadéw o nieuczciwem postepowaniu nie-
ktérych ..przedsigbiorstw™ samochodo-
wych, ktére faktycznie sg sktadami pa-
serskimi, demoralizujacemi mniej odpor-
ne jednostki z grona szoferéw i doprowa-
dzaja do tego, zc obecnie handel samo-
chodami w Polsce zaczyna nabiera¢ spe-
cyficznych cech, ktére sg nie do pomysle-
nia wsérod spoteczenstw zachodnich.

Polski Zwigzek Przemystowcow
i Kupcéow Samochodowych i Lotniczych,
jako instytucja zawodowa i spoteczna, re-
prezentujgca w  Polsce wytworczosé
i handel w tej dziedzinie produkcji, nie
moze nad zjawiskami  przytoczonemi
przejé¢ do porzadku dziennego, i walne
Zebranie, ktére sie odbyto dn. 27 lutego
uchwalito ,,przedsiebiorstwom™ tym, pod-
kopujacym zdrowie moralne spoteczen-
stwa wydac bezwzgledna walke. Dla o-
pracowania programu dziatania, nad sa-
nacja tych niezdrowych stosunkéw wyto-
niono specjalng komisje i postanowiono
na koniec marca r. b. zwota¢ ogélny Zjazd
polskich przemystowcow i kupcow dla
powziecia uchwat w tej sprawie. Posta-
nowiono zwr6cic sie z apelem ' o wspot-
prace do wszystkich instytucji i zrzeszen
zainteresowanych, jak np. Automobilklu-
bu, Zwiazku Automobilistéw (szoferéw).
Min. spraw Wojskowych. Min. robét pu-

Ameryce jednak, majacej prawie we
wszystkich dziedzinach mody swe od-
rebne gusta widzimy wyrazny powr6t do
silnika czterocylindrowego.

Co sie tyczy jednak ostatniej mody sa-
mochodowej w krajach starego $wiata, to
logicznie da si¢ ona wyttémaczy¢ faktem,
ze podczas wojny, prawie wszystkie
W|eksze fabrykl samochodowe budowa#y
silniki lotnicze i w tym kierunku osiaggne-
ty wybitne bardzo rezultaty. Dazno$¢
przeto do standartyzacji. do zmniejszenia,
przy zwiekszonych zwiaszcza po wojnie,
kosztach fabrykacji, ilosci budowanych
typoéw, ograniczenia nowych poszukiwan
i doswiadczen i ujednostajnienia czesci
sktadowych, wptyneta w silnej mierze na
wypuszczenie na rynek przez fabrykan-
tow nowego typu drogiego silnika. Nie
tudzmy sie bowiem — zmienno$¢ mody
wywotana jest czeséciej daznoscig do osia-
gniecia korzysci materialnych niz dla idei
prawdziwego postepu. Szczesliwie wy-
pada. gdy dwa te momenty zbiegaa sie
razem. W tym wypadku tak jest prawdo-
podobnie. W zwiazku z tern, co powie-
dziano wyzej, zauwazy¢ nalezy, ze
o$miocylindréowka jednoszeregowa posia-
da wiele tych samych identycznie czesci
sktadowych, co i dawna czterocylindréow-
ka, ktéra pozostaje zawsze towarem dla
najliczniejszej, $rednio-zamoznej klijente-
li — i wiasciwag podstawg fabrykacji,
ropejskich przynajmniej fabryk.

Inz. R- Morstin.

jw"- (Dalszy ciag nastapi).

PACKARD . AUSTRO - DAIMLER S. A.

3’2 tontyp ,,D* skeapzie
e, po fabrycznym remoncie,

Warszawa, Wierzbowa Ma 6

---- Telefony: 9-86,
FILJA: KRAKOW, GERTRUDY 2.
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276-22, 75-98
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blicznych i Wydziatéw Ruchu kotowego.
Wymienione Ministerstwa dlatego, ze roz-
winiety do niebywatych rozmiaréw ,,pro-
ceder” handlu kradzionemi oponami i ak-
cesoriami samochodowemi, dotyczy tak-
ze w wysokim stopniu warsztatéw i ta-
boréw rzqdowych

O termi prbjektowanego  Zjazdu,
ktéry po en znalez¢ odzwigk wsrod
wszystkich polskich przemystowcow i
kupcéw samochodowych, bolejacych nad
zanikiem etyki kupieckiej w Polsce, Za-
rzad Zwiezku poda do wiadomosci w na-
stepnym numerze ,,Auta”, oraz specjalne-
mi cyrkularzami.

Szczeblewski.

Miedzynarodowa Wystawa
Samochodowa w Warszawie.

Komitet organizacyjny wystawy za-
brat si¢ energicznie do uruchomienia
aparatu wystawowego. Prezes Miedzyna-
rodowego Zwiazku wszystkich uznanych
klubéw samochodowych w Peryzu, przy-
stat list do komitetu w ktérym zachwy-
ca sie pomystem irokuje wystawie war-
szawskiej duze powodzenie. Nawigzano
juz tez stosunki z Izba francuskich kon-
struktoréw w Paryzu.

Na posiedzeniu komitetu w dniu 2.XI1
r. ub. zaprojektowano sfinansowanie
wystawy za pomoca udziatéw do 250000
mk. sztuka, z czego na razie przewidu-
je sie wptate w wysokosci 10 do 20 proc,
wysokosci zadeklarowanej sumy. Zgto-
szone udziaty przewyzszaja juz parg mil-
jonéw, a pozadanem bytoby by, kazdy
automobilista, przemystowiec i kupiec
wziat udziat finansowy, czem utatwitby
nalezyta reklame i urzadzenie wystawy,
a sobie zapewnit godziwy zysk.

Zgtoszenia  przyjmuje oraz udziela
wyjasnieri  Automobil Klub Polski. Ko-
mitet wystawowy, Warszawa, Ossolif-
skich 6

CZYZ TO MOZLIWE?

Podobno urzad celny w Warszawie
nie uznaje zupetnie mozliwosci nienia
samochodéw ciezarowych na pneumaty-
kach i pobiera za takie podwozia cto
wedle stawek dla samochodéw osobo-
wych. Rzekomo stato sie¢ tak z podwozia-
mi  pétciezarowych samochodéw marki

AN (o]

Ford. Po sprawdzeniu tej wiadomosci nie
omieszkamy poda¢ do wiadomosci Czy-
telnikéw wszelkich szczego6tow.

PROBY NAD SAMOCHODAMI CIE-
ZAROWEMI NA PNEUMATYKACH.

Towarzystwo autobuséw paryskich
zaczeto w czerwcu 1922 proby nad auto-
busami opatrzonymi w pneumatyki. Za-
stosowano pneumatyki 1085 X 185 i to z
tylu byty pneumatyki blizniacze. Jeden z
autobusow przeszedt po ulicach Paryza
20.000 km. w czasie ktérych nie zauwa-
zono zadnych uszkodzen précz dwukrot-
nego wyjscia powietrza spowodowanego
rozluznieniem sie wentyla. Po przebyciu
20.000 km. postano pneumatyk do fabryki
gdzie stwierdzono zuzycie 1% na po-
wierzchni  biegowej, natomiast ptétno
znajduje sie w znakomitym wprost sta-
nie. Na drugim samochodzie przeszty
pneumatyki dotychczas 10.000 km. Skon-
statowano 5 uszkodzen spowodowanych
gwozdziami i jedno peknigcie kiszki, kto-
re jednak nie spowodowato uszkodzenia
opony.

Zastosowanie pneumatykéw pozwoli-
to wedle statystyki na oszczedno$¢ ma-
terjatlu  pednego okoto 5 do 10% oraz
pewna oszczedno$¢ w obstudze samo-
chodu, ktérej jednak nie dato sie ujac
procentowo.

Statystyka wypadkoéw w Anglji.

Angielskie ministerstwo Transportéw po-
daje bardzo ciekawg statystyke wypadkéw
pojazdami wszelkich kategorji w czasie od
1 stycznia do 31 sierpnia 1922 r., ktérg
podajemy w catosci ponizej:

Przyczyna wydadku Jle¥t Zabit. Ran.
Niedbalstwo kierowcy 35 3
Fatszywa ocena oddalenia 6 1
Brak doswiadczenia kierowcy 1
Niedostateczne o$wietlenie 1
Wada w kierownicy 5
Pekniecie pneumatyku 1
Zepsucie sie mechanizmu 1
Za stabe hamulce 4
Zerwanie mostu tylnego 1
Zarwanie skrzynki biegow 1
Z winy przechodni 5
Z winy cyklistow 1
Sptoszone konie 2
Przyczyna niezbadana 6

94 75 130

Jak W|dZ|my nledhalstwo kierowcy jest
gtéwng przyczyna wypadkéw wedle tej
statystyki. O ile Ministerstwo zdotato
zbada¢ rzeczywiscie dokladnie przyczyny.
Godng uwagi jest mata liczba wypadkéw
z powodu zepsucia si¢ mechanizmu, a tak-
ze z powodu pekniecia pneumatykow.
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PORADY TECHNICZNE.

BUDOWA | REGULACJA ROZPYLACZA

.SCHEBLERA"
(Dokoriczenie)

1) Nastawi¢ sprezyne zaworu powie-
trza dodatkowego tak, by byta lekko na-
pieta. Napiecie jej przestawia sie przez
odkrecanie nasrubnika, nie ciagnac go ku
sobie.

2) Odkrecié w prawo nasrubek N.2
tak, by iglica 1. zamkneta catkowicie
otwor dyszy D. Nastepnie pokreci¢ w le-
wo, ten sam nasrubek, okoto trzy razy w
lewo.

3) Zwolni¢ nieco  $rubke pignowa,
znajdujaca sie ponad $rubkg L. Srubka
(L.) stuzy do regulacji préznobiegu.

4) Pokreci¢ Srubke L. w prawo trzy
razy. Nastepnie przekreci¢ raczke, do
regulacji przepustnicy, na kierownicy, do
potowy i rozruszac silnik. Po puszczeniu
w ruch silnika, zamkna¢ doptyw mieszan-
ki zapomoca raczki i nastawiac nasrubek
N.2 tak dtugo, az silnik zacznie iS¢ regu-
larnie i wolno. ~ Nastepnie to nalezy
przeprowadzaé cierpliwie i ze zrozumie-
niem rzeczy. Gdyby silnik mimo regulacji
nasrubka N.- szedt za szybko, to nalezy
dokreca¢ srubke L. krecac ja w prawo.

Po odpowiedniem naregulowaniu obro-
téw silnika, nalezy dokreci¢ $rubke, u-
mieszczong pionowo ponad $rubka L., by
zabezpieczy¢ te ostatnia przed odkreca-
niem sie.

Reg ul acja

na szybkie
obroty: Po uregulowaniu wolnych
obrotéw, otworzy¢ doptyw mieszanki
i da¢ caty przedpat. Szybkie obroty na-
stawia sie za pomocg przekrecania wska-
zéwki (N3) umieszczonej na korpusie
noska N. Przestawiajac Ns w kierunku od
1 do 3 powigkszamy doptyw benzyny
i odwrotnie. . Przy odpowiedniem nasta-
wieniu Ns silnik powinien i$¢ regularnie
przy catym przedpale i nie wykazywaé

tendencji do uderzen wstecznych ani tez
wypuszczac taktow.

Jezeli mimo nastawiania Ns, az na 3,
silnik otrzymuje za mato benzyny, powo-
dujac strzaty w tlumiku i wypuszczajac
takty, nalezy zwigkszy¢ napiecie sprezy-
ny zaworu powietrza dodatkowego Pd.
W tym celu nalezy pociagnaé¢ ku sobie
N.2 i kreci¢ go w lewo.

Dla otrzymania maksymalnych obro-
téw silnika nalezy otworzy¢ dodatkowy
otwor powietrza dodatkowego, przesu-
wajac ramie szczeliny (Szcz.) ku dotowi.
Szczelina ta powinna by¢ zreszta podczas
wszelkich nastawian rozpylacza zamknig-
tg. Otwiera sie ja podczas szybkiej jazdy
po dobrej i swobodnej drodze.

Wszelkie regulacje rozpylacza nalezy
wykonaé przy rozgrzanym nieco silniku,
inaczej sa one zupetnie iluzoryczne.

Obstuga i rozbioérka. Zbior-
nik na benzyne i przewody winny by¢
utrzymywane w nieskazitelnej czystosci,
by przeszkodzi¢ zatykaniu sie przewo-
dow i dyszy.

Jezeli rozpylacz zalewa sie¢ benzyng
lub wycieka ona z niego, to nalezy zbada¢
najpierw czy nie zaciat si¢ trzon, stuzacy
do pociskania ptywaka. Jezeli to niema
miejsca, to zbada¢ rozpylacz wedle naste-
pujacych wskazéwek:

QOdja¢ potaczenie rozpylacza z linka
Bovdena i z przewodem benzyny. Wy-
kreci¢ 3 $ruby trzymajace rozpylacz na
przewodzie ssawnym. Uwaza¢ przy tern
by nie poniszczy¢ szczeliwa umieszczo-
nego pomigdzy rozpylaczem a rurg ssa-

wna.

?\lastepnie odja¢ kolanko doptywu po-
wietrza gtdwnego, oraz $rube, ktéra znaj-
duje sie u nasady basenu ptywaka. Po
uczynieniu tego, mozemy odja¢ basen
plywaka.

Odwracamy rozpylacz tak, by ptywak
naciskat na iglice doptywu benzyny i dmu

2 gi Salon maszyn rolniczych.

W paryzu otwarto 2 ga wystawe ma-
szyn rolniczych w dniu 20 stycznia i trwata
ona do dnia 28.

W maszynach do uprawy roli kréluje
silnik spalinowy. Reprezentowane sa firmy:
Renault. Delaunay-Belleville, de Dion, De-
lahaye, Latil, Scemia, Somua, Fiat, Interna-
tional, Agricullural, Excelsior, Praga, Auto-
Marcheur, Agrophile-Pavesi, Wallut, Ford-
son, Case, Bergman, Laudrin, Cletrac, Char-
ron, John Fowler, Delievin, Rip, Nilson,
Fabryki paryskie Nord, Agro, Mistral, Mo-
ling, Pauche, Emerson, Oil Puli, Sandusky,
Samson i wiele innych.

Wystawa daje dobry poglad na rozwoéj
przemystu szczegdlnie rolniczego. Zatowac
nalezy, ze warszawski Ursus ani poznanski
Cegielski nie wzieli udzialu w wystawie
na ktorej reprezentowane sa firmy francus-
kie, angielskie, amerykanskie i czeskie.

Targi samochodowe w Madrycie.
Izba handlowa konstruktorow w Barce-
lonie urzadza w kwietniu targi samochodo-
we w Madrycie. Udziat biorg najwazniej-
sze fabryki reprezentowane w Hiszpanji.

AFNICTWO

6ZY POLSKI KONKURS PLATOW-
COW BEZSILNIKOWYCH.

»Zwiazek lotnikéw polskich™ urzadza
na wiosne (w kwietniu) 1923 roku I-szy
polski konkurs ptatowcéw bezsilniko-
wych (szybowcéw).

Udziat w konkursie moga bra¢ oby-
watele panstwa polskiego na szybow-
cach, wykonanych catkowicie w Polsce.
Osoby, pragnace wspotuczestniczy¢ w
konkursie, otrzymaja blizsze informacje
oraz regulamin konkursu ustalony przez
komisje techniczng zwiazku. Jako pier-
wszg nagrode dla tego lotnika polskiego,
ktéry pierwszy utrzyma sie¢ na szybowcu
conajmniej pét godziny w powietrzu wy-
znaczyt znany przemystowiec poznanski
p. K. Kryszkiewicz powazniejsza kwote

pieniezna. Catkowita wysoko$¢ nagrod
opublikowang  zostanie w najblizszej
przysztos

Termin zgtoszen uptywa z dn. 1 mar-
ca 1923 r. Adres: Zwiazek lotnikéw pol-
skich" komisja techniczna Poznan, ulica
Sniadeckich nr. 14.

Lotnik Wioski Passalewa osiagnat
nowy rekord na hydroplanie (Typ S. 51.)
przebywajac 1 km. z przecietna szyb-
koscig 13 sekund, co réwna sig¢ 281 km.
250 m. na godzine.

chamy przez otw6r doptywowy benzyny.
Jezeli zawor iglicowy jest w porzadku, to
powietrze nie powinno przechodzi¢. W
przeciwnym wypadku sodkrecamy korek
(K.) i badamy gniazdo i iglice czy nie sa
zanieczyszczone. Zdejmujemy do tego
celu ewentualnie caty ptywak i iglice
przez zdjecie ramienia (R). Jezeli za-
wor iglicowy dziata odpowiednio, to mu-
simy szykac przyczyny dalej. Moze nig
by¢ zepsuty ptywak. Jezeli jest on prze-
pojony benzyna, to nalezy go osuszy¢ do-
ktadnie i powlec na nowo szellakiem
rozpuszczonym w spirytusie. Gdy i to
niema miejsca, to wtedy zbada¢ odstep
pomiedzy krawedzm p{ywaka W jego po-
tozeniu najwyzszem, a gora basenu. Od-
step ten powinien wynosi¢ przy normal-
nej benzynie 158 mm. Jezeli odstep sie
rézni od podanej cyfry, to nagia¢ odpo-
wiednio ramie R. by nalezyty poziom
otrzymac.

Niektére czesci Scheblera sa wykona-
ne bardzo delikatnie, wigc trzeba sie z
nimi obchodzi¢ ostroznie by niczem nie
zrujnowac.

Wykonujac $cisle powyzsze wska-
z6wki. potrafimy sobie naregulowaé do-
skonale nasz rozpylacz i kazdy z posia-
daczy motocyklowego Scheblera, stac¢ sie
moze zawzietym jego zwolennikiem, gdyz
jest to system, ktory daje moznos¢ tatwe-
go i dostgpnego dla kazdego laika nasta-

wiania i obstugi. R
St, Szydelski

Pytanie: Czy smarowanie rozbryzgo-
we o statym poziomie nadaje sie do silni-
kéw szybkoobrotowych i czy mozna spo-
sob ten stawia¢ wyzej od systemu smaro-
wania pod ci$nieniem? (zapytuje P. Jan
Grz.).

Odpowiedz: Obecn

istnieja trzy spo-

soby smarowania silnika: smarowanie
pod cisnieniem, smarowanie obiegowe
(zuzytkowujace dziatanie sity odsrod-

kowej dla smarowania tozysk stop kor-

FRANCJA OTRZYMUJE Z POWRO-
TEM ZASZCZYT POSIADANIA RE-
KORDU SZYBKOSCI NA PEATOWCU.

Wedle regulaminu o ktérym wspo-
mnieliémy przy podawaniu wiadomosci
o rekordzie szybkosci uzyskanym przez
generata amerykanskiego Mitchella, po-
trzeba byto pobi¢ ten rekord conajmniej
0 4 km. by odebra¢ mu prawo pierwszen-
stwa. Dnia pietnastego lutego na aero-
dromie w Istres koto Marsylji uzyskat
lotnik francuski Sadi Lecointe stynny re-
kordman szybkosci, szybko$¢ Sredniag
375 km. 132, podczas gdy ostatni rekord
Mitchella wynosit 358,836 km.

Rekord ten odbyt Sadi Lecointe na
aparacie Nieuport ze silnikiem Hispano-
Suiza o mocy 400 KP. z karburatorem
Solex.

Dzigki temu pobit on poprzedni re-
kord prawie o 20 km.

Przypominamy, ze pierwszy rekord

szybkoéci na platowcu wynosit 41,292
km/godz., a dokonat go Santos Dumont
w roku 1906.

SPORTY.

POLSKI KONGRES SPORTOWY.

Polski Zwigzek Zawodowy Sportowy
organizuje w Warszawie dnia 3-go i 4-go
marca r. b. Polski kongres sportowy. W
kongresie uczestniczy¢ beda cztonkowie
wszystkich polskich zwiazkéw sporto-
wyhc, cztonkowie Paristwowej rady wy-
chowania fizycznego, oraz cztonkowie ko-
mitetu olimpijskiego. Do wzigcia udziatu
w obradach kongresu beda zaproszeni
przedstawiciele wtadz panstwowych, w
ktérych zakresie dziatania lezy popieranie
sportu, pozatem przedstawiciele pre-
zydjum zwiazku miast i zarzadu wszyst-
kich stowarzyszen nauczycielskich i le-
karskich.

Jako gtéwny temat obrad zjazdu usta-
lono: 1) spoteczne zadanie sportu polskie-
go, 2) opieka rzadu nad ruchem sporto-
wym, pomoc gmin dla sportu, 3) uregulo-
wanie w drodze ustawodawczej stosun-
kéw panstwowych do zycia sportowego,
Pozatem utworzone bedg 4 komisje: 1)
propagandy (prasa wydawnicza, 2) wy-
chowawcza (sport szkolny), 3) sport woj-
skowy (zawody), 4) najpilniejsza pomoc
sportu polskiego.

DO P. T. PRENUMERATOROW.

Poniewaz dochodza nas czeste rekla-
macje z powodu nieregularnej wysytki AUTA
prosimy o kazdorazowe zareklamowanie
z doktadnem podaniem adresu celem poczy *
nienia krokéw u wiadz pocztowych.

bowodoéw) i smarowanie rozbryzgowe o
poziomie statym oliwy w Kkarterze.
Wszystkie te trzy sposoby dobrze skon-
struowane daja doskonate wyniki.

Smarowanie rozbryzgowe o statym
poziomie oliwy, nadaje si¢ doskonale do
silnikéw o- duzej ilosci obrotéw i nie ma
powodu obawia¢ sie jakichkolwiek niedo-
maga¢, wynikajacych specjalnie z tego
systemu.

Silnik jest smarowany regularnie przy
kazdej ilosci obrotow.

Ten rodzaj smarowania cenny jest,
szczegoblnie w zimie, kiedy oliwa jest ge-
dciejsza. Ma to miejsce przy ruszaniu
zimnego silnika. Zagrzewa sie ona w tym
systemie o wiele szybciej i dla tego wnika
tatwiej do tozysk, majac do pokonania
tylko opér korytek i samych misek.

Silnik jest tu mniej narazony przy em-
balowaniu, (nagtem dawaniu mu duzych
obrotéw), co Zli szoferzy stosuja dla roz-
grzania zimnego silnika.

Takze samo smarowanie nie cierpi,
gdy Iozyska majg nieco quu co ma nato-
miast miejsce przy ol iu, pod cisnie-
niem. Jezeli przy oliwieniu pod ci$nieniem
jakie$ tozysko przepuszcza oliwe, do na-
stepnych, dostaje sie ona w mieiszej ilosci
jak powinna.

Rozbryzgiwanie oliwy ze statym po-
ziomem, moze by¢ uczynione zaleznem od
naciskanie akceleratora, co ma tez swoje
duze zalety. Dzigki takiej kombinacji o-
trzymujemy intensywne oliwienie podczas
jazdy pod gére, gdy wiasnie to jest nis
zbednem dla dobrego smarowania sil
ka. Doptyw oliwy jest wtedy proporcjo-
nalnym, do odchylania.przepustnicy, a
wigkszym, w chwili ruszania silnika, co
tez jest korzystne. Dlatego tez, smarowa-
nie za pomocg rozbryzgiwania o statym
poziomie, nie jest wcale gorszem od sma-
rowania pod ciénieniem, ze wzgledu na
skuteczne wspomaganie nalezytego utrzy-
mania silnika i jego organéw.




ODCZYTY SPORTOWE W WARSZA-
WIE

K. S. Polonia, dazac do rozpowszech-
nienia w stolicy i zaznajomienia szerszej
publicznosci z najwazniejszemi zagadnie-
niami z dziedziny wychowania fizyczne-
go, rozpoczyna w najblizszych tygo-
dniach szereg odczytéw. Program obej-
muje sze$¢ prelekcji, z ktérych dwie sa
poswiegcone zagadnieniom ogélno-spor-
towym, cztery pozostate zajma sie szcze-
go6towo czterema gtéwnemi gateziami na-
szego sportu: sportami wodnymi, lekka
atletyka, narciarstwem i grami zbiorowe-
mu

Opracowaniem poszczeg6lnych tema-
tow zajeli si¢ panowie: ptk. dr. Osmdlski,
szef wych. fiz. M. S. Wojsk. Sztab. Oe-
ner.; Oarczynski, wiceprezes P. K. I. O,,
plk inz. Bobkowski, prezes Pol. Zw. Nar-
ciar., kpt. Szymanski, z P. Z. I.. A. znany
dziatacz w dziedzinie lekkiej atletyki i St.
Wrobel.

Inicjatywa K. S. Polonji, ze wzgledu
na donioste znaczenie powyzszych od-
czytéw zastuguje na najwieksze uznanie
i godna jest do nasladowania przez inne
Kluby stoteczne.

MIEDZYNARODOWY PROGRAM ZA-

WODOW LEKKOATLETYCZNYCH

W 1923 R

Poszczegblne zwiazki panstwowe za-
twierdzity definitywnie nastepujacy pro-
gram zawodoéw lekkoatletycznych:

Luty 25. Paryz. Mistrzowstwo arrnji
francuskiej.

Marzec 10. Londyn:
na przetaj, 25 Paryz. Bieg na przelaj
pieciu narodéw (rozgrywany dotych-
czas wytgcznie w Anglji); 25 Nicea. Mie-
dzynarodowy bieg rozstawny wokoto

Narodowy bieg

Nicei

Kwiecien 1. Wroctaw: Niemiecki
bieg lesny; 8 Berlin, Wiosenny bieg
lesny; 8 Londyn: Zawody Oxford —
Cambridge.

Maj 20. Paryz: Miedzynarodowe za-
wody Belgja — Francja; 27 Berlin Bieg
rozstawny Berlin — Poczdam; 27 Mo-
nachjum. Bieg rozstawny, Grunwald —
Monachjum; 27 Luxemburg. Miedzy-
narodowe zawody.

Gzerwiec 29 i 30. Krajowe mistrzo-
stwa_niemieckie

Lipiec 1. Francuskie mistrzowstwa;
1 Londyn. Narodowe mistrzostwa an-
gielskie: 1—7 Gocteborg. Miedzynarodo-
we zawody; 7 Londyn (Stamford —
Brodge) Miedzynarodowe mistrzostwa
angielskie; 8 Luxemburg Tréjmecz Al-
zacja Luxemburg-Lotaryngja; 15 Paryz.
Francuskie mistrzostwa miedzynarodo-
we; 29 Paryz. Anglja — Francja.

Sierpien 5. Duisburg: Zachodnie Niem-
cy Holandja 17 19 Frankfurt
Niemieckie — mistrzostwa. 19 Paryz
Szwajcarja — Francja.

Wrzesier 2. Zurych: Niemcy—Szwaj-
carja. 9 Paryz. Francja — Szwecja.

Pazdziernik 7. Niemieckie mistrzo-
stwo w chodzie.

Nowy klub bokserski w Warszawie

W Warszawie utworzyt si¢ nowy klub
bokserski ,,Knock-Out”. Zarzad klubu po-
zyskat jiko trenera p. Emila Szczyrbe,
ucznia Carpentiera. Adres klubu: Warszawa
ul. Zérawia Nr 26, m. 6.

NARCIARSTWO

Zawody miedzynarodowe w Ginden-

waldzie (Szwajcarji).

Na zawodach w Grindenwaldzie Pol-
ska byta reprezentowana przez pp. Kali-
cinskiego, Krzeptowskiego i Rozmusa,
co wséréd 130 przeszto zawodnikéw
o stawie $wiatowej nie przedstawia sie
imponujaco lecz wyniki osiagniete przez
naszych sportowcéw, na arenie euro-
pejskiej ,,zaczynajacych", zgotowaty pra-
wie ze niespodzianKe.

W klasie pierwszej (bleg 12 klm) rzyb
H. Hermann ' (Szwajcarja g) ?/)
G) Gotfried (Szwajcaria

W klasie drugiej 1) Colli 'Enrico (W#oc;
1.03.13, 2) Willen Jakob_ (Szwaj carj% 1.04,33,
3) Conteft Denys (ancja) 1,04, 6 kla-
sle stawali nasi zawodnicy z klorych a 0 34
byt Kalicinski w czasie 1 9. 14'm. 555, 35

rzeptowski A. w czasie 1,1549 i 38 wreszcie
Rozmus w czasle 11834. Mistrz Czechosto-
le Bin>, odpa

'yniki w skokach w klasie 1l: 1) Dr, E. Ba-
der (Nlemcx) nota 1, 566 A. Girardbille (Szwaé
carja) 1,62 L euen (Niemcy) 165!
Krzeplowskl uzyskat miejsce Jedenase z nola
23£3, Rozmus = miejsce 29 z nota zep-
koa\%\/skl skakat bez upadku o diugosci 33 38
i 37 _metr.

Mistrzostwo Szwajcarji zdobyt A Girardbille
(S«wrj carga) uzyskujac nAe 1.462, drugi |. Sznaj-
der ( ustrja) 1,577, trzeci Neuman (Niemcy)

ZAWO DY WSKOKACH NARCIAR-
SKICH.

.Miedzynarodowe zawody w skokach
odbyte w Klosters (Szwajcarja) zakonczy-

A U T

ty sie nastepujacym wynikiem: 1) Riesch
(Austria) 1,609 punktéw; 2) Bartsch
(Szwajcarja) 1,671 p.; 3) Neuner (Niemcy)
1,798 p. dr. Bader (Niemcy) 1799 p.
Najpigkniejszy i bez upadku skok
wykonat dr. Bader (48 metr.), najdalszy
za$ skok z upadkiem Riesch (51 mtr.).

WYNIKI Il. ZAWODOW MIEDZYNA-
RODOWYCH NARCIARSKICH W ZA-
KOPANEM.

Pierwszy dzien 16 lutego obejmowat
konkurencje: 1) Bieg senioréw klasy naj-
starszej (ponad 60 lat). 2) bieg senioréw
klasy I., 3) bieg senioréw klasy 1., 4)
bieg mtodzikéw i 5) bieg wojskowy o
mistrzostwo arrnji. Trasa biegu 1), 2), 3)
i 5) wiodta ze zbocza Granatéw przez
Czarny Staw, na moreng pod Matym
Koscielcem na Dubrawisku, przez Hale
Gasienicowa na Karczmisko, stad lasem
na Hale pod Kopiericem, po przez Kopie-
niec pétnocnem zboczem na siodto, stad
lasem do szosy i na zachéd ku Anto-
téwce, gdzie po dos¢ znacznym podbiegu
meta. Trasa miodzikéw rozpoczynata sie
od Karczmiska.

Bieg senioréw klasy najstarszej.

1) Schiele Kazimierz 1:05:14 (SNTT),
Il) Devan Istvan 1:07:28 (MAC.), Ill) Be-
dnarski Henryk 1:08:37 (SNTT.), V)
Zamojski  August 1:19:18 (SNTT.), V)
Welichowski Adam 1:35:15 (SN. Czarni).

Bieg senioréw I. klasy.

1) Bujak Franciszek (SNTT.) w czasie
58:13, ) Miickenbrun Henryk (SNTT.)
59:52, 1) Thérn Aladar (Karpty.) 60:15;
IV) ‘ Krzeptowski ~ Andrzej (SNTT.)
1:01:20, V) Zubek Jozef (SNTT.) 1:02:40,
VI) Czarniak Andrzej (SNTT) 1:02:58,
Vi) Rozmus  Aleksander  (SNTT.)
1:03:12, VIII) Kalicinski Eugenjusz (SN.
AZS)) 1:03:16, 1X) Witkowski Szczepan
(SN. Czarni) 1:07:15, X) Bela Strauch
(MAC.) 1:07:57, Xl) Reichard Henryk
(Karpty.) 1:13:55, XII) Rzymek Jozef
(SNTT.) 1:15:12.

Bieg wojskowy o mistrzowstwo arrnji.

1) Zubek Jozef (DOK. V) 1:02:04, 1I)
ppor. Wéjcicki (DOK. V) 1:13:53, Ill) por.
Rzymek Jézef (DOK. V) 1:15:12.

Bieg senioréw II. klasy.

1) Suleja Andrzej (SNTT.) 1:01:50, II)
Krzeptowski Andrzej 1l (SNTT.) 1:05:44,
1) Lasek Stanistaw (SNTT.) 1:06:16,
IV) Tesseyre (KTN.) 1:06:42, V) Gasie-
nica 1:07:20, VI) Czerniawski 1:08:47,
VII) Galica 1:09:23, VIII) Lanko 1:1; ,
IX) Klimkiewicz 1:13:26, X) Zenegg
1:14:46, XI) Swiszczowski 1:15:49/6,
XIlI) Strauch J. 1:15:49-8, XlIl) Oswalth
1:16:31, XIV) Krzeptowski Adam 1:16:44,
XV) Stefan Popiel 1:18:44, XVI) Szeliga
1:21:41 0 t. d.

Bieg mtodzikéw.

1) Gasienica Sieczka (SNTT.) 44:20,
1) Lankosz Wt (SNTT.) 44:27, 1Il) Da-
niec Juljan (SNTT.) 46:23, 1V) Czech
47:28. V) Kraszewski W. 48:01, VI) Kra-
szewski K. 48:17, VII) Daszynski J. 51:07,
VII1) Daniec Wt. 53:48, 1X) Zychon 53:52,
10) Kaperniak 55:37 i t. d.

Drugi dzien zawodéw 16 lutego, obej-
mowat programem: bieg dzieci do lat 13,
bieg miodziezy do lat 16. bieg pan, bieg
rozstawny i bieg patrolowy ze strzela-
niem.

Bieg dzieci (trasa dtugosci okoto 2 kim.).

% Hoty 6 min. 21 s., 1) Kaspru$ 6 min.
40 s. 111) Lojas 7 minut. Startowato 22.

Bieg miodziezy (trasa od Piekietka).

1) Radziwi#t 34 min. 30 sek., Il) Czar-
niak 37 m. 22 s, 11l) Motyka 38 min. 23
sek. Starostwo 20.

Bieg pan.

Wzbudzit on, rzecz jasna, wielkie za-
interesowanie licznie zebranej publicz-
nosci. (Trasa z Suchego Zlebu Dolnemi
Kalatbwkami przez KuZnice byta za
tatwa). 1) przybyta do mety p. Hanka
Schielowa (SNTT.) w czasie 33 min. 7 s.
bijac dwoma przeszto minutami Wande
Dubiriskg 35:21 s. (SNTT.?). Trzecig by-
ta M. Borkowska (SN. AZS.). Startowa-
to 7 zawodniczek.

Bieg rozstawny

zgromadzit na starcie dziewig¢ dru-
zyn. Tarasa podobnie jak przy biegu
gtéwnym. Zwyciestwo odniosta druzyna:
Rozmus, Miickenbrun, Bujak w czasie 1
godz. 12 sek. Druga byta druzyna: Ga-
sienica, Czarniak i Suleja w czasie 1 godz.
1 min. 26 sek. (Obie druzyny z S.N.T.T.).
Trzecig byta druzyna Iwowska w skta-
dzie Witkowski (S. N. Czarni) i Czer-
winski-Teysseyre K. T. N. w czasie |
godz. 4 min. 5 sek.

Bieg patrolowy ze strzelaniem:

1) D. O. K. V. por. Rzymek, por. W6j-

cicki, ppor. Folwarczny i szer. Zubek J.

o

w czasie 1:1:23 sek., 1) byta patrol D. O.
K. VI. Lwoéw, IIl) patrol putku saperéw.
Warunki $niezne w drugi dzieri zawodéw
dobre.

Trzeci dzien zawodéw obejmowat
skoki i miat zadecydowaé o mistrzostwie.
Za najlepszy bowiem kombinowany wy-
nik w biegu gtéwnym i skoku miat by¢
nadany tytut mistrza Tatr na rok 1923.

Konkurs senjoréw:

I) Bela Strauch (MAC.) nota 1.827, Il)

Krzeptowski Andrzej (SNTT.) nota 1.984,

111) Bujak Franciszek (SNTT.) nota 2.166.

Najpiekniejszy skok wykona} Haber
Aladar, Pannonia T. E. (1.3
Najdtuzszy skok Kallclnskl (SNAZS.)
26/2 m. (Poza konkursem 28 m.).
Konkurs 11. klasy:
1) Kraszewski Kazimierz (SNTT.) no-

ta 2-753, 1l) Suleja Wiadystaw (SNTT.)
nota 3r466, III) Teysseyre Stanistaw (K.
T.N.) nota 3'621.

Konkurs junjoréw:
I) Czech Wiadystaw (SNTT.) nota

866, 1) Kraszewski Wactaw (SNTT.)
nota 2'766, Ill) Lankosz (SNTT.) nota
2-866.

Mistrzostwo Tatr na rok 1923 w klasie I.:

1) Bujak Franciszek (SNTT.) z notg
1-583, 1) Krzeptowski Andrzej (SNTT.)
z notg 1-622, 111) Thérn Aladar (Karpa-
thy) z notg 1-899.

Mistrzostwo Tatr mtodzikow:

1) Lankosz Jozef (SNTT.) nota 1-934,
Il) Czech (SNTT.) nota 2-065, Ill) Kra-
szewski Wactaw (SNTT.) nota 2-214.

Pitka

POGON (MISTRZ POLSKI) __ F. C. BARCELONA
(HISZPANJA.)

W koncu marca wybiera sie mistrz Polski Po-
gor na kilka meczy ze stynnymi druzynami Hisz-
panii i w pierwszem rzedzie z najsilniejsza druzy-
ng na kontynencie F. C. Barcelona. Nie przesa-
dzamy rezultatéw tych spotkan, lecz z catego ser-
ca zyczymy Pogoni jaknajwigkszych —zwycigstw

Inych i najmniejszych Klesk cyfrowych.

Polonia warszawska bedzie po-
siadata swe wiasne boisko, ktére bedzie sig
znajdowato na placu Broni niedaleko dwor-
ca Gdanskiego. Niestety niewielko$¢ placu
(125X194 metr.) nie pozwala na umiesz-
czenie opréoz boiska meczowego i kilku
kortéw tenisowych jednego boiska treningo-
wego.- Miejmy nadzieje, iz Magistrat war-
szawski doda te kilkaset metrow kw. tak
niezbednych dla prowadzenia owoonej pra-
cy sportowej

Mecz Polonji Warszawskiej oprocz zawodow
o0 mistrzostwa odbeda si¢ w nastepujacych ter-
minach:

11 marca —z W.T.C; 17 i 18 marca z L. T.G.S.
w todzi; 1i2 kwietnia —'z Szegedin A.C. (We-
gry); 8 kwietnia — z Pogonig (Poznar); 22 kwiet-
nia z Jutrzenkg (Krakéw); 6 maja z T.K.S. w To-
runiu; 8 maja z Warta w Poznaniu; 10 maja z Po-
gonig w Poznaniu; 13 maja z mistrzem Rygi Kaiser-
wald S.C. w Warszawie; w koricu maja wyjazd do
Rewia dla rozegrania trzech meczéw z najlepsze-
mi druzynami Estonji; 31 maja z Wartag w War-
szawie; 9 czerwca z Verein fiir Leibesiib z Gdan-
ska; 16 czerwca z Makkabi (Krakow); 23 i 24
czerwca z Concordja z Zagrzebia (Jugostawia); 29
czerwca i 1 lipca z Kispesti A.C. z Bukaresztu; 7
lipca z Vicnng (Wieden); 10—20 lipca serja zawo-
doéw w Belgji; 21 i 22 lipca z Norden—Nordwest
(Berlin); 28 i 29 lipca z Verein fiir Leibsiibungen
w Sopotach; 11 i 12 sierpnia z Unionem (z Berlina).

Zagranica.
Mecz Szwajcarja—Austrja 2:0 (1:0).

Mecz Francja—Anglja odbedzie sie 10
maja w Paryzu. .

Mecz Finlandja—Niemcy odbedzie sie
12 sierpnia w Dreznie.

Rezultaty meczy o Mistrzostwa.
. Anglja.

1 dywizjon: Liverpool (43 punktéw),
Sunderland (40 p.), Huddersfild Town (34 p.),
Manchester City (34 p.), Sheffied jun. (31 p.)

2 dywizjon: Bury (34), Leicester Gity
(34), Blacpool (34), Leeds United (33),
Manchester Un. (31) itd.

Wiochy.
Grupa A — Sampierdarenese 21 p.
Grupa B — Genua Club 24
. Niemcy.

Dywizjon A: Union Obersch (20), Al-
lemania (20), Norden—Nordwest (19) i t.d.

Dywizjon B: Vorwarts (23), Spandener
S. V. (18).

Holandja.

Zachdd: GoAhead (29), Heracles (22).

Wschéd: Racing Club (22), Feyenoord
(21).

Ni 5

Pétnoc: Be Quick (29), Velocitas (22).
Pétdzien: willem 11 (26), Nac (23).
Szwajcarja.

Szwajcarja franc.: Servette (mistrz), La-
usanae.

Szwajcarja centr.:
Boys (16).

Szwajcarja wschodnia:
(16), Winterthon (14).

Mecze.
Hiszpanja.

Mecz miedzypanstwowy Hiszpanja —
Francja zakonczyt sie zwyciestwem Hisz-
panji w stosunku 3:0.

Real Athletic Club-Rapid (Wieden) 2:1.

Rapid (Wieden)—F. C. Barcelona 4:0.

Sensacyjna porazka mistrza Hiszpaniji,
ktéry przy drugim spotkaniu, 4-go lutego
Barcelona — Rapid 4:3, starat sie rehabili-
towag.

Ujpesti T. E. (Budapeszt) — F. C. Eu-
ropa 7:211!

Berne (20), Young

Young Fellows

Francja.
Paryz. Ujpesti T. E. (Budapeszt)—Kom-
bln. Red-Star—9limpique 3:2.
Belgja.
Belgja — Hiszpanja 1:0. Reprezentacja
Hiszpanji grata w tym samym skladzie,
w ktérym pobita Francje.

Mecz Wegry—Szwajcarja odbedzie sie
dn. 11 marca w Lozannie.

WIOSLARSTWO.
MIEDZYNARODOWE REGATY W KOPEN-
EHADZE.
Krélewski Yacht Club dunski organizuje w

czasie od 16 do 20 czerwca migdzynarodowe regaty
dla fodzi szeSciometrowych. Regaty te dostepne
beda dla wszystkich cztonkéw miedzynarodowego
Yacht Racing Society.

Zaglowki.

Sport zaglowy zaczyna si¢ coraz po-
myélniej rozwija¢c w Warszawie, Jak si¢
dowiadujemy, nowopowstata sekcja zegla-
rska Wojskowego Klubu Wio$larskiego, po-
siada¢ ma ku rozpoczeciu sezonu letniego
1293 roku okoto 12 todzi zaglowych w tem
6 klubowych i 6 prywatnych.

Z ARMII.

Jak nam donosza z Lublina ukonsty-
tuowato si¢ tam przy 11-gim Dywizjonie
Wojsk Samochodowych ,,Kolo Redakcyj-
ne" majace na celu popieranie i krzewie-
nie wiedzy technicznej ws$réd oficeréw
Dywizjonu.

W skiad zarzadu kota weszli: kpt.
Hulewicz Stanistaw jako przewodnicza-
cy, kpt. Targowski Stanistaw, kpt. Ko-
todzian Kazimierz i ppor. Bumiew'icz Jan.

Witamy z uznaniem nowa placéwke
wiedzy technicznej i zyczymy nowemu
kotu jak najpomysliniejszych wynikéw
pracy. Moze i inne Dywizjony péjda za
tym godnym nasladownictwa przykta-
dem?

Mamy nadzieje, ze bedziemy mogli
poda¢ nieraz naszym Czytelnikom cieka-
we wiadomoéci o dziatalnosci nowego
kola.

Z OBOZU SZKOLNEGO WOJSK SA-
MOCHODOWYCH.

Dzi$, dnia 1 marca o godz. 12-tej od-
by{o si roczyste zakoricze egzami-
néw oficerskiego 7-mio  miesigcznego
kursu wojsk samochodomgch Przy uro-
czystosci obecny byt gen. Osinski, gén. Ry-
binski szef Dep. VI M. S. Wojs< putk.
Mrozinski szef wydziatu wojsk samocho-
dowych, delegat Automobilklubu Polski
inz. Tadeusz Heyne i. w. i. Przemawiali
p. gen. Rybinski, putk. Mroziriski, Komen-
dant obozu kpt. Kryniewski i dyr. Nauk
kpt. Szydelski. Po uroczystosci urzadzi-
li oficerowie etatowi obozu $niadanie dla
zaproszonych gosci.  Uczniowie kursu
ofiarowali miljon marek na sieroty
po oficerach zamiast  tradycyjnej
pozegnalnej uczty. Oto przyktad godny
Jjaknajszerszego nasladownictwa. Inicja-
torom tej ofiary nalezy sie gorace uzna-
nie i podzigka, ze zrezygnowali z przy-
jemnosci na cel tak szlachetny.

MISTRZEM NA BAGNETY W. P.

w walce zorganizowanej przez D. O.
Krakéw zostat por. Legowski z Centr.
Wojsk. Szkoty Gimn. i Sportu w Pozna-
niu|

£AMIGEOWKA NR. 2

W N-rze 4 podano mylnie termin nad-
sytania rozwiazan oraz losowania nagréd.
Termin dc nadsyfania oznaczono na 9
kwietnia zamiast 9 marca, losowanie za$
10 kwietnia zamiast 10 marca.

Nagrody za rozwigzanie tamigtowki
Nr. 1. w postaci oprawnych egzemplarzy
»Motocykla” rozestali$my dnia 20 lutego
i prosimy o taskawe pokwitowanie od-
bioru. j



NOWE KSIAZKI

ALTDORFER-SZYDELSKI ,ROCZNIK AUTO-
(MOBJLKLUBU POLSKI" Warszawa i Lwéw 1923,
Sir.  300. z mapg automobilowg Rzeczypospolitej
polskiej. Naktad Ksiggarni Polskiej we Lwowie.

Przed paru dniami wyszedt rocznik 1923 jako
zupetna nowos¢ w jezyku polskim. Rocznik skia-
da sie z 4 czesci. Czes¢ I. zawiera wszelkie ustawy
i przepisy oraz rozporzadzenia tyczace sie ruchu
samochodowego i drég. Czes¢ 1l-ga techniczna obej-
muje wszystkie dane potrzebne samochodziarzowi
jak sposoby obliczania mocy silnika, pojemnosci cy-
lindréw, zasady racjonalnej gospodarki, miary i wa-
gi, jednostki sity mocy i t. p. zasady obstugi pneu-
matykow, tablice wymiaréw zamierfnych opon i
massywow, sposéb obliczania kolejnosci zapalania,
doskonate artykuty o materjatach pednych i sma-
rach jedyne w jezyku polskim (oprécz- artykutow
por. Wallmodena W niezyjacem juz czasopismie
owe i t p.

rzeciwmr

szczeg6lnemi miejscowosciami w kilometrach. Rocz-
nik ten przynosi zaszczyt Automobilklubowi Pol-,
ski pod wzgledem tresci, a Ksiegarni wydawniczej
Potonieckiego we Lwowie pod wzgledem szaty
zewngtrznej. Ksigzka oprawna jest w ptétno ze
zloconymi napisami, papier dobry, druk bardzo
tadny i wyrazny. Ksiazka zawiera 21 rysunkow.
Dobor tresci, mapy i skorowidz miejscowosci
czyni ksigzke ta niezbedng wprost nietylko dla
kazdego samochodziarza, szofera, czy amatora, ale
takze dla kazdego majacego najmniejszg cho-
ciazby stycznos¢ z automobilizmem i turyzmem.
Niska stosunkowo cena ksigzki razem z duzg ma-
pa bo 20,000 mk. umozliwia nabycie jej kazdemu.
Rocznik ten stanie sig¢ napewno co roku, nie-
odstepnym towarzyszem kazdego samochodziarza.

Inz. Emil Bratro: Ustawy i rozporza-
dzenia odnoszace sie do ruchu samocho-
dowego w Polsce. Lwow, 1923. Str. 123.
matej 16-ki.

P!
Czes¢ 11l. Wszelkie dane co do
historje samochodziarstwa w Polsce, statut klubu
i w. i. ciekawych danych. Cze$¢ IV. turystyczna
zawiera spis miejscowosci w Polsce wraz z poda-
niem w kazdej adreséw hoteli, sklepéw z benzyna,
warsztatow i sktadéw samochodowych, spis naj-
wazniejszych fabryk samochodowych na Swiecie,
wraz z podaniem ich adres6w i zastepstw w Polsce,
ispis polskiej literatury samochodowej, miedzynaro-
dowy kalendarz sportowy i 8 map miast polskich
a wiec Gdariska, Krakowa, Lwowa, todzi, Pozna-
nia, Torunia i Warszawy. W obszernym dodatku
umieszczono kalendarjum na rok 1923, wraz z po-
daniem czasu wschodu i zachodu storica i ksiezyca,
oraz duza mape samochodowa Polski zawierajaca
wszystkie goscifice i drogi samochodowe wraz ze
mszczegotowem podaniem odlegtosci pomiedzy po-

ta ksigzeczka jest cennem
zestawieniem wszystkich dotychczaso-
wych rozporzadzen i ustaw wraz z obja-
$nieniami i wzorami podan i formularzy,
potrzebnych przy rejestracji samochodu,
uzyskiwania pozwolenia na prawo pro-
wadzenia i t. p. Niska cena ksiazki, bo
4,000 mk. pozwala na nabycie najszersze-
mu ogétowi zainteresowanych.

W razie zgloszenia si¢ dostatecznej
ilosci amatoréw, mozna bedzie otrzymac
ksigzeczke niniejszg za ceneg 4,000 mk. w
Administracji ,,Auta”. Naleznos¢ wraz z
portem na polecong przesytke (300 mk\
nalezy przesta¢ czekiem P. K. O. z uwaga
»ha Ustawy i rozporzadzenia, wydanie
inz. Bratro”.

OPEL

Il Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi!!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy.

= CZESCI ZAPASOWE. =

Wazne dla wtascicieli samochodéw i kierowcow

Im7 listawy i rozporzadzenia dotyczace sig
nlIfca tw" OI Catl V do ruchu samochodowego w Polsce,

Szczegotowe przepisy odnoszace sie do rejestracji samochodéw i egzaminéw

na ierownikow z objasnieniami
w biurze dziennikéw MichataGaodta, Lwéw Kopernika 26,

ahwrii

i “wzorami odnosnych” podan

L/iv> IIdeLId w admin. czasop. ¥Auto  Warszawa Al Jerozolimskie 32.

W. KRUSZEWSKI

IH

NADESZtLY.

A. MATWIEJEW g

M Warszawa, Aleje Jerozolimskie 32, tel. 258-03. 265-07.;

H —

»Nowoczesny Motocykl"

392 + XVI stron druku, 111 rysunkéw i jedna tablice, wyszedt juz z druku i jest
do nabycia we wszystkich wigkszych ksiegarniach.
Cena oprawnego egzemplarza wynosi razem z dodatkiem drozyZznianym 21,600 mk.

Plandeki

kolorowe impregno-

ochodo
cynowy do aeroplanéw,

Grease Compound,

Chodnik gumo
do samochodow

poleca DOM HANDLOWY [ ]

»ANGLOPOL” §

TREBACKA 13, TELEFON 118-51. **

wane na samochody,
pcleca najtaniej ~fabryka
A. MALANOWSKI
Warszawa, Nowy-$wiat 53

w.mo WUl kanizaciji
Shﬁa_ai Ce Sie Z parowego aparatu z formami
'Jq * kotta (?o mieszania kProlektor
RAZEM OD 10 MARCA 1923 R. NA SPRZEDAZ

BUTOWSKI i S-ka

Bydgoszcz, ul. Dworcowa 80, tel. 1559.

PRZEKONUJEMY SIE, 1Z DOSKONALEMU DFfOI1 1CT*
~WYKONCZENIU SA.MOCHODO U LULHLIL I

NIE BRAKUJE NIC, DOWODEM CZEGO JEST ICH
WSZECHSWIATOWE POWODZENIE.

przedstawicielstwo T .wWo ,,AUTO'SKLAD"

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 32. — Poznan, ul. 27 Grudnia 15.
Lwow, Zvblfkiewicza 3. — Bedzin, KoMqta] a 24.

BIURO TECHNICZNE

WULKANIZATOR"
1]
SP. Z OGR. ODP.
WARSZAWA, DL KRUCZA 11. TEL 131-66
WULKANIZACJA OPON I KISZEK
SAMOCHODOWYCH- —
NAKEADANIE NOWYCH PROTEK-
TOROW NA OPONY —
OBLEWANIE WALKOW WSZELKIEGO RODZAJU SWIEZA GUMA ORA7
== INNE WYROBY GUMOWE. WYKONANIE SZYBKIE = =
SPRZEDAZ REGENEROWANYCH OPON ORAZ KISZEK.




CONTINENTAL

OPONY samochodowe, motocyklowe, rowerowe, GUMY
powozowe, jak réwniez wszelkie techniczne WYROBY
GUMOWE

PO CENACH FABRYCZNYCH POLECA HURTOWO i DETALICZNIE

JAN OTFFIHOOSKIT $-Ka

Nowy-Swiat 65 (i6g Swietokrzyskie)), Telefon 50-39.

JUZ WYSZEDL Z DfiUKU

Informator Automobilowy

PORADNIK TECHNICZNY

Polskiego Zwigzku Przemystowcow i Kupcda

SAMOCHODOWYCH | LOTNICZYCH

opracowaniu, inz. M. Bogatyrewa i inz. R. Morsztyna.
Niezbedny dla kazdego Technika, kupca, kierowcy
i wiasciciela samochodowego; migkko oprawna ksia-

zeczka pomocnicza. Zawiera przeszto 200 stron tablic
technicznych i .okoto 100 rysunkéw i szematow.

AUTO-AGENCJIA

wit. T. Fijatkowski

Warszawa, Foksal Ns 12, Tel. 91-55.
SPRZEDAZ
Samochodéw osobowych
i ciezarowych

—-  Pierwszorzednych Fabryk
KUPNO. KOMIS.

Auto-Warsztaty.

WEASCICIELE:

Kwapisiewicz, Szulinski, Bartlak i Drabczyk
Warszawa, Biata 5, tel. 158-98.

Przyjmujemy wszelkie roboty samochodowe, powozowe, jakoto budowe no-
wych karosserji, reparacje, obicia wewnatrz, dorabianie bud, firanek, lakie-
rowanie oraz roboty blacharskie, $lusarskie, bronzownicze i t. p.

Wykonanie solidne. Ceny konkurencyjne.

Wydaweca: Spétka Wydawnicza ,,Auto*

BLACHY

mosiezne, miedzjane, . ofowiano, cynowe’
neusiibrowe, alu[)mmowe tombakowe,

J. ABAMCZEWSKI

AKCESORJA SAMOCHODOWE
I ARTYKULY TECHNICZNE.

DRUTY i SZTABY

mosiezne,miedziane, otowiane, aluminiowe
(okragte i fasowane)

RURY Warszawa
mosigzne, miedziane goqugte i fasowane) ui. Nowy-Swiat 12
cynowe, olowiane Tel 265-36.

Aluminium w blokach, cyna, oféw, plom-
by otowiane, kable miedziane gole It a

CH. GRIiinl
sk#ad metali

W WARSZAWIE.

ul. Nalewki 11, telef. 17-64 i 87-64
Adres telegr. ,GRUNMETALWARSZAWA'"

Kupno i sprzedaz odpadovv
tvszelki h metali.

efotndefe 0d 19/2 ro-ku.

Specjalnosc:

Pierscienie ttokowe
zamkowe i przecigte
ukosnie
o wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE.

KULKOWE LOZYSKA

I KULKI STALOWE

Pierscienie zpecjaine
wykonywa sie w ciggu
1 dnia roboczego.

GLOWNY SKLAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZ , NOWOGRODZKA 12
tel. @:\7{\/6?, depesze: ,,KARKUS*,
>== - g

Samochody BERLIET i MRTHIS,

czesci do nich.
OPONY, KISZKI i MASSYWY
WSZECHSWIATOWYCH MAREK.

MAGNETO, $WIECE BOSCH, S. E. V., BLERIOT.
LATARNIE ZEISS, GOERZ, BLERIOT
KARBURATORY ,ZENITH" i ,PALLAS"
LOZYSKA KULKOWE ,E. H.*

LICZNIKI ,ORYGINALNY BRUHN®: CO BYLO KIEDY?

AKCESORJA JACOB.
i INNE.

Hajuito wybor (oszelkicH pretorow,
materiatow 1 czesci samochodoioych

posiada zawsze na skfadzie

TOWARZYSTWO
Warszawa, Poznan, Lwow, Bedzin,

Aleja jerozolimska 32. ul. 27 Grudnia 15.  Zyblikiewicza 3.  (Agencja) Kotataja 24.
tel. 258-03, 265-07. tel. 30-09. T-wo ,Esper*

Drukarnia Literacka, Nowy-Swiat 22, tet. 281-88.



