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AUTOMOBIL1ZM — LOTNICTWO — SPORTY.

1 -w dniu. 1 i

Z okazji nadchodzgacych Swiat skiadamy wszyst-

kim naszym PP. Czytelnikom szczere zyczenia ,,Weso-

tego Alleluja!

Redakcja Auta.

Numera rozpoznawcze dla motocykli z przywo6zKiem.

Wedle § 18 rozporzadzenia z dnia 6
lipca 1922 r. winny motocykle z bocznym
woézkiem posiada¢ tylny znak rozpoznawczy
o wymiarach 375 mm. dtugosci i 245 mm.
wysokosci. Nie jest przy tem powiedziane
czy ma on by¢ umieszczony na motocyklu
czy tez na przywoézku.

Wymiary tablicy sg juz duze na samo-
chod, a c6z dopiero na motocykl. Jezeli
tablice t¢ umiescimy na t6dce przywoézka,
to nie na kazdej sig¢ ona zmieéci, sa prze-
ciez todki w ksztalcie cygara lub tez zwe-
zone z tytu tak, ze absolutnie trzebaby na
te tablice osobnej konstrukcji dla jej po-
mieszczenia. Jezeliby chodzito o umoco-
wanie jej na bagazniku motocykla n. p.
w Harley'u to tez jest ona za duza, bedzie
stawia¢ duzy opér powietrzu, tamac sie
i giac.

We wszystkich innych panstwach wy-
miary znakéw rozpoznawczych motocyklo-
wych sa znacznie mniejsze jak samochodo-
we — skad wiec u nas ta innowacja i to
absolutnie niepraktyczna — niewiem. Jeden
moze by¢ cel tak duzej tablicy tylnej —
zapobieganie ucieczce motocyklisty w razie
jakiego$ wypadku, bez poznania jego nu-
meru — ale dlaczego w takim razie taki
przywilej dla motocykli bez wozka, ktore
przeciez tatwiej moga zmykac?

Prosze sobie wyobrazi jak nie estety-
cznie bedzie wyglada¢ maty lekki przywo-
zek z ogromna tablica z tylu! Czyz nie
powinny tu gra¢ roli i inne wzgledy précz
czysto policyjnych?

Pionierzy lotu szybowego

Hentzen i Martens

Zdobywcy rektrdu w locie bez silnika na
kon urs-ie w Rhohn

(patrz artykut wewnatrz numeru).

Najtanie] | najlepsze B2 2 AR VAT
w biaszankacb, beczkowo i na wage sprzedaje ODDZIAL 1-szy MIEJSKI

A teraz druga kwestja — co do la
tarn. — § 6 tegoz rozporzadzenia wyma-
ga by motocykl z bocznym wdzkiem po-
siadat:

Dwie latarnie o bezbarwnych szktach
umieszczone na przodzie, wskazujace w przy-
blizeniu szeroko$¢ pojazdu.

Jedng latarke z czerwonem $wiattem
umieszczong w tyle pojazdu po lewej stro-
nie, oraz urzadzenie doktadnie oswietlajace
tylny znak rejestracyjny. Ta ostatnia oraz
urzadzenie do os$wietlenia tylnego znaku
nie moze by¢ gaszone i zapalane z sie-
dzenia kierowcy, lub z wnetrza pojazdu.

Przy motocyklach bez wézka dostatecz-
na jest jedna przednia latarnia. Tutaj
znowu nakazuje rozporzadzenie posiada ne
trzech lub czterech latarek na motocyklu
z wozkiem. Konia z rzedem temu kto
znajdzie teraz jeden chociaz motocykl tak
wyekwipowany. Skutek bedzie taki, iz do
rejestracji pozawieszaC trzeba bedzie te
wszystkie latarki a potem odja¢ i pozyczy¢
nastepnemu towarzyszowi niedoli bo prze-
ciez niemozliwem prawie bedzie utrzymaé
te wszystkie latarki w dobrym stanie na
trzesacym sie po polskich drogach przywézku
a wzgledy finansowe tez beda tu graty ro-
le — me kazdy motocyklista moze sobie
oozwoli¢ na oswietlenie elektryczne, kar-
bitowe za$ zepsuje si¢ zaraz z powodu
porwania sie rurek a naftowe nie spetni
swego przeznaczenia, gdyz nie o$wietli na-
lezycie znaku tylnego.

Stan. Szydelski.

Zjazd Zwigzku Przemystowcow
i Kupcéw Przemystu Samochodo-

wego i Lotnictwa.

W dniu 20 marca odbyt sie w sali Sto-
warzyszenia technikéw i Ogélno-krajowy
Zjazd Z. P. K. P. S. i L.

W bardzo ozywionej dyskusji, w ktérej
zabierali glos delegaci firm warszawskich,
Iwowskich, krakowskich, poznanskich i ka-
liskich poruszono szereg zagadnien pier-
wszorzednej wagi dla rozwoju automobili-
zmu w Polsce.

Przewodniczyt p. inz. Hubicki,
sekretarza trzymat p. Szczeblewski.

Szczegbtowe sprawozdanie oraz tekst
uchwalonych wnioskéw odktadamy do na-
stepnego numeru, gdzie oméwimy ta sprawe
szerzej.

Tutaj zaznaczymy jedynie, iz Zwiazek
nie posiada wéréd cztonkéw ani jednej fir-

piéro

my lotniczej i chwilowo zajmuje jedynie
i wylacznie sprawami przemystu i handlu
samochodowego. Rom.

T-""W_A-

Mai Szatkowska 97, tel.

244 95 i

Warszawa, ul

TE, JOVOTTE,

101-11. — Otwarty w dzien

13 ki

SP. z OGR. ODP.

Kopernika 13,

R. A1 D
Warszawa — Morskie Oko.

Raid ten projektowany tego roku na
15—22 czerwca b. r. sktada¢ sie bedzie
z 6 etapébw a mianowicie:

I etap 15 czerwca: Warszawa—towicz—
+6dz —Wielun—Czestochowa — Lublinie®—
Katowice—Cieszyn. 484,6 km.
. Il etap 16 czerwca: Cieszyn — Biata—
Zywiec — Sedzichéw — Myslenice — Nowy-
targ—Zakopane—Morskie Oko—Zakopane.

253,2 kro.

111 etap 18 czerwca; Zakopane — Nowy

Targ—Czorsztyn—Nowy Sgcz—Grzybéw —

Gorlice—Jasto— Krosno — Rymanéw—Sa-
nok— Chyréw- Sambor—Drohobycz — Stryj.
88,9 km.

IV etap 19 czerwca: Stryj — Dolina —
Nadworna—Delatyn—Dera — Tarlaréw —
Dora—Delatyn—Kotomyia. 252,9 km.

V etap 20 czerwca: Kotomyja — Horo-
denka - Czortkéw—Trembowla—Tarnopol—
Zboréw—2Ztoczéw —Lwow, 306.4 km.

VI etap 22 czerwca: Lwow-Zo6tkiew-
Rawa Ruska—Betzec—Tomaszow—Zamos$é—
Lublin—Warszawa. 355,4 km,

Regulamin raidu juz jest opracowany
i ukazat si¢ w jezyku francuskim, w bar-
dzo tadne) szacie zewnetrznej. W je yku
polskim w druku.

Regulamin cbronometrazystéw.
(Dokoriczenie).

7. Przy ustalaniu klasyfikacji lub re-
kordu jedynie miarodajnym jest czas
okreslony za pomoca przepisoweg? chro-
nometru przez 2 oficjalnych, wyznaczo-
nych przez Komisje Sportowa fi. P.
cbronometrazystéw i podany przez nich
w formie protokétu pisanego a ramen-
tem i za ich podpisami.

8. Protok6t zestawiony i podpinany
przez 2 oficjalnych chronometrazystow,
z dokonanych przez nich czynnosci, u a
moc prawng przy klasyfikacji wsp6tza-
wodnikéw i ustalaniu rekordéw.

9- Chronometrazysci podlegaja w cza-
sie sprawowania swoich obowigzkéw
wyznaczonemu przez Komisje Sportowa
A P. Kierownikowi zawodéw i |emu
oddaja zestawione przez siebie proto-
Koty.

10. Komisja Sportowa A. P. ma prawo
zawiesza¢ swojg decyzja w ciagu roku
danego chronometrazyste¢ w czynno-
dciach za wadliwe wykonywanie swych

i w nocy.

Benzyne,
cysternami najtaniej do natychmiastowej dostawy, poleca

T-wo ,,PRODNAFT"

Warecka 9, tel
Adres telegraficzny: ,,PRODNAFT".

CENA NUMERU 1200 MK
Prenumerata wraz z przesytka

kwartalnie.. 0500 mk.
potrocznie.. ... 12000
Zagranicg 0 100% drozej.

OGLOSZENIA:

7i strona.... ... 400,000 mk.
7a ., 250,000
‘o 150,000
o, e 160,000,
76 . 75.000
Ts» 5<',000
Tar 25,000
Ogtoszenia drobne 15,000

tekcie i

proc, drozej
Podwyzka cennika ogtoszen obowigzuje
wszystkie juz zlecone ogtoszenia od
dnia zmiany cen bez uprzedniego

Ogtoszenia w zagraniczne
o 100 ]}

zdcgo miesigca,. -

SZWEDZKIE £OZYSKR KOLKOWE

Telefon 12-14.

obowigzkéw lub w wypadkach natury
honorowej-

11. Podpisywanie przez chronometra-
zystow protokétéw pomiaru czasu doko™
nywanych nie przez nich, lub za pomo-
ca niewlasciwych chronometrow jest
niedopuszczalne i pocigga za sobg ode-
branie danym osobom raz na zawsze
prawa chronometrowania. Précz tego
Komisja Sportowa f\. P. ma prawo w ta-
kim wypadku uniewazni¢ catkowite re-
zultaty danych zawodéw.

12. Komisja Sportowa A.P. ma prawo
udziela¢ osobom postronn>m inb innym
organizacjom sportowym swych oficjal-
nych cbronometrazystéw, jak réwniez
pobiera¢ optate za chroncmetraz wedtug
ustalonych przez siebie stawek.

Zwigzek Zawodowy Automobilistow
Rzeczypospolitej Polskiej
w Warszawie, ul. Solec 83.
PROTOKOL.
(Dokoriczenie).

1). Powotania do Komisji Egzamina-
cyjnej przedstawiciela Zwiazku Zawo-
dowego Automobilistow z glosem decy-
dujacym.

2). Przy egzaminach domagania sie
od nowego szofera wykazania sie przy-
najmniej dwuletnig praktyka.

3) Ztozenia do Komisji Komunikacyj-
nej w Sejmie, memorjalu w sprawie wad
fachowych stosowanych przy egzami-
nach, oraz zmiany i uzdogodnienia Usta-
wy Automobilowej z dnia 6.VIlI 1922 r.
ze Zwiazkiem Zawodowym Automobi-
listow.

4) Niniejsze rezolucje
a) Prezydjum Rady Ministrow,
mis i Komunikacyjnej w Sejmie, c¢) Mi-
nisterjum Robét Publicznych, d) Mi-
n sterjum Spraw Wewnetrznych, e) Ko-
misarzowi Rzadu m. st. Warszawy,
oraz zapoznawania szczeg6towo o wy-
padkach samochodowych opinji publicz-
nej za posrednictwem prasy.

5) Zebrani na Wiecu uchwalajg w
razie odrzucenia powyzszych postulatéw
na pierwsze wezwan e Zwiazku poprze¢
czynnie swe stuszne zadania demonstru-
jac przed gmachem Mimsterjum Rob6t
Publicznych i przez miasto wozami au-
tomobilowemi z odpowiednimi plaka-
tami.

wreczy¢:
b) Ko-

(Ciag dalszy na stronie 2-gj)

Oleje, Smary, Nafte, Towotte

14-65, 14-63 i 106 76.


Admini.tr

1.

Gtos zabierali; Bielewicz, Gatka, Ron-
gens, Krupa, Trzeciak.

Po szczeg6lowem przedyskutowaniu
brakéw organizacyjnych, przyjeto naste-
pujaca rezolucje’, Zebrani na Wiecu
szoferzy po wystuchaniu sprawozdania
Zarzadu Zwiazku uchwalajg takowemu
petne zaufanie, oraz postanawiaja prze-
prowadzi¢ akcje, celem niezwiocznego
wpisania do Zwiazku, wszystkich do-
tychczas niezorganizowanych szoferéw.

Ob- Krupa postawit wniosek, aby
szoferzy zadali swego ubezpieczenia
w razie wypadkéw automobilowych.

Whiosek zostat przyjety do wiado-
mosci.

1.

Ob. Saluta zada aby w sekretarjacie
Zwiazku urzedowat staty ptatny funkcjo-
nariusz. Ob. Biazik stawia wniosek aby
urzadzi¢ niezwtocznie zbiérke na pom-
nik §. p. Prezydenta Narutowicza. Wnio-
sek przyjeto. Zarzadzono zbidrke ktdra
data mk. 40000 ktére postanowiono
wptaci¢ na rece klubu Wyzwolenia w
Sejmie.

Wobec spéznionej pory posiedzenie
zamknieto.

Przewodniczacy (—) S. Klimaszewski.

Sekretarz (—) Bielicki.

Apel do samochodziarzy!

Przed dwoma miesigcami wyszta staia-
niem Automobilklubu mapa automobilowa
Polski, kosztujaca niemato trudu i pracy.

Zapeinita ona ogromng luke naszej
kartografji, a nikt nie zaprzeczy, iz mapa
taka jest konieczng i dobrze opracowana
spetni¢ moze ogromne przystugi, — otoz ja-
sna jest rzecza, ze ,nie odrazu Krakow
?budowany i “klub jako taki mogt daé
tylko szkielet na ktérym juz my musimy
dalej budowac by g® ulepszy¢.

Kazdy z automobilistbw ma zawsze
mozno$¢ podczas diuzszych jazd, spraw-
dza¢ zgodno$¢ mapy i poprawia¢ ewentual-
ne btedy—nie doscna tern trzeba te popra-
wki swoje (sumiennie zrobione) poda¢ do
wiadomosci ogétowi. W ten tylko sposob
bedziemy mogli w najblizszym czasie doj$¢
do dobrej i pozytecznej mapy.

W. RADLINSKI.

AT O

Gbowiazkiem wiec kazdego automo-
bilisty jest przedewszystkiem kupi¢ ta ma-
pe (dosta¢ ja mozna w kazdej ksiegarni)
a potem o kazdym btedzie, o kazdej no-
wej szosie, czy tez mostku i t. p. donies¢
do Automobilklubu Polski (Warszawa Osso-
linskich 6).

Redakcja *Auta chcac przyczyni¢ sie
do tego dzieta otwiera w dniu dzisiejszym
dziat p. t. Nasze drogi w ktérym umie-
szczaé bedzie od czasu do czasu sprosto-
wania i opisy drég. Dzigki temu ws?yscy
posiadacze mapy automobilowej, a Czytel-
nicy }Auta beda mieli sposobnos¢ uczy-
ni¢ na mapach odnosne poprawki A za-
tem kupujmy mape Automobilows i przy-
sylajmy do ,,Auta” nasze uwagi i spostrze
zenig by dojs¢ do dobrej mapy.

Nadmieniam, iz w ten sam spos6b
uzupetniajg sobie i Francuzi swojg mape
dotychczas mimo tego, iz u nich zaczat

sie automobilizm chyba znacznie wcze$niej
niz u nas.

ny jestem do podania do
z nazwiska wszystkich P. T.
ktorzy przyczqu sig do sprostowania
i ulepszenia mapy, wydrukowane beda
w nastepnem wydaniu Rocznika Automo-
mobilklubu Polski na rok 1924.

Stan. Szydelski.

NASZE DROGI.

Na poczatek podajemy uwagi nadestane
nam faskawie przez p. Bogdana Jusciriskie-
ga co do drég pomorskich:

Szanowna Redakcjo!

Uwazam za stosowne zwréci¢ sie do
Szan. Redakcji, jako jedynego organu spor
tu automobilowego, w sprawie brakéw ja-
kie sag w wydanej pierwszej mapie auto-
mobilowej.

Z Nowego Miasta na 10 kim., w strong
Biskupic jest odgatezienie przez takosz —
Ostrowite pod Jabtonowem do Jabtonowa
co na mapie nie jest oznaczone. Jadac
ze Starego Kiszewa do Kosclerzyny rozga-
tezienie szos znajduje si¢ na odlegtosci
m. przed Kosclerzynq a nie w samem
ie jak w mapie naznaczono. Za
scowoscig Gorzno koto Lidzbarka w

Kwestja kierowcow samochodowych.

Od diluzszego juz czasu prasa CcoO-
dzienna - fachowa podnosi kwestje nie-
bezpieczenstwa publicznego, wynikaja-
cego z nieodpowiedniej jakosci kierow-
céw samochodowych. W prasie codzien-
nej kwestja ta, zazwyczaj poruszana jest
w artykutach zaotytutowanych ,,Orgje
samochodowe"”. W prasie fachowej tres¢
artykutéw' poswieconych tej kwestii spro-
wadza sie przewaznie do wytykania pu-
blicznosci gapiostwa, braku kultury wiel-
komiejskiej i t. p., z punktu widzenia au-
tomobilizmu, cech ujemnych. W rozporza-
dzeniach urzedowych kwestja ta sprowa-
dza sie do wprowadzenia wszelakich o-
graniczeﬁ Mamy wiec, przeegzaminowa—
nia, podziat na szereg kategorii, mniej lub
wiecej stusznych, wreszcie pozbawienie
prawa jazdy. — Opinia samych kierow-
cow cicho szemrze, ze jednak nie wszys-
cy z posérdéd nich sa juz tak niebezpieczni
Sa bowiem ludzie, ktérzy jezdza po kilka-
nascie lat i mimo gapiostwa i innych cech
ujemnych publicznosci, ktéra nawiasem
moéwiac, widziana ,,z za kierownika” w
ogolnych zarysach zawsze i wszedzie jest
jednakowa, nie mieli t. zw. wypadkéw
nieszcze$liwych. Dowodzi to, ze zawdéd
kierowcy niejest juz tak kryminalistycz-
nym, a samochéd maszyna tak niebez-
pieczna, jak o tern sadzi¢ moze ogdt, na
podstawie prasy i zarzadzen obowigzu-
jacych. Co6z wiec spowodowato, ze kwe-
stja nieodpowiedzialnoéci kierowcéw sa-
mochodowych stata sie kwestia bezpie-
czenstwa publicznego, wymagajaca az in-
terwencji wiadz, ujawniajacej sie niestety
jedynie w zakresie ograniczen nie za$ w
kierunku ameljoracyjnym. Przyczyny po-
wstania tej kwestii doszukiwaé nalezy w
nastepujacem. Wskutek warunkéw wo-
jennych zapotrzebowanie na kierowcow
samochodowych byty wigksze od ilosci
jaka mogt dostarczy¢ przedwojenny sy-
stem szkolenia pracownikéw tej kategor-
ii. Zadne bowiem z panstw nie przewi-
dziato, ze automobilizm, w tak krétkim
czasie stanie si¢ taka sama kwestjg pan-
stwowej miary, iak np. kolejnictwo, ze-
gluga i t. p.. zasadnicze $rodki transpor-
towe. Dowiodta tego dopiero wojna ubie-
gta. Z przyczyny wyzej przytoczonej po-
wierzano kwestie, tak wazng jaka jest

kwestia wyszkolenia kierowcow — jedy-
nie inicjatywie prywatnej, wskutek czego
czesto znajdowato sie¢ ono w rekach nie-
smacznych dorobkiewiczéw, czynigcych
z tego waznego dla panstwa procederu —
jedynie zrédto zysku osobistego, czesto
kaleczac w zarodku pod wzgledem etycz-
nym, nie méwiac juz o fachowym, mio-
dych ludzi poswiecajacych czasami cigz-
ki zapracowany grosz na uzyskanie wy-
szkolenia niezbednego do  osiagniecia
praw kierowcy. Zaznaczy¢ nalezy, iz w
kwestji tej, czynniki miarodajne jedynie
wymagaty i wymagaja, nie dajac ze swej
strony nic. Taki sposob traktowania kwe-
stji, wyszkolenia kierowcéw, mozliwym
byt jedynie przed wojna, gdy ilo$¢ kursu-
Jjacych samochodéw by#a stosunkowo nie-
znaczna, a kwestja automobilizmu woj-
skowego, byta w zarodku. Wojna na kwe-
stje kierowcow wywarta wplyw, raczej
ujemny niz dodatni. Przyczyny tego réw-
niez doszukiwac¢ sie nalezy w niedocenia-
niu automobilizmu z punktu widzenia po-
trzeb wojennych. Wojsko bowiem, nie
mogac zaspokoi¢ swego zapotrzebowania
na kierowcow, jedynie przez wcielenie
do armji kierowcéw cywilnych, zniewo-
lone byto do przerabiania surowego ma-
teriatu ludzkiego, w predkim tempie na
kierowcow. Kierowcom takim w czasie
wojny uchodzito wiele. Sama za$ atmos-
fera wojny wzdrazata ich do niebezpiecz-
nej brawury i czesto zupetnie zbyteczne-
go ryzykowania samochodem pasazera-
mi i sobg. W takich to warunkach ksztat-
towata sie psychika ,kierowcy daty wo-
jennej”. Spusciwszy zastong na przeszto$¢
i niedociekajac, kosztem ilu kalectw ludz-
kich i uszkodzen samochodéw, kierowcy
tego czasu doszli do niezbednej wprawy,
stwierdzi¢ jednak nalezy, iz w chwili o-
becnej posiadaja oni ja w mierze dosta-
tecznej.

Niektérym z nich brak moze innych
cech niezbednych dla kierowcéw, a mia-
nowicie. — rozwagi, spokoju i wyrozu-
miatoéci dla innych obywateli, korzysta-
jacych z jezdni publicznych. Ztu temu je-
dnak zaradzi¢ mozna przez podniesienie
odpowiedzialnosci ze strony kierowcow.
W jaki sposéb zdobywano i zdobywa sie
obecnie niezbedna wiedze do otrzymania
praw kierowcow?

strong Nowego Swi jest jeszcze 2 kim.
szosy ktére na mapie nie sa naznaczone.

Jadac z Lidzbarka do Nowego Miasta
najlepsza szosa prowadzi jako odnoga szo-
sy Lidzbark Brodnica na 4 kim. na pétnoc
przez Stup Gwizdziny do Nowego Miasta.
Na mapie jest ona mylnie oznaczona.

Uzupetnienia rocznika
Automobilklubu Polski.

Koscierzyna (Pom.) Benzyna i oliwa:
Centralna Drogerja K. Hubert Rynek, No-
bel ma na skiadzie tylko nafte.

Grudzigdz (pom.) Benzyna, oliwa i opo-
ny: Zschabran i Nass Plac 23 stycznia, 22.
Telefi 66 . WPn: Zschabran i Nass.

Nowe-miasto (Pom.) Wsi. Karol Ben-
diks.

Marjanowo (Pom.) Kp: Folwark Ma-
rjanowo.

ZE ZWIAZKU HARCERSTWA POL-
SKIEGO.

Harcerstwo polskie, majace w progra-
mie swym ura_bianie charakteréw mio-
dziezy polskiej, zaprawianie jej do stuzby
obywatelskiej, do pielegnowania uczué
i ideatébw narodowych, ksztatcenie umy-
stéw oraz rozwijanie dzielnodci i spraw-
nosci fizycznej tej miodziezy, dazy wy-
trwale do raz wytknietego celu.

Dla urzeczywistnienia jednak tego
ideatu, harcerstwo potrzebuje, oprécz za-
patu, pracy i wytrwatoéci samej miodzie-
2y, jeszcze przyjaciot, swiadomych jego
doniostego znaczenia wychowawczego, a
w pierwszej i przyjaciot ze sfer szkol-
nych i rodzicielskich, ktérzyby mtodziez
ta zasilali tern wszystkiem, czego sama
zdoby¢ nie moze.

Do nalezytego spetnienia tych zadan
powotane sa przedewszystkiem Kota
przyjaciét harcerstwa, $cisle zwigzane z
cala organizacjq Zwiazku harc, polskiego
i jednoczace w sobie rodzine, szkole i har-
cerstwo.

Kola takie powinny powstawaé przy
kazdej druzynie harcerskiej. Azeby utat-
wi¢ i dopomdédz przyjaciotom harcerstwa
w organizowaniu kot oraz w celu skoor-
dynowania i ozywienia dziatalnosci istnie-

Byty i niestety sa obecnie jedynie
dwa sposoby ku temu. Ksztatcenie sie w
prywatnej szkole kierowcéw, lub u kole-
gi kierowcy. Obie te procedury dla nau-
czajacych sa jedynie przedsigbiorstwem
handlowem, majacym na celu jaknajmniej
dac i jaknajwiecej wzigé. To tez nic dzi-
wnego, ze otrzymywany tym sposobem
kierowca, w dzisiejszych warunkach rze-
czywiscie zagraza bezpieczenstwu pu-
bliczeniu, zwhaszcza jezeli do dyletan-
tyzmu technicznego dodamy jeszcze spe-
cyficzna brawure przejeta od starszego
kolegi kierowcy czasu wojennego.

W warunkach przedwojennych mozli-
wem byto danie jeszcze jakiego takiego
przygotowania technicznego i praktycz-
nego, niezbednego dla przecigtnego kie-
rowcy za kwote dostepng dla przecietne-
rzemie$lnika. Pozatem ilo$¢ kursujacych
samochodéw i wogéle ruch uliczny byt
mniejszy, przeto dalsze doksztatcanie sie
miodego uprawnionego kierowcy juz na
ulicy i na samochodzie pracodawcy, byto
znacznie mniej dla ogétu niebezpiecznem.
Obecnie za$ warunki te zmienity sie
znacznie. Koszt eksploatacji samochodu
znacznie wzrést, natomiast zdolnos¢ pta-
tnicza kandydatéw na kierowcéw znacz-
nie obnizyta sie, a przeto poziom naucza-
nia w prywatnych szkotach kierowcow
musiat si¢ jeszcze bardziej obnizy¢. Ruch
za$ uliczny wzmogt sie  znacznie w sto-
sunku do przedwojennego. W rezultacie
pewna ilos¢ miodszych kierowcoéw, cze-
stokro¢ bardzo miernie przygotowanych,
jednak czesto juz zarazonych zgubng bra-
wurg, w warunkach wzmozonego i cze-
sto nieuregulowanego ruchu ulicznego,
zmuszona jest zdobywac ostateczng prak-
tyke, na ulicy.

Najbardziej surowy i sumienny egza-
min, przy wydawaniu t. zw. prawa jaz-
dy, jak réwiniez i klasyfikacje kierowcow
juz je posiadajacych na nt. 1 kategorii, pro
blematu tego nie rozwiaze. Nalezy bo-
wiem przedewszystkiem da¢ mozno$¢ lu-
dziom ubiegajagcym si¢ o prawa kierow-
cy, otrzyma¢ odpowiednie przygotowa-
nie, a nastepnie juz ustali¢ wysoka odpo-
wiedzialnos¢ ~ kierowcéw za wszelkie
szkody, wynikle z ich winy, wiascicieli
za stan samochodéw. Jako jedyny sposéb
wyjscia z obecnego stanu rzeczy, uwa-
zam stworzenie szkoty kierowcéw, na
nastgpujacych zasadach: Szkota taka win
na by¢ oparta o jedng z uczelni technicz-
nych. Oprécz bowiem wiedzy, Scisle
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jacych juz koét, zarzad oddziatu warsz. Z.
H. P. powotat do swego grona specjalne-
go referenta i utworzyt wydziat Kot przy-
jaciot, gdzie udziela si
wtorki i pigtki od 6 do 7
kalu Zarzadu (Chmielna 26). Sekretarjat
czynny jest codziennie od 12 do 2 po poi.
Podajac powyzsze do wiadomosci, za-
rzad oddzialu wzywa wszystkich, komu
lezy na sercu przysztos¢ nasza, do czyn-
nego wspotdziatania ze -Zwiazkiem har-
cerstwa, obejmujacego cata Polske.

Lotnictwo bezsilnikowe.

(Najnowszy sport.)
R. Lud.

Lot bez silnika nie jest juz dzi$ dla
cztowieka rzecza niemozliwg. We Francji
i Niemczech pracuja nad tern zagadnieniem
nader intensywnie i osiggnieto juz wyniki
zastugujace ze wszech miar na uwage.

Tak jak cztowiek nasladuje rybe pty-
wajac bez pomocy wszelkich przyrzadoéw,—
tak samo chcielibySmy wydrze¢ ptakom
i owadom ich wylgczng sztuke lotu. Jednak-
Ze natura nie data nam niezbednego do te-
go organu jakim sag skrzydta, to tez chwi-
lowo nie mozemy marzy¢ o zupetnie dosko-
naleni opanowaniu powietrza jakim bytby
lot skrzydtowy, chyba z przyprawionemi na
wzor Dedala i Ikara skrzydtami.

Aerodynamika zelaznym okuciem swych
praw uczy nas iz do lotu niezbedne sg pew-
ne opony wytwarzane przez ruch wzgledny
powierzchni w powietrzu przyczem przy
zbyt wielkim obciazeniu — powierzchnia
lotna nie utrzyma sie w powietrzu i opad-
nie. Powierzchnia ciata ludzkiego jest dla
aeurodynamiki za mata, musimy wiec po-
godzi¢ sie z koniecznoscig budowania sztucz-
nych skrzydet — dzi$ stanowiacych nieza-
lezng catos¢ i zwanych szybowcem lub pta-
towcem bezsilnikowym—w przysztosci moze
spetni sie legenda Ikara zupetnie i skrzydta
zlaczone z cialem lotnika na wzor ptasi
dadza nam rzeczywisty typ cztowieka-ptaka.

praktycznej, niezbednem jest danie przy-
sztym kierowcom pewnego wyksztatce-
nia ogélnego. Pozatem, postawienie przy-
sztych kierowcéw na jedna stope z resz-
ta uczacej sie miodziezy rzemieélniczej
prawdopodobnie lepiej wptynie na u-
ksztattowanie sig strony etycznej absol-
wentéw, niz atmosfera prywatnego ga-
razu. W celu lepszego wyzyskania kosz-
téw naktadowych w szkole takiej nale-
zatoby nie ograniczac sie jedynie do pro-
wadzenia jednego kursu kierowcow sa-
mochodowych, lecz réwnolegle prowa-
dzi¢ pare kurséw odpowiednio przysto-
sowanych do stopnia rozwoju ogélnego i
zaawansowania absolwentow w technice
samochodowej. Naprzyktad zupetnie mo-
zliwem jest prowadzenie réwnolegte na-
stepujacych kurséw:

I. DOPEENIAJACY KURS AUTOMOBI-

LIZMU DLA TECHNIKOW INNYCH
SPECJALNOSCI.

Kurs ten miatby na celu danie mozno-
éci ludziom, posiadajacym juz pewne
przygotowania i praktyke w innych dzie-
dzinach techniki, odpowiednio dopetic¢
swe wiadomosci w zakresie techniki i
eskploatacji samochodéw.

Il. KURS MAJSTROW MECHANIKOW
SAMOCHODOWYCH.

Kurs ten miatby na celu danie zasa-
dniczych podstaw teorytycznych, oraz
dopetnienia wiedzy z zakresu automobi-
lizmu, ludziom posiadajacym juz pewna
praktyke rzemie$lnicza w zakresie auto-
mobilizmu, lub innej mu pokrewnej dzie-
dzinie techniki.

I1l. KURS DLA KIEROWCOW
SAMOCHODOWYCH.

Ten kurs miatby na celu, jedynie przy-
gotowanie kierowcéw samochodowych.

Poniewaz wszystkie powyzsze kursa
przeznaczajq si¢ dla ludzi dorastajacych,
lub dorostych, przeto uwaza¢ nalezy, iz
prowadzenie takiej szkoty, na wzor np.
kurséw prowadzonych przez ,, Towarzy-
stwo Kurséw Technicznych w Warsza-
wie", t. j. z wykladami w godzinach wie-
czornych i zajeciami praktycznemi i nau-
ka jazdy w godzinach popotudniowych,
lub rannych, bytoby najbardziej wskaza-
nem. Procz tego, system ten znacznie u-
prosci kwestje lokalu. Zorganizowanie
garazu-warsztatu, laboratorium oraz zbio
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Grupa $miglosilnikowa, bedaca wytworem
ludzkim nie majacym odpowiednika w lot-
nictwie naturalnem owadow i ptakéw zosta-
je zarzucona — cztowiek zaczyna latac,
a wihasciwie szybowa¢ podobnie do ptakéw
z nieruchomemi skrzydtami.

Dzisiejszy lot bezsilnikowy to préba
opanowania dwuch rodzajéw lotu ptakéw,
lotu szybowego i zaglowego. Jeszcze jeden
krok — zbudowanie ruchomych skrzydet
bijacych — a cztowiek bedzie panem po-
wietrza ponad wszelkie stworzenia latajace.

Aerodrom Langley’a.

Cofajac sie¢ do historji lotnictwa widzi-
my, iz poczatkiem jego byly loty szybowe
Lilienthala, skaczaczego na nietoperzych
skrzydtach z nasypu i unoszacego si¢ przez
kr()tkq chwile dzieki rozpedowi. Pierwsze

Jego proby datuja z roku 1900. Nieco péi-
niej znane sa

Swiadczenia z szybowcami
kpt. Ferbera i Okta-
(w Ameryce) na dwu

i piecio-platowcu.

ru okazéw niezbednych, do zapewnienia
nalezytego, praktycznego wyszkolenia,
nastreczaja najpowazniejsze  trudnosci.
Lecz oczekiwac¢ nalezy, iz odnosne czyn-
niki, a przedewszystkieni M. S. Wojsk.,
ocenig nalezycie celowos¢ istnienia takiej
szkoty, czy to z punktu widzenia rozwia-
zania problematu kwestji kierowcéw wo-
gole, czy tez z punktu widzenia mozliwo-
Sci  wyzyskania w wojsku, zawczasu
przygotowanych fachowo pracownikéw
i udzielg jej poparcia, np. pod postacia
paru samochodéw, oraz niezbednych cze-
sci okazowych. Garaz-warsztat taki,
précz dostarczenia absolwentom, mégtby
dokonywa¢ konserwacji i mniejszej na-
prawy samochodéw i tem cho¢ czeécio-
wo obnizy¢ koszta swego utrzymania.
Wiozony w ten cel Kkapitat bez-
wzglednie okupi sie i to znacznie wigcej,
anizeli kapitat i energja zuzyte na skro-
pulatne egzaminowanie i segregowanie
kierowcéw juz zarobkujacych swym fa-
chem.. Zaden bowiem policjant na odle-
gtos¢ (a zreszta nawet i przy zdjetej
masce) nie bedzie w stanie okresli¢ na sa-
mochodzie z silnikiem o jakiej ilosci cy-
lindréw jechat dany kierowca (a wiec
znowu koniecznoé¢ ,,fachowej eksperty-
zy*). Natomiast, istnienie odpowiednio
postawionej szkoty kierowcoéw rozwiaze
sprawe radykalnie podnoszac fachowa
i co wazniejsze etyczng strong pracowni-
koéw tego rodzaju. Z korzysci natury mi-
litarniej wspomne li tylko o najwazniej-
szych. Przez udzielenie takiej szkole
paru samochodéw najbardziej rozpo-
wszechnionych w Armji, oraz ich czesci
okazowych, zyska si¢ na wypadek mo-

SAMOCHODY

CITROEN?”

w PARYZU

Na pracach tego ostatniego oparli sig
bracia Wilbur Orville Wright, ktérzy pra-
cowali wspélnie od 1900 roku prowadzac
doswiadczenia nad lotem $rubowym na zam-
knigtym terenie niedostepnym dla ciekawych
i rozpedzajac sie z pomocag wiezy.

Aparat braci Wright réznit si¢ tem od
innych ze posiadat stery umieszczone z przo-
du, lotnik za$ lezat na specjalnych wzmoc-
nieniach w dolnem skrzydle.

Bracia Wright po dokonaniu szeregu
udolnych lotéw na swych szybowcach, uczu-
li si¢ zmuszeni zkorzysta¢ z pomocniczej
sity $migta i silnika, a wiec poszli droga
wrecz przeciwng do dzisiejszej. Dzi$ bo-
wiem staramy si¢ lata¢ bez uzycia $migta
i silnika, a jedynie wykorzysta¢ prady po-
wietrzne.

Dla braci Wright umieszczenie na
bowcu grupy $miglo-silnikowej stano
warunek uniezaleznienia lotu od sity i ki
runku wiatru, oraz umozliwienie wznoszenia
sie z plaszczyzny poziomej.

Dazeniem dzisiejszem jest latanie bez
silnika réwniez dogodne jak to ma miejsce
u aparatéw silnikowych. | gdy pilot ptatow-
ca jesttylko pewnego rodzaju ,szoferem"—
pilot aparatu bezsilnikowego jest par excel-
lence sportowcem,

Zatrzymujac sie jeszcze chwile na hi-
storji lotnictwa bezsilnikowego nalezy wy-
mieni¢ ptaskie skrzydto w ksztatcie ptasim
zbudowane przez inzyniera Wels'a ktéry
szybowat na niem lezac ptasko na noszach,
dalej szybowiec o dwuch parach skrzydet
nietoperzych zbudowany w 1906 roku przez
Wolfmtillera.

Do tej samej Kkategorji zaliczy¢ nalezy
prace profesora amerykanskiego Langleya,
ktory wybudowat t. zw. ,aerodrom"—apa-
rat sktadajacy sie z rozwartych skrzydet,
umocowanych parami poza soba. Rozpigtos¢
skrzydet wynosita 4.5 m. Jednakze pewne
proby, dokonane w 1903 roku, zakoriczyly
sie rozbiciem tego aparatu. (d. n).

szy-
ito

bilizacji wieksza ilos¢ kierowcow
obznajmionych z samochodami wojsko-
wymi, oraz zupetnie pewna ocene tych
kierowcéw pod wzgledem ich cech indy-
widualnych. Przypuszcza¢ nalezy iz po-t
Swiecenie tych paru samochodéw i cze-
éci okazowych, znacznie zmniejszy stra-
ty, ktére wynikng prawdopodobnie wsku-
tek nieobznajomienia z samochodami woj-
skowemi powotanych do Armji kierow-
céw cywilnych. Na zakonczenie za stoso-
wne uwazam nadmieni¢, iz w ogélnych
zarysach, tego rodzaju kursa sa juz od
trzech lat prowadzone przy Towarzy-,
stwie Kurséw Technicznych w Warsza-
wie dzieki ludziom dobrej woli z posrod
pracownikéw Centralnych Warsztatow
Samochodowych M. S. Wojsk i Kota Me-
chanikéw  Studentéw Politechniki War-
szawski Niestety, wskutek braku
Srodkéw wyktady prowadzone sa bar-
dziej w kierunku teoretycznym, a prak-
tyczna strona nauczania nie jest dosta-
teczna. Jednak nie baczac na to, ilo$¢
stuchaczy stale wzrasta co jest najlep-
szym dowodem zywotnosci i celowosci
takiej uczelni. Procz tego, jak mi wiado-
mo Miejska Szkota Rzemie$lnikéw im
Konarskiego otwiera dziat samochodo-
wo - lotniczy. Oczywiscie dalszy rozwoj
i korzysci dla Panstwa wynikajace z ist-
nienia tych uczelni bedg w stosunku pro-
stym do udzielonego im poparcia

juz

Zarysy Programow poszczegolnych kurséw po-
dam w najblizszym N-rze. Stanowia one cze$¢ me-
go memorjatu w poruszanej tu kwestji podanego
do wiadomosci Aulomobllklubu i Zarzadu T. K T.
jeszcze w maju 1921 r

O$miocylindréwka jednoszeregowa.

Ciag dalszy,

Dwuszeregowa os$miocylindréwka, je-
dnak posiada drugg istotniejsza wade:
nieprzystgpno$¢ mianowicie drugorzed-
nych, a nawet i gtéwnych swych organéw
i zwiazang' z tem trudno$¢ rozbierania lub
chocby regulacji. Wynika to ze wzglednej
szczuptosci miejsca pod maska samocho-
du, objetos 6rej nie mozna, nie baczac
nawet modnisiem, zanadto powiekszac:
zbyt juz bowiem odzwyczailiémy sie od
form pekatych w samochodach. Kon-
struktor wiec zmuszony jest umieszcza¢

wszystkie zewnetrzne organa motoru
pomiedzy dwoma szeregami cylindrow
i skupia¢ je w tem ciasnem miejscu jak-
najbardziej, co pociaga za sobg niedajace
sie usung¢ powyzsze niedogodnosci.
Silnik ten ma jeszcze i inne wady.
jszych szybkosciach obroto-
6w dochodzacych do 4000 i
5000 obrotéw na minute, zamiast dawniej-
szych 1500 problem predkiego napetniania
i oprézniania cylindréw, grarole pierw-
szorzedna. W tym celu w silnikach dzi-

Wylaczna sprzedaz na Polske

l SpotKa AKcyjna T >

(w organizacji)

Al. Jerozolimskie

Pomnik dla polegtych lotnikéw.

Zastugi Lotnictwa Polskiego podczas
walk o niepodlegtos¢, (przeszto 120 polakéw
i 3-ch oficerow amerykanskich, co stanowi-
to 27 proc, personelu latajacego, ztozyto
swe zycie w ofiarnej walce za Polske) —
nasunely wojskowym kotom lotniczym mysl
wystawienia pomnika ku czci polegtych lot-
nikow.

W tym celu pod przewodnictwem Szefa
Depta IV Z. P. generata-brygady Macewi-
cza Gustawa w pazdzierniku 1922 r. zostat
zawigzany ,,Organizacyjny Komitet Budowy
Pomnika ku czci polegtych lotnikéw",
w skiad ktérego weszli: putk. Warkowicz,
putk. tossowski, putk. Serednicki pputk.
Buckiewicz, jako cztonkowie, mjr. Tebinka
jako skarbnik, oraz ppor. Pigtkowski, jako
sekretarz.

Wykonanie projektu pomnika powierzo-
no znakomitemu arty$cie — rzezbiarzowi
prof Edwardowi Wittigowi.

Odstonigcie projektu pomnika odbyto sie
w pracowni artysty w dniu 21 stycznia 1923
r. wobec licznie zebranych przedstawicieli
wojskowosci, ministerstw, miasta i $wiata
artystycznego.

Projekt wywotat goracy aplauz zebra-

nych, o ezem najlepiej S$wiadczyly liczne
petne nadzwyczajnego  uznania artykuty
w prasie stotecznej. Rownil arodajna

w danym wypadku fachowa opinja Departa-
mentu Kultiuy i Sztuki, wypadta najlepie;j.

Opierajac sie¢ na powyzszem, ,,Komitet"
przyjat projekt prof. Wittiga jako projekt
wielkiego pomnika.

Pomnik stanatby w przeciagu 2-ch lat
na jednym z placéw stolicy w dzielnicy po-
tozonej blisko lotniska (projektowany plac
Unji Lubelskiej).

W celu zrealizowania idei budowy pom-
nika zostanie zawigzany ,,Komitet”, do kto-
rego zostanie zaproszony caly szereg naj-
wybitniejszych osobistosci.

siejszych zawory umieszczane sa prze-
waznie w glowicach cylindréw i mu-
szg by¢ sterowane z géry za'pomoca draz
kéw przy dwuszeregowej o$miocylin-
dréwce przedstawia spore trudnosci}
wigksze jeszcze — sterowanie zapomoca
watéw noskowych, umieszczonych nad
cylindrami, gdyz w tym wypadku umie-
éci¢ nalezy dwa takie waty, nad kazdym
szeregiem cylindréw, a to pociaga za sobg
uzycie catego systemu trybéw i przeno-
$ni; komplikuje to jeszcze bardziej spra-
we rozbierania i zwigksza nieprzystep-
nos$¢ innych organéw. Sterowanie za$ za-
pomoca nadcylindrowego watu, przy ta-
kich wielkich szybkosciach, dziata najpra-
widlowiej i jest juz dzisiaj réwniez wa-
runkiem stawianym przez mode.
Wspomne tu jeszcze mimochodem o
innych, mniejszych wadach dwuszerego-
wych osrniocylindréwek. A wiec jak moé-
witem, spotykamy przy jego budowie
aewna trudno$¢, przy potaczeniu dwuch
korbowodéw (facznikéw  ttokowych) na
jednem kolanie. Jest to czesto staby punkt
tego silnika, zwtaszcza przy zastosowaniu
wielkich szybkosci. Druga wada, to pew-
na owalizacja cylindréw, wskutek opiera-
nia sie ttokéw swoim ciezarem, stale na
jednym boku cylindréw. Owalizacja ta w
matym stopniu, ma miejsce w kazdym sy-
metrycznym silniku od strony prawej (je-
$li patrze¢ na silniki od przodu samocho-
du), ku ktérej sita wybuchu mieszanki, jak
réwniez i sita inercji przyciska ttok wsku-
tek nachylenia korbowodu. W silnikach
jednakze, w ktérych cylindry umieszczo-
si by¢ wzigta znéw powazna w rachube
dzie wigkszym, zwtaszcza w dolnej cze-
éci cylindréw prawych, gdyz tu dziatanie
ciezaru, wiasnego tloka dodawac sie be-
dzie do dziatania sity wybuchu i sity iner-
cji. Zuzycie to cylindréw, dawato sie
zmniejszy¢ do minimum przez uzycie co-
raz lepszych materiatéw i coraz Izejszych
tlokéw. Dzi$ jednakze przy stosowaniu
niu tak wielkich szybkosci, sprawa ta mu-
si by¢ wzieta powaznie znéw w rachube.
Jednoszeregowy silnik o$miocylindro-
wy posiada zwykle klasyczng juz budowe
silnika lotniczego. Zawory, umieszczone
w glowicach, sterowane sa najczesciej za
pomoca jednego lub dwu watéw nosko-

wych, umieszczonych nad cylindrami;
czesto f)od wzgledem rqz&ylama i zar) -
Ianla silnik ten podobnie jak'i o$miocylin:

YT R A

A3. Telefon 133-78.

Wystawienie pomnika w stolicy bedzie
nietylko dtugiem sptaconym przez spoteczen-
stwo wzgledem tych, ktérzy zycie swoje
oddali wielkim ideom podboju powietrza
i Wolnej Ojczyzny, lecz bedzie zarazem wi-
domym wiecznym znakiem propagandy lot-
nictwa wsréd spoteczenstwa.

Lot.

15 miljonéw marek na lotnictwo
polskie.

Zwiazek Kooperatyw Rolnych ofiarowat
15,000 marek na nagrody lotnicze do dy-
spozycji Aero-klubu.

Na wspolnej konferencji prezesa Zwiazku
p. ministra Sliwifskiego z wiceprezesem
Aeroklubu postanowiono, przeznaczy¢ czes¢
sumy na nagrode za lot okrezny 1923i lot
sztafetowy- pocztowy.

Szczegély zostana opracowane nieba-
wem.

Od Administracji.

Administracja pisma prosi tych
P.P. Prenumeratoréw, Ktérzy zapta-
cili prenumerate pétroczng o tas-
Kawe doptacenie roéznicy w ten
spos6b, ze doptaca tylKo réznica za
1. Kwartat, wedle cen obecnych.

P.P. Prenumeratorzy Kwartalni
zechca przekazac nalezytos¢ za ll-gi
Kwartat celem uniknigcia zwtoki w
wysytce czasopisma.

Nalezytos¢ mozna przeKazac¢
czekiem P. K. O. na Konto Nr. ATIbA.,
lub tez wprost do Administracji
pisma Aleje JerozolimsKie 32.

dréwka dwuszeregowa, podzielony jest
na dwa oddzielne systemy z dwoma roz-
pylaczami (karburatorami) i magnetami.
Podobnie jak i wsilnikach lotniczych przez
uzycie wytrzymalszych, cho¢ drozszych
materjatéw obnizono jego wage. Skorzy-
stano jednem stowem przy jego budowie
z tych wszystkich doswiadczen, jakie o-
siegnieto przy budowie silnikéw lotni-
czych. Czy jest on wreszcie ideatem sil-
nika samochodowego, to inne pytanie, na
ktore zresztg nie bedziemy sie starali dac¢
juz dzi$ Stanowczej odpowiedzi. Sa licz-
ne bowiem zjawiska na niebie i na ziemi
ktore zdaja sie wskazywac, ze dnie silni-
ka wybuchowego w tej skomplikowanej
postaci, w jakiej dotad istniat, sa juz poli-
czone i ze wkrétce ujrzymy silnik, ktéry
nas zadziwi prawdziwym swym poste-
pem. Tymczasem jednak przyjrzyjmy sie
zaletom i wadom naszego benjaminka.

Pod wzgledem doskonalej sprezysto-
éci jednoszeregowa o$miocylindréwka nie
rézni sie od dwuszeregowej. Pod wzgle-
dem swych rozmiaréw, to oczywista, ze
silnik ten jest znacznie wezszym od tamte-
go; dhugos¢ jego jest zato o wiele wieksza
ale, jak widzieliSmy z punktu widzenia dzi
siejszych wymagan, jest to zaleta. Przy
znacznej jednak jego dtugosci, nie spoty-
kamy dzi$ juz przy budowie jego specjal-
nych trudnosci. Zawdzigczamy to uzyciu
wielkich szybkosci obrotowych, dzigki
ktorym, zmniejszy¢ mozna byto dla da-
nej mocy $rednice cylindréw. Przy daw-
niejszych metodach i szybkosciach, dhu-
gos¢ silnikéw tego typu byta tak znaczna,
ze prawdopodobnie nawetdzismielismytru
dnosci przy obrébce poszczegélnych cze-
éci, zwlaszcza watu korbowego i karte-
ru. Waga silnika w tym wypadku prze-
kraczataby réwniez przyjete granice.
Przy dzisiejszej jednak jednoszeregowej
o$miocylindréwce, robiacej 4,000 obro-
téw na minute, objeto$¢ cylindréw dla da-
nej mocy silnika, zmniejszona jest w sto-
sunku 4 do 1,5 $rednica za$ cylindrow
réwna sie 0,85 $rednicy, ktéra musiataby
posiada¢ przy 1,500 obrotach. W dodatku
dzieki postepom odlewnictwa, dozwala-
jacym otrzymywac dzi$ o$miocylindrowe
nawet bloki, dtugos¢ tej o$miocylindréw-
ki, nie jest wieksza od dtugosci szesciocy-
lindréwki przedwojenne;j.

inz. R. Morsztyn.
(Ciag dalszy nastapi)



Jeden z najwigkszych ptatowcow
Swiata.

Ptatowiec ten odbyt teraz kilka dosko-
nale udanych jazd w Southampton. Posiada
on silnik Napier 1000 K.P. 16 cylindrowy,
w ktérym co 4 cylindry ustawione sa w li-
tere X. Sam pfatowiec jest pomystu pa-
néw A.V.Roe zbudowany dta Min. Zeglugi
Powietrznej jako bombomiot. Rozpieto$¢
jego wynosi 64 stopy ¥ tadownos$¢ siedem
tonn angielskich (1 tonna arig.=1,016 tony).
Skrzydta mozna odejmywa¢ z tatwoscia
celem umieszczenia platowca w hangarze,
obsade tworzy trzech ludzi, z ktérych zaw-
sze dwu moze niezaleznie od siebie kontro
lowac lot.

Zbiorniki sg wielokomorowe tak iz miine
przestrzelenia benzyna nie wycieka. Smigto
czteroskrzydtowe, rozpigtosci 16 atop.

Aparat unosi si¢ juz po przebiegu 200
yardéw (yard=0,836 m.) i daje si¢ odrazu
dobrze opanowac.

Platowiec ten jakotez i nowy silnik
Napier uwaza¢ mozna jako duzy postep
w lotnictwie.

Horace Wyatt eSq.

*) Stopa ang. = 0,3048 m.

Grand Prix Aero — Klubu Francji

13 maja o 4-ej ppot. odbedzie sie
w  Tuileries miedzynarodowy konkurs
na lot dystansowy bez przerwy (handi-
cap.) dla balonéw wypetnionych gazem
Swietlnym.

Przewidywane jest 6 nagréd w tacz-
nej sumie 13.000 frankow.

llos¢ dopuszczonych balonéw nie
moze przekroczy¢ 20, jednakze konkurs
odbedzie si¢ przy udziale nie mniej od
10 zawodnikow.

Balony podzielone sg na trzy Kkate-
gorje wedtug objetosci (a co zatem idzie
i sity wznosnej).

I. kat. 600 m.s gazu — | pilot
1., 900 , ,, 1, i1 pasazer
1. » 1200 , » L, i | pasazer-

Zapasy dyplomowanych pilotéw ba-
lonowych przyjmuje Aero—KIlub Francji
do dn. 9 kwietnia.

Niemieckie linje powietrzne.

Rzad niemiecki subwencjonuje tylko pla-
towce posiadajace kabiny zamkniete. W ro-
ku biezacym otrzymaty subwencje rzadowa
nastepujace linje:

Berlin — Kroélewiec z odnogami Ry-

ga i Moskwa.

2. Berlin — Brema.

3. Berlin — Hamburg — Westerland
z przedtuzeniem Kopenhaga.

4. Berlin — Drezno z przedtuzeniem do
Pragi, Wiednia, Budapesztu i Konstantyno
pola.

5. Berlin — Lipsk — Norymberga —

Monachium lub Konstanca-
6. Norymberga — Sztutgard i Szwajca-
rja.
! 7. Brema — Hanower—Magdeburg —
Lipsk — Drezno.
8. Berlin —
Anglji.

Kolonja. (potaczenie do

Klub samochodowy w Krakowie,

W Krakowie ukonstytuowat sie nowy
klub samochodowy pod nazwa ,,Krakowski
Klub Automobilowy”. Prezesem krakow-
skiego klubu samochodowego wybrany zos-
tat red. Marjan Dabrowski, poset na Sejm,
wiceprezesami: inz: Lucjan Mycinski i dr.
Tadeusz Piotrowski mjr. W. P. sekretarzem
honorowym dr. Wactaw Szperber red. Ilustr.
Kurjera Codziennego. Zadaniem klubu jest
popieranie i organizowanie sportu samocho-
dowego w Polsce a przedewszystkiem
w b. zaborze austrjackim. Nowemu Kilu-
bowi zyczymy powodzenia i rozwoju dla
dobra automobiliz.nn polskiego. Adres Kklu-
bu: Krakéw Szpitalna 36 Tel. 13-85, Adres
telegraficzny: Turystyka.

Wyscigi na lodzie w Edswikien.

Zawody te urzadzone przez Szwedzki
Klub Automobilowy w Edswikien pod Sztok-
holmem, cieszyty sie wielkiem powodzeniem.
Chodzito o rozwinigcie jak najwigkszej
szybkoséci na 1 kilometrze (kilometre lance).
Wyscigom przypatrywato sie ponad 20.000
os6b, mimo tego, ze podczas zawodow pa-
dat ustawicznie $nieg, ktory tez przeszka-
dzat i zawodnikom. Mimo tego osiagnigto
bardzo dobre rezultaty.

Uczestniczyto 44 samochody podzielone
na wyscigowe i turystyczne. Kategorje
ustanowiono wedtug cylindrazu. Wyniki by-
ty nastepujace:

Kategorja do dwu litrow:

Turystyczne: 1. Fiat 501 (Thissel) w 40
sek. 2. Fiat 501 (Ljungdahl) w 40 sek.
5/10; 3. Steyr (Graners) w 41 sek. 7|10.

Wyscigowe: 1. Minerwa (Osterman)
w 33 sek. 2. Ballot (Akerman) w 34 sek.
9 10.

Kategorja do trzech litrow.

Turystyczne: L. Essex (Andresenz) w
33 sek. 2. Hupmobile (Ryberg) w 33 sek.
7.10; 3. Hupmobile (Holmer); 4. Buick
(Lindgren) dalej Oakland. Buick, Chevrolet,
Hupmobile, Nasb, Diatto, Ford.

Wyscigowe: 1. Stoewer (Wisner) w 29
sek. 1]10; Ford (Lauridsen) w 32 sek. 7|10;
3. N. A. G. (Widner) w 42 sek. 7[10.

Kategorja do 4 litrow.

Turystyczne: 1. Voisin (Ohlson) w 31
sek. 1110; 2. Voisin (Bake) w 31 sek. 3[10;
3. Voisin, za niemi Steyr, Studebacker,
Cleweland.

Wyscigowe: 1. Steyr (Rutzler) w 29
sek. 2[10 2. Voisin (Ohlson) w 29 sek. 4| 10.

Kategorja do 5 litrow.

Turystyczne: 1. Lancia (Fogelauist) w
30 sek. 7|10.

Kategorja do 6 litrow.

Turystyczne: L. Cadillac (Linguist) w
31 sek. 1]10.

Kategorja do 8 litrow.

Turystyczne: 1. Hispano-Suiza (Ostrom)
w 27 sek. 9|10.

Kategorja ponad 8 litrow.

Turystyczne: 1. Mercedes (Rietz) w 35
sek. 1]10.

+ Dla samochodéw ponizej 1.250 cm. sze$¢,
ustanowiono osobng klase w ktorej 1-szym
byt Ego (Petersen), 2-gim Mathis (Bram-
beck), 3-cim C'troen (Kallander), 4-ym Self
(Weinertz).

Sprostowanie w sprawie zawodéw
w Gjersjoen.

Na stronicy 3-ej w Nr 6 poczytnego
pisma WPanéw znajdujemy wyniki wysci-
géw na lodzie, jakie odbyty sie 18 lutego
na fjordzie Gjersjoen, przyczem WPanowie
umieszczajg w 1-ej kategorji na pierwszym
miejscu maszyne Steyr, pod kierowcem
Strand’em.

W zalgczeniu pozwalamy sobie przestac¢
WPanom oficjalny biuletyn fabryki Fiat
w Turyni wedtug klorego Z powyzszej
kategorji pierwsze miejsce zajat Wiger na
Fiacie, z uprzejma proshg o taskawe spro-
stowanie.

Z powazaniem
Spotka Akcyjna Samochodow
~POLSKI FIAT"
Dyreklor Z. Marchlewski

Przywéz Samochodéw do Rosji
Sowieckiej.
Dz. ,RUL” podaje nastepujace cyfry za-
granlcznego dowozu ~samochodéw do Rosji so-
W 1918—1919 r. przywozu nie byto
pe n 0 przywieziorio 9 samochodow
w 1921— 46 w1922—284 iwr b do 16 lutego
53. wed#uq(typow przewaznie wozy o0sobowe.
Obecnie i do_wojny, wiekszy proc, przywozu
samocho low do Rosji “jrzypada na produkcje
nlemleckq, nastepnie na amerykanska. Jednak
e W r. b. zaczyna wzrasta¢ "dowoz samocho-
dow rodukcjl rancuskle]

mar-
ki Meroedes Benz Opel, on:h i Ijalmler
z amerykansklch Ford, z francuskich Citroen.

Gietkie szeSciokotowe samochody
clgzarowe.

Wielka atrakcja sa obecnie w Anglji
szesciokotowe gietkie samochody. Wy-
twarza je fabryka ,,Scammel“ znana na po-
lu budowy traktorow. Samochdd taki skia-
da sie wiasciwie z 4 kotowego ciagnika
(traktora) z mocnym silnikiem i przyczepka
dwukotowa przyczepiong do traktoru za-
pomoca przegubéw uniwersalnych i obra-
calnych, do jego tylnego mostu, gtéwng
zaletg takiego systemu jest powigkszenie
powierzchni tadowniczej oraz roztozenie
ciezaru fadunku na trzy osie. Wplywa to
korzystnie na zmniejszenie zuzycia samo-
chodu i gum.

Mimo szesciu kot samochdd jest tatwym
do manewrowania mniej zarzuca na skre-
tach, a wskutek powiekszenia platformy
stosunek ciezaru fadunku do ciezaru sa
mego samochodu jest bardzo korzystny.
W  poréwnaniu do zwyk!ego gnlka
z przyczepka zalety wyzej wymienione
odbijajg jaskrawo na korzy$¢ nowego sy-
stemu.

Takze sita pociggowa jest wieksza, gdyz
kota napedowe umieszczone w osi $rod-
kowej lepiej przylegaja do drogi wskutek
obciazenia osi ostatniej. Praktyka okazata
Ze takze przy nawracaniu i jezdzie wstecz
nie napotyka si¢ na takie trudnosci jak
przy samochodzie z przyczepka.

Horace Wyatt Es<I.

ur e o

Wystawa samochodowa w Genewie.

Dnia 16 marca otwarto w Genewie sa-
lon automobilowy urzadzony przez syndykat
wiascicieli garazéw. Urzadzono go w pa-
tacu Elektoralnym, Zajmuje 4700 m. kw.
Udziat bierze 50 fabryk samochodowych.
Blizsze szczegoty podamy w nastepnym nu-
merze.

Z Warszawskiego Towarzystwa
Cyklistow

Na ogolnem zebraniu rocznem odbytem
dnia 27 lutego zarzad towarzystwa ukonsty-
tuowat sie nastepujaco: Prezes: ks. Seweryn
Czetwertyniski, Wicc-prezes: Stanistaw Bli-
kle, Zast. v. prez.. Mieczystaw Bodariski,
skarbnik: Jan Gogolewski, kapitanowie:
Kazimierz Harasimowicz, Franciszek Szym-
czyk, Feliks Wojtkiewicz, gospodarze: Se-
weryn Stojewski, Karol Wiciejewski, biblio-
tekarz: Apolinary Jabtczynski, sekretarze:
Ignacy Szmorlinski, Stefan Malicki.

Pitka

Zawody towarzyskie.

Warszawa.

17 I11. Polonia Makkabi 11:0 (3:0).

Przygniatajaca przewaga Polonji zmusita’ Mak-

léabu?zykow tylko do obrony. Sedziowat p. M.
t
1S. Ill. Warszawianka - W. H. K. S.
4:1 (2:0).

Ambitna gra Harcerzy nie pozwolita przeci-
whnikowi uzyskania wigkszej ilosci bramek. Sedzio-
wat p. Walczak.

18 III‘
4:0 (0

Legja chcac sie zrehabilitowac po przegranej z
Pogonig grata tym razem poprawniej i z wielkim
poswieceniem. Polonja jako zespot reprezentu{e sie
dodatnio lecz fizycznie jest staba; bronita sie
zawziecie do przerwy i nawet kilkakrotnie zagra-
zata bramce wojskowych, lecz po przerwie nie
mogta dotrzymac tempa Legji i przeszta do obrony.
W Legji zastuguja na wyréznienie Zoller w pomo-
cy, Krawus i Czech w napadzie. Stosunek rogow
7:3 dla Legji. Sedziowat p. J. Grabowski.

Zawody o mistrzowstwo kl. ,, A%
Krakow.

18. Ill. Wista — Jutrzenka 6:0 (4:0).

19. 11l. Wawel — Cracovia 1:0 (1:0).
Bielsko.

B.B.S.V.— D. F. C. Sturm 1:1 (0:0).
Poznan.

18. 111. Warta — Pogon 5:3 (1:2).
Ostréw.

18. lll. Ostrovia—A.Z.S. (Poznar) 6:1.
Warszawa.

24. 111

Legja — Polonia (Przemysl)

Warszawianka — Legja 4:3

Gra prowadzona w dobrym tempie, ofiarnie
i zawzigcie z obydwoch stron.”Z wielka trudnoscig
dato sie Warszawiance wydrze¢ zwycigstwo Legji
bo decydujacego Goala uzyskata z Karnego. Gra
Legji z' dnia na dzien sig "polepsza i na druzynie

Ni 7

Szkocja:

Rangers (44), Airdriconians (39), Fal-
kirk (37), Hibernians (36), Aberdeen (35),
Dundee (34), Celcie (33).

Belgja:

1 dywizjon: Union Saint-Gilloise (34),
Daring C. B. (32), Antwerp C. B. (32), C.
S. Grugeois (31), Beerschot (31)

Wiochy:
: G. S. Sampierdar (23), Torino
F. C (22) Vercelli (22);

KI. B.: Genoa Club (28). Bologna F. G

(21), Legnano F. C. (21)

Praga. D. F. C. — Hask (mistrz Jugo-
slowji) 2:0;

Slavia — Victoria (Hamburg) 6:0;

Sparta — Vienna (Wieden) 2:0.

Toérekves (Budapest) — Polonia.

Mistrz stolicy Polonia rozegra dn. 1 i 2 kwiet-
nia mecze z jedng z najlepszych druzyn Budapeszta
Turekves.

Battling Siki pobity w Dublinie.

Dnia 17 marca odbyt si¢ w Dublinie
(Anglja) mecz pomiedzy Battling Siki, —
zwyciezca Georges Carpentiera a Amery-
kanskim Irlandczykiem Mic Mac Tigue w
ktérym ten ostatni pobit w punktach Bat-
tling Sikiego.

Zwycigeztwo to wzbudzito duzg sensacje
w $wiecie sportowym. Mecz trwat 21 rund
i dopiero w 21»szej ogtosili sedziowie Bat-
tling Sikiego za pobitego, mimo, iz ten
znajdowat sie w petni sil. Oto co sadza
naoczni $wiadkowie meczu;

Carpentier przypatrujacy sie meczowi
byt przekonany, iz mecz wstrzymano by
ogtosi¢ zwyciezcg Sikiego.

Joe BecKett, Mistrz Anglji wyrazit
swoje zdziwienie z powodu tej decyzji se-
dziéw ,,Siki bythy zwyciezyt' powiedziat on.

Mac Tigue za$ twierdzi, ze byt to je-
den z najcigzszych zapaséw jakie przebyt w
swojem zyciu, lecz pobit on Sikiego swojeni
doswiadczeniem jakie posiadat juz w walce
z ciemnoskérymi.

Kacik humorystyczny.
.10 napewno Ford"

Pewien robotnik w Ameryce szukajac zaje-
cia trafit do duzych warsztatow. Przy godzeniu
sie zostat zapytany czy moze oprocz Slusarstwa

a jeszcze Ja g specjalnosc.  Owszem odpowie-
dziat zapytany moge po thumiku poznac¢ z za-
wiazanemi oczyma marke samochodu. Proba sie
zaczeta — zawiazano mu 0Czy I puszczano po
kolei samochody. Rzeczywiscie nasz robotnik
stuch miat zadziwiajaco obiony tak, ze
z'tatwosclg poznawat kolejno Cadillaca, Dodgea
Hupmobila™ 1 t. p. Nieszcze: chciafo, ze syn
wiasciciela warsztatow nie lubiac Kotow ztapat
jednego i przywiazawszy mu do ogona puszke
z grochem  puscit go po bruku. Kot ten nad-
biegt whasnie z brzekiem do miejsca gdzie stat
nasz badany robociarz. ,Och rzeékt on teraz to
napewno idzie Ford typ — 1923“

tamigtéwka NQ 3.
Udziat bra¢ moga wszyscy czytelnicy ,Auta”.

znac prace trenera. War 0 remi
grze z Pogonia jest zbyt pewna siebie.
rogéw 5:3 dla Legji. Sedziowat p. S. Loth

25. 111. Polonja — A.Z.S, 5:0 (3:0).

Olbrzymia przewaga Polonji nad akademika-
mi podczas catego przebiegu gry. Gra odbywata sie
na polu akademikéw i gdyby nie powolnos¢ ataku
Polonji kleska cyfrowa byta by wigksza. Druzyna
Akademikow nie zgrana i wida¢ brak treningu.
U Polonji najlepiej pracowata pomoc (Miick, Loth |
i Gebethner). Stosunek rogéw 8:2 dla Polonji. Se-
dziowat stabo sie orjentujac p. Landau.
Krakéw.

Cracovia -- Jutrzenka 4:1 (1:0).

Wawel — Sturm (Bielsko) 1:0 (1:0).
Bielsk.

Wista — B.B.S.V. 3:1.
Lwow.

Pogori — Lechja 5:0 (3:0)

Czarni — Biali 10:0 (5:0).

Stosunek

Druga serJa rozgrywek o mistrzow-
stwo kl.

21 kW|etn|a Polonja — A.ZS.; 22
kwietnia Legja — Warszawianka; 28
kwietnia, A. Z. S. — Legja; 29 kwietnia
Polonja — Warszawianka; 12 maja Legja
X ;olsonja: 13 maja Warszawianka —

ZAGRANICA.
Mecze o mistrzowstwa.
Anglja:
1 dywizjon: Liyerpool (47), Sunder-
land (43), Newcastle Un. (38), Aston Villa
(36) Sheffield Un. (35).

dywizion: Leicester City (40)
Blackpool (40), Notts County (38),
(37), West Ham Un. (36).

W miejsce kresek wstawi¢ litery wyra-
z6w, ktore oznaczaja:

1) Znany herb szlachecki.

2) Plony z drzew.

3) Budowla ziemna (minerska).

4) Jednostki pracy.

5) Medrzec grecki (znany w geometrji).

6) Mieszkancy naszych wod.

Litery poczatkowe i koricowe czytane
z gory na doét tworza nazwe rzeczy, ktora
ostatnio  przysporzyta
ktopotu i mitregi wias
i szoferom.

Jako nagrody przeznaczamy:

1) Radlinski i Tuszynski:

elom samochodéw

2) Szydelskl
automobilistéw.

3) 1 Swiece samochodowa.

Rozwiazania wraz z kuponem wycietym
ponizej nadsyta¢ nalezy do dnia 24 kwiet-
nia, do Administracji ,,Auta” z napisem
»-Rozwiazanie tamigtéwki Nr 3. Losowa-
nie odbedzie si¢ dnia 25 kwietnia, wynik
losowania i nazwiska tych, ktérzy nadestali
trafne rozwigzania umiescimy w N-rze 8
SHAuta'.

Stownik techniczny dla

Rozwiazanie tamigtowki Nr 3
z dnia 1 kwietnia 1923 r.

(wycia¢ i przesta¢ wraz z rozwiazaniem).



Z ARMII.
Igrzyska Sportowe Wojsk Polskich
w r. 1923,

Jak nas informuja w dniach 15-21
wrzesnia odbeda sie w Warszawie Gt6-
wne Igrzyska Sportowe W. P. o bardzo
urozmaiconym programie, ztozonym z 1)
Piecioboju zotnierskiego, rozgrywanego
w dwoch klasach:

1. Zawodowi oficerowie i podofice-
rowie. Il. Niezawodowi i rezerwowi.

2) Marszu 20 kim. ze strzelaniem —
zespotami patkowemu
+ 3) Biegu szturmowego 400 mtr.—ze
spotami putkowemi.

4) Piecioboju nowoczesnego (olimpij-
skiego).

5) Zawodéw o mistrzostwo W. P.
w pitce noznej.

Oprécz tego zawody: 6) konne, 7)
strzeleckie, 8) lotnicze, 9) ptywackie, 10)
saperskie, 11) konkursy szermiercze na
szable, florety i bagnety.

12) Zawady lekkoatletyczne: a) Bie?
rozstawny druzyn putkowych 4X400
i b) Pieciobdj lekkoatletyczny—olimpij-
ski i inne.

15) Pieciobdj wojskowo-sportowy dla
cztonkéw stowarzyszernn wojskowo-wy-
chowawczych, zt6z.: 1) z Biegu 100 mtr.,
2) Rzutu granatem, 3) Skoku wdat, 4)
Strzelania z karabinu na odlegto$¢ 100
mtr; i 5) Marszu ptaskiego 3000 mitr.

W putkach i oddziatach réwnorzed-
nych odbeda sig¢ konkursy sprawnosci
fizycznej, w ktéry ch musza wzia¢ udziat
wszyscy zotnierze danej jednostki woj-
skowej. Skitad konkursu $cisle wedtug
regulaminu wychowania fizycznego, a
mianowicie: 1) Bieg 100 mtr., 2) Bieg
800 mtr., 3) Rzut granatem, 4) Skok
wdat, 5) Skok wzwyz, 6) Wspinanie sie
z siadu po linie, 7) Rozgrywki druzyna-
mi palanta polskiego. Niezaleznie cd
tych zawodoéw, kazde DOK. moze urza-

dza¢ we wiasnym zakresie zawody
i popisy sportowe o dowolnym pro-
gramie.

Z WYDAWNICTW WOJSKOWEGO INSTY-
TUTU WYDAWNICZEGO.

Ruchliwy  wojskowy Instytut wydawniczy ma
takze na polu automobilizmu 1 lotnictwa niespozy-
te zastugi. Staraniem Instytutu wyszty w ostat-
nim czasie nastepujace dzieta:

Radlinski-Tuszynski, Kurs  Automobilizmu,
czesc 1. Silniki,

S. 4. Budowa samochodéw z atlasem

Prof. K. Stadtmiiller i inz. Stadtmuller. Stownik
techniczno-niemiecki czes¢ 1. do litery K.

Inz. Wolski i kpt. Bataban. Wojskowy stowni-
czek lotniczy. Polsko - niemiecko - francusko - ro-

miare miejsca i moznoéci podawac bedziemy
naszym Czytelnikom kolejno recenzje tych cieka-
wych ksigzek dzi$ zatrzymamy sie dtuze] nad Kur-
sem Automobilizmu. Autorzy tego dzieta znani sg
juz naszym Czytelnikom z~ ciekawych artykutow
pomieszczonych w Aucie. Duza ta ksiazka zawie-

styl pozwala na fatwe przyswajanie sobie wiado-
moscl i uprzyjemnia czytanie ksigzki. Dzieto ma
dwie wady: nie opisano najnowszych typow wiec
jest nieco przestarzatem, a nastgpnie mase bie-
doéw przy nieszczesliwym pomysle pisania nazw
angielskich i francuskich fonetycznie. Nie przepro-
wadzono tego zresztg konsekwentnie we wszyst-
kich nazwach, a przeciez dla inteligentnego Czy-
telnika (a dla takich ksigzka ta jest przeznaczona)
okropnie wyglada Uajt zamiast Whitea lub tez
Ejzeman zamiast Eisemanna i t. p.
Autorzy powotuja sie na koncu ksigzki miedzy
innemi  na znakomitg rzecz pt. ,Automobile re-
pairing made easy" Page‘a, jednak zdaje si¢ mato
z tej ksigzki korzystali, a szkoda bo w naj-
nowszem wydaniu” tegoz_Pagea jest mnéstwo no-
wych i ciekawych ustepéw i rysunkéw.
odrecznik dla samochodziarzy pragna-
cych zapozna¢ sie blizej z rozmaitemi "konstruk-
cjami ksiazka ta bedzie nieocenionym przyjacielem
a poleci¢ ja mozna tez starym wytravnym prak-
tykom do przegladniecia.
ciekawoscig oczekujemy wydania drugiej
czesci ,,Podwozie".

Technika rok II, zeszyt 3, wy-
4 uku i zawiera bardzo aktualn

Inictwa artykut ,0 solach potasowycl

/ sce” piora prof. K. Smulikowskiego, oraz
niemniej ciekawa rozprawke ,0 dodatkowych
czynnikach pozywienia“ D-ra. L. Wierzchow-
skle(tqo, poruszajaca kwestje witaminéw. Na
reszie tresci skiadaja SF D-ra. L. Bykowskiego
Zagadnienie badania ilosciowego W biologji".
B-ra. M. Koczwary 0 drzewach olbrzymich
i dlugowiecznych", “artykut D-ra. J. Chani, pos-
wiecony pamieci W. K™ Rcintgena. liczne tnisce-
llanea, recenzje — i przeglad ruchu naukowego.

ODPOWIEDZI REDAKCII.

P. jozef Ryb.... Cieszyn. Wykaz  prawie
wszystkich fabryk samochodowych wraz z po-
daniem adresu wedle nazwy produkowanych sa-
mochodoéw znajdzie W. Pan w Roczniku Auto-
mobilklubu Polski na rok 1°23 R

P. Michat Zaczk.... Gdansk. O sprostowania
mapy Automobilowej bardzo prosimy.

P. Antoni Bielik Wadowice. Zastepca ,,Inwul-
nera" na Polske jest p. Wactaw Stattler War-
szawa Wilcza 22 Tel. 113-54 Garaz Wilcza 1.
Tel. 254-24.

P. Bogdan Juiciriski Notce Miasto. Za przestane
uvxéa i co do mapy bardzo dzigkujemy, prosimy
o dalsze.

OPEL

Il Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogil!!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy.

= CZESCI ZAPASOWE. =

XX_yta,czn.e Zastepst-~"T-0

Sp Ake. TAKSAMOTOR

Warszawa, Twarda 64, tel.

247-14 i 26-03.

NCZESLAW L ACZNYAH

Nowy-Swiat 21.

Tel. 307-54-

AUTOMOBILE
AKCESORJA

Woulkanizacja opon i Kiszek

BENZYNA
SMARY

WYNAJEM

samochodoéw.

o

NIEBEZPIECZENSTWA PRADU
ELEKTRYCZNEGO.

Nie tak dawno jeszcze temu przypusz-
czano, ze ciezko$¢ porazen, spowodowa-
nych przez wytadowania elektryczne, jest
proporcjonalna do wielkoéci napiecia pra-
du elektrycznego.  Przypuszczenie to
streszczato sie w sadzie, ze powyzej 220
wolt, niebezpieczenstwo jest zawsze
$miertelnem, ponizej tej liczby grozi
zawsze oparzelizna, przy 110 woltach za$,
to jest napieciu zwyczajnem we wszyst-
kich urzadzeniach domowych, odnosi sie
tylko, bolesne wstrzasnienia. Fakty jed-
nak tak czesto zadawaty ktam tej regule,
ze bytoby dzi$ nie na miejscu, a nawet
szkodliwem, dowierzac jej dtuzej. Niebez-
pieczenstwo pradu elektrycznego nie za-
lezy zupetnie od jego natezenia wogole,
tylko od napiecia w chwili, gdy cztowiek
zajmie miejsce tacznika pomiedzy prze-
wodnikiem a ziemia. Wielko$¢ natezenia
pradu zalezng jest naturalnie od ilosci
wolt., réwnoczesnie jednak takze i od
oporu ciata, przez ktére przeptywa, jak
i oporu punktéw stycznosci pomiedzy
dwoma przewodnikami. Robotnik, stoja-
cy na stotku, izolujacym go, moze doty-
ka¢ bez niebezpieczenstwa przewodnika
0 napieciu 10.000 wolt. Osoba spocona na-
tomiast bedzie bardzo nieprzyjemnie do-
tknieta pradem o napieciu 110 wolt. W
szczegblnych okoliczno$ciach, gdy pota-
czenie przewodnika z ziemia jest specjal-
nie dobrem, moze nastapi¢ $mier¢ przy
100 a nawet 90 woltach. Te wiasnie wy-
padki przypomina caty szereg sprawo-
zdan Akademji Medycznej w Paryzu.

Prof. Balthazard donosi o wypadku
nastgpujacym: W pewnej kottowni pra-
cowal pod kierownictwem montera 23-
letni robotnik. Monter kazat mu obejrze¢
kociot celem zatozenia suszkéw na ru-
rach, wprowadzajacych pare, Kociot byt
ustawiony 4 metry ponad ziemig. Po-
mocnik dostat sie przy pomocy drabiny
do kotta i wczotgat sie do niego, Swiecac
sobie lampka elektryczna, t. zw. balla-
deuse, ktérg trzymat w rece. W dwie
minuty potem kolega pomocnika pracuja-
cy ponad kottem, pragnac zasiggna¢ ra-
dy tegoz, nachylit si¢ nad otworem,
spostrzegt go jednak wyciagnigtego na
boku, nie dajacego znaku zycia. Drugi ro-
botnik ustyszat go wydajacego okrzyk.
Monter zorganizowat natychmiastowa

pomoc; wszelki ratunek okazat sie jednak
daremnym.  Przy badaniu przyczyny
$mierci okazato sie, ze spowodowato ja
przejécie pradu elektrycznego od kontak-
tu, do ktérego lampka przy pomocy dru-
tu byta zataczong, do zelaznego kotta
przez ciato pomocnika, ktére wskutek
ztej izolacji lampki odegrato role prze-
wodnika pradu. Napiecie pradu wynosito
w tym wypadku 130 woltéw.

Prof. Renon przypomina wypadek
pewnej 54-letniej pani, ktéra znajdujac sie
w kapieli, zostata $miertelnie porazona
przez dotknigcie tafncuszka od dzwonka
elektrycznego w celu przywotania swojej
pokojowki.

Profesorzy Langois i Zimmer dono-
szg o podobnym wypadku. Pewna mio-
da panna, znajdujaca sie w kapieli, chcia-
ta przysuna¢ ku sobie piecyk elektryczny
paraboliczny, przyczem dotkneta ramie-
niem Zle izolowanego reflektora. Znale-
ziono ja martwa pod woda, piecyk zanu-
rzony w wannie.

(Dokoriczenie nastapi)

OGLOSZENIA.

Wazne
dla bibljotek i zbieraczy.
W Administracji Auta otrzymac jeszcze
mozna niewielka ilos¢ kompletéw z roku
1922 (N2K2 1—14) w cenie 6.000 Mkp. za
komplet z przesytka.

Elektro-mechanik do silnikéw gazo-

wych, lokomobili parowych i Diessla. Je tein
réwniez ozna{mlo.ny z instalancja elektryczng
tak do Swiatta jak i telefoniczng. Posiadam
referencje. taskawe oferty pod adresem; War-
szawa, Grzybowska 2 m. 25 ,,Elektromechanik".

Slusarz - mechanik

'‘AUTOMOBILISTA, z dtugoletnia praktyka

w kraju i zagranica, poszukuje posady. taska-

we zawiadomienia prosze adresowac: \Warsza-

\évla WOKOIOBW)' Olesiriska >6 8, m. 8. Jakubiak
a W. X

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu Samochodowego”

|ARSOVIE<> AUTOMOBILE

Aeqn

Spétka

Akceyjna

WARSZAWA

CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel.

237-22, 236-64 i 99-85.

GARAZE i STACJA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4'6, tel. 12-78 i 319-52.

FABRYKA i REMONT KAROSERJI,
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WARSZTATY REPERACYINE,

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

MINERWA-motors.

4 cyl. 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM.

-BROTHERS.

4 cyl. 13, 15/32 KM.

HURTOWY SKtLAD OPON
MASYWY HUTCHINSON (FRANCJA) i

Jeneralny Przedstawiciel
na Rzeczpospolita Polska
FIRMY

samochodowe
massywy
motocyklowe,
jak réwniez artykuty gumowo-techni-
czne poleca ze skiadu

B. BOY

Warszawa, Senatorska 31.
Tel. 505-54 i 209-32.

i KISZEK

»MICHELIN®  (FRANCJA).
WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE.

WSZELKIE PRZYBORY

Warszawa, Jerozolimska 32.



AUTO-AGENCJA

wt. T. Fijatkowski

12, Tel. S4&.

Warszawa, Foksal
SPRZEDAZ
Samochoddéw osobowych
i ciezarowych
| Pierwszorzednych Fabryk 1
KUPNO. KOMIS.

Auto-Warsztaty.

BIURO TECHNICZNE
~WULKANIZATOR"
SP. Z OGR. ODP.
mzZFF, L KROCZA 1L TEL 13168

WULKANIZACJA OPON | KISZEK
SAMOCHODOWYCH
NAKEADANIE NOWYCH PROTEK-

TOROW NA OPONY

OBLEWANIE WALKOW WSZELKIEGO RODZAJU SWIEZA GUMA ORAZ
——————— INNE WYROBY GUMOWE. WYKONANIE SZYBKIE
SPRZEDAZ REGENEROWANYCH OPON OBAZ KISZEK.

o/‘Pe/7

| miw

NADESZLY.

W. KRUSZEWSKI i A. MATWIEJEW

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 32, tel, 258-03. 265-07.

»,BUESSING”

JENERALNA
O REPREZENTACJA

Warszawa, ul.

Warszawski Parowy Zaklad Wulkanizacyjny
REPERACJA:

Opon i Kiszek samochodowych.
Aparaty najnowszej konstrukcji. Szybka i rzetelna obstuga.
SPRZEDAZ nowych i uzywanych pneumatyKow.

WEASCICIEL:
W. OSOWIECKI

WARSZAWA, ul. Widok 20. Telefon 250-05.

A T. E

Artykuty techniczne i elektrotechniczne
Warszawa, Nowogrodzka 18, tel. 163-GA,
STALE NA SKEADZIE
CZESCI | AKCESORJA SAMOCHODOWE, PNEUMATYKA, £OZYSKA KULKOWE
EBONIT, ORAZ ARTYKULY ELEKTROTECHNICZNE

T A t6 PolsKie Towarzystwo
= Asekuracyjne i ReaSekuracyjne

Spotka Akcyjna
Jasna 4-

A
vik H
99
Warszawa, ul.

UBE.ZPIE.CZA:

samochody od rozbicia, ognia i kradziezy,
wiascicieli samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej,
pasazeréw i szoferéw od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw,

AUTO-KONCERN

SP. Z OGR. ODP
Warszawa, Galerja Luxenburga, Tel.: 221-44, 247-54.
Adres telegr.: Warszawa-Autokoncern.
Generalne Przedstawicielstwo

Fabryk Samochodéw

DUX. N.A.G
BRENNABOR

Garaze wiasne: Putawska 29.

Stale na skftadzie samochody osobowe, ciezarowe, przyczepki
oraz czesci zapasowe.

Najwigkszy w kraju PAROWY ZAKEAD WULKANIZACYINY
LFLECORD“

Warszawa, Poznanska Na 6. Tel. 214-09.

Przyjmuje wszelskie roboty w zakres wulkanizacji wchodzace, z gwarancja za solidne
i szybkie wykonanie.

Posiada stale na sktadzie:

Pneumatyki, Kiszki, Gumy petne, nowe
i uzywane oraz rézne Akcesorja samo-
chodowe. ejsTeiciiaisiais:

CIEZAROWE,
OMNIBUSY,
TRAKTORY.

" /AT DA

Piekna 29.

Adr. telegr.: ,,LATFRIED".

t ANCUCHY

rolkowe, rozdzielcze.

1



DEPARTAMENT VI WYDZIAL WOJSK SAMOCHODOWYCH
POTRZEBUJE

NARZEDZI i AKCESORJI |

w ilosciach i jakosciach, ktérych wykaz zainteresowani moga otrzymac
w Wyadziale Wojsk. Sam. Franciszkarska 2 pokdj N° 21-b od g. 8 do 15. U
Termin skfadania ofert uptywa z dn. 9 kwietnia b. r. 0 g. 9 rano™"

Benzyne, Oleje i Smary samochodowe
Tadeusz Wmiclii
Rafinerja zywicy i terpentyny. —
——= Fabryka olejéw i ttuszczéw technicznych.

Spoétka z ogr. odpow.
w Warazawie, Gorczewska 58/60. Telefony; 1-12 (dawny) i 177-21.

WSirWiWW HE(CIHLM>IS(CTZtinE

" Fabryka rowerdéw, todzi h
motorowych i zaglowych B. Wa ren
Warsztaty reparacyjne samochodowe i garaze
Wielki sktad akcesorji samochodowych i czesci zapasowych.
Pneumatyki: Michelin, Ajax, Continental.

SAMOCHODY i MOTOCYKLE

HURT DETAL

Fabryka i garaze: Leszczynska 3. Telef. 271-25.

. Sktady i biura: Swigtokrzyska 26. Telef. 53-72.
1]

SETKI TYSIECY marek na benzynie oszczedza sie
MAXiMUM SILY motoru osigga sie

PRZEZ zastosowanie najnowszego systemu karburatora marki

GRAETZIN

jest najprostszej konstrukcji

odpowiedni do kazdego silnika spalinowego

strawi kazde paliwo: benzyne, benzol, rope, nafte,
spirytus i t. p.

reguluje sie w przeciggu kilku minut jaknajdoktad-
niej, podczas biegu motoru, bez straty
kropli benzyny.

pozwala kontrole doptywu benzyny i zmiang po-
ziomu paliwa bez zatrzymania doptywu.

ZADAC wszedzie tylko KARBURATOR

GRAETZIN

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO na CALA POLSKE

L. KRUPKA

Warszawa, Plac Trzech Krzyzy 8 (sklep)

Telefon Ni 210-70.

00=h00

J.ABA1IWCZEWSKB

AKCESORIA SAMOCHODOWE
i ARTYKULY TECHNICZNE.

Warszaw
utNowY-Swm?lZ
Tel. 265-36.
od19f2mfai

Specjalnos¢:

Pierscienie ito&owe
zamkowe i pszecigie
ukosnie
o0 wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE.
Pierscienie zyecjaine
wykonywa sie w ciagu
1 dnia roboczego.

PRZEKONUJEMY SIE, 1Z DOSKONALEMU
WYKONCZENIU SAMOCHODOW

Plandebl

kolorowe impregno-

wane na samochody,
pcleca najtaniej fabryka
A. MALANOWSKI
Warszawa,Nowy-S$wiat 53

, ROTAX* ™

Warszawa, ul. Niecata 1. Tel. 154-87.

LOZYSKA
KULKOWE

Czesci zapasowe do Biissinga
Akcesorja samochodowe

KULKOWE £OZYSKA
| KULKI STALOWE

GLOWNY SKEAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA 12
tel. 63-61, depesze: ,KARKUS"

uce!L |[T
LQLINLit |

NIE BRAKUJE NIC, DOWODEM CZEGO JEST ICH
WSZECHSWIATOWE POWODZENIE.

PtOMTAWIonl*"wo T.wo

LAUTO-SKEAD™

Warszawa Alee Jerozolimskie 32. — Poznan, ul. 27 Grudnla 15
Lwow, Zcbifkiowicza 3. — Bedzin, Kotlataia 24

Warsztaty Samochodowe H. KORALEWSKI
Warszawa, Aleje Jerozolimskie Na 35. tel. 270-48.

Posiada na sktadzie samochody osobowe, ciezarowe i czesci zamienne.
Wykonywa remonty, szwejsowanie i wulkanizacje.



AUSTRO

DfIIMLER

T-WO BUDOWY MOTOROW S. A

WARSZAWA, WIERZBOWA 6
TELEFONY: 9-86, 275-22, 75-98

[WUT 11RtLUI

STOCK

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto” Drukarnia Literacka, Nowy-Swiat 22, tel. 281-88.



