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Problem wielkiego tonazu

Jestedmy dzi§ $wiadkami energicznego
dazenia do coraz szybszego zwigkszania to-
nazu (nosnosci) wszystkich $rodkéw loko-
mocji. Jezeli w kolejnictwie jest to naj-
prostszym rozwigzaniem niepokojacej sytu-
acji, w ktoérej znalazto sie wiele linji kole-
jowych, wskutek osiagniecia juz granicy
gestosci (intensywnosci) ruchu, to w innych
$rodkach lokomocji, ladowej, wodnej, lub
powietrznej dazenie to wywotane jest ko-
niecznoscia obnizenia kosztu transportu prze-
wozonej jednostki. Problem powyzszy ro:
wiazaé si¢ daje dwojako: albo przez powi
kszenie tonazu niezaleznej jednostki prze-
wozowej, wozu, wagonu, okretu, albo tez
przez potaczenie w jedna w.zgledng cato$c
Jjaknajwiekszej ilosci jednostek, z ktorych
jedna ciagna¢ bedzie inne — pociag, holo-
wanie statkéw i t. p. Tak w jednem jak
i w drugiem rozwiazaniu spotykamy znaczne
trudnodci, z ktérych najwigksza to niemoz
nos¢ przekroczema pewnych granic obc
zenia na jednostke powierzchni drég juz
istniejacych — oraz niemoznos¢ powigksza-
nia w nieskoriczonos¢  sity  pociagowej
w powszechnym wypadku zadania pewnej
minimalnej szybkosci, przy ktérym to wa-
runku bardzo rychto dochodzimy do granic,
poza ktéremi koszta transportu zamiast sie
obniza¢, zaczng znowu rosnaé. — Widzie-
lisSmy juz przeciez niejedng taka maszyne
potwora: lokomotywy, ktére z powodu swej
dtugosci nie mogly bra¢ wszystkich zakre-
téw normalnych linji kolejowych, aeroplany
stuosobowe, ktére nie chciaty wzbi¢ sie
w powietrze, lub traktory pod ktérymi wa-
lity si¢ mosty. Do sprawy tej zreszta powr6-
cimy jeszcze w specjalnem studjum w jed-
nym z najblizszych numeréw , Auta“

W Automobilizmie jestesmy jeszcze bo-
daj w szczesliwszem potozeniu.—Nie méwi
sig¢ tu jeszcze, jak np. w kolejnictwie o rych-
tej juz koniecznosci rozszerzenia wszystkich
istniejagcych drég, ale i tu réwniez powiek-
szenie tonazu daje znaczne korzysci. Tran-
sport samochodowy nalezy do jednego
z najdrozszych wiasnie wskutek matego to-
nazu samochodu w stosunku do uzytej sity
pociagowej i do kosztu samej maszyny.
Obnizy¢ tu przeto mozna koszt transporto-
wania towaréw prez powiekszenie w pew-
nych granicach no$nos samochodu oraz
przez jaknajintensywniejsze jego uzycie.
W pierwszym wypadku jednak jesteSmy
podwdjnie $krepowani — granica obciazenia
jednostki nawierzchni drogowej, zwtaszcza
mostéw, oraz granicg dopuszczalnego ob-
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ciazenia na jednostke powierzchni obreczy
wozu najczesciej gumowej. Oczywi

leé¢ mozna konstrukcyjne rozwigzanie po-
wyzszego problemu — i dzisiaj no$no$¢
samochodéw cigzarowych bywa niekiedy
wzglednie bardzo wysoka np. 10 do 15 tonri
jednak uzycie takich wozéw nie moze by¢
powszechnem i ograniczy¢ si¢ musi do
pewnych tylko drég o specjalnie dobrej na-
wierzchni i mocnych mostach. Jako rozwia-
zanie pozostaje nam zatem narazie jaknaj-
intensywniejsze wyzyskanie kosztownej ma-
szyny, ktére osiggna¢ mozna przez uzycie
jednego samochodu pociagowego do holo-
wania catego szeregu prostszych wozéw
tadownych — przyczepek, badz to przez
kolejne holowanie pojedynczych wozéw
w tym czasie, kiedy inne podlegaja pew-
nym manipulacjom — tadowaniu — rozta-
dowaniu, pracy specjalnej it. p. badz tez
przez utworzenie zwiaszcza dla dalszych
dystanséw pociggu drogowego — jedno lub
kilku — wozowego. Rozwiazanie to napo-
z6r tatwe, ze wzgledu na analogje z pocia-
gami drég zelaznych, w rzeczywistosci jest
w poréwnaniu z niem znacznie trudniejszem,
Nie zapominajmy bowiem, ze pociagi kolei
zelaznych poruszaja sie po specjalnie dla
dhugich zaprzegéw zbudowanej drodze o od-
powiednim profilu :i sygnalizacji podczas
gdy pociagi drogowe posuwac sie musza
po drogach do tego celu nie przeznaczo-
nych, na ktérych spotykaja najnieodpowied-
niejsze spadki, tuki lub nawierzchnie. W ta-
kich warunkach jak np. u nas pociag dro-
gowy rzadko tylko i to na niektérych dro-
gach mogthy by¢ uzytym z powodzeniem.
Po za tern sama struktura pociagu drogo-
wego wykazuje liczne braki, choc’by tu wy-
mieni¢ zbyt matg szybkos$¢, niemozno$¢ co-
fania sie, trudnosci hamowania, $cinanie tu-
kéw na zakretach i t. d. i t. d. Dla celéow
wojskowych pociag drogowy nie posiada
dostatecznej szybkosci, zwrotnosci i elas-
tycznosci i dla tego uzycie jego jest dos¢
ograniczonem.

Podobnie rzecz si¢ przedstawiaz pojedyn-
czym wozem ale w stopniu o tyle stabszym,
o ile jest on w stosunku do pociagu dro-
gowego krétszym. Z ciagéwka swa tworzy
on bowiem réwniez pociag, ale pociag zre-
dukowany do dwéch tylko wozéw. Roz-
rézni¢ tu natychmiast musimy dwa jego
zasadnicze typy — czterokotowy woéz przy-
czepny i dwukotowy. To coSmy wyzej
powiedzieli odnosi¢ si¢ bedzie réwniez i do
drugiego tego typu « tg réznica, ze przy-
czepke dwukotowa traktowa¢ mozna jako
poét wozu, a pociag z nig utworzony jako

(Ciag dalszy na stronie drugiej)
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Automohili

Polski

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej Au-
tomobilklubu Polski w dn. 4 kwietnia rb.
przyjeto w poczet cztonkéw pp.:

Stanistaw Grabianowski. Inzynier, gorn.
Cztonek Kom. Miesz. dla Gérnego Slaska.

Wiadé. Firmy ,,St. Grabianowski”. 3, Ma-
tejki, Katowice. X

Ludwik Pogorzelski. Dyr. Zarz. Sp. Akc,
Warsz. £6dz. Tow. Handl. 66, Piekna
Warszawa.

Bolestaw Waydowski. Dyr. Tow. ,Pe-
dete* i Przedst. *Fiat we Lwowie. 3, So-

bieskiego, Lwow.

Bronistaw Waydowski.
budownictwa. Kier. P. B
Dyr. Firmy Z*Pedete
Lwow.

Franciszek Sznarbachowski, Adwokat. 60,
Piekna, Warszawa.

Bohdan Zalutyniski. Obywatel ziemski.
Duchowlany, p. tunna, z. Grodzienska.

Gerard Doncieux. Dyrektor. Techn. Tow.
Omnium-Automobiles 34, al. Jerozolimskie,
‘Warszawa,

Inzynier.
. we Lwowie.
Ila Wyspianskiego,

Radca

Witold hr. Broel-Plater. Obywatel ziem-
ski. Osiecz Wielki, p. Boniewo, powiat
Wioctawski.

Na temze posiedzeniu wybrano na czton-
ka Klubu, przez aklamacje bez balotowania,
J. Eksc. Niels Peter Arnstedfa, Ministra
Petnomocnego Duniskiego, 10, Piekna, War-
szawa.

DZIAL URZEDOWY

Na mocy pozwolenia Min. Robét publicz-
nych bedzie Auto odtad ogtasza¢ w kazdym
numerze nazwiska osob, ktore uzyskaty pra-
wo prowadzenia samochodéw w poszczeg6lnych
komisjach i ojewddzkich:

WARSZAWA

W KOMISARJACIE RZADU

Grodzki Stanistaw Kategorja |
Janiak Andrzej

Chabaux PierreXavier Gaston
Gasiorowski Jozef Ford 2B
Tabor Czestaw Kategorja Il
Galant Karol Ml
Plamowski Jan it

z ostatnich partji

OCHODOW

26-go kwietnia 1923 r.

smar:
WOZO0'

naft
, Swiec

BENZYNE, OLEJE, SMARY, NAFTE, TOYOTTE
CYSTERNAMI NAJTANIE] do natychmiastowej dostawy poleca

T-wo ,PRODNAFT"

Warszawa, Warecka 9, tel.:
ADRES TELEGRAFICZNY: PROONAFT

Program  wycieczek samochodowych
na rok 1923.

Dnia 6/V. Warszawa -Cz. Struga—War-
szawa (28 km.) Wyjazd godzina 10 rano.

Dnia 19, 20i21/V. Warszawa—Mszczo-
néw — Rawa — Piotrkéw—~Kamirisk—Nowo
Radomsk — Ptawno — Przyréw — Zioty
Potok (206 km.) nocleg — Ztoty Potok—
Zarki — Pradta —Pilica— Wolbrom — OI-
kusz— Skata— Ojcéw (113 km.) Ojcow —
Pilica (57 km.) nocleg Pilica — Pradto —
Szczekocin — Nagtowice —Jedrzejow—Kiel-
ce — Mniébw — Koriskie — Gielniéw —
Odrzywoét—Nowe Miasto—Rawa—Mszczo-
néw — Warszawa (267, 5 km. razem 645
km. Wopisowe 15 zt. poi. Wyjazd godzina

7 rano.
Dnia 8/VIl. Warszawa — Gora Kal-
warja — Czersk — Warszawa (75 km.)

j&m&urs na $érednig szybkos$¢. Wyjazd go-
dzina 8 rano Wpisowe 3 zt. poi.

Dnia 22,'VIl. Warszawa — Wyszkéw —
Ostrow — tomza — Ostroteka—Ro6zan -
Puttusk — Serock — Cz. Struga — War-
szawa—(290 km.) Wyjazd godzina 7 rano.
Wopisowe 6 zt. poi. Konkurs na najmiejsze
zuzycie benzyny.

Dnia I5/VIIl. Warszawa — Garwolin —
Kuréw — Putawy — Kazimierz — War-
szawa — (320 km.) Wyjazd godzina 7 rano.
Wopisowe 5 zt. poi.

Dnia 8 i 9/IX. Warszawa—Radzymin
Thuszcz — tochéw — Wegrow — Soko-
téow — Drochiczyn — Bucki — Bielsk —
Biatowieza (261 km.) nocleg Biatowieza -
Bielsk — Brarisk — Zambréw — Ostréw
Wyszkéw — Radzymin — Warszawa (255
km.) Razem 516 km. Wyjazd godzina 7 rano.
Whpisowe 6 zi. poi.

Nakoniecznikoff Henryk Kategorja lla
Wisniowski Bolestaw B lla
Ziegern-Kom Wiadystaw |
Ha

Grudzinski Stefan H

Karol hr. Raczynski " 1
Sikora Edmund " |
Sikora Artur , |
Zmudzinski Piotr v
WOJEWODZTWO NOWOGRODZKIE

Strok Jozef Gr. | kat. 2-a Nr. 1/1423
Gutowski Adam Gr. | kat. 2-b , 2/1486
Piotrowski Adam Gr. | kat. 2-a , 3/1425
Dorofiejczyk Aleks. Gr. Ikat. 2-a 4/1424
Strok Stefan Gr. kat. 2-a . 51426
Stoma Szymon Gr, | kat. 3-a , 6/2013
Jakubowski Al. Gr. | kat. 2-b 711709

J

14-65, 14-63 | 106-76.



pociag pottorawozowy, w ktérym powyzsze

A U

2) Brak 12 kilometréow szosy od Krzy-

niedogodnosci w mysl tego, co powiedzia- 1 nbwitogi-Matej w strone Gruduska juz wy-

tem .wyzej, bedq bardziej jeszcze zreduko-
wane w stosunku do przyczepki czterokoto-
wej. Wiasciwie przyczepka dwukotowa przed-
stawia co$ posredniego miedzy wozem po-
.jedyriczm, a pociggiem drogowyrn, gdyz
jest ona niejako przedtuzeniem wozit pocia-
gowego nie bedactylko luzno z nim zwiazana,
ale tworzac wskutek opierania sie na nim
i obcigzania go czeéciowo niejako pewna
cato$¢ ze wspdlnymi organami kierowni-
czymi i hamulcowymi.

Zanim przejdziemy do zanalizowania wad
i zalet poszczegblnych typéw przyczepek,
powiedzie¢ odrazu mozemy, ze przyczepka
dwukotowa posiada bezsprzeczng wyzszo$¢
nad czterokotowa. Juz samo to, ze tworzy
ona z wozem" pociagowym niejako konstruk-
cyjna cato$¢ uwalnia ja od licznych brakéw,
ktére cechuja przyczepki
Dzigki jednej tylko parze kot opory drogowe
zredukowane sa w niej do minimum jako
tez i wewnetrzne wspotczynniki tarcia fej
podwozia, i wskutek tego szybko$¢ jaka
rozwing¢é moze pociag dwukotowy benie.,
wigksza, jak pociagu czterokotowego. To
samo tyczy si¢ réwniez zdolnosci; pokony-
wania nieréwnosci drogi, wzniesien i ztych
pokry€. Przyczepka dwukotowa bez zadnych
specjalnych urzadzer posiada najnaturalniej-
szg zdolno$¢ skretu, tworzac z wozem ja
ciagnacym jakby trzeCie pare kot — skret-
nych. To samo tyczy sie i moznosci ha-
mowania. Manewrowanie z przyczepka dwu-
kotowa. jest znacznie faf szem jak z czte-
rokotowa, réwnowaga jej jest doskonata,
wskutek zawieszenia jej podwozia w trzech
punktach oporu i dzieki niewielkiej, przy
braku organéw kierowniczych jej wysokosci
i nizkiemu $rodkowi ciezkosci. No$nos¢ jej
moze by¢ niemniejsza jak wozu czteroko-
towego — dzigki znacznemu zredukowaniu
wagi jej wihasnej przy tak wielkiem uprosz-
czeniu budowy jej podwozia. Zbytecznem
wobec tego, co powiedziano, dodawac jesz-
cze, ze jest ona nadzwyczaj tania (wykona-
ng by¢ moze doskonale prawie catkowicie
z drzewa) a jedyna, nieznaczng zreszta, jej
wada, to wigksza troche trudno$¢ zczepiania
jej z wozem pociagowym. Mn.

(Dokoriczenie nastapi.)

NASZE DieOGI

Umieszczamy dzi$ uzupetnienia nadestane
taskawie od Automobilklubu przez p. staroste
przasnyskiego Dr. St. Bryle.

Na dotaczonej do Rocznika Automobil-
klubu automobilowej mapie zauwazytem
nastepujace braki:

1) Brak szosy Krzynowtoga Mata—Cho-
rzele. Szosa ta odgatezia sie od szosy Prza-
snysz—Janéw na kilometrze liczac od Przas-
nysza. Jest to najlepsze i najblizsze pota-
czenie szosowe Warszawy z Krélewcem.

Samochodem

Dzigki uprzejmosci WPP. Bogd. Ju-
$cinskich miatem ostatnio mozno$¢ pozna¢
szmat tej prastarej polskiej ziemicy i to
samochodem. Zaproszony jako stary zna-
jomy i stary samochodziarz, rannym pocia-
giem wyjechatem z Warszawki rzucajac
na krétki czas wojskowe troski i zajecia
by po potudniu juz znale$¢ sie w Nowem
Miescie skad miata zacza¢ sie nasza wy-
cieczka. Nastepnego dnia ,starym ale ja-
rym" 25-konnym ,,PRESTO" wyruszylismy
wczesnym rankiem w droge. Chitod byt
przejmujacy — sople lodowe wiszace na
drzewach zaczely poézniej tajac i spadajac
tlukty nas niemitosiernie po twarzy. Pier
wszym naszym etapem byto Jabtonowo
niestety szosa prowadzaca z Nowego Mia-
sta do Jabtonowa nie jest na Mapie Auto-
mobilowej zaznaczona. Droga prowadzi
przez duze $liczne lasy lubawskie jednak
zimno i spadajace sople lodowe nie pozwa-
laja na zachwycanie si¢ okolica. Dewiza
nasza jest w danej chwili ,byle dalej"
jak to zreszta mys$la wszyscy pozeracze
kilometrow.

Mijamy czyste tadne wioski, szosy
miejscami przypominajg Kroélestwo, zreszta
dobre na ogét. Wszedzie potowa szosy
jest miekka, dla koni,, druga za$ twarda bita
dla ciezszych pojazdéw i samochodéw.
Napisy po drodze jeszcze troche ,wasser-
. Spotykam szyldy: ,,Oberza do
, Interes wyborowego miesadl, Inte-
res towaréw krétkich i t. p., jednak wida¢
dobre checi celem zrzucenia niemieckiego
pokostu. Jedno rzuca sie w oczy, to gusto-
wne i tadne napisy na wszystkich urzedach
i oddziatach panstwowych.

Dziwnie bo dziwnie coprawda nazywaja
sig niekt6re miejscowosci, pomorskie -- nig-
wiem czy to jeszcze staropolskie pozosta-

czterokotowe. '

koriczonych. Caty odcinek wynosi 16 km.
z gora, ktorych 4 niewykonczone w Ciecha-
nowskim powiecie siegaja do Rombierza
w tacznie.

3) Zaznaczony na mapie jako istniejacy
odcinek szosy do Woli w strone Kotaczko-
wa nie istniej®, prowadzone sa tam dopiero
wstepne roboty.

4) W Miawskim powiecie nie uwidocz-

niono cze$ciowo wykonczonej szosy Miawa —
Janéw.
' 5) Mylnie zaznaczono, ze szosa Przas-
nysz — Drazdzewo dochodzi do Czarno-
trzewa. W rzeczywistoéci dochodzi ona tylko
do Baranowa; po za Baranowem byta droga
moszczona drzewem (balami) i ta droga
zostata przed 3-ma laty rozebrana.

Bytoby w wysokim stopniu pozadanem
i celowem, aby nastgpne wydanie mapy zos-

tato uzupetnione liniami kolejowemi znaczo-

nymi czerwonym kolorem. Rzecz nie wy-
maga blizszego uzasadnienia.
Starosta: Dr. St. Bryta.

Dzikie zabawki.

Otrzymalismy nastepujacy list z prosba
0 umieszczenie:

Do
Automobilklubu Polskiego
Af w Warszawie.
»,Pozwalam sobie jaknajuprzejmiej zwro-
ci¢ uwage Automobilklubu Polskiego na
Wprost przerazajaco szerzacy sie¢ zwyczaj
obrzucania kamieniami przez dzieci kazdego
przejezdzajacego samochodu. Nie wiemjakjest
w innych dzielnicach Polski; jednakowoz

Wielkopolsce zwyczaj ten przybiera tak po- *

wazne rozmiary, iz jazda samochodem sta-
je sie po prostu niebezpieczna. Z powodu
licznych intereséw jestem zmuszony prawie
co dzien jezdzi¢ samochodem i skonstato-
watem, ze od jakiego$ czasu nie mozna
przejecha¢ obok grupy dzieciakéw szkol-
nych bawiacych sie w blocie na szosie lub
przed domem, azeby nie by¢ obrzuconym
gradem kamieni, btotem, piaskiem lub ka-
watkami drzewa. Nie dawno znajoma Pani
jadaca ze mnazostata uderzong w ten spo-
sob odtamkiem cegly w glowe nizej ucha
i przez dwa tygodnie powaznie cierpiata.
Co do mnie to onegdaj na przestrzeni 30
kim. 6 razy zostatem obrzucony kamienia-
mi. Automobilista jest w tych wypadkach
wprost bezbronnym; zanim samochéd sta-
nie i ktokolwiek wyskoczy dzieciaki znikaja,
chowaja sie po chatupach pod to6zkami
i piecami i poszkodowany automobilista na-
raza si¢ ponadto na obelgi ze strony ro-
dzicéw oburzonych, ze sie ich dzieci posa-
dza. Inteiwenjowatem w tej sprawie u wiadz
lokalnych, starostéw, zandarmerji, inspekto-
réw szkolnych etc. lecz zupetnie na prézno.
Dlatego zwracam si¢ do Automobilklubu z jak-
najusilniejsza prosba zajecia sie tq sprawa

po Pomorzu.

tosci?!  Bratjan, Macikaly, Starajania, Mo-
kre, Gacie i t. p. nazwy miejscowosci
dzwigcza mile w naszych uszach wzbudzajac
najprzerozniejsze refleksje. Na skrzyzowa-
niach drég wszedzie napisy lecz podajace
przewaznie, tylko nazwe najblizszej miejsco-
wosci co utrudnia nieco orjentacje przy
posiadaniu duzej tylko mapy ogdlnej. Dzie-
ci zapytywane o droge odpowiadaja
grzecznie i dobra polszczyzng. Jeden
tylko chitopczyna pytany o co$ nie moégt
na razie odpowiedzie¢, zapytany przezemnie
po niemiecku gdyz myslatem Ze po polsku
nie umie, odpowiedziat ,ja moge mowi¢
tylko po polsku™ co znaczylo ze po nie-
miecku nie umie, a tylko stabo sie orjento-
wat.  Widocznie natrafilismy na poétgtowka.

W Piecewie pijemy na rozgrzewke
»Baczewskiego" silnik za$ dostaje na po-
krzepienie nieco oliwy. Po paru chwilach
postoju dalsza ,,zawrotna" jazda (35 km. na
godz.) Gospodarz sam prowadzi, a Pani.
Juécinska zbuntowana przezemnie upomina
nieza" zeby nie szalat na zakretach! Gru-
dzigdz! Z zazdroscig spogladam na bu-
dynki szkoty kawalerji i poréwnuje je w
mys$li  do’* wstretnych koszar jakie nam
zostawili w Krélestwie Moskale. Z Grudzia-
dza przez Grupe, Nowe, Skoércz, Jabtowo,
Starogard, Skarszew dojezdzamy do pier
wszego celu podrézy, do Koscierzyny wzgl.
Szydlic.

Im dalej na pétnoc tem drogi lepsze.
Samorzady tamtejsze dbajg bardzo o stan
swych drég. Jeden z nich np. wpadt na
doskonaty pomyst — oto powycinano co
drugie stare drzewo przydrozne, a za pie-
nigdze uzyskane ze sprzedazy kupiono pa-
rowy walec. Na miejsce wycietych drzew
mposadzoiio miode, a jako czysty zysk zostat

T o
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i odniesienia si¢ oficjalnie do odpowied-
nich wiadz centralnych, azeby te wplynety
na wiadze lokalne i ukrocity bolszewickie
nawyknienia dzieci szkolnych. Po za po-
wazng materjalng szkoda, jak wybijanie
szyb i kaleczenie karoserji, zagraza tutaj
bardzo powazne niebezpieczenstwo osobiste,
przez ugodzenie ktérego$ z jadacych, (cze-
go dowodd podatem wyzej) lub kierownika
samochodu.

Pozwole sobie przytoczy¢ dla ilustracji
zdazenie, ktére mi sie wczoraj przytrafito.
Wijezdzajac do wsi w powiecie Gostyriskim
i widzac z daleka gromade dzieciakéw, ba-
wiacych si¢ — jak zwykle u nas na $rodku
szosy w blocie, miedzy chatupami kazatem
szoferowi umysinie zwolni¢ (jechatem z mo-
ja zona zamknietym Dodgem), i w tempie
7-iu klin, na godzine zblizatem sie do owej
grupy. Dzieciaki zaczely uprawia¢ wtedy
sport przebiegania w ostatniej chwili z jed-
nej strony szosy na druga, a gdy nieustan-
nie lawirujac, szczesliwie nikogo nie prze-
jechatem i juz ich minatem, posypat si¢ za
mna grad kamieni i btota. Wyskoczytem
z samochodu i zaczatem w do$¢ dobitnych
stowach apostrofowa¢ obecnych dzieci oraz
asystujacych i przygladajacych sie temu
rodzicow, chtopéw i matki. Na to jaka$
starsza kobieta powiedziata mi te stowa.
,,Prosze jasnie Pana, za niemieckich czaséw,
to nikt nawet nie $miat ruszy¢ kamienia
lezacego na drodze, bo si¢ bat zandarma,
ale dzisiaj w Polsce to kazdemu wszystko
wolno, a na zandarma, nauczyciela czy ja-
ka wiadze, to tu wszyscy gwizdzg".— Mad-
ra to byla kobieta i doswiadczona: Ale to
smutne $wiadectwo.

W interesie wszystkich automobilistow
zwracam sig¢ jako cztonek Klubu Aut. do
Zarzadu z réwnie uprzejma, jak energiczng
prosba wystapienia w naszej obronie, ku
przestrodze kolegéw automobilistéw, upra-
szam uprzejmie o ewentualne umieszczenie
tego referatu w gazecie automobilowej or-
ganie Klubowym.

Z wysokim powazaniem
Olgierd ksiaze Czartoryski™

Dla orjentacji P. P. Czytelnikéw poda-
jemy tres¢ catego szeregu pism jakie w tej
sprawie krazyty w Ministerstwach na dowéd
ze wladze wyzsze w tych wypadkach
sa zupetnie w porzadku a wina spada li
tylko na organa wykonawcze:

Nin. Wyznat Rligijuyth | Oswiecenia Puhlieznego
Departament Szkol.
Powszechnego No. 18050'1

It sprawie zachowania sie dzieci wo-
bec przejezdzajacych samochodow.
Do Inspektoréw Szkolnych Dyrekcji
Paristwowych, Seminarjéw Nauczyciel-
skich, Panstwowych Szkét Srednich, i
Kierownikéw Preparand Nauczycielskich
na_terenie b. Krolestwa Kongresowego
i Obwodu Biatostockiego.

Pan Minister Rob6t Publicznych zwrécit sie z nas-
tepujacem pismem do Ministerstwa Wyznan Religij-
nych i O$wiecenia Oublicznego:

Przy obecnem przyspieszonem tetnie zycia i braku
$rodkéw lokomocyjnych, gdy uzywanie samochoddw

KOPIA.
dn. 29 lipoa 1921 r.
(Odpis)

walec, ktory da owemu samorzadowi
zno$¢ naprawiania znakomicie drég.

W Szydlicach goscinne przyjecie u WPP.
Kaz. Grocholskich. Samochod wstawiamy
do wozowni, a sami zabieramy si¢ do pu-
stoszenia obficie zastawionych zapaséw
domowych. Prym trzymaja wedzone pot-
gaski specjalno$¢ pomorska.

Po kolacji mata, krotka pogawedka
(tylko do godziny trzeciej rano) ! zasypiam
na pniu, ale dalej robie ,,ogromne zainte-
resowanie”. Wreszcie dostaje sie do t6zka
myslac ze stiachem o tem, iz rano o 8-mej
ma juz nastapi¢ wyjazd do Puca. Na
szczgécie punktualno$é ,,staropolska” wiec
zamiast 0 7-mej wstajemy o 10-tej, a wy-
jezdzamy o 11-tej. Puc lezy tylko o 7 km
od Koscierzyny wiec po kilku minutach
jestedSmy tam. Puc jest napewno jednym
z najtadniej potozonych majatkéw na Po-
morzu. tadny patac lezyna wzgérku nad 48
morgowem jeziorem. Po jednej stronie
jeziora lasek i malownicze kamienne ztomy.
Uprzejmi  gospodarze WPP. Hulewicze
sadzaja nas gwattem do $niadania po kto-
rem mamy mozno$¢ poznania pomorskiego
gospodarstwa. Budynki gospodarskie wszy-
stkie murowane na urzad gdyz na Pomorzu
kamienia nie brak; po kazdej orce zbierze
sie tego spora kupka. Krowy wspaniate
Holendry — chlewnia budzi zazdro:
stynne pomorskie gesi patrzaze zdziwieniem
na ,galicjokéw z kongresowy"! Po obie-
dzie zwiedzamy pola torfowe (Puc stynie
w okolicy z dobrego torfu). Torf znajduje
sig tu 10 cm. pod ziemig i to od razu
w  wyborowej jakosci. Kopie sie go tor-
fiarkami potem idzie do pras, a po osu-
szeniu daje doskonaty opat o wartosci kalo-
rycznej réwnej prawie weglowi brunatnemu.

mo-

Nastuchujemy sie wszedzie na Pomorzu
wiele o rzekomej niemieckiej czystosci
ktéra z blizka okazuje si¢ zwyczajnym

Frzeslanie Zyc' przedmiotem zbytku i rozrywka, na-
ezy dazy¢ do usunigcia objawdw, narazajacych na
niebezpieczeristwo osoby jadact samochodami, a wy-
wotywanych lekkomyslinoscia lub ztg wolg niektorych
warstw ludnos

Do tych objawéw nalezy liczy¢ zachowanie sig
wobec przejezdzajacych samochodow dziatwy ~szkol,
nej wiejskiej i malomiasleczkowei, szczegélnied' przy
wychodzeniu ze szkoty, co wielokrotnie stwierdzono,

dzieci, sie
wykroczen:

1) rzueaja na drogach rozbite butelki, stare ze-
lastwo i inne ostre przedmioty, w celu przedziura-
wienia gum i stworzenia zajmujacego widowiska przy
ich naprawie;

2) dziurawig umysinie gumy zatrzymywanych
maszyn;

obrzuca{q przejezdzajace samochody kamie-
niami, btotem lub_piaskiem.

4) Opluwaja jadac i wymyslaja;

5) zamiast usuwac sie zawczasu przed nadcho-
dzacq maszyna, stajg na_sSrodku drogi i odskakuja
dopiero w ostatniej chwili, udajg che¢ rzucenia sie
pod samochéd, lub tez przebiegaja droge wprzodek
tuz przed samochodem. L R

tym wypadku dziatwa naraza si¢ na niebez-
pieczeristwo, nietylko jadacych, ale i samg siebie,
gdyz sprawca psoty moze fatwo dosta¢ sie pod sa-
mochad, potknawszy sie przy odskakiwaniu, lub tez
wskutek pekniecia opony,maszyna $lizga sie po dradze.

Uderzenie kierowcy kamieniem, lub zasypanie
lub zasypanie mu oczu “piaskiem pozbawiajac” zdol-
nosci wiadania maszyna, moze pociagnac fatalne
skutki réwniez nietylko dla oséb jadacy’
dem, a przytoczone fakty dowodza peK..
czenia, niegodnego kraju o wyzszej Kulturi... K
jajac juz wrazenie, jakie nasza wies i Miasic? "
sprawiaja na tylu obcokrajowcach, przejezdzajacych
przez nasz kraj samochodami i interesujacych sig na-
szem budzacem sie zyciem, kultura, obyczajami i t.p.

Materjalne szko:?/ spowodowane przez rozmysine
niszczenie samochodéw spadajg wobec odrebnych
warunkow w jakich Polska sie znajduje, przewaznie
na Skarb Paristwa lub fundusze spoteczne, gdyz pry
watne samochody slanowiq‘ malg czesé ogélne'j ilosci,

wiadz cy-

za$  to
wirnych i instytucji spotecznych.

Wobec powyzszego, ze ‘moralny v'ptyw ducho-
wienstwa i nauczycielstwa moze ogromnie przyczyni¢
do zmiejszenia opisanych objawéw przez wpajanie
w dziatwe szkolng przekonania, ze popetnia si¢ nie-
wihasciwos¢ i przestepstwo, uprasza sie najuprzejmiej
o wydanie pouczenia kierownikom szkét, o zwréce-
nie sie do naszego duchowieristwa, b?/ stosownie
wplywato na dzieci szkolne, rodzicéw i ludnos¢.

Minister (—) Narutowicz.

i Oswi ia podziela w sci
wszystkie postulaty powyzszego plama i ze swej
strony zwraca si¢ z goragcem wezwaniem do Inspekto-
row Szkolnych, Dyrekcji Szkét i Nauczycielstwa, by
ze swej strony dofozyli wszystkich staran w kierunk-
usuniecia tych objawéw braku kultury wsréd lud-
nosci, a zwiaszcza dzieci szkolnych.

Za Ministra (—) Radwan.
Nin. Spraw Wiwn. Warszawa No B. P. 850 dn. 6 lipca 1921 r.
Do Min. Rob6t Publicznych Departament 4-Drogowy
W_miejscu.

W odpowiedzi na pismo z dn 15/VI 1921 r. No
X1-4730 Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zawia-
damia, ze w dniu 27 maja r. b. wydato juz polece-
nie organom policji, przeciwdziatania niewtasciwemu
zachowaniu sie dzieci wobec przejezdzajacych sa-
mochodow.

Naczelnik Wydziatu podpis nie czytelny
Min. Spraw Ulewo. No B. P. 1195 Warszawa, d. 30 lipca 1923 r
Do Min. Robét Publicznych Departament 4-Drogowy

W miejscu

Odpowiedz na pismoz d. 21 lipca 1921 r. No. XI—1964.

Ministerstwo spraw Wewnetrznych zawiadamia,

ze zarzadzenia do Urzedéw gminnych w przedmiocie

przeciwdziatania swawoli dzieci wobec przejezdzaja-

cych samochodéw zostaty wydane pismem okélni-
kowem z dn. 9 czerwca r. b. No. B. P. 300.

Naczelnik W'ydziatu podpis nieczytelny.

blichtrem gdyz w istocie to okropne brudasy
i wszyscy wiasciciele majatkéw nabytych
od Niemcéw opowiadaja cuda o stosach
$mieci i brudu jakie po nich zastali.

Takze w rozmieszczeniu budynkow
gospodarczych nie wida¢ zadnej rozumnej
mysli. We wszystkich prawie gospodar-
stwach mniejszych i wigkszych stajnie, obo-
ry i chlewnie stojg bardzo blizko domu
mieszkalnego. Nie potrzebuje thumaczy¢ ja-
kie to daje ogromne niewygody, a jak ma-
to stron dobrych posiada.

Na milej rozmowie i przejazdzce mija
dzienn wiec zatujac w duchu, ze dnie jeszcze
tak krotkie zegnamy z zalem mitych go-
spodarzy i wracamy do Szydlic.

Znowu trzeba je$¢, znowu pogawedka
do trzeciej, (panie gwarza jeszcze dtuzej)
podczas ktérej wspminamy dawne dobre
dzieje na Podolu i Ukrainie, krytykujemy
zte, a chwlimy dobre strony Pomorza itp.

Rano po dtugich szukaniach dostajemy
benzyny w droguerji na rynku. Nobel
niema benzyny mimo ogtoszenia w Ro-
czniku Automobilklubu, ze benzyne w Ko-
Scierzynie trzyma na skifadzie.

Zabieramy si¢ w droge powrotng od-
prowadzani jeszcze kawatek .przez mitych
gospodarzy. Mijamy znane nam juz teraz
wioski i mi i wieczorem jesteSmy
w Nowem Mi e skad nastepnego ranka
wracam do Warszawy po odbyciu tak mi-
tego wiosennego chrztu samochodowego.
Stary, ale jary PRESTO przebyt przeszto
pigcset kilometréw bez najmniejszego de-
fektu. Nie mata moja w tem zapewne
zastuga, gdyz nie chciat sie skompromito-
waé przed czytelnikami Auta, czujac dosko-
nale ze zadnej jego choroby nie zataitbym
przed nimi.

Stanistaw Szydelski.
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Magneto z wirujgcym magnesem

MAGNES WIRUJACY

Szwajcarska fabryka ,Scintilla® w So-
leurze wyrabia magneto tak réznigce sie od
normalnych dzi$ uzywanych typéw, iz warto
jest zapoznac si¢ z jego budowa. W magneto
tego systemu starat si¢ konstruktor unieru-
chomi¢ czesci wigcej czute wiec obraca sig
w niem tylko magnes. Ma on tez ksztatt
podkowy tylko ramiona jego sa zaokraglone
by moégt wirowaé. Tak goéra jak i d6t mag-
nesu osadzone sa na oskach, ktére obracaja
sie na tozyskach kulkowych. Po stronie
koricéw ramion osadzony jest jeszcze nosek
poruszajacy przerywacz.

Kotwica magneto ,,Scintilla” sktada-
jaca sie z podkowy magnesu.

Magneto ,,Scintilla”" wykazuje réwniez
podobienstwo w pomysle do magneto

,Dixie* jest jednak lepiej i praktyczniej
przemyslane. Na rysunku umieszczonym
powyzej widzimy, iz magnes napedza-

ny jest od silnika. Koto zebate osadzo-
ne na poétosce magnesu obracalnego nape-
dza rozdzielacz potaczony stykiem $lizgo-
wym z cewka. Od cewki idzie z drugiej
strony potaczenie do przerywacza.

To nowe magneto przed-
stawione powyzej odr6znia
sie¢ od dotychczasowych tern,
iz staty magnes czyli cze$¢
najmniej delikatna w magne-
to jest wirujacy. Natomiast
przerywacz
ze $rubkami platynowemi, cew-

czesci  delikatne:

ka, iskiernik i wegielki roz-

dzielacza sa osadzone nieru-

chomo. Dzieki budowie tego

magneto odpada tez potrzeba

kollektora.

SZCZEGOLY BUDOWY MAGNETO
LScintilla”

Na rysunku powyzej umieszczonym wi-
dzimy, iz magneto ,,Scintilla" jest tatwem
do rozbierania, gdyz nawet cewka da sie
wyja¢ z fatwoscig z magneto.

Magneto odznacza si¢ milg i elegancka
forma, jest doskonale uszczelnione i chodzi
cicho. Przerywacz jest nieruchomy i bardzo
tatwo da sie regulowac.

PRZERYWACZ ,SCINTILLA”

Widoki rozwoju przemystu  samochodowego

Przemyst samochodowy tak potezny
w swej roznorodnosci artykutéw, zaczyna
sie dopiero rozwijac, o ile jednak nie bedzie
skonsolidowany i poparty przez zaintere
sowane czynniki, tak rzadowe, jak i spo-
teczne, moze si¢ spaczy¢ rozbijajac swoje
sity, zamiast stworzy¢ potezne dziaty pro-
dukcji Panstwa.

Dzisiejsze warunki ekonomiczne, przy
braku nie tylko gotéwki lecz i kredytu,
uniemozliwiaja wszelkie poczynania organi-
zowania nowych placowek przemystowych
lub rozszerzania juz istniejacych.

Z drugiej strony stosunkowo mate za-
potrzebowanie na rynku materjatéw samo-
chodowych, wobec stabej jeszcze frekwencji
samochod6éw w kraju réwniez wptywa ujem-
nie na rozwoéj tegoz.

W Polsce dzisiaj jedynym powaznym
odbiorca jest Rzad, a o eksporcie zagranice
mowy by¢ nie moze, wobec wysoko posta-
wionego przemystu tego w krajach oscien-
nych.

1 tutaj nalezy zyczy¢, aby Rzad wystapit
z inicjatywa i dat impuls do rozwoju tej
gatezi rodzimego przemystu, dajac moznos$¢
w ten spos6b uprzystepni¢ szerszym war-
stwom ludnosci postugiwania sie samocho-
dami, dzisiaj bowiem samochéd (tak oso-
bowy jak i cigzarowy) jest luksusem, na
ktéry nie moze sobie pozwoli¢ niejedna
z bogatych fabryk i przedsigbiorstw.

Poza tym duzym czynnikiem ujemnie
wpltywajacym na rozwoéj przemystu wogole,
jest zdemoralizowany (skutkiem wojny i dro-
zyzny) robotnik, ktorego wydajnos$¢ pracy
stale maleje i, ktéry przez nieSwiadomos¢
uniemozliwia postgpowa prace w przemysle.

Dwa pierwsze czyn sq przejsciowe
i nalezy przypuszcza¢, ze juz w niedalekim
czasie, stosunki normalne zostang przywro-
cone, gdyz wszelkie niedomagania sg spo-
wodowane spadkiem marki polskiej, dzieki
czemu zycie gospodarcze Panfstwa zostato

jakby uspione. Jednoczesnie w miarg przy-
wracania warunkéw pokojowych, czynniki
rzadowe coraz wigcej oddajg inicjatywe
W rece prywatne.

Wielka wojna zmusita paristwa walczace
do ujecia w swoje rece catej gospodarki
przemystowej, by ja prowadzi¢ wediug
Jjednego planu. Wady tego systemu oka-
zaly sie odrazu, jednak byt on konieczny
ze wzgledu na zapewnienie wszelkich $rod-
kéw Panstwu do prowadzenia wojny.

To co si¢ osiggato dzieki jednolitosci
akcji i usunieciu konkurencji tracono jedno-
czednie przez etatyzm, formalistyke biuro-
kratyczna, brak inicjatywy.

Dzisiaj wszystkie rzady zrozumialy, ze
Paristwo nie moze by¢ jednoczesnie wy-
twérca, spozywca i kontrolerem.

Anglja, Francja, Niemcy wystepowaty
z projektami wspotpracy czynnikéw rzado-
wych z kapitatami prywatnemi.

W Niemczech rozpoczat sie bezposre-
dnio po wojnie ruch na rzecz przedsigbiorstw
. Gemeinwirtschaftliche Unternehmung “
we Francji ten sam kierunek rozwijat sie
pod nazwa ,,Societes de Regie".

Cenne prace (Roger Kaeppelin: ,Le sy-
steme dit d’economie mixte dans les en-
treprises publiques en Allemagne”) w tym
kierunku daja mozno$¢ blizszego zapozna-
nia sie z tym ruchem, ktéry znalazt juz
dos$¢ szerokie zastosowanie w przemysle
elektrycznym w Niemczech (gtéwnie w Ba-
warji).

Zasada tego ruchu jest wspoInos¢ inte-
reséw panstwowych i prywatnych taczacych
sie w przedsiebiorstwa akcyjne, gdzie rzad
naréwni, jak i kapitat prywatny, wystepuje
jako akcjonarjusz.

Polska, ktérej odrodzenie przypadto
w dobie wojennej i ktéra jednoczesnie
organizujac sie byta zmuszona prowadzi¢
wojne na Wschodzie, odziedziczyta ten
system ,komunizmu parstwowego’ i dzigki
ogromnym wptywom socjalistycznym pod-

Jest on osadzony za pomocg zatrza-
sku bagnetowego tak, iz bez rozkrecenia ja-
kichkolwiek $rub daje sie ztatwoscia odjac.

Przy rozdzielaczu wegielki osadzone sa
na state podobnie jak wegielek przy kole-
ktorze w magneto ,,Boscha"; powoduje to
mniejsze zuzycie tegoz. Ciekawe jest to,
iz dzieki umieszczeniu cewki nieruchomo,
odpada potrzeba kolektora we wiasciwem
tego stowa znaczeniu, to tezw opisywanem
magneto niema go zupetnie i zastepuje go
styk $lizgowy pomiedzy cewka nieruchoma.

Przyspieszenie zapatu (przedpat) usku-
teczniamy tu podobnie, jak w magneto
Boscha tylko z tern ulepszeniem, iz dzwi-
gienka do przestawiania daje si¢ ustawi¢
w 8 pozycjach stosownie do potrzeby, jak
wskazuje rysunek.

8 POZYCJI DZWIGIENKI STOSOWNIE
DO USTAWIENIA SRUBKI CENTRALNEJ

JAPTNICTWO

SOWIETY POSIADAJA 70 ESKADR LOT-
NICZYCH | ZAMIERZAJA JESZCZE
TWORZYC DALSZE.

Towarzysz tapczyskin pisze w moskiew-
skich ,,lzwiestiach” artykut ktérego kazde
zdanie da sie zastosowac i u nas:

,Jezeli nie bedziemy mie¢ floty po-
wietrznej cywilnej nie bedziemy w stanie
stworzy¢ takze i floty wojennej. Musimy
stara¢ si¢ zaeronautyzowac kraj. Flota po-
wietrzna powinna zdoby¢ sobie sympatje
jak najszerszych mas spoteczenstwa. Musi
zdoby¢ sobie potezna role jako czynnik kul-
tury, w codziennej zmudnej pracy, ktéra
zaprowadzitaby ja na drogi rozwoju. Wtedy
dopiero mogtaby w razie wojny odegra¢
decydujacg role. Nasi piloci mieliby wtedy
wprawe w obstudze aparatéw i zaufanie do
nich, a wtedy dopiero rzad mogitby na-
prawde na nich liczy¢.”

Stowom tym nie mozna nic zarzuci¢,
a widzimy, ze rzad sowiecki zdaje sobie
doskonale sprawe ze swego zadania. Wedle
paryskiego ,,Auto” Sowiety posiadajg obecnie
70eskadr wojennych. Gtéwnemi centralamisa:

zeganym stale ze Wschodu, jak réwniez
bedacy bezposrednim skutkiem Scistej kon-
troli i prowadzenia przez Parstwo przed-
sigbiorstw przemystowych.

Naprawienie tych btedéw rozpoczat rzad
juz od chwili zawarcia pokoju w Rydze,
w catem tego stowa znaczeniu i wytrwale
dazy, droga zwigkszenia produkcji i uzyt-
kowania, przy pomocy catego spoteczen-
stwa, zwracajac specjalng uwage na dzia-
talnos¢ tworcza tak pojedynczych, jak
i zbiorowych jednostek, idac im z pomoca
tak materjalng, jak i moralna.

Jak wazna rzecza dla bytu ekonomicz-
nego Paristwa jest produkcja, niech postuzy
przyktad Niemiec, ktére swa potege osiag-
nely dzieki ogromnej produkcji, Na tej
potedze ekonomicznej oparta sig cata poli-
tyka panstwa i jego sita.

Nalezy zrozumie¢ przeciez, ze z chwilg
utrwalenia naszego bytu ekonomicznego
i oparcia go na inicjatywie energji i spraw-
nosci prywatnej, caly nasz kredyt zwigkszy
si¢ zagranica, gdyz bedzie si¢ opierat na
realnych wartoéciach naszej produkcji, a im
wigksza ona bedzie, tern taniej bedziemy
mogli nabywac artykuty zagraniczne, ktérych
sami nie wyrabiamy, oddajac wzamian
nasza produkcje.

Zte skutki polityki ekonomicznej widzimy
obecnie w Rosji, ktéra w ten sposéb zostata
doprowadzona do ruiny gospodarczej i spo-
tecznej.

Kraje o matej sile wytwoérczej, do kto-
rych niestety zaliczy¢ si¢ musimy, nie moga
istnie¢c przy tego rodzaju systemie, gdyz
nawet w krajach wysoko gospodarczych, jak
Anglja, Ameryka, system ten nie datdodat-
nich wynikéw i nie zwigkszyt dobrobytu mas.

Przy wprowadzeniu przeto pewnych za-
sad gospodarki, nalezy ja zawsze trzezwo
i jasno zbada¢, gdyz po6zniejsze skutki
tego moga postawi¢ przemyst przed ta-
kim faktem, ze trudno bedzie odbudowaé
to, co zastato wprowadzone bez uprzedniego
zastanowienia sie nad catoscig sprawy.

Kraje zachodnio-europejskie pracuja po-
nad 300 dni w roku kalendarzowym, wow-

Moskwa 3 eskadry wywiadowcze, 9 z
bombomiotami, | park. Smolersk 4 eskadry
wywiadowcze, 1 park lotniczy. Podwinisk 4
eskadry wywiadowcze 1 z bombomiotami.
Piotrogréd, 4 eskadry wodnoptatowcéw,
bombomiotéw. Rostow 2 eskadry wodno-
ptatowcéw, 1 bombomiotéw. Sebastopol 5
eskadr wywiadowczych, 3 bombomiotéw,
| eskadra szkolna ! park lotniczy. Do tych
39 eskadr doda¢ nalezy jeszcze 31 eskadr
stacjonowanych na Ukrainie, i Rosji azjatyc-
kiej, Tambowie, Kazaniu, Samarze, Orfo-
wie, Omsku i Taszkiencie. W liczbie tej
oczywiscie duzo jest niekompletnych. Brak
czeéci zapasowych i niemozno$¢ dokony-
wania nalezytych remontéw, czyni uzycie
ich bardzo trudnem. Obecnie na eskadre sa
dwa lub trzy aparaty w ruchu. W roku ze-
sztym na 12 eskadr stacjonowanych w Mos-
kwie tylko 23 aparaty byly czynne.

Eskadry stacjonowane w Smolerisku po-
siadaty 18 aparatéw, w Piotrogrodzie 14
aparatéw, w Podwirisku 16 aparatow, w Ros-
towie 8 aparatébw, w Sebastopolu 30 apa-
ratbw. Warsztaty lotnicze egzystujg w Smo-
lensku (2), Piotrogrodzie, Moskwie, Kazaniu,
Samarze, Ortowie, Kijowie, Rostowie, Om-
sku, Tambowie, Sebastopolu i Taszkiencie.

Sowieckie Ministerstwo ma jednak bar-
dzo ambitne zamiary. W projekcie sg szkoty
techniczne dla pilotéw i mechanikéw, urza-
dzenie terenéw doswiadczalnych, stacji wo-
jennych lotniczych artylerji i t.p.

Przed rokiem wyekwipowanie wojsk lot-
niczych bylo bardzo marne. Aparaty uzy-
wane sktadaty sie przewaznie ze starych
Caudronéw i Nieuportéw, wymagajacych juz
ciaggtych napraw. Stosunki jednak stale sie
poprawiajg. Same Wiochy dostarczyty Rosji
100 jedno i dwusiedzeniowych ,,Ansaldo”.
Oprécz tego dostarczaja Rosji aparatow
Niemcy i Anglja. Jedna tylko Francja wierna
swym zasadom, nie wspiera komunistow
i pod tym wzgledem.

NOWE TOW. LOTNICZE W ANGLJI.

Gdy u nas liczba towarzystw lotniczych
nie wiele réznigca si¢ od zera nie wzrasta
— za granicg powstaja coraz to nowe po-
dobne firmy.

Ostatnio zawiagzato sie w Anglji towa-
rzystwo p. n. ,Aircraft Operating Company
Limited" z kapitalem 2000 f. szt. (okoto
1 miljard 200 miljonéw mkp.)

Zadaniem ,A. C.“ jest wystaranie
sie we wszystkich paristwach o prawo robie-
nia zdje¢ aerofotograficznych, oraz urucho-
mienie komunikacji powietrznej, tak pasa-
zerskiej. jak pocztowej i handlowej.

Na czele ,A. O. C.“ stoi p. Butter, je-
den z lepszych angielskich pilotow — dawny
kierownik administracyjny firmy ,De Ha-
villand*.

czas, kiedy w Polsce ilos¢ tych dni robo-
czych maleje do ca. 260. Gdybysmy wiec
stali naréwni z krajami zachodnio-europej-
skiemi pod wzgledem jakosci wytworéw, to
konkurencji na rynkach handlowych rzecz
jasna nie wytrzymamy, tak pod wzgledem
ilosci produkowanych artykutéw, jak i ich
ceny.

W tym kierunku musi przyj$¢ redukcja
$wiat i dni wolnych od zaje¢ gdyz inaczej,
szczeg6lniej przy powolnosci w pracy,
w obecnych czasach ogélnej demorahzacii,
robotnika, nietylko, ze nie bedziemy mogli
walczy¢ z konkurencjg zagraniczna, ale zo-
staniemy podbici ekonomicznie, dzigki zala-
niu naszych rynkéw konsumcyjnych arty-
kutami zagranicznemi  stokro¢ tariszemi
i lepszemi od wyrobéw krajowych, awoéwczas
rzecz jasna, nasz przemyst zamiast si¢
rozwija¢ zacznie zanikac.

Przy tych skomplikowanych stosunkach
nowoczesnej producji, ujecie wytworczosci
w pewien system i prowadzenia jej wedtug
okreslonego kierunku, czyli innemi stowami
mowiac, dobra organizacja jest podstawowa
sprawg danej wytworni, ew. danej galezi
wytwoérczoéci.  Tu musimy zaznaczy€, ze
czynniki rzadowe normuja te sprawy spora-
dycznie, wydajac jedynie tymczasowe zarza-
dzenia, ktore stale zmieniane wywotuja
dezorjentacje w przemysle.

Jasna programowa polityka przemysto-
wa moze jedynie te stosunki obecnie zmie-
ni¢, a temsajnem wzmédz produkcje, eksport,
stanowisko przemystowe Polski w Europie,
a co zatem idzie, podnie$¢ warto$¢ marki
polskiej.

ZdolneH przedsigbiorcze jednostki posta-
wione na czele danej wytworni przy chetnym
i dobrze platnym zespole, kierujac sie
postepem i programem w swej specjalnosci,
moga podnie$¢ dana gatez przemystu do
wysokiego poziomu.

Jednocze$nie nalezy podnie$¢ jedna
z najwazniejszych dzisiaj kwestji, a miano-
cie kwestje organizacji pracy.

(d. c. n)
Jerzy Witowski,



KOMUNIKACJA POWIETRZNA
W NIEMCZECH.

Parnstwowy urzad lotnic: na ostatnim
zebraniu, odbytem w Berlinie ustalit sie¢
komunikacji powietrznej na rok biezacy.

Cala komunikacje powietrzng obejmie no-
we towarzystwo zlane z ,,Deutsche Luftrede-
rei“ i ,Lloyd" oraz ,Junkers"; uzyte beda
aparaty metalowe Junkers — Dornler

Pierwsza firma uruchomi linje: Monach-
jum — Genewa — Monachjum — Fuerth,
Lipsk — Berlin — Prusy wschodnie i Mo-
nachjum — Wiederi — Budapeszt.

Zfuzjowane towarzystwo obejmuje linje:
— Berlin — Londyn — Kopenhaga— Ham-
burg — Berlin — Drezno—Praga — Wieden.

Réwniez przewidywane sa przedtuzenia
do Holandji i Belgji, oraz potaczenie z Pol-
ska na .Poznan i Warszawe.

Warszawskie Tow. Cyklistéw komuni-
je iz Komisja Egzaminacyjna Tow. Cyklis-
téw urzedowaé bedzie we wtorki i soboty
od 5 do 7 wiecz. poczawszy od duia 3-go
kwietnia r. b.

Osoby chcace otrzymaé pozwolenie jazdy
po miescie na rowerze, winny zgtasza¢ sie
w dniach wskazanych na-Dynasy (Obozna 1/3)
z dowodami osobistemi oraz z wyciagem
z ksiag ludnosci poswiadczonym przez ko-
misarjat.

Pitka

WARSZAWA.
I.IV T8rekves (Budapeszt)  Polonia.

Boisko Agricoli. Widzéw 4000. Gra Térekvesu
pokazata pitkarzom warszawskim klase do ktorej oni
powinni dazy¢ i zalety brak ktérych daje sie we
znaki jak: start do pifki, planowosc i szybkos¢ akcji.
U gosci na specjalne wyroznienie zasfuguja Veisz
i Hivzer w ataku 1 Hajos érodek pomocy. Przez
caly przebleg gry atak gosci w robocie i tyl o $wiet-
a gra J. bramce chroni Polonig od wigkszej
przegranej; dohrzy byli T. Grabowski i Hamburgler
(100 mecz) w ataku i S. Loth $rodek y. Kor-
neréw 12 : 2 dla Tbrekvesu Sedziowat p Slrzeleckl

2.IV.2:0(0:0

Jak i dnia poprzedniego kolosalna przewaga
Wegréw. Atak gosci ciagle w robocie i ni
chwili odpoczynku obronie i bramkarzowi Polonii. Pu-
lonia_przestawita Hamburgiera do obronY(l
zyskata niezmiernie lecz jednoczesnie at:
przebojowosci i decyzji. T. Grabowski mniej pewny
siebie i jest usilnie” pilnowany przez Hajosa. Tym
razem pomoc_Polonil (Miick, S. Loth, Gebelhner 1)
Jak rcw |obrona Hamburgler Czyzewskl) pra-
Rogéw 6 dla To-

sk A )
ekvesu. Se zlowal p 1 Grabowski.

Ogélne wrazenie z obydwuch meczéw jest bar-
dzo dodatnie i Polonia moze by¢ dumng z rezulta-
tow osiagnietych z Térekvesem biorac pod uwag
iz ta druzyna grata na remiz ze stynna_Barcelong
a przed wyjazdem z Budapesztu pobita grozng Ujpesti
w stosunku 1 :

1 IV W. K S. Legja—B. B. S. V. (Bielsk) 5:1(4 :0)
Gra bardzo interesujaca i z poczatku widoczna
przewaga gosci lecz po 20 minutach Wojskowi zaczeli
czesciej przechodzic¢ do ofenzywy rezultatem czego byli
4 bramki strzelone do przerwy. Po przerwie gra sie
réwnywa i kazda druzyna“ zdobywa po 1 bramce.
Sedziowat kpt. Essman.
2.1V. Legja — B.B. S. V.2:2 (0: 2)
Bielszczanle graja z pewna- przewaga w pierw-
szed potowie lecz po przerwie wojskowi wyréwnuja.
iziowat por, Wasowicz.
KRAKOW.
1 IV. Wawel — Makkabi 0 : 0
Wista  Warszawianka 5 : 1 ( é
Zugloi A- C. (Budapeszt)—. Julrzenka 1 (1:0)

FAAIKISZEK PIICEB, oz

~Warszawa, Szpitalna Nb 3, tel. 243 41.

2. IV. Warszawianka — Wawel 3:1'
Wista — Makkabi 3 : 0
Jutrzenka — Zugloi A. C. 3 : 0

LWOW.

LIV, Pogun — Leehja9:1(3:1)
lasmonea Czaml 2:1
2.1V, Leehja Czarni 2 : 2

— Hasmonea 9 : 1 (6 : 1)

+0DZ
1. IV. Vivo A. C (Budapeszt) t K S.3:
L IV. Vivo A.

7. IV. Zugloi A c. (Budapeszl) — L K S.4:0
8. IV. Zugloi A. C. LK

GRA 0 MISTRZOSTWO.

Turysci Unlon 3 : 2
28p. S K —LKS 2:1
POZNAN.
Warta Ur?’a 5:2
Warta V. flir Leibesiibungen (Gdarisk) 4 : 0
Warta - P. K. S Toruf 3: |
Pogori — Unja
Poznania Ostrowla 6 : 0
Pogor Poznania 3 : 2 mistrz.
S. Z. - Unja2 : I mistrz,
Warta~ Ostrowia 5 : 0 mistrz.
WARSZAWA.
7. 1V. Polonia Warszawianka 1 : 1

Mecz o mistrzostwo. Gra prowadzona
z obydwuch stron. Techniczna i taktyczna przewaga

Warszawianki. Rogéw 7 : 3 dla Warszawianki. Se-
dziowat p. J. Grabowski.
8. IV Legia A S-Z4:1(2:0)

Mecz o mistrzostwo. Akademicy staneli do me-
czu w 9 osob. Caly przebieg gry byt pozbawiony
wartosci sportowej. - Rogow 9 : 17dla Legji. Sedzio-
wat p. Walczak.

8. IV.W. T. C Makkabi 2 :
9. IV. Orkan — Legja Il 3 : 3
9. IV Legja | HKSZl(l:l)

Harcerzy posiad J@ wspanialy zastep graczy

Wojskowi _przewyzszali fizycznie i fylko dzigki swej

obronie (Bujak, Mtodzianowski) nie skoriczyli gry
na remis. Powyzszy mecz byt najciekawszy podczas
tych $wiat'
LWOW.

Czarni — Leehja 4 : 0 (1 : 0) mistrz.

Hasmonea Revera (Stamslawow) 2: 0(1 0) m.
PRZEMYSL.

Pogori (Lwéw)—Polonia 6 : 2 (3 : 2) m.
KRAKOW.

Vivo A. C. — Jutrzenka 5 : 1 (1 : 0)
Vivo A.C. — Wista 1 : 0 (0 : 0)
Dalszy oigg mistrzostwa W. 0. Z P N.

Woczoraj w sobote i dzisiaj w niedziele rozgry-
wajg si¢ nastepujace gry 0 mistrzostwo Klasy A'l B

sobota g 4, boisko ,, ? \Warszawianka"

Z. sedzia p. M. Strzelecki! “niedziela, godz. 11 m

30, bolskowAg koli: mecz kwallflkacy]ny ,,Krole»
— ,Barkochba”,

sedzia p. J Grabowski: go z.
11 m. 20. boisko na dynasach I K. S. W.T.
C., sedzia p. Wasowicz: godz. 2 po pot., bOISkO
w Agrykoli: ,Polonia” (I — L gja" I — sedzla p
Krukowski: godz 4 boisko W' A : xLegja
,Poloni: sedzlaﬁ M. Esman: godz 4, bolsko na
: kkabi* — ,Orkan", sedzia p.

ZAGRANICA.

DANJA.

1. IV. Cracovla — Aarchus 2 : 4 (1 : 13

2. IV. Craoovia — Aarchus 6 : 1 (2 : 1]
HELSIN3BORG (Szwecja)

4. IV. Cracovia — Idroppssveremng 4
5. IV. Cracovia — Reprez. Helsingborg 2 : 0

Wegry — Wiochy 0 : 0

Anglja Belgja6 : 1 (2 : 1) !
Holandja Francja 8 : 1
parta

Amatorzy (Wieden) 6 : 0
Rapld (Wieden) Slavia 2 :

DEPARTAMENT VI WYDZIBt WOJSK SAMOCHODOWYCH

POTRZEBUJE SUROWCOW

(drut, blacha, zelazo, cyna, cynk,
miedZ, aluminjum)
wilociach, jakosciach i terminach,
ktére otrzymajg zainteresowani w go-
dzinach urzedowych w Depart. VI
Franciszkariska Nb 2, pokdj N° 21-b.
do dnia 23.1V b. .

BIURO TECHNICZNE-------- Poleca po cenach konkurencyjnych:*

msunlmlomm

i -K-

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

6. JONSCHER i J. SIKORSKI

Warszawa, Nowogrodzka 37. Tel.

INZYNIEROWIE
246-69.

Czesdci zamienne samochodowe, akcesorja, smary, tozyska

““°75°Ty ,tichelin-eable” ,,Jenatzy*

Kupno | sprzedaz - samochodow.

Wiasne warsztaty reper.acyjne,

CENY KONKURENCYJNE.

(_

Nb 8

YA
SAMOCHODY DZYWANE pierwszorzednych marek w doskonatym stanie Jo sprzedania

VARSOVIE-AUTOMOBILE

WARSZAWA, SIENKIEWICZA 4. TEL. 99-85 i 237-22.

POEADY TECHNI1CNE

Pytanie:

Mam starter elektryczny, ktory dziata
znakomicie w ciggu dnia, tylko rano zwykle
musze uzywaé korby, gdyz akumulatory nie
wystarczajq by silnik starteru nalezycie wpra-
wi¢ w ruch. Akumulatory badatem, wykazuja
nalezyte napiecie.

Odpowiedz:

Jezeli akumulatory i silnik elektryczny
w porzadku, to wing jest tu zastyganie
oliwy wskutek czego powstaje za duzy op6r
pjzy rozruszaniu. Jedyna rada na to jest
nalewa¢ codziennie po pare kropel nafty
przez kurki sprezania (syczki) do wnetrza
cylindréw. Dzieki temu oliwa nie zgest-

nieje pomiedzy $ciang cylindra a piersc
niami i silnik da si¢ bez trudnosci rozru-
szaC starterem. Sz.
Pytanie:

W karosserji mojego samochodu potwo-
rzyly sie szpary, przez ktére w razie desz-
czu wecieka. woda niszczac ja dalej. Jak
usuna¢ ta wade?

Odpowiedz'.

Jedyna rada da¢ karosserje do naprawy,
celem wklejenia w te szpary cienkich liste-
wek i zalakierowanla. Doraznie mozna za-
tykac takie szpary smarem statym. Smar ten
nalezy wcisna¢ palcem tak by zapetnit szcze-
ling: Naprawa taka wystarczy Jednak tylko
na pare dni.

Pytanie:

Jak dlugo powinna stuzy¢ $wieca zapa-
towa?
Odpowiedz.

Dobra i nalezycie pielegnowana $wieca
powinna trwa¢ tak dtugo jak sam silnik.
Wyjatkowo staje sie $wieca bezuzyteczna

NOWE KSIAZKI.

Prof\K. StadtmUller i inz. li. StadtmUller'
Stownik techniczny. Wydanie drugie. Czes¢ niemit

wskutek peknigcia izolacji,
trody i t.p.

Pytanie:

Czy istniejg usitowania lub préby celem
zastapienia metalu biatego (babbitu) innym
jakim$ metalem?

Odpowiedz:

Kilku z konstruktoréw angielskich czyni
préby z zastosowaniem aluminjum jako me-
talu przeciwtarciowego. Niektoérzy z nich
zastosowali nawet tozyska gtéwne watu kor-
bowego z tego metalu. Préby daja zadawa-
lajace wyniki tak, ze mozna liczy¢ sie
z mozliwoscig uzycia tego metalu jako ma-
terjatu na miski tozyskowe. Sz.
Pytanie:

Czy butelki ze zgeszczonem powietrzem
do napetniania pneumatykéw nie przedsta-
wiaja zadnego niebezpieczenstwa?

odtamania elek-

Odpowiedz:

Butelki takie wchodza coraz bardziejw uzy-
cie i nalezycie napetniane nie moga by¢
przyczyng zadnych wypadkéw. Kazda bu-
telka taka prébowana jest we fabryce ma
znacznie wyzsze napigcie anizeli posiada
je powietrze napompowane przez kompre-
sor. Nalezy jednak uwaza¢ przy oddawaniu
do napetniania. Powazne mianowicie fabryki
osuszaja powietrze napompowane do bute-
lek. Jezeli $rodka tego zaniedba¢ to wilgo¢
zawarta w powietrzu osadza si¢ na wewne-
trznych $ciankach butelki stalowej i powo-
duje rdze gdyz nie sa one wewnatrz emal-
jowane. Skutek tego rdza ostabia $cianki
i po jakim$ czasie (dwa do trzech lat) nas-
tapi¢ moze wybuch bez Zzadnej widocznej
przyczyny. Wybuch taki nie tylko moze
zniszczy¢ samochoéd, ale pozbawi¢ zycia pa-
sazeréw lub rozwali¢ garaz.

Stow, e ich wy-
szedt w wydaniu 2-iem uzupetnionem Zeszyt Il
,,Elek!rctechnlkl Prqdow Stabych, Inz. Ksawerego

polska. Tom I. A K, Warszawa 1823. Wydanie Woj-
skowego Instytutu Naukowo wydawniczego.

ugie wydanie tego stownika wykazuje znaczny
postep w stosunku do wydania pierwszego i ksiazka
ta bedzle mezbednym towarzyszem kazdego fachowca
potr z zakresu

: Telegrafje, Linje pradu sta-
bego i Radjotechnike. Zeszyl Il zawiera 154 str.
i 89 rysunkéw. W dziale Telegrafu maszynowago
Siemense, ktory jest w stanie odbijac do 1000 znakéw
drukarskich na minute i znalazt zastosowanie i u nas
na linjach: Warszawa--Krakéw, Warszawa—Poznan,

stow technicznych. Co do automobilizmu to stownik
zawiera mato stow z tej dziedziny i to autor- nie

— Gdansk i — Berlin. Czgsc
V, zawierajaca -linje pradu stabego zostata znacznie
iona zaréwno w dziale teoretycznym, jak

starat sie zapozna¢ z istniej; juz

czego dowodem jest np. to, ze jako tlumaczenie
niemieckiego Automobil podaje tylko stowo ,.samo-
jazd" i zaznacza jeszcze osobno ,nie samochdd".
Niewiem czy autor uwaza, ze aulomobll jezdzi sam,
a nie chodzi? Differential nazywa autor tylko réz-
niczkg nie podajac stbw samochodowych dyferen-
cjat lub wyréwnywacz, Diise — dysza nazywa si¢
tu ,wytryénikiem" i t.p.

Mimo tych matych usterek samochodowych stow-
nik Stadtmiillera jest jedyna powazng pracg zakro-
jong na tak szeroka skale, (zawiera on w czesci pier-
wszej tylko okoto 80000 wyrazéw polsko-niemieckich).
Instytut Naukowo Wydawniczy ma wielka zastuge
umozliwiajac wydanie tego zupetnie juz wyczerpanego
stownika, a synowi autora inz. K. Stadtmiilierowi
oraz kpt. Tad. Batabanowi referentowi stownictwa
w Instytucie, nalezy sie podzigka, iz drugie wydanie
tego stownika opracowali i ulepszyli.

St. Szydelski.

i w opisowym, w ktérym dodano szczegéty tyczace
sie przeplatania linji, ich pupinizowania i stosowania
wzmacniaczy lampowych. Cze$¢ VI, zawierajaca Ra-
diotechnike ulegta catkowitej przerébce:, uwzglednio-
nio najnowsze postepy w tej dziedzi dodano opi-
sy budujacej sie stacji transatlantyckiej w Warszawie,
stacji nadawczych budowanych przez Pol. Tow! Radjot
a takze dziaty radjc j jii radio-
telegrafji ziemnej.  Ksigzka napisana popularnie,
lecz z zachowaniem Scistosci naukowej z zastosowa-
niem nowoczesne) terminologii jest praktycznym po-
drecznikiem w tym dziale elektrotechniki.

szynach rolmczych i motorach ropnych, poszukuje
posady do dworéw lub wigkszej instytucji. Zgtosze-
nia listowne proszg nadsyta¢ z podaniem warunkow
pod adresem: Stanistaw Potemski, szofer mechanik,
Lwow, ul. Trauguta 17.

SAMOCHODY O F) E L

Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi l

NAJTANSZE
ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy
CZESCI ZAPASOWE

opony i kiszki ,,MiCHELIN”

WYLACZNE ZASTEPSTWO

sp ae TAKSAMOTOR

Warszawa, Twarda 64, tei.
Hinw.——.

nl...... .mmmlll M

247-14 i 26-03.
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Benzyne, Oleje i Smary samochodowe

DOSTARCZA FIRMA
TADEUSZ WINICKI i
Rafinerja zywicy i terpentyny. =====
Fabryka olejoéw i ttuszczéw technicznych.
Spotka z ogr. odpow.
w Warszawie, Gorczewska 58/60. -...Telefony: 1-12 (dawny) i 177-21.

WARSZAWSKI PAROWY ZAKLAD WULKANIZACYINY

REPERACJA:
Opon i kiszek samochodowych.

Aparaty najnowszej konstrukcji. Szybka i rzetelna obstuga.
SPRZEDAZ nowych i uzywanych pneumatykéw.
WEASCICIELI

W. OSOWIECKI

WARSZAWA, ul. Widok 20. Telefon 250-05.

SA. T. ES

Artykuty techniczne i elektrotechniczne ==
Wartiawd) Nowogradika 18, tel. 163-64
STALE NA SKEADZIE:
Czesci i akcesorja samochodowe, pneumatyka, tozyska
kulkowe ebonit, oraz artykutly elektrotechniczne.

,,ROTAX”

S-ka z ogr, odp.

Warszawa, ul. Niecata 1. Tel. 154-87.
LOZYSKA
KULKOWE

Czeéci zapasowe do Biissinga.
Akcesorja samochodowe.

e ,SKDROBIEG"

Warszawa, Szpitalna 1. Tel. 245-30.

Materiaty i czesci samochodowe.

KULKOWE £OZYSKA
| KULKI STALOWE

GLOWNY SKEAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA Ns 12.
Tel. 63-61, depesze: .KARKUS".

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemys$lu Samochodowego

HRSOTIE €O AUTOMOBILE

Spoika Akeyjna
WARSZAWA

CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85.

GARAZE i STACJA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4/6, tel. 12-78 i 319-52.

FABRYKA i REMONT KAROSERIJI, WARSZTATY REPERACYJNE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW
MINERWA-MOTORS.
4 cyl. 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM

D O DG E-brothers.

4 cyl. 13. 15/32 KM.
HURTOWY SKELAD OPON i KISZEK , MICH ELI N* (FRANCJA)
MASYWY HUTCHINSON (FRANCJA) | WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE-

CJ C3 C- CJ CJ O
f ERFURTH £ GILLIS
£ PFEFFERSTADT |I. —T—j—]
Gdansk Telefon 5437 i 5936. bOaHSkK [

I ROWERY—MASZYNY DO SZYCIA  CZESCI ZAPASOWE en GROS

PNEUMATYKI i MASYWY
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK
FABRYKI SILNIKOW SAMOCHODOWYCH

COCKERELL MONACHIUM

SILNIKI DO ROWEROW — SILNIKI MOTOCYKLOWE —1 KM, 2 — TAKTOWE

Z DWUBIEGOWA SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA, NATYCHMIAST DO DOSTAWY,

OCLONE, ZE SKLADD W GDANSKU.

O CY <~> C"> C*> CTt <->

&
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7
5
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e

J. ADAMCZEWSKI

AKCESORJA SAMOCHODOWE
i ARTYKULY TECHNICZNE

jr Warszawa
li. Nowy-Swiat 12
Tel 265-36.

od 1912 mr-o-ftu.

poigniA

Specjalnosc:

Pierscienie ttokowi
zamkowe 1 przeciete
ukosnie
o wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE
Pierscienie specjalne
wykonywa sie w ciggu
1 dnia roboczego.

Z;

AUTO-KONCG6K

SP. Z OGR. ODP.
Warszawa, Galerja Luxemburga, Tel.: 221-44, 247-54.
Generalne Przedstawicielstwo

Fabryk Samochodéw

DUX, N- A. G
brehnrbor

Garaze wtasne: Putawska 29.

Stale na sktadzie samochody osobowe, cigzarowe,
oraz czesci zapasowe.

przyczepki

AUTO-AGENCJA

wt. T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal Jv§ 12, Tel. 91-55.
SPRZEDAZ

Samochodoéw osobowych

i ciezarowych

Pierwszorzednych Fabryk

N O KOMIS

Auto-Warsztaty



NADCHODZA DO POLSKI

SLYNNE W CALYM SWIECIE

GOODRI1CH

OPONP CA{e =

1 ZADAC WSZEDZIE 111

MODEL MODEL

~PORT" ,PORT”

- NIEZROWNANY....

AVSTRO

Towarzystwo Budowy Motorow S. A

Warszawa, Wierzbowa 6. Telef. 9-86 i 273-22.

Krakow, Gertrudy 2. Telefon 34-34.

Na sezon 1923 r

Baczno$¢ Wihasciciele Samochoddw!

SETKI TYSIECY marek na benzynie oszczedza sig
MAKIMUWI SILY motoru osigga sie przez zastosowanie

najnowszego systemu karburatora marki

GRAETZIN

| jest najprostrzej konstrukcji
odpowiedni do kazdego silnika spalinowego

strawi kazde paliwo: benzyne, benzol, rope, nafte,
GRAETZIN oy 1 1.7
K b t reguluje si¢ w przeciggu kilku minut jaknajdo-

kfadniej, podczas biegu motoru, bez straty
kropli benzyny.

pozwala kontrole doptywu benzyny i zmiane po-
ziomu paliwa bez zatrzymania doptywu.

ZADAC wszedzie tylko KARBURATOR

GRAETZIN

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO na CALA POLSKE

L. KRUPKA

Warszawa, Plac Trzech Krzyzy Ns 8 (sklep)

Telefon Jv° 210-70.

Nadeszty Swieze transporty zagranicznych towarow samochodowych

AUTO

WRRACZAWE A 5einsksr? « Prznan @) Guydia =

ta

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto”.

" SKEAD

Lwnwv Zybllklewlcza 3. © Bedzin

Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-31.



