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Lotnictwo bezsilnikowe,

(dokonczenie ¥

Gdy okazalo sig, ze na aparacie cigz-
szym od powietrza mozna lata¢ zaczeto go
udoskonala¢ i zaopatrywa¢ w silnik oraz
$miglo pociagowe, ktére znajdujemy juz
w aerodromie Langley’

Poczatkowo ma si¢ rozumie¢ liczono
czas lotu silnikowego na sekundy. Lotnic-
two silnikowe zaczeto sie udoskonala¢
wraz ze zbudowaniem specjalnych silnikéw
i w roku 1914 udato si¢ Landmanowi utrzy-
maé¢ w powietrzu w ciagu 21 godz. 48 m.
15 sek.

Przez ten czas zarzucono prace nad
lotem szybowym odktadajac go na plan
drugi i dopiero po wojnie powrécono do
préb w tym kierunku. Pierwsi zabrali sig
do tego Niemcy, ktérym traktat wersalski
zabronit budowy aparatéw silnikowych.

Dotychczas szybowce startowa¢ mogty
tylko z tagodnego zbocza wzgérza spada-
jacego w kierunku przeciwnym wiejacemu
wiatrowi. Wobec zmiennosci kierunku wia-
tru oczywiscie mozliwo$¢ startowania byta
bardzo ograniczona.

Usitowania wzlotéw z ptaszczyzny zu-
petnie poziomej miaty zatem bardzo wazne
znaczenie dla dalszego rozwoju lotu bez-
silnikowego. W razie pomyslnego bowiem
rozwigzania tej sprawy mieliby$Smy moznos$¢
startowania przy kazdym kierunku wiatru,
podczas gdy dotychczas startowa¢ mozna
byto tylko woéweczas, gdy wiatr miat kieru-
nek przeciwny kierunkowi spadku pola
wzlotow.

Gdy w roku 1921 na konkursie w Réhn
udato si¢ Martensowi szybowa¢ w ciagu
333 sekund Francuzi zaczeli réwniez in-
teresowac sie powaznie lotem bezsilniko-
wym i w roku ubiegtym
zaznaczyta si¢ powazna wal-
ka pomiedzy lotnikami nie-
mieckimi i francuskimi.

We Francji ogtoszong
zostaje nagroda Peugeota
wysokosci  10.000 fr. za
przelot 10 m na aparacie
pozbawionym silnikai star-
tujacym na ptaszczyznie
zupetnie poziomej o wias-

nych sitach pilota. Nagro-
de te zdobywa Poulain
przelatujac dnia 9 lipca

1921 r. przestrzen 145 m

Aparat jego stanowig dwa ptlaty przy-
mocowane odpowiednio do resoru. Wyniku
tego nie mozna jednak traktowa¢ powaznie.

Na konkursie w Réhn w 1922 r. Niemcy
szybowali znacznie dtuzej od Francuzéw
latajacych na konkursie w Combegrasse.

Jednakze Maneyrol utrzymat sie w Itford
Hill w ciagu 3 godzin 21 m. 7 sek. bijac
rekordy niemieckie. Bossoutrot pobit go
nastepnie o kilka minut, aby w dniu 30
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stycznia ustapi¢ pierwszenstwo Maneyrolo-
wi, ktéry przebywat w powietrzu na apa-
racie bezsilnikowym w ciggu 8 godz. 2 m.
i 34 sekund.

Nalezy zaznaczy¢, iz Maneyrol latat na
aparacie Peyret'a kontynuatora pracy Lan-
gley'a, ktéry rézni sie znacznie od typu
pierwszego, posiada bowiem kadtub zam-
kniety oraz nie tak rozchylone skrzydta.

Peyrei pracowat z Paulhanem od 1905
roku i zajmowat sie udoskonalaniem apa-
ratu Langley’a, na ktérym od roku 1911

MANEYROL (rys. 1)

Paulhan i Maneyrol prowadzili
czenia nad lotem bezsilnikowym.

Ostatnie rekordy lotnictwa bezsilniko-
wego s3 nastepujace:

3 stycznia — Thoret w Biskrze (Afryka)
(przed konkursem) na Henriot z wytaczo-
nym silnikiem unosit si¢ 7 godz. 3 min.

24 stycznia — Bossoutrot na Farmanie
39 31 m

29 stycznia—Maneyrol w Vauville pod
Cherbourgiem na Peyret 8 g. 5 m.

31 stycznia — George Barbot na De-

doswiad-

PEYRET (1ys. 2)

woitine w Biskrze (podczas konkursu) utrzy-
mat sie w powietrzu 3 godz. 36 min.
Jednakze nie ograniczono si¢ do lotow
jednoosobowych i oto niestrudzony kon-
struktor Fokker zbudowat aparat na ktérym
szybowaty dwie osoby i to w ciagu az 40 minut
Mozemy wiec uwazaé, iz lotnictwo bez-
silnikowe znajduje si¢ w takim samym sta-
nie jak loty ptatowcéw do 1913 roku, przy-
czem korzystajac z osiggnietych w tym czasie
doswiadczenn posuwa si¢ szybko naprzéd,
(dokoriczenie na str. 2-gj)
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MIEDZYNARODOWA WYSTAWA
AUTOMOBILOWA W POLSCE
w ROKU 1924.

Prace komitetu posuwaja si¢ razno na-
przéd. Prezes miedzynarodowego zwiazku
klubéw uznanych p. bar. Zuylen de Nye-
vert objawit wielkie zainteresowanie wysta-
wa i rokuje jej ogromne powodzenie.

Takze izba konstruktoréw francuskich
odniosta sie zyczliwie do sprawy wystawy.
Wopisy na udziaty wplywaja licznie, ale
jeszcze nie tak jak to i$¢ powinno. Cieka-
we jest to, ze b. Krélestwo na ktérego te-
renie wystawa ma si¢ odby¢ zachowuje sig
najobojetniej.  Z b. Galicji i Poznanskiego
naptywaja duze udziaty i to obficie.

Po6zadanem by byto by wszyscy zainte-
resowani zrozumit ze wystawa ta jest,
wiasciwie przedsigwzigeciem o znaczeniu
og6lnem. Pozwoli ona nabywcom samocho-
dow obejrze¢ na miejscu wszelkie najnow-
sze zdobycze techniki, wptynie ruch przy-
jezdnych do Polski da wiec zyski wszelkim
zawodom i zainteresuje nami zagranice i pod
tym wzgledem.

Mamy wiec nadziejg, ze udziaty wysta-
wy, ktére sa przeciez tylko deklaracjami,
a nie wymagaja natychmiastowego ztozenia
gotowki beda liczniej deklarowane. Sama
organizacja wystawy wymaga licznych przy-
gotowan, jak wyjazd dyrektora wystawy do
Paryza celem porozumienia si¢ z wystaw-
cami, ewentualna budowa statej hali wysta-
wowej jakiej brak tak bardzo daje sie od-
czuwa¢ w stolicy i t. p.

Niemiecki klub samochodowy urzadza-
jac wystawe zorganizowat towarzystwo
udziatowe, ktére wybudowato duza hale
wystawowa i kiosk restauracyjny obok. Hala
ta stoi do dzisiaj pod Berlinem i niesie
udziatowcom duze zyski stuzac jako po-
mieszczenie dla wszelkich wystaw. Lwoéw
ma swoj patac wystawowy, ma go i Poznan
tylko Warszawa i pod tym wzgledem stoi
w tyle, a przeciez hala taka z restauracja
obok, potozona np. nad Wista bytaby do-
skonaleni miejscem spacerowem w  lecie
oprocz swego celu gtdwnego dawania przy-
tutku wszelkim wystawom. Rzecz ta na-
bierze jeszcze wigkszego znaczenia w razie
otwarcia ruchu z Rosja Dlatego tez nale-
zaloby juz teraz przygotowac sig¢ do tego.
Deklarowanie udziatbw w szybszem tempie
da komitetowi mozno$¢ budowy hali i ra-
cjonalnego organizowania wystawy, a udzia-
towcom oprécz $wiadomosci spetnionego
obowiagzku takze pewne zyski zalezne wias-
nie od mniejszego lub wiekszego zaintere-
sowania sie tq wystawa przez udziatowcow.

BENZYNE, OLEJE, SMARY, NAFTE, TOVOTTE .
CYSTERNAMI NAJTANIE] do natychmiastowej dostawy poleca

,PRODHAFT"

Warszawa, Warecka 9, tel.: 14-65, 14-63 i 106-76.
ADRES TELEGRAFICZNY: ,PRODNAFT".

T-wo ,

SZWEDZKIE £tOZYSKA KULKOWE

= 11 b Warszawa, ul Kopernika JV° 13. Telefon NS 12-14. nnu s

Wysepki uliczne.

Inicjatywa Automobilklubu Polski pobu-
dowania na ulicach Warszawy wysepek —
schronisk dla przechodniéw, na wzér wszyst-
kich wigkszych miast zagranicznych zna-
lazta zyczliwe poparcie p. Prezydenta m.
Warszawy Jabtoniskiego, ktéry wyznaczyt
specjalng Komisje wykonawcza, ztozona
z pp. Inzyniera Miejskiego Zdzistawa Sznu-
ka, Zastepcy Komendanta Policji m. War-
szawy p. Charlemagne i Prezesa Automo-
bilklubu Polski p. Stanistawa Grodzkiego do
blizszego zajecia sie ta sprawa.

Komisja zbadata najruchliwsze punkty
i przeciecia ulic miasta, a p. Inz. Sznuk
przygotowat z wielkim nakladem pracy
i studjéw ruchu ulicznego doskonate pro-
Jjekty rozmieszczenia wysepek, ktére Komisja
catkowicie zaaprobowata.

Na poczatku wysepki-schroniska pobu-
dowane zostang na Placu Trzech Krzyzy
i ulicach don przylegajacych, na przecieciu
ulic Brackiej i Jerozolimskiej, na placu Sa-
skim przy wylocie do Krak.-Przedmiescia
i w kilku innych miejscach duzego krzyzo-
wania sig ruchu pieszego i kotowego.

Jednoczesnie wysepka okragta na placu
Teatralnym bedzie przebudowana na owalna
i przesunigta w inne miejsce, duzo dogo-
dniejsze zaréwno dla przechodniéw, jak
i pojazdéw.

Automobilklub Polski ofiarowat Magistra-
towi m. Warszawy model wysepki-grzybka,
typu powszechnie stosowanego w New Yor-
ku i innych miastach amerykanskich, oraz
pie¢ sztuk pierwszych zelaznych odlewéw
z tego modelu.

Wysepki-grzybki beda stopniowo i w
miare posiadanych na to przez miasto fun-
duszéw, umieszczone na tych ulicach, mata
szeroko$¢ ktorych nie pozwala na pobudo-
wanie wysepek-schronisk ze szwedzkiego
granitu.

Zaréwno publiczno$¢ warszawska jak
i kierowcy wszelkiego rodzaju pojazdow
wadzigczni beda Automobilklubowi Polski za
podjeta incjatywe, a p. Komendantowi Charle-
magne i p, Inz. Sznukowi za tak zyczliwe
podjecie tej inicjatywy i jej gorace poparcie.

JesteSmy przekonani, ze projektowane
wysepki-schroniska przyczynia si¢ znako-
micie nietylko do uregulowania ruchu, za-
réwno kotowego, jak i pieszego, ale wptly-
na réwniez na zmniejszenie sie liczby nie-
szczgéliwych wypadkow.

DZIAL URZEDOWY

Wykaz oséb, ktére dotychczas ztozyty
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

1) Plewa Jozef, 2) Romaniuk Jan, 3)
Lewczenko Jan, 4) Borkowski Franciszek,
5) Kwiatkowski Antoni, 6) Podgérniak Jan,
7) Jank Rudolf, 8) Klimczewski Stefan; 9)
Dudek Ludwik, 10) Stariski Wiadystaw, 11)
Grabias Piotr, 12) Czubak Wincenty, 13)



Chwilowo'jednak rousimy sie zgodzi¢
na jedno—dzisiejsze lotnictwo bezsilnikowe
mozliwe jest tylko w tych miejscowosciach,
ktére posiadaja specjalnie pomysine skos-
ne prady powietrza, a .wiec na aparacie
bezsilnikowym dowolnie lata¢é dotad nie
mozemy.

Jednakze nie nalezy bra¢ tego zbyt
tragicznie i moéwi¢ na co to wszystko?
Lotnictwo bezsilnikowe daje bowiem wiele

FOKKER DWUMIEJSCOWY (rys. 3)

wskazéwek praktycznych jak nalezy lata¢
ekonomicznie, korzystajac z pradoéw po-
wietrza i daje podstawe dla trzeciego typu
lotéw—silnikowo-bezsilnikowych.

Wiemy dobrze, iz na kazdym ptatowcu
mozna dokona¢ krétszy lub diuzszy lot
szybowy z zatrzymanym silnikiem, chodzi
o to, aby wznoszac si¢ z pomoca silnika
lata¢ czesciowo wykorzystujac prady, cze-

Bombolewski Jozef, 14) Chajecki Heronim,
15) Oleszko Stanistaw, 16) Borowiec Jan,
17) Jarosz Michat kierowca niezawodowy,
18) Zytek Antoni, 19) Wéjcik Pawet, 20)
Wojcik Jozef, 21) Myzowski Wactaw, 22)
Guja Jakob, 23) Sado$ Stanistaw, 24) Zale-
zynski Jan. 25) Witwicki Stanistaw, 26)
Magdziak Jozef, 27) Zamojski Konstanty
kierowca niezawodowy, 28) Zwoniczenko
Dymitr, 29) Toruri Aleksander.

WOJEWODZTWO LWOWSKIE.

1. Kurasz Stefan Borystaw grupa I. kat. 3c

2. Harny Franc., Wankowa ,, 1

3. Czmyr M|cha| Mosty Wielkie grupa \
kat. 2a.
4. Maksymow Henryk, Lwoéw grupa |
. 3c.

kat.

5. Werchowiecki
kat. 2a.

6. Werner Henryk, Lwoéw grupa | kat. 2c.

7. Bortjatyniski Seweryn, Lwoéw grupa |
kat. 2a.

8. Zendwalewicz Jan,
kat. 2a.

9. Guzy Jan, Lwéw grupa | kat. 2a.

10) Biatowas Jozef, Drohobycz grupa |
kat. 3a.

11. Wéjcik Adam, Drohobycz grupa |
kat. 2a.

Stan., Lwéw grupa |

Lwéw grupa |

Widoki rozwoju przer

(ciag ¢

Od dawien dawna szta walka miedzy
kapitatem i pracg. Zycie az nadto jasno
dowiodto, ze walka tych dwuch czynnikéw
nie daje i nie da nigdy pozytywnych rezul-
tatéw- Wszystkie dotychczasowe metody
ekonomiczne stosowane przed wojna sa
dzisiaj martwe, gdyz wojna $wiatowa tak
zasadniczo zmienita wszystkie warunki zycia,
a jednoczesnie skutki agitacji socjalistycznej
wysuneta nowe daleko idace hasta rewolu-
cyjne, a przytem pod wpltywem kataklizmu
wszech$wiatowego, jakiego bylisSmy uczest-
nikami w latach 1914 — 1918. gdzie naj-
szersze masy pod wzgledem uczestnikéw
braty udziat w zyciu ekonomicznym Parstwa,
zmusita do szukania nowych drég, nowych
stosunkéw tagodzenia zatargéw miedzy ka-
pitatem a praca.

Musimy wiec zastanowi¢ sie na tem,
ze dobra organizacja robotnicza i sposéb
wynagrodzenia musi by¢ ujety w takie
formy ktére zadowolityby obie strony, t. j.
kapitat i prace.

Musimy sie jednak zastrzedz, ze wszelkie
poczynania w tym kierunku, wszelkie sys-
temy moga odda¢ dobre rezultaty dopiero
w ciggu kilku lat, gdyz droga podniesienia
stanu umystowego mas robotniczych i statg
usilng praca mozna zmieni¢ ws$réd nich
zakorzenione poglady na kapitat i wrogie
ich zasadniczo stanowisko wzgledem tego.

Zachéd Europy dawno juz te sprawy
zrozumiat i usilne prace w tym kierunku
zaznaczyty sie juz w korcowych latach
wojny, tak wsréd czynnikéw rzadowych jak
i wéréd spoteczenstwa.

U nas zaznaczyt sie ten kierunek w Poz-
nanskiem, gdzie powstaty organizacje, ma-

$ciowo uruchamiajac silnik i latajac nor-
malnie.

Nie osiggniemy w ten sposob takiej ta-
nioéci jak przy locie bezsilnikowym, gdzie
benzyna nic nie kosztuje, zaoszczedzimy
jednak paliwa. Mozliwe, iz wystarczy kilko-
konny silnik dla wzniesienia sie w powie-
trze i utrzymania cigzkiego nawet aparatu.

Nad takim potgczonym lotem pracuje
Nimfiihr, ktéry buduje aparat zaopatrzony

w silnik pomocniczy, stuzacy
tylko do wznoszenia sie w po-
wietrze.

Ciekawa przeto jest wiado-
mos¢ z Biskry jakoby w poczatku
stycznia udato sie tam pilotowi
zatrzyma¢ na znacznej wysokosci
silnik i mimo to utrzyma¢ w po-
wietrzu w ciagu 7 godzin.

Jezeli zostanie to osiagniete,
wtedy lotnictwo  bezsilnikowe
stanie si¢ mozliwem do lotu
wszedzie — i osiagniemy taki
stan rozwoju lotu aparatow ciez-
kich, ktéry uwaza¢ bedzie mozna
za nowa faze, a zarazem znaczny
krok naprzod.

Im bowiem aparat lotniczy
bedzie ekonomiczniejszym, tern lotnictwo
stanie si¢ dostep niejszym i bardziej po-
wszechnymi sportem, a co zatem idzie
rozwinie sig¢ na szeroka skale.

Jak dotad Polska nie przyjmuje udziatu
w pracach nad lotnictwem bezsilnikowem
lecz jest nadzieja, ze biezacy rok przynie-
sie ozywienie tego ruchu i u nas.

R. Lud.

12) Stestowicz Henryk, Drohobycz-gru-
pa | kat. 2a.

13) Policzkowski Jan, Drohobycz gru-
pa | kat. 3a.

14) Mayer Jan, Drohobycz grupa Ikat.3c.

15) Waligéra Jozef, Drohobycz grupa !
kat. 3a.

16) Mayer Jozef,
kat. 2a.
17) Mikesch Wtodz.,
kat. 2a.
18) Kluczenko Jan, Lwéw grupa | kat. 3a.

Drohobycz grupa |

Borystaw grupa |

19) Skubalski Stan., Borystaw grupa |
kat. 2a.

20) Kotodziej Zygmunt, Borystaw gru-
a | kat. 2a.

21) Koztowski Kazimierz, Borystaw gru-
a | kat. 2a.

22) Majser Walenty, Lwéw grupa | kat. 2c.

23) Wilk Andrzej, Borystaw grupa
kat. 2a.

24) Janczar Gustaw, Borystaw grupa |
at. 2a.

WOJEWODZTWO WILENSKIE

1) Bronistaw Woropaj kat. 2a. 2) Eu-
genjusz Aramowicz kat. b. 3) Jan Ernest
Kusz kat. 2b. 4) Zygmunt Oranski kat. 2b.
5) Jan Zwajgznit kat. 1

jace na celu poswiecenie przez robotnikéw
pewnego procentu czasu na prace bez uzys-
kania zarobku i tg droga osiagnigte kapi-
taty mialy by¢ kierowane na budowe i eks-
plotacje nowych wytworni, ktérych wiasci-
cielami byli ci sami robotnicy. Proces ten
mogtby mie¢ bardzo powazne widoki po-
wodzenia, lecz zasadniczg rzecza bytoby
postawienie na wysokim poziomie stanu
umystowego robotnikéw, by ci widzieli przy-
szto$¢ takiego systemu pracy.

Przy dzisiejszym poziomie kulturalnym
mas robotniczych projekt ten ma zbyt mate
szanse powodzenia.

»W historycznej chwili powstawania do
samodzielnego zycia Polski, w celu wytwo-
rzenia warunkéw umozliwiajacych zdobycie
sprawnosci w pracy, szybki rozwéj prze-
mystu oraz nadanie mu charakteru narodo-
wego, dazy¢ nalezy miedzy innemi: do ro-
zumnego uregulowania stosunku wzajem-
nego pomiedzy kapitatem a pracall

Stowa te zostaty rzucone w 1918 r.
przez inz. Jesionowskiego b. ministra ro-
bét publicznych w chwili  konsolidowania
sig Polski, a wiec w momencie, kiedy caty
kierunek zycia gospodarczego Paristwa mogt
pojs¢ po linji racjonalnych zasad ekono
micznych zdobytych droga praktyki doby
powojennej. Niestety uptyneto juz cztery
lata od tej chwili, a nic nie zostatlo uczy-
nione w tym kierunku, przeciwnie walka
miedzy pracodawca i pracobiorca coraz
wiecej sie zaostrzyta, produkcja nie poste-
puje naprzéd, drozyzna rosnie przy réwno-
czesnym spadku waluty, jednem stowem
zamiast stara¢ sie dogoni¢ Zachéd w jego
postepie, stoimy na miejscu przygladajac

Sprawozdanie

z wiecu Zwiazku Zawodowego Automobilistow, odby-
tego dn. 15 kwietnia r. b. w sali kina .Oaza" Chiod-
na Ne 49

Zainteresowanie byto ogromne, sala wypetniona
po brzegi. Po sprawozdaniu delegacji Zwiazku w
Min. Rob6t Publicz. i Komisarjacie Rzadu, zebrani
oburzyli sie na stanowisko M. R. P., ze starzy szo-
ferzy, ktorzy po kilkanascie lat maja prawo jazdy,
maja by¢ powtomie egzaminowani i bez udziatu
legata "Zwiazku. Po sprawozdaniu zabierato glcs
caly szereg mowcow, ktorzy nie zgadzajac sie na
stanowisko M. R. P. uwazaja, ze wszyscy szoferzy
Eowmnl sig zorganlzowac w Zwiazku Zaw. Automo-
ilistow i oprzec sig wszelkim egzaminom. Egzamlny
powinny byc najwyzej stosowane do wiezych szofe-
réw, wypuszczonych bez zadne{ Praktykl przez szkote
szoferéw Y. M. ifikacji szoferéw moze
decydowaé Zw. Zaw Automobil., gdzie powinna by¢
utworzona szkota. Po zakonczeniu dyskusji, do kt6-
rej zglosito sie taki szereg méwcéw, ze przewodni-
czacy zmuszony byt skrécic czas przemomied. W kon-
cu przyjeto jednoglosnie rezolucje nastepujacej tresci:

Rezolucja w sprawie egzaminow:

Zwazywszy, ze egzaminy narzucone przez MR.
Publicz. w tej formie, jakie sa stosowane obecnie
w praktyce nlezgodne 3 nawet z ustawa M. R. P.
wydang dn. 6 lipca 1922 r. Dzien. Ustaw N§ 65. poz.
587 § 47, ktéry wyklucza tych szoferéw, ktérzy otrzy-
mali_prawo jazdy do dn. 6 lipca 1921 r.

Ze Zw. Zaw. Automobil, niejednokrotnie zwra-
cat siedo M. R. P. w celach dopuszczenia przedsta-
wiciela Zw. do Komisji egzaminacyjnej i po diugich

pertraktacjach  uzyskat “mozno$c _odestania swego
pr chociaz jeszcze
tego stanowiska M. R. P. do Zw. Zaw. Aulomobll

jest nadwyraz Jaskrawo negujace stuszne zqdanla
Zwiazku, Ktéry reprezentuje i stoi na
séw ogotu pracownikéw automobil.,
rowniez uchwaly wiecu automobil, z dn. 18 lutego
wiec automobil, odhywawqcy sig w sali kina
,Oaza" 15-4 rb. wyraza swoje najwyzsze oburzenie
na stanowisko M. R. P. pomijajace W tak waznej
sprawie, Zw. Zaw. Automobi W postanawia:

a) Zada¢ od M.R.P. cofniecia bezprawnego egza-
minowania tych kierowcow, ktérzy otrzymali
prawo jazdy do dn. 6-7 1921 r. (Dzien. Ustaw
Ns 65, 1922 r. poz. 587, § 47

b) Upowazni¢ Zarzad Zw Zaw. Automobilistow
do wydelegowania swego przedstawiciela na
Komisje E&zamlnacy]n

c) zadac od R. P.”uznania swego przedsta-
wiciela formalnie.

c) w razie niedopuszczenia przedstawiciela Zw.
Zaw. Automobil. Wiec uchwala bojkotowa¢
egzamlny narzucone z gory przez 3

padku za$ stosowania represji przeclw
poszczegolnym czionkom, wzywat ogot auto-
mobilistow do przeciwstawienia si¢ za po-
strajku.

€) powyzsza uchwa&e przesta¢ do M. R. P. i Ko-
misarza Rzadu i prasy.

Rezolucja w sprawie ustawy automobilowej.

Zebrani na wiecu kierowcy stwierdzaja, ze usta-

wa automobilowa zatwierdzona przez M. R. P.
i Min. S. Wewn. w dniu 6-7 1922 r. niezgodna jest
z pojeciami o antomobilizmie, i ze takowa nie "zo-
stata_nalezycie ujeta fachowo, a wynika to z tad. ze
Zw. Zaw. Aotomobil. zostat pomlnle%/ przy redago-
waniu tej ustawy. Zebrani wzywaja Zarzad Zwiazku
by domagat si¢ od M. R. P. zmcdyflkowama wyda-
nej ustawy przy udziale przedstawiciela Zwiazku.
Przewodniczacy Zwiazku. S. Trzeciak,
Sekretarz: V. Miitler.

OD REDAKCJI.

Redakcja zamieszczajac powyzsze spra-
wozdanie wyraza zdziwienie dlaczego Zwia-
zek zawodowy, ktéremu powinno przeciez
zaleze¢ na podniesieniu poziomu wiedzy
szoferéw i ich reputacji tak ogromnie za-

si¢ jak obce narody zabieraja nam rynki
zbytu, posiadanie ktérych mogto przypasé
w udziale Polsce.

Naréd przyszedt cigzkie chwile inwazji
bolszewickiej, kiedy wszystkie sity skupity
sie razem, by odeprze¢ wspélnego wroga
zewnetrznego. Dzisiaj, gdy nastata chwila
moze nierébwnie cigzka, bo widmo utraty
niezaleznosci ekonomicznej a co zatem
idzie i politycznej, powinnismy sie wszyscy
zebraé, by praca usilng uratowa¢ przemyst
i handel od zagtady, dziehi spadkowi wa-
luty, a wiec niemoznosci prowadzenia han-
dlu z zagranica, jak i dzigki spadkowi wy-
dajnosci i demoralizacji mas roboczych.

Zadania, jakie stojg przed namisg wiel-
kie. Musi.ny odbudowa¢ kraj zniszczony
przez wojng, stworzy¢ nowe gatezie prze-
mystu, celowo zrujnowane przez byte rzady
zaborcze.

Wysitek nasz musi by¢ wielki, by praca
stworzy¢ tak potezne podstawy gospodar-
cze naszego kraju, bySmy mogli oprze¢ sig
ekspanzji ekonomicznej ptynacej z Zachodu.

Podczas gdy caty Zachéd pracuje przy
48 godzinnym tygodniu roboczym i zmiej-
szeniu do minimum dni $wiatecznych, pod-
noszac jednoczeénie produkcyjnos¢ mas
robotniczych, my wprowadzamy u siebie 46
godzinny tydzien pracy, posiadamy mase
Swiat, a robotnik pracuje z wydajnoscia
siegajaca najwyzej 20$ wydajnosci przed-
wojennej.

To trzeba zrozumie¢.

A przeciez warunki dla rozwoju mamy
janajlepsze.

Szereg bogactw naturalnych, ktérych eks-
plotacja moze nam dac rezultaty wspaniate.

Nadmiar sit fizycznych i umystowych,
ktéry posiadamy w znacznym stopniu.

To sa dwa czynniki niezbedne dla roz-
woju przemystu i te przeciez posiadamy.
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strzega sie w swych uchwatach ostatnich
przeciw powtdrnemu przeegzaminowaniu.
Dla starszego doswiadczonego szofera be-
dzie taki egzamin drocnostka, a pomoze
przeciez do oczyszczenia tej kategorji pra-
cownikéw od nieukéw i nieddpowiadajacych
swemu zawodowi jednostek. Kazdemu wia-
domo, iz podczas wojny namnozyto sie
duzo szoferéw wojennych, ktérzy nietylko
ze nie przeszli zadnej szkoty i o teorji po-
jecia nie maja, ale nawet czyta¢ po polsku
porzadnie nie umieja. Pomijajac wiec stusz-
no$¢ zadania uznania swego delegata (oczy-
wiscie z glosem tyko doradczym) inne
uchwaly powyzszego zebrania nie zdaja sie
by¢ pod jakimkolwiek wzgledem twoércze.

Przy uktadaniu nowej ustawy automobi-
lowej tworcy jej kierowali sie napewno
tylko dobrem og6tu, nie zadnemi innemi
wzgledami. Ministerstwo Rob. Publ. przyj-
mie napewno chetnie kazde dobra nowa
mys$l ku jej poprawie do wiadomosci i sto-
sownie zuzytkuje.

Czyz to nie zbytek zarozumiatosci, sa-
dzi¢ za wszelkie usterki ustawy, spowod
wane sg aieobecnoscig przedstawiciela zwig-
zku przy jej uktadaniu?!

.Niech tylko zarzad zwiazku poda do
wiadomosci $cisle rzeczowo, a wszystko
mozliwe napewno zostanie zrobione, o ile
zgodne bedzie z dobrem ogétu, a nie tylko
kilkunastu jednostek pragnacych zwolnienia
od egzaminu i t. p. Mamy przeciez swoj
wiasny rzad i jesteSmy wéréd swoich, po-
c6z wiec takie ostre zapowiedzi jak bojko-
towanie egzaminéw i strajki. Metody takie
wychodza ziwykle na zte tylko ich twércom.

Po zasiagnieciu wiadomosci u kompeten-
tnych wiadz mozemy stwierdzi¢ ze nie byto
ani jednego wypadku, by szofer majacy
prawo prowadzenia wydane przed 16-VIII
1921 r, byt zmuszony do ponownego egza-
minu, mimo tego, ze, ustawa z dnia 6 lipca
1922, Dz. Ustaw Ns 65, poz. 587 § 47
wecale nie wyklucza od zdawania egzaminu,
a tylko ppwiedziane tam jest, iz , kierowej'
tacy moga by¢ zwolnieni od egzaminu za-
leznie od uznania danej Komisji egzamina-
cyjnej”, wiec chyba tylko tendencyjnie fat-
szywym informacjom zawdziecza¢ nalezy
ostatnie rezolucje zebrania Zw. Zaw. Autom.

NASZE

Sprostowanie: W artykule p. starosty dr.
St. Bryty umieszczonym w N-rze 8 ,Auta‘
wkradt sie biad, a mianowicie wiersz 3-ci
od dotu w pierwszej kolumnie nalezy po-
prawi¢ nastgpujaco: Przasnysz-Janéw na 17
kilometrze liczac od Przasnysza,

P.E.K. Jezierski z Byszewa nadestat ta-
skawie nastepujace uzupetnienia mapy auto-
mobilowej:

Przestrzen z teczycy do Kro$niewic—21
km. Szosa dobra (na mapie pominieta).
Przejecha¢é mozna zawsze — most jeden
drewniany w dobrym stanie.

Z Kota przez Izbicg, Lubraniec do Brzes-
cia 52 km. szosa b. dobra, mostéw duzo
w dobrym stanie.

Tu wiasnie musimy wprowadzi¢ reformy
socjalne, ktére zmienig stosunek robotnika
do kapitatu i wzmoga produkcje a tem sa-
mem bogactwo w kraju—woéwczas Skarb
Panstwa otrzyma catkowite pokrycie z tych
wypadkéw. Zyskamy zaufanie z zagranicy
przekonawszy $wiat o naszej wartosci, jako
narodu petnego sit kulturalnych.

Musimy wiec wprowadzi¢ szereg reform
socjalnych i tu chce wiasnie wskaza¢ na
projekt inz. Jesionowskiego, a mianowicie
projekt reformy dotyczacej stosunku pracy
do kapitatu, projekt opierajacy si¢ na tem,
ze Panstwo i Rzad zajmuje stanowisko
czynne w walce pracy z kapitatem, dazac
do unji z nimi, t. j. do zaprzestania walki
miedzy temi czynnikami.

Unja miedzy Panstwem, kapitatem i pra-
ca odpowiednio zastosowana do rozmaitych
dziedzin przemystu moze przynie$¢ rezul-
taty bardzo dobre, tak moralne, jaki i ma-
terjalne.

Wszystkie powyzsze trzy czynniki wy-
stepuja na jednakowych prawach, a wigc do
danego przedsigbiorstwa wchodzi Panstwo
i kapitat w postaci czy to gotowizny, czy
tez bogactw naturalnych i praca w postaci
rak roboczych uosabiajacych réwniez pe-
wien zaséb kapitatu. Wszystkie te trzy
czynniki biora jednakowy udziatw zyskach.
W ten sposéb zostata odnaleziona wspdina
platforma porozumienia miedzy kapitatem
a praca, a czynnik trzeci — Parstwo wy-
stepuje tutaj w roli regulatora pozostatych
dwuch czynnikéw.

Projekt ten rozwiazujacy w bardzo prosty
i logiczny sposob zawily problemat sto-
sunku pracodawcéw do pracobiorcéw wi-
nien znale$¢ poparcie wszechstronne i za-
interesowac czynniki rzadowe.

(d. 3. n)



Nb 9

Z Brzeécia do Piotrkowa Kujaw. 30 km.
szosa dobra i b. dobra.

+6dz—Tomaszéw 62 km. szosa $rednia.

Dabie — Uniejéow — Turek 40 km., szosa
$rednia, mostéw duzo w dobrym stanie.

Koto przez Dabie, teczyce, Ozorkéw do
todzi. 92 km., szosa dobra od Ozorkowa
do todzi zta. Mostéw drewnianych po dro-
dze kilka w dobrym stanie. Przejecha¢
mozna samochodem zawsze.

P. Edward Sobieszczanski z Wtostowic
donosi iz szosa pomiedzy Piatkiem a Zgie-
rzem jest dopiero w stadjum budowy i, wy-
budowano na razie tylko 3-4 km. reszta,
(okoto 22 km.) jest obecnie nie do przeje-
chania samochodem, gdyz droga zrazu
gliniasta poprzerywana jest dotami a po-
tem koto Zgierza ogromnie piaszczysta.

UZUPELNIENIE ROCZNIKA
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
(nadestane przez WPana E. K. Jezierskiego z Byszewa)

teczyca TI. tdz. M. 15000. POT. Hotel
Polski w Rynku, bez garazu (duza stajnia)

Nowosci techniczne.

SAMOCZYSZCZACA SIE SWIECA
ZAPALOWA ,,GROM"

Rodak nasz
p. Ludomir
Ko rczynski
wynalazt $wie
ce zapatowa,
ktéra w po-
réwnaniu zdo-
tychczas zna-
nemi odzna-
cza sie wielo-
ma duzerni

zaletami.
Istotg  wy-
nalazku  jest

to, ze elekroda

centralna jest

w tej Swiecy

ruchoma. Sro-

dek Swiecy

tworzy rurka

zewnetrzna 12, rurka wewnetrzna 11 i elek-
troda ruchoma 10 a, c, d. Elektrode
dolng tworzy kadtub $wiecy 2 a, b, c, za-
koniczony u dotu zgrubionym posrodku wa-
teczkiem 9. Pomiedzy kadtubem a rurka
zewnetrzng umieszczony jest izolator skia-
dajacy sie z dwu czeéci 8 i 15. Rurka we-
wnetrzna wraz z zewnetrzng umocowane
sa w izolatorze goérnym 15 dzieki temu,
iz dolna czeé¢ rurki zewnetrznej 12 posiada
kryze, u géry natomiast zaopatrzona jest
w gwint na ktéry nakrecony jest nasrubek
14. W kadtubie osadzona jest dolna cze$¢
izolatora 8 nastepnie wtozona jest elektroda
centralna wraz z gorng czescia izolatora.
Obie wymienione czesci przytrzymuja na-,
$rubek | umozliwiajacy zaci$niecie i uszczel-
nienie catosci. Widzimy wiec, iz Swieca
z tatwoscia daje sie¢ rozbiera¢ w razie po-
trzeby i wymiane czesci nie przedstawia
zadnych trudnosci.

Dzigki takiemu rozwigzaniu problemu
izolacji nie jest ona narazona na $cinanie
jak w innych systemach tylko na $ciskanie
co daje duze zalety co do wytrzymatosci.

Elektroda ruchoma oraz elektroda bocz-
na (dolna) wyrabiane sa z wysokowartoscio-
wej stali zapewniajacej im odpowiednia
trwato$c.

Jak zaznaczytem juz poprzednio elektro-
da centralna jest ruchoma. Ruch jej odby-

A uU.

Kilka Wsi. BO: Syndykat rolniczy ulica
Ozorkowska, Stk. Kutno (odl. 22 km.)

Zabytki godne zwiedzenia: 2 stare kos-
cioty, ruiny zamku, w odlegtosci 5 km.
kosciot w Tumie z XI wieku.

REGULOWANIE RUCHU ULICZNEGO

Zastepca Komendanta Policji m. War-
szawy p. Charlemagne zastosowat po raz
pierwszy w Warszawie nowy sposéb regu-
lowania ruchu na najwiecej ozywionem
skrzyzowaniu ulic t. j. na przecigciu Jero-
zolimskiej i Marszatkowskiej.

Posterunkowi sa tam ustawieni u wylotu
ulic, na sposéb Londynski, a nie na $rodku
ich skrzyzowania, co im bardzo utatwia
orjentacje.

Ten spos6b regulowania ruchu okazat
si¢ bardzo praktyczny i celowy.

W nastepnym numerze zaczynamy
szereg popularnych artykutéw o silniku
pisanych przez znanego wynalazce inz.
Kopczewskiego.

wa sie pod wpltywem zmian ci$nienia za
chodzacych w cylindrze silnika spalinowego.
Podczas taktu ssania opada elektroda ru-
choma (centralna) ku dotowi pod wplywem
rozrzedzenia panujacego we wnetrzu cylin-
dra. Wskutek wzajemnego uderzenia o sie-
bie elektrod oczyszczaja sie zetknigte po-
wierzchnie z wszelkich powstatych w po-
przednich taktach zanieczyszczen. Roéwno-
czes$nie przez kanat w rurce wewnetrznej
wplywa niewielka ilos¢ powietrza chtodza-
cego $wiece, ktére réwnoczesnie przeply-
wajac dokota elektrody tworzacej zawor
oczyszcza dolng czeéc izolacji chronigc
w ten sposob $wiece przed krétkiem spie-
ciem. W nastgpnym takcie sprezania pod-
nosi sie elektroda ruchoma do géry zamy-
kajac szczelnie kanat w rurce wewnetrznej.
Granice podnoszenia zaworu regulowac
mozemy fatwo i doktadnie zapomoca prze-
stawiania rurki wewnetrznej przekrecajac ja
odpowiednio. Przed taktem wybuchu znaj-
duja sie obie elektrody w zadanej przez
nas odlegtosci tak, ze iskra przeskakuje bez
przeszkéd po oczyszczonych poprzednio
koncach elektrod.

Swieca opisywana powyzej daje tez
ogromne ulatwienie przy trudnem roz-
ruszaniu silnika, wystarcza bowiem nala¢
pare kropli benzyny przez lejkowato roz-
szerzony gorny wylot kanatu znajdujacego
sie w rurce wewnetrznej. Zabieg podobny
przy zwyktych $wiecach wymaga jak wia-
domo wykrecania, tychze.

' Préby czynione w Krakowie wobec wielu
fachowcow daty znakomite rezultaty. Re-
dakcja ,,Auta0 gratuluje takze ze swej strony
szczgdliwemu wynalazcy zyczac mu jaknaj-
lepszych wynikéw w dalszej pracy.

Patenty we wszystkich prawie wigkszych
panstwach juz sa uzyskane, a utworzona
w celu eksploatacji spotka przystepuje te-
raz do masowej fabrykacji wobec otrzyma-
nia szeregu wigkszych zamowien.

Blizszych informacji  udziela
,»Grom0 Krakéw, ul. Szlak 47.

Stan. Szydelski.

spotka

MAGNETO z WIRUJACYM MAGNESEM
(Sprostowanie)

Na rysunku 1, tego artykutu w Nrze 8
,»Auta0, pomieniano przez omytke napisy,
a mianowicie napis ,Cewka nieruchoma"
powinien by¢ u spodu rysunku, napis za$
,»magnes wirujacy0 u gory.

SILNIKI SUWAKOWE.

Ekonomia jest tym ogélnym terenem na
ktorym spotykaja sie, lub do ktérego daza,
wszelkie kierunki wiadzy, a w pierszym
rzedzie technika. Wytwory jej maja na celu
oszczedno$¢ czy to czasu, czy miejsca, czy
sit ludzkich czy tez przyrody.

Jednym z miodszych jej daréw jest sil-
nik spalinowy, ktéremu zawdzigczamy oszcze-
dno$¢ miejsca i, nieocenionego skarbu-ciepta.
On to wiasnie, jako dajacy znaczng site na
matej przestrzeni, przy stosunkowo niezna-
cznej wadze i to niezaleznie od jakiejkol-
wiek centrali, rozpowszechnit nowy $rodek
lokomocj i-samochéd.

Dusza silnika i czynnikiem decydujacym
0 jego sprawnosci i ekonomji jest mecha-
nizm sterowy. Wedlug niego dzieli sie
samochody na zaworowe i bezzaworowe.
Chronologicznie biorac pierwsze silniki byty
bezzaworowe, jednak odrzuciwszy te pier-
wsze proby, mozna powiedzie¢, ze zawory
byty ta konstrukcja z ktéra samochody
zdobyty sobie jedno z pierwszych miejsc
miedzy $rodkami lokomocji.

W 1908 r. Knight przedstawit $wiatu
swoja konstrukcje silnika bezzaworowego.

Pomimo, ze idea jako taka nie byla nowa
przyjeto ta konstrukcje jako nowos¢ i stusz-
nie zreszta, bo byt to mechanizm opraco-
wany odmiennie i majacy stuzy¢ innym ce-
lom niz poprzednie.

Ten usitowany nawrét do suwakéw na-
suwa pewne watpliwosci, bo bioragc pod
uwage, ze w parowych maszynach przecho-
dza konstruktorzy coraz wiecej do zawo-
réw — nasuwa sie pytanie, czy w silniku
samochodowym, jako bardziej precyzyjnym,
mozna bez szkody stosowa¢ mechanizm
suwakowy.

Przed przejsciem do szczeg6towego
omowienia nalezy sobie przypomnie¢, ze bez-
zaworowe silniki  dziela sie¢ w ogéle na
silniki o suwakach okragtych, pétokragtych
i kranikowych. Poruszane bywaja ruchem
zwrotnym — prostym, obrotowym — cia-
glym lub zwrotnym, albo kombinacjg oby-
dwoéch ruchem $rubowym.

Z systemoéw suwakowych najwiecej roz-
powszechnit sie system Knighfa, o dwoch
suwakach okragtych koncetrycznych, poru-
szajacych sig ruchem prostym zwrotnym.
Byt on reklamowany jako cichy i ,,bezzawo-

14-te Targa Florio.

Dnia 15 kwietnia odbyt sie doroczny
wyscig obejmujacy cztery okrazenia po
108 km. Po dwu dniach deszczu pogoda
byta w sam dzien wyscigu dobra. Oczy-
wiscie na drodze btoto. . Udziat braty thu-
my publicznoéci przybyte samochodami
i specjalnymi pociagami. Faworytami bie-
gow byli A. Bolot (Peugeot), Campari
i Masetti (Alfa Romeo).

Wyjazd:

Kategorja I litr 500: o godz. 7,07 wy-
jechat Antonelh (Bugatti); 7,10 Milio (Fiat)
i i); 7,20 de Seta (Fiat).
7,30, Modo (Diatto).
© 7,35 Campari (Alfa Ro-
meo) a nastepnie co pie¢ minut, Maserati
(Diatto), Ascari (Alfa Romeo) Bodendick
(Chenard Walcker).

Kategorja 4,500 litr: o godz, 8-mej- Si-
viocci (Alfa Romeo), po nim w odstgpach
5-min. Ferrari (Alfa Romeo), Brilli Peri
(Steyr) Becchi (Nazzaro), Boillot (Peugeot)
Minoia (Steyr), Rutzler (Steyr).

Pierwsze okrazenie: (108 km).

1 Rutzler (Sle?/r) 1 g. 45 m. 19 sek.
2. Campari (Alga Romeo) 1, 46 . 35
3. Maserati (Diatto) 1 48 , 35
4. Sivocci (Alfa Romeo) 1. 48 35
5. Boillot (Peugeot) 1, 48 43
6. Ferrari (Alfa Romeo) 1 51 44
7. Stey 1053 . 30
8. Ascari (Alfa Romeo 1. 57,31
9. Becchi (Nazzaro) 2, 0,38
10. Masetti (Alfa Romeo) 2 3, 52
11. Milio (Fiat) 2 4 5
12. Modo (Diatto 2 u 44
13. de Seta (Fiat 2 15 28
14. Bodendck (Chenard-

Walker) 2, 16, 35
15. Lenti (Bugatti) 2749 26

W nastepnem okrazeniu w pierwszym
kilometrze Ferrari bedacy na 6-tem miej-
scu bierze Zle krzywizne i wychodzi z to-
ru jednak bez wypadku. Brilli Peri wy-
chodzi na 34 km. drugiego okrazenia.

Drugie okrazenie: (216 km.).

1 Rutzler, 2. Maserati, 3. Ascari, 4. Sivocci, 5.
Minoia,-6 Masetti, 7- Boillot, 8. Becchi, 9. Modo.
10. de Seta, 11. Bodendick, 12. Lenti. Najlepszy
czas ma Rutzler (3 g. 30 m. 53 s) najgorszy Lenti
(- 9.59m 47 si. .

Campari wychodzi z zawodu. Modo, Masetti,
Minoia i Rutzler zalrzymuia sie dla uzupetnienia.
W'trzeciem okrazeniu “Boillot najezdza na kamier
rzucony na tor. Mimo nagtego i energicznego zaha-
mowania uszkadza karter 1 psuje pompke do oliwy.

Trzecie okrazenie: (324 km ).

1. Sivocci, 2 Minoia. 3. Ascari, 4 Maserati, 5)
Masetti, 6. Becchi, 7. de Seta, 8. Bodendick, 9. Mo-
do, 10. Lenti. Najlepszy czas ma Sivocci (5 g. 29
m. 48 s.), najgorszy Lenti (6 g. 7 m. 2 s.).

Podczas czwartego okrazenia Rutzler zmuszony
jest zaprzestaé wys'clgu z powodu wytopienia pa-
newki w taczniku tlokowym.

Czwarte okrazenie: (432 km.).

1. Sivocci (Alfa Romeo 4 litr. 500) w czasie
: %odz 18 sek. 0. 2. Ascari, 3. Minoia, 4. Masetti,
5. Becchi, 6. de Seta, 7. Lenti).

Nagrode tegoroczng zdobywa wigc Ugo Sivocci
na samochodzie wioskim Alfa” Romeo.

Co do kategoryj to w_kategorji 1,500 litr, pier-
wszym doszedt do mety Fiat (de Seta), w kategorji
2 litréw nie_doszedt zaden woz do mety (Modo)
w kategorji 3 litr, pierwszym byt Alfa Romeo (Asca-
ri) a w kategorji 4,500 litr. Alfa Romeo (Sivocci).

Prz)gmminamy iz w roku zesztym nagrode Targa
Florio zdoby}t Masetti na Mercedesie przeb{wajqc q
Sz.

samg przesfrzen w 6 godz. 50 minut 50 sel

rowy°. Nie zauwazono, czy tez zamknigto
oczy na wady i zaczeto go chetnie uzywac
przy budowie silnikéw, a zapotrzebowanie
na samochody z silnikami systemu Knighfa
wzrosto do tego stopnia, ze wiele fabryk
przeszto catkowicie lub czeSciowo- do ich
fabrykacji. .

Patrzac na jakakolwiek nowa konstrukcije,
trzeba przedewszystkiem zda¢ sobie sprawe
czy nie posiada ona wad poprzednich kon-
strukcji i czy sama przypadkiem nie wyka-
zuje- w zamian jeszcze wiekszych.

Dawniej zarzucano zaworom ich hatasli-
wo$¢ i tamowanie przelotu- gazéw. Wady
te obecnie, po nalezytem opracowaniu za-
rysu garbow i dostosowaniu skoku i $rednicy
grzybka do szybkoéci mieszanki, nie sajuz
aktualne. Co do tych wad moznaby jeszcze
nadmieni¢, ze hatasliwos$¢ jest wtedy tylko
istotng wada, gdy oznacza szybsze zuzy-
wanie si¢ materjatu, a wielko$¢ i czas pet-
nego otwarcia kanatu, nie potrzebujg tez
by¢ zbyt duze (im wiekszy otwoér, tern
mniejsza szybkos¢), gdyz szybko$¢ gazow
w swej dolnej granicy jest dla wlotu ogra-
niczona koniecznoscia dokfadnego prze-
mieszania si¢ powietrza z benzyna, dlawy-
lotu za$ oporem tlumika. Pozatem zawory
maja te wiasciwos¢, ze skok ich a wiec

(Reprezentacja na (Rofsfie firmy:

\Ro6ert (ftoscfj Stutgart prosi nas

0 zaznaczenie, iz na 15 samochodéw

jakie stanety do startu w (farga (ftorio
13 6yto zaopatrzone w $wiece i magne-
to (Roscfa.

~et6[0OTNICTWO

KOMUNIKACJA LOTNICZA w STANACH
ZJEDNOCZONYCH A. P.

Towarzystwo ,,Aeromarine Airways" opu-
blikowato statystyke za dwa lata 1921 i
1922. W tym czasie przewieziono 9107
pasazeréw i przebyto przestrzeri 130.000
kim. bez zadnego wypadku. Jest to najlep-
szym dowodem, iz przy odpowiednich sta-
raniach i sumiennosci,'komunikacja lotnicza
jest zupetnie bezpieczna.

Obecnie Towarzystwo to buduje port
dla wodno-ptatowcéw w San Juan (Porto-
Rico), przeznaczony dla komunikacji z King-
stonem (wyspa Jamajka) oraz dla przedhu-
zenia czynnej linji Key-West—Havana.

Procz tego projektowane sa linje: Nowy
York—Southampton, Newport, Provodenet
i Boston oraz Chicago—brzegi jeziora Mi-
chigan.

W Bostonie buduje si¢ obecnie wielkie
lotnisko miejskie, kosztem 50.000 doi.,
z czego 15.000 doi. daje lIzba Handlowa
tego miasta.

LOTNICTWO BEZSILNIKOWE
w CZECHACH

Aeroklub Czechostowacki organizuje w
sierpniu narodowy konkurs ptatowcéw bez-
silnikowych, w ktérym moga uczestniczy¢
jedynie aparaty i piloci narodowosci cze-
chostowackiej.

W tym celu Ministerstwo 'Obrony Na-
rodowej i Robét Publicznych przygotowuja
i urzadzaja specjalny teren w miejscowosci
Bane-Zbreslav p.od Praga.

Na terenie tym zaczeto juz treningi
w locie bezsilnikowym, a Aeroklub otwiera
wkrétce specjalng szkote.

Roéwniez Aeroklub Morawski w  Brnie
zorganizowat na specjalnym terenie treningi.

Niech i u nas Aeroklub pomysli o tern
i pokaze iz istnieje nietylko na papierze
lecz i w rzeczywistosci.

PIERWSZY POLSKI KONKURS
MODELI PLATOWCOW.

Wobec niewielkiej liczby zgtoszen do
konkurss modeli lotniczych termin zgtoszeri
przedtuzony zostaje do dnia 1 czerwca
1923. W dniu tym podamy tez termin
i miejsce konkursu o ile zgtoszenia naptyna
w dostatecznej ilosci.

Nie rozumiemy powodéw tak matej
liczby zgtoszen, gdyz duzo jest u nas oséb
interesujacych sie budowa modeli, a kon-
kurs taki daje mozno$¢ zebrania wielu cie-
kawych szczeg6téw na polu u'epszert i kon-
strukcji. Konkurs taki odbyty we Francji
roku zesztego przyczynit si¢ wiele do spo-
pularyzowania lotnictwa i dat duzo zajmu-
Jjacych momentéw.

i wielkos¢ otworu kanatu jest proporcjo,
nalng do szybkosci tloka. Przyjawszy zreszta-
ze w chwili swego ukazania si¢ silniki su-
wakowe miaty swoje uzasadnienie trzeba
zwréci¢ uwage na ich wady, by médz oce-
ni¢ czy one daja wiecej niz zabieraja.

System Knighfa, pomimo swej skom-
plikowanej konstrukcji, znalazt na rynku sa-
mochodéw bezzaworowych tak szerokie
zastosowanie, bo jest z nich najtrwalszy
i kinematycznie uzasadniony. Pomingwszy
tak czysto reklamowe okreslenie, jak ,bez-
zaworowy", mozna wymieni¢ bardziej rze-
czowe zalety.

Po pierwsze — wspdlna wszystkim su-
wakowym silnikom i stanowigca ich chara-
kterystyke zdolno$¢ dowolnie szybkiego
zamkniecia wzglednie otwarcia kanatow.
Wynika to ztad, ze skok suwaka mozna
zrobi¢ dowolnie dtugim, przesuwajac w ten
spos6b punkt zwrotny ruchu suwaka i zam-
kniecia kanatu na dwa oddzielne momenty.
Dalej — dowolnie duzy przekr6j kanatow
i wreszcie cicho$¢ chodu. Te mniej lub wie-
cej wazne zalety zostaja jednakowoz oku-
pione nastgpujacemu wadami. I. L.

(dokorczenie nastapi)



ODCZYTY LOTNICZE

Ostatnio wygtoszono w Warszawie trzy
odczyty o lotnictwie:

W Muzeum Przemystu i Rolnictwa mo-
wili pp. major Zych-Ptodowski, o obecnem
lotnictwie i mjr. Tutach o locie bezsilniko-
wem.

W Stowarzyszeniu Technikow referowali
sprawe lotnictwa jako $rodka obrony pp.
putk. tosowski, mijr. Fleury i mjr. Pietra-
szek. Odczyty te wzbudzity zywe zainte-
resowanie i $ciagnety licznych stuchaczéw.

SPORTY  WODNE

Z WOJSKOWEGO KLUBU WIOSLAR-
SKIEGO

KOMUNIKAT |

1) Zarzad, ukonstytuowanie: Walne Zgromadze-
nie czionkéw W. K. W. w dn. 23111 b. r. wybrato
nowy Zarzad, ktéry ukonstytuowat sie nastepujaco
Prezes Putk. Zdziechowski, Zast. Mjr. Bobrowski,
Komendant przystani Pptk. Bobkowski, Zastepcy:
Kpt. Wolski i Kpt. Turowski, Gospodarz przystani
Pptk. Wezyk, Zast. Kpt. Janika i inz. Bryzemejster,
Skarbnik  Dr. Wyzykowski, Zast. Kpt. Klaczynski,
Sekretarz U. w» X. r. Trzepatko.

2) Komisja rewizyjna: Komisje rewizyjna stano-
wig: Pptk. Kalina Zieleniewski, Mjr. Huskowski
i Kpt- Dobrski. Czlonkowie Kom. rew. maja by¢
zapraszani na posiedzenia Zarzadu dla ewentualnego
wspétdziatania w pracach Zarzadu.

3) Nadzwyczajne walne zgromadzenie W K. W.
Nadzw. walne zgrom. W. K. W. odbedzie si¢ w dn
4V b. r. na przystani W. K. W. o g. 18. Porzadek
dzienny obejmie: 1) Odczytanie protokétu z osta-
tniego zwyczajnego Walnego Zgrom. 2) Sprawoz-
danie_Komisji Rewizyjnej. 3) Udzielenie absolutor-
ium Zarzadowi dawnemu za r. 1922/23. 4) Spra-
wozdanie nowego Zarzadu z prac biezacych. 5)
Whioski i interpelacje.

4) Ostatnie zwyczajne walne zgromadzenie: Osta-
tnie zwyczajne walne zgromadzenie upetnomocnito
Zarzad nowowybrany do stosowania najwigkszego
rygoru wobec_cztonkéw

Preliminarz na rok 1923/24. Preliminarz na
r. 1923/24 przyjety zostat przez walne zgrom, bez
zmian. Wysokos¢” ztotego polskiego, ustanawiac be-
dzie Zarzad, na kazdy miesigc, wedtug kursu 25 dnia,
kazdego poprzedzajacego miesigca, su-
me do 1000 (w zwyz, 0 ile koficowe trzy cyfn
noesza od 500( Mkw\gv qgore). v oyl vy

6) Whisowe, wkiadki i inne optaty: Zarzad w mys|
zasadniczej uchwaty wal. zgr. usfalit nastepujaco:

Wpisowemu zt p., dla cztonkéw zamiejscowych
166 2t p., dla zon czlonkéw zwyczajnych 2.50 L. p.

kiadkl: 18 zt. p., dla_czionkow zamiejsco-

wych 6 i dla_zon cztonkéw zwyczajnych 9zt. p.
Wktadki uiszcza sie w 4 ratach a 4 50 zi. p., po-
czawszy od kwietnia, ptatnych w ciagu pierwszych
10 dni kazdego miesigca. Po dniu I0 w miesigcu,
cztonek ktory wkiadki nie uisci, opiaca zwyczajne
wejsciowe na przystan

We{sclowe na przystan: 40 groszy.

Wkiadka dla gosci statych:” 40 zt. p. Goscie
stali nalezacy do W. K. W. drugi sezon, cztonkowie
Towarzystw nalezacych do P. Z”T. W., oraz_czion-
kowie sportowi Warsz. Klubu Narciarzy, uiszczajg
50% t. j. 20 zt p.

Wynajem szafki: w szatni, za sezon 2 zt. p.

Lodzle prywatne: za post6j na przystani: 3zt p.
za | m’ dta todzi, z koztami 3.30 zt. p. za 1l m’

(dokoniczenie)

Pod wzgledem konstrukcyjnym, jak
moéwiliémy, nowy ten silnik podobnym jest
we wszystkich szczegétach do dawniejszego
czterocylindrowego, a raczej do dwuch
ztaczonych koncami czterocylindréwek; dzig-
ki temu budowa jego jest tak samo prawie
prosta, jak tamtego. Umieszczenie wentyli
w gtowicach cylindréw i sterowanie za po-
moca watu sterowego nadcylindrowego nie
napotyka tu na zadne trudnosci. Rozebranie
i regulacja tego silnika, przy uzyciu zwtasz-
cza dwu rozpylaczy i dwu magneto jest
réwniez zupetnie tatwa.

Co sie tyczy sprawy zréwnowazenia
oé$miocylindréwki jednoszeregowej, to za-
znaczy¢ tu nalezy, ze teoretycznie sprawa
ta daje si¢ z tatwoscig rozwiaza¢. W tym
celu nalezatoby tylko wygig¢ kolana watu
gtébwnego w ten sposéb, zeby cztery $rod-
kowe kolana, niejako $rodkowy cztero-
cylindrowy motor, o kolanach w jednej
plaszczyznie byty okolone z dwuch koncéw
kolanami umieszczonemi po dwa w pta-
szczyznie nachylonej do. ptaszczyzny $rod-
kowych pod katem prostym czyli dwoma
niby dwucylindrowymi silnikami przesunie-
tymi w stosunku do czterocylindrowego
0 90°. Wstrzaénienia wtedy katowe wywo-
tane przez przesuwanie sie $rodka ciezkosci
system korbowdd — kolano, przy obracaniu
sie silnika, zostatyby prawie usuniete, gdyz
przy kazdem potozeniu powyzszego syste-
mu mas, przesunigcie $rodka cigzkosci, by-
toby natychmiast zréwnowazone przesunie-
ciem sie $rodka cigezkosci, w przeciwnym
kierunku odpowiednio symetrycznie umie-
szCz0nego i réwnego tamtemu systemu mas
Mielibysmy w tym wypadku zawsze pare
sil, wzajemnie sie znoszacych - = silnik
taki powinienby dobrze pracowac bez kota
zamachowego, a w kazdym razie rozwig-
zauie takie przedstawiatoby wyzszo$¢ pod

AU o

llos¢ m28jest iloczynem diugosci todzi i najwigkszej
jej_szerokosci. Nalezytos¢ za post6j prywatnych to-
dzi ulszcza sie z gory.
) Nalezytosci w markach polskich: Wysokosé
é) na mles\ac kwiecien ustalono wedtug kursu
3011 b. . 8.000 wobec czego
wyno:\ na k\mec\en Wplsowe 40,000 Mkp., 13.000
Mkp. i 20.000 Mkp. Wktadki: cata 144000 Mkp
| rata 36.000 Mkp., dla zamiejscowych cata 46.000
Mkp., 1 rata 12.000 Mk})., dfa zon czlonkéw cata
2.000 Mkp. | rata 18.000 Mkp. Wejsciowe na przy-
stan 3.000 Mkp. Whkiadka dla gosci slalynh caba
1 rata 80.000 MKk

320.000 Mkp., p. ze znizka
160.000 Mkp., | rata 40.000 MKp. Wynajem szafkl
16.000 Mkp

Na\ezzjlosc za fodzie prywatne: za |
m2 24.000 Mkp. i 26.400 Mkp.

8) Zalegle wkiadki Czlonkowwe W. K. W., kt6-
rzy do dnia 6/IV b. r. nie wyréwnali wkiadek za
ubiegly sezon, winni optaci¢ zalegzoscl najspieszniej,
w potrojnej wysokosci (Uchwata Zarzadu z dn. 6/I
1023). Czionek W. K. W. zwolniony zostaje od obo-
wiazku uiszczania wktadek dopiero od dnia, w kt6-
rym zglosi pisemnie  wystapienie z W. K. W. Wy-
stapienie z Klubu nie zwalnia od obowiazku uiszcza-
nia zaleglych wkiadek. Dawny czionek W. K.
noéwo przyjmowany do Klubu, musi przed przyje-
ciem go, uisci¢ ewentualne dawne zalegtosci.

Uroczyste  otwarcie przystani: Uroczyste
otwarcie przystani nastapi dn. 10/V r. i bedzie
potaczone ze chrztem wszyslklch nowych Iodzl Za-
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~ASAMOCHODY UZYWANE pierwszorzednych marek w doskonalym stanie Jo sprzedania™
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szawskich pitkarzy. W Elerwsze] potowie atak Legji
niejednokrotnie zagrazat bramce Polonji i tylko Swiet-
nie grajacy J. Loth udaremniat niebezpieczne strza-
ty Mielecha, Czecha i Soboldy. W drugiej potowie
atak Polonjl czesciej gosci pod bramka zmeczonych
wojskowych co sig koriczy dwoma bramkami zdoby-
temi przez Grabowskiego i Zelechowskiego. Rogow
6: 2dlaPolonji. Sedziowat p. Essman.

14, IV. Warszawanka — A. Z. 8. 1:0

Mecz o mistrzostwo ki. A pozbawiony wartos¢
sportowych. Sedziowat p. Strzelecki.

Polonia Il — Legja 11 2:2 (0:2).

21. IV. Polonia — A- Z. S. 7:1 (3:1)

Mecz o mlslrzostwo Przebieg gry mato ciekawy.
Polonia miata swoj dobry dzied. Tyl © dzlekl oﬂar-
nie pracujacej obronie nie (];
meczu wigksza przegrang. Bramki dla,_Polonii strzelili
Emchowicz (3), Grabowski (2), Zelechowski (1)
i obrofica z A. Z. S-su (1!?). Rogow 9:3 dla Polonji.

rzad zamierza obydwom czter rasowym
nada¢ imiona: Foch |Weygand i zaprosi¢ marszatka
Foch'a na_chrzest todzi

10) Tabor W. K. W. Tabor W. K. W. powig-
kszyt sie w ostatnim miesigcu 0 5 todzi przez naby-
cie 2 skulingdw pojedyriczych i 3 hamburek na 2
krotkie wiosta. Wobec bardzo powaznych zobowig-
zan finansowych W. K- W., Zarzad apeluhe najgore-
cej do wszystkich cztonkow i gosci statyc W.
0 uiszczanie—o ile tylko mozliwe—z gory catkowi-
tej wkiadki za sezon biezacy (po uprzedniem wy-
réwnaniu ewemualnych zalegtosci)

11) Scigganie wktadek: ~Sciaganie wktadek zo-
stato zarzadzone przez kursora.

12) Sekcja zeglarska W. K. W. Do sekcji zegl.

W. moga naleze¢ tylko cztonkowie i goscie

stali W. K. W. po uiszczeniu specjalnego wpisowe-
go i wkiadki.

13) Przyjecle nowych czlonkow Zarzad pvzyqu
na czionkéw zwy« Mir. Balande‘ Por.

lick . Mi
Skvvlerczynsk\ego Ktp. Wisniowskiego i PporJ Zem-
ste; na cztonkow nadzw. W. K. W2 J. Kukulskiego
i St. Wisniewska.

14) Udzielanie informacji: Wszelkich mformac]l
udziela i wplaty przyjmuje Sekr. W. K. W.
r. Trzepatko, urzedujacy  Krolewska 2, 11l p m 7
Prok, Sadu Wojsk, tel. 15-06. Uprasza si¢ wszelkie
zmiany adresu i przydziatu komunikowa¢ Sekret.
W. K. W.

Sekretarz: (—) Trzepatko m. p.
Prezes: (—) Zdziechowski Ptk. m. p.

WARSZAWA,

15. 1V. Polonia — Legja 2:0 (0:0)

Mecz o0 mistrzostwo powyzszych druzyn zebrat
do Agricoli pomimo niepewnej pogody pokazng ilos¢
widzéw. Ten mecz byt najciekawszym w  biezacym
sezonie. Legja wystapita w petnym sktadzie. Polonja
z dwoma rezerwowemi z ktorych jeden, a mianowi-
cie p. Swierczynski grat tego dnia dwa mecze. Prze-
bieg gry bardzo zajmujacy. Obydwie druzyny poka-
zaly klase, ktorej dawno nie obserwowalismy u war-

wzgledem réwnowagi nad rozwiazaniem
dwuszeregowem, gdzie $érodek ciezkosci
powyzszych systeméw przesuwa si¢ po
linji poziomej taczacej boki utworzonego

przez cylindry kata i wywotuje boczne
wstrzasnienia — coprawda bardzo mate.
Réwnowage dwuszeregowych o$miocy-

lindréwek uwaza¢ mozna za doskonata.
Przy wyzej opisanej jednak budowie
pomijajac juz trudnosci obrobki skompli-
kowanego watu natrafilibySmy na druga
duzo wigksza trudno$¢, mianowicie nieréw-
nomierno$¢ zasilania cylindréow. Dla réw-
nomiernego bowiem dziatania silnika, w wy-
padku dajmy na to dwuch rozpylaczy,
co jest wskazanem, ze wzgledu na dhugosé
przewodéw, oba rozpylacze dziatajac jak
w zwyktych czterocylindrowych silnikach
przy zapalaniu przypus¢émy w porzadku: 1.
3.4.2.15 7.8 6.1ub8. 6. 5. 7podawac
musza mieszanke do cylindréw naprzemian
to jest w ten sposob, zeby wybuch w cy-
lindrze jednej potowy silnika wypadat mieg-
dzy dwoma wybuchami drugiej potowy
czyli w réwnych odstepach jeden
wybuch co poét taktu, wtedy rozpylacze
wytwarzaja réwnomiernie i prawidtowo
mieszanke. Porzadek zapalania w takim
razie bedzie: 1. 5. 3. 7. 4. 8. 2. 6. lub 1
8. 3. 6. 4 5 2. 7. W tym wypadku
réwniez i jeden rozpylacz moze dziata¢ bez
zarzutu. Dla takiego ukladu wystarcza
zeby wat korbowy miat forme ztaczonych
ze sobag koricami dwoch watéw czterocy-
lindrowego silnika z ustawieniem ptaszczy-
zny kolan jednego pod prostym katem do
ptaszczyzny czterech kolan drugiego. Wat
taki tatwym jest do obrébki, gdyz dzielac
go na pét wyrabia sie go w dwdch fazach
postepujac od przeciwlegtych koricéw. Wra-
cajac do kolejnosci wybuchéw, to przy
poprzednio opisanej formie watu teoretycz-
nie doskonatej, niezmiernie bedzie nam tru-
dno otrzyma¢  réwnomiernie roztozone
ssanie rozpylaczy. Chocbysmy nie wiem
jak przestawiali porzadek zapalania, to
otrzymujemy zawsze, albo kilkutaktowe

edziowat p. Wasowicz.

22. IV. Polonia  Jutrzenka (Krakéw) 1:1 (1:0)

Zawody towarzyskie. Boisko Agricola po dwu-
dniowym deszczu nie nadajace sie dla zawodow.
Polonja zmeczona po meczu z A. Z. S. i z ostabio-
nym atakiem (przestawiono Hamburgera do obrony)
tylko w pierwszej potowie grata pewnie i z wielkg
przewagq nad zamiejscowemu W druglelj potowie
Jutrzenka prawie zupetnie opanowata pole i tylko
Swietna gra J. Lotha w bramce i przytomno$¢ Ham-
burgera I S. Lotha uratowata Polonje od wigkszej
przegranej Rogéw 7:4 dla Jutrzenki. Sedziowat

ZAWODY O MISTRZOSTWA.
Ki. .B'
22.IV. W.HK. S.-Z. K. S. RARKOCHBA 6:1 (4:0)
Warszawianka ll-Legja Il 4:2 (2:0)
W. K. S. Modlin — Orkan 1.0

W K. S. Legja rozegra w_ciggu miesigca Maja
zawody towarzyskie z nasleXu cemi druzynaml
zamiejscowemi:” 6-go LAL ilno), 8-go z W
(Krakow), 10-go z NORDEN NORDWEST (Berlln)
w projekcie, 13-go z WAWELEM (Krakéw), 31-go
z CRACOVIA (Krakow).

ZAWODY o0 MISTRZOSTWO OKREGOWE
KI. A"
KRAKOW.
Cracoyia — Szturm (Bielsko) 12:0 (2:0)
Wista — Wawel 4:0 §3
Wista — Szturm (Bielsko) 4:0

B\ELSKO
B. S. V. — Jutrzenka (Krakow) 0:0
Cracoyla - B. B. S. V. 3:1 (1:.0)
LWOW.

Lechja — Hasmonea 1:1
Pogon — Rewera 8:2 (2:0)
Czarni — Hasmonea 2:1
Pogorn — Lechja 6:0
PRZEMYSL.
Polonja
POZNAN
Warta — Unia 5: 0 (1 0)
Poznania — A. Z
OSTROW.
Ostrowia — Pogoni (Poznar) 1: 0

Czarni (Lwow) 4:2 (2:1)

przerwy w dziataniu jednego rozpylacza
albo tez kilka rzedem bezustannym po
sobie nastepu]qcych zasysan w Jedne] tylko
potowie si , lub tez zupetnie niesyme-
tryczne kombinacje. Taka nieréwnomier-
no$¢ w wytwarzaniu mieszanki i zasilania
nig cylindréw z dtugiemi przerwami i na-
stepnie  niepowstrzymanymi  zasysaniami
grozitaby znacznie gorszymi skutkami dla
rownomlernego blegu silnika i jego zrow-
nowazenia niz uzycie watu o formie mniej
teoretycznie dobrej. Uzycie bowiem watu
wygietego na potowie dtugosci o 90» nie
usuwa wszystkich wstrzqsnlen katowych
wywotanych w tym silniku przesuwaniem
sie $rodka ciezkosci wyzej wskazanych mas
po pewnej poziomej. Przy takim wale
korbowym $rodek cigzkosci systemu korbo-
wody — korby jednej potowy silnika be-
dzie sie znajdowat naprzemian z odno$nym
$rodkiem ciezkosci drugiej potowy raz
z prawej raz z lewej strony, wtedy gdy
tamten bedzie przechodzit przez o$ piono-
wa silnika, i zakresla¢é on w ten sposob
bed. wprawdzie droge pozioma. Mozna-
by uzy¢ w tym silniku  jeszcze watu zwy-
czajnego, majacego jak wat czterocylindro-
wego silnika wszystkie korby w jednej
ptaszczyznie. Wtedy Aednak musiatyby na-
stepowa¢ dwa wybuchy jednoczes$nie ‘i sil-
nik taki w swem dziataniu nie réznitby sie
wiasciwie od silnika czterocylinorowego.
Pod wzgledem wigc zréwnowazenia o$mio-
cylindrowka jednoszeregowa nie jest jeszcze
ostatniem stowem techniki; dla praktycznych
Wzgledow nalezaloby poswieci¢ wskazania
teorji i zadowolni¢ sie rozwigzaniem przy-
pominajacem w dziataniu o$miocylindréwke
dwuszeregowa. Tu jak i tam mamy wia-
Sciwie potaczenie dwuch silnikéw czterocy-
lindrowych zamiast nowej kombinacji o$mi
cylindrowej, a cho¢ w jednej dwa te silniki
umieszczone sa réwnolegle do siebie pod
prostym katem—w drugiej za$ w szeregu—
wat korbowy jednakze w drugiej réwniez
ztamany jest pod prostym katem, co po-
cigga w konsekwencji identyczno$¢ w dzi

. WARSZAWA, SIENKIEWICZA 4. TEL. 99-85 i 237-22. - — -

LUBLIN.
W. K. S. Lublin — W. K. S. cnenm 311 (2:1)
W. K S, Lublin — W. K S. Kresy 1:1

W. K. S. Lublin  Hallerczyk (Rowno) 2:1
POZNAN.

Warszawianka — Warta 1:5 Mecz towarzyski.

28, IV. Legla A Z.S. 6: 1 Mistrzostwo.

29. IV. Team ,A' Team B" 1:3

Mecz trening kw: przed zawodami,

Warszawa — Poznan ma;ch%ll };le odby¢ dn. 6 ma-
ja w Poznaniu.
KRAKOW.

Wista—B.B. S V. 2 : 0; Jutrzenka — Wawel 0:0
LWOW.

f — Czarni 2: 2
PRZEM%%L.
Polonia — Hasmonea 5:2

POZNAN.
Warta  A- Z. S.5:1; Pogoi — Poznai 2:2

Z ARMJI

Komenda Obozu szkolnego wojsk sa-
mochodowych otrzymata pochwate szefa
Departamentu p. gen. Rybinskiego z okazji
koncowych egzaminéw I11-klasy doszkolenia
oficeréw. Umieszczamy ja w catosci gra-
tulujacitak zaszczytnego odznaczenia i zy-
czac ze swej strony dalszej owocnej pracy
dla dobra armji i wojsk samochodowych
MIM. SPRAW WOISK. Warszawa, d. 16 kwietnia 1923 r.

Bedac obecnym na koricowych egzami-
nach na kursie doszkolenia oficeréw
w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodowych
odbytych w dniach od 22/11 do 1/Ill. 1923
raz jeszcze stwierdzitem doskonate wynik
nietylko pod wzgledem doszkolenia ofice-
row, ale i zorganizowania Obozu.

W stosunkowo krétkim czasie, czescio-
wo bez pomocy z zewnatrz, w Obozie
powstata powazna ilos¢ modeli, kreslarnia,
laboratorja, wzorowa biblioteka, oraz zosta-
ty wydane skrypty prawie ze ze wszystkich
wyktadanych przedmiotéw; utatwito te zna-
cznie prace nad doszkoleniem oficerow.

Zawdzigczam to  jedynie umiejetnej
i mozolnej pracy kpt. HRYN1EWSKIEGO
Wactawa p. o. Komendanta Obozu, kpt.
SZYDELSKIEGO Stanistawa p. o. Dyrekto-
ra Nauk Obozu, kpt. WOLSKIEGO Tade-
usza p. o. Dowddcy Kompanji Szkolnej,
oraz catego zespotu wyktadowcow i instru-
ktorow Obozu, za co w imieniu stuzby wy-
razam im gtebokie uznanie i roszcze na-
dzieje, ze i nadal nie ustang w swej, tak
wydajnej pracy.

Szef DepaTtamentu V'I-g?( ‘Wojsk Techn,
ski

Inz. Generat-Brygady.

taniu.  Widzimy wiec, ze pod wzgledem
zréwnowazenia silnik nasz nie przewyzszyt
jeszcze o$miocylindrowki dwuszeregowej,
ale w praktyce tak jak i tamta uwaza¢ go
mozna za doskonaty.

go widzimy wiec, Ze
|ocy||ndr0weg0 ika
wyzej opisany silnik
stanowi rzeczywiscie pewien postep; po-
stepem, bezwarunkowo bowiem nazwac
mozna uproszczenie budowy danej maszyny;
nietylko zwigkszenie jej sprawnosci. Jesli
tak jest jednakze, to pytanie: czemu kon-
struktorzy znajac typ ten oddawna, dopiero
teraz, po dhugiej fazie o$miocylidrowek dwu-
szeregowych, przystapili do budowy tego
silnika. Odpowiedz wyciagnagé mozna" z te-
go, com powyzej tu powiedziat. Przede-
wszystkiem, stato sie to mozliwem z chwilg
dopiero zastosowania wielkiej ilosci obro-
tow; dzieki temu silnik ten utrzymaé mozna
byto w ramach normalnych wymiaréw. Za-
stosowanie jednak wielkiej ilosci obrotow
uwarunkowane byto uprzedniem rozwiaza-
niem kilku waznych probleméw, a wiec:
szybkiego podawania mieszanki, usuwania
spalonych gazéw, dobrego chtodzenia, zrow-
nowazenia, wytrzymatosci materjatow i t.d.
Pozatem nasuwato sig jeszcze zadanie do-
brego smarowania, utrudnionego dtugoscia
silnika. Wszystkie te problemy zostaty jak
wiemy szczesliwie wreszcie rozwigzane
podczas wojny przy doskonaleniu silnika
lotniczego. Nic dziwnego przeto, ze obec-
nie typ ten tryumfalnie wkroczyt w dzie-
dzine automobilizmu. Duzg role odegrata
tu rowniez $miato$¢ i pomystowosé kon-
struktoréw francuskich, wsrod ktérych wy-
suwa sie na czoto, ten kroczacy zawsze na
czele postepu, najdoskonalszy przedstawi-
ciel przemystu francuskiego — Ballot. On
to pierwszy po wojnie zbudowat samochéd
o o$miocylindrowym jednoszeregowym sil-
niku i jemu to nalezy sie ojcostwo, jesli
nie nowego pomystu czy wynalazku, to
w kazdym razie nowej mody.

Inz: R. Morstin

dwuszeregowego
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M. R. Przypkowski, Kielce. Nagrode za ¥
gtowke 2 wysylamy dopiero teraz i pr:
za spéznienie. Co do nieregularnej wys
to prosimy o leklamowanie na poczcie, gdyz Admi
nistracja wysyta punktualnie.

p. Jan Folwarczny, Jay
kursu medali ptatowcow, ly zgtosic sie do nas.
Adres firmy dostarczajacej m aterjaly: .Samolot” War
szawa, Mazowiecka 3 Szczegdty co do budowy znaj-

e. W sprawie kon.

dzie WPan w ksigzce p. t. ,Budowa ptatowcow”
Wydanie ksiegarni B. Kotuli, Cieszyn. Do nabycia
w kazde{ wigksz siggal

Cyklekar Gdpowiadamy listownie. O ar

tykuty prosimy.
Jan Mroz, Katowice. Dziat Fordow otworzy-
najblizszej przysztosci, znajdzie WPan tam

my
co$ interesujacego dla wiascicieli Fordow.

zaw:

ROZWIAZANIE £ANIGEOWKI Vs 3

Litery poczatkowe i koricowe czytane' z gory
na dot tworzg;
NOWE PR[}:MDY
Trafne rozwigzania nadestali z Warsz

Tadeusz Wolski vd
Marjan Krynicki, Mikotaj Eskner mecl
Michat Korczak, Andrzej Gorayski, Stani:

rzejski, Adam Tabinski, Jan Szulc.
Z prowincji
Tomasz Wrzos, Poznan. Fr
Mirostaw R:dwan Przypkowski
kiewicz, Zurawica, Karol Rethert, Gi
Szyller, Mikotéw. Michat Zemanek i
Mager, Wmd B igdan Juscinski, Marjanowo
n Rus

Sztykgold, +6dz.
Kiel Jozef Len
k. Antoni
Karol
Jan

Silniki.

p. Tomasz Wrzos, Poznan, Piotra Wawrzyniaka

ksigzke: Szydelski, Stownik, techniczny dla

automobilistow.  Wydanie |1
3) p. Bogdan Juscinski

e nochodov
Nagrody wysytamy i prosimy o pokwitow:
Nagrody za ro: zanie tamigtow

famy takze dopiero teraz z p

otrzymania z ksiggarni,

NOWE KSIAZKI-

JfpL Stanistaw Szydelski. .Nowoczesny moto-
cykl”. Podrecznik teorji, budowy, obstugi, rozbior-
ki, napra oraz jazdy motocyklem. Naktadem
Ksiegarni Polskiej we Lwowie. — Str. 392 + XVj,
z 111 rysunkami i tablica.

Znany na polu literatury samochodowej autor
utozyt podrecznik naprawde doskonaty. Ksigzka ta
traktuje wyczerpujaco wszystkie problemy nietylko

Marjanowo, Pomorze ,

i
vodu spoznioriego

fliebywaty rozw¢j produkcji

Ostatnio dochodzg do nas wiadomosci
z Ameryki o olbrzymim rozwoju przemystu
automobilowego na tamtym kontynencie.
W zesztym roku zastato wyprodukowane
w Stanach Zjednoczonych blisko 2.500.000
automobili réznych typéw i rodzai.

Wiecej niz potowa tej kolosalnej nawet
na Ameryke produkcji pokrywa jedna je-
dyna fabryka szeroko znana dzi$ na catym
$wiecie ,,Ford Motor Company!l Detroit Mi-
chigan.

O rozmachu tej organizacji mozna sa-
dzi¢ z faktu ze w lutym biezacego roku t.j.
w najkrétszym miesigcu opuscito ta fabryke
ogétem 116.080 wozéw. Cata produkcja
fabryk Forda w réznych czesciach $wiata
wynosita w owym miesiacu 130 577 wozéw,
za$ w marcu zostato wyprodukowane zna-
cznie wiecej bo bez mata 150.000 woz6w.

Ale nawet tak olbrzymia produkcja nie
jest w stanie zadowoli¢ coraz bardziej
zwiegkszajacego sie popytu na samochody
Fordall. Na poczatku biezacego roku, nie-
ktorzy znawcy automobilowego rynku $wiata
odwiadczali ze juz w pierwszej potowie tej
wiosny produkcja Forda nie bedzie i$¢
W parze z coraz wzrastajacem zapotrzebo-
waniem na ten tak powszechny dzi$ artykut
lokomocji jakim jest woéz ,,Forda”.

Przewidywanie to w zupetnosci sie juz
teraz sprawdzito. Nawet nieznana w historji
przemystu automobilowego wprost zawrotna
produkcja 6.000 wozéw dziennie do jakiej
zdotano od pierwszego biezacego kwietnia
podnie$¢ wydajnos¢ fabryk w Detroit nie
pokrywa zapotrzebowar, codziennie ze
wszech stron $wiata naptywajacych do gtow-
nego zarzadu fabryki. Zwykle w latach
poprzednich maksymalne zapotrzebowania
miaty miejsce w erwszeJ potowie lata —
kazdego roku. Dzi$ juz w pierw-
szej potowie wiosny zapotrze-
bowania znacznie przerastaja
nawet tak jak wyzej wzmian-
kowang produkcje. Dlatego tez
od dwuch lat wszystkie fabryki
Forda bez najmniejszej przer-
wy produkuja swa maksymal-
na wydajnos¢—i to w wielkim
stopniu dato mozno$¢ Henry-
kowi Ford w ostatnich cza-
sach prawie o 40 —45$ obni-
zy¢ ceng swych wozéw.

Postep produkcyjnej pracy
dzie naprzéd we wszelkich kie-
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motocyklu, ale i daje duze wi sci dla automobi-
listy, gdyz zawiera "bardzo jasno i popularnie, a po-
mimo tego i naukowo traktowane, ustepy 0 teorji
silnika cztero i dwutaktowego, zasadh zaptonu ele-
ktrycznego oraz rozpylania, uwzgledniajac najnuwsze
posgpy wiedzy w tym kierunku. Autor wywigzat
sig doskonale ze swego zadania, dajac np. wyczer-
pujace wyjasnienia co do stosunku_ mieszanki | oma-
wquc na tej podstawie wady w dziataniu karbura-

‘Podwozie molocyklowe jest rowniez wyczerpu-
co najac od

trzeby przektadni da]e nam sposob obliczania (E]ZE
opisuje wszelkie systemy skrzynek przektadniowych
przyczem postuguje sig znakomitemi rysunkami.

Czg$¢ prakiyczna ksiazki zawiera objasnienia,
]ak sig czyta rysunki fabryczne, co znakomicie ufa-

twia zamawianie czesci zapasowych, dalej daje wska-
z6wki co do rozbiérki motocykla i silnika oraz po-
daje zasady badama uzywanego motocykla przy za-
kupach z drugiej reki.

Caly rozdziat zawierajacy duzo cennych wska-
z6wek, autor podwieca nauce jazdy tak z koszykiem,
jak i bez koszyka. W dodatku mamy wskazéwki bu-
dowy umocowama i rozmieszczenia ciezaru w mo-

cg iem, oraz zestawienie wzorow

ol Ilczen potrzebnych motocykliscie. Catos¢ uzu-
ebmag‘q przepisy prawne i wykaz odnosnej literatury
wszechswiatowej.

Ksigzka jest napisana tak jasno i populamie, iz
przeczytanie Jej, potaczone z pewna praktyka moze
zrobicz laika doswiadczonego motocykliste.

Podrecznik ten $miato mozna poleci¢ dla uzytku
w szkotach technicznych, automobilowych etc., jak
réwniez i amatorom—motocyklistom.

Wielk zastuga Kpt. Sz%dehklegn jest, iz przy-
sporzyt naszej literaturze tecl mczne{) podrecznik sto-
jacy na poziomie europejskim. Ol szemle]szy pod-
recznik od polskiego — v!/q cl yba tylko amery-
kanie, a mianowicie Victor Page .Motorcykles
and Sidecars” wydany w N. Jorku 1

Mita szata zewnetrzna i dobry papler dopetniaja
catodci dzietka, ktérego wydanie jest duzg zastugg
Ksiggarni Polskiej we Lwowie.

Wactaw Hryniewski Kpt.

meryka. Organ amerykarisko-polskiej Izby han-
dlowo przemystowej w Polsce. Rok I. Zeszyt 2—3.
leirzsc -Kwiecienn '1923. Redakcja Nowy-Swiat 72.
T

Zeszyl ten zawiera odezwe am. polskiej Izby
handlowej do przyjaciot w Ameryce, list prezydenta
Stanéw Zjednoczonych Hardinga do Tow. Polsko-
amerykariskiego, artykut p. Stan. Arcta o warunkach
inwestycji amerykariskich ~w Polsce, p. Charles
C. Painego o taryfie celns Stanéw Zjednoczonych,
ciekawe rozprawki o hand i finansach amerykan-
skich i t. p. Bogata tres¢ czasopisma czyni je nie-
zbednem nietylko dla ludzi majacych " stycznos¢
z Ameryka ale i dla na]szerszego ogotu pragnqceF
zapozna¢ sie z dziatalnoscig Izby pol.-am. oraz $le-
dzlc rozwoj naszych stosunkéw” w tym kierunku.

Iuke na tem polu zyczymy powodzenia.

nntPrisvwW ych tylko pienwsz
UllIbl UW dnyeh poszukuje Au!omororKslqzecaE

fabryk ,Henryka foroa“.

runkach i gateziach wysitkéw ludzkosci
i kazdy kraj — gdy dochodzi do pewnego
stopnia rozwoju cywilizacji wymaga tem
samem dostepnej tatwej i oszczednej loko-
mocji — do utrzymywania tetna zycia pro-
dukcyjnego na odpowiednim wysokim
poziomie. A to wspaniale rozwiazuje prosty,
tatwy w kierowaniu i tani w nabyciu,
a oszczedny w uzyciu woéz genialnego
Henryka Forda.

Taki wprost zywiotowy popyt w ostat-
nich czasach na woéz tego wielkiego ame-
rykanka ttomaezy sie¢ nie tylko ogélnem
polepszeniem ekonomicznych warunkéw ca-
tego $wiata i nie tylko zwigkszong réwno-
wage polityczna miedzynarodowa globu, lecz
w wielkim stopniu doniostemi udoskonale-
niami jakie Ford przeprowadzit ostatnio
w swoich wozach. Wiec dzi$ juz przewaz-
nie produkuja si¢ wozy tylko z uruchamia-
czem elektrycznym (starterem) a wprowa-
dzenie baterji. i dynamomaszyny z na'ury
rzeczy w doskonaty sposéb rozwigzato
kwestje oswietlenia.

Ostatnie wozy daja silne, widne $wiatto
rzucane stale przez oryginalne latarnie Forda
nie baczac, czy woz jest w ruchu czy w
spokoju.

Sygnat, ktéry dawniej byt czynnym tyl-
ko w ruchu zostat zamieniony przez sygnat
staly o doniostym i silnym dZwieku, dzia-
tajacy od bater]

Zupetna zmiana na nowy system daszku
i usuniecie dawnych luk szpecacych woéz
patakéw podpérek daszku, oraz pochyle-
niem szyby stawia w6z Forda co do udos-
konaleri technicznych i wygladu zewnetrz-
nego na jednym poziomie z markami o wie-
le drozszemi i znacznie mniej dostepnemi
dla szerokiego ogétu.

] Panhard & Levassoer” 4 cylindro-
+ Wy, "Nallonal' 6 cylindrowy kareta. OKazyijnie
sprzedaje Biuro Techniczne J. W. Zenfoman “Kré6-

5

Samochéd Drnofn 81/25 K. M. 6 osobowy w
osobowy IlUolU doskonatym stanie do sprze-
dania za 35 miljonéw B. Jucifski Nowe Miasto,

Iswska 2 telef. 257-14 Pomorze.
I Nowosc! Nowosé! |
' ,TECALEMIT" G
133 - i
| z kompletami smarownic 9
‘ (aparat do mechnicznego napet-
| niania smarownic statym smarem) H
| poleca T-wo — |
| Przy zaméwie-
| niu podawac
nalezy marke
wozu i typ podwozia (opts dziatania podany
w Ns 3 ,,Auta”) 0

WARSZAWA POZNAN

LWOW__ BEDZEN |

Al Jerozolimska 32. ul.27Grudnial5 Zyblikiewicza3. (agencja) Kokataj 3 I
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wocony QP E L

' sPecialnie budowane
na ciezkie boczne drogi!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy
CZESCI ZAPASOWE

opony i kiszki ,MICHELIN"

WYLACZNE ZASTEPSTWO

Sp. Akc.

Warszawa, Twarda 64, tei.

Nie mniej godnym uwagi jest fakt, ktéry
w duzym stopniu utatwit Fordowi rozpow-
szechnienie sie jego wozéw po catym glo-
bie — jest to stata dazno$¢ ku ulepszeniu
tak samych czeéci skfadowych samochodu
jak tez i technicznych wartosci tych mater-
jatéw jakich sie uzywa w produkcji onych
czesci. Henryk Ford byt jednym z pier-
wszych, ktéry zwrdcit uwage, ze wéz moze
by¢ lekkim, a bardzo mocnym.

Wage réznych czesci sktadowych stale
sig zmniejsza — kosztem wysokiej wartosci
technicznej samych materjatéw. Bardzo czesto
si¢ styszy pytanie czy mozliwem jest ze
tak lekkie czesci jakie sa przy samochodzie
Forda s3 — rzeczywiscie odpowiednio obli-
czonemi. Te pytania zawsze mozna po-
twierdzi¢ — Zze tak jest, —bo pytajacy za-
pomina o jakosci materjatbw uzywanych
przez Forda. Materjatbw specjalnie bada-
nych bardzo skrupulatnie wyprébowanych
na wytrzymato$¢ réznego charakteru i ro-
dzaju. Dla wielu czeéci uzywa sig réznych
gatunkow stali odpowiednio do przeznaczenia
tychze.

Henryk Ford byt pierwszym w Ameryce,
ktéry zaczat stosowac tak zwang stal va-
nadium — z nadzwyczajnie dodatnim rezul-
tatem. W wielkim stopniu spotgegowata roz-
powszechnienie si¢ wozéw Forda jego za-
sada, ze nie do$¢ sprzedac¢ przez fabrykanta
woz, lecz ze wihasnie z momentem sprze-
dazy nastgpuje najwazniejsza po produkcji
czynno$¢ — state dawanie prawidtowej i dos-
konatej obstugi nabywcy samochodu co jest
niezmiernie wainym czynnikiem dla fabry-
kanta chcacego mie¢ rzeczywiscie powo-
dzenie.

Ford byt w tym kierunkujednym z pierw-
szych w Ameryce, ktérz jeszcze w zaraniu
powstania Ford Motor Co. po$wigcit nadzwy-
czajng uwage kwestji dobrego obstugiwania
kazdego nabywcy jego samochodu.

To sa mniej wiecej te gtéwne czynniki
ktére daty w rezultacie taki niebywaty roz—
woj organizacji Ford Motor Co. ktéra réw-
no przed dwudziestu laty zaczeta prace z ka-
pitalem tylko 25 000 dolaréw, a dzi$ jest
jedng z najpotezniejszych organizacji pro-
dukcji pracy na catym globie.*

nn cnr7»rlania 2 k,">o0r«
UU opl ¢uUullid dnica’i karburalur ,,Packard"

ciezarowy. Adler i Chewrolot ze starterem w ru-
chu. Bloki réznych typéw. E, Lewandowski, War-
szawa, Marszatkowska 14. tel. 176 87.

TAKSAMOTOR

247-14 i 26-03.

SAMOCHODY

1) Samochéd lurys\é/czny ,Ford" 5-cio osobo-
wy otwart% model TH23 r. z udoskonalonym dasz-
kiem i pochyta szyba z elektrycznym urtchamia-
czem (starterem) dynamo i baterjg zasilang samo-
czynnie podczas jazdy, donosnym olcktrycznym
dygnabem 2-ma elektrycznemi latarniami na prze-

zie i 1-3 latarka elekiryczng tylna, kotami odej-
mowanych obreczach, 5-ta obrecza zapasowa na
silnym "uchwycie z tytu wozu, kiszkami ioponami
karbowanemi 30" x 3 1/2" na4 kotfa, wyposazony

w boczne zastony do daszka, 2 dywaniki, narze-

dzla pompke do opon i lewarek
Cena loco Gdarnsk- Doi am. 650.
UWAGA. Latarnie samochodu_ z uruchamiaczem
czerpig prad z baterji dajg przeto_ silne
jasne $wiatto o jednolitem napieciu i wow-
czas, jesli silnik samochodu jestnieczyn-
ny sygna} czerpie réwniez prad z ba-

2) Taklz samochod lecz model 1922r. bez elek-
trycznego uruchamlacza kotami bez odejmowa-
nych obreczy, bez zapasowej obreczy, kiszkami
i oponami gtadkiemi 30" x3"na przedniclrkotach.
a kiszkami i oponami karbowanemj 30"x 3 1/2" na
tylnych kotach z sygnatem i Swiattem elektrycz-
nem od magneto, tylng latarka naftowa, zreszta
wyposazony 1 wykonany jak samochod opisany
w’pozycji 1-ej

Cena_loco Gdarisk Doi. am. 550.

3) Sedan ,Fordll 5-cio osobowa zamknieta ka-
retka ze wszystkiemi udoskonaleniami wozéw mo-
delu 1923 .

C na loco Gdarisk Doi. am. 900.
4) Samochdd ciezarowy ,.Ford“ bez elektrycz-
nego uruchamiacza.
Cena loco Gdarisk Doi. am. 630.
5) Podwozie osobowego samochodu
z elektrycznym uruchamiaczem
Cena loco Gdarisk Doi. am. 540.
Do cen powyzszych doptaca nabywca koszty
cta wwozowego, sprowadzenia z Gdarska do War-
szawy i montazu, ktérew chwili obecnej wynosza
od samochodu turystycznego poz. 1 Mkp. 7,000 000

»Fordil

” » kaj-.etki »
. cigzarowego
”» podwozla osobowego Bamoch
Przy rejestrowaniu samochodu w_kraju
wiasclclel Eodalek miejski, wzgl. wojewddzki i 108
podatku luksusowego od ceny kupnaloco fabryka.
Ten ostatni podatek zubowwazam)esles’my zainka-
sowaé przy sprzedazy w gotowiznie, wystawiajac
odpowiedni kwit, stuzacy jako dowéd przy reje-
stracji samochodu.
Podatek ten wynosi:
przy samoch. turyst. p. IMtl réwnowarto$¢ Doi.am. 40
” Lo " -
” 3 . .o 60
‘.podwozluosob sam.,, ,,4 " woow 30
UWAGA: Samochody ceizarowe.jak réwniez pod-
osobowych samochodéw, zastoso-
wane jako wozy ciezarowe, omnibusowe
it. d. podatku luksusowego nie optacaja



AUTONMOBILE

Poznan

WYSTHWR: plac Wolnosci 11. Tel. 5533.
Targ Poznanski: Nowa haia.
- - -~ BIURO TECHNICZNE - - . i Poleca po cenach konkurencyjnych:"-1

najwiekszy w KRAJU PAROWY ZAKLAD WULKANIZACYJINY
-.-R EKoR B”
Warszawa, Poznanska J\f 6. Tel. 214-09.

Przyjmuje wszelkie roboty w zgkres wulkanizacji Wchodzqce z gwarancje za solidne
i SZYBKIE WYKONANIE

Posiada stale na sktadzie:

Pneumatyki, Kiszki, Gumy petne, nowe
i uzywane oraz rézne Akcesorja samo-
chodowe. w2 wi/ >

AABAMCSEWSK!
AKCESOftJA SA/JAOCHODOWE
i ARTYKULY TECHNICZNE.
Warszawa

uLNowY-Swiai 12
Tel. 265-36.

ocL 1912 w/m.

Specjalnosé

|

Pierscienie ttokome
zamkowe i przeciete
ukosnie
0 wymiarach normalnych
ZAWSZE NA SKLADZIE
Pierscienie specjalne
wykonywa sie w ciagu
1 dnia roboczego.

METALE

SUROWCE:

miedZ, otéw, cyna, cynk, antymon,
aluminium

POLWYROBY:

blachy, druty, prety i rury z po-
wyzszych metali

BLAICHR BIfitfi i PDCYNKOUIAHfl. = METALE BIALE

Zakup starych metali wigkszymi partjami

KORNBLUM i GEPNER

WARSZAWA
L Grzybowska 27. Tel. 90-27 i 55-25.

FRANCISZEK PANCER, te |

Warszawa, Szpitalna M,3, tel. 243-41

kA

Artykuty techniczne i elektrotechniczne
Warszawa, Nowogrodzka 18, tet, 163-64
STALE MA SKEADZIE:

Czesci i akcesorja samochodowe, pneumatyka, tozyska
kulkowe, ebonit, oraz artykuly elektrotechniczne.

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

6. JO"SCHER i J. SIKORSK

INZYNIEROWIE
Warszawa, Nowogrodzka 37.—Tel. 246-69

Czesci zamienne samochodowe, akcesorja, smary, tozyska

75?Ty ,Michelin-eable* ,]enatzy"

1 sprzedaz samochodow-  Whasne warsztaty reperacyjne.

CENY KONKURENCYJNE.

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu Samochodowego

mSOHE OAUTOM

Spotka

Akeyjna

WARSZAWA
CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85.

GARAZE i STACJA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4/6, tel. 12-78 i 319-52.
FABRYKA i REMONT KAROSERJl, WARSZTATY REPERACYJINE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

KULKOWE £OZYSKA
| KULKI STALOWE

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

MINERWA-motors.

4 cyl. 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM.,

D O D G E-brothers.

6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM.

GLOWNY SKEAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

4 cyl. 13. 15/32 KM.

HURTOWY SKtLAD OPON i KISZEK ,MICHELIN® (FRANCJA)
MASYWY HUTCHINSON (FRANCJA) i WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE

TRYBY samochodowe wszelkiego rodzaju proste, stozkowe,
Slimakowe, wewnetrzne (cyklojdalne). =  Szlifowanie
WALOW KORBOWYCH. = CYLINDRY:
przetaczanie oraz gwarantowane zale-
wanie zarysowanych wewnatrz
cylindréw.

Kompletne REMONTY samochodéw osobowych i cigzarowych
wykonujg szybko i starannie.

Warsztaty Samochodowe S-ki yikc.

.PALATINE"

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
firmy PACKARD MOTOR CAR Co DETROIT MICH, na wschodnia Europe
Warszawa, Nowy-Swiat 36. Tel. 230-75 i 133-60.

WARSZAWA, NOWOGRODZKA A8 12
Tel. 63-61, depesze: ,KARKUS".

AUTO-KONCG6RN

SP. Z OGR. ODP.
Warszawa, Galerja Luxemburga, Tel.: 221-44, 247-54.

Generalne Przedstawicielstwo
------ Fabryk Samochodéw ------

DUX, A- G.
brennrbor

Garaze wtasne: Putawska 29.

Stale na skladzie samochody osobowe, ciezarowe, przyczepki
oraz czesci zapasowe.
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ERFURTH Z GILLIS

IGdansk e e rese,  Gdarisk
ROWERY-MASZYNY DO SZYCIA CZESCl ZAPASOWE en GROS
PNEUMATYKI | MASYWY ..
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i W. M. GDAKSK
FABRYKI SILNIKOW SAMOCHODOWYCH

COCKERELL MONACHIUM

SILNIKI DO ROWEROW - SILNIKI MOTOCYKLOWE - 1 KM, 2 — TAKTOWE

z DWUBIEGOWA SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA, NATYCHMIAST DO DOSTAWY,
OCLONE, ZE SKELADU W GDANSKU.

W sezonie 1923 r. > W sezonie 1023 r.
POLEGA SIE

REPREZENTACJA NA POLSKE:

T-wo ,,AUTO SKLEAD”
WARSZAWA, Al Jerozolimska 32. tel. 258 03 | 265-07.- POZNAN,
ulica 27 Grudnia 15, tel. 30-09. — LWOW, Zyblikiewicza 3.
BEDZIN (agencja) ,.Esper” KoHataja 24

Na zadanie wysytamy cenniki poszczegélnie na wozy: osobowe
ciezarowe, sanitarne, autobusy i omnibusy.

AUTO-AGENCJA

wh. T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal 12, Tel. 91-55.

SPRZEDAZ
Samochoddéw osobowych
i ciezarowych
Pierwszorzednych Fabryk
KUPNO KOMIS
Auto-W arsztaty

BacznoS¢ Wihasciciele Samochodow!

SETKI TYSIECY marek na benzynie oszczedza sig
IWAKIIWUM SILY motoru osigga sie przez zastosowanie

najnowszego systemu karburatora marki

GRAETZIN

jest najprostrzej konstrukcji

odpowiedni do kazdego silnika spalinowego

strawi kazde paliwo: benzyne, benzol, rope, nafte,
spirytus i t. p.

reguluje sie w przeciagu kilku minut jaknajdo-
kfadniej, podczas biegu motoru, bez straty
kropli benzyny.

pozwala na kontrole doptywu benzyny i zmiane

poziomu paliwa bez zatrzymania doptywu.

GRAETZIN
Karburator

ZADAC wszedzie tylko KARBURATOR

GRAETZIN

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO na CAtA POLSKE

NADCHODZA DO POLSKI
SLYNNE W CALYM SWIECIE

GOODRICH

GOODRICH

OPONP CASbe =

1 ZADAC WSZEDZIE I!!



ftUSTRO-DftIMLER 17/BO HP

IDEALNY SAMOCHOD
NA NASZE DROGI

STOGK

Towarzystwo Budowy Motorow S.A
AUSTRO DAIMLER =27
Krakow, Gértrudy 2, Tel. 54-34.

[ — ——— .. S — e —— —n

NAJTANSZE! NAJLEPSZE!

ZNACZNA REDUKCJA
DOTYCHCZASOWYCH CEN!

George Spencer. Mooltoh & C0. Ltd. & Wood-Milne Ltd

London, Manchester,

— OPONY | KISZKi. Q<JMY PELNE.—
PATENTOWANE POMPY NOZNE WOGb ' MILNE. *

w JENERALNI PRZEDSTAWICIELE na RZECZPOSPOLITA POLSKA:

ZbHr Towarzystwo lia MI|| | Frainjsw|

ZADAC WSZEDZIE! ZADAC WSZEDZIE!
Warszawa, ul. Senatorska Nr. 10. St Telefony: 290-91 i 258-12.
NAJLEPSZE! NAJTANSZE!
LII| S LJ

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto” Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-31,



