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CENA NUMERU 3000 MKP.
Zagranica 90 oent. franc.

Prenumerata wraz z przesytka:
kwartalnie...........cccccoooe. 15000

OGLOSZENIA:
'/, strona 750,000 mk.
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Ogtoszenia drobne

Ogloszema w tekscie

0 100 proc, dr
Podwyzka cennlka ogtoszeri obowigzuje
wszystkie juz zlecone ogtoszenia od
dnia’ zmiany cen bez uprzedniego za-
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15 kazdego miesigca
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Krolewska 23.

Termin

RAID SAMOCHODOWY

Warszawa—Cieszyn—Zakopane—Stryj—Kotomyja
Lwow — Warszawa
razem 2059,5 km.

Z Warszawy startowaty nastepujace samochody:

1. Austro-Daimler kateg.
2. Austro - Daimler " » ”
3. Austro-Daimler

‘51 Praga - Grand

Stoewer 1l

8. Fiat
10. Dodge wojsk.
11, Dodge "
12, Ford "
13.  Protos ” .
14. Steyr n
15. Fiat Wojsk. N ii
IG.  Overland B
18.  Minerwa B |
19, Fiat
20. Aga

P. Stanistaw Grodzki
prezes Automobilklubu Polski

Doszty do Warszawy po przebyciu
2059,5 km.:

1. Austro-Daimler (Liefeld); 2. Austro-
Daimler (Winicki); 3. Austro-Daimler (Lu-
dwik); 4. Praga-Grand (Sirouczek); 6. Stoe-
wer (Bielinski); 8. Fiat (Grabowski), 10.
Dodge (Mrajski); 11. Dodge (Dembowski);
13. Protos (Kuczynski); 18. Minerwa (Jan-
sens); 19.. Fiat (Kaplinski); 20. Aga (Prus-
sak).

14 Steyr wycofat sig w pierwszym
dniu z rajdu z powodu choroby kierowcy,

111 Kierowca p. Liefeld amator, Warszawa,
inicki

Ludwik zawdéd. Wieden,

Sirouczek zawoéd. Praga,

Bielinski amator Lwow,

Grabowski amator Warszawa,
Mrajski N

pputk. Dembowski amator Warszawa
inz. Samborski

Kuczynski zawéd. Warszawa
Bogustawski amator Warszawa,

kpt. Trzetrzewiriski amator Warszawa,
Empacher amator Warszawa,
Janssens zawdd. Bruksela,

Kaplifski amator Lwow,

Prussak n Warszawa.

15 Fiat miat pierwszy defekt w todzi,
ze sprzegtem, po jego usunieciu dojechat
do Zakopanego ze znacznem spéznieniem,
by znowu na drodze z Morskiego Oka
odpas¢ z konkursu z powodu zepsucia sie
napedu.

12 Ford miat po drodze kilka niedo-
magan tak, ze odstapit z konkursu mimo
tego jednak przebyt catg przestrzen raj-
dowa tylko ze znacznemi nieregularno-
Sciami.

16 Overland zgubit si¢ po raz pierwszy
podczas etapu Zakopane-Stryj. Poniewaz
nastepnie jechat bez komisarza i to skru-
cit sobie droge z powodu braku benzyny
wiec zostat zdyskwalifikowany.

Klasyfikacja samochodéw wypadta na-
stepujaco:

Austro - Daimler (Liefeld) i Praga-
Grand (Sirouczek) (ex aeguo) bez punktow
karnych.

Dodge (Mrajski) 5 punktéw karnych;

Austro-Daimler (Ludwik) 5 punktéw kar-
nych,

Minerwa (Janssens) 10 punktéw karnych,

Fiat (Grabowski) 13

Austro-Daimler (Winicki) 18 punktow kar-
nych,

Fiat (Kaplinski) 20 punktéw karnych,

Stoewer (Bielinski) 82 punkty karne,

Protos (Kuczynski) 154

Aga (Prussak) 225 punktow karnych.

Co do samochodéw wojskowych Fiat 15,
Dodge 11 i Ford 12 komisja sportowa
A. P. zgtosita swe desinteressement i po-
zostawia ich ocene Min. Spraw. Wojsk.

sktadania ofert 18-go lipca 1923 r.

Nagroda redakc;ji

LJAuta“

Srehrny o&ze# na_postumencie z napisem

,Od Redal C]I JAuta" za najlepsza ela-
stycznosc Silnika
22—VI1—1923.

Otrzymat ja p. Mrajski Wiadystaw, kie-
rowca samochodu Dodge.

Nagrody.

Nagroda we-
drowna A. P.
pozostaje w po-
siadaniu A. P. z
powodu braku
teamu odpowia-
dajacego warun
kom nadaniatej-
ze.

Nagrode ko-
misji sportowej
A. P. otrzymuje
Liefeld,

Nagrode firmy
Phos réwnorze-
dng otrzymuje
Sirouczek,

Nagrode Oddz.
11l Sztab. Gen.
Mrajski,

Grupa uczestnikéw raidu we Lwowie

Nagrode Czasopisma ,, Auto” Mrajski (za
najlepsza elastycznos$¢ silnika).

Nagrode Kurjera Czerwonego w postaci
albumu z fotografjami artystek war-
szawskich Liefeld,

Nagrode p. Stattlera zajazde na Inwulnerze
i z ubezpieczeniem Autocasco Gra-
bowski.

Dyplom sportowy M. S. Wojsk, za wysta-
wienie wzorowo przygotowanego sa-
mochodu wojskowego Centralne War-
sztaty Samochodowe.

Dla zapoznania Szan. Czytelnikow zprze-
biegiem raidu pod wzgledem zachowania
sie¢ maszyn raidowych podam tu najpierw
czasy jazdy i $rednig szybko$¢ wykazang
w kazdym etapie by przej$¢ pézniej do kry-
tyki samych maszyn kierowcow. Raid
ostatni by} przedsiewzigciem czysto spor-
towem co wynika juz z regulaminu, ktéry

iat” Henryk Liefeld
zdobyweca nagrody komisji sportowej
Automobilklubu Polski

Fot- T- Potter



nie uwzglednia zupetnie stanu maszynw ja-
kim przyszty do Warszawy, nie jest on
wiec absolutnym sprawdzianem wytrwatosci
maszyn i ich nadawania si¢ lub me, na na-
sze drogi. Byt on raczej proba odwagi
i wytiwatosci kierowcéw, bo przeciez do
odwagi nalezy robi¢ ostatni kilometre lance
na uszkodzonych resorach a nie $wiadczy
zupetnie o dobroci danej maszyny.

Co do szybkosci rozwijanych podczas
raidu to zobaczymy, ze tak samo dobrze
rozwijaty szybko$¢ $rednia maszyny kate-
gorji 111 jak i i-szej n. p. Austro-Daimler 1
przebyt pierwszy etap w 10 godz. 45 min.
szybkos$¢ $rednia 45,7 km. a Fiat 10 a wigc
maszyna 1-szej kategorjispotrzebowatnaten
sam etap 10 godz. 54 min. szybko$¢ $rednia
45 km. godz. czyli, ze zalezato to wiecej
od jakosci drogi i od kierowcy jak od mo-
cy silnika.

Przyjrzyjmy sie danym szczeg6towym:

Austro-Daimler 1 przebywat kolejno eta-
py w 10'45; 547, 2; 532, 7,36; 9,28;
godz. czyli ze $rednig szybkoscig 45,7;
44.8; 41,6; 42; 40,3; 40,3 km|godz.

Stoewer 6 maszyna kateg. Il spotrze-
bowata na to samo 11,29; 6,23; 8,36; 4,52;
6,22; y,10 godz, czyli ze szybkoscia $rednia
42,7, 40,6; 46,5; 47,7; 48,1; 41,0 km|godz.

Za$ Fiat 10 10,54; 5,47; 8,48; 4,53; 7,18;
9,52; czyli ze szybkoscia $rednig 45; 44,8;
44,2, 47,7; 41,8; 38,7.

Oczywiscie cyfry te nie majg zadnego
znaczenia gdyz me byt to wyscig tylko razti
na wytrzymato$¢ czego dowodem jest, ze
Praga 4 ktérej kierowcy byli najlepiej zor-
ganizowani, jadacy bez zadnej zyitki spor-
towej tylko na wyrobienie pewnych wyni-
koéw przepisanych regulaminem robili naste-
pujace czasy: 11,03; 5,47; 9,04; 5,02; 7,01;
9,u5 ze szybkoscia $rednia: 44,3; 44,8; 43,8;
46,2; 43,6; 42,1 krngodz.

Ciekawsze bedzie to w jaki spos6b ma-
szyny zarabiaty na karne punkty:

1. Daimler przyszedt bez punktéw kar-
nych to samo Praga 4.

10 Dodge otrzymat 5 pk. za zty wynik
przy kilometre lance ptaskim. Powodem
wada w kierownicy wskutek czego p. Mraj-
ski bat si¢ jecha¢ z wiekszag szyokoscia.

3. Austio-Daimler otrzymat 5 pk. za zty
wynlk przy pio kilometre lance ptaskim.

8. erwa miat pecha, gdyz obluzo-
ie podobno kabel od $wiecy, me
chcac wiec otwiera¢ maski jechat na trzech
cylindrai dlatego tak na kilometre lance
ptaskim jak i na prébie elastycznosci zaro-
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bit po 5 punktéw karnych (razem 10). Gdy-
by byt otwierat maske i naprawit niedoma-
ganie, to bylby otrzymat conajmniej 11 pk.
(10 za otwarcie maski i jeden za minute
naprawy).

8. Fiat otrzymat w drugim etapie 11
punktéw za otwarcie maski i przeczyszcze-
nie $wiecy a nastepnie dwa pk. za prze-
diuzony start we Lwowie, razem 13 pk.

6 Stoewer miat pecha na samym poczat-
ku, gdyz juz w pierwszym etapie dostat 64

Obhczame czasu na kilometre lance.

punkty karne za trzykrotne otwieranie maski,
za 22 minuty roboty przy silniku, trzykro-
tne zatrzymanie silnika podczas tej roboty
i za trzykrotnie spézniony start po ukon-
czeniu napraw. Wszystkie te kary spotkaty
Stoewera za Zle dziatajagcy ekshaustor. Na-
stepnie w Morskim Oku otwierat maske, za
co 10 punktéw i jeden punkt za naprawe
karburatora, (wyskoczyta zawleczka od igly
ptywakowej). We Lwowie 2 punkty zaspo-
Zniony start (67 sek) i 5 punktéw karnych
za zte wyniki na kilometre lance gorskim,
razem 82 punkty.

2. Austro Daimler + podczas drugiego
etapu zjechat zanadto na brzegszosy wsku-
tek czego ziemia si¢ usuneta, silnik zatrzy-
mano, co dato w rezultacie 5 pk. nastepnie
za dolewanie oliwy za Bielskiem 5., razem
10 pk.

119 Fiat otrzymat pierwsze 5 karnych
punktéw za dolewanie benzyny w niewta-
$ciwym czasie podczas diogi Warszawa-
Cieszyn (w Katowicach) nastgpne 2 karne
punkty w IV etapie za starttrwajacy ponad
minutg nastepnie 2 pk. za to samo w eta-

Ze wspomnien komisarza raidowego

A wiec z zielong opaska na lewem ra-
mieniu, uzbrojony w tarcze o barwach naro-
dowycn, osadzong na dtugim trzonie, przy-
stepuje do petnienia nietrudnej, coprawda,
ale nieco drazliwej funkcji komisarza raido-
wego. — Nietrudnej, bo faktycznie niewiele
jest co do roboty, drazliwej, bo¢ mimowoii
swa obecnoscig psuje sie humor kierowcy,
notujac w ksigzce drogowej btedy popetnia-
ne przez niego i usterki maszyny.

Zgodnie ze wskazoéwkami komandora zaj-
muje miejsce na tylnem siedzeniu samocho-
du, majac za sasiada jednego z. Diernych
przedstawicieli prasy na raidzie i odtao juz
razem, cierpliwie | bez protestu, bedziemy
znosi¢ zmiany humoru czy tez temperamentu
kierowcy, wynuzajace sie w mniej lub wie-
cej gwattownej jezdzie po goracn, gorkach
i pagorkach oraz catej gamie dotkow, tak
znamionujacych nasze szosy.

Sadze, ze sie nie oardzo pomyle, jezeli
powiem ze wieKsza cze$¢ Komisarzy raido-
wych, myslac o maszynach, na ktérych wy-

padto im odbyc¢.,podr6z w 8 dni naokoio
Polski”, dzieli je przedewszystkiem na ma-
szyny, ktore ttuka, trzesa no i Kitore

niosg réwno i spoKojnie”. Ma sie rezumiec,
ze taki podziat niezupetnie jest stuszny, al-
bowiem systematyczne podsKakiwanie pasa-
zeréw jest uzaleznione przedewszystkiem od
sposobu jazdy i tylko w czesci od maszyny,
ale po.iiewaz kierowcy stale byli jedni i ci
sami wiec przekonanie o silniejszem lub
stabszem obijaniu boKOw jako$ sie skojarzyto
z nazwami niektérych marek, tak, ze na sam
dzwiek nazwy odczuwato $ie béle w kosciach
przypominajace reumatyzm lub co$ pokrew-
nego.

Dobre byto gdy los, kierowany umiejetng
reka komandoréw, dat ci za sasiada jednego
z przedstawicieli Pat'a lub Phos'a; wtedy
resory hamowaty swe podrygi ijazda stawata
sie znosng ale, nie daj Boze, gdy siedzieli
obok ciebie ludzie o mizernej tuszy. Ani
walizki, ani koce, ani pledy nie mogiy wy-
petni¢ doktadnie nlezajetej przestrzeni miedzy
nimi i zaprawde biedni pasazerowie zamie-
niali sie faktycznie w akrooatow. Zacieto$¢
kierowcy wzgledem swych konkurentéw nie-
pohamowana sita unosita samochéd po nie-
znanych szlakacn z szybkoscig 105-ciu kilo-
metréw na godzing a komisarz i sprawo-

zdawca zdawato sie, ze dostawali skrzydet
i unoszeni co chwila na wysoko$¢ Jednego
metra spadali, jak Ikar na skaty, tak oni na
twarde poduszki samochodu, rozbijajac sobie
od czasu do czasu gtowy o patgki podnie-
sionej budy. Ale tego jeszcze mato, poduszki
owe tez wida¢ ogarniat szat namietnej jazdy
i, nie chcac by¢ gorszemi od pasazeréw,
przedziwne wyprawiaty koziotki, co chwila
zmieniajac swe pierwotne potozenie. Zaiste
trudno sie nieraz bylo potem orjentowac, co
miato by¢ umieszczone wyzej glowa czy tez
nogi. Jezeli doda¢ do tego zimny, przejmuja-
cy wiatr i niemitosiejnie siekacy, nieokryte
hetmem czesci twarzy ostry deszcz to be-
dziemy mieli catkowity obraz jazdy na nie-
ktérych etapach podrézy, ktéra na dtugi czas
pozostanie w pamieci przygodnych pasaze-
réw.—,Ha trudno! jedziesz na raidowej ma-
szynie to musisz czu¢, ze jedziesz" niejeden
powtarzat sobie w duchu, marzac przytem
jednaK by che¢ zdobycia palmy pierwszen-
stwa nie opetata kierowcy i nie przyszto mu
do glowy is¢ z wiatrem w zawody po $li-
skiej, gorskiej petnej wyboi i zakretéw dro-
dze lub, co gorsza, rzuci¢ ze ztosci na; strze-
lajacy korburator lub ,zarzucong $wiece"
calag maszyne na przydrozne skaty. No bo
wtedy trudno by bylo komisarzowi odnoto-
wa¢ karne punkty, gdy sam bytby tylko
punktem na dnie glebokiej przepasci, a céz
jest wart komisarz, ktéry nie notuje wyda-
rzeri w drodze!

Lecz oto wpadamy z trzaskiem i hatasem
na rynek jednego z miast, oznaczonych thus-
tym drukiem na automobilowej mapie. Kilka
zakretow i skretéw, jeden bieg tylny i wi-
dzisz znuzone, pytajace spojrzenie kierowcy
skierowane na, ciebie, — Tu dopiero cztijesz
swa warto$¢ i site i krotkie zdanie ,Motor
mozna zatrzymac" brzmi dziwnie uroczyscie
i przekonywajgco.

Stanat motor. Godzina i minuta przybycia
odnotowana. Rozbity komisarz wyprostowuje
kolejno swe cztonki i wolnym marszem po-
dazo do komandora, $cigany, przesiaknigtym
nienawisciag wzrokiem kierowcy o ile ten
przypuszcza, ze dany etap nie obejdzie sig
bez karnych punktéw. O tak kierowca prze-
waznie jest nieubtagany nawet zaklecia i przy-
pomnienia o pozostawionej w domu rodzinie
komisarza nie moga przekona¢ jego roze-

pie V, nakoniec za$ przy probie elastycz-
nosci 6 pk. za zty wynik i 5 pk. zazatrzy-
manie silnika podczas préby.

Protos 13 zarobit razem 154 punkty kar-
ne za kilkakrotng naprawe karburatora (wo-
da w benzynie) i otwieranie maski do tego
celu. Pozycje szczegbtowe przedstawiaja
si¢ nastepujaco: w | etapie 10 pk., w lI-gim
19 pk., w 11lcim: 2 pk. (start) w V-tym 39
pk., na kitometre lance gérskrm 5 pk., na
kil. lance ptaskim 5 pk.

Aga 20 w l-szym etapie 44
pk., w ll-gim 122, w Ill-cim 2
(Start), w V-tym 4 pk. (za na-
prawe resoru) w VI-tym 20 pk.
(zmiana resoru) i na prébie ela-
stycznosci 33 pk. za trzykrotne
naruszenie non stop (15) i zie
wyniki (18 pk.) razem 225 pk.
Przejdzmy teraz po kolei do
omoéwienia tych wynikow:
Dodge 10 wywiazat sie do-
skonale ze swego zadania, gdy-
by jeszcze byt nieco zaryzyko-
wat ze swa nadwyrezong kiero-
whnica, mogiby przyjs¢ bez punk-
téw karnych w ogélnosci.
To samo zdaje byto z 3
Austro — Daimlerem, bat sie je-
cha¢ z powodu nadwyrezonego
resoru gdyz jezeli dwa samo-
chody tego samego typu i serji
miaty dostateczne wyniki to 3 tez mogta
dojé¢ bez punkéw 18. Minerwa jak juz
wspomniatem miata pecha i nie to nie
uwlaszcza tej doskonatej maszynie. Fiat 8
takze tylko z powodu zaoliwienie $wiecy
dostat pukty karne a co do sp6znionego
startu to nic $wiadczy to jeszcze
wecale o zlej konstrukcji czy nie-
wytrzymatosci jezeli silnik po
catej nocy nie chce ruszy¢ w cia-
gu jednej minuty.

2 Austro-Daimler winien swe-
mu kierowcy swoje punkty kai-
ne gdyz p. Winicki ma juz ta-
kiego pecha, ze bodaj tylko ,,naje-
chanie blizko rowu' ale jaki$
przypadek musi mie¢ w drodze
dzieki swej nieco za $miatej
jezdzie.

10 Fiat Ilubo prowadzona
przez jednego z najlepszych kie-
rowcéw odpokutowata tylko przez
niego, gdyz nalanie benzyny w
niewtasciwym czasie jest wing
kierowcy tak samo jak i zle wy-

gzaltowanej duszy. Pedzi, pedzi—ipgdzi—niech
nawetresory djabli wezma byle tylko nie by¢ os-
tnim.  Zupetnie inaczej spoglada kierowca gdy
cuje ze nic mu nie grozi. Jako$ nie widzi, prawie,
gratulujagcego  mu  szczedliwego dojechania,
komisarza z pewna pogarda obrzuca wzrokiem
»maszyny z punktami”, a gdy komisarz za-
pyta ,.Czy bedzie pan pracowat przy maszy-
nie?" z jakaz duma odpowie: ,Ja przy ma-
szynie nic robi¢ nie potrzebuje”.

Coz robi¢, zmienne sa etapy raidu jak
i zmienne sg koleje zyeia ludzkiego!

A wiec samochdd stoi juz na wyznaczo-
nem miejscu okryty lub nie okryty brezen-
tem w zaleznosci od pogladéw wiasciciela,
a komisarz ,wolny jak ptak" z ciekawoscig
rozglada si¢ po nieznanem miescie, oczeku-
jac kiedy mu ,Bozia" (ogélnie znany pseu-
donim naszego gospodarza li
lokum na spanie. Lecz Bozia jest dzi$ jaki$
gniewny, na prawo i na lewo rzuca grozne
spojrzenia wiec ,,biedne komisarze wojskowe"
staja w ogonku, spog'adajac od czasu do
czasu do karty zywnosciowej by sie przeko-
na¢ czy czeka ich zaméwiony obiad, czy tez
trzeba bedzie samodzielnie zdobywac ,,szny-
cel po wiederisku lub po hiszpansku" w za-
leznosci od upodoban politycznych miejsco-
wych restaurantéw. No wszystko szcze$liwie
skoriczone: t6zko w hotelu jest, obiadek prze-
platany licznemi acz niegto$nemi mowami
zjedzony z apetytem, pozostaje jedynie od-
prawa, na ktéra trzeba do$¢ dlugo czekac,
bo starszyzna raidowa jest mocno zajeta. By
skréci¢ czas oczekiwnia komisarze wiodg za-
zarte spory z kierowcami na temat kiedy
mozna bezkarnie, a kiedy nie mozna dole-
wac oliwy—wtem ruch na sali—oto w drzwiach
stangt komandor. Mite lecz grozno ironiczne
spojrze! ucichaja spory i sprzeczki; Kilka
i oficjalna odprawa skoriczona; reszte
wyjasnia wice - komandorzy. Lekki ukton
»Czes¢, mczotem, i czuwaj* komandor znika
bezpowrotnie. Komisarze hurmem obstepuja
wice-komandoréw; niektérzy chytkiem zda-
zaja do zaméwionych hoteli. Za chwile od-
prawa faktycznie skoficzona. Komisarze i kie-
rowcy rozbijaja sie na grupy: cze$¢ idzie
stucha¢ wrzaskliwej gromady murzynéw lub
iewu lokalnych prymadonn kabaretowych,
czeé¢ gtosnymi wybuchami $miechu jak moze
manifestuje swa obecno$¢ w prowincjonalnem
miescie, inni za$ skryci w mrokach nocy tajem-
nemi szepty chca przekona¢ miejscowe pigknosci
o nieokietznanej swej do nich sympatji lub

Na 13

niki na prébie elastycznoéci zdaje sie byly
wing zbytniego przedenerwowania.

Mowiac o Stoewerze tez nalezy podmesc
duzego pecha p. Bielifiskiego by mie¢ tyle
do czynienia z aparatem Vakuum a potem
z wypadnieciem przewleczki od iglicy pty-
wakowej gdyz wypadek taki zdarza sie raz
na tysigc.

Protos miat ztego kierowce, gdyz dobry
kierowca nie nalewa podczas raidu benzyny
z woda do zbiornika tylko ja przepuszcza
przez irche badajac jako$¢ i czystos¢, Aga
20 za$ jest doskonata maszynka, ale par
excellencena miasto a nie na 2000 km. raidy
po ztych drogach i to w jak najgorszych
dla niej warunkach.

Owerland 16 dyskwalifikacje swa i nie-
powodzenia przypisa¢é musi tylko nieod-
powiedniemu kierowcy, ktéry zdaje sie bez
zadnego treningu siadt na maszyne a rzeczy
takie mszczg sig zawsze.

Podnie$¢ musze jeszcze wytrwatg jazda
inz Samborskiego, ktéry na swoim Fordzie
dokonywat cudow wytrwatosci naprawiajac
go raz nawet przez 12 godzin bez przerwy.
Dla nie zepsucia reputacji fabryce musze
tu podnies¢ ze bytto Ford specjalnie ulepszo-
ny w Warsztatach Centralnych i chodzito wias-
nie o dokonanie na nim préb celem osta-
tecznego zaaprobowania niektorych propo-
nowanych ulepszen i zmian. Dodge 11
kierowany przez pputk. Dembowskiego
spisat sig”eZgracko, jako maszyna wojskowa
jednak klasyfikowany bedzie przez M. S.
Wojsk.

Stanistaw Szydelski kpt.

Préba elastycznoscijna moscie Poniatowskiego

o mniejszych grupach
Zaprawde, zaprawde czy jest co
od funkcji komisarza?

Wypoczete twarze jednych, podkrazone
o melancholijnym wejrzeniu oczy drugich,
kaza si¢ domysla¢ jak byty spedzone nocne
Wywczasy.

Podniecony, podobnie jak inni, jaka$
nocng przygoda, trafiam tym razem na jedna
z dobrze resorowanych maszyn, prowadzona
przez znanego z ostroznej i pewnej jazdy
kierowce. 1 rzeczywiécie, maszyna niesie
prawie bez wstrzasnlen, nie czuje tych strasz-
nych podrygéw, a jednostajny szmer motoru
uspakaja wzburzone nerwy, rozmarza i wy-
jatkowo uSpasabia do snu. Droga nie cieka-
wa, zimny wiatr i deszcz zmuszaja do wtu-
lenia si¢ w poduszki siedzenia, a niezbyt
szybka jazda daje gwarancje zupetnego bez-
pieczenstwa. Nic tez dziwnego, ze oczy jako$
sie kleja i czuje, ze stopniowo zapadam
w sen na jawie. Pomny bowiem, ze kierow-
ce obowiazuje ,,non stop"”, staje sie wyjat-
kowo wrazliwy na kazda zmiane dZwigku
motoru, ktéra mnie natychmiast budzi z uspie-
nia, starannie wstuchuje si¢ czy po zahamo-
waniu maszyny nie ustysze charakterystycz-
nego warczenia starteru, ktéry zapewne przez
pomytke wiaczyt niebacznie kierowca. Wy-
raznie stysze, co moéwig dokota mnie, odpo-
wiadam na zadawane mi pytania, zwracam
uwage kierowcy na sygnaty doganiajacej na-
stepnej maszyny, a jednoczeénie przesuwaja
mi sie przed oczami obrazy minionych chwil
przeplatane wizjami rozbudzonej fantazji.
Dziwne jakie$ i jednoczesnie mite uczucie.

‘Wtem—maszyna gwattownie wstrzymuje
swoj ped i jedrny epitet, doktadnie wyjasnia-
jacy czyje$ rodzinne stosunki, budzi mnie
z chwilowego odretwienia. Otwieram oczy,—
Przed samochodem szamocze si¢ przy wy-
lektych koniach jeden z piastowcéw czy wy-
zwolencéw, pobudzany do czynu coraz cze$-
ciej padajacymi epitetami z ust kierowcy.
Nie przypuszczatem nigdy by stownik auto-

»ida na upatrzonego"
lepszego

mobilisty byt obfitujacy w tak silne i do-
bitne zwroty.
Locz oto przeszkoda usunigta. Maszyna

drgneta, kierowca z dwojong szybkoscig na-
draoia stracony czas, motor juz nie szumi,
a warczy, fontanny btota i brudnej wody
obficie skrapiaja zebrane przy drodze ttumy
witajacej nas miejscowej ludnosci, leca kwiaty
i bukiety, a my pedzimy dalej i dalej po
laury i nagrody. Jerzy Kulesza.
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DZIRt URZEDOWY

Wykaz os6b, ktére dotychczas ztozyty
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.
Dr. Aleks. Bakalowicz 1 - 2a. Karol Kofln 1 — 2a.
304) Jan Bednarski 1 — 2a. 305) Stefan Gabor
1 2a. 306 Wladyz Kalidiski | 2a. 307)
Emil Rudawski 2a. 308) Inz. Adam Machnie-
wicz | — 2a. 09) Antoni Kurowski | — 2a. 310)
Dr. Stefan Reviczky 1 —2a.

WOJEWODZTWO WARSZAWSKIE

9) Moszczyniski Aleksander grupa | kat. 3
10) Hauke Ryszard grupa | 111 Chole-
wiriski Szczepan grupa 12) Macle]ewskl
Erauciszek grupa | kat. Za rocz ZbL g Jabton-
ski Jan grupa ! kat. Barski Wiadystaw
grufa 1 kat. 2a (procz Zb 15

kowski Jozef grupa I Kat. 2a (précz 2b).
WOJEWODZTWO WOLYNSKIE
1) Mikotaj Mucha pozwolenie N> IV — 1241.
2) Aantoni Zytynski IV — 1389 3) tukasz Sere-
iet IV — 1272 4) Jul]an Kobplec IV — 109Q 5)
6zef Santoszek IV — Andrzej Graczow
IV — 1147 7) Jan GOOdOWSkI IV — 1144 9)

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej
Automobilklubu Polski w dn. 6. czerwca
r. b. wybrani zostali na cztonkéw Klubu:

Henryk Krzymuski, obywatel ziemski,
Palborz, p; Brzes¢ Kujawski,

Antoni Koszko, Major, 3, Matejki m. 3,
Warszawa.

Cezary Baciarelli, obywatel ziemski, 46,
Marszatkowska, 5, Warszawa.

Felicjan Dziecielewski, wspotwi. i dyrek-
tor spotki z ogr. odp. ,Polsko-Battycka
Spotka Handlowa Balticpol”, 26 Wsp6lna,

Warszawa.

Antoni Wotk-taniewski, wia:
rolnik, Bronice, p. Nateczéw,
belska.

Franciszek Kobylifski, inzynier - techno-
log, 20, o-to Krzyska m. 12, Warszawa,

Franciszek hr. Zamoyski, rolnik, Pod-
zamcze, p. Sobolew, ziemia Lubelska.

AAAUIJT o

Sawaly Jaroszewicz IV — 1143. 10) Grzegorz
Kantorski IV — 1084. 11) Wiodzimierz Bronowicki
IV — 1093. 12) Jan Przyhucki IV — 1501 13)
Antoni tucarz IV — 1083 14) Jozef Gilewski
IV — 1088 15) Piotr Grabtowski IV — 1092,
WOJEWODZTWO LWOWSKIE

109) Steminger Antoni grupa 1 kat. 2a.  110)
Kosciutek Wdadﬁslawgruf | kat.2a. Ill)Szusta
Michat grupa 1 12) Kozak Prokop grupa
1 kat. 3a. 113) Zamlechowskl Antoni grupa 1 kat.
3a.  114) Derewicki Jozef rupa | kat. 115.
Podwiriski Antoni iupa 1 kat. 2a. 116) Kaszowskl
Stanistaw grupa 1 117 Kosciutek Michat
grupa | kat,. 2a. 118) Jaszczuk Kazimierz grupa
kat. 2a. 119) Bogusiewicz Bazyli grupa | Kat. 2a.
120) Szuwarek Teodor grupa 1 kat. 3c. 121) Sala
Marjan grufa 1 kat. 2a. 2(3 Zabtocki Pawet gru a
| kat 2b. 124) Sehnieder Gustaw grupa | kat.
125) Czobanowskl Leon Borgs}aw grupa | kat. Za
126) Kiraly Julian grupa I 2a. 127) Jachi-
mOwicz JuI

131) Brudlcz Jan grupa | kat. 2a. 13?) Blumenkranz

| grupa | kat. 2. 133) Foltyn Karol grupa !
. 134) Zychewicz Bolestaw grupa ! kat.2a.
135) Ozjasz Leon grupa | kat. 2a. 136) Zadorozny
Stanistaw grupa | kat. 2a. 137) Donbrawski Zyg-
munt grupa | kat. 2a. 138) Kurylak Aleksander
grupa I kat. 2a. 140) Tarasiak Karol grupa 1 kat.
2a. 141) Kowalewski Konrad grupa | kat. 2a.
142) Buc Roman grupa | kat. 2a. 143) Kolman
Mieczystaw grupa | kat' 2a.

Stefan Schiffner,
~Autoremont”,
Warszawa.

Edward Biatkowski, inzynier, dyr. Spot-
ki Akc. ,,Polskie Zaktady Siemens" 18, Fok-
sal, Warszawa. R

Wiodzimierz Boski, bankowiec, 18, Snia-
deckich, m. 20, Warszawa.

Aleksander hr Szembek, urzednik pan-
stwowy, 1, Mazowiecka m. 2. Warszawa.

Pawet Gliwa, kapitan, 17, Ujazdowska,
m. 3, Warszawa.

Kazimierz Kotlifiski,
wice, p. Gorzkowice.

Wactaw hr. Rzewuski, wiasciciel doébr
rycerskich, Arcugowo, p. Niechanowo, pod
Gnieznem.

Jozef Hallenburg-Haller, wiasciciel débr,
Mianocice, p. Ksiaz-Wielki,

Helena Hallenburg - Hallerowa, obywa-
telka, Mianocice, p. Ksiaz - Wielki.

Adam Kaplinski, wiasciciel doébr,
czéw, Matopolska.

Tadeusz Kartowski, rolnik, majatek Piaski
p. Dion. pow. Rawicz Matopolska.

Stanistaw Szczaniecki, rolnik, Michorze-
wo, Wielkopolska.

Bolestaw Wiszniowski, Kapitan, Adju-
tant przyboczny Min. Spraw Wojskowych,
21, Al Jerozolimska. Warszawa.

wspotwiasciciel  firmy
8, Nowo-Senatorska m. 21,

ziemianin, Pasznie-

Kor-

Porady techniczne.

Nawroty do rozpylacza (Karburatora)

Pod nazwa ,,nawroty w rozpylaczu" ro-
zumiemy caty szereg .ciekawych a réznych
zjawisk zaleznych od rozmaitych przyczyn
i roznych w swych skutkach. Nierat by-
waja one dosyC tajemnicze i niewyjasnio-
ne. Wszystkie maja jednak wsp6lng ceche:
zachodzi tu bowiem zjawisko strumienia
gazu jako wybuch w kierunku przeciwnym,
ktory przechodzi przez rozpylacz odwrotnie
do kierunku ssania. Trudniej bytoby im
nada¢ inne okreslenie gdyz+mamy tu sto-
pniowe objawy od lekkiego kichania az do
silnych wybuchéw z ptomieniami. Takze
skutek ich jest rozny; od nieszkodliwego
kichniecia az do spalenia catego samocho-
du. Czasem kichanie takie zaczyna sie przy
puszczaniu silnika w ruch by potem znikna¢
bez $ladu; innym razem powstaje gdy silnik
ciagnie np. podczas jazdy pod goére; jeszcze
w innym wypadku podczas.dodawar gazu
przez naciskanie akceleratora gdy silnik jest
zimny lub nawet goracy.

Tak rézne objawy musza by¢ skutkiem
rozmaitych powodéw. Nie mozna przeciez
odnosi¢ wszystkich tych rozmaitych obja-
wow do jednej i tej samej przyczyny, jak
nie mozna sktada¢ do jednego mianownika
wszystkich niedomagali zapatu. Dlatego
tez przejde po kolei wszystkie organy mo-
gace powodowa¢ ,nawroty” wskutek wa-
dliwego dziatania. Dla kazdego z nich
przestudjujemy mozliwo$ owstania na-
wrotéw i sprubujemy wyjasni¢ ich przebieg
zgodnie z rzeczywistoscia.

Zawory. Czesta przyczyng nawrotow
jest nieszczelno$¢ zaworéw. Moze by¢ ona
skutkiem ostabienia sprezyn, zlego gniazda
(wadliwego oparcia na niem), regulowania
sternikéw (popychaczy). ktére nie zwalniajg
nalezycie zaworéw lub tez kawatek krusty'
lub pytu ktéry usadowiwszy sie w gniez-
dzie nie pozwala na szczelne domykanie.

Nawroty powstate z powyze] wymi
nionych przyczyn sg ogromnie niebezpiecz-
ne i moga nawet doprowadzi¢ do pozaru

samochodu. Zawor moze by¢ w tym wy-
padku dosy¢ szczelny by pozw na wy-
tworzenie dostatecznej kompresji; zapat

dziata nalezycie—mieszanka wybucha i cze$¢
palacych gazéw wraca do rozpylacza. Po-
niewaz w przewodzie ssawnym znajduje sie
pewna ilo$¢ mieszanki wiec nastepuje za-
palenie sie jej i wyrzucenie ptomienia. Na-
wroty takie powstaja czesto tylko w zimnym
silniku, przy puszczaniu tegoz w ruch. Przy-
czyng jest zimna oliwa, ktora hamuje re-
gularny ruch zawor6w w prowadnicach tak
ze domykanie tychze nastepuje w niewta-
sciwym momencie. W takim wypadku
jednak kompresja jest niedostateczng i wy-
buch nie jest niebezpiecznym; powstaje
tylko zapalenie mieszanki zamato sprezo-
nej. Wypadek taki omoéwimy pézniej przy
opisie zlej karburacji.

Zawory wydmuchowe moga tu tez ode-
gra¢ swoja matg role. Jasnem jest, iz za
ich posrednictwem moga gazy przenikna¢
do jednego z sasiednich zaworéw. Wypa-
dek taki jest jednak tak rzadki, iz nie za-
trzymamy sie nad nim dluzej. Wspominam
go tylko dla zatrzymania w pamieci.

Nawroty tej kategorji powtarzaja sie
regularnie wiec w wypadku takim wystarczy
zobaczy¢ czy trzony zawor6w nie sa za-
nieczyszczone oliwg, dotrze¢ zawory wzgle-
dnie da¢ mocniejsze sprezyny i naregulo-
waé sterniki.

Zapat jest takze czesto winowajca przy
nawrotach. Przejdziemy po kolei kilka ta-
kich wypadkoéw.

Zbytni przedpat (awans) Powoduje on,
jak wiedza wszyscy szoferzy dazenie silnika
do obracania' sie w przeciwng strone, pod-
czas nakrecania korba; jest to zrozumiate
gdyz wtedy zapat powstaje przedtem za-
nim tlok przejdzie gérny martwy punkt.
Zawor ssacy jest juz zamkniety — wybuch
posiada wiec cata swojg moc. Gdy ttok
dojdzie do swego dolnego martwego punktu,
wat noskowy, ktory tez obrdcit sie w stro-
ne przeciwng otwiera zawodr ssacy tak, ze
wydmuch gorejacych gazéw odbywa sie
przez przewod ssawny. To jest wiasnie
przyczyna nawrotu gazow przy nawrocie
watu korbowego. Na szczescie w tym wy-
padku wybuch nie jest gwattowny; podczas

PRASA POLSKA NA RAIDZIE

Raid tegoroczny wzbudzit ogromne za-
interesowanie i byt pierwszem przedsie-
wzieciem sportowem Automobilklubu Pol-
ski z ktérego we wszystkich pismach
umieszczano dosy¢ szczegbtowe i dokta-
dne sprawozdania. Jest to przedewszy-
stkiem zastuga przedstawicieli prasy pol-
skiej, ktoérzy nic bojac sie trudéw i nie-
bezpieczenstw podrézy wzieli gremialnie
udziat w raidzie. Przez caly czas raidu
towarzyszyli raidowi pp. Wiewi6rski red.
nacz. Agencji wschodniej, p. J. Ortowski
redaktor Polskiej Agencji telegraficznej,
p. Kleszczynski redaktor Kurjera Czerwo-
nego, pp. Rybicki i Morsztyn sprawozdawcy
Rzeczpospolitej, wspétpracownik  Polski
Zbrojnej,  p. Grydzewski, wspotpracow-
nik Kurjera Porannego i p. Kostewicz
korespondent zagranicznych pism sporto-
wych. Z Warszawy do Zakopanego byt
takze obecny p. Gorecki dyrektor PATA
ktéry z powodu przyjazdu krol, pary ru-
muniskiej musiat wracac¢ z tamtad do War-
szawy. Od Kotomyji wziat udziat w rajdzie
rim. Zatuski korespondent tyg. sport. Sta-
djon. Kwatere prasowa prowadzit kiero-
wnik naszego pisma p. kpt. Szydelski
udzielajac prasie codziennie po skorczo-
nym etapie wszelkich informacji praso-
wych otrzymanych oficjalnie od koman-
doréw raidu.

BANKIET W AUTOMOBILKLUBIE
POLSKI

Dnia 23 b. m. o godz. 9-ej rozdano
w Klubie nagrody i dyplomy, poczem
odbyt sie bankiet, ktory wsréd mitej po-
gawedki przeciagnat sie do p6znej nocy.
Oczywiscie nie odbyto sie bez méw, w kto-
rych dzigkowano komandorowi raidu za
wzorowe komandorstwo, prasie za udziat,
gospodarzom raidu za opieke w drodze
1l p.

Goscie opuszczali w mitym nastroju
zebranie w prze$wiadczeniu, iz raid ten,
ktoéry przyniést nam zwyciestwo Polaka
nad zagraniczna konkurencja bedzie zwro-
tnym w dziejach polskiego samochodziar-
stwa.

puszczania silnika bowiem dajemy mato
gazu domykajac prawie przepustnice, dla-
tego tez gazy doptywajace do cylindrow
sa niedosycone i natrafiajg przy nawrocie
na tez niedosycone gazy w przewodzie ssaw-
nym. Woypadek wigc opisywany jest wie-
cej niebezpieczny dla nakrecajacej silnik
reki jak dla samochodu. Zreszta przewazna
cze$¢ silnych samochodéw zaopatrzona jest
obecnie w starter, ktéry upraszcza znacz-
nie ta kwestje.

Przemienienia kabli jest zwykle skutkiem
nieuwagi przy isktadaniu po rozbiérce lub
czyszczeniu silnika. Powstanie nawrotow
przy takiej przemianie mozna wytlumaczy¢
nastepujaco:. W silniku 4-ro cyliydrowym
powstaje iskra co pot obrotu watu, jezeli
tlok jest w gérnem swojem potozeniu to
w cylindrze zachodzi albo koniec kompresji
albo wydmuch— wtedy przeskakiwanie iskry
jest normalne lub bez znaczenia. Jezeli
jednak tlok znajduje sie wtedy na dole to
zachodzi w cylindrze koniec rozprezania
lub ssania: w pierwszym wypadku nic sie
nie stanie, w drugim za$ powstanie zapa-
lenie mieszanki. Jezeli wezmiemy jeszcze
pod uwage pewien przedpat to zapat ten
powstanie nieco przed koncem suwu, a wiec
gdy zawor ssacy jest jeszcze nieco otwar-
ty—nawr6t powstaje bez trudnosci.

Oczywiscie w tym wypadku nie powsta-
nie wybuch silny—powstaje bowiem zapa-
lenie mieszanki nie sprezonej; rozprezenie
bedzie bez sity i ptomien nie bardzo go-
racy. W zetknieciu z zimnemi gazami w
przewodach i zimnemi $cianami maty ten
pozar ma raczej tendencje do zaniku ani-
zeli do rozszerzenia sie.

Podobne skutki powoduje niedostatecz-
na izolacja kabli, pozwalajaca na przepty-
wania pradu z jednego kabla do drugiego
lub tez uszkodzony rozdzielacz, w ktérym
plytki maja pomiedzy soba krétkie spiecie.
Wskutek tego iskra przeskakuje jednoczes$-
nie w dwu cylindrach. Objawy moga by¢
w takich wypadkach oczywiscie rézne, za-
leznie od tego w ktérych cylindrach iskra
ta przeskakuje. Wesmy przypadek w kto—
rym magneto pali normalnie 1, 2
(pierwszy cylinder jest najblizej OSI przed—
niej). Jezeli iskra przeskakuje jednoczesnie
w dwu cylindrach, ktére powinny pali¢ po
sobie (wiec | — 3, 3 — 4, 4 — 2 lub

WYSTAWA SAMOCHODOWA W POLSCE-

Zwiazek uznanych klubéw automobilo-
wych w Paryzu zakomunikowat A. P. ze
w dn. 17—27 kwietnia 1924 r. odbedzie
sie¢ wystawa automobilowa w Pradze czes-
kiej organizowana przez Aeroklub Republi-
ky Cechostowacki.

W zwiazku z tern Paryski Zwiazek prosi
aby A. P. wyznaczyt taki termin wystawy
w Warszawie aby. nie kolidowa¢ z termi-
nem wystawy w Pradze.

Pozatem zwigzek Prosi A. P. aby wy-
znaczyt juz teraz termin ostateczny wysta-
wy w Warszawie celem zamieszczenia go
i zarezerwowanie terminu w migdzyn. kalen-
darzu sportowym Komitet Wykonawczy wy-
stawy odbyt posiedzenie w dniu 6 b. m.
i postanowit termin wystawy w d. 5— 15
czerwca 1924 r. zawiadamiajac zwiazek
w Paryzu o powzietej decyzji, przyczem
prezes komitetu wystawowego p. Adryan
Chetmicki zapowiedziat listownie prezesowi
zwiazku w Paryzu ze w najblizszym czasie
uda sie do Paryza celem odbycia z preze-
sem zwiagzku konferencji w tej sprawie.

KONTROLA RUCHU SAMOCHODOWE-
GO w WARSZAWIE

Komedant policji polecit kierownikom
podmiejskich komisarjatbw oraz nadkomi-
sarzom inspekcyjnym zwréci¢ baczng uwa-
ge i dopilnowa¢ prowadzenia szczegétowej
kontroli wszystkich przyjezdzajacych i wy-
jezdzajacych z Warszawy samochodéw.

Kontrola taka winna by¢ prowadzona
w wymienionych komisarjatach w specjalnej
ksigzce, w ktérej nalezy odnotowywac:
1) godzine wyjazdu i przyjazdu; 2) numer
samochodu z tablicy wraz ze wskazaniem
liter, zuajdujacych sie na numerze; 3) imie
i nazwisko kierowcy samochodowego; 4)
fakt sprawdzenia dokumentéw szofera i sa-
mochodu. Niezaleznie od tego, prowadza-
ce kontrole komisarjaty winny codziennie
przesyta¢ bezposrednio do brygady ruchu
kotowego urzedu $ledczego wykazy zare-
jestrowanych samochodéw z poprzedniego
dnia.

Samochody, kierowane przez szoferéw,
nieposiadajacych pozwolen na prawo kiero-
wania samochodem, lub nieposiadajace
dokumentéw na prawo kursowania, winny
by¢ zatrzymane w komisarjacie celem
sporzadzenia protokutéw, ktére beda kie-
rowane do brygady ruchu kotowego. Sa-
mochdd, prowadzony przez szofera,
nieposiadajacego prawa jazdy, nie moze
by¢ wydany takiemu szoferowi i wiasciciel
samochodu obowiazany jest dostarczy¢ szo-

2—1) to w jednym z.tych cylindréw iskra
przeskoczy w koncu taktu ssania i powsta-
nie nawrot. W drugim wypadku jezeli sg
to cylindry | — 4, lub 2—3 to iskra prze-
skoczy w jednym z nich w koncu taktu
wydmuchu co nie spowoduje zadnych skut-
kow. Z tego juz mozemy wnioskowac z go-
ry jakie cylindry moga by¢ narazone na na-
wrét z tego powodu. Ten rodzaj nawrotow
charakteryzuje to, ze wystepuja zupetnie
regularnie; czasem jednak zdarza sie. iz ka-
ble Zle izolowane nie stykaja sie bezustan-
nie wskutek wstrzaséw drogi. Jezeli jed-
nak ustaja na chwile to pé jakim$ czasie
wracajg znowu gdyz prad wysokiego napie-
cia nie potrzebuje zbyt dobrego potaczenia
i doskonatego styku.

Rozpylanie. ~ Znanym jest
w razie niedosyconej mieszanki powstajg
gwattowne nawroty do rozpylacza szcze-
golnie gdy akcelerujemy; sa one tern gwat-
towniejsze im silnik jest zimniejszy. W ja-
kiz soos6b one powstaja gdy po eksplozji
zawor jest zamkniety juz od pot obrotu i nie
moze si¢ otworzy¢ az dopiero po jednym
obrocie watu korbowego?

Wyijasnienie polega tu na wielkiej ilosci
obrotéw nowoczesnych silnikéw i wzgled-
nej powolnosci zapalania mieszanki niena-
lezycie dosyconej. W naszym wypadku
mamy w cylindrze jako materjat zapalny
benzyne mniej lub lepiej rozpylong przed-
stawiajgcag raczej mieszanine pary i wolnych
kropelek benzyny oraz jako materjat nawe-
glajacy zbytek powietrza i to zimnego.
W takim $rodowisku ptomiern porusza sie
bardzo wolno; dla spalenia kazdej z tych
kropelek musimy wpierw ogrza¢ nalezycie
otaczajace ja powietrze i przez to spowo-
dowac jej wyparowanie. Oprécz tego nie
zapominajmy, ze mamy tu zbytek powietrza,
ktére stara sie wobec tego niejako zdusi¢ za-
lanie i to tern intensywniej im wiecej na-
ciskamy na akcelerator.

W tych warunkach podczas otwierania
sie zaworu wydmuchowego zapalanie do-
piero zaczyna sie odbywac; trwa dalej pod-
czas otwarcia zaworu wydmuchowego i nie
ustaje przy jego domykaniu. Poniewaz za$
w tym momencie otwiera sie tez zawor
ssawny wiec ptonace gazy nawracajq do roz-
pylacza.

Objawy bywaja rozne, zaleza w wielkim

fakt, iz



fera posiadajacego pozwolenie na prawo
jazdy po mieécie. W razie jakichkolwiek
badz watpliwosci, nalezy zwraca¢ si¢ w go-
dzinach biurowych do brygady ruchu koto-
wego (tel. 417-10), a w godzinach poza-
biurowych do mieszkania kierownika ruchu
kotowego, komisarza Grzedzicy (tel. 297-37)

ZMIANA TERMINU WYSTAWY
W GOETEBORGU

Poselstwo Krolewsko-Szwedzkie w War-
szawie prosi wydrukowanie co nastgpuje:

Terminy P6étnocnej Wystawy Ogrodniczej
i Miedzynarodowej Wystawy Samochodowej
na Wystawie Jubileuszowej w Goeteborgu
ulegly zmianom nastepujacym:

Wystawa Samochodowa pozostajeotwarta
do dnia 30 Czerwca, a Ogrodnicza — od
21 do 30 Wrzesnia r. b.

WYSCIGI W MUGELLO-

Dnia 10 czerwca odby} sie na torze w
Mugello (Apeniny) wyscig na torze wynosza-
cym 65 km. Wyscig obejmowat szes¢ okra-
zen to jest razem 390 km

W kategbrji 1,5 litréw pierwszym byt
Sbracl (Fiat) w 7 godz., 6 min. 48 sek. W
kateg. 2 litr. Marinoni (Ansaldo) w 6 godz.
57 min., 20 sek. W kategorji 3 litr. Ascari
(Alfa Romeo) w 6 godz. 0 min., 17 sek.
W kategorji ponad 3 litry Brilli-Peri (Steyer),
w 5 godz. 48 min. 51 sek.

Dla samochodéw wyscigowych byta tylko
jedna kategorja w ktorej zwyciezyt Massetti
(Alfa Romeo) w 5 godz. 50 min. 44 sek.

ZAWODY W TERENIE GORSKIM
W GURNIGIEL (SZWAJCARJA).

Berneriska Sekcja Szwajcarskiego kljbu
automobilowego zorganizowata wyscigi w te-
renie gorskim. Przestrzen 4 km. 400 m.
Udziat wziety nastepujace samochody wyka-
zujac wyniki:

Samochody wyscigowe:
Kategorja do1500 cm. szesc:

1. Lampiano (Fiat) 4 min.4sek; 2)Alfter
(Bugatti) 4 min., 28 sek. 2/la; 3) Schlotter-
beck (Amilcar) 4 min., 49 sek., &/,

Kategorja do 2 litrow:

1) Beck (Bugatti) w 4 min., 16 sek., */»;.
2) Lepori (Bellot) 4 min. 17 sek.; 3). Nigg
(Ansaldo) 4 min., 26 sek., f/io.

Kategorja do 3 i pét litra:

1) Thomas (Spa) 4 min., 57 sek., 5fio!
2) Karrer (de Dion Bouton) 5 min., 14 sek., Vio.

Kategorja do 5 litr.:

1) Ramuz (Spa) 4 min., 29 sek., '7il
Samochody turystyczne:

do 1100 gr.:, 1 Pulver (Amilcar) w 5 min
35 sek.; do 1500 gr. Alfter (Bugatti) w 4 min.,

stopniu od ksztattu i rozmieszczenia prze-
wodéw ssawnych. Jezeli przewody te sa
zewnatrz i posiadaja wgtebienia nadajace
sieg do kondensowania benzyny to istnieje
duza mozliwo$¢ pozaru; zbytek powietrza
i nawracajace gazy moga spowodowac za-
palenie sie tej benzyny. Nawroty takie sag
mniej niebezpieczne gdy przewody ssawne
sg przeprowadzone w obiegu wody chio-
dzacej gdyz wtedy nie zachodzi zjawisko
kondensowania si¢ benzyny w przewodach.
Wspomnie¢ tu musze jeszcze o aparatach
tak zwanych eAonowi?3«(or. Skfadaja sie
one przewaznie z mniej lub wiecej skom-
plikowanego kurka i przewodéw ktére pro-
wadzag pomiedzy silnikiem a przepu-
stnica. Nie chce tu wystgpowac przeciw

ich uzytecznodci, ktéra ma swoje uza-
sadnienie lecz przeciw ich szczelnosci
ktora jest czesto mniej dobra. Szcze-

golnie gietkie przewody rurowe dajg powody
do uskarzania sie na ich nieszczelno$¢. Naj-
lepszym sposobem na ich uszczeln jest
wiozy¢ je w odpowiednio gruba rurke kau-
czukowa. Ponadto podczas nakrecania sil-
nika powinien by¢ kurek zupetnie zamkniety.

Nawroty powodowane nledosyceniem
mieszanki powstaja szczegélnie w zimnej
pprze roku; zaleza tez od stopnia automa-
tycznosci rozpylacza, , skutecznosci  jego
urzadzenia do ruchu na wolnym biegu a takze
od dobroci stopniowego przejécia z matych
obrotéw silnika na duze. Jezeli znikaja po
rozgrzaniu si¢ silnika to znaczy napewno,
iz mieszanka jest niedosycona przy rozru-
szaniu. Gdy nie ustaja i powigkszajg sie
przy akcelerowaniu to mozna wnioskowac
o wadliwym doptywie benzyny lub o zat-
kaniu dyszy.

Wplyw naregulowania silnika. Regulacja
Siltika ma duzy wpltyw na powstawanie
nawrotéw a w szczeg6lnosci na objawy
tychze.

BardzO czesto winowajcg jest tu op6z-
nienie momentu zamykania zaworu ssawne-

u

44 sek.; do 2000 gr. Lepori (Ballot) w 4, 24,
f/io; do 2,5 litra: Kerner (Presto) w 5,36,4,0;
do 3,5 Itr.: Stocker (Lorraine-Dietrich) w 5,
26, Oir; do 5 itr.: Goenner (Austro-Daimler)
w 4, 49; ponad 5 litr.: Merz (Hispano-Suiza)
w 4, 29,

B8~ [otnictwo

NAGRODA ZA NAJMNIEJSZE ZUZYCIE
PRZEZ FIRME ZENITH

Zawody odbywac sie beda w ciggu trzech
kolejnych lat na przestrzeni Paryz — Lyon
i zpowrotem. Nagrody stanowi¢ beda suma
135000 fr. i przedmiot artystyczny jako
nagroda przejsciowa,

Nagroda ma charakter miedzynarodowy.

Dopuszczone beda aparaty, ktére nie
zuzywaja ponad 275 klg. benzyny i smaréw
na ustalony przelot. Szybko$¢ lotu winna
by¢ nie mniejsza od 70 kim. na godz.

Obliczone bedzie najmniejsze zuzycie
paliwa na kgr. przewiezionego obciazenia
uzytecznego.

W roku biezacym zawody odbeda sie
21 i 22 lipca.

FILM DLA PROPAGANDY LDTNICTWA

Znamy z pracy na polu propagandy
lotnictwa kpt. — pil. Stanistaw Karpifski
zainicjowat stworzenie firmy kinematogra-
ficznej podnazwa ,,Aero Film“, ktérej celem
bytoby specjalnie wytwarzanie filméw dla
propagandy lotnictwa w Polsce. Wytwornia
ta w najblizszej przysztosci rozpocznie swa
dziatalno$¢ od wytworzenia obrazu filmowego
,Skrzydlaty zwyciezca" w 2-ch serjach na
podstawie pisanego przez kpt. Karpinskiego
scenarjusza; Nalezy powita¢ z uznaniem
podobng inicjatywe tembardziej, ze wedtug
opinji rzeczowcow film ten posiada pierwszo-
rzedne walory nie tylko propagandystyczne,
lecz i artystyczne.

ORGANIZOWANIE KONKURSU
SZYBOWANIA.

Kroélewski Aero Klub organizuje we
wrzeéniu konkurs lekkich samolotéw (ro-
dzaj szybowcéw z rnatemi silnikami)® Obje-
to$¢ suwu tloka silniczkéw bedzie, ograni-
czona do 750 cm., szesciennych (45. 75m3).
Startowanie jest przewidziane z pagorka,
taficuch wzg6rz stanowi jedng strone troj-
katu 54-0 kilometrowej hnji lotu. 1lo$¢ pa-
liwa ograniczona do .4,5 litréow (galion ce-
sarski); waga pilota dostosowana do 185 f.,
W razie potrzeby Ksigze Sutherland. pod-
sekretarz stanu, minister lotnictwa ofiaro-
wat £ 500 za lot w tym konkursie ponad
80 kilometrow.

go, bardzo zreszta modne w silnikach
o duzej iloéci obrotéw. W zasadzie stosu-
je sie je dla otrzymania lepszego napetnia-
nia cylindréw, gdyz prad gazU ptynacy
z duza szybkoscia w cylindrach plynie jesz-
cze dalej przdz jaki$ czas, gdy tlok przes-
taje ssa¢ a nawet gdy juz zaczyna podnosi¢
sie do gory.

Wszystko dziata doskonale o ile silnik
idzie na swoich normilnycji obrotach' to
znaczy tak szybko jak moze. Przy wolnych
obrotach jednak prad gazu nie jest tak sil-
ny, jego szybko$¢ jest mniejsza tak ze nie
zdolny jest wtedy do wchodzenia do cylin-
dréw jeszcze wtedy kiedy ttok juz zaczyna
i¢ do gory, Gdy ilos¢ obrotéw jeszcze
zmaleje to powstaje nawet wypychanie gazu
do przewodéw ssawnych. Jednoczesnie
(przy silniku 4-cyl.) w drugim cylindrze od-
bywa sie ssanie tak, ze powstaje przepty-
wanie z jednego do innego cylindra: jezeli
teraz powstanie nawiét to moznh si¢ do-
mysle¢ co sie stanie!

Op6znienie momentu zamykania zaworu
wydmuchowego ma to samo uzasadnienie
co i poprzednio a wigc takze szybko$¢
gazu, ktéra wptywa dodatnio na opréznia-
nie cylindréw (przeptukiwanie). Przez czas
bardzo krétki obydwa zawory ssacy i wyd-
muchowy sa otwarte réwnoczesnie. tatwo
zdac sobie sprawe, ze jezeli szybko$¢ gazu
zmaleje moze powsta¢ wydmuch przez prze-
wody ssawne!

thum. S. S.

Kilka uwag o raidzie.

Normalny przebieg raidu samochodowego
i dobre ostateczne rezultaty $wiadcza, ze or-
ganizacja raidu byta debrze pomyslana, uj-
mujac wszystkie kwestje zasadnicze, dotycza-
ce raidu. Jednakze z powodu tego, ze byt
to pierwszy rald W Polsce zorganizowany na
wiekszg skale, w przebiegu raidu wylonito

T o

SPORTY

TURNIEJ TENN1SOWY
LWOWSKIEGO KLUBU

TENNISOWEGO.

Fot, t. piutter.

W pierwszym rzadzie z prawej strony

M T. Riitef, u %dry ftiistrz R.Stalit,
;u dotu zdol

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI
KOLARSKIE NA DYNASACH.

Nie maja szczeécia mitosnicy sportu ko
larsklego oglada¢ w tym roku ' prawdziwych

sie kilka niejasnosci W szczegétach, z kto-

rych wazniejsze tu wymienie.

1) Regulamin raidu nie zupetnie dokta-
dhle ujmuje dolewanie wody, gdyz W § 17
regulaminu tylko w nagtéwku moéwi sie o wo-
dzie (,Dolewanie oliwy, benzyny i wody.“)i
a w tresci tego paragrafu o niej wecale . si¢
nie wspomina. To tez na zapytanie kierowcy
w drodze: ,,Gzy mozna dola¢ wody do chto-,
dhicy?" — komisarz po doktadnem przectu-
djowaniu regulaminu nie moégt da¢ wyczer-
pujacej odpowiedzi. Nastepnie regulamin nie
zabrania nalewania goracej wody do chtodni-
cy, bo o tent nie wspomina. Znaczenia po-
wyzszego przy zimnem powietrzu jest chyba
dobrze znane Wszystkim automobilistom. Ro-
zumieli to dobrze i ci doswiadczeni kierowcy.
z raidu, ktérych silniki, nie zawsze w ciagu
I minuty zaczynaty pracowa¢. Talukaw.re-
gulaminie i goraca woda przyczynity sie
Wspolnie: d0 zmniejszenia ilosci punktéw kar-
nych, tych samochodéw, — i kto wie czy
wyniki raidu bez tego nie wygladatyby ina-
czej.

Dalej uwazam, ze bytoby sprawiedliwem
uzupetni¢ § 17 regulaminu uwage, ze wcig-
gu dnia kazdemu kierowcy wolno zatrzymac
silnik na 10 min. po przejechaniu 250 kim.
bez wzgledu na to czy dolewa benzyng i oli-
we, czy tez nie.

§ 22 regulaminu ustala 1 riinute na
puszczenie silnika w ruch. Sadze, ze naleza-
toby pod tym wzgledem podzieli¢ samochody
na 2 kategorje: na majace rozrusznik (star-
ter) i na nie posiadajace tegoz, a puszczane w
ruch wytacznie za pomocg korby. Dla tych
ostatnich czas musiatby by¢ zwiekszony kil-
kakrotnie w stosunku do pierwszych, ponie-
waz zrobienie odrazu wielkiej ilosci obrotow
korba jest niemozliwem ze wzgledu na ogra-
niczong site ludzka. Stosowanie jednej re-
guly do tych 2 kategorji samochodéw jest
nlesprawiedliwem 1 dla tego dopuszczajac do
uczestnictwa w fatdzie i sanlochody bez roz-

ywca p-uharu St. Miziewicz.
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Grupa uczestnikow.

dzi trener p, Fischer.

Turniej ten trwat pie¢ dni przy
wzorowej organizacji. Niesporto-
wem natomiast musimy ..nazwa¢
niepunktualne zjawianie sie zawo-
dnikéw i zawodniczek na zawody
co utrudniato w znacznej mierze
prace komitetu. Publiczno$¢ dopi-
sata co jest dowodem zaintere-
sowania sie Lwowa tym pieknym
sportem. Trenerowi p, Fischerowi
nalezy sie uznanie za wytezong
prace, ktéra podniosta poziom gry
u wszystkich graczy pozostajacych
pod jego kierownictwem.

Obok podajemy pare- zdje¢
z zawod6w, uzyczonych narr taska-
wie przez redakcje -lwowskiego
tygodnika ,,Sport".

Whyniki; Mistrzostwo okregowa
zdobyt pan Roman Stahl, bijac
Mizlewicza (6;1, 6:3, 6;2); mi-
strzostwo okregowe pari zdobyta
p. Kozakowa bijac p. Kierska
i Kruczkiewiczéwne. Nagrode we-
drowng -klubu Zdobyt p. Miziewicz
bijac p. Stahla Romana 6.3i 6:4
Mistrzostwo pandw parami zdobyli
pp. Miziewicz i Kuchar, bijac braci
Romana i Zdzistawa Stahlow 4:6,
6:3, 6:4, 7:5/

wyscigéw kolarskich. Tegoroczne jimprezy na
nazwe ta zastuzy¢ nie moga, ifgdyz przez
wspotzawodnikéw traktowane sa... zbyt ope-
retkowo.

Rowniez zawiodto liczenie na spodziewa-
nych goéci zagranicznych, poniewaz zagranica,
z wyjatkiem totwy, nie obestata naszego toru.

Biegi w wyscigach niedzielnych (24.6.)
nie daty widzom ani rezultatbw sportowych,
ani wiekszej emocji, poza jedynie 2-ga serja
wyscigu ,,Scratch”, w ktérym Stankiewicz

rusznika tnuslat regulamin stawi¢ im inne

Wwymagania.

2) Komunikowanie Sie¢ wiadz naczelnych
raidu z ogdétem komisarzy, kierowcow i pa-
sazerow nie zawsze byto trafne i czesto nie
wszyscy uczestnicy raidu byli doktadnie po-
informowani o porzadku dnia (odprawy, obia-
dy, start | t. d.) Wprowadzato to pewien za-
met i wywotywato stuszne nil i
Ze wzgledu na wiegkszg ilos¢ uczestnikow
i z powodu niej.ednoczesnego przybywania sa-
mochodéw do parku najodpowiedniej by byto,
azeby w pewnym miejscu (w parku lub kwa-
terze stale byty wywi e ko-
munikaty i informacje, jak to miato miej-
sce niestety tylko w kilku wypadkach. Przez
Jo.sie uniknie niepotrzebnego biegania i infor-
mowania sie co ma nie ostatnie znaczenie ze
wzgledu na przemeczenie uczestnikow i krot-
kie postoje, a i dyscyplina wewnetrzna polep-
szy sie.

3); W raidzie braty udziat 4 samochody*
Wojskowe. Nie zrozumiatem jest postepowa!
nie komisji sportowej A. P.,' ktéra zakwali-
fikowata tylko jeden z nich najlepszy za$ co
do 3 pozostatych zgtosita swoje desinteresse s
ment, pozostawiajac kwalifikacje ich M. S. W
Uwazam, ze stosujac przez caly czas raidi
jeden' regulamin do wszystkich samochodoéw
cywilnych i wojskowych, powinna byta korni
sja sportowa A. P. w koncu raidu wszystki
samochody zakwalifikowac, jezeli za$ z jakie
kolwiek powodéw nie mogta tego uczynic
stosunku do wszystkich samochodéw wojsko
wych, w takim razie nalezatoby nie rozbija
ich na grupy, a poda¢ wyniki raidu doM.!
Wojsk., pozostawiajac catkowicie kwalifikac
tych maszyn kompetencji tegoz ministerstw.

Jozef Sawczyk.

Od Redojccji: Dalsze uwagi kfytyezi
Zamiescimy z powodu braku miejsca w n
stepnym numerze.
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przyszedt o pot kota przed Szymczykiem i po-
za biegiem ,,Rouge et Noir*.

z7 ob]elych programem jezdZcoéw obcych
zjawili si¢ na torze tylko 4, z Rygi (Kapke,
Plume, Rinkis.i Ukstins i 1 z todzi (Szefler),
pozatem lista jezdzcow obejmowata jeszcze
38. nazwisk jezdzcéw warszawskich, z ktérych
startowata jednakze tylko cze$¢, gdyz reszta
z niewiadomych powodéw od wspétzawodnic-
twa sie¢ uchylita.

Publiczno$ci zebrato sie stosunkowo mato
z powodu, niepewnej pogody, ktéra wszakze
dopisata do samego konca wyscigow.

Rezultaty poszczegélnych biegéw przesta-
wiaja sie nastepujaco:

. Wyscig ,,Zachety". 800 mtr. 1
selbuch, 2. tadny, 3. Gawarecki.

Il.  Wyscig ,,Awansu”, serja I. 800 mtr.
1. Koro$, 2. Kubasinski. Ostatnie 200 mtr.
w 14.2 sek.

II. Wyscig ,,Scratch”, serja |. 1000 mtr.:
f. Kepke, 2 Plume, ost. 200 mtr. w 13.6 sek.,
serja Il. 1000 mtr.: 1. Stankiewicz, 2. Szym-
czyk, 3. lko. Ost, 200 mtr. w 13.6 sek.

IV. Wyscig ,,Awansu”, serja Il, 800 mtr..
1. Podgérski, 2. Kwiatkowski, 3. Poporiczyk.
Ost 200 mtr. 14.8 sek.

V. Wyscig ,de demi fond" (3000 mtr.
2 dwom'a; finatami w 4-em i 1-em okrazeniu):
1. Janocinski, 2. drugie miejsce zajeli réwno-
rzednie Gronczewskt i Grochowski, 3. Tu-
rowski Gala przestrzen przebyt zwyciezca
w 5 min. 7.8 sek.

VI.  Wyscig ,,Scratch” (1000 mtr.) finat.
T. Szymczyk, 2. o gume Stankiewicz, ost.
200 mtr. 13,6 sek.; finat II; 1. lko, 2: Lan-
ge (200 mtr. w 13.6 sek.).

VII.  Wyscig ,,Rouge et Noir* wykazat,
ze jezdicy totewscy stoja przynajmniej o kla-
se nizej od miejscowych. ,Czerwoni" war-
szawianie (Szymczyk, Stankiewicz, ko, Lan-
ge) w 4 min. i 44 sekundach na przestrzeni
JO okrazeri poDili przeciwnikéw, ktérzy nie
byli w stanie ani na chwile powazniej- sie
przeciwstawic.

VIII. W wyscigu ,,Premjowym™ (3800 mtr.)
pierwszy przybyt Janocinski w 5 min. 41.2
sek., drugi Bartodziejski, trzeci Surowski.
Czas osiagniety jest dobry.

IX.  Wyscig ,,Awansu” (3000 mtr.) finat !
1. Kebasinski, 2. drugie miejsce uzyskali ro-
wnorzednie Podgorski i Poporczyk, 3. Koros;
finat It, nie wypadt dobrze. Czas uzyskany

Ha-

AU ITT o

5 min. 48.4 sek. Pierwsze miejsce zajat we
finiszu Cichalewski, 2. Rzepecki, 3. Piat-
kowski.

Jazda podobna na powaznym torze miej-
sca mie¢ nie powinna. Tempo takie, mo-
ze odpowiednie na wycieczce, nie moze
by¢ tolerowanem. Taktyka taktyka, o ile cho-
dzi o ,wygrang”, ale publiczno$¢ ma prze-
ciez stuszne prawo domagac¢ sie ujrzenia po-
kazu sportowego. Uwagi te odnosza sie ro-
wniez i do nastepnego biegu.

X.  Wyscig ,de Demi fond" (5000 mtr.
z 3 finiszami): 1 Szymczyk, 2. Grochowski,
3. ,lko". Czas: 9 min. 27.6 sek.

XI.  Wyscig ,,dystansowy” (10 kim. z 4
finatami); 1. Lange J., 2. Turowski, 3. trze-
cie miejsce zajeli réwnorzednie Plume i Ja-
nocifiski. Czas 16 min. 25 sek. o wiele
lepszy niz w biegu poprzednim, wskazuje na
to, zei ,mistrze" nie sawolni od bagatelizowa-
nia zawodéw. Jesli chodzi o ,wygrang",
ktéra na naszym torze uzyskuje sie tylko
finishem na ostatnich 200 metrach niezwaza-
jac na tempo, to moze lepiej bytoby urzadza¢
biegi tylko po 200 mtr. bez niepotrzebnego
i bezwartosciowego krecenia si¢ po kilka ra-
zy w kétko po torze.

W. T. O. winno ustali¢ minima (bez po-
btazliwej miary), nizej ktérych ,,wygrana" nie
bedzie uznana.

T. R

Pitka

KRAKOW
Jugostawia — Polska 2:1 (1:0)

Mecz miedzyparistwowy. Przeszto 15000 widzow.
Caty przebieg gry pod wzgledem technicznym mato
zajmujacy. W plerwsze) polowie silna przewaga Ju-
gostawji~ ktéra w €j minucie uzyskuje bramke
strzelona przez Perskg. W drugiej “potowie™ atak
POlSkI gra o wiele lepiej. W trzeciej min. wyrow,

He Kaluza. Widoczna przewaga Polski lecz _brak

elowego strzatu. W 41 min. przebija sie Zinaja
II 1 strzela decydujacego goala. Rogow 4.1 dla Polski
Atak Polski zawiodt zupetnie. Sedziowat Swietnie
p. Retschury z Wiednia.

Rezultaty zawodéw o mistrzostwa
okregowe.

KRAKOW
— Cracovia, — Jutrzenka Wawel,

Wiata,
BBSV -- Szturm,

ooy QP EL

03 | Specjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy

SwIIW CZESCI ZAPASOWE

" opony i kiszki ,,MICHELIN"

WYLACZNE ZASTEPSTWO

Sp. Akc. TAKSAMOTOR

W arszawa, Twarda 64, tei.

TIKx

Piekne Panie wyjezdzajac na letnisko
— powinny koniecznie —
przed wyjazdem przejrze¢ ostatnie numera pisma

REKORD — SWIAT  KOBIECT"

poswigconego modzie i sprawom kobiecym.

Wychodzi pod redakcjg Janiny tada Walickiej.
Wydawnictwo ksiggarni Polskiej —

— B. Potonieckiego we Lwowie.

n e DO NABYCIA WSZEDZIE!

Cena numeru i)ojedynczego zip 070

kwartalnie zip. 1.60.

Adres redakcji i administracj

LWOW, ul. CHORAZCZYZNY 27.

247-14 i 26-03.

r—iplij P P NSl Sporl z12 kPl

CIUHLCR i caterema piegani
. osiggnat
REKORD SWIATOWY 1700 km.

GDANSK  USIJHIE >«m HASDLDUE
(RBSSISCHE  HAHOELSGESELLSCHAFT)
FOOEENPFUHE 41.

POSZUKIWANY ZASTEPCA GENERALNY
NA POMORZE.

W Administracji
LAutall jest je-
szcze do nabycia
niewielka ilos¢
kompletéw ,,Auta“
z roku 1922 w ce-
nie 10.000 mkp.
z przesyitka.

Lwow
Pogor.  Czarni,

Polonia (Przemysl), — Has-
monea — Lechja,

Rewera (Stanistawow.

L K S --!’_ TGS, K. S. 28 p.,-S. K,
S. S. Unja — Turysci.
POZNAN
Warta, Pogori, — Poznania,—Unja—Ostrcwia,
A-Z.S.
WILNO
Lauda, — 1 p. p. Leg.
WARSZAWA
B Bramki
A ; Punk
o § g i e Y
Polonia 74 2 25 10
Warszawianka 7 3 2 2 14 18 8
Legia 6 3 3 15 10 6
A Z s 6 5 6 25 2

Warszawianka — Legja 2:1 (1:0)

Mecz o mistrzostwo kl. A. Niewielka przewaga
Warsdzlavvlankl Rogéw 3:1 dla Warsz. Sedziowat p.

ndl.

Polonia — Warszawianka 3:3 (1:1), 7:1 (2:1)

Zawody o mistrzostwo kl. A, zakoriczone pigk-
nem zwyciestwem Polonii zdobzwa]qcej tym samym
tytut mistrza Okregu Warszawskiego na "rok 1923.
Obydwa spotkania byty najlepszg atrakcjg sportowa
biezacego sezonu. O ile przy pierwszym remisowym
spotkaniu brakio Polonii celnych strzaféw o tyle "na

meczu decydujacym atak Polonii nie dawat ani chwili +

odpoczynku obronie Warszawianki ktéra po pauzie
nie mogta wstrzymac Fedu polonistow | bramka pa-
data za bramka.” Rezultatem ,gniecenia” byty bramki
ktore padaty w 22, 42 i w 10, 13, 22, 24,41 min
strzelone pigknie przez Emchowicza 37n|euchron
nie_przez 3 i przez
I. Rugéw 7:4 dla Polonii. ~ Sedziowali przy pierw-
szym spotkaniu p. Mandl, przy drugiem p. Lustgarten
z Krakowa. )
Gomy Slask  Warszawa 1:0 (£0)

Przebie%Ngry mato Zajmujqcy 1 przy widocznej
przewadze ‘Warszawy. Slazacy reprezentowali sig
sympawcznle i grali ambitnie. Po uzyskaniu jednej
pozostawili w ataku 3 graczy i do korica ,mu-
rowall swoja. Rogow 7:2 dla Warszawy. Sedzlowa}
p. Kmkiewicz z Krakowa.

Varsovia (Harcerzy) — Czamni (Radom) 3:2(0:1)

Krakéw — Lwéw 0:0 — migdzymiastowe.
Polonia, S. 8. Union (L6dZ) 3:2 (2:1)

Zawody towarzyskie. Przebieg gry nie ci-kawy
z wyrazng przewaga mlejscuwzch Bramki dla Polonii
strzelili Emchowicz, Malinowski i Hamburger; dla
Unionu jedn: bramke strzelil ebelhner z Polonii.
Rogéw 4:1 dla Polonii. Sedziowat p. MandI.

88"

HarlBy~Dawiilsoi

PBEcyzy—"~-—__iC2»e
SPAWANIE METALI — TRYBY oraz
WARSZAWA,

o

Lwow
Pogori — Lqua (Warszawa) 4:0 (3:0)
egja — Pogon 5:2 (3:1)
+0DZ
t. K. S. — Warszawianka (Warszawa) 2:1

ZAGRANI CA

Jugostawia Rumunja 2:1, Szwecja — Austrja 4:2
Danja — Szwajcdrja 3:2

NOWE KSIAZKI

Prof. E. T. Geisler. ,,Obrabiarki do me-
tali i praca na nich”, — podrecznik dla
inzynieréw, technikéw i stundentdw. Zeszyt
| — str. 208 VIII, 201 rysunkéw w tekscie,
XIV  tablic liczbowych.  Wydawnictwo
»Ksiaznicy Polskiej”, Warszawa — Lwow.

Ksiazka powyzsza jest poczatkiem ob-
szernej pracy, ktéra, poza swym bezposred-
nim celem dydaktycznym, ma stuzy¢ jako
informator podreczny zaréwno dla warszta
towcow, jak konstruktoréow maszyn i na-
rzedzi w dziele obrébki metali. Zeszyt| za-
wiera zwiezle wylozone zasady teorji skra-
wania metali, obliczanie zuzycia energji
przez obrabiarki, oraz opisy i sposoby sto-
sowania i obliczania mechanizméw, z ktérych
sktadaja si¢ te maszyny. — Szata zewne-
trzna ksiazki wyréznia sie starannoscig wy-
dania, jasnoscig .rysunkéw i druku.

Dalsze czesci w przygotowaniu.

ODPOWIEDZI REDAKCJI.

Inz. Hattowski Wilno. Odpowiedzieli$my
listownie.

U Zielinski Skempa. List W. Pana od-
daliSmy do przedstawicielstwa firmy Goo-
drich w Warszawie. Ono poinformuje W-
Pana o miejscach sprzedazy gum tej fa-
bryki i o cenach.

P. Makowski kopalnia Parczew. List W.
Pana przestaliémy do fabryki, po otrzyma-
niu odpowiedzi nie omieszkamy W. Pana
bezwtocznie zawiadomic.

Inz. A. Gluck Krakéw. Za artykut b.
dzigkujemy, umiescimy w nastepnym nu-
merze, gdyz klisze jeszcze nie gotowe.
5 egz. 10 wystane do W. Pana wrdcity
z dopiskiem ,,adres Hieznany

Bogatyrew. Halinowo. ,,Motocykl"
i ,Budowe ptatowcow" wystalismy poleco-
na przesytkag — list réwniez.

kompletny w  doskonalym
stanie zaraz do sprzedania.
Zgtoszenia do Administracji
LAuta’ pod MotocykI”

W. B. CZARNECKI

czesci

NOWY SWIAT 38,

sktadowe do samochodéw i maszyn-

TELEF. 230-37.

OPONY‘MASYWY do samochodéw ciezarowych, oraz

OBUWIE TENISOWE

FRANCJA

SPO RTOWE wszech$wiatowej marki

WYROBY GUMOWE
ETABLISEMENTS HUTCHINSON
WEASCICIEL:

S. HALPERIN i Sp.

Warszawa, Marszatkowska 154
TELEFONY: 277-69 i 231-45.

Raid Samochodowy A. P. 1923.
Nagrody zdobyty wozy:
| nagrode  AUSTRO-DAIMLER
nagrode PRAGA-GRAND (ex acquo)

Samochody te byly zaopatrzone w

MAGNETO
BOSCH i

BOSCH, SWIECE

SWIATLO BOSCH.

Reprezentacja na Polske firmy

ROBERT BOSCH

. KESTENBAUM,
Telefon 170-87.

Adres telegr.

TOW. AKC. STUTTGART
Warszawa, Leszno 52

Jkos“  Warszawa.



PRZYBORY
SAMOCHODOWE

SPECJALNOSC:

KARBURATORY

LOBAETZIH"

Okucia do karoserji zamki,
zawiasy, katowniki mosiezne.

Blacha aluminjowa.

Listwy do drzwiczek T: zelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

tancuchy do samochodéw, cyklo-
net i motocykli

Obrecze ,,Continental”.

Pierscienie do tlokéw wszystkie
normalne wymiary na skfadzie.

Opony, kiszki, gumy peine
oraz wszelkie inne czesci.

L. KRUPKA

Warszawa, PI, Trzech Krzyzy K; 8

telefon 210-70

Hurt. Detal.

IK.

AN T O

OPONY i kiszki samochodowe,

Ne 13

a

GUMY petne do samochoddw ciezarowych |

- N@jtaniej poleca: ---------------- — £

Automobilowo-jtfaszyncwa Spotka |

Warszawa Chlodna 23. Telefon 142- 46

Wiasny warsztat i Za wyl reperacje

Warszawski Parowy

ZAKEAD WULKANIZACYJINY
REPERACJA OPON i KISZEK SAMOCHODOWYCH

Aparatg najnowszej konstrukcji
Szybka i rzetelna obstulia
Sprzedaz nowych i uzywanych pneumatykéw.

weid W OSowiecki

Warszawa, Tel. 250.05. ul. Widok 20

ZOLTOWSKI i S-ka|

W  KULKOWE LOZYSKA
| KULKI STALOWE

GLOWNY SKEAD NA POLKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA 12.
Tel. 63-61, depesze: ,KARKUS".

POPIERAICIE ! POPIERAICE |

PRZEMYSL. ! PRZEMYSE |

KRAJOWY!!! |

KRAJOWY 11

LANCUCHY do samochodéw ciezarowych, traktoréw i wszelkich maszyn, poleca

PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA £ANCUCHOW ROLKOWYCH

ST. KUBIAK

Warszawa, Elektoralna No 30, tel. 275-14.

Moje ulepszone taricuchy rolkowe doréwnywaja wyrobom zagranicznym i kalkuluja sie znacznie taniej.

Komu zalezy by przemyst krajowy sie rozwinat, kto nie pragnie spadku marki polskiej, komu
zalezy zatrudnienie polskiego robotnika, ten kupuje wytacznie fancuchy mojej wytwomni.
taricuchy mojej fabrykacji mozna dosta¢ we wszystkich wigkszych magazynach samochodowych jak
L, Austro-Daimler, Wierzbowa 6; Auto-Skfad, Al. Jerozolimska 32; A B. C. $-to Krzyska 27;
Rotax, Niecata 1; K. Zottowski, Chiodna 23; Adamski, Nowy Swiat 12; Krupka,-PI. Trzech Krzyzy 8

Zfiflie UISZEOZIEI m PrzdsOuriciRIE i udsiirzeda’cy fioszuhiiildni wt wszystkieh wiEkszycli centrach m ZfILIRIi WSZEOZIEI

Poleca po cenach konkurecyjnych:~1

FRANCISZEK PANCER, i, LOZYSKA KULKOWE, ROLKOHE
i

kWarszawax, Szpitalna 3, tel. 243-41.

KU I_KI

LOZYSKA KULKOWE

P & s

POSIADAJA STALE NA SKLADZIE
PRZEDSTAWICIELE

Bracia Lilpop

Warszawa. Mazowiecka 7. Tel. 29-60 i 16-12.

Jeneralne Przedstawicielstwo na Poiske
D o IM
HANDLOWY

Aleksander Riedel

WARSZAWA
ul. KREDYTOWA 16
TELEFON 291-45

SKEADY:
AUTO-SERWICE Nowy Swiat
TEEFON 444-33

EACZNY - Nowy Swiat 21.

TEEFON 333-44.

RECORD Poznarska 6. Tel. 214-09.

Wylaczne Przedstawkielsfwo na Rzeczpospolita Polskg
T-wo Przemystowo-Handlowe
L, ZAWADZKI i St. BORYSSOWICZ

Warszawa, Czackiego 3.5, tel. 92-35



Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemys$lu Samochodowego

AUTOMOBILE

Spotka Akeyjna
WARSZAWA

CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85.

GARAZE i STACJA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4/6, tel. 12-78 i 319-52.

FABRYKA i REMONT KAROSERII, WARSZTATY REPERACYJNE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

MINER WA-motors.

4 cyl. 15/24-23 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM

D O DG E-brothers.

4 cyl. 13. 15/32 KM.
HURTOWY SKtLAD OPON i KISZEK ,,MICHELIN" (FRANCJA)
MASYWY HUTCHINSON (FRANCJA) i WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE

OPORY

WIEDEN

GUMY POWOZOWE
GUMA  TEGHICZIH

o Ne 13

Spawanie sposobem

HURCO-ALUMINJUM

Przyjeliémy licencje wykonywania spawania aluminjum sposobem

— Hiirco, zastrzezonym przez niemiecki patent parstwowy
i przyjmujemy do naprawy
wszelkie przedmioty z aluminjum

pod gwarancjg przeciw ztamaniu

DANCIGER MOTOREN WERKE

—  Wiasciciel: inz, RUDOLF BRORMANN —

GDANSK LANGFUMR HfflJPTSTRASSE 71 o. — TEL. 6834.

USTWT

WIE JENERALNA REPR. TOW. HANDL.

,VvWarginta“

WARSZAWA, Diluga 48, Tel. 255-04.

,>00PLE-CORDE GOODRICH"

« Nous tabriquerons
&5 Toujouts la meilleuie

DrB.-F. Goodrich.
(1870)

PNEU
GOODRICH

DO 34.000 KILOMETROW
ROBI

SOUPIIE-GORDE GOODRIGH

ZADAC WSZEDZIE!!!
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od 15 do 22 czerwca 1923 r.

Z siedemnastu  startujacych uczestnikow BEZ PUNKTOW KARNYCH przychodzi

AUSTRO-DAIMLER JWs |
(H. LIEFELDT)

jako PIERWSZY w ogolnej klasyfikacji i otrzymuje nagrode
komisji sportowej A. P. oraz nagrode Kurjera Czerwonego,
jako czwarty w ogodlnej klasyfikacji przychodzi

AUSTRO-DAIMLER Jvs 3

(R. LUDWIG)
wreszcie
AUSTRO-DAIMLER JVe 2
(T. WINICKI)

jako si6dmy w ogolnej klasyfikacii.

Wszystkie trzy samochody przeszly cata przestrzen (2020 km)
z zaplombowanemi maskami nie otwierajac ich ani razu.

Samochéd N° 3 (R. Ludwig) nie zmieniat ani razu kota i przy-
szedt na gumach

1
mirdIT
bez najmniejszego defektu
AVSTRO

Towarzystwo budowy motorow S. A

Warszawa, Wierzbowa 6, tel. 9-86 i 275-22.
Krakéw, Gertrudy 2. tel. 34-34.

l«l

ZWYC|EZYL BEZ PUHTOI UMYCH

NA RAIDZIE-SAMOGHOD

15/50

KM

IRiajwytrwalsze samochody na nasze drogi

Samochody luksusowe Samochody ciezarowe 2,5 i 7 ton. I
Typ L. AIfa™ 7is KM 4 osobowe, Traktory, walce szosowe,

) Parowozy, turbogeneratory,
Typ ,,Mignon™ 7 KM 6 osobowe, Elektrownie, cukrownie, 9
Typ ,,Grand”™ 5% KM 6 osobowe Turbiny ,,Kaptan™.

Przedstawicielstwo w Warszawie

H. KALINOWSKI—inz. F. HORACEK

Warszawa, Al. Jerozolimska 37, tel. 253-49

«©

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto”. Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-31.



