Numer dzisiejszy zawiera regulamin

Ne 15. (Og. zb. Ne 29)
< ——

REDACJA: OSSOLINSKICH 6
(Automobilklub Polski) Tel. 96-54.
Redaktor przyjmuje we $rody od 5—7
ADMINISTRACJA: AL JEROZOLIMSKA 32
TEL. 258-03.

Konto czekowe P.K.O. 4764
Dyrektor na Francje:

P. JACOUES, PARYZ XV.

22, Rue Lacretelie

Administr. czynna od godz. 9—0i3—7
Redaktor: W. KRUSZEWSKI
Dziat techniczny prowadzi:
STANISLAW SZYDELSKI

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian

i poprawek w nadsytanych artykutach

Niezaméwionych rekopiséw redakcja

» . J
2/22222277727772

Niema samochodziarza ani motocyklisty,
ktoryby nie uskarzat sie na niezaradno$¢
publicznosci przy przechodzeniu ulic oraz
na niesumiennos$c i gtupote woznicéw, ktérzy
igraja z zyciem swojem i automobilistow
jadac zawsze w sposob uragajacy wszelkim
przepisom i zdrowemu rozsadkowi. Mimo
tego zto nie umniejsza sie owszem prze-
ciwnie kmiotek nasz nabierajac politycznego
uswiadomienia staje si¢ coraz ztosliwszym
i nigdy prawie nie ustapi z drogi, myslac
zapewne ,a hiech se tam pocekojom nieco,
co im tak spieszno!"

Twierdze, ze z wygladu publicznosci
przechodzacej w Warszawie przez ulice
moznaby sadzi¢, ze sa to sami astronomowie
i geologowie. Cze$¢ mianows patrzy prze-
chodzac przez ulice na ziemie jak gdyby
badata ustr6j geologiczny, inni znowu patrza
w niebo wypatrujac gwiazdl Istoty te snu-
jace sie wolno przez jezdnie wprowadzajg
cztowieka we wéciektosé! Moze powie ktos
N to trzeba wolno jezd: Jest to racja,
ale wtedy poc6z samochéd jezeli mam nim
jecha¢ z szybkoscig zotwia—szkoda wtedy
benzyny i gum—zreszta na niektérych
ulicach najwolniejsza jazda nie pomoze, po
kilku jazdach psuje sie sygnat od ciagtego
trabienia a publicznos¢ jak zwykle urzadza
sobie na jezdni pogawedki i spacery. Ciekaw
jestem coby powiedzieli niektorzy gdybym
tak urzadzit sobie przejazdzke samochodem
po chodniku. Podniéstby sie gwatt, wezwa—
noby posterunkowego, spisanoby protokut
i dostatbym sie do dziennikéw—czemuz to
nikt nie podnosi gwattu gdy przechodnie
spacerujg sobie po jezdni. Przechodzenie
przez jezdnie powinno by¢ dozwolone tylko
na skrzyzowaniach. Obserwowatem w Pa-
ryzu ciekawy fakt, oto warszawiacy space-
rujacy z taka nonszalancja przez jezdnie,
skoro dostang si¢ do Paryza stang sig zaraz
innymi ludZmi—przed kazdym krokiem po
za chodnik ogladaja sie przezornie na
wszystkie strony i zachowuja sie tam jak
zupetnie cywilizowani ludzie. Ci sami
wréciwszy do Warszawy przechodza znéw
postaremu ulice myslac przez ten czas
o akcjach, spadku waluty i Bog wie o czem,
tylko nie o tem, iz wiadnie przechodza
przez teren przeznaczony wiasciwie dla
pojazdéw. Mamy juz dzieki Bogu rozpo-
rzadzenia o karaniu tych ktorzy jada nie-
wiasciwg strong drogi lub tez stawiaja
przeszkody z kamieni i t. p, teraz jeszcze
trzeba koniecznie uregulowania
przechodzenia przez uli Tembard
ze ruch samochodowy rosnie z dnia na dzien.
Przypuszczam, ze gdyby kilku takich pasa-
zerow urzadzajacych sobie na ulicy gietde
lub miejsce spacerowe porzadnie ukarac
i ogtosi¢ to w gazetach to mozeby to po
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Czasopismo Sportowo-Techniczne

miedzynarodowych wyscigéw samochodowych w Strudze 1923.

Rok II.

CENA NUMERU 3000 MKP.
Zagranica 90 cent, franc.

Prenumerata wraz z przesytka:
kwartalnie . . 1 15000 mk.

OGLOSZENIA:
750 000 mk.

Ogtoszenia drobne 25,000
Ogloszenla w tekécie i zagraniczne
0 100 proc, drozej =
Podwyzka cenmka ogtoszeri obowiazuje
wszystkie juz zlecone ogtoszenia od
dnia zmiany cen bez uprzedniego za-

15 kazdego miesigca

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE

1188 Warszawa, ul.

kilku latach przynajmniej pomogto. Inaczej
mnozy¢ sie beda wypadki a najcierpliwsi
i najspokojniejsi kierowcy dostang po pew-
nym czasie rozstroju nerwowego.
Stanistaw Szydet,siei

Sekretarjat Klubu uprzejmie prosi
pp. Cztonkow o niezwlekanie z opta-
caniem 8 ztotych polskich skfadki za
kwartat biezaCy, wnoszac nalezno$¢ do
Kasy Klubu lub tez na konto czekowe
Nr. 1648 w P. K. O. w Warszawie.

Na posiedzeniu Komitetu Automobil-
klubu Polski w dn. 27 czerwca r. b. wy-
brany zostat na cztonka Klubu p. Harold
Lister Farguhar, Sekretarz Poselstwa An-
gielskiego w Warszawie.

DZIAL URZEDOWY

Wykaz os6b, ktére dotychczas ztozyly
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

WOJEWODZTWO KIELECKIE

1) Serweciriski Zygmunt Nr. pozwolenia 58. 2)
Wierzbicki Jozef 59. 3) Kotowski Bolestaw 60. 4)
Konopiriski  Stanistaw 61. 5) Szewczyk Antoni 63.
6) Szczesny Feliks 64. Z) Wobryto Wiktor 65. 8)

Kruk Stefan 66. 9) Bogdanowicz Florjan 67. 10)
Cwiertnia Wojciech 68. 11) Jurkowski Piotr 69. 12)
Elman Jozef 70. ' 13% Malemlal Zggmunl 71. 14
Czekata Juljan Michat 72. ypniewski  Stani-
staw 73. 16) Duda Edward 74 17) Polak Jozef75
18) Pasek Zygmunt 76. 19) Karczmarczyk Ryszard
77. 20) Zyfert Bronistaw 78. 21) Zontek Franci-
szek 79. 22) Zagrodzki Aleksander 82. 23) Dydak
Wiadystaw 83 24) tata Aleksander84. 25)Materka
Zygmunt 85. 26) Babinski Tadeusz 86. 27) Gle-
szer Wiktor 87. 28) Strémczak Bogdan 88. 29)
Maroniski Wactaw 89. 30) Gorka Bronistaw 90. 31)
Starszak Piotr 91. 32% Kotwicki Jan 92. 33) Dziech-
ciarek Stanistaw 93. 34) Karmazyn Michat 94. 35)
Pniak Jan 95. 36) Baradziej Piotr 96. 37) Dobro-
tecki Teofil 97. 38) Jeziorowski Stanistaw 98. 39)
Weiss Eugenjusz_100. 40) Pawtowski MieczystawlOl.
41) Wiodkowicz Feliks 102.42) Tereszkowski Gustaw
103. 43) Jasnorzewski Stefan 104. 44) Graman
Jan 105." 45) Wojtowicz Marcin 106. 46) Radecki
Edward 107. 47) "Leginowicz Jozef 109. 48) Mu-
chorski Stanistaw 110. 49) Tucholski Leon 111. 50)
Zottak Jan 112. 51) Czernik Roman 114. 52
dler Czestaw 115. 53] Sliwinski Czestaw 116. 54)

och Zygmunt 117. 55; Wojcieszko Karol 118.

19. ) Wrzesniewski Stanistaw
58) Piotrowski Franciszek 121.

) Kaputa
Wladysiaw 122. 60) Gutyra Mikotaj 123. 61) Seip
Kazimierz 124.

62) Jarczewski Piotr 126. 63) Lipin-

ski Stanistaw 127." 64) Osada Tomasz 128.

SP. Z OG. ODP.

Kopernika N? 13. Telefon

12-14. nnn 1

Smigto i profil kroplowy

Niestychany w dziejach zadnego wyna-
lazku rozwdj lotnictwa w ciggu ostatniego
dziesiatka lat, nie pozostaje bez wptywu
na pokrewne $rodki lokomocji i przyczynia
sie w wielkiej mierze do postepu w ich
budowie. Wplyw lotnictwa jest tak silny,
ze burzy czestokroc¢ utarte formy konstrukcji
i przeksztatca je zupetnie.

O sile tego wplywu $wiadczy dobrze
fakt, ze nie opart mu sie nawet automobi-
lizm, najniechetniej przyjmujacy wszelkie
zasadnicze zmiany w konstrukcji, dzigki
czemu nie zmieniata si¢ ona, wciaz tylko
sie udoskonalajac.

Nic wiec dziwnego, ze caty $wiat, auto-
mobilowy $ledzi z zaciekawieniem ostatnie
wyniki prac teoretycznych i
réznych konstruktoréw, ktérzy zacheceni
kolosalnym sukcesem lotnictwa pragna tak
przeksztatci¢ samochéd z pomoca techniki
lotniczej, aby podnie$¢ jego wydajnosc,
zmniejszajac zarazem kosztem eksploatacji.

Te dwie rzeczy, tak trudne do osiagnie-
cia nawet z osobna, pragng oni zdoby¢
przez zastosowanie innego $rodka popedo-
wego a mianowicie $migta lotniczego, oraz
przez nadanie samochodowi takiego ksztattu

praktycznych,

by stawiat jaknajmmejszy opér powietrzu
podczas ruchu.

Idea powyzsza nie jest nowa. Jeszcze
na kilka lat przed wojng $wiatowa czynione
byty podobne projekty. Jako jeden z udat-
niejszych przytocze tu projekt Francuza,
|nzyn|era lof nlczego Ernoulfa, podany przez
niego w pi e ,L’Aviation de Demain"
w roku 1910. By& to projekt samochodu
o silniku i przektadni umieszczonych z tytu
oraz karoserji o specjalnym ksztatcie.

Niski poziom techniki lotniczej przed
wojna sprawit, ze projekty te nie znalazty
urzeczywistnienia, pozostajac tylko na pa-
pierze.

Dopiero zakorczenie wojny dokonato
przetomu. Pod koniec roku 1920, spoty-
kamy sie z pierwszemi realizacjami nie no-
wych pomystéw — z samochodem $migto-
wym Francuza Leyat'a i samochodem kro-
plowym Niemca — Rumplera.

Przez zastosowanie $migta lotniczego
unikamy konieczno$ci wprowadzenia do kon-
strukcji samochodu takich elementow jak:
sprzegto, skrzynka przektadniowa, wyrow-

Szkota samochodowa Y. M. C. A- w todzi

Szkota ta zato-
zona zostata w to-
dzi przez Komitet
polskiej Y. M. C.
A. za inicjatywa
przemystowca
todzkiego pana dr.
Grohmana i p. inz.
Wagnera, zaanga-
zowanego na sta-
nowisko dyr. tejze
szkoly. Zastepca
dyr. szkoty jest
p. Sidorak b. lektor
szkoty amerykan-
skiej Y. M. C. A. w
Warszawie. Dzieki
energji i zabiegom
pp. inicjatoréw i p.
Sidoraka szkotaroz-
wija sie bardzo po-
mysinie obejmujac
obecnie 200 uczni.

Wobec palacego
braku szkot samo-
chodowych w Pol-
sce witamy z uzna-
niem ta nowa pla-
cowke wiedzy sa-
mochodowej zyczac
jej jak najlepszego i
szybkiego rozwoju.

TYLKO DLA NASZYCH DROG

SOUPLE-CORDE GOODRICH

ZADAC WSZEDZIE!!

Nowowybudowana szkota samochodowa w todzi
Jeden z kurséw wraz z dyrekcja i nauczycielami.

Niedrogie

opony!
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nywacz, wszelkie przeguby, waty etc. gdyz
$migto mozna wprost osadzi¢ na wale silnika

Takie bezposrednie ziaczenie $rodka
popedowego z silnikiem jest nie do po-

Samochdd kroplowy inz. Rumplera.

myslenia w samochodzie normalnym, gdyz
tam chcac na chwilke zatrzyma¢ maszyne
musleliby$my zatrzyma¢ silnik, a potem
znéw go rozruszac. Tymczasem $miglo
lotnicze ma te zalete, ze przy wolnych
obrotach silnika, nie powoduje jeszcze ru-
chu popedzanej przez si¢ maszyny. Dzigki
temu wiasnie unikamy koniecznosci wpro-
wadzania sprzegta tembardziej, ze $migto-
wiec nie posiada skrzynki bieg6w.

To wszystko powoduje ogromna tatwosé
w prowadzeniu wozu o $migtowym nape-
dzie, gdyz ogranicza sie ono do kierowa-
nia, hamowania i regulacji doptywu mie-
szanki.

Kilka ponizszych konstrukcji da nam
wyobrazenie o budowie $migtowcéw. Ogol-
nie mozna powiedzie¢, ze samochdd $mi-
glowy jest to woz lekki i szybki o kon-
strukcji, w poréwnaniu z samochodem nor-
malnym znacznie uproszczonej, co zmniej-
sza koszta wyrobu i co najwazniejsze woz
jest oszczedny dzieki racjonalnemu wyzy-
skaniu mocy silnika.

Wspomniany powyzej $migtowiec Leyafa
byt przez konstruktora opracowany i ulep-
szany od roku 1913. Obecnie przedstawia
sie nastepujaco:

Kadtub konstrukcji zblizonej do lotniczej
o specjalnym ksztatcie, stawiajacym maty
opér powietrzu, miesci w sobie 2 osoby
oraz lekki bagaz. Z przodu kadtuba umie-
szczony jest silnik motocyklowy, chtodzony
powietrzem, napedzajacy $migto czterora-
mienne, wirujace w obreczy z siatka ochronna.

Caly wozek wspiera sig na czterech

AT O

Garaz T-wa AUTO-SKELAD

Warszawa, Ztota 64. Teleton 14-50.

tarczowych, aluminjowych kotach. Zawie-
szenie — z przodu na resorach cantilever,
z tylu amortyzator sprezynowy. Kierowa-
nie uskutecznia sie kotami tylnemi za po-
mocg linek (0$ tylna zaczepiona w jednym
punkcie — kierowanie caty osia). Hamulce
dziatajg na kota przednie i silnik.

Waga $migtowca wynosi 225 Kg. Roz-
stawienie kot z przodu 1 m 40, z tytu 1 m.
Rozstep kot 2 m 95. Szybko$¢ maxymalna
okoto 100 kmg.

Wspotczesnie ze S$migtowcem ,Leyat”,

pojawit sie $migtowiec konstrukcji angiel-
skiej. Ksztattem swym przypominat on
normalny samochéd — sportowy.  Smigto

miat umieszczone z przodu i osiagat po-
dobno szybko$¢ do 150 km./g.

Najnowszg konstrukcje stanowi obecnie
$miglowiec francuskiej fabryki $migiet lot-
niczych ,Ratier”. Jest to duza maszyna
wiele si¢ réznigca od woézka Leyafa.

Kadtub konstrukcji aluminjowej, takze
o ksztatcie dajacym minimalny opér, zawie-

ra pomieszczenie dla 2-3 os6b. Z przodu
w kadlubie miesci sig¢ czterocylindrowy,
chtodzony woda silnik ,Janvier, dajacy

przy 2250 obr/min. az 68 KM. bmigto na-
pedzane jest przy pomocy koét zebatych.
Karoserja przymocowana do ramy wy-
konanej z duraluminjum.  Zawieszenie
uskutecznione z przodu na resorach pros-
tych, z tylu cantilever. Kota sg typu mo-
tocyklowego. Kierowanie normalne samo-
chodowe — $limakiem kotami przedniemi.

Autobus-sanie pedzony $miga lotnicza.

Catkowita dtugo$¢ wozu wynosi 5 m.
a szeroko$¢ Im. 45. Waga 800 kg Szyb-
ko$¢ maxymalng 150 km/g, normalna 60—
120 km/g.
Smlg}owce Ratier" sg juz budowane
na sprzedaz. (c. d. n)
Marjan Krynicki.

Wycieczka do Fajstawic

Tow. Omnium-Automobile w Warszawie,
zapronowato mi  wyprébowanie samochodu
marki Renault 6 KM. Z przyjemnoscia zgo-
dzitem si¢ na to znajac wysoki poziom
wyrobéw marki Renault. Poniewaz chciatem
samochodzik ten wyprébowa¢ doktadnie
wiec pogodzitem przyjemne z pozytecznem
i postanowitem ztozy¢ na nim wizyte WPP.
Florkowskim jw Fajstawicach (koto Piask),
Jedzie sig¢ tam caly czas szosa lubelska
a wiec wzglednie dobrg, a cata odlegtos¢
wynosi 205 km. to jest przestrzeri wystar-
czajaca do wyprébowania samochodu.

W niedziele dnia 15 b. m. raniutko
o 6.tej ogladnatem raz jeszcze woéz, ktéry
otrzymatem w sobote popotudniu—nasmaro-
watem zapomoca Tecalemitu wszystkie
smarownice co dzieki temu bajecznemu
wynalazkowi trwato tylko 3 minuty, napel-
nitem zbiornik z benzyna do petna, zabratem
matke, a z nig pojechatem jeszcze po
p. Doncieux dyrektora tow. Omnium-Auto-
mobile, ktéry po diugich prosbach zgodzit
sie tez jecha¢ z nami. Chodzito mi bardzo

0 jego obecno$¢ podczas tej jazdy by
w razie wypadku moégt sam naocznie
stwierdzi¢ jak to si¢ odbyto. Oczywiscie
niemniejsza role grata tu che¢ posiadania
tak mitego i nieocenionego towarzysza jakim
jest p. Doncieux.

Samochdd 6-cio konny Renault jest
naprawde cackiem. Posiada wszelkie cechy
duzego samochodu: rama normalna z fal-
szywa ramag na silnik; rozstawa két | m.
150 cm,rozstawa osi 2m. 450, catkowita dtu-
goc¢$ samochodu wynosi 3 m. 200, szeroko$¢
1m. 370 cm. Resory przednie eliptyczne
800 mm. dlugosci i 40 mm. szer. resor
tylny jest jeden poprzeczny dtugosci 1 metr
i szer. 40 mm.

Silnik o cylindrach odlanych w bloku,
zawory nachylone, z jednej strony. Srednica
58 mm. skok 90, objetos¢ cyl. 950 cm.
Rozrzad zapomoca trybow helikoidalnych.
Smarowanie zapomoca pompki trybowej.
Zawarto$¢ oliwy w karterze 3 litry. Chio-
dzenie woda zapomoca termosyfonu, dwie
chtodnice specjalnego typu Renault, umiesz-

Podwozie 6-konnego sam. Renault. (Widok z géry.)

CWICZENIA OBRONY POWIETZRNEJ.

Londyriska Brygada obrony powietrznej
rozpocznie ¢wiczenia doroczne w Nunstantou
w sierpniu i wykona tacznie z krélewskiemi
eskadrami lotniczemi manewry, ktére beda
mozliwie przyréwnane do warunkéw wojennych.

Oddziaty inzynierji tej Brygady obsadza
reflektory i radjo. Artylerja przeciw lotnicza
na samochodach bedzie poszukiwata i $cigata
nieprzyjaciela.

~MOTOCYKLE" POWIETRZNE. APARATY
»BABY" POt 150 DLA KROLEWSKIEGO
LOTNICTWA

Pewna ilo$¢ samolotéw z silnikami 3| K. M.
ma by¢ dostarczona dla szkolty szybowania
lotnictwa krélewskiego w Upavon, niedawno
zatozonej w Anglji

Te ,motocykle powietrza” zostaty zbu-
dowane przez W. O. Manning’a dla ministerjum
lotnictwa. Ministerjum chce okresli¢ zdolnosci
dynamiczne matych aparatbw w zamiarze
ich zpopularyzowana.

Cena rynkowa tych matych maszyn byta-
by w przyblizeniu £ 150.

Maty silniczek zdolny jest podnosi¢ cie-
zar 360 Ibs ang. i jedna z maszyn obcigzo-
nych ,,Wren* latata z szybkoscig 50 mil. godz.

SYNDYKAT LOTNICZY WE WktOSZECH.

Grupa finansistow zaktada w Rzymie
Towarzystwo ,,Aero Express”, ktorego zada-
niem bedzie uruchomienie komunikacji po-
wietrznej we Wioszech. Dyrektorem admini-
stracyjnym ,Aero Express’u“ jest admirat
Del Barosenalor i bylty minister marynarki.

Towarzystwo to zamierza réwniez urucho-
mi¢ polaczenie Brindisi — Grecja.

KOMUNIKACJA POCZTOWA NOWY YORK-
SAN FRANCISKO.

5 lat czynne pofaczenie pocztowe wy-
kazato w wielu miesigcach 100 proc, regu-
larnosci (za$ $rednio 93 proc.)

Zarzad poczty lotniczej znajduje sie
w Waszyngtonie przy Ministerstwie Poczt.
Na czele jego stoi putkownik Henderson.
Personel liczny sktada sig¢ z 390 ludzi w czem
39 pilotéw. Dziennie leci 20 aparatéw po 10

czone po obu stronach za silnikiem. Zapat
zapomoca magneto. Rozpylacz syst. Renault
z samoczynnym hamowanym doptywem
powietrza.  Zbiornik umieszczony przed
kierowca pod przegroda. Zawiera 20 litréw
benzyny. Do o$wietlenia stuzy ,,Dynamotor"
ktéry jednoczesnie nabija akumulatory i stuzy
do startowania.

Skrzynka biegéw, ostona watu Kardana
i most tylny tworza jeden blok. Sprzegto
stozkowe odwrotne. Skrzynka biegéw po-
siada trzy biegi w przéd i jeden wstecz.
Stosunek obrotéw: przy 1000 obrotach sil-
nika wat Kardana robi przy pierwszej prze-
ktadni 280 obr. przy drugiej 526 obr. za$
przy trzeciej bezposredniej 1000 obr. Prze-
niesienie mocy silnika odbywa si¢ za po-
moca watu Kardana opatrzonego w jeden
tylko przegub. Popychanie i reakcje pochta-
nia ostona watu Kardana. Tylny most sktada
sie z dwu muszli stalowych i dwu trabek
z prasowanej stali wcisnigtych i zanitowa-
nych w muszle. Tryby napedu z nacigciem
Gleasona.

Dwa hamulce dziatajace na kota tylne.
Kierownica zapomocg $rubybez korica z pra-
wej lub z lewej strony, wedle zaméwienia.

O$ przednia z kutej stali. Nawoznia
$liczna. Dwa siedzenia z przodu
i jedno z tytu. To tylne jest nieco
mniej wygodne z powodu tego, iz
wszelkie wstrzasy wiecej sie na niem
odczuwa. Kota tarczowe wymiaru
700X80 (26X3). Waga samego pod-
wozia 425 kg. z na woznia za$ na-
rzedziami i kotem zapasowem czyli
gotowy do jazdy 720 kg.

Wszystkie smarownice zastoso-
wane do Tecalemitu (p. Nr. 2. Auta
z roku 1923).

Wyjechalismy z Warszawy 6-17.
Pogoda cudna silnik pracuje znako-
micie — wycieczka zapowiada sie
wiec wspaniale. Zaraz za Wawrem
mamy watpliwosci co do kierunku
drogi; zapytana dziewczyna wska-
zuje nam fatszywy kierunek bo szose
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w kazda strone. Rezerwe stanowi 70 aparatéw
a 25-30 znajduje sie w naprawie. Zapas
silnikéw dochodzi do 500 sztuk.

Piloci obstugujag stale te same aparaty.

Pensja pilota wynosi 45000 doiaréw rocznie.
(2000 zasadniczej pensji i 5-7 dolaréw od
kilometra)

W czwartym roku doreczono 43,000,000
listéw; kredyty na poczte lotnicza uczynity
1,900,000 doi. czyli I proc, kredytow
pocztowych.

WZROST CZASU ZYCIA PLATOWCA

Przed paru jeszcze laty (do 1918 roku)
trwato$¢ ptatowca liczyto sie na kilkadziesiat
godzin, okecnie ptatowce komunikacyjne sa
znacznie wiecej dtugotrwate.

Tak np. Breguet 141-2 stosowany przez

. MA przebyl od 20 stycznia 1920 roku
52500 kim. wciggu 355 godzin lotu.

Inne ptatowce komunikacyjne dosiegty
réwniez 300 godzin lotu i pracujg pomyslnie
w dalszym ciagu.

Aparaty metalowe-liczby te przekraczaja
wielokrotnie.

EKSPANSJA NIEMIECKICH
TNICZYCH

W roku biezagcym projektowane jest uru-
chomienie nastepujacych 5 |

1. Bremen Magdenburg-Lipsk-Praga czeska
Konstantynopol.

2. Bremen-Magdenburg-Lipsk-Drezno-Wro-
ctaw-Odessa.

3. Skandynawja-Berlin-Lipsk - Norynberga
Monacrhjum-Wieden.

4. Kolonja - Berlin - Warszawa - Petersburg

5. Hamburg - Berlin - Krélewiec - Moskwa
Charkéw-Angora.

Linje te obstugiwane beda przez nowe
aparaty, gdyz wymaga tego ustawa subsydjalna

LINJI  LO-

GRAND PRIX ,,MOTOAYIATEK"
WE FRANCJI.

Dziennik paryski ,,Petit Parisien" zor-
ganizowat zawody motoavietek to jest pta-
tcwcoéw o bardzo stabym silniku. Pierwsza
nagroda wyznaczona zostata 100,000 frankéw,
druga 20,000 frankéw i trzecia 5000 frankéw.

Kazdy z zawodnikéw chcac uczestniczy¢
w ubieganiu si¢ ote nagrody musiat przeby¢
przestrzeri conajmniej 300 km. do ezego
otrzymat tylko 20 kg. benzyny. Motoavletka
ktéra przebyta najwigksza liczbe kilometrow
ponad 300 otrzymata nagrode.

Do zawod6éw zapisali sig
piloci:

nastepujacy

prowadzaca do N. Minska, jednak po kilku
kilometrach pytamy raz jeszcze jakiego$ po-
dréznego, ktéry nas naprowadza na dobrag
droge. Tracimy siedem minut na btadzenie
i 6,45 jedziemy droga wiasciwa. Szosa nie-
zta wiec puszczam maszyne i zaczynamy
stopowaé kilometry. Pierwszy 55 sek. czyli
érednia 65 km. godz. Nastgpnie 52 sek.
czyli 69 km. godz. dalej 48 sek. czyli 75 km.
godz, it p. W Kotbieli jestesmy 7-30,
w Garwolinie 7-49 czyli na przybycie 20
kilometréow  Kotbiel-Garwolin  zuzywamy
tylko 19 minut. W Moszczance 8-27 (42
km. w 38 minut), Przez caty czas zmieniam
bieg na drugi raz natorze za Wawrem dla osz-
czedzenia resoréw gdyz przejazd wytozony
fatalnym brukiem, drugi raz na najdtuzszej
g6rze pod samym Lublinem, zresztg wszystko
trzecim biegiem.

W Lublinie poszukiwania za benzyna,
wskazuja nam garaz ,,Przyszto$¢l' przy ul
Namiestnikowskiej. Wjezdzamy tam, okazuje
sie, ze wiasciciela niema. Wreszcie po dtu-
gich prosbach wydaja nam benzyne, ale
mozemy naby¢ tylko 8 albo 16 kg. Na
moje zapytanie dlaczego taka norma wy-
jasnia mi sprzedajacy, iz maja barke 8-mio
kilowa i tak tylko moga sprzedawa¢ gdyz
wagi niema. Nie pomaga moje ttumaczenie
iz w bafice mozna sprzedawa¢ benzyne
tylko na litry gdyz waga benzyny w tej
samej barce jest zawsze r6zna w zaleznosci
od ciezaru gatunkowego benzyny, obywate-
I6w jest nie do przegadania. W koncu
licza nam horendalng cene 15000 Mk. za
kilogram. Tak to biedny automobilista
podrézujacy po Polsce juz w wojewddzkiem
mieécie Lublinie narazony jest na duze
poszukiwania — c6z méwi¢ o mniejszych
miastach. Ze tez zadne Towarzystwo wiek-
sze jak ,,Oleum"”, ,Nobel" lub t. p. nie
zorganizuje stacji benzynowych przyj naj-
mniej w wigkszych miastach!

Dolewamy przy tej sposobnosci nieco
oliwy do silnika i0godz. 10-50 opuszczamy
Lublin. Zaraz za Lublinem mamy pecha,
oto wyciagamy z lewej przedniej opony




Uznane za najlepsze
w calym Swiecie
samochody marki

Barbot na motoavietce Devoitine, 2. Bo-
soutrot (Farman), 3. Doret (Devoitine), 4. Mi-
neau (Moineau), 5, Goegel (Carmen Simsplex),
6. L. Coupet (Farman), 7. Drouhin (Farman)
8. Thoret (Breguet) 9. Finat (Deyoitine)
1C. Bojshardy (Boishardy.)

Loty odbyty si¢ dnia 15 lipca. Wygrat
nagrode Petit Parisien’a Lucjan Coupet na
monoplanie Farman przelatujac przestrzen
310 km. w 4 godz. 47 min. 17 sek.

Z 18 zgtoszonych tylko 7-miu  odleciato
a jeden Coupet doleciat. Pzyczyna tak
marnych wynikéw byta nieodpowiednia pogoda
i zepsucie sie silnikéw az u 6 zgtoszonych,
ktorzy wskutek tego nie staneli do zawodu.

Druga nagrode otrzymat Barbot zawspa-
njate loty mimo tego ze nie przeleciat petnych
300 kilometrow.

RAID NAOKOLO FRANCIIL.

27 kwietnia do 16 maja 1923. 3500 km.

Raid ten zorganizowany przez Francuski
Klub motocyklowy i redakcje francuskiego Auta
obejmowat 13 etapéw: Boulogue, Lille, Sedan
Strassburg, Besaneon, Lyon, Grenoble, Nicea,
Marsylja, Tuluza, Bordeaux, Nantes Le Mans.

Jak widzimy w poréwnaniu do polskiego
raidu, ktéry przy 2059 km. obejmowat tylko
sze$C etapow nie byt raid ten nadzwyczaj
trudnym.

Wyniki:

Motocykle 250 cm: Bignin (Soyer) 4 pk;
2 Fayard (Soyer) 186 pk.

Motocykle 350 cm: 1. ex aequo Reynartz,
Renier, Hufkens, (Gillet) Stanten (D, F. R.)
bez pk. 5. Pierre (D. F. R.) 2 pk: 6, Gheuet
(Gillet) 52 pk

Motocykle 500 cm: 1 ex aequo Bernard
(Gnome et Rhone) Bergotti Griffen, Beren-
ger (B. S. A) bez pk; 7. Nass. 58 pk.

Motocykle 750 cm: 1 Lambert (Gnome
et Rhone) 157 pk

Motocykle z przywdézkiem (1000 cm: Vul-
liamy (Harley-Davidson) 54 pk

Cykiekary 75 c¢cm; 1 ex aequo Pna Vie-
lette  Moriss, Hibbert (Benjamin) Césure, Ean
Baurens, Camuses, Laville (Peugeot) Bosse-
boef (Fournier) bez pk

ogromny gwodz na jaki nawet Inwulner by
nie pomogt. Bytto zdaje sie gwozdz jakim
przybite sg obrecze do kot w wozach. Zamia-
na koto zabiera nam 10. minut czasu .\W Pia-
skach jestesmy o godz 11,25 a w Fajstawicach
o 11,35. Cata wiec podr6z z Warszawy
do Fajstawic czyli 2"5 km. trwata
3 godz, 51 minut  uzwgledniajac
1 godz, 10 min. postoju w Lublinie, 10
na zmiang kota i 7 minut bladzenia za
Wawrem.

Jezeli wezniemy pod uwage tylko jazde
z Wawra skad dopiero zaczatem jechac
szybko to mamy 192 km. w 3 godz. 20
minutach czyli ze szybkoscia $rednig ponad
59 km., godz. co dla 6 konnego samocho-
dziku wazacego 720 kg. obcigzonego do
tego trzema pasazerami jest rezultatem
pierwszorzednym. Samochodzik ten kieruje
sie z kolosalng tatwoscig i trzyma droge
doskonale—przypuszczam, ze i na mokrej
drodze nie powinien zarzucag.

W Fajstawicach przybycie nasze naro-
bito ruchu. Cze$¢ miodsza domu nie
mogta sie ukaza¢ gdyz z powodu panujacego
goraca byta ubrana bardzo ,letnio”, pani
domu zas$ byta w kosciele. My takze mu-
sieliSmy przed witaniem sie nieco opyli¢
nasze stroje no i zuzyé mase wody na
raczki. Wreszcie po umyciu sie i oczysz-
czeniu zaraz po przywitaniu i przepro-
szeniu za tak nagly i niespodziewany najazd
poszliémy do stawu by wykapa¢ sie gdyz
goragco nie dawato nam zyc. Nastepnie
nieco juz rzezwiejsi zaczeliSmy sie znecat
nad porzeczkami w ogrodzie.

Przy obiedzie dopiero my ,,Warszawiacy"
objasnialiémy arkana wielkiej polityki,
p. Doncieux opowiadat swoje spostrzezenia
i uwagi o Polsce i t. p.

MieliSmy pobozny zamiar wraca¢ o 5-ej
do Warszawy by za dnia dojecha¢ lecz
goscinni  gospodarstwo stysze¢ o tem nie
chci PrzystaliSmy z przyjemnoscia na
przedtuzenie terminu odjazdu tembardziej,
ze nalezato jeszcze przezornie naprawi¢ koto
zepsute pod Lublinem gdyz kiszki zapaso-

.,BERLIET”

Cykiekary 1100 cm; L ei: aequo Senechal
(Senechal) Allavoine, Huret (Benjamin) Des-
vaux, Casse (Salmson.)

Samochody,

1000 cm. 1 ex aequo Pernette, Lejeune
(B. N. G. Battagliola (Benjamin) 3"84 pk.

1500 cm. 1 Boulmier (Gobron) 3484 pk;
2. Mac Donald (Calthorpe) 3434 pk.

2000 cm: 1. ex aequo Toussaint (Schnei-
der), Pranville (La Ponette), Moriceau, Au-
clair (Talbot), de Marne (Bignan) 33)6 pk.

Ponad 2000 cm. 1 Redon. 425 pk; 2.
Jacgout 3414 pk; Chabeau 410. (wszyscy
trzej na Berlietach.

GRAND PRIX AUTOMOBILKLUBU
FRANCJL.

Pismo ,,Genie Civilu z dnia 7 b. m. po-
daje ciekawe dane co do szybkosci $rednich
uzyskanych w latach poprzednich. Oczy-
wiscie nie mozna ich przyréwnywa¢ do-
stownie gdyz uzyskane one zostaty na réz-
nych torach i wedle rozmaitych regulaminéw.

1906 Renault... uzyskat szybkos$¢ srednig
101,3 km. godz.

1907 Fiat... 1136 ,,

1908 Mercedes... HIL3

1912 Peugeot... 110,3 ,,

1913 Peugeot... 116,2

1914 Mercedes... ,, 1056

1921 Deuesenberg... 1257

1922 Fiat... 1277

1923 Sunbeam.. 1214

Jakieby nie byty osiagniete rezultaty to
trzeba pamieta¢, ze roku tego osiagnieto
bajeczne wyniki co do wytrzymatosci silni-
kéw dajac im 6000 obrotéw na minute ito
przy kompresji 6 do 7 atm. podczas 800
km. drogi. Osiagnieto przytem dwulitréwka
te same rezultaty co dwa lata temu trzy-
litrowka. A zreszta podczas tegorocznego
Grand Prix jedno okrazenie przebyt Fiat
z szybkoscig 142,2 km. godz. Ten sam sa-
mochéd Fiat prowadzony przez Bordino
w Tours uzyskat na prostej drodze 197 km
godz. Wynik ten zostat stwierdzony przez
Automobilklub Francji.

PROTEST WLASCICIELI
W ANGLJI.

Z Manchesteru donosza iz angielskie
towarzystwo wiascicieli Fordéw odbyto
w Manchesterze zgromadzenie by- zapro-
testowac przeciw systemowi optat zastoso-
wanemu za samochody Ford (jeden funt
szt. za jednego konia parowego).

FORDOW

Fajstawice. Okupacja naszego Renaulta przez

wej nie mieliémy ani jednej. Po zdemon-
towaniu opony okazato sie, ze 6w gwoézdz
ogromny zrobit nam okropng szkode, w
kiszce byto kilkanascie mniejszych i wie-
kszych dziur. Zaczelismy tata¢ zapomoca
recznego ,,5 Minute wulkanizer" i ,,Masticu"
Michelina. Po kilku naprawach jednak oka-
zato sie powietrze dalej uchodzi ,,jak gdyby
nigdy Dalismy wiec za wygrang i po-
stanowi ewentualnie naprawi¢ w dro-
dze tg kiszke, ktora nam sie zepsuje.
Teraz poszedt w ruch aparat fotogra-
ficzny, zaczeto sie uwiecznianie naszego
pobytu. We wszystkich zdjeciach niemata,
moze dominujaca role grat 6-tygodniowy

<

projekt na buldoga zwany ,Bobo". Mita
ta psina jest rzeczywi czarujaca i nic
sie temu nie dziwieg, jest ulubieicem

wszystkich. P. T. Czytelnicy moga ja tez
podziwia¢ na zataczonej fotografi.

Po kilku zdjeciach przed patacem posz-
liSmy jeszcze raz do $licznego parku i na
folwark gdzie ogladalismy konie (znowu
zdjecie) potem samochody (Arbenz ciezaro-
wy i Panhard osobowy) by po powrocie za-

Lyon

Postanowiono wrazie nie uwzglednienia
ich zyczen zamanifestowa¢ masowo w Lon-
dynie przez zatamowanie komunikacji. Po-
niewaz w Anglji jest okoto 50000 wiasci-
cieli Fordéow wiec bytaby to tadna historja
gdyby tak naprawde wszyscy na raz wy-
ruszyli na ulice Londynu.

Ciekawa tez byta inna rzecz jaka stwier-
dzono na zebraniu—oto wiasciciele Fordéw
skarza si¢ ze przy przybyciu do garazy
lub hoteli narazeni sa na zniewagi i zfe
traktowanie ze strony stuzby hotelowej
i garazowej jako posiadacze tak tanich
wehikutéw.

ZAWODY SAMOCHODOWE
w SAN SABASTJAN

W wielkich miedzyn. zawodach samocho-
dowych w San Sebastjan nagrode szybkosci
zdobyt Francuz Guyot na samochodzie
Rolland-Pillain. Blizsze szczeg6ty podamy
w nast. numerze.

W SPRAWIE PRAGI-GRAND BIORACEJ
UDZIAL W RAIDZIE 1923 R.

Dyrekcja Czeskomorawskiej — Fabryki
(Dziat samochodowy) prosi nas o sprosto-
wanie wiadomosci podanej w Nrze 175 Rze-
czpospolitej gdzie zostato mylnie ogtoszone
jakoby samochod 6wmusiatby¢ pzzedraidem
czeskim poprawiony (ztamana fajka przy prze-
dnim resorze). Notatka ta na szczescie nie-
odpowiada prawdzie gdyz jak twierdzi zarzad
fabryki samochéd z takim defektem nie mégtby
ruszy¢ w droge z Warszawy do Pragi dnia
24.V1. i zosta¢ natychmiast po przybyciu
przyjety przez Komisje sportowa Autoklubu
R. C. S. Raid czeski zaczat sie dnia 25.VI
a nie jak to ogtoszono w Rzeczypospolitej
dnia 26 VI

Dyrekcja Czeskomorawskiej przystata nam
tez taskawie Numera praskiej gazety ,,NARO-
DNI LISTY" Nr. 192 z dnia 15 lipca 1923
oraz dziennika ,,Deustche Zeitung Bohemia"
z dnia 14 i 15 lipca w ktérych sg zamiesz-
czone bardzo ciekawe i sympatycznie opisane
wrazenia osady samochodu Praga-Grand
z polskiego raidu. Podnosza oni znakomita
organizacje raidu i piekno$¢ okolic , przez
ktore z raidem przejezdzali.

Jednoczes$nie zaznaczamy iz klisza umiesz-
czona w Nrze 14 Auta na stronie 2-ej przed-
stawia wiasnie samochéd Praga-Grand z ob-
sadg 5 osob przy mijaniu_finishu pod Gar-
wolinem. W tygodniku ,,Swiat" Nr. 28 pod-
pisano pod tem samem zdjeciem mylnie, iz

sigé¢ do podwieczorku (na wsi
ciaggle sie¢ je). Dowiadujemy
sig, iz urodzaje przesliczne
i zniwa zaczng sig lada dzien.
Pod Wawrem widzielisSmy juz

zreszta zboze w snopach.
Przypominam sobie ze
wzruszeniem czasy wielkiej
wojny kiedy to Fajstawice
byty dla mnie jedyna ostoja—
tu przyjezdzajac na urlopy z
wioskiego frontu wypoczywa-
tem fizycznie i moralnie, tu
dowiadywatem sie¢ dopiero co
sie, w kraju dzieje, tu nabie-
ralem otuchy co do przy-
sztosci Polski widzac wszedzie
niestrudzong prace dla Niej.
W Fajstawicach widziatem
i jeszcze przed wojng pierwsze
panie i Boba sk dia ludu, wspotdzielnie
i mleczarnie zorganizowane
przez wie$ pod egidg dworu. Tu tez
widzialem po raz pierwszy obecnego pre-
zydenta Rzeczypospolitej kiedy jako inspektor
wspétdzielni przyjechat z wizyta. Wspom-
nienia cisng si¢ jedne za drugimi jednak
musze uwaza¢ na tok rozmowy by nie stra-
ci¢ nic z nowinek. P. Doncieux opowiada

na odmiang o zyciu we Francji.

Czas mija szybko przy mitej pogawedce
i ani sie spostrzegamy jak prosza do
kolacji. Zjadamy ja szybko i dzigkujac
mitym gospodarstwu za goscine zabieramy
sie o godz. 10-20 w droge powrotna.
Przedtem jeszcze naciggam p. Florkowskiego
na pozyczke 6 kg. benzyny za co mi
teraz jeszcze wstyd. Najecha¢ ko-
gos$, meczy¢ przez dzien caty i jesz-
cze bra¢ od Niego benzyng to juz
doprawdy duzo.

Regulujemy jeszcze przed wyjaz-
dem nasze reflektory i w droge.
Droge powrotng odbywamy bez naj-
mniejszego wypadku. Pod Goriczyca-

mi  zaczynaja mi si¢ oczy Kklei¢
(prawdopodobnie wskutek  sutych
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REPREZENTACJA na POLSKE
T-wo ,,AUTO SKt_AD*
Warszawa, Al. Jerozolimska 32, t. 265-07
Poznan, 27 Grudnia N: 15, tel. 39-09
Lwow, Zyblikiewicza 3.

przdstawia ono samochéd Austro-Daimler
z kierowca Liefeldtem.

Wogéle Czesi na raidzie zaprezentowali
sie bardzo sympatycznie i mito, budzac po-
wszechne sympatje, dlatego tez z przy-
jemnoscig czynimy zado$¢ proshie Gzesko-
morawskiej Fabryki i mamy nadzieje, ze po
zatatwieniu sprawy Jaworzyny bedziemy mo-
gli z niemi wej$¢ na state w blizsze stosunki
sportowe.

WYSCIGI CYKLISTOW | MOTOCYKLI-
STOW W £0DZI.

W uzupetnieniu wiadomosci podanej w
Nrze 14. Auta donosimy iz zapowiedziany
bieg torowy omistrzostwo Armji na rok 1923
nieodbedzie si¢ ztego powodu, ze zapdézno go
ogtoszono a kazdy zawdd o mistrzostwo wy-
maga pozwolenia i zatwierdzenie ‘przez p. Szefa

Sztabu Gen. w porozumieniu z Oddz. IIl
Szt. Gen.
BELGISKIE ,,GRAND PRIX“ MOTO-

CYKLOWE.

Wygrywaja: Indjan w kategorji 500 cm; F. N
w kategorji 350 cm. i Rex Acme w kategorji
250 cm

Zawody odbyty sie Namur. Dhugos¢ toru
wynosita 14 km. 200. Okrazen 30, 28 i 20
stosownie do kategorji. Udziatbrato 35 ucze-
stnikow.

Kategorja 500 cm.: Dixon {Indjan) prze-

bywa 426 km. w 4 godz. 19 min. 39 sek
Srednia szybko$¢ 97 km. 800 na godz;
2. Stobart. (Sarolea) w 4 godz. 39 min
55 sek.

Kategorja 350 cm: 16 uczestnikéw. 1. Huy-
nen (F. N.) 2. Lelvigne (Rush), 3. Clapham
(Sheffield-Henderson); 4. de Grady (F. N.);
5. Antolne (P. A); 6. Reynertz (Gillet)

Kategorja 250 cm: 1. Hendley (Rex Ac-
me), przebywa 312 km. w 3 godz. 30 min
45. sek.; (Srednia szybko$¢ 88 km. 940 m.);
2. Davison (Levis) w 3 godz. 33 m. 21 s.;
3 Van Geert (Rush) 3 godz. 43 m.- 46 s.

WZROST LICZBY MOTOCYKLI
WE FRANCJI.

Mimo podwyzszenia taksy rocznej od
motocykli z 12 frankéw na 20 frankéw od
miejsca liczba motocykli  ktérych byto
w roku 1922 42864 wzrosta w roku 1923

imienin odbytych poprzedniego wieczoru
w Warszawie) tak, ze zmuszony jestem
prosi¢ p. Doncieux o prowadzenie samo-
chodu.

Przybywamy do Warszawy o godz. 3,25.
Podréz powrotna trwata 4 godz. 25 min.
to jest jechaliémy z szybkoscia $rednia okoto
46 km. nagédz,

Samochdd zuzyt 7 litr. 300 gr. benzyny
na 100 km. Co do oliwy to zuzywa on
okoto 300 graméw na 100 km. Na przestrzeni
205 km. nie dolewali$my oliwy. Na réwnej
drodze samochéd ten bardzo szybko sie
rozbiega. Po 600 metrach osiagnatem nim
szybko$¢ 64 km. Po stu metrach osiaga
on szybko$¢ 42 km. godz. po dwustu 50
km. godz. i po 400 km. 60 km. na godz.
Widzimy z tego, ze samochdd ten przybiera
najwiecej na szybkosci w pierwszych stu
metrach.

Hamulec dziata wspaniale. Samochéd
przy szybkosci 60 km. godz. daje sie
hamowac¢ na przestrzeni 40 metréw zapo-
moca jednego tylko hamulca.

Oczywiscie nie mialem tego samochodu
dtugo w rekach by przesadzac o jego trwa-
tosci jednak po przebyciu z géra 400
km. nie zauwazytem zadnego stukania ani
tez luzu tak, ze mam wrazenie iz jest to
takze trwaly bardzo woézek jak i wszystkie
wyroby firmy Renault.

Stanistaw Szydelski kpt.



na 51 254 czyli o 8400 sztuk. Z tego sza-
lonego rozwoju motocyklizmu widzimy, Ze
jednak przy dobrych drogach jest to uzy-
teczny i tani wehikut. Kiedyz to w Polsce
dojdziemy podobnego rozwoju tego piek-
nego i pozytecznego sportu.!

6 GODZINNY WYSCIG TOROWY
NA DYNASACH

Warszawskie Tow. Cyklistow, urzadzitopo
raz pierwszy w Warszawie, 6-godzinny bieg
torowy dhugodustansowy parami. Regulamin
biegu, opracowany drobiazgowo, przewidywat
finisze co godzina, przyczem o zwycigstwie
og6lnem decydowata suma punktéw zdo-
bytych przez kazda z par tacznie. Do startu
stangto 7 par jezdzcow miejscowych, oraz
3 pary todzian. Jak byto do przewidzenia,
nie obylo si¢ bez drobniejszych wypadkéw,
w rezultacie ktérych dwie odpadty w czasie
biegu, skutkiem pottuczenia sie jezdzcow.
Bieg wygrata para Gronczewski-Stankiewicz
majac pierwsze miejsca we wszystkich 6 fini-
szach, ktére wykonywat mistrz Polski Stan-
kiewicz. Drugie miejsce zajeta para dtugo-
dystansowcow: Kwiecirski-Kaminski, trzecie
Iko-Lange. Zwycigstwo Stankiewicza we
wszystkich 6 finiszach powietrza doskonatg
forme naszego miodego mistrza, a Gron-
czewskiego stawia w rzedzie najleprzych
stajerow.

ZAWODY O MISTRZOSTWO POLSKI.

Dnia 22 -go b. m., rozegrane zostaly na torze
W. T. ynasach zawody kolarskie o tytut
mistrza PG|SkI kloveénrzynlusly zwycigstwo T. Stan-
kiewiczowi z W.

W zawodach wzigto udziat po czterech jezdzcow,
delegowanych przez zwigzki kolarskie Krakowa,
todzi, Poznania i Warszawy.

Przebleg zawodéw byl nastepujacy: W czterech
przebiegach ( w [}/ nich, na " przestrzeni 2
okrazen toru, brato udziat po jednym przedstawicielu

kazdego miasta bioracego udziat w zawodach wy-
chodzg jako pierwsi do ~pékfinatu: ,lko", Lange 1,
Miller P. i Stankiewicz. Dotychczasowy .mistrz"
Szymeczyk z trudem osiggnat  watpliwe drugie
miejsce  skutkiem ztej taktyki jazdy. Rozgryw:
ka “dla_czterech Jezdzcow ktéry w_ przedbiegach
przybyli jako drudzy przynosi sensacje ogélna: Na
pierwszem miejscu przyszedt Rotwein (Krakow), ktéry
Luciekiszy" zaraz ze startu poprowadzit bieg do kon-
ca a Szymezyk zajat znowu drugie miejsce. Ci dwaj
jezdzcy weszli zatem dodatkowo do pétfinatu, ktory
Erzynosl trzecig sensacje: Szymczyk, lekcewazac so-
ie bieg przygrywa go o sume za Langem, odpada-
dajac _ w ten slposub 7 finatu, do ktdrego weszli
Stankiewicz, i Lange J. Mistrzostwo Polski
zupetnie niepewne.  Potowa widzéw oswiadcza sig
za druga wrézy sympa-
tycznemu ,lko". Dookota powstaja zakfady. Zainte-
resowanie i poruszenie ogromne. Zwycieza niezbyt
pieknym stylem, ktéry dat nawet az powod do pro-
testu. Stankiewicz, zdobywajac tytut mistrza Polski,
zioty zeton i czerwong koszulke z Biatym Orlem
Czas finatu: ost. 200 mtr. 13 i dwie pigte sek.

Podnies¢ nalezy jako krok naprzod w organi-
zacji zawodow to, ze przedbiegi startowano z miejsca.
Nlepolrzebme jeszcze sam finat wyprowadzono star-
tem lotnym.

Oprocz zawodéw o mistrzostwo Polski rozgry-
wany byt jeszcze szereg scigéw, mniejszych, kto-
rych wyniki przedslawm]a sle nastei)ujaco Wyscig
junioréw: zwyc. (80 | cig “pre-
miowy (10 okrazen toru 73 800 mlr 1) "Poporiczyk
5 min. 32 i dwie piate sek.) 2) Podgorski. Bieg na-
stepujacy. Przebieg i wynik z gory przewidziany.
111 Wyscig Scrath (800 mit.) Janociriski 36 ost. 200
mir. 14 i awie pigte sek). IV wyscig kwalifikacyjny
(800 mtr). Kubasinski 15 i jedna piata sek. V. Han-
dicap, 100 mtr. Nicifiski 1~ min. 19 dwie piate sek.
VI. Wyscig ,.de Demi - fond"“, 3000 mtr. Grochowski
w5 min. 15 sek. VII. Wyci« juniorow: pocieszenia
800 mtr,, Oksiutycz, ost. 200 mtr. 10 i jedna pigta
sek. VIII Wysclg .de Demi-fond", 5 kim. Jabrzemski
8 min. 2 i jedna plqla sek. IX. Wy cig_,.de Demi-
fond" 10 kim. Janocinski 17 min. 40 i dwie pigte
sek. X. Wyscig ,,Poznan”— . Ciechanéw" na przestrze-
ni 3 kim. wygvyvva Piskorski (Poznar). Ost. 200 mtr.
16 i jedna pigta sek.

TENNIS

MIEDZYNARODOWY TURNIEJ

TENNISOWY WE LWOWIE.
Zgtosito sie do Turnieju przeszio
60-ciu graczy, z zagranicy przybyli: San
Gaili, Rosetti, Todorowski, Patak, Kremer,
Brull, wszyscy z Rumunji, dwaj pierwsi

AUTOMOBILKLUB POLSKI

REGULAMIN

ll-go Miedzynarodowego

wyscigu samochodowego

w dniu 23 Wrze$nia 1923 r.

Automobilklub Polski organizuje w dniu
23 Wrzeénia 1923 r. Il-gi wyscig samocho-
dowy na torze Struga-Czarna—Struga-szosa
poprzeczng do szosy Zegrzynskiej-szosa
Zegrzynska do grobli-grobla do Strugi,
w trzech okrazeniach razem kilometréw 43
m. 638.
I
Do wyscigu dopuszczone sa: motocykle,
trzykotowki, voiturette’y i samochody po-
dzielone na kategorje zgodne z par, M» 3,
1.
Podziat na kategol f
Klasa,,A* motocykle
Kaleg Ipojemn. cy\ do zsu on vaga in 40 hg svedou min 45 mm

Klasa ,,C* cyclecars

1 ,0d750-1100, 04 150-350,, . 5560,
Klasa ,,D“ voiturette'y turystyczne

1 . 1100 ,, . 350,
2 . 1100-1500, » 100,
3 . 15002000 , 1000 . .
Klasa ,,E* samochody turystyczne
1. 2000-2500, ,,1100. [
2., 2500-3250, 1200 .
N 3, 3250-4250 , 1350
A omd 4250, 1500
Klasa ,,F* samochody wyscigowe
.1 ,do 1500, voiturette'y
2 1500-3000
. 3 . 3000-4500.
4, ol 4500

V.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski
zalicza zgtoszone pojazdy do jednej z wyzej
podanych kategorji, przyczem decyzja ta
jest bezapelacyjna. Pojemnos$¢ cylindrow
zaokragla sie do 1/10 litra.

Pojazdy beda wazone wraz z nadwoziem,
kotami i gumami, lecz bez wody, materjatow
pednych, narzedzi i smaréw (nie liczac za-
wartosci w karterze) bez czesci zapasowych
i bez zapasowych kot oraz gum

Obsada samochodu, bioracego udziat
w wyscigu, sktada sie minimalnie z dwuch

osob, t. j, kierowcy i mechanika za wy-
jatkiem klasy ,,A“
V.
Zgtoszenia

Do wyscigu dopuszczone beda pojazdy
wyszczegolnione w par. 3., zgtoszenia beda
przyjmowane od sportsman’éw, réwniez od
firm samochodowych i zawodowcow.

Uczestnicy wyscigu winni  ztozy¢ swe
ztoszenia do dnia 12 Wrzesnia 1923 r.
do godziny 18 w Komisji Sportowej Auto-
mobilklubu Polski, 6, Ossolinskich Warszawa.

Whpisowe wynosi:

dla pojazdéw klasy ,.A? . . Fr. szw.

" » " B .
" " " 10.
» " "

» wyscigéw. voit. ,,F* . BT}
N » samoch. F*. . . ,.40

Pozniejsze zgtoszenia uwzgledniane bede
do dnia 18 Wrzesnia do godziny 18, za
dodatkowa optata, wynoszaca 100$ wpiso-
wego.

Zgtoszenia nalezy wypisa¢ na formularzu
zatgczonym do regulaminu.

Fatszywe podanie danych zgtoszonego
samochodu pociaga za sobg dys| kacje
zgtaszajacego, odebranie licencji kierowcy
sportowego na przeciag trzech lat oraz
opublikowanie w pismach.

Lista zgtoszen zostaje ostatecznie zam-
knigta w dniu 19. Wrzesnia o godzinie
20-¢j.

VI

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski
ma prawo ze wzgledu na bezpieczenstwo
lub z innych przyczyn, ktérych nie jest
obowiagzang poda¢, wytaczy¢ nie ktore
zgtoszenia, ktore uzna za nieodpowiednie,
za zwrotem wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. zastrzega sobie
prawo odtozenia niniejszego wyscigu lub
nawet zaniechania go o ile liczba zgtoszen
okazataby sig niedostateczna.

ViL.

Wszyscy kierowcy obowigzani sg po-
siada¢ licencje sportowa A. P. oraz pozwo-
lenie na prowadzenie samochodu wydane
przez kompetentne wiadze.

Podania o licencje sportowe nalezy
sktada¢ w sekretarjacie Komisji Sportowej

z Bukaresztu, nastepni z Czerniowiec. dr.

Rupis i dr. Hirsch z Opawy. Wegrzy
w ostatniej chwili zawiedli; ponadto naj-
SI|nIejSI reprezentanci (gracze) wszyst-

kich Klubéw Tennisowych w Polsce, jak:
W. i K. Richteréwne, Frey (z todzi), Ko-
walewscy z cala druzyng graczy (z War-
szawy), Dubienska, Szwede, Zachar row-
niez z druzyng graczy (z Krakowa) Schulz
i Starkowski (z Poznania): oprécz wyzej
wymienionych, gracze amerykanscy p.
Hogan i Akston. Wyniki rozgrywek:

W grze pojedyczej Panéw o mistrzo-
stwo Lwowa: 1. Todorowski (Rumunja),
2. Rosetti (Rumunja), 3. San Galii (Ru-
munja) i 3. J. Kowalewski (Warszawa).

W grze pojed. Pan. o mistrzowstwo
Lwowa; O pierwsze i drugie miejsce do-
szty do rozgrywki: p. Richteréwna i Ko-
walewska, ktére z powodu wyjazdu ro-
zegrajg match w Warszawie albo w to-
dzi. Z powodu matej ilosci zgtoszonych,
tylko 1 i 2-ga nagroda.

SPORTY-WODNE

REGATY NA WISLE KOLA WARSZ
WIOSLARZY.

Koto Wioslarzy Warszawskich, istnieja-
ce zaledwie od lat trzech, zastuguje ze
wszech miar na uznanie za swa miodzien-
cza zywotno$¢ i serdeczne umitowanie spor-
tu, Prawie z niczego Koto WioSlarzy stwo-
rzyto piekna przystani o dosy¢ nawet za-
sobnym taborze, wznoszac prawie wiasnemi
sitami budynek i urzadzajac nie tylko fadne
i wygodne tazienki, ale nawet i ogréd. Précz
tego urzadzono tuz koto przystani warsztaty
w ktérych obecnie wykarcza si¢ nowe mo-
dele todzi wyscigowych.

Koto wioslarzy zdotato w krétkim prze-
ciagu czasu zgrupowac z posréd swych czton-

A. P., dofaczajac uwierzytelnione odpisy
na posiadane dokumenty, uprawniajace do
prowadzenia samochodu.

Komisja Sportowa zastrzega sobie pra-
wo przeegzaminowania praktycznego lub
tez niezgodzenia sie¢ na wydanie! licencji,
bez podania przyczyn.

VIIIL

Pojazdy zapisane i przyjete do wyscigu
musza by¢ dostarczone dnia 23 wrzesnia
o godz. 6-ej rano przed A. P. 6, Ossolin-
skich, skad zostana skierowane do wagi.
Zwycieskie pojazdy kazdej kategorji beda
natychmiast po ukorczeniu wyscigu wazone
powtérnie.

Wyscig rozpocznie sie o godz. 10-gj
rano ze startu koto trybun w Strudze syg-
natem danym przez Komandora wyscigow—
wystrzat z rewolweru

Kazdy pojazd otrzyma numer porzadko-
wy, ktéry winien zachowac przez caty czas
wyscigu, po ukoriczonym zas—zwrdci¢ A.P.

IX.

Jako poczatek chronometrowania czasu
kazdego poszczegdlnionego pojazdu, uwaza

15, sig. moment, w ktérym starter daje sygnat

do wyruszenia; je$li w okreslonym czasie
startowania danego samochodu, takowego
na starcie nie bedzie — wspomniany samo-
chéd mozeby¢ pozbawionym prawa wzigcia
udzialu w wyscigu.

X
Jezeli Komisarz Sportowy naocznie
stwierdzi ztosliwe zajechanie drogi wspot-
zawodnikowi, pokrzywdzonemu przystuguje

prawo zadania ponownego startu.
Xl
Cza rozporzadzenia wyscigéw, kolejno$¢
startow jest zalezng wytacznie od Komisji
Sportowej A. P. i bedzie ogtoszong w dniu
wyscigow.
X
Kazdy samochéd jest chronometrowany
przez trzech chronometrazystow wzglednie
przez chronometr automatyczny

Xl

Kazdy z uczestnikéw, przez swoj zapis,
uznaje jedyna jurysdykcje Komisje Sportowa
A.P.i poddaje si¢ bezapelacyjnie wszystkim
jej zarzadzeniom, w szczeg6lnosci przyjmuje
na siebie catkowita odpowiedzialnos¢, za
mogace wynikna¢ nieszczedliwe wypadki
tak z kierowca lub mechanikiem jak tez
z osobami trzeciemi.

XIV.

A. P. i jego Komisja Sportowa nie
przyjmuja na siebie zadnej odpowiedzialnosci
za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki
tak z kierowca lub mechanikiem jak tez
z osobami trzeciemi, ani za Zzadne spo-
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W grze podwdjnej Panéw o mistrz.
Lwowa: 1 San Galii i Rosetti (Rumunja)
2. Zachar — Gachet (Krakéw Warszawa)
3. Miziewicz— Kuchar (Lwoéw), 4. Frey—
R. Stahl (£6dz, Lwow).

W grze parami Pan i Panéw o mistrz.
Lwowa: 1. Dubienska—San Galii (Krakow
— Rumunja), 2. W, Richteréwna — Frey
(£6d2).

W grze pojed. Panéw z przeddawa-
niem: 1 Gachet (Warszawa), 2. Drew-
nowski (Warszawa), 3. Dr. Rudis (Opawa),
3. Z. Stahl (Lwoéw)

W grze podwdjnej Panéw z przedda-
waniem: 1. Dr. Rudis—Dr. Hirsch (Opa-
wa), 2. Kowalews| Drewnowski (War-
szawa), 3. Elster—Wolisz (Lwoéw), 3. Ga-
chet—Landau (Warszawa).

Gra pojedyncza Panéw 11 kl.: 1. Lant-

ner, 2. Dr. Rappaport, 3. Dr. Zawadzki,
3. Stelzer.

kéw kilka znakomitych osad, ktére na osta-
tnichr egatach przyniosty Kotu kilka pigknych
zwyciestw.

1) W biegu jedynek zwycieza bodajze
najlepszy polski wiodlarz Wrébel z W. T.
W., bijac Nowotke z kota W. W.

2) W biegu czwoérek rasowych osada
Kota W. W. pod sterem S. Radwana za-
jeta pierwsze miejsce, bijac w stylu osade
W. T. W.

3) W biegu miodziezy zwyciezyto zno-
wu Koto W. W., bijac t6dz kaliska.

4) W biegu czworek klepkowych dla
senioré6w powyzej lat 35, zwyciezyto tak-
ze Koto W.

5) Nagrode 0 mistrzostwo Warszawy,
ofiarowang przez Magistrat (przepigkny, wy-
soki na 90 cm. model pomnika Zygmunta),
zdobyta osada A. Z. S. pod sterem Nara-
towskiego.

Tor na przestrzeni 2,200 m.

wo dowane szkody, natomiast cata odpowie

dzia/no$¢ ponosza jest przez osobe powo

dujacawypadek, w mysl ustaw obowiagzujach
XV.
Nagrody

O nagrodach decyduje Jury wybrana przez
Komitet A. P. Ustanowione sa nastepujace
nagrody:

a. Komisji Sportowej A. P. za najwieksza
bezwzgledng szybko$¢ dnia — ogdlna
dla samochodéw klasy C. D. E. F.

b. Hrabiego Karola Raczynskiego dla sa-
mochodéw klas C. D. E. za najlepsza
bezwzgledna szybko$é dnia — ogdlna
dla samochodéw klasy C. 3

c. Putkownika Wiodzimierza Zagors iego
za najlepsza bezwgledna szybkosc osiag-
nieta na jednym z okrazen.

d. Sztabu Generalnego za najwieksza re-
gularno$¢ ljazdy z posrod zwyciezcow
w poszczegblnych kategorjach w kla-
sach C. D. E.

e. Oddziatu Il Sztabu Generalnego dla
Klasy A. za najlepsza bezwzgledng
szybko$¢ miedzy poszczeg6lnemi kate-
gorjami.

f. Pawla Bitschana Puhar wedrowny, za
najwieksza bezwzgledng szybkos¢ osiag-
nieta przez Czionka Automobilklubu
Polski—Nagroda zdobyta trzykrotnie—
nie koniecznie kolejno — przechodzi
na wiasno$¢ zdobywcy.

i. Dyplom dla wszystkich uczestnikow,
ktérzy ukonczyli wyscig.

Prdécz powyzszych nagrod beda wyzna-
czone ogdblne nagrody dla poszczeg6inych
klas, ktorych regulamin zostanie ogtoszony
najpézniej na 2 tygodnie przed dniem
zamknigcia zapisdw w czasopi$mie Auto.

XVI.

Wszystkie maszyny wygrywajace stoja
do dyspozycji Jury—dla kontroli, ewentual-
nie moga by¢ nawet rozebrane.

XVII.

Wszelkie reklamacje powinny by¢ podane
pisemnie i doreczone jednemu z Komisarzy
Sportowych (opaska zielona). Reklamacje
w sprawie dopuszczenia pojazdéw lub kie-
rowcéw musza by¢ ztozone do godziny 18-
dnia 18-go Wrzesnia r. b.,, tyczace zas
samego wyscigu w trzy godziny po zakon-
czeniu takowego; reklamacje winny by¢
optacone sung Fr. szw. 30.

XV

Rozdanie nagréd nastapi dnia26. Wrzes-
nia'o godzinie 20-ej w lokalu A. P. Wyniki
wyscigu opublikowane zostang do dnia
25-go Wrzesnia 1923 r.

XIX.

W wypadkach zgtoszonych, a nieprze-
widzianych niniejszym regulaminem decy-
dujaco i ostatecznie rozstrzyga Jury A. P.



KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOTOW

LERGS”

wiasc. inz. GOLDE
UIRRSZAUM, ELEKTORALNA Nr. 10 — TELEFON Nr.1 03 50.

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU
AKUMULATORY do OSWIETLENIA,

STARTERU, ZAPALANIA etc.
POJEMNOSC | TRWAHOSC GWARANTOWANA
Przyjmuje si¢ akumulatory do naprawy i tadowania.

Hurt

AT O

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

SPECJALNOSC:

KARBURATORY

GRAETZIN®

Okucia do karoserji zamki
zawiasy, katowniki mosiezne

Blacha aluminjowa/

Listwy do drzwiczek T: zelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

tancuchy do samochodéw, cyklo-
net i motocykli

Obrecze ,,Continental".

Pierscienie do tlokéw wszystkie

normalne wymiary na sktadzie
Opony, kiszki, gumy peine
oraz wszelkie inne czeéci.

Warszawa, PI. Trzech Krzyzy o 8

telefon 210-70

Detal

J. ADAMCZEWSKI

AKCESORJA
SAMOCHODOWE
R.z
CZESCI

po TO

9%
|

ARTYKULY

TECHNICZNE
1912

ZAMIENNE:

URSOTO AUTOMOBILE

IM* 15

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemys$lu Samochodowego

Spotka Akeyjna
WARSZAWA

CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85.

GARAZE i STACJA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4/6, tel. 12-78 i 319-52.

FABRYKA i REMONT KAROSERJI, WARSZTATY REPERACYJNE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

MINER W A-MOTORS.

4 cyl. 15/24-28 KM 40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM.

DO D G E-brothers.

4 cyl. 13. 15/32 KM.
HURTOWY SKtAD OPON i KISZEK ,MICHELIN®* (FRANCJA)
MASYWY BERGOUGNAN (FRANCJA) iWSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE.

4 cyl. 20/35

AUTO-AGENCJA

wit, T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal Jve 12, Tel. 91-55.

Kupno Komis
Sprzedaz
Samochoddéw Pierwszorzednych

Fabryk, osobowych i ciezarowych.

Auto-\W arsztaty

Poleca po cenach konkurencyjnyh:

i KULKI

Wykwalifikowany Szofer-mechanik

doktadnie obeznany z réznemi konstrukcjami maszyn tak wybuchowych jak i
parowych i znajacy réwniez instalacje elektryczng. Samotny skromnych wymagan,
poszukuje posady mozliwie od 1-go sierpnia. Najchetniej do majgtku lub

wiekszej

L

instytucji, taskawe oferty, poczta Opoczno,

ziemia Radomska. Piotr Makowski.

Francuskiej wytworni
Soci6té de Mécanique de Gennevillers

wszelkich typéw i wymiaréw poleca

Bim B ,ARTOS"

NOWOGRODZKA 42. TEL. 215-07.

Jednocylindrowy 2 KM.
Dwucylindrowy 4 Km.
Dwucylindrowy 8 KM-

N skriynkj biegow i lafituchem

Przywozki ,,ANFA”

z szyba ochronng,
dacherr){ iabagainikiaém.

Dostawa ze sktadu
natychmiastowa.

Walter frieDt.

Gdarisk, Mattebuden Nr. 9.

Generalna reprezentacja na Pomorze,

Specjalny Dom Handlowy.

kopalnia Parczéw,
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60 CYLINDROWE

18/60 i 40/90 KM.

RENAULT

Cantilevery skosne — latarnie zwrotne — samohamowanie

(HAMULEC NA 4-ch KOLACH)

TORPEDO ,WIELKIEGO SPORTU” Z FARTUCHEM RUCHOMYM i 3-ch STRONNA SZYBA OCHRONNA}

TORPEDO BUDA ,,CAPUCINE”

TORPEDO ,,WIELKICH PODROZY”

OMNIUM AUTOMOBILE

BIURO: ADR. TELER:

NOWY-SWIAT WARSZAWA ~OMAUTO?™”

57 m. 4 Tel. 94-28

TYP WYSCIGOWY 1923 r.

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto”. Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-31.



