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Obserwacje kierowcy

Dtugotrwate obserwacje ruchu ulicznego
mimowoli naprowadzajg na przypuszczenie,
ze zachowanie si¢ 0s6b, ktére niespodzie-
wanie znalazty si¢ przed nadjezdzajacym
samochodem, nie jest wynikiem, bynajmniej
jakiego$ rozumowania, a jedynie przejawem
instynktu samozachowawczego, co jest
zreszta zupetnie zrozumiate. Jednakze in-
stynkt 6w bardzo réznorodnie przejawia
sig w zaleznosci od pici, wieku i narodo-
wosci danej osoby, doskonale nieraz pod-
kredlajac cechy charakteru, usposobienie lub
przyzwyczajenie. Dobry kierowca winien
byc obznajomiony z temi wiasciwosciami
ruchu ulicznego, by zawsze moégt by¢ przy-
gotowanym na wszelkie ewentualnosci, jakie
moga zaj$¢ w drodze. Dla przyktadu przy-
tocze tu kilka faktow z mojej praktyki,
a sadze, ze kazdy kto miat okazje do pro-
wadzenia samochodu po ulicach wigkszego
miasta, przyzna mi racje. Bo czyz nie jest
dowiedzionym faktem, iz kierowca wogéle
bardzo rzadko moze by¢ naprawde pewnym
ze przechodzaca przez jezdnie osoba nie
zmieni poprzednio powzigtego zamiaru co
do wybranego kierunku'drogi i nie cofnie
sie z powrotem lub niespodziewanie za-
trzyma.

Najbardziej w tym wzgledzie sa zmien-
ne przedsta elki ptci nadobnej. Osiem-
dziesiat procent naszych przemitych pod-
lotkéw (pardonl panien na wydaniu) i po-
waznych matron (o0 mezatkach nie méwige—
te ostatnie zasadniczo zawsze sa pod opie-
ka meza) podaza szybkim lub mniej szyb-
kim krokiem przez jezdnig, z wzrokiem
skierowanym przed siebie, uwazajac zapew-
ne, ze ten spos6b przechodzenia na druga
strone ulicy najzupetniej wyklucza mozli-
wo$¢ spotkania si¢ z niebezpiecznym i znie-
nawidzonym  (kiedyindziej upragnionym)
tworem nowoczesnej techniki, czyli, krétko
moéwiac —z samochodem.

Niestety jednak, gdy okolicznosci tak
si¢ fatalnie ztoza, ze w jednym i tym sa-
mym czasie samochéd i owa niewiasta chca
przeby¢ jeden iten sam punkt na ziemskim
globie, to moga zaj$¢ nastepujace kombi-
nacje: primo—Xkierowca i przechodzaca osob-
ka tracq panowanie jeden nad kierownica,
druga nad nerwami i po chwili waha na-
stepuje zderzenie, dajace bogaty materjat
dla czyhajacego na podobne zjawiska re-
portera, by oznajmi¢ $wiatu o nowej ,,zbro-
dni samochodowej"; secundo — gwattowne
zahamowanie maszyny, zwiazane z zarzu-
ceniem tej ostatniej i rozbiciem dorozki,
latarni i wogoble wszystkiego, co si¢ w pro-
mieniu diugoéci samochodu znajduje
a w najlepszym za$ razie niefortunna proba

wytrzymatosci tylnego mostu maszyny,—
Gdy jednak rozterka duchowa nie ma miejs-
ca, a odlegto$¢ pomiedzy nie zainteresowa-
nymi w czutem spotkaniu jest do$¢ znaczna,
wtedy 60 na 100 naszych pan, chocby
miaty tylko dwa kroki do osiagniecia bez-
piecznego stanowiska na chodniku, do kto-
rego podazaja, uznaje, ze, by unikna¢ nie-
bezpieczenstwa, stokro¢ jest lepiej wraca¢
droga, juz znang, cho¢ bardziej odlegta,
niz prébowac¢ szczescia na nieznanym tere-
nie i czempredzej zawraca z powrotem.
Ten system jest nader niepraktyczny gdyz,
bynajmniej nie zabezpiecza od spotkania
z podobnym intruzem dazacym z przeciw-
nej strony, ktéry daleko mniej, niz po-
przednik, jest przygotowany na mite acz
niespodziewane i bardzo krepujace w tych
eftélrcznosciach, spotkanie.

Ten charakterystyczny sposéb reago-
wania na samochodowe niebezpieczerstwo
winien by¢ przestroga dla kierowcy, ze me
zawsze mozna minaé przechodzaca niewia-
ste, a przynajmniej nalezy to robi¢ na ta-
kiej odlegtosci, by po cofnieciu si¢ nie mo-
gta wpas¢ pod przejezdzajacy po za nia
samochéd.

Ol gdyby tak wszystkie przedstawicielki
pici pieknej mialy jednakowe zapatrywania
w tym wzgledzie, kierowcy stanowczo uznali
by réwnouprawnienie co do zawracania
z powrotem i nie byloby ani jednego wy-
padku przejechania niewiasty za wyjatkiem,
ma sie rozumie¢, zawiedzionych w mitosci
zdesperowanych samobojczyn.

Wrecz przeciwnie, natomiast, przedsta-
wia sie sprawa, gdy w podobnej, jak po-
wyzej sytuacji, znajdzie sie mezczyzna. Za-
alarmowany niespodziewanie (przerazliwym
przewaznie) sygnatem samochodowym rzad-
ko kiedy zatrzymuje sie na miejscu (do
tych naleza 1—o tylko; automobilisci,
2—o0 majacy ostabione konczyny dolne,
3—o0 osobistoéci, ktérym godno$¢ wiasna
nie dozwala okaza¢ strachu przed samocho-
dem), a zwykle .zmienia sie w szybkobie-
gacza, starajac sie z najwigkszym wysitkiem
swych muskutéw, osiagna¢ upragniony chwi-
lowo cel—przeciwlegly chodnik. Musze tu
zaznaczy¢, ze zatrzymanie si¢ na miejscu
wiasdnie jest tu ,,na miejscu”, nad czem jed-
nakze mato kto z przechodni sig zastana-
wia.—Pewnga doze komizmu posiada spot-
kanie samochodu z przedstawicielem rza-
dzacej potowy ludzkosci (niestety podobno
juz me dtugo) na $rodku pustego placu.—
D ejszy wiek nerwowy mato liczy ludzi
nad swymi ner-
wami i to jest najczeéciej przyczyna nawet
nieraz bardzo komicznych przypadkow.

(Dokoriczenie na sir. a.)
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DZIAL URZEDOWY

Wykaz oséb, ktére dotychczas ztozyty
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

WOJEWODSTWO KRAKOWSKIE.

M 328) Kuczera Michat syn Arkadjusza, gru
kﬂ z a, 329) Poniriski Mieczystaw, syn

d stawe 330) Ostrowski ‘Kaaol syn
Alblna | Za 331) Papla Jozef syn Michata | — 2a.
332) Spigiel Wilchelm syn Natana 1 — 2a. y-
gatt Adam syn Janal 23. 334) Iazyk Antoni
syn Franciszka, | — 35) Was Jozef syn Blaze-

jal—2a 336) Perlberger Bronistaw syn” Norberta
1 — 2a. 337) Gawlikowski Stanistaw_syn Stanista-
a 1 — 2a. 338) Mussil Pawet syn Franciszka 1| —

wa
2a. 339) Meyer Jan Stefan syn Jana | — 2a. 340)

Mierzejewski Eugienjusz syn Jana | — la. 341)
Epstein Jerzy syn Tadeusza'l — 2a 342& Kwarciak
Stefan syn Franciszka | — 2a. 343) ucki Mie-
czystaw syn Franciszka Ksawerego | — 5. 344) Ros

Jan syn Jana | 2a. 345) Trzymalski Konrad s%n
Juljana | — 2a. 346) Zmija Franciszek syn Jakol

| — 2a. 347; Gorayski Dymitr syn Jana | — 2a.
348) Frenkiel ‘J6zef syn Henryka | — 2a. 349) Ma-
kuszewski Aleksander syn ~Teodora | 1, 350)
Grochal Jozef syn Alojzego | — 2a.

3 Bur-
liga Jerzy syn Stanistawa | 2a. 352) Zyehowski
Henryk syn Jana | — 2a. 353) Bakowski Jozef syn
Tcmasza | — 2a. 354 Dabros Wilhelm syn Jozefa

— 2a. 355) Stonecki Stanistaw syn Jana | — 2a>
356) Kossak Jerzy syn Wu]clecha | = 2a. 357) Lan-
demer Adam syn Edmunda 1 2a. 358) Burtan
Stanistaw syn Jana | — 2 a. 35:‘ Wozny isazimierz
syn Michata | — 2a. 360) Ripper Jan syn Wilhelma

a. 361) Czotowski-Dgbczariski Stefan syn Bo-
lestawa' 1 — 2a

WOJEWODZTWO KIELECKIE.
65) Sobocinski Leon Karol N° pozwolenia 129.
66) Przybyta Juljan — 130. 67) Wisniewski Karol —
131. 68) Sroka Jan — 132 69) Kotodziejczyk Ro-

CBNA NUMERU 5000 MKP.
Zagranica 90 cent, franc
Prenumerata wraz z przesytka:

kwartalnie N, 1 zip.
ptatny w mk. p, pg kursu dnia

OGLOSZENIA:
*|. strona. - 1.500.000 mk
750.000
. B 450 000
A 250.000
Slie 150.000
. 100.000....,
| )\ PR 50.000
Ogtoszenia drobne
Ogtoszenia w

4n.000

tekécie i zagraniczne
0 proc, drozej
Podwyzka cennika ogloszeri obowigzuje
wszystkie juz zlecone ogtoszenia od
dnia zmiany cen bez uprzedniego za-

1 L= wiadomienia

S.
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SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE

Telefon N° 12-14. s m 1

WYSC1G1 SAMOCHODOWE W STRUDZE
1923 ROKU.

Tegoroczne wyscigi samochodowe
w Strudze urzadzane staraniem Automobil-
klubu Polski rae odbeda sie. Powodem tego
jest niemozno$¢ wykonczenia toru, w na-
znaczonym terminie.

man — 133, 70) Helbin Aleksander-134. ' 71) Woj-

towicz Wladysfaw 136, ~ 72) Sobota Walenty 135.
73) Lis Juljan — 1. 74)" Konieczny Ludwik 138.
75) Boryn Antoni 139. Klepko Stanistaw — 140.

77) Niewczas Michat 141. 78) Lasota Jozef —
142, 79) Nowak Leon 143. 80) Worona Emil—
144. 81) Mieder Edward — 145. 8.1) Gérniak Fran-
ciszek 146. 83) Misterski Jan 147. 84) Banach Fran-
ciszek 148, 85) Sob: s Jakob — 149 86) Kosmala
Stanistaw — 150. 87) Wi ki Stefau Wiad. —
151. 88)Szuster Roman Aleksander — 152, 89) Sar-
nowski — 153 90) Potok Natan — 156. 91) Nuss-
berg Aleksander — 157. 92) tuszczyna Juljan— 160.
93)" Bulica Antoni — 164, 94) Ghylicki Andrzej
165. 95) Malplat Marcin — 166. 96) Joskowicz Szy-
mon 67

WOJEWODZTWO LWOWSKIE.

Ns 2:2) Preicl Teofil grupa 1 kat. 2a. 2:3w Gall
J6z 224) Zaborski Adam —
225 Zawsda Slamslaw —1—72a 286) Mucha Sta
27) Roth Mayer Eugenjusz —

225) Buczek Piotr—l—2a.” 229) Szczepanlk
3a. 230) Dajlidis Edwar
231) Muma Jan — 1 — dcn Slanlséaw

2a. 233) Inz. Banaszklewmz azlmlerz

— Za 234) Wulek Karol — 1 — 35) éw-qt
I 2a. 236) Schlamer Jozef —

kowskl Andr
23 a

Slamslaw 3a. r. Ton nskl Jozef —

2a. 240) Kunysz Stanlsdaw — | —2a 241)
Begar August — 1 2a. 242) Puzak Tadeusz —
| —2a 243) Bauman Ferdynand — 1 — 2a. 244)
Oporda Jan — | 3a. 245) Treskéw Pawet— |
2 246) Schmidt Franciszek — | — 2a. 247) Kusz-
ak Edward — 1 2a. 24 ) Skolimowski Tadeusz
| — 2a 249) Ylars Grzegorz I — 2a 250) Ma-
zur Jan — 1 2a. 251) Inz. Jackowski Piotr —
I 2a. 252( Domaszewski Teodor — ! — 2a. 253)
Tranda WI[D|d — 1 — 2a. 254) Teuerle Jakéb —
| — 2a. 255) Kozakiewicz Wactaw — | — 2a. 256)
Inz. Szybalski Stefan — 1 — 2a. 257) Inz. Waydow
ski Broni law — | — 258) Waydowski Bolestaw
| — 2a. 259) Marek Wladyslaw — 11—
NIE;"IEC Franciszek — 1) Reichert Wia-
dystaw 1 — 2a.

262) Bojarskl Leon — | —
) Karmelita Kazlmlerz 2a. 264) Sommer-
stein Alfred — a. ooy Jaworski Leon — | —
2a. 266) Mlchalewskl Jan Kazimierz — |

66) Dziedzielewicz Anlonl

nowskl Pawet — 1 —
2a D( \mck\ Franclszek 1) Dzie
— 2a. 272) Hasenauer Karol —
3\ Hd?‘. ol?ﬂlhu I 2a. 274)Mo

Generalne zastepstwo na Polske

,PROMET"

Warszawa, Al.

Jerozolimska 43
Telefon 133-78
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szynski Aleksander — | — 2a. 275) Moskal Woj-
ciech— 1 — 2a. 276) Trembecki Stefan — | — 2a.
277) Dominik Stanistaw — 1 — 2a. 278) Inz. Ku-
binski Stanistaw — 1 — 2a. 279) Bruch Juljan —
1 — 2a. 280) Habaj Jozef — 1 — 3a. 281) Inz. Ki-
sielnicki Wiodzimierz — 1 — 2a. 282) Kuzminski
Stanistaw — 1 — 2a. 283. Pawliuk Jozef — 1 —2a.
234) Stepowany Michat — | — 2a. 285) Salz Ar-
nold — 1 — 2a’ 285) Stopinski Mikotaj — 1 -- 2a.
287) Kammermann Juda — 1 — 2a. 288) Hr. Zatu-
skl Mlchab -- I — 2a. 289) Kapelusz - Kosecka Ir-
290) Rozenman Jozef —1 — 2a
291) Bromlrsk\ Wincenty — 1 —
WOJEWODZTWO TARNOPOLSKI.

1) Brylski Slanlslaw gr. | kat. 1. 2) Gaslo-
rowski Franciszek — | — 2b. 3) Szkarpowwz Syl-
wester — 1 2a. 4) Peller Stanistaw — 1 —

NASZE DEOGI

Wobec zaproszenia wyrazonego w tego-
rocznym wydaniu Rocznika Automobilklubu
Polskiego o przesytanie informacji dodatko-
wych, jezdzac duzym samochodempo kraju
i uwazajac iz $cisto$¢ map i podrecznikéw
Jjest koniecznoscia dla rozwoju automobilizmu
uprzejmie prosze o przyjecie do wiadomosci
nastepujacych uwag, ktérych mi dostarcza
wiasne doswiadczenie.

Skandaliczng jest szosa Ozorkow—t6dz,
a wobec braku jakiegokolwiek materjatu
przygotowanego do naprawy drogi, oczy-
wiscie szosa ta do przysztego roku pozo-
stanie w stanie obecnym.

W stanie optakanym znajduja sie szosy
wokoto Krakowa, mianowicie Krakéw—Stom-
niki — Miechow, Krakéw — Krzeszowice—
Chrzanéw, na mapie Automobilklubu brak
jest zupetnie szosy Ryglice—Tarnéw, wsku-
tek czego jadac wedlug mapy na Tuchéw,
a chcac dotrze¢ do Ryglic nadlozytem
mniej wiecej 23 km. drogi niepotrzebnie,
szosa Ryglice — Tarnéw (koto 20 km.)
jesl doskonata, co stanowi wyjatek w po-
wiecie Tarnowski

Co za$ podkresllc musze to kompletny
brak drogowskazéw w Krakowskiem, Tar-

Ot6z taki osobnik, opusciwszy bezpiecz-
ne schronisko jakim hywa chodnik, gdy
tylko ujrzy nadjezdzajacy samochdd, po-
dwaja kroku by czempredzej przebiedz plac
przed samochodem, kierowca za$, czujac
przewage szybkosci za sobg ,,dodaje ga-
zu", by przecig¢ droge biegnagcemu. Ten
ostatni doktada staran, by przebiedz przed
maszyng i nieraz mu si¢ to udaje, najcze-
éciej jhdnak, w decydujacej chwili, braknie

mu odwagi i albo zawraca, albo staje
akurat przed maszyna i o karambol juz
wtedy nietrudno, chyba, ze ryzykowny

skret maszyny ratuje sytuacje.

Najbardziej jednak niebezpiecznym ele-
mentem sa mate dzieci, dla ktérych, za-
sadniczo, nie istnieje groza niebezpieczen-
stwa o ile nie posiada form, dziatajacych
na ich wyobraznie. Zwykie takie ,,bobo*,
jako bardziej towarzyskie od oséb doro-
stych, spedza czas na hveo’clock’u u sasia-
doéw, budujac domki z piasku (co bynaj-
mniej, nie wptywa na polepszenie sprawy
mieszkaniowej) starannie nagromadzonego
przez odnosne wiladze celem rzekomej na-
prawy zniszczonych brukéw.

Chwilami jednakze, z wiadomych tylko
mu, przyczyn porzuca mite grono i, nie raz
mocno zaaferowane, biegnie na swe pod-
worko, najczesciej po drugiej stronie ulicy,
nie zwracajac uwagi na pietrzace sig¢ ze
wszad niebezpieczenstwa. — Takie ,,malen-
stwo" przypomina pocztowego gotebia,
ktory wraca z linji bojowej do gotebnika,
nie baczac na przeszkody i huraganowy
ogien artylerji.—Poniewaz moment wymar-
szu takiego miodocianego osobnika jest
nieoznajmiany, kierowca prawie nigdy nie
moze przewidzie¢ niewinnej zasadzki i tyl-
ko pewne hamulce ratuja dziecko od $mier-
ci, a kierowce od niezastuzonych przykrosci
lub nawet kary.

Trzeba posiada¢ wielki zapas zimnej
kiwi, by nie rozbi¢ w takich wypadkach
maszyny i, ratujgc zycie dziecinne nie nara-
zi¢ swych pasazerow na szwank lub nawet
powazniejsze konsekwencje.

Jak z tych kilku przyktadéw wynika,

Najlepsze
opony!

Garaz lrrwa AUTO-SKtEAD

Warszawa, Ztota 64. Telefon 14-50.

nowskiem i Miechowskiem, ani nazwy wsi
lub miasta ani kierunku szosy nigdzie niema
co ogromnie utrudnia orjentacje i jest do-
wodem wielkiego niedbalstwa wiadz admi-
nistracyjnych.

Utrzymaniem starannem szos odcina sie
chlubnie powiat Bedzinski, Piotrkowski
i Kolski, po czesci Turecki i Kaliski, wogdle
w b. Kongreséwce stwierdzi¢ trzeba, auzo
pracy nad szosamiijaki taki porzadek dro-
goskazy przewaznie istnieja, w niektorych
powiatach wida¢ nawet tablice wskazujaca
najblizszy posterunek policji, drogowskazy
i tablice z odlegto$ciami najblizszych miej-
SCOwWO0SCi Wzorowo sg utrzymywane w Wiel-
kopolsce, mato tam jednak wida¢ pracy
nad szosami, ktére po 4 blisko latach
polskich rzadéw zaczynaja sie bardzo psuc,
dowodem np. Stawiszyn—Pleszew.

Przestrzeni w pow. Kutnowskim: Kutno—
Gostynin—Ptock 46 km,

Kutno — Kro$niewice — Ktodawa — Koto
53 Iem—Kutno—Kro$niewice—L ubiert 32 km.

Kutno — teczyca 22 km. — Kutno —
Strzelce—tanigta (nie tamitali) — Lubien
jest doskonatem i mato znanem potaczeniem
Warszawa—Sochaczew—Gombin—Przyzérz—
Strzelce — Lubien — Kowal — Wioctawek —
Nieszawa — Stuzewo — Torun, te wszytkie
szosy sa w dobrym stanie to samo i mosty.

Mapz wwydaniu 1923 jest bardzo ogélni-
kowa. Dla uftaiwiania orjentacji wskazanem
by byto na mapie malenka wiezyczka lub
krzyzykiem uwidoczni¢ kosciot, klon/ jako
daleko widoczny, stanowi wazny punkt
w okolicy.

Niema wcale na mapie.

1) szosy doskonatej Piotrkéw—Bujny—
Wola Krzysztoporska—Niechcice—Gorzko-
wice—Kamirnisk—(Nowoj-Raaomsk.

2) Radomsk—Ptowno—Gidle — Cieszko-
wice—Cieletniki—Dabrowa—ow.-Anna Mi-
l6w—Czestochowa (doskonata).

Czetochowa—Koziegtowy — Siewierz —
Bedzin — Sosnowice (w granicach b. Kon-
greséwki doskonata, w Matopolsce podta

kierowca majac zwrdcona uwage na droge
przed samochodem, jest zmuszony podda-
wac¢ obserwacji obie strony tejze by nie
bj¢ narazonym na podobne niespodzianki
kiedy ,,sie robi goraco" nawet przy bar-
dzo niskiej temperaturze atmosfery.

Nie zawsze jednak $cina sie krew w zy-
tach kierowcy, gdy ujrzy przed soba mimo-
wolnego samobdjce; caty szereg przygod
pobudza raczej do $miechu niz przykrego
zdenerwowania i o tych wypadkach chciat-
bym tez stéw pare powiedziec.

Najbardziej niewzruszonemi na sygnaty
samochodowe sg bezsprzecznie zakochane
pary, ktére nawet na $rodku ulicy nie tylko
,»poza sobg” ale i przed soba nikogo lite-
ralnie nie widze. W takich wypadkach kierow-
ca winien bezwzglednie zwolni¢ bieg ma-
szyny nie potrzebuje atoli takiej ,,grucha-
jacej pary" omija¢, winiern tylko, podjez-
dzajac blizej, da¢ sygnat i to mocniejszy.
Ol jakze nieraz pozory mijla. Zakochany
miast wyrwaé swoj ,.ideall'* z obje¢ groza-
cego niebezpieczenstwa ucieka, najczesciej,
sromotnie, bedac widocznie wigcej przeko-
nany o samodzielnosci ,,swej sympatji* niz
o wiasnych zdolnosciach ratowniczych; po-
rzucona za$ na pastwe losu losu ,ukocha-
na", wierna zasadom, przyjetym przez $wiat
niewiesci; zawraca z powrotem, zostawiajac
wolng droge maszynie.

Nigdy podobnej sceny nie ujrzy znie-
cierpliwiony kierowca, mknac po ulicach
pewnej dzielnicy Warszawy, gdzie dla lu-
dzi, pochtonigtych ,baisse’ ami i haussami*
kazdy teren jest odpowiedni jezeli nie do
zadarcia korzystnej tranzakcji to, przynaj-
mniej do oméwienia nowych sposobéw
paskowania. Ot6z, jezeli tak si¢ zdarzy,-ze
konferencja juz zostata zakornczona i uczest-
nicy sie rozchodza, na dzwieczny sygnat
benzynowego wozu wracaja oni na miejsce
posiedzen, a wiasciwie postojen, za$ roz-
ped czy tez uczucie strachu rzuca w obje-
cia niedawnych zaciektych moze przeciw-
nikéw polityczno - handlowych, w ktérych
pozostaja dopdki nie zniknie im z oczu
samochdéd. Taka tu zasada ,jak gina¢ to

od Chrzanowa) Mystowice—Chrzanéw (do
Krakowa).

4) niema szosy Sojki —Muchnice (nie
na Strzelce—Gombin natomiast naznaczona
szosa Piagtek—Zgierz, ktérej wcale niema.

Co do samego Rocznika uwam iz
w  Alfabetycznym wykazie miejscowosci
str. 227 jest duzo firm zbytecznych a brak
powaznych np. str. 231 ,Kalisz" brak jest
hoteli Europejski i Wiedenski, w |Kole
str. 232 jest przy Aptece Tomaszewskiego
sktad specjalny benzyny i smaréw, w Kole
str. 232 brak jest HG. Grand Hotelu, Kutno
str. 232. Wspélna Praca niema wcale ben-
zyny, wskany jest Hotel Polski na Starym
Rynku, o Wojnowskim nikt nie styszat —
wogole dziat ten musi by¢ prowadzony
bardzo ostroznie i wciaz odnawiany.

Niepotrzebny jest zupetnie kalendarz,
W nastepnym Roczniku powinny by¢ plany
m. Warszawy, Poznania, Krakowa i Lwowa
z wszystkiemi ulicami.

Co do watpliwych szos zawsze chetnie
stuze informacja.

Z powazaniem

S6jki p. Kutno Jan hr. Moszynski

Smigto i profil kroplowy
(dokonczenie)

Ze wzgledu na to, Zze lotnictwo poko-
nato juz tyle niemozliwosci, trudno jest
powiedzie¢ co jeszcze zostanie zrobione
na polu budowy $migtowcéw. Zdaje sie
by¢ jednak pewne, ze $miglowiec nie moze
zastgpi¢ samochodu normalnego we wszys-
tkich jego przejawach. Niepodobna sobie
wyobrazi¢ wielkiego, turystycznego 6 — 8

razem" jest wtedy wiecej szanowana niz
w plerwszym vvypadku Fakty takie nieraz
miaty miejsce i sa doskonatym dowodem
jas ludzie, pochtonieci checia zysku sa nie
zdolni do wysitku mysli w innym kierunku.

Reasumujac to wszystko widzimy, ze
prowadzacy maszyne winien by¢ stale przy-
gotowany na coraz to nowe n.espodzianki,
zmuszajace go do szybkiej decyzji, opartej
na orjentacji i znajomosci specyficznych
sposob6éw unikania zderzenia z samocho-
dem przez roznego rodzaju osobnikow, kt6-
rych okolicznosci lub zbytnia ciekawo$¢
pobudzity do przejécia przez ulice.—Gdy-
by przechodnie cho¢ tyle zastanawiali sie
przed przejéciem na ulicy, co nad ominig-
ciem wiekszej katuzy na chodniku, napew-
no ilos¢ wypadkéw zmniejszyta by sie
o potowe, a policja i sedziowie nie czuti
by sie tak znuzeni przeprowadzaniem i stu-
djowaniem dochodzen przy wypadkach sa-
mochodowych. Ze w 50-ciu na 100 wy-
padkéw winna jest przechodzaca publicz-
no$¢ $wiadczy najlepiej ten fakt, ze dotych-
czas kroniki pism codziennych nie zanoto-
waty wypadku przejechania automobilisty
a przeciez i oni nie stale siedza na samo-
chodzie, szczegélniej w dobie statego
wzrastania cen na benzyne i gumy.

Jerzy Kulesza,

Porady techniczne.

Pytanie: Pewna broszura angielska po-
daje rade by w czasie silnych mrozéw na-
lewa¢ do chtodnicy nafty zamiast wody.
Czy jest to rzeczywiscie wskazazem i czy
niema niebezpieczenstwa przy takiem zasto-
sowaniu nafty? (La vie automobile).

Odpowi Nafta rzeczywiscie bywata
uzywana doswiadczalnie do celéw chtodze-
nia silnika w zimie. Rezultaty tych do$wiad-
czen byly nastepujace:

Chtodzenie jest zupetnie dobre jednak
z powodu wigkszego ciepta wiasclwego
nacty trzeba przewaznie przyspieszy¢ nieco
szybko$¢ krazenia ptynu.

TYLKO DLA NASZYCH DROG

SOUPLE-CORDE GOODRICH

ZADAC WSZEDZIE
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osobowego wozu o napedzie $migtowym
lub tez wozu ciezarowego o takimze nape-
dzie. Tu normalny naped jest bez konku-

migtowiec, przystosowany do prze-
wozenia wielkich ciezaréw nie bytby zapewne
oszczedniejszym od samochodu normalnego
i w dodatku nie posiadatby wielu jego zalet

Dlatego wiecej pozytku przynies¢ moga
prace zmierzajace do tego aby uczyni¢
samoch6d oszczednym przez nadanie mu
ksztattéw zmniejszajacych opor powietrza
podczas ruchu.

Zdawacby sie mogto, ze opér ten nie
wiele znaczy, lezeli jednak uprzytomnimy
sobie, ze wzrasta on proporcjonalnie do
kwadratu szybkosci a powierzchnia stawia-
jaca op6r wynosi przecietnie dla samochodu
otwartego okoto 2 m2 a zamknietego prze-
szto 3 m2, przyzna¢ musimy, ze lekcewazyc
tego oporu nie wolno. Opor powietrza
zuzywa procentowo najwiecej mocy s
wielu samochodom uniemozliwiaj;
niecie szybkosci wiekszej ponad 60 — 70
kra/g.

Jedyne wyjscie z tej sytuacji daje nam
technika lotnicza. W samolocie wszystkie
czedci zewnetrzne nie wylaczajac nawet
linek, posiadaja wziety z natury profil, pro-
fil spadajacej kropli. Bryta o profilu kro
ptowym, z przodu grubszym a zwezajacym
sie do tytu, przecina powietrze nie wytwa-
rzajac za sobg prézni a co z tego wynika
i wiréw.

Profil kroplowy byt dotychczas stoso-
wany jedynie w samochodach wyscigowych
gdzie chodzito o wydobycie z maszyny
jaknajwiekszej szybkosci. W samochodach
normalnych szybkosci 70 km/g byta wystar
czajaca.

Powojenng epoke automobilizmu chara-
kteryzuje jednak dazenie do oszczednosci-
Rychto tedy zauwazono, ze taka ,wystar-
czajaca” szybkos¢ jest zbyt drogo okupy-
wana, bo bardzo mocnym silnikiem, pochta-
iajacym zbyt wiele drogiej benzyny i smaru.
Tymczasem zastosowanie karoserji o od-

Gtéwna niedogodnoscia stosowania nafty
jest to, ze niszczy ona weze gumowe; za-
den z prébnych wezy dostarczonych przez
rozmaite firny nie ostat sie diuzej jak mie-
sigc. Pamieta¢ bowiem nalezy, ze przepty-
wa przez nie ciggle goraca nafta.

Temperatura cylindrow siaje sie wyzsza
przekracza ona zwykle 100°. Wskutek tego
w silnikach majacych sktonnos¢ do stukania
powieksza sie ta mozliwosc,

W trzech samochodach na pig¢ pro-
bowanych w przeciggu czterech miesigcy
zauwazono w cylindrach wewnatrzrysy. Nie
mozna byto stwierdzi¢ napewno czy stato
sietoz winy uzycia nafty czy tez z innych
powodow.

Zastosowanie nafty zamiast wody daje
wiec na razie wiecej niedogodnosci jak do-
brych stron. Datoby ono moze dobre wy-
niki w zimnym klimacie.

La wie automobile.

Pytanie: Co robi¢ by unikna¢ sklepy-
wania sie zaworéw na koncach, wskutek
czego nie mozna ich wyja¢ z prowadnicy?

Odpowiedz: Trzonek zaworowy uderza-
ny jest ustawicznie przez swoj sternik (po-
pycnacz) szczegdlnie gdy luz pomiedzy
koricem trzonka a sternikiem jest wiekszy.
Po jakim$ czasie nawet zahartowany koniec
trzonu zaworowego ulega lekkiemu sklepa-
niu i wskutek tego sig rozszerza. Rozsze-
rzenie to nie pozwala na wyjecie go z pro-
wadnicy. Jezeli juz u nas taki wypadek
zaszedt to oczywiscie niema innej rady jak
koniec danego trzonka zaworowego opito-
wac pilnikiem i potem wyja¢. Dla uniknie-
cia za$ na przyszto$$ podobnego zdarzenia
nalezy na kazdym trzonku spitowac nieco
stozkowo kraj na korncu trzonka i to na 1
do 2 mm pod katem 45 stopni. Spitowa-
nie takie nie zapobiega wprawdzie sklepy-
waniu sie trzonka ale sklepanie to wyréw-
na tylko nasz spitowany stozek wiec zawor
wyjdzie zawsze lekko z prowadnicy. Oczy-
wiscie koniec trzeba zwykle zahartowac.

Sz.

Niedrogie
opony!
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Uznane za najlepsze
w calym Swiecie
samochody marki

powiednim profilu, pozwoli osiagna¢ te
same rezultaty z silnikiem nawet o potowe
stabszym.

Pierwszym samoch. kroplowym (Trop-
fenauto) byt samochéd Rumplera. Konstru-
kcja jego jest zapewne, wszystkim dobrze
znang (palrz Auto Na2, 1922 r). Przypomne
tu tylko, ze woéz ten miat wszelkie zew-
netrzne czesci konstrukcji i akcesorja po-
chowane w karoserji za wyjatkiem tylko
btotnikéw i két, nik umieszczony byt
z tylu a aparaty kierownicze z przodu ma-
szyny.

Nowszg konstrukcja, wiele sie réznigca
od samochodu Rumplera jest samochod
kroplowy (Stromlinienwagen) inz. Jaray —
takze Niemca, zbudowany przez zakiady
lotnicze Friedrichshafen.

Karoserja tego nadzwyczajnego wozu
niesie w sobie cata konstrukcje. Otacza
od spodu cate podwozie, pokrywajac
szczelnie wszystko, nawet osie i kofa, tak
ze te ostatnie wida¢ tylko od zewnetrznej
strony. Cata karoserja mimo iz jest zbudo-
wana jako limuzyna, nie posiada ani jednej
ptaszczyzny, ktéraby stawiata wigkszy opor
powietrzu, gdyz wszystkie linje zlewaja sie
ze soba.

Podwozie, w przeciwiefstwie do samo-
chodu Rumplera, posiada silnik z przodu
i co za tern idzie normalny ukiad siedzen
w karoserji.

Dzigki doskonatym aerodynamicznym
wiasnosciom, samochéd Jaray (konstruowany
na podstawie do$wiadczern z modelem
w tunelu aerodynamicznym) daje przeszto
502 oszczednosci na benzynie w poréwna-
niu z samochodem normalnym tej samej
mocy.

Ly

Ostatnig wreszcie nowosciag na tern no-
wem polu jest motocykl kroplowy niemiec-
kiej fabryki ,Max Schiller* w Osnabriick.

Jest to motocykl posiadajacy karoserje
kroplowa pokrywajacq wszystkie czesci,
nawet i kota do potowy. W Kkaroserji tej
miedzy przedniem a tylnem kotem miesci
sig wygodne siedzenie dla dwéch oséb.
Pod siedzeniem umieszczony jest (wewnatrz
karoserji) silnik jednocylindrowy. 1,5 KM.,
dwutagktowy, chtodzony specjalnym pradem
powietra.

Motocykl ,,Schiller" daje doskonate re-
zultaty a mianowi osigga¢ moze szybkoéé
do 70 km/g (silnik 15 MK, dwoch pasaze-
réw), przyczem zuzywa zaled: 2 litry
benzyny na 100 km czyli prawie tylez co
silnik do roweru.

Nietylko Niemcy pracuja usilnie nad
problemem kropli. Do tegorocznych wys-
cigébw o Grand Prix Francji stawaly samo-
chody dwéch firm francuskich, o karoser-
jach  specjalny Byly to mianowicie
samochody Vol i Bugatti.

Voisin posiada przéd karoserji nadzwy-
czajnie skombinowany i posiadajacy zdaje
sie  watpliwe wtasnosci aerodynamiczne.
Natomiast z tylu jest tadnie zakonczony,
tembardziej, ze tylne kota ma schowane

Lepiej si¢ przedstawia Bugatti, mimo iz
wyglada dos¢ niezgrabnie, (nb. ani Rumpler
ani Jaray nie sa wcale pigkniejsze). Wszyst-
kie kota ma schowane w karoserji i wogole
jest bardriej .kroplowy" niz Voisin.

Jak z tego wszystkiego widzimy, do-
tychczasowe wyniki prac, tak ze $migtowcami
jak i samochodami kroplowemi, sa bardzo
dodatnie. Co bedzie dalej — to pokaze

NOWY SAMOCHODZIK

Jednem z najwazniejszych zagadnien
techniki automobilowej jest konstrukcja ma-
tych samochodéw, ktéra od szeregu lat
stata sie tematem sporéw dotad nierozwia-
zanych. Przypatrujac sie zachodnio euro-
pejskim i amerykanskim fabrykatom, spo-
strzegamy, iz miedzy samochodami rozréz-
ni¢ daja si¢ dwie zasadnicze grupy: zmniej-
szone duze samochody i bardzo prymitywnie
skonstruowane samochodziki t. zw. cycle-
cary, ktérych budowa jest podobna do mo-
tocyklowej.

Sprawno$¢ samochodzikéw pierszej grupy
jest zupetnie zadawalniajaca; jednak jano
miniatury duzych wozéw sa one bardzo
skomplikowane i drogie, a obstuga ich nie
jest tak tatwa.

Doswiadczenia z cyklekarami pozosta-
wiaja bardzo duzo do zyczenia. Gtéwna
wadg tych samochodzikéw jest po czesci
nie silnik, a urzadzenia, przenoszace jego
prace na tylne kota napedowe. Taknp. czesto
spotyka sie¢ w nich dtugie tancuchy, tarcio-
wy zmiennik chyzo: tp., ktére to elementy
zwykle nie odpowiadajg swoim zadaniom.

Smiato rzec mozna, ze pomimo duzego
zapotrzebowania na mate samochody, do-
tad wiasciwego typu nie stworzono.

Aby znalez¢ szerokie zastawanie i sta¢
si¢ wehikutem mniej zamoznych klas samo-
chodzik musi mie¢ przedewszystkiem prosta
budowe, by¢ sprawny, lekki maly i w pa-
rze z tern idac, tani w cenie i utrzymaniu.
Juz podczas konstruowania nalezy uwzgle-
dni¢, ze obstuga takich wehikutéw spoczywa
w rekach laikow.

Istnieja wyprébowane typy automobiléw
i motocykli, ale dotad w budowie samo-
chodzikéw przez konstruktoréw najbardziej
praktykowana metoda zmniejszania wzgle-
dnie powigkszania tych konstrukcji do celu
nie doprowadzi.

Aby odpowiada¢ stawianym wymaganiom
samochodzik musi dopiero powstac.

Do bardzo oryginalnych i wielce obie-
cujacych konstrukcji nalezy samochodzik
pomystu naszego rodaka inz. Adama Glucka,
o ktérym niedawno pisaty obszernie zagra-
niczne pisma techniczne i bardzo korzystnie
wyrazity si¢ sfery fachowe. Zaznaczy¢ na-
lezy ze wynalazek ten jest opatentowany.

Zalaczony szkic i opis wyjasnig zasadni-
czg budowe samochodziku systemu Gldcka

Samochodzik systemu inz. Gliiok'a

Cala maszynerja t. j. silnik, zmiennik
chyzosci i naped stanowia jedna, cato$¢
(blok) i znajduja si¢ w tyle samochodziku.
Zrodtem sily jest cztero cylindrowy wodno-
chtodzony silnik o podwdjnych, wzgledem
siebie pod katem 180° lezacych cylindrach,
mocy okoto 10 KM. Silnik potaczony jest
za posrednictwem sprzegta dyskowego ze
skrzynka biegowa, ktéra znajduje sie ponad
kartarem. Gorny wat skrzynki biegéw jest
ku tytowi wydtuzony, zakryty w rur2e i ma
na koricu maty tryb stozkowy. Ten to tryb,
pedzi wigkszy tryb, osadzony na pionowym
wale. Obydwa tryby sa szczelnie zamknigte
i otoczone smarem. Pionowy wat skiada
sie z dwoch czesci, dajacych sie w siebie
wsung¢ i wzajemnie zabezpieczonych na
skret. W ten sposob dtugos¢ jego moze sie
zmienia¢ w pewnych okreslonych granicach.
Na koricu watu znajduje sie tryb atakujacy,
ktéry komunikuje sie z trybem talerzowym,
osadzonym w tylnym moscie.

Wskutek  zredukowania ilosci obrotow
przez pierwsza pare trybow stozkowych,
rozmiary trybu atakujacego i talerzowego
sa stosunkowo mate, przez co daje sie wiele
zaoszczedzi¢ na wadze tylnego mostu.
Zmiejszajac wage masy, znajdujacej si¢ pod
resorami zmiejszamy wstrzasnienia, na jakie

o n

przyszto$¢, po ktorej jednak wiele sie mo-
zemy spodziewa¢ zwazywszy, ze to co jvz
zrobiono, sa to dopiero poczatki.

Marian Krynicki.

ZAWODY W ZRECZNEJ JEZDZIE SAMO-
CHODEM (GYNKHANA W AGRYKOLI)

Staraniem Automobilklubu Polski odbe-
dzie si¢ dnia 30 wrzesnia b. r. wielka
gynkhana samochodowa w Agrykoli. Szcze-
gotowy, peten urozmaicenia program po-
damy w nastepnym numerze-

PO LOCIE OKREZNYM.

4 sierpnia 0 godz. 4-gj rano nastapit na polu lot-
niczem w Mokotowie, start 20 aparatow, slajqcych
do dorocznych zawodow p. n. Lot Okrezny" o pu-
har Ministerstwa Spraw Wojskowych. ~Zawody te
nr(iamzujs po raz drugi Aeroklub Rzeczypospolltej

o godz 3 i pot nad ranem wstawat szary Swit.
Na polu mimo wczesnej pory stoja juz w szeregu
platowce przygotowane do “lotu. Jeszcze ostatnie
préby i drobne naprawy czynig mechanicy; stycha¢
uderzenia i warczenie Smigiet przy probie silnikow.
To ostatnia préba zyciodajnej sity ptatowca —silnika.
Wsrod zebranych zauwazylismy ministra Osiec-
klego — prezesa Aero-klubu, b. Prezxdenta miasta
rodz-
klego i wielu |nnych przedstawicieli $wiata lotnicze-
1 prasy.

g0

Punktualnie o godzinie 4-ej rusza w droge pierw-
szy aparat prowadzony przez por. Babiriskiego po-
czem na znak Komisarza sportowego zrywajg si
pfatowce co 2 minuty i znikajg za nisko ptynacem!
chmurami, kierujac sie w strone Lwowa.

pasazerowie i samochdéd sg wciaz narazone
podczas jazdy.

Tylna 0$ ostonigta jest rurami i wsparta
na tozyskach kulkowych. Na zewnetrznych
koncach rur znajduje si¢ po kazdej stronie
tarcza, na ktérej umocowane sa hamulce,
zakryte bebnem.

Do prostolinijnego prowadzenia tylnego
mostu (w ptaszczyznie pionowego watu po-
pedowego) i przeniesienia, reakcji ruchu
stuza prowadnice, utworzone z blach o po-
dtuznym wykroju, przymocowanych do belek
podwozia.

Tylny most wspiera si¢ dtugimi ptaskimi
resorami syst. cantilever (Rolls Royce), ktére
znajdujg sie wewnatrz karoserji ponad po-
dtuzng belka podwozia.

tatwo zrozumie¢ mozna w jaki sposéb
dziata przeniesienie pracy silnika: naped
tylnych kot uskutecznia sie zapomoca gornej
pary trybéw stozkowych, pionowego watu
i trybéw mostu. Przy nagtych tstrzasnie
niach pionowy wat popedowy poddaje (skra-
ca si¢) itylny most podparty resorami w $lad
za nim postepuje.

Pare stow powiedzie¢ jeszcze nalezy
o silniku. Chtodzaca woda przesytana zo-
staje za posrednictwem pompy do chtodnicy,
znajdujacej sie jak zwykle na samym przo-
dzie samochodziku. Po ochtodzeniu powraca
woda do silnika. Dla swobodnego krazenia
powietrza i silniejszego chtodzenia znajduje
sig za chiodnicag komora o skosnej 1y|neJ
$cianie i dnie zaopatrzonem w szereg' of-
woréw. Chtodzacy prad powietrzny po przej-
éciu chtodnicy zostaje skierowany ku do-
towi i nazewnatrz. Koto rozpedowe *aopa
trzone jest w wentylator i posiada uchwyt,
ktéremu odpowiada takiz, umieszczony na
koncu przedtuzenia korby recznej.

Podwoéjne szczekowe hamulce dziataja
na bebny w tylnych kotach. Rama podwo-
zia sktada sie z rur stalowych lub z praso-
wanych z blachy ceownikéw i stanowi
z karoserja jedng cato$¢. Kota maja duza
érednice, co przyczynia si¢ do wygodnej
jazdy; sa one miedzy soba wymienne. Z przo-
du zastosowane sg resory poteliptyczne.

Dwa cylindry stanowia jeden blok, po-
siadaja jednostronne (od gory) zawory i maja
ksztatt litery q. Zawory sa sterowane watem
rozdzielczym ktéry znajduje sie po $rodku
karteru ponad watem korbowym. Popycha
cze i sprezyny zawor6w sag szczelnie zam-

REPREZENTACJA na POLSKE

T-wo ,,AUTO SKEAD*

Warszawa, Al. Jerozolimska 32, t. 265-07

Poznan, 27 Grudnia N: 15, tel. 39-09
Lwow, Zybtikiewicza 3

Warunki atmosferyczne w Warszawie
niezbyt dobre, ale znosne. Ze Lwowa nad-
chodzi o 3-ej rano meldunek, ze pogoda
zapowiada sie bardzo tadna — co sie nie
sprawdzito.

Zaraz po odlocie ostatniego aparatu nad-
ciagnety wschodnie chmury, unoszace sie
nie wyzej 1000 metréw nad ziemia. W po-
taczeniu z silnym wiatrem dochodzacym do
30 m. na sek.—popsuty one znacznie wa
runki meteorologiczne.

Spadty niebawem ulewny desz wraz z gesta mgta
zapetniajacy obszary powietrzne utrudniat znacznie
orjentacje pilotom i zmusit niektorych do opuszczenia
sie na 100 m., gdyz inaczej lot bytby niemozliwym..

Warunki a(mosferyczne catego lotu byty nader
ciezkie. Odcinek Lwoéw—Krakéw przelatywano pod-
czas bocznego wichru i ulewnego deszczu. Niekto-
rzy piloci tracac orjentacje z powodu gestej mgty
przerwali lot i wracali do Lwowa, zkad probowali
odlecie¢ po wypogodzeniu.

Ulewny deszcz posiekat nie jedno $migto i np.
kpt. Pawlikowski musial je we Lwowie zamienic,
Ten zesztoroczny zdobyweca nie byt wstanie dolecie¢
do brakowa i zawréciwszy do Lwowa dobrat betu;,

— ale trza mie¢ pecha — dolano mu wodg, ¢
puc\q?nelu koniecznos¢ przemycia silnika i doplywoy;

I zajelo tyle czasu,ze kpt. Pawlikowski zmuszonym bM
zrezygnowac z dalszego uczestnictwa w locie; tida
sie droga powietrzng wprost do Warszawy.

W Poznaniu do godziny 12 i p6t lat ulev
ny deszcz i dat silny wiatr ktére to znac1
nie utrudniaty przelot i rzucity aparat po
Gedgowda skrzydtem o ziemie, bwiet.
ten pilot zmeczony 10 godzinnem zmagi
niem sie z rozwscieczonym zywiotem me
miat wprost sit do utrzymania aparatu przy
ladowaniu wstéd wiejacych ze wszech stron
wiatrow—ztamat dolne skrzydto, ktére mu
jednak szybko zamieniono

Pare minut przed 6-tg ppot. wylonit
sie z -K-nur zwyciezca lotu okreznego

knigte, a jednoczesnie tatwo dostepne. Ka-
naty wdechowe i wydechowe znajduja sig
wewnatrz blokéw, przez co z jednej strony
mieszanka wybuchowa zostaje podgrzana,
a z drugiej strony-wydyszyny ochtodzone.
Swiece 1 syczki Znajduja Sie ponad zawo-
rami.

Dno karteru jest ku tytowi pochylone
i stanowi zbiornik dla oliwy. Na koncu
wbudowana jest pompa na oliwe ktéra
poruszana jest zapomoca mimosrodu, znaj-
dujacego si¢ na wale korbowym. Wat kor-
bowy ma podwdjne wygiecie i jest w trzech
miejscach podparty tozyskami. Na kazda
korbe dziatajg dwa korbowody przeciwle-
glych cylindrow. W catym mechanizmie
znajdujag zostosowanie tozyska kulkowe

Przy koncu watu rozdzielczego znaj*
duje sie sprzeglo dyskowe ktére tatwo
daje sie regulowac; beben sprzegta jest od
zewnatrz zaopatrzony zebami, ktére prze-
nosza ruch na tryb potaczony ze skrzynkg
biegéw Przedtuzony ku tytowi goérny wai
skrzynki biegéw pedzi trybami stozkowemi
za posrednictwem prowadnicy pionowy wat
popedowy ktéry moze mniej lub wiecej
wchodzi¢ do tej ostatniej. Dla zmniejszen a
tarcia gtéwka pionowego watu popedowego
pos ada cztery, w dwoch do siebie pro-
stopadtych ptaszczyznach, naprzeciwlegte to-
zyska kulkowe Dla wzmocnienia i uszty-
whnienia posiada futerat prowadnicy dwie
écianki taczace go z cata maszyna. Po-
miedzy pionowym watem popedowym,
a tylnym mostem wbudowany jest przegub
kulowy, Gaty blok jest w trzech punktach
potaczony z podwoziem.

Raczka do przefgczania biegéw jeststale
przytrzymana automatycznym zamkiemimoze
by¢ przestawiona tylko za poprzedniem wy-
przegnieciem silnika. Chroni to skrzynke
biegow przed niemitemi niespodziankami.

Po podniesieniu tylnej maski tatwo di
sta¢ mozna si¢ do wszystkich czesci ma--
szyny, przez co ewentualne reperacje s3
znacznie ukatwione. Wreszcie nalezy zwro-
ci¢ uwage na korzystne rozmieszczenie
ciezaru, b. dogodne umieszczenie siedzen,
mozno$¢ ogrzewania wnetrza w zinre cyr
kulujaca woda i td. Przez skupienie catego
mechanizmu w jedr.em miejscu jest jego
wbudowanie lub wybudowanie bardzo proste,
co niewatpliwie utatwia fabn/kac]e tego
samochodziku. 8.
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27 GRUDNIA 15. TEL. 39-09.
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por. Ignacy Gedgowd, ktéry jedyny z ca-
tej wyprawy dokonczyt lotu.

por. IGNACY GtDGOWD
zdobyweca | nagrody za Lot Okrezny 1923

Zsiniaty, z rozpalonemi oczami wylado-
wat por. Gedgowd, prawidtowo tadnie
a lotnisku w Mokotowie®© godz. 6 i 40 sek.

Ze stéw dzielnego pilota dowiedzielismy
sie, ze droga byta nader utrudniona przez
wichury i deszcze. Tak np. caly przelot
ze Lwowa do Krakowa odbywat sie przy
silnej ulewie, ktéra zalewata twarz i okulary
pilota i zmuszata do ciagtego przecierania
szkiet Cze$¢ dalszego lotu odbyta sig row-
niez w ciezkich warunkach. Wiatry boczne
przedtuzaty lot z Krakowa do Poznania do
3 godz. 46 minut.

Zwycieski aparat to stary bo z 1917
roku Breguet XIV z silnikiem Renault, sto-
sowany pomysinie w armji polskiej.

Licznie zebrana publiczno$¢ przywitata
owacyjnie zwyciezce. Koledzy - oficerowie
porwali go na rece—panie zarzucity kwia-
tami.

Wszystko co jest wam potrzebne znajdzieoie w firmie

T-wa AUTO-SKLAD

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 32. TEL. 258-03, 265-07.

-
W

W-
W

Widzimy ztad, ze zdobywca I-ej nagrody jest
rawdziwym' bohaterem jesli jeden z 20 zawodnikéw
1 to wielu pierwszorzes nych; przebyl cabq przestrzen
W przepisanym czasie, zuzyt wraz z ladowaniem
13 godzin 28 minut 40 sek., wykazujac $rednia szyb-
kos¢ 93 kim. na godzing,

Zdobywca roku ubiegtego kpt. Pawli-
kowski leciat znacznie krécej bo 11 godz.
48 min. ale miat znacznie lepsze warunki
atmosferyczne.

Szkoda ze szybkie aparaty typu Martin-
syde i Balilla nie natrafity na lepsza po-
gode i nie byly lepiej wyregulowane, gdyz
wynik bytby zupetnie inny a czas lotu me
dtuzszy od 10 godzin.

Poniewaz w roku ubiegtym zwyciezyt
réwniez samolot Breguet, $wiadczy to iz
aparaty te pomimo nazwy ,krowa" stuza
i pracuja sprawnie.

Nalezy zatowac, ze nie mamy jeszcze
wiasnych aparatéw, bo wtedy préba sit by-
taby znacznie ciekawsza.

Zakonczenie lotu okreznego odbyto sie
w sali Rady Miejsl w dniu 5 b. m,

Wobec licznie zebranych przedstawicieli Sejmu,
Rzadu, wojskowosci i prasy, odbyta sie urcczyslosc
wreczenia nagrod zwyciezcom .Lotu

Uroczystos¢ zagait krotkiem przemOW|emem “wi-
ceprezes Aero-klubu, p. Iwanowski, winszujac zwy-
cigscy i wszystkim uczestnikom lotu, ktorzy dzlelnle
walczyli z przeciwnosciami natury.

Z kolei przemawiat major Tebinka imieniem ko-
misji sportowej Aero-klubu.

‘Warunkom zawodéw na 20 uczestnikéw odpo-
wiedziat w zupetnosci tylko por. pil. Ignacy Ged-
gowd z 1-go putku lotniczego.

Wobec tego komisja sportowa przyznata mu na-
stepu jace nagrody;

puhar przechodni M. S. Wojsk. Nagroda
ta przez rok 1923 pozostanie na przechowanlu

3) zioty medal Aero-klubu,

4) ztoty chronometr;

5) puhar srebrny ofiarowany przez Kooperacje
rolng;

6)

oraz 2.000,000 mk. do dyspozycji porucznika
Gedgowda.

por. STANISLAW PAWLUC
Klisza Lotu Polskiego.

Précz tego komisja sportowa uwazajac, ze Lot
Okrezny odbyl sie w nader trudnych warunkach
almosferycan Przyzna]e por. Stanistawowi Pawlu-
ciowi z 3 putku lotniczego w Poznaniu za_przelot
z Warszawy przez Lwéw — Krakéw do Poznania
w dowéd uznania;

1) nagrode m. st. Warszawy (postument z bronzu
i marmuru)

2) brnq paplerosmce ofiarowang przez fabryke
samololow w

srebmy medal Aero-klubu.

2 kolei przeméwit minister Szeptycki, podkres-
lajac dzielnos¢ i bohaterstwo pilotow i wreczajac
2wyciezcom nagrody.

Poset Dubiel dzigkowat lotnikom w imieniu pod-
komisji lotniczej — sejmowej komisji_wojskowej.
prezes Rady miejskiej
ia Ligi obrony powietrz-
nej panistwa putk. inz. J. Grzedzifski i wice-minister
kolei zelaznych (ktéremu podlega lotnictwo cywilne)
p. Eberhart.
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ULICA ZYBLIKIEWICZA JA 3.

PIERWSZf KONKURS LOTOW BEZSILNIKOWYCH W POLSCE.
. rozpocznie sig w Zakopanem | konkurs
i wogéle ,pierwsze publiczne loty bez silnika.
Ze wzgledu na to, ze w calym swlecie
pracuja obecnie usilnie nad ta dziedzing lot-

nictwa, ciekawem bedzie jakie wyniki przy-
niesie ta nasza pierwsza proba.
Gtowe spr i po

zakonczeniu zawodow.

ZAWODY KOLARSKIE 0 MISTRZOSTWO WARSZ WY.

Ciekawy ten dzier przyniést znowu zwy-
ciesko miodemu wybijajacemu sie kolarzowi-
mistrzowi Polski narok 1923—Stankiewiczowi.

Do zawoddéw o mistrzostwo staneli naj-
lepsi jezdZzcy miejscowi i zamiejscowi, jed-
nakze ci ostatni pozostali znacznie w tyle.

Wyscig ten na przestrzeni 1000 mtr. po
trzech przedbiegach oraz miedzybiegach
a wreszcie we finale do krérego staneli:
Stankiewicz, Szymczyk, ,lko“, Lange—wy-
gral w ostatecznej rozgrywce Stankiewicz
o dtugos¢ roweru przed Szymczykiem, z dos¢
zdystansowanym ,,lIko“. Ostatnie 200 metrow
przejechat on w 13 i ‘/s sek.

Lange pragnac dopomddz Szymczykowi
urwat sie z bar.dy i chciat zmeczy¢ lub pod-
jecha¢ Stankiewiczowi jednakze, mu sig¢ to
nie udato i Stankiewicz tadnym urwaniem
osiggnat lekko pierwsze miejsce.

Z jak Nie¢, tazarski

Poczem wsréd astroj
zamknat uroczystosc krétkiem pvzemowwnlem

A teraz troche danych z przebiegu lotu, #ebra W 1-ym putku lotniczym;
nych w formie tabelki: 2) pierscien, ofiarowanyprzez postow sejmowych R, Lud.
Lwow Kfakow Poznan
N» Uczestni k Odl. Warsz.
przylot odlot przylot odlot przylot odlot
por Bablmk\ Breguet XIV 610 646 12 lamowie i przerywa lot bez wypadku
2 Kpt. Turbiak Balilla | Nigptonicach, rozbija aparat, pilot~ zdréw,
3 kpt. Gill Breguet XIV rozbija samolol pod Bitgoralem — pilot mato  uszkodzony
kDt. Dzi Breguet XIV quuje w  Trubaczowie i tamie koto *)
kpt. Krz Breguet XIV 70 | 8M127**|
por. Kalina Ansaldo A 300 aparat w Rudzle Réianeckiej pod LwowBm
7 ppor. Pawluc. Balilla (lubelski) 6 5 | 1V 3 123 %% |
8 cyw. Rutkowski Ansaldo A 300 (lub) laduje. w ZW|erzyncu pod Lublinem
9 pputk. Kossowski * Balilla
10 kpt. Pawlikowski Ansaldo A 300 6 ") 148 nyaluJe wprost do Warszawy
1 kpt. Jach Balilla laduje
i por. Serikowski Breguet XIV f wkréice po slarcle powraca do Warszawy i rezygnuje z udzialu w | o.
kpt. Puzyna Balilla
Ansaldo A 300 quu]e pod Lwowem i przerywa lot.
Ansaldo A 300 rozblja maszyng w \é\lllanoww i lekko sig kaleczy,
An aldo A 300 nle starfuje owodu zepsucia sig . magneto. B
bor. Gedgowd G SUe 7, Ponql YR S I ) g5 0y
kpt. Prosifiski wkrulce po star wraca do Warszawy; przerywa lot 4)
laduje w Deblinie z powodu zepsucia sllnlka | 0 12 % wraca do Warszawy
Balilla wkrotce po starcie wraca do Warszawy, przerywa lot ¥
*) pomimo przystania ze Lwowa zapasowego Kkota i reperacji dpafatd nie przetywa lot z powodu nalania przez mechanika wody zamiflst benzyny
wylatuje dalej. s) wskutek wichury tamie przy ladowaniu dolne skrzydto, ktére mu na

**) z powodu mgly wraca i wylatuje po raz drugi
laduje pod Poznaniem i na wezwanie
Kom. Sport, przylatuje do Warszawy mimo op6znienia na innym aparacie.

***) 7 powodu zagrzania silnika

poczekaniu Zmieniaja

~Prawa autorskie” inz. W. Junoszy-Stepowskieijo

W zeszycie 4-ym ,Gzasopisma Auto-
mobilowegoll z kwietnia 1921 r. znajdujemy
artykut pod tytutem: ,Czy ja znam samo-
chod? Cykl technicznych wiadomosci i In-
formator Inzyniera W. Junoszy-Stepow-
skiego®, a nizej: ,Wszelkie prawa autorskie
zastrzezonell. Dajac artykut ciekawy inz.
.junosza-Stgpkowski miatby wielkie uznanie
dla swej pracy, gdyby tylko zamiast ,wszel-
kie prawa autorskie zastrzezone napisat...
.przektad z rosyjskiegoll

Poréwnajmy bowiem artykut ,,Gzy ja
znam samochadll z rozdziatem | ,,Kursu au-
tomobilizmull Inz. Kuzniecowa (wyd. 1913
r.), zatytutowanym: ,,Zarys historji rozwoju
samochodéwll. A wiec: motto znajdujemy
na str. 1-ej wspomianego podrecznika. Wstep
sktadajacy sie z 37 wierszy jest zapewne
wiasnosciag inz. Junoszy-Stepowskiego, gdyz
u Kuzniecowa wstep jest inny. Réznica po-
lega na tem, iz inz: Kuzniecow w swoim wste-
pie daje bardzo ciekawg ilustracje postepu
techniki samochowej w okresie od roku 1895
do 1910 przytaczajac szereg przyktadow

BIURO TECHNICZNE

~Warszawa, Szpitalna M 3, tel; |243—41

szybkiego zmniejszania sig ciezaru samo-
chodu przypadajacego na 1 KM., — inz
Junosza-Stepowski w swoim Wsteple daje
szereg pieknych zdan ogélnikowych, me
majacych mc wspélnego z historja rozwoju
techniki samochodowej i nie zawierajacych
zadnych statystycznych danych, O samo-
chodzie znajdujemy tu te tylko wzmianke,
ze przeszedt on ,,wszelkie mozliwe odmiany
w uzyciu sity popedowejil (2.), a nastepnie
zapowiedZ przewrotu, ktoéry w najblizszej
przysztosci ma uszczesliwi¢ ludzko$é nowym
typem samochodu,

Tyle o wstepie. A dalej rozpoczyna inz.
Junosza-Stepowski juz sama historje roz-
woju samochodu od stéw; ,,Za praojca no-
woczesnego samochodu trzeba uwaza¢ pa-
rowy trzykotowiec zbudowany we Francji
w 1769 r. przez inzyniera Gugnot'a, ktéry
chciat zastosowa¢ swoj wynalazek do arty-
lerji*. Inz Kuzniecow na str. 2 swego dzieta
tak pisze dostownie: ,,Pierwszy parowy we-
hikut byt skonstruowany w 1769 roku przez
francuskiego inzyniera Gugnofa, ktéry chciat

Poleca po cenach konkurencyjnym”

i < U JE=Sr<<I1

Zle odregulowany aparat
brak cisnienia w’ zbiornikach z benzyna.

zastosowacé swéj wynalazek do potrzeb ar-
tylerjill. Nieco dalej inz. Junosza-Stgpow-
ski pisze: ,,Po powrocie jenerata Bonaparte
z wojny wioskiej maszyna Gugnofa miata
by¢ zbadana przez specjalng komisje, lecz
nowa wyprawa i odjazd napoleona do
Egiptu przerwata prace tej technicznej ko-
misji i samochéd ten zostat w 1801 roku
oddany do Muzeum Sztuki i Rzemiost w Pa-
ryzu na czasowe przechowanie, gdzie juz
pozostat i dzi$ przedstawia soog cenng
warto$¢ historyczna-l. Na str. 3,, Kursu au-
tomobilizmull inz. Kuzniecow pisze dostow-
nie: ,,Po powrocie z Wioch generat Bona-
parte, dowiedziawszy sie o wynalazku Cu-
gnot'a wyznaczyt komisje dla wyprébowania
zbudowanego przezeri samochodu, lecz
wskutek odjazdu Bonapartego do Egiptu
sprawa ta me zostata ukonczona i samochéd
Gugnofa, w 1801 r. zostat oddany do Mu-
zeum Sztuki i Rzemiost w Paryzu, gdzie
przechowuje si¢ do dnia dzisiejszego/L.

Z powyzszych cytat wida¢ na czem po-
lega ,,autorstwoll inz. Junoszy- Stepowskiego:
na wolnym przekfadzie i przerébce pracy
inz. Kuzniecowa.

Po zacytowanym wyzej ustepie wstawia
inz. Junosza-Stepowski jedno swoje zdanie,
do ktérego niewatpliwie ma prawo autorskie,
a mianowicie; ,,Przejrzyjmy po krétce wy-
bitniejsze wozy lat pézniejszych (w porzadku
chronologicznym), uwzgledniajac  przede-
wszystkiem ich zasadnicze zalety i wymienia-
jac ich konstruktoréwll. Tego zdania niema
u Kuzniecowa, ale tez ono nie rzuca zad-
nego $wiatta na historje rozwoju samochodu.

i inni w przedbiegach odpadli.

Sensacja dnia bylo pojawienie sie pod-
czas przerwy przed gtéwnym biegiem jezdz-
cow zagranicznych, ktérzy przyjechali na za-
wody miedzynarodowe; z powodu jednak wy-
jazdu ze Szwajcarji najlepszych kolarzy jakimi
sa na krotkie i diugie blegl Stankiewicz,
Szymczyk, ,lko“, Lange i tazarski rz
200 kim.)fwyécigl mledzynarodowe odtozo-
no do poczatku wrzesnia.

Goscie zagraniczi zaprezemowall sie pu-
blicznosci warszawskiej i startowa¢ beda we
érode dn, 15 b. m. oraz w niedzigle 19 b.m
na Dynasach, przy udziale pozostatych kolarzy
krajowych. Poniewaz jednak réznica klas jest
tu zbyt Wielka, rozegrane zostana: biegi po-
réwnawcze na czasi biegi amerykans|

Z jezdzcow zagranicznych udziat biora,
p. Baron — bardzo zdolny sprinter, p. Cha-
velon — starter oraz znany w Warszawie
murzyn Hed Staph.

Ciekawe beda wysclglwrzesmowe w kt6»
tych przekonamy sie czy nasi ,,pierwsi" odpo-
wiadaja klasa kolarzom zagranicznym. Dzi$
mozemy przypuszcza¢ tylko iz Stankiewicz
dopisze, szczeg6lniej iz skorzysta on bez-
sprzecznie na zawodach szwajcarskich i po-
zna zagraniczne metody jazdy, nie nalezy bo-
wiem zapomina¢ iz goscie zagraniczni .biorg
haszych kolarzy na specjalnie wystudjowane
tric'i. Kom,

Dalej nastepuje znéw przerébka z po-
drecznika inz. Kuzniecowa, ale niestety, o tyle
nieudaina, ze pomija najciekawsze szcze-
g6ty konstrukcyjne prototypéw samochodu,
a natomiast ogranicza si¢ do podania dat
i paru pobieznych zdan. Przytoczymy sze-
reg przyktadéw: opis samochodu Trevethick’a
zajmuje u Kuzniecowa 27 wierszy, au inz.
Junoszy-Stepowskiego... 24 wiersza; opis
samochodu Gurney’a zostat skrécony z 26
wierszy do 4 wierszy; w opisie samochodu
Hancock'a opuszczono wszystkie ciekawe
szczegbty konstrukcyjne, ktére u Kuzniecowa
zajmuja catla strong. Zastosowanie po raz
pierwszy w 1833 kot sprezynowych przez
ich wynalazce D-ra Ghurch’a inz. Junosza
Stepowski pominat milczeniem, jako zapewne
fakt matej wagi. W opisie samochodu Boi-
le’go znéw zostaly opuszczone ciekawe
szczeg6ty. Dla Scistosci nalezy doda¢, ze
samochéd 6w nazywat sie ,,Obcissantell
a nie ,,Olessantell jak mylnie wydrukowano
w artykule inZ. Janoszy-Stgpowskiego.

DOPOWIEDZI REDAKCJI

Czytelnikowi ze Lwowa. List pariski otrzyma-
lismy 1 bylibySmy bardzo wdzigczni gdyby Pan
mogt udowodni¢ swoje twierdzenie. Zaznaczamy
jednak iz ze zluzowanemi potaczel mozna
przejechac jeszczo przy ostroznej je: na dob-
rych drogach, pare tysiecy kilometréw. Przedsta-
wiciel Auta na raidzie nie zauwazyt jednak mimo
specjalnie zwréconej uwagi by twierdzenia Pan-
skie byly stuszne. Zapomina Pan, ze samochody
rajdowe "przyjmowane bylty kcmlsyjnle w Warsza-
wie po rajdzie przez Komisje sportowg A. P.
i takze tutaj nic podobnego, urzedownie nie stwier<
daono.




MICHAL BOGUSL WSKI

Warszawa, Mazowiecka 3. [| SRLOff SAMOCHODOWY |”<s|efony 97-86 i 253-89.

Wytaczne zastgpstwo samochodow swiatowej marki Wylaczne zastepstwo amerykanskich motocykli

,OTEYR” ,»,INDJAN"

12/40 HP 6-cio cylindr., 6-cio osob. Typ V, 7'23 HP 4-O cylindr., 4-0 osob. Typ IV 12 HP Typ Chief. 8 HP Typ Scout.

wykonanio luksusowe. Pierwsze nagrody na miedzynarodowych konkursach

Amerykanskie ptugi motorowe UTILITOR, motory do tédek CAILLE przypinane.
Opony i detki marek MICHELIN-CA8SLE i CONTINENTAL, gumy peine, masywy BERGOUGNAN, w kazdych llosciach
NAJWIEKSZY W POLSCE SKLAD AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu Samochodowego SAMOCHODOWE TRYBY ~— &

l ' R S O m e b AUTOMOB' LE we, rézne czesci do samochodéw, gruntowne
i czesciowe remonty samochodéw i motocykli,

Spotka Akeyjna wszelkie roboty tokarskie, frezarskie, szlifierskie, heblarskie i mecha-
WARSZAWA -
niczne, szlifowanie watéw korbowych i innych na specjalnej szlifierni
CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85. . .
GARAZE | STACIA BENZYNOWA, ul. Kopernika 4/6, tel. 12-78 | 319-52. i wszelkie montaze motoréw elektrycznych, aparatéw kinematogra-
FABRYKA | REMONT KAROSERJl, WARSZTATY REPERACYJNE ficznych, maszyn drukarskich i parowych wykonywujg
ul. Dobra 69, tel. 206-99.
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW Zaktady mechaniczne W. OLECHOWSKI
MlNER WA_MOTORS Warszawa ulica Ogrodowa JV§ 62 telefon 61-67
4 cyl. 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM. Biuro Centralne ul. Al. Jerozolimskie N 27 tel. 61-74
DO D6 E-BROTHERS Zaktady wyrabiaja tokarnie, wiertarnie, heblarnie do drzewa i pily
4 cyl. 13. 15/32 KM. tasmowe tartaczne, prasy ekscentryczne, szlifierki, wentylatory ko-

HURTOWY SKtLAD OPON | KISZEK ,MICHELIN® (FRANCJA)
MASYWY BERGOUGNAN (FRANCJA) iWSZELKIE AKCESORIA SAMOCHODOWE.

AUTO-AGENCJA ] ADAMCZEWSKI

wt. T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal 12, Tel. 91-55. RKCESORJA N YKULY
SAMOCHODOWE JHNICZN E

Kupno Komis R2
Sprzedaz

walskie, imadta réwnolegte i t. p.

Samochodoéw Pierwszorzednych

Fabryk, osobowych i ciezarowych.
PIERSCIENIE
Auto-W arsztaty

B. BOY | SiTM TeoKowE

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL FABRYKI

STOECKICHT

WARSZAWA CZESCI ZAMIENNE:
ULICA SENATORSKA N§ 31
TELEFONY 505-54 | 209-32

NAJLEPSZE i NAJTRWALSZE OPONY i MASYWY

ROWEROWE i SAMOCHODOWE



Czytajcie — abonujcie
jedyny na Gémym Slasku dwutygo-
dnik przemystowo-handlowy
LPSZEMSE. | HANDEL GORGOSLASKY'
informuje o catoksztatcie zycia gospodarczego

Gornegoj_slaska. o jego potrzebach, sta-
nie i rozwoju, X
daje przemystowcowi i kupcowi Gornego Sla-
ska obraz stanu ekonomicznego kraju,
nawiazuje nowe stosunki.
Najskuteczniejszy organ Inserafowy na Gomym Slasku.
Adres redakcji | Administracji:
KATOWICE, ul. Poprzeczna 15.
Konto P. K. 0. Katowice Ns 301,900,

AT O

BIURO TECHNICZNE
»WULKANIZATOR”
SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA UL. KRUCZA 11. TEL. 13166.
WULKANIZACIA OPONIKISZEK
=—=—_ SAMOCHODOWYCH

NAKEADANIE NOWYCH PROTEK-
TOROW NA OPONY -

OBLEWANIE WALKOW WSZELKIEGO RODZAJU SWIEZA GUMA ORAZ
INNE WYROBY GUMOWE, WYKONANIE SZYBKIE =—— =——
SPRZEDAZ REGENEROWANYCH OPON ORAZ KISZEK

AVSTRO

Wierzbowa hT° 6. Telef, 9-86, 275-22, 75-98.

Fille i zastepstwa w Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Katowicach i Gdansku.

SAMOCHODY OSOBOWE

AUSTRO DAIMLER, A. F., PUCH nowe modele 1923 r.
Ciezarowe i,4 i 5 tonowe.

Rowery marki PUCH
Motorki pomocnicze do roweréw
Motocykle HARLEY DAWIDSON
Czesci zapasowe do rowerdéw i samochodoé

Opony i detki rowerowe i samochodowe

Nb 16

PIERWSZA
KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

JERGS”
wihasc. inz. GOLDE
WARSZAWA, ELEKTORALNA Nr. 10 — TELEFON Nr. 193 59.
POLECA WSZELKIEGO RODZAJU
AKUMULATORY do OSWIETLENIA,
STARTERU, ZAPALANIA etc.
POJEMNOSC | TRWALOSC GWARANTOWANA

Przyjmuije sie akumulatory do naprawy i fadowania.

KULKOWE £OZYSKA
1 KULKI STALOWE

GLOWNY SKLAD NA POLKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA X. 12,
Tel. 63-6), depesze: .KARKUS.,

. Setki tysiecy os6b posiada juz

I NIKT DOTAD NIE ZALOWAL KUPNA

B Niezwykle silna konstrukcja motoru i wszystkich skladowych czesci, tadny wyglad zewnetrzny catosci,
lekko$¢, a przedewszystkiem bardzo dostepna cena, sprawily, ze ,OVERLAND* jest najbardziej popu-

Samoehody

larnym samochodem na obu pétkulach.

wszelkich typéw i zapasowe

czesci do nich posiada stale na
---- skiadzie

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk

Angielskie Biuro Techniczne ALBERT FRANK w Warszawie Nowy-Swiat 34,

............. TEIEFOHY: DYREKCIA S02-03, DDDZ. TECHRICZflY 18B-34- 001!, SMOHOOOIIII 1110. ADRES TBLBGRIIFICZRY: ,,finglotechnik’ =

Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-3L

- . SSS

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,,Auto”.



