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Moj pierwszy wypadek
samochodowy

»Kiepski ten kawalerzysta®“, twierdza,
podobno utani, ,.ktéry nie spadt ani razu
z konia“. Hm! moze to i racja, gdyz ina-
czej nie znalibySmy woltyzerki i nie po-
dziwialiby$my zrecznosci naszych dzielnych
utanéw i szwolezeréw. To jedno pokrzepia
mnie na duchu, gdy nadchodzg smutne
reflekcje z powodu mego upadku ale nie
z konia, gorzej, bo nawet nie z samochodu,
a z calym samochodem i to z mostu tylko
nie ,,prosto’* a troche na ukos. A jak to
byto zaraz Wam to, Panowie opowiem ku
przestrodze miodych i niedo$wiadczonych
i gwoli wspomnieniom starych automobi-
listbw, bo¢ kazden z nas ma co$ na su-
mieniu tylko nie zawsze sie z tego spo-
wiada.

A bylo to tak. Pewnego pieknego po-
potudnia, rzecz dziata si¢ w Lubelskim,
postanowitem wytrenowaé sie w jezdzie
samochodowej; Nie mysicie Panowie, ze
to byt pierwszy wystep, gorzej bo trzeci
czy tez nawet czwarty,

A wigc, przystroiwszy sie w hetm, oku-
lary i rekawice (manja wszystkich poczat-
kujacych) zasiadlem do steru, szofer za$
moj i metr w danej chwili obok mnie na
przednim siedzeniu. Z tytlu nikogo nie
byto, gdyz nie chciatem mie¢ $wiadkéw
w razie nieudanego wystepu (zawsze mam
dobre przeczucie tylko czasem zap6zro)
wiec troche tyt maszyny, ##arzucalo na
zakretach, kierowca siedziat koto mnie by
mogt na mnie wptywac moralnie i fizycz-
nie to znaczy nacisng¢ odpowiedni pedat
lub skreci¢ kierownica, gdyby moje ruchy
zdradzaty pewng rozbiezno$¢ z powzigtymi
zamiarami lub zdrowym rozsadkiem.

Jednakze po przejechaniu kilku kilo-
metréw (droga byta niezbyt dobra wiec
podr6z odbywata si¢ w wolnym tempie)
moj nauczyciel zadecydowat, ze prowadze
wjak stary™ (najwyzszy stopieri uznania)
i usadowit si¢ gtebiej w siedzeniu, zawi-
nawszy sie w kurtke, bo byto troche chio-
dnawo, a szyby, jako prawdiwy sportsmen
postawi¢ nie datem.

Wszystko byto niezle, jak dotad, i czu-
tem sie coraz pewniejszym w nogach i re-
kach, przepraszam, w kierowaniu, i zacza-
tem nawet przybiera¢ lekcewazaca poze,
znamionujaca, jak ml sie zdawato, dobrych
kierowcow.

Samochéd sapie i mruczy, zty widac,
ze kaze mu piac¢ sie pod gore i boksuje
od czasu do czasu, co pewnie ma znacza¢
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szczyt niezadowolenia. Lecz o to jestem
na goérze i przedemna rozstacza sig widok,
ktéry bezwglednie wprowadzit by w zach-
wyt kazdego automobiliste. Bo oto przed
memi oczyma wije sie cudna szosa, réw-
na jak stot, nieco za wazka ale zato wy-
sadzana drzewami no i, co najwazniejsze...
pusta zupetnie. Panowie i Panie, Wszyscy
Ci, ktérzy uprawiacie ten bajeczny sport
jakim jest automobilizm powiedzciez czy
istnieja i czy moga by¢ nawet jakiekol-
wiek wiezy dla kierowcy, ktére potrafityby
go zatrzyma¢ w takich wypadkach przed
,daniem catego gazu"? Nie, stanowczo
nie! takie moce na ziemi nie istnieja i we
mnie zagrata krew przyszitego sportcmena,
datem gazu i pochwili mknelis$my z szybko-
écia kurjera rozbryzgujac btoto na wszyst-
kie strony, jakby chcac zaznaczy¢, ze niema
przeszkéd dla naszego pedu. Naprzéd
i predzej!

Lecz chwile szczescia sa, niestety, tak
krétkotrwate! Za chwile zaéznie si¢ dramat.
Panowie i Panie prosze o chwile uwagi!

Bo oto tam daleko znienacka z bocznej
drogi wyjezdza fura i to fura lubelska to
znaczy dzwigajaca na sobie kilkanascie
oséb, a pakunkéw nikt sie nie doliczy
i dalej jecha¢ w tym samym co ja kie-
runku.

Pomnac na przestrogi i przepisy daje
przeciagly i kilkakrotny sygnat, pasazero-
wie na furze najwyrazniej sie ogladaja,
sadze, ze i woznica, a wiec wszystko
w porzadku za chwile mam woéz wyminaé
z lewej strony i nadal upija¢ sie rozkosza
niepochamowanego pedu.

Ba! Co6z kiedy, podobno, cztowiek pro-
jektuje, a kto inny dysponuje. Tak wy-
dajny w swych rezultatach moment, gdy
kilku dazy do jednego celu, tu okazat sie
fatalnym, przynajmniej dla mnie.

Bo oto gdy zblizam sie do fury, prawie
nie zwalniajac tempa, woznica zacina ko-
nie i najwyrazniej staje w zawody zemna.
Wszystko bytoby gtupstwo, pomystowosé
cztowieka zwyciezytaby twér natury, ma-
szyna zawsze wezmie konia, céz kiedy
nagle ukazuje sie przed nami maty mostek
bez barjery, duzo wezszy od szosy.

Czujac przewage nad soba, postana-
wiam doda¢ gazu wzig¢ finischem mostek
ale, na nieszczescie moj wspétzawodnik
wpada na ten sam pomyst i rusza galo-
pem z miejsca, chcac najwidoczniej prze-
demna przejecha¢ mostek. | tu nastepuje
moment krytyczny. Nagta zmiana sytuacji
na froncie zbija mnie z tropu i mimowoli
zwalniam bieg maszyny, przez co proba
wyprzedzenia wozu staje sie absurdem.
W nastepnej sekundzie déganiam zdra-

Dokoriczenie na str. 2
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Warszawa, ul. Kopernika Ne 13.

NA POSIEDZENIU KOMISJI BALOTUJACE]
ODBYTEM W DNIU 12 WRZESNIA R. B.
WYBRANI ZOSTALI NA CZLONKOW KLUBU:

Stanistaw Jozefowicz,
szawa. Smolna 9

Adam Piatkowski, Dyr. Warsz. Banku,
Warszawa, Wierzbowa 11.

Joézef Radoriski, Obywatel, Zelazkéw

Prawnik, War-

p. Kalisz.
Alfred Kublicki Piottuch, Obywatel
ziemski. Krakowskie-Przedmiescie Ns 5.

Jerzy hr. Potulicki Skoérzewski, Oby-
watel ziemski, Préchnowo, Wielkopolska.

Czestaw Florkowski. Obywatel ziem-
ski, Fajstawice, z. lubelska.

Stefan hr. Tyszkiewicz, Warszawa, Se-
natorska 37.

Telefon Ne 12-14

Rok Il

CENA NUEMRU 10.000 "
Zagranicg 90 cent, franc.
Prenumerata wraz z przesytka;
kwartalnie 1 zip.
ptatny w mkp. p/g. kursu dnia

OGLOSZENIA:

Ogtoszenia drobne 2
Ogtloszenia w tekscie i zagraniczne
0 100 proc, drozej — 1
Podwyzka cennika ogtoszen obowig-
zuje wszystkie juz zlecone ogtoszenia
od dnia zmiany cen bez uprzedniego
n zawiadomienia - -

iiN™dcgo miesigca bsbbb

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE

Tadeusz Szulborski. Dyr. Lédz. Odd.
Bank Handl. £6dz, Al. Kosciuszki 53.
Bohdan Skibinski. Dyr. Tow. Br. No-
bel w Polsce Warszawa, Jerozolimska 57.
Feliks Krusche, przemystowiec. Pa-
bjanice.
Witold ~ Wichrowski.
Poznan, PlacjwWolnosci 6.
Wiodzimierz hr. del Campo Scipio,
obywatel ziemski, Brzezice.p. Piaski Lubel-
skie.

Przemystowiec,

Automobile Club de France postano-
wit wydawa¢ swéj organ miesieczny p. t.
»Bulletin Officiel de 'A. &F. W miesie-
czniku tym pomieszczane bedg wszystkie
komunikaty nietylko francuskiego Klubu,
ale takze i komunikaty Klubéw zaprzyjaz-
nionych. ,,Bulletin ©fficiel zapetni  tym
sposobem dawno odczuwana luke miedzy-
narodowego organu, taczacego wszystkie
automobilowe Kluby reprezentacyjne, na-
lezagce do Miedzynarodowego Zwigzku
w Paryzu i przyczyni sie niewatpliwie do
tem szerszego rozwoju przemystu i sportu
automobilowego.

AUTOMOBILKLUB POLSKI

Pierwsza hnikliana Samolliodowa

odbedzie sie dn. 30 wrzednia r. b. o $odz. 2-¢j p.p. w flsrlkoli

Informacje i zapisy w Sekretariacie Komisji Sportowej A. P.

Ossoliniskich 6. w godzinach biurowych 10

Zwyciezca w wyscigach na Fordach
kpt. Leon Mastowski.

3, tel. 96-54.

UZUPELNIONY REGULAMIN GYMKHANY
SAMOCHODOWE]
organizowanej przez Automobil. lub Polski

§ 1. Kazdy pragnacy uczestniczy¢ w
Gymkhanie powinien zapisa¢ sie wraz
z maszyng w A.P. Warszawa Ossolifiskich
6 telefon 96-54, do dnia 28 wrzeénia roku
biezacego do godz. 18-ej.

Jednoczeénie z zapisaniem maszyny,
podpisze deklaracje wedtug ustanowionego
wzoru i wplaca do kasy A. P. tytutlem
wpisowego 5 ztotych polskich na koszta
organizacji.

Ewentualne p6Zniejsze zapisy podle-
gaja decyzji Komisji sportowej A; P., opta-

Wobec uzupetnien ktére zas{li w regulaminie

Gymkhany, ogtoszonem w , Auto” Na 17, drukuje-
my go powtornie z podanemi nam uzupeénlljemaml.
ed.

Generalne zastepstwo na Polske
PROMET”
77
S. A

Warszawa, fil. Jerozolimska Na 45

Telefon 133-78



ta przy zgloszeniu pézniejszego zapisu wy-
nosi zawsze podwoéjne wpisowe w gotéwce.

§ 2. Wozy zapisane do konkursu mu-
szg by¢ dostarczone, do miejsca konkursu
t. j. Parku Sobieskiego (Agrykola) dnia
30 wrzeénia do godz. 12-ej w pot,

§ 3. Konkurs odbedzie sie jedynie
przy udziale wigcej jak 10 maszyn. K.S.A.P.
zastrzega sobie w razie zgtoszenia mniej-
szej ilosci maszyn oraz ztej pogody w dniu
29 i 30 wrzesnia zaniechania konkursu
w tym terminie przyczem sumy wniesione
tytutem wpisowego, nie podlegajg zwroto-
wi, a beda zaliczone jako potowe wpiso-
wego przy nowym terminie konkursu.

§ 4. Do konkursu dopuszczone sa
wszystkie wozy ze spalinowemi silnikami
benzynowemi do wagi 2500 kg.

§ 5. Jazda konkursowa kieruje z ra-
mienia K. S. A. P. komandor oraz komi-
sarze, ktorych rozporzadzenia obowigzuja
uczestnikbw na réwni z niniejszym regu-
laminem.

§ 6. Kazde zadanie kontrolujg z ra-
mienia K. S. A. P. komisarze zaopatrzeni
w drukowana instrukcje, ksiazke kontrolna
oraz przepaske na lewym ramieniu. Zada-
nie wykonane bez komisarza podlega po-
wtdrzeniu.

§ 7. Kierowa¢ wozem moze wylacz-
nie osoba zgtoszona do zawodéw wraz
z wozem i majaca prawo jazdy.

§ 8. Kazdy z woz6w uczestniczacy
w konkursie otrzyma ptécienny numer
porzadkowy, umieszczony po obu stronach
maski.

Numera porzadkowe beda wylosowa-
ne pomiedzy uczestnikami.

§ 9. Wykonanie 15 zadan musi na-
stepowac bez przerwy jedno za drugiem.

Wszelkie naprawy wozu (podwozia,
karoserji i gum) powoduja za pierwszym
razem obowiazek powtdrzenia wszystkich
zadan od poczatku, za drugim razem—wy-
kluczenie.

§ 10. Kazde niezastosowanie sie ucze-
stnika do wymagan komandora wzglednie
do rozporzadzeri komisarza powoduje na-
tychmiastowe wykluczenie konkurenta z za-
wodow.

§ 11. Opuszczenie jednego z zadan
karane bedzie 100 punktami karnemi.

§ 12. Kazden z konkuru]acych, jest
obowiagzany wykona¢ 15 nizej opisanych
zadan.

1. Meldunek. Kazdy uczestnik pod-
jezdza na maszynie do Jury, melduje sie
wymieniajac swe nazwisko, marke samo-
chodu i przydzielony mu numer.

dziecka fure i przez chwile widze przera-
zone miny jej pasazeréw, ktorzy, zdaje mi
sie, zaczynajg sobie zdawac sprawe z tego,
co sie Swieci. Odlegtos¢ miedzy mna,
a fura z mniejsza sie z blyskawiczng szyb-
koscia, rozwaga i orjentacja ustgpuja
miejsca instyktowi samozachowawczemu,
jednakze my$l o osobistym ratunku prze-
stania obraz rozbitego wozu i pokaleczo-
nych pasazeréw. Gwattowne zaci$niecie
hamulca lecz... niestety noznego (o nie-
poswiadczony kierowco) samochéd zostaje
zarzucony tytem w lewo, gwattowny skret
w lewo, jakie$ gtuche uderzenia i samo-
chdéd dziwnie pochylony staje w miejscu,
oryginalne salto-mortale szofera zakoricza
niekrwawym epilogiem niedawna chwile
silnych wzruszenn i przezy¢. Przycisniety
piersiag do kierownicy przez nieznana site,
stysze w oddali turkot uciekajacej fury.
Jeszcze chwila i niezmacona cisza panuje
nad miejscem tej smutnej katastrofy. Gdy
wreszcie odrywam sie¢ od kierownicy, wi-
dze mego nauczyciela, podnoszacego si¢
z ziemi, ktoéry, trzymajac sie¢ za glowe,
powtarza dos$¢ patetycznie: ,,Co$my naro-
bili?  Co$my narobili?" Te skargi i zale
budzq mnie z chwilowego odretwienia
i, silac sie na wzgledny spokdj, zapytuje
z odcieniem pewnego zdziwienia: ,,A wia-
$ciwie, coémy narobili?" Ten nieoczeki-
wany spokdj ducha wyprowadza z réwno-
wagi spokojnego zazwyczaj mechanika,
trzymajacego sig teraz juz nie za glowe,
a za bardziej pokrzywdzone przy katastrofie
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2. Przejazd przez réw markowany.
Kierujacy przejezdza wszystkiemi 4 kotami
po deskach oznaczajacych granice rowu.

Zjechanie z desek kazdym z két, albo
potracenie lub skrzywienie choragiewek
granicznych karane bedzie jednym punktem
karnym.

3. Balansowanie na ruchomym mos-
cie. Wjazd na ruchomy most i utrzymanie
mostu samochodem w réwnowadze. Czas
balansowania liczy sie od chwili oderwania
czesci wjazdowej mostu od ziemi az do
nastgpnego dotknigcia si¢ mostu ziemi.

Komisarz Obowiazany jest zapisywac
wszelkie wahania mostu; (od dotknigcia
sie ziemi do nastepnego) uczestnikowi przy-
stuguje prawo oznaczenia, ktéra serje wa-
han uwaza za najdogodniejsza. Jako rezul-
tat rozumie sie dtugos¢ czasu miedzy jed-
nym dotknigciem ziemi, a nastepnym wy-
branym przez konkurujacego, przyczem
kazde 2 sekundy bez dotyku ziemi liczy sie
jako jeden punkt dodatkowy. Dopuszcza
sie trzy serje wahan.

4. Jazda po linji tamanej ze szklan-
ka wody w wolnej rece. Rozlanie wody
obliczone w/g podziatki na szklance 1 cm.
— 1 punkt karny. Kazde wjechanie na bia-
13 linje graniczna, albo potracenie chorg-
giewki karne 1 punktem karnym.

5. Rzucanie pierécieni na drazki na
tarczy Trzy otrzymane koétka nalezy zarzu-
ci¢ na haczyki umieszczone na tarczy. Nie-
zarzucanie pierscienia liczy si¢ od pierscie-
nia 1 punkt karny.

6. Jazda po schodkach z jajkiem
na tyzce. Trzymajac jajko na tyzce w wol-
nej rece nalezy przejecha¢ przez most, po
przejechaniu stana¢, odda¢ jajko komisa-
rzowi, zataczy¢ tylny bieg, odebra¢ jajko
od komisarza i pomost raz jeszcze przeje-
cha¢ tytem. Niedowiezienie jajka liczy sie
1 punkt karny.

7. Rzucanie kartofli do naczyn z wo-
da. Na; dystansie 40 mtr. w linji krzy-
wej do ustawionych po prawej stronie czte-
rech po lewej dwoéch naczyn nalezy wrzu-
ci¢ po jednym Kartoflu, kazdy rzut chy-
biony — 1 punkt karny.

8. Objezdzanie posterunkéw. Obje-
cha¢ 9 posterunkéw ustawionych w kole
po biatej linji wskazujacej sposéb objazdu,
kazde dotkniecie ktéregokolwiek manekina
2 p. k

9. Polowanie na baloniki. Na syg-
nat komisarza zatrzyma¢ wéz i w przecia-
20 sekund zestrzeli¢ trzy baloniki z poda-
nej broni, kazdy chybiony strzat — 1 p. k.

miejsca, ktéry wybucha tonem prawdzi-
wego oburzenia: ,Jakto co$my narobili,
to chyba pan nie widzi, zesmy ,fajka"
stup wiorstowy wywré a w dodatku
jeszcze chwila, a zlecielibySmy z mostu®.
Ten okrzyk zwraca moja uwage na stup,
ktory faktycznie najwiecej ucierpiat w tej
catej katastrofie i lezy bezradnie pod sa-
mochodem, wystawiajac do goéry peknieta
tablicg, jakby chciat nam dobitnie zazna-
czy¢ gdzie ten niefortunny moéj wyjazd
miat swoj przykry finat. No, terazi ja nie
mam co robi¢ przy sterze, moja rola kie-
rowcy zostata do$¢ silnym pociggnieciem
ostatecznie przekre$lona. Schodze wigc
z samochodu i ogladam maszyne, badajac
uszkodzenia, podczas gdy samochéd zale-
wa sie fzami ,,prawdziwej wody" obficie
sptywajacej po uszkodzonej chtodnicy. Nie
mogac go niczem pocieszy¢, postanawiam
uspokoi¢ kierowce, thtumaczac mu, ze prze-
cie nic sie nie stato. Lecz mechanik jest
niepocieszony i zamiast odpowiedzi po-
kazuje mi na zgieta przednia o$ i cieknaca
chtodnice.

Lecz co$ w takim potozeniu nadal po-
zostawa¢ nie mozna, trzeba co$ zaradzic.
Ale tu samochoéd tak zawsze postuszny
opiera sie wszelkim prébom ruszenia go
z miejsca, duszac pod soba w dalszym
ciagu, nieszczesny stup wiorstowy, choc
ten ostatni faktycznie nic nie zawinit, be-
dac tylko mimowolnym $wiadkiem catej
awantury.

Gdy wiec po daremnych wysitkach sto-

FIAT, un

10. Osemka — objazd przodem i ty-
tem po wytoczonej 6semce choragiewkami
i biatemi linjami, 6semke przejecha¢ raz
przodem, raz tylem, kazde zawadzenie
choragiewki lub przejechanie linji biatej
1p

11. Bramka kwiatowa i zerwanie
wianka. Podjecha¢ do bramki, w ruchu
rozwigza¢ kokarde i schwyci¢ opadajacy
wianek — niewykonanie 2 p. k.

12. Meldunek o wyjezdzie z placu.
Przejecha¢ kotem prawem przednim lub
tylnem po wazkiej desce, tak aby naboj
znajdujacy sie pod nig wystrzelit — nie-
wykonanie 3 p. k.

13. Dzwonek przed Jury — doje-

cha¢ do szubieniczki w ten sposéb aby
przodem btotnika dotkng¢ naciagnigtego
sznurka tak jednak aby dzwonek nie za-
dzwonit, niewykonanie — 3 p. k.
14. Bieg rozstawny. Kierowcy trzech
kolejno samochodéw rostawnych w ré-
znych odstgpach wokoto biezni podaja
sobie choragiewke. Kazda minuta nie-
osiggnietego czasu przepisanego liczy sie
1 pkt. karny.

15. Zatrzymac¢ motor przed Jury, wy-
skoczy¢ z samochodu obiedz maszyne
raz wokototo i uruchomi¢ za pomoca kor-
by w ciagu *2 minuty. Przekroczenie za
kazde 10 s. 1 pkt. Kar.

§ 13. Na samochodach w czasie za-
wodéw znajdowac sie¢ moze tylko kierowca.

Regulamin nagréd Gymkhany. Ustalo-
ne s cztery nagrody, przyczem pierwsza
zostanie przydzielona za najmniejszg osia-
gnieta ilos¢ punktéw karnych, pozostate
kolejno za nastepne ilosci punktow.

DZIAL URZEDOWY

Wykaz osob, ktére dotychczas ztozyly
egzamin na kierowcéw pojazdéw mecha-
nicznych wedtug nowych przepiséw

WOJEWODZTWO POLESKIE

1) Melanow Edward Nr.1 (poz. ksig-
gi rejestr, kierowcow).

2) Zukéw Jan Nr. 2.

3) Dobulewicz Jozef Nr. 3.

4) Juchniewicz Bronistaw Nr. 4

5) Mujdesz Witold Nr. 5.

6) Pobiedynski Napoleon Nr. 6.

7) Buszynski Jozef Nr. 7.

8) Kotodziejow Stanistaw Nr. 8.

imy bezradni przy samochodzie i rozmy-
$lamy nad tem jak bySmy wygladali, gdyby
tak samochod skrecit w lewo o jedng setng
sekundy pozniej, styszymy turkot nadje-
zdzajacego wozu.

Woyskakujemy wiec czempredzej, na
szose i widzimy, podobng do poprzedniej,
fure ale natadowang ,narodowg mniej-
szoscig”, wracajacg z jarmarku. Poniewaz
rzecz si¢ miata przed zwotaniem Sejmu
korzystamy z pewnych przywilejow, jakie
wtedy posiadata wojskowos¢, i po chwili
dwunastu zydkow, stekajac i zachecajac
sie wzajemnie okrzykami do wysitku wta-
cza nasz wehikut z powrotem na szose.
Nie dziekujac naszym wybawicielom (za-
wsze nic nam do ich przekonania) zakre-
camy motor (startery byly wtedy rzadko-
écig) i pare manipulacji pedatami i dzwi-
i nasz samochéd zwolna rusza
sca jak rekonwalescent po dtugiej
i ciezkiej chorobie. Za pét godziny jeste-
$my w garazu. Tu docinkom na przemian
i uznaniem, ze mam szczescie, bo innego
t6 by napewno ,,djabli wzigli" niema konca
ku memu wielkiemu nie zadowoleniu.

Smutne to jest naprawde, gdy najlepsze
checi i zamiary majg tak zatosne zakon-
czenie — ale c6z widac, ze nie kazdemu
dano jest ukraca¢ Bucefaty.

Jerzy Kulesza.
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Porady techniczne

NAPRAWA NACZYN z CELLULOJDU.

Pytanie: Czy mozna naprawi¢ domo-
wym sposobem naczynie cellulojdowe od
akumulatoréw? Mieszkam na wsi i trudno
mi jest czeka¢ tygodniami na naprawe ta-
kiej drobnostki. Teraz wycieka mi kwas
z naczyn wskutek czego akumulatory nie
dziataja, a kwas niszczy skrzynke.

Antoni M

.. tazy.

Odpowiedz: Przy odrobinie zrgczno-
$ci naprawa naczyn akumulatorowych z cel-
lulojdu nie nastrecza wigkszych trudnosci.
Ogniwo dane nalezy oprézni¢ z kwasu
siarkowego i przeptuka¢ woda destylowa-
na (nie zwyczajna). Nastepnie wyszukuje-
my uszkodzone miejsce i przygotowujemy
tatke z cellulozy. Celluloze w ptytkach do-
sta¢c mozna w sktadach mat. aptecznych
i t. p. Przedtem musimy sporzadzi¢ sobie,
klej. Sktada si¢ on z odpadkéw cellulozy
np. starych filméw fotograficznych oczysz-
czonych z emulsji fotograficznej. Emulsja
ta schodzi w cieptej wodzie. Kawatki tych
filméw lub $cinki z plyty cellulojdowej
wrzucamy do flaszeczki z acetonem i cze-
kamy pare godzin by sie w nim rozpuscity.
Wystarczy 50 gr. acetonu. Oczyszczone
doktadnie miejsce uszkodzone oraz tatke
smarujemy tym Kklejem i czekamy az po-
deschnie. Wtedy przyktadamy tatke i przy-
ciskamy czem$ by dobrze przystata. Dla
wzmocnienia miejsca tatanego mozna po-
miedzy $cianke a tatke wstawi¢ kawate-
czek cienkiego bardzo ptétna, napojonego
klejem poprzednio wspomnianym. Po usku-
tecznionej naprawie nalewamy wody dy-
stylowanej i badamy czy jeszcze w innem
miejscu nie cieknie. Jezeli nie, to wyle-
wamy wode, a nalewamy kwasu siarkowe-
go 22 stopnie Beaume'go i naprawa go-
towa.

WYMIARY ZAMIENNE OPON.

Pytanie: Czy mozna zamiast opony
28 X 3 uzy¢ innego wymiaru. Opon
28 X 3 nie maja na razie firmy na skia-
dzie, a potrzebuje pilnie jednej opony do
mojego motocykla?
Stanistaw K.. Warszawa.
Odpowiedz: Tabelke wymiaréw za-
miennych dla opon i masywéw znajdzie
W. Pan w Roczniku Automobilklubu Pol-
ski na rok 1923. Zamiast opon 28" X 3”
uzywa¢ mozna z powodzeniem Opon 760 X
X 90 mm. lub fordowskich 30" X 3. Py-
tanie tylko czy w motocyklu WPana wej-
da one pomiedzy widetki. W motocyklu
Harley - Dawidson uzywam od dtuzszego
czasu opon 760 X 90 mm. i jestem bar-
dzo zadowolony z tej zamiany.

Od Administracji;

Celem uniknigcia przerwy
W wysyfaniu P.T. Prenume-
ratorom czasopisma, uprzej-
mie prosimy o taskawe ure-
gulowanie prenumeraty za
IV kwartat.

Jednoczes$nie zwracamy
uwage Sz. Czytelnikébw na
zmiane adresu Administracji,
ktéra zostata przeniesiona na
ul. Ztotg JVs 64.

Stale na sktadzie w spoétce akc.

FOL.S81t.1

Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie 7

FIAT

Telefony: 85-16, 25-50
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Capital 30.000.000 de Francs
10 Usines
12 Succursales
3.000 Agents

CYCLES
MOTOCYCLES
yOITURETTES

VOITURES de TOURISME
CAMIONS
TRACTEURS

PHRYZ, dn. 1 Sierpnia 1925.

Niniejszym mamy zaszczyt poda¢ do wiadomosci Sz. Klijenteli,
iz powierzyliSmy wytaczne przedstawicielstwo na Rzeczpospolitg Polska
oraz wolne miasto Gdansk naszych fabryk samochodéw, motocykli

i roweréw

iRTfKA [EIIMA MOMI

Warszawa-Mokotow, Narbuta Ns 29. Tel. 253-3!.

do ktérej uprzejmie prosimy zwraca¢ sie z wszelkiemi zleceniami.
Z powazaniem

Societe Anonyme des Automobiles & Cycles

80 rue Danton, Levallois-Paris (France).

FABRYK

Samochodow osobowych i ciezarowych

WARSZAWA-MOKOTOW, Narbuta JV» 29. Telef. 253-31

NAJWIEKSZE W KRAJU WARSZTATY REPARACYJNE i GARAZE.
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KURTUAZJA DROGOWA.

Od pewnego czasu utart sig¢ zwyczaj,
iz szoferzy spotykajac sie noca na szosach
gasza swe reflektory wzajemnie by umo-
zliwi¢ wyminigcie. Maty ten zabieg pozwala
na zobaczenie drogi i szczeg$liwe wymija-
nie, inaczej o$lepiajace $wiatto latarii nie
pozwala jednej ani drugiej stronie na spo-
kojne przejechanie. Niestety wielu z kie-
rowcéw zaniedbuje tego zwyczaju stoso-
wanego przez szoferéow doswiadczonych
i grzecznych. Nie zdajg sobie pewnie spra-
wy z tego, iz gdy oS$lepiaja spotkanego
towarzysza narazaja sie sami takze na nie-
bezpieczne zaczepienie gdyz nieszczesliwy
kierowca samochodu spotkawszy takiego
smoka nie zdaje sobie sprawy z drogi
i moze tak samo dobrze zamiast wpas¢
do rowu, najecha¢ na spotkany samochéd.

Gwazam, ze takze przy spotkaniu wo-
zéw lub cyklistbw powinno sig¢ gasi¢
latarnie, gdyz nic dziwnego, iz konie pto-
szg sie a biedny cyklista nie' wie co ze
sobg robi¢, zwykle koriczy w przydroznym
rowie swoja pielgrzym Nie przysporzy
nam to kiopotu gdyz i tak w nocy nie
spotyka sig¢ za duzo furmanek ani cyklis-
tow a tych kilku nieszczesliwcow spot-
kanych w nocy nalezatoby szczedzi¢. Przy-
ciotby si¢ to z pewnoscia do zjednania
przyjaciot samochodziarzom a i tak nie
mamy ich tak zbyt wielu!

5. R.

W artykule niniejszym chce zwrécic¢
uwage p. automobilistow, na niektore
szczeg6ty kierowania samochodem, ktére
sa ogolnie w praktyce przyjete, przy bliz-
szem jednak zbadaniu nie wytrzymuja
technicznej krytyki. Do tych nalezy prze-
dewszystkiem hamowanie. Na zasadzie
kilkunastuletniej obserwacji przyszediem
do przekonania, ze 95% automobilistow
hamuje wadliwie. Mam tu na mysli wia-
éciwie hamowanie prowadzace do znacz-
nego zwalniania biegu bez zatrzymywania
wszakze maszyny — czyli czynnos¢, kto-
ra podczas jazdy, zwilaszcza po miescie,
musimy ciggle wykonywac.

Na pozér jest to bardzo proste: wy-
taczamy sprzegto i hamujemy pedatem.
Ot6z wiasnie w tem odruchowem i whija-
nem nam w glowe podczas nauki wyla-
czaniu sprzegla — tkwi btad zasadniczy,
co zaraz postaram sie¢ udowodnic.

Kazdemu automobiliécie wiadomo, ze
korbka do gazu na kierownicy powinna
by¢ ustawiong na minimalne obroty. Jest
to zupetnie zrozumiate: silnik na biegu ja-
towym powinien pracowa¢ wolno i spo-
kojnie — jest to konieczne i ze wzgledu
na konserwacje jego mechanizméw i na
ekonomje benzyny.

Silnik woéwczas pracuje tylko na sie-
bie, t. z. moc jego jest tak niewielka, ze
wystarcza zaledwie na przezwyciezenie we-
wnetrznych oporéw mechanizmu.

Kazdemu réwniez i to jest wiadomem,
ze jesli przy tak ustawionej korbce pod-
czas szybkiej jazdy przestaniemy naciskac
akeclerator — to uczuje si¢ wyrazne ha-
mowanie samochodu. Z zamknigtym akce-
latorem naprzyktad nie mozna zjecha¢ ze
Zjazdu lub nawet z Ksigzecej ulicy; silni-
ki z dobrem sprezaniem powinny zatrzy-
m a¢ samochéd przy zjezdzie z Belwederu

20
boksow!

Hajlepsze
OPONY!

J. ADAMCZEWSKI,
[=1(=]1 AKCESORJA SAMOCHODOWE

PODWYZSZENIE OPLAT MIEJSKICH OD SA-
MOCHODOW PRZY REJESTRACII.

Jak sie dowiadujen y Magistrat st. m
Warszawy podniést podatek samochodo-
wy, obowigzujacy od 1 wrzes$nia. Obecnie
ten podatek wynosi:

Od samochodéw osobowych do 20
HP — 90,000 mkp. od jednego KM.

Od samochodéw osobowych ponad
20 HP — 150,000 od 1 KM.

Od samochodéw cigzarowych na gu-
mach — 48,000 mkp. od 1 KM.

Od samochodéw cigzarowych na ze-
lazach — 96,000 mkp. od 1 KM.

Od motocyklu zwoézkiem 210000 mkp.

Od motocyklu bez wézka 120000 mkp.

18 WYSTAWA SAMOCHODOWA w PARYZU

Wystawa ta odbywa si¢ w dwu serjach:
w pierwszej zapisanych 848 wystawcow
w drugiej za$ 372.

Od dnia 4 do 14 wrzesnia w Grand
Palais najnowsze typy wyrobu firm fran-
cuskich i zagranicznych, od dn. 24 wrze-
$nia do 2 pazdziernika samochody tury-
styczne, spacerowe luksusowe i t. p. usta-

lub  Tamki.

Powtarzam, Zze puszczenie
akceleratora juz powoduje silne hamowa-
nie. Wprawny i inteligentny kierowca po

mieécie tak potrafi wyzyska¢ ten rodzaj
hamowania, ze pedat hamulcowy naciska
tylko w wyjatkowych wypadkach. Tym-
czasem naciskanie pedatu sprzegtowego
powoduje wytaczenie mechanizméw od
hamujacego je silnika — utatwia tylko sa-
mochodéw jazde rozpedem, zwigksza wiec
prace hamulcéw, ktore dziataja brutalniej
niz opér sprezania silnika — w rezultacie
mamy intensywne zniszczenie szczek, be-
bnéw i opon, a nawet trybéw dyferen-
cjatu.

Krétko moéwiac, przez wylaczanie
sprzegta utrudniamy hamowanie i niszczy-
my samochéd.

Dalej, wyobrazmy sobje, ze samochéd
pedzi ze znaczng szybkoscia; akcelerator
naturalnie odpowiednio nacisnigty, korbka
do gazu ustawiona normalnie, t. j. na ma-
te obroty. Takie ustawienie i tutaj jest
koniecznem, gdyz przy przejezdzaniu przez
jsze wyboje, wymijaniach, i t. d. pu-
akcelerator. W przeciwnym razie naj-
mniejsze poruszenie kierownicg wywotato-
by rzut maszyny w bok. 1 oto przycho-
dzi chwila, kiedy kierowca zmuszony jest
przyhamowac juz energiczniej, t. j. naci-
sna¢ na krétko pedat. Robi to przepiso-
wo, t. j. wylacza i hamuje. Takie krotkie
przyhamowania sg daleko czestsze, niz sie
zdaje; zmuszajg do nich nie ustepujace
w pore pojazdy, przechodnie, zwierzeta
i t. d.; duza tutaj role odgrywa i stopien
nerwowosci prowadzacego.

Co6z nastapito w takiej chwili w me-
chanizmach samochodu? Wskutek pusz-
czenia akceleratora i wytaczenia silnika—
ten ostatni natychmiast zwolnit do swych
minimalnych obrotéw — czyli do szybko-
éci, ktéra odpowiada przypusémy 2 — 3
kilometréw na godzing. Poniewaz kierow-
ca jednak potrzebowat nieco tylko zwol-
ni¢ i wiaczyt znowu sprzegto — nastapito
potaczenie szybko obracajacego sie watu

Tel. 265-56.

=i

pia miejsca samochodom cigzarowym, sil-
nikom oraz materjatowi przemystowemu
wszelkiego rodzaju.

Stoiska: G wejscia stoja dwie marki
amerykanskie Buick i Cadillac.

Posrodku Panhard - Levasser, Hotch-
kiss. flries, Hispano-Suiza, De Dion Bou-
ton, Voisin, D. F. P. etc.

Ze strony prawej: Talbot, Rolland-Pil-
lain, Gni¢, Fiat, La Buire, Zedel, Mathis,
Renautt, Delahaye, Rols, Royce, Vinot, da-

lej Benjamin, Bignan, Lincoln, Georges,
Irat etc.
Ze strony lewej: Farman, Lorraine-

Dietrich, Peugeot, Delauny-Belleviile, Aus-
tin, Ballot, dalej Amilcar, Salmson, Bu-
gatti etc.

W koncu pod koputa: Citroen, Mors,
Berliet, Roche Schneider, Delage etc.

W czasie drugiej serji ilo$¢ stoisk sie
zmniejszy, jednak same stoiska beda po-
wiekszone. G wejécia sta¢ beda: Panhard-
Levassor, i Rochet- Schneider, posrodku
hali Citroen, Fiat (zajmujacy powierzchnig
320 m. kwadr.) Delahaye i Saurer.

Z prawej strony: De Dion Bouton,
flries, Renault, Mathis, Somua, Scenia itp.

Ze strony lewej: Latil, Peugeot, Gni¢.

Pod koputa: Berliet, Chenard-Walcker,
Corre, La licorne i t. p.

Blizsze szczegéty o nowych typach
oraz sprawozdanie z salonu podamy w na-
stepnym numerze.

sprzegtowego (matego kardanowego) z zu-
petnie wolno obracajagcym sig¢ watem sil
nika. W rezultacie brutalne zakrecenie
opierajacym sie watom silnika, uderzenie
we wszystkich zebach potaczenia bezpo-
Sredniego w skrzynce przektadniowej i try-
bach dyferencjatu. Znam wypadki, kiedy
takie wiaczenie po przyhamowaniu powo-
dowato peknigcie trybu atakujacego dyfe-
rencjatu oraz obcigcie krzyzaka kardanu,
nie liczac naturalnie zcierania sie opon.

Wiem juz w tej chwili, ze czytelnik
zareplikuje. mi zupetnie prostym i stusz-
nym napozor argumentem: przeciez mo-
zna w chwili wiaczania po krétkiem przy-
hamowaniu — wiacza¢, stopniowo i jedno-
czeénie naciska¢ akcelerator. Na to mo-
ge jedno tylko odpowiedzie¢: Kochany
czytelniku, ani ty, ani ja tego nie potra-
fimy, gdyz niema na to czasu. Niepodo-
bna tak skoordynowac i utrafic ruchy nég
podczas szybkiej jazdy, by w odpowied-
niej chwili nacisna¢ tyle co trzeba akce-
lerator i miekko wiaczy€, prosze sie o tem
przekona¢. Zreszta po co nawet tu zon-
gierka nogami?

Jak to juz przekonalismy sie wyzej,
silnik od chv iii puszczenia akceleratora
bedzie pomagat w hamowaniu, pocéz wiec
sig tej pomocy wyrzekac?

Musze tu réwniez przypomnie¢ starg
zasade, ze przy hamowaniu na $lizkim nie
wolno jest nawet wytaczaé, gdyz utatwia
to znakomicie przerzucenie. Ot6z zwykta
j hisorja, ze w chwili zarzucenia auto-
przyzwyczajeni do wylaczania,
tembardziej traca gltowe i hamujac z wy-
taczeniem pogarszaja sytuacje. W rezul-
tacie — samochéd z obcigtemi sprychami
siedzi tylnym mostem na chodniku. Nieco
inaczej rzecz sie przedstawia w razie po-
trzeby zatrzymania. Nalezy wigc hamowaé
bez wyltacenia do chwili gdy szybkos$¢ tak
spadta, ze bedzie ona juz odpowiadata
mniej wigcej matym obrotom silnika. Na-
turalnie lepiej tu nawet nieco wczedniej

Garaz T-wa AUTO-SKLAD

Warszawa, Ztota 64. Telefon 14-50 ]
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PROSZEK DO CEMENTOWANIA

WARSZAWA, Nowy-Swiat 12.
ARTYKULY TECHNICZNE
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Meeting w Boulogne s|Mer.

Wielki meeting samochodowy w Bo-
ulogne sur Mer zakonczyt sie¢ dnia 3-go
wrzeénia zawodami o nagrode Georges
Boillofa. Do zawodéw mogly stawa¢ sa-
mochody rozmaitej mocy podzielone na
pie¢ kategorji wedle cylindrazu.

Do zawodéw tych stanety nastepuja-
ce samochody:

Kategorja do 1500 cm. Bugatti (Marie);

Hogdsdn (X...); Hogdson (Lax); La Perle
(Delpierre; Bugatti (Coubasch); Hogdson
(X))

Kategorja od 1500 do 2000 cm: Big-
nan | (/A. Guyot); Bugatti | (Mazuiel); Big-
nan Il (de Tornaco); Bugatti 1l (de Pourta-
les); Bignan 111 (Martin), Bugatti 11l (d'Espee);
Bignan 1V (Eligy); Ford-Montier (Montier),
Bignan V (Haimovici).

Kategorja 2000 do 3000 cm: Bentley
(Duff); Chenard & Walcker | (Dauvergye);

Chenard & Walcker 1l (Pizart); Bentley 1l
(F. C. Clement); Bentley 11 (Kensington
Moir); Chenard & Walcker Il (Lagache).-

Kategorja 3000 do 4500 cm: Peugeot |,
(A. Boillot); Vauxhall | (Coe); Peugeot 1l
(Cabaillot); Vauxhall Il (Summers); Peu-
geot lIl (Alfred Morillon).

Kategorja ponad 4500 cm: Hispano-
Suiza | (Garnier), Hispano-Suiza Il (Boyri-
ven), Delage (Thomas), Hispano-Suiza Il
(Chassagne), Hispano-Suiza IV (Masse)
Clement-Talbot (C. fi. Vanderwell).

Jednoczeénie zawody byly préba re-
gularnoéci i zuzycia meterjatéw pednych.
Samochody miaty przeby¢ 12 okrazen p

o

wylaczy¢, by silnik nie zaczat szarpa¢ lub
sam sie nie zatrzymat.

Druga wadg wiekszosci automobilistow
jest zbyt p6Zzne hamowanie. Pedzi sie do
ostatniej chwili a potem nastepuje ,de-
pniecie” pedatu. Kierowca opiera sie
woéwczas catem ciatem o kierownice a pa-
sazerowie wykonywuja gwattowne Kiwnie-
cie naprzdd, potaczone z podziwem: jakie
ten samochéd ma nadzwyczajne hamulec...

Jeden z automobilistbw obliczyt, ze
silniejsze zachamowanie kosztuje 1%, war-
tosci opony, a sa takie ktére wynosza
do 30%.

Ogolnie jest przytem wiadomem, ze
hamulcem noznym mozna urwa¢ wat
kardanowy, obcig¢ krzyzaki kardanu lub
dyferencjatu, albo wyrwa¢ z tylnego mo-
stu caty dyferencjat.

Ot6z dobry kierowca o ile jest zmu-
szonym do naciskania pedatu hamulcowe-
go, to czyni to bardzo wecze$nie — jadac
dlugo na hamulcu, tak ze pasazerowie
wiasciwie nie wiedza nigdy kiedy odby-
wa si¢ hamowanie, o ile nie obserwuja
nég prowadzacego.

Na zakoriczenie przypomne, ze acz-
kolwiek hamowanie pedatem noznym watu
karda owego jest tatwiejsze i skuteczniej-
sze, to jegnak starzy i doswiadczeni au-
tomobilisci dla oszczedzenia mechanizméw
hamuja po za miastem hamulcem recz-
nym, dziatajacym bezposredniu na tylne
kota. Praktyczni amerykanie daja nawet
z tej racji obydwa hamulce na bebny tyl-
nych koét, fabryka za$ Peugeot daje nozny
pedat — na bebny tylnych koét, reczny zas$
lewarek na wat kardanowy. Pedatowy jed-
nak hamulec na wat kardanowy uwazam
za konieczny ze wzgledu na szybkie za-
krety, gdzie przez przyhamowanie watu
wywotuje si¢ pewne zarzucenie, nastawia-
jace maszyne w zadanym kierunku. Jest
to jednak juz kwestja ,wyzszej" jazdy.

A. Tuszynski.
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RLITOMOBILISCI |

POZNAN
27 Grudnia 15. Telef. 39-09.

37 km 375 m. czyli razem 488 km. 500
metréw. Zwyciezcg nagrody Boillota zostat
ten kto dat dowdd jaknajregularniejszej
jazdy obliczanej wedle wynikéw czasu prze-
jazdu poszczegélnych okrazen, oraz ogol-
nego $redniego czasu. Dla dopuszczenia
-do konicowej klasyfikacji zwyciezca z ka-
zdej kategorji musiat osiagna¢ érednia szyb-
ko$¢ przynajmniej o 3% wigksza od zwy-
ciezcy z kategorji poprzedniej.

Wyniki:

W Kkategorji do 1500 cm. zaden sa-
mochéd nie ukonczyt wysécigu, w nastep-
nej (1500 do 2000) pierwszym byt Bignan
(Elgy) w czasie 5 godz. 25 min. ($rednia
szybko$¢ 82 km. 800 m.), w kategorji 2000
do 3000 cm. 1 Chenard & Walcker (Pisart)
w czasie 4-46-47-1 (5) $rednia 93 km.
800 m; 2. Chenard & Walcker (Lagache);
3. Bentley (Kensington Moir).

Kategorja 3000 do 4500: Peugeot
(R. Morillon) w czasie 5-0-42-3/5 czyli
Srednia 89 km 400 m. Kategorja ponad
4500: 1. Hispano-Suiza (Garnier) w czasie
3 55-48-2/5 czyli $rednia 114 km. 2. Hispa-
no-Suiza (Boyriven).

Nagrode Boillota otrzymat Pisart (Che-
nard & Walcker) zwyciezca w kategorji
2000 do 3000 cm: nagrode redakcji ,,Sport-
manna“ za najwieksza regularnoéc’ffirma
Hispano-Suiza (Garnier i Boyriven), za$
nagrode za regularno$¢ — firma Chenard
& Walcker (Pisart & Lagache).

GEORGES BOILLOT.

Podczas meetingu w Boulogne sur Mer odsto-
nieto pomnik Georges Boillota. Urodzit sie on
3 sierpnia 1885 r. w Vaientigny. Ojciec jego byt
Erawq reka Armanda Peugeota zatozyciela fabry-

i samochodéw. W roku 1900 zaczaf SWW kar-
jere jako mechanik w zawodach Paryz — Wieden.
mNastepnie gdy Lion Peugeot zaczyna bra¢ udziat
w zawodach, jest on cztonkiem zespotu, w ktorym
tyle stawy zdobyll Giuppone, Charles Qoux i
Boillota zdobywa w roku 1910 Grand Prix Voitu:
retek na torze w Dieppe. W roku 1912 clrzymu]e
‘Grand Prix Automobilklubu Francgjl na tym torze,
dalej w roku 1913 tg samg nagrode na torze wA
W roku 1914 podczas Grand Prix w Lio-
m jest pierwszym az do 19-go okrazenia dopiero
w 20-em wskutek wady samochodu zwycieza go
ILautenschlagier na Mercedesie.

Niema od roku 1910 do 1914 zadnych wigk-
szych samochodowych manifestacji sportowych,
w ktérychby Boillot nie brat udziatu. Wszedzie
zwycieza bodaj raz. Tor& samochodowe w Bou-
logne, Le Mans, Targa Florio, Marsylja, Mont
Ventoux, Val Suzon, Gaillon, Ostenda i Barcelona,
znaty go i ruzbrzmlewaty jego zwyciestwami.

Nadchodzi wojna. W roku 1914 petni_stuzbe
jako szofer generalissimusa Joffre. ~Zaczyna
w stopniu szeregawego Awansuje szybko na ka-
prala, sierzanta, porucznika. W~ roku 1915

rzenosi sie do_lotnictwa, a mianowicie dc es

P

ry Razem z
\Ilarrek staje sie stawnym jako jeden z na]lepszych
otn

Dnla 19 maja 1916 r. pada w pojedynku lot-
niczym ugodzony wraza niemiecka kulg w czoto

Przyjaciele jego éuz od roku 1916 zatozyli
pod przewodnictwem Goux'a komitet celem ucz-
czenia nieodzatowanego kolegi. Jako miejsce na
pomnik wybrali tor ‘w Boulogne, gdzie Boillet
zdobyt najwiecej nagréd. Odstonigcie pomnika
modbylo si¢ 3 wrzesnig o godz. 10 rano wsrod
licznie zebranej publicznosci.

900 KM. NA MOTOCYKLU.

Kierownik naszego pisma p. kpt. Szy-
delski wyjechat na urlop na motocyklu
Harley Davidson, dnia 5 b. m. o godz.
7 rano i jadac przez Jabtonne, Modlin,
Ptonisk, Sochocin, Ciechanéw, Grudusk,
Miawe, Dziatdowo, Lidzbark dojechat do
Nowego Miasta (na Pomorzu) o godz. 12
m. 17 z pétgodzinnem zatrzymaniem sig
w Dziatdowie, czyli 217 km w 2 godz.
47 min. co z uwagi na zte szosy pod War-
szawg jest rezultatem b. dobrym. Z No-
wego miasta nastgpnego dnia o godz. 7
rano do Koscierzyny przez Jabtonowo, Ra-
sin, Grudziadz, Grupe, Nowe, Skércz, Ja-
btowo, Starogard i Skarszewy razem 187 km.

Harley na ktérym odbywa podr6z kpt.
Szydelski jest starego typu (1914 roku)
z przywoézkiem wiasnego wyrobu.

Redakcja RUTR obiecany ma opis tej
za]mu]qcej podrézy i nie omieszka podzie-
li¢ sie nim z P. T. Czytelnikami. Kpt. Szy—
delski czyni doktadne zapiski co do zuzy-
cia benzyny, smaréw i pneumatykéw tak,
ze podroz ta da nam takze ciekawe tech-
niczne dane.co do ekonomicznosci tal
wycieczki. Zyczymy Mu dalszej szcze$
wej podrézy, chociaz w mysl zabobonu
nalezatoby Mu zyczy¢ potamania kot, za-
tarcia tozysk i t. p.

Wszystko co jest wam potrzebne znajdziecie w firmie

Warszawa, Al.

LOTNICTWO ESTONSKIE.

Flota powietrzna wojskowa Estonji
obejmuje obecnie 25 aparatéw pochodze-
nia angielskiego, niemieckiego i francus-
kiego. Personel skiada sie z 20 pilotéw
i 15 obserwatoréw. Oprécz tego posiada
Estonja 12 wodnoptatowcéw angielskich
i 9 platowcéw transportowych.

KRUCZKI NIEMIEC.

Niemby nie mogac w mysl traktatu wer-
salskiego budowa¢ jednoptatowcoéw z sil-
nikami ponad 80 KP. postanowili zache-
ci¢ do budowy ptatowcéw sportowych.
Okolniki rozestane do rozmaitych konstru-
ktoréw zaznaczaja, ze Niemcy powinny
zaja¢ pierwsze miejsce na $wiecie pod
wzgledem budowy aparatéw sportowych.
Pozostawiajac konstruktorom jak najwiek-
sza swobodeg, zada Wissenschaftliche Ge-
sellschaft fur Luftfahrt, by ptatowce bu-
dowane w przysztosci odpowiadaty naste-
pujacym wymogom:

1. Silnik od 35 do 80 KP.

2. Promienri dziatania 1000 km.

3. Wielka tatwos$¢ rozbiorki i ztozenia
powierzchni nosnych.

Rpel towarzystwa znalazt echo u kon-
struktoréw i inz. Hentzen, ktéry zdobyt
w r. 1922 nagrode na konkursie w Rhon
utworzyt juz z jednym z przemystowcow
spotke dla budowy ptatowcéw sporto-
wych o silniku 50 KP i szybkosci $redniej
150 km./godz.

Rzeczywistym celem Towarzystwa jest
zatozenie na catem terytorjum Rzeszy
fabryki aparatow, ktéreby odpowiadaty
warunkom traktatu i fabrykacja ich nie
mogta by¢ zakazana przez komitet gwa
rancyjny.

POLACY W ZAWODACH 0 MISTRZOSTWO
SWIATA.

(Wywiad).

W rozgrywanych w dniach 18-26 sierp-
nia b. r. w Zurychu zawodach kolarskich
0 mistrzostwo $wiata, brali udziat z pol-
skich jezdzcow spryntery: Szymczyk, Stan-
kiewicz I. K. O. i Lange. Wszyscy oni od-
padli juz w przedbiegach, o czem pisa-
lismy poprzednio.

Obecnie otrzymujemy gar$¢ informacji
ktére przyczynia sie niewatpliwie do na-
lezytego wys$wietlenia sprawy przegranej
a tem samem i rehabilitacji naszych jezdz-
cow.

Po dwu dobach nieustannej, meczacej
petnej przesiadania jazdy, jezdzcy nasi
przybyli do Zurychu w Piatek, dn. 17 z. m.
nad ranem. Tu ich juz nie spodziewano,
gdyz nawet jezdzcy tej miary co Mirhard,
ktoiy miat z Paryza tylko 6 godzin bez-
posredniej jazdy, juz od poniedziatku ,sie-
dziat" na torze, poznajac jego finezje. Sta-
rania o kwatere, odpoczynek niezbedny,
zatwierdzenie formalnosci w sekretarjacie
Miedzynarodowej Misji Kolarskiej, zabraty
czas d6 potudnia. Po potudniu jezdcy na-
si udali sie na tor.

Tu czekata ich niespodzianka. Tow.
,,Olimpia” na przedmieséciu Oerlikon, zbu-
dowany wedle najnéwszych zasad ma
w obwodzie tylko 333 mtr. (w Warszawie
380 mtr.) a jest zatozony nie na 2 kotach
potaczonych — jak w Warszawie i todzi,
lecz na elipsoidzie, a zatem dostownie
w formie jajowej. Wiraz ostrzejszy przy-
tem ma pochylenie 45° (warszawski tor
29°), wykluczajac wprost uzywanie diuz-
szych nad 6'/2 cala korb przy przektad-
niach, skutkiem czego tez Stankiewicz za-
raz przy treningu zwalit sie. kaleczac sie
dotkliwie.
ifowania zmiany korb w nastepnym
dniu nie powiodly sie. W tak krétkim

Jerozolimskie 32. Tel.

T-wa AUT O-S KLAD

258-03, 265-07.

czasie nie mogt tego przeprowadzi¢ zaden
warsztat mechaniczny. W ten sposéb do
decydujacych dla nas sobotnich przedbie-
goéw staneli Warszawiacy bez doktadnego
poznania toru, na nieodpowiednich ma-
szynach, a wiec niepewni siebie, zmecze-
ni, gdyz pierwsza noc odpdczynku po tru-
dach jazdy dopiero ,rozebrata" ich na
dobre. W tych warunkach rezultat byt do
przewidzenia. Mimo zacietej walki (o gu-
me, o 74 korb it. p.) wszyscy nasi jezdz-
cy przegrali do wypoczetych i ,zjezdzo-
nych" z torem wspotzawodnikéw.

Przegrana taka w tych warunkach mo-
ze nas rzeczywiscie napetni¢ tem stusznem
przekonaniem, przemienitaby sie ona
w niejednym punkcie w zwycigstwo w wa-
runkach normalnych. Wszakze Mirhard
zdobywa mistrzostwo $wiata robiagc ostat-
nie 200 mtr. w czasie zaledwie 124/s sek.
gdy nasi jezdZcy osiagali na torze war-
szawskim 123/s-

Skutkiem btednej informacji sekretar-
jatu jeneralnego M.C1.Z. jezdZcy nasi nie
stawali juz do biegéw innych, do ktérych
stawa¢ mieli jeszcze prawo.

Nieporéwnany polski kolarz szosowy
Hochsmann, ktory miat bardzo wyrobi¢
szanse w biegu o mistrzostwo $wiata na
S’osie, w zawodach Zurychskim udziatu
nie brat, poniewaz z powodu... trudnosci
paszportowych nie moégt wydosta¢ sie
z kraju. Jest to wprost niezrozumiate!

Ze dobrze jezdzcy nasi zaprezentowali
sie zagranica, $wiadczy to, ze kilku z nich
otrzymato zaproszenia na majace sie w b.
m. rozegra¢ zawody kolarskie w Kopen-
hadze i Sztokholmie. — Zyczymy im po-
wodzenia!

T. R.

Migdzynarodowe Zawody Kolarskie

w Warszawie.
Dnia 8 i 9 wrzesnia w Warszawie odbyly sie
miedzynarodowe zawody kolarskie. ' Z ,miedzyna-

3
_przyjechat tillku Bellivier Henryk Z Pa-
ryza — inni nie dopisali

| dzien.
Wyscig zachety: I Golba: Il Martynowicz, czas

de Dergionnd“ (2.000 m.) | Niciniski;

Wyscig gtéwny. | Finak: 1) Szymczyk; 4) Janu-
cir’\ski:yii) %Ignklevzlcz 4) Belﬂyle¥ czzs 6

Wyscig 800 m. 1) Krélak; 2) Buller; czas 16,2”

Wyscig molocykllgluw (10,000 m.) Choi

2) Hecksman; czas 7'37,2”, — Rudawski (Krakuw)

muslal V\g/cofac sie po kitku okrazeniach z powo-

Wy cig amerykanski (parami) 25 kim. 1) Mil-
ler P. — Miller Oswald (obaj z K.S. Union Lodz)
2), Lazarskl (Cracoyla) — Heckman (K.K.C.M. Kra:
kow); c:

Il dzien.

| match: Belliyier — Lange; 1) Belliyier.

Il match: Belliyier — Stankiewicz; 1) Belliyier-

Ul match: Stankiewicz — Lange; 1) Lange.

Wyscig motocyklistow: Choiniski.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nasz mistrz kolarski
przegrywa zwykle przez mato powazne traktowanie

pr anowie i Lange otrzy-
mali zaproszenie na zawody do Szwajcarji.
Gar-munt.

ALITOMOBILISCII

Lwow
ulica Zyblikiewicza Ne 3.

Zawody miedzyparstwowe

Rumunja — Polska 1:1 (1:1)
We‘ Lwowie reprezentacje powyzszych ahﬂw
rozegraly mecz rewanzowy w nastépujacych skia-
dacl o yRumun]as RmerwyBarlha [?p ﬂ?lr%/ch Leist-
ner, Féth Badd, Jakobi; Fanzer, Stréck I, Guga,
Matek, Szilagyi (wszyscy z Siedmiogrodu). Polska:
Loth (Polon a Warszawa) Gintel, Fryc (Cracoyia);
Schneider (Pogor Lw. Cikowskl, Synowiec (Cra-
coyia); Muller (Czarnl Lw) Bacz, Kuchar W.. Gar-
bieri (Pogori Lw.) i Szperling (Cracoyla) — Gra
byta prowadzona otwarcie pod znakiem Polski.
W 34 m. pada plensta bramka, strzelona przez
Kuchara. 'W 39 m. Guga wyréwnuje. Po przerwie
pomimo tadnie przeprowadzanych "atakéw' z obu
stron wynik pozostaje bez zmiany. Zawody pro-
wadzit sedzia p. Koppehel z Berlina ku ogélne-
mu zadowoleniu. Wyroznlll sie obaj bramkarze,
a szczegolnie nasz ,Janek” pokazywat ¢o umie.

Rozgrywki o mistrzostwo Polski.
Grupa zachodnla
Wista (Krakéw) —t. K. S. 6:1 (0:0).
Hu !a. Warta (P oznan) — |skra (Sle
mlanowmel
KS—

201X

Lédi

|skra (Siemianowice) 9:1 53:03.
Krakéw. Warta (Poznan—Wista 1:1
Grupa wschodnia
Lwoéw. Pogori — Lauda (Wilno) 13:0 (6:0).
Lublln Polonia (Warszawa) — W.K.S. 6:0
(4:0) i 6:
Ionla pomimo braku Lotha Il pokonata

91X

WKS Czeka ja f(szcze rewanzowe _spotkanie
z mistrzem Pols | tére odbedzie sig¢ 30 wrzesnia
we Lwowie, — go czasu gracze Polonii nie

wezmg udziatu w zadnych zawodach, a to w celu
wypoczynku. Bedzie to ostatnia rozgrywka jej
0 _mistrzostwo grupy wschodniej, po ktorej nasta-
pig finaty.
ilix Rozgrywki towarzyskie
Wilno Pogon (Lwow) — Lauda 3:1 (1:1).
Polonja (Przemysl)—Czarni (Lwéw) 3:1 (0:0).
J.F.C. (Katowice) —Wista (Krak.) 1:0 (0:0).
Sensac?ljna porazka Wisty dowodzi o ciagtym
spadku w formie gry u tej druzyny.
211X
K.S. Cracoyia — S.K. Diana (Katowice) 2: 0
Cracoyia ostabiona z powodu Véyjazdu pieciu
graczy do Lwowa na zawody migdzypanstwowe
Warszawa. Legja—Warszawianka 3:3 (0:0)
Warszawianka bez Domariskiego i Ordona
grala miernie, ograniczajac sie do Kilku zaledwie
wypadow, gdy tymczasem Legja co chwila prze-
prowadza planowe ataki. Gra naogt mato intere-
sujaca. Z Warszawianki wyr6znili sie Gachet, Zwierz,
Loth iii i bramkarz OlewSki. Z Legji — Sobolta,
Mielech i obrona. — Sedziowat p. Grabowski.

W koricu slerpnla zakoriczyly sie rozgrywka
0 mistrzostwo Okr. I. Mistrzem "zostat 13 p.p.
Erywajqc oslalm mecz z 15 Lotnikw w stosun-
: ruz

3:1). clgska na olrzymaba pa-
migtkowe zelony od bryg.
Pogorzelskiego.
91X . .

Katowice. Warszawianka (Warszawa) — Za-

Lodz.
Wilno.

T.KS. (Torur) — t. K. S. 7:0, (3:0
Pogori (Lwéw) — Makkabl 9:1 (5:0)
Zagranica.
Austrja. Wieden. Slovan—$turm (Graz) O:
Slavia (Praga Czechostowacja)—Hakoah 1 :0 (0 0)
Szwajcarja. Bazyleja. Old Boys—S.V. Ham-
burg 3:2. Jung Boys — S. V. Hamburg 1:0.
Brema. Brema — Hannover 4:3.

PRZET ARG

Departament VI. Wojsk Technicznych M. S. Wojsk, ogtasza niniej

ym na dzien

5-go listopada 1923 roku nieograniczony przetarg na zakup, $ci$le okreslonej

ilosci samochodéw cigzarowych i poétciezarowych; zakup tych samochodéw jest
zwigzany z budowa fabryki samochodéw w Kraju.

Wezwanie d6 skfadania ofert: warunki techniczne dla samochoddéw, warunki

dla prébnego przebiegu samochodéw, marszrute prébnego przebiegu i wybor

listu gwarancyjnego mozna otrzyma¢ w Departamencie VI.

szawa, Franciszkanska 2, pokéj

N° 19, codziennie od godz.

M. S. Wojsk. War-
14-tej do dnia

15 pazdziernika 1923 r.

13 O0O0OO000 0

00EI

|SAMOCHODOWE

zabezpieczajacym od rdzg/. Zaktady Mechaniczne ,,JAKG*
Nowy-Swiat 9, tel

0oo

(L1} BIURO TECHNICZNE

Warszawa, Szpltall No 3. Tel'l4341

0000BOOO —i.. -

efon 251-03. (
El0

Poleca po cenach KONKURENCYJNYCH

TFI1, KOKOWE, 110WL

[] L_JPI—(I



“Michat BOGUSLAWSKI

Warszawa, Mazowietka ] SALO N SA M OC H O DOWY

Telelony: H i 5389

Wytaczne zastepstwo samochodow swiatowej marki Wytaczne zastepstwo amerykanskich motocykli

LSTE N

12/40 BP 6-cio cylindrowy, 6-cio osobowy Typ I. 7/23 BP H tjWitwj, H osobowy In Il

wykonanie luksusowe. Pierwsze nagrody na miedzynarodowych konkursach

JJ

12 HP Typ Chief. 8 HP Typ Scout.

Amerykanskie ptugi motorowe UTILITOR, motory do t6édek CAILLE przypinane
Opony i detki marki NIICHELIN-CABLC i CONTINENTAL, gumy peine, masywy BERGOUGNAN, w kazdych ilos¢.
Najwiekszy w Polsce skiad akcesorji samochodowych

Warszawski Parowy e Popierajcie
ZAKEAD WULKANIZACYJNY Przemyst
REPERACJA OPON i KISZEK SAMOCHODOWYCH Krajowy

Aparaty najnowszej konstrukcji. Szybka i rzetelna obstuga .
Sprzedaz nowych i uzywanych pneumatykow. ZJDflt WSZEDZIE!
WLASCICIEL

Precezyjna
Robota
Maksymalna

WYTRZYMALOSC!

£ANCUCHY do samochodéw ciezarowych i wszelkich maszyn poleca:

W, OSOWIECKI  miwnimss ST Womis g s

Warszawa, Tel. 250-05, ul. Widok 20. Przedstawiciele i odsprzedawcy we wszystkich wigkszych centrach poszukiwani

W. WIPPERMAUN, Hagen-Delstern

kancuchy

rolkowe

Jeneralna reprezentacja na Polske i Wolne miasto Gdansk

AUSTRO-DAIMLER, ffinjsira Mm Mm, £

WARSZAWA, Wierzbowa 6 10 FILJE: w Krakowie, Lwowie,

telef.s 9-86, 275-22, 75-98, 277-03

B.BOYiSJs

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL FABRYKI

STOECKICHT
KULKOWE £OZYSKA '

i KULKI STALOWE 0 se WARSZAWA 3 s i
ULICA SENATORSKA Ne 31
TELEFONY: 505-54 i 209-32

GLOWNY. SKLAD NA POLSKE NAILEPSZE | NAITRWAL. OPONY | MASYWY
KAROL KUSKE ) )
RIOWEROWE i SAMOCHODOWE

Warszawa, Nowogrodzka Ne 12
Tek 63-61, depesze: , KARKUS*

Poznaniu, Katowicach i Gdansku

PIERWSZA KRAIOWA FABRYKA AKUMULATOROW
-E RGS”

wias. inz. GOLDE
Warszawa, Elektoralna 10, tel. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju
akumulatory do oswietlenia,
starteru, zapalania etc.
"Pojemno$¢ i trwato$¢ gwarantowana
Przyjmuje si¢ akumulatory do naprawy
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Belgijskie
OPONY i KISzKI
ENGLEBERT

ktére odniosty szereg tryumféw

na tegorocznych wyscigach i raj-

dach we Francji, Belgji,
Wioszech, Hiszpanji
i Holandji

Wytaczne zastepstwo na Polske

DIH Aleksander Riedel

Warszawa,
Kredytowal6. Tel. 291-45

Zadajcie wszedzie!

Ptachty (plandeki) nieprzemakalne $

sb poleca: se

Fabryka N. ZEMSZ i S-wie

PLOTNA KOLOROWE

IMPREGNOWANE

AUTO-AGENCJA

wh, T. FIJALKOWSKI

Warszawa, fau @ Foksal J¥S 12. s s s Telef. 91-55

| Kupnmno
Sprzedaz=z

SAMOCHODOW  PIERWSZORZEDNYCH  FABRYK,

osobowych i ciezarowych

Komis

Auto-wwarszta ty

R e —

WARSZTATY MECHAIIICZHO-SAIIOCHODOWE i SZWEJCOWHIA AUTOGEGICZAA

Inz. Ucichala tabendzia

Warszawa, ul. $-to Jerska 11. Tel. 256-76

Remont samochodéw, dorabianie wszelkich czesci samochodowych
oraz szwejcowanie wszelkich potamanych czesci:
z odlewu, zelaza, stali, aluminium, miedzi i t. p.

==m |

PRZYBORY

SPECJALNOSC:
KARBURATORY

,GRAETZIN

Okucia do karoserji zamki, za-
wiasy, katowniki mosiezne.

Blacha aluminjowa.

Listwy do drzwiczek T: Zzelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

tanicuchy do samochodéw, cyklo-
net i motocykli.

Obrecze ,,Continental”.
Pierscienie do ttokéw, wszystkie
normalne wymiary na sktadzie.
Opony, kiszki, gumy petne oraz

wszelkie inne czeéci.

L. KRUPKA
Warszawa, Pl. Trzech Krzyzy 8

telefon 210-70

Hurt "»mmm Detal

— u

TOWARZYSTWO

DLA' HANDLU TOWARAMI GUMOWEMI

,’ g Sp. z ogr. odp. J

Warszawa, Diluga 42. Telefon 410-35

NA BUDY SAMOCHODOWE —

Warszawa, Chlodna 58 es Telefony: 29-86, 35-88

Rok zatozenia 1893

Adres telegraficzny: ,,GUMA-WARSZAWA*®

NMASY VWY I

,,BERGOUGNAN"

oi=>» OKTY

md (CHELIN

OuTASERYICEA

Sp. z ogr. oop.

— Jeneralna reprezentacja samochodéw amerykariskich m

»,C HANDLER

ZETST ROWVVEROWWVE
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Wydawca: WYDAWNICZA ,,AUTO'



