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Kazdemu z
czytelnikéw nie-
watpliwie zna-
nem jest uczucie
najwyzszego za-
dowolenia, jakie
daje nam podré6z
turystyczna.

Zwiedzanie
nieznanych kra-
jow jest ulubio-

nem marzeniem miodosci; iluz to z nas
wybierato sie za sztubackich czaséw w po-
dr6z do Afryki lub w goscing do czerwo-
noskorych Ameryki.

Ta zytka do widczenia sie po $wiecie—
wsp6lna miodym i starym — jest pierwsza
i gtéwna przyczyna tak wielkiego rozwoju
kolarstwa, motocyklistyki i automobiiizmu.
Jako stary turysta, ktéry przestudjowat
wszystkie te trzy rodzaje lokomocji spor-
towej, przychodze do przekonania, ze je-
dnak najwiecej emocji i zadowolenia w po-
drézy daje nam motocykl. Poniewaz widze
w tej chwili pogardliwy u$miech automo-
bilisty, niechetng mine kolarzy i rozjasnio-
ne lica motocyklistéw, postaram sig te
mojg $miata teze udowodni¢ nastgpujacem
poréwnaniem.

WeZzmy podréz koleja — najzbytko-
whniejszg ,,sleepingiem" kurjerskim. Tury-
sta patrzac z oknawagonu na przepigkne
widoki | krajobrazy — doswiadcza uczucia
jakby widza z ostatniego rzedu kreset:
wszystko to piekne, ale tak dalekie i za-
krétko trwa przedstawienie.

Samochéd czyni nas blizszymi juz cu-
déw natury i ciekawych miejscowosci
ale ta jego wygoda i pewnos$¢ konstrukc;
czynia podréz tak tatwa, fakt szybkiego
dojechania tam, gdzie si¢ podoba, tak na-
turalnym, ze automol ta zaczyna wkon-
cu doswiadcza¢ uczucia statego pasazera,
wagonu sypialnego, ktéry nie widzi w tym
nic nadzwyczajnego, ze siadt do pociagu
i dojechat tam, dokad kupit bilet. Od tej
chwili sama przyjemno$¢ turystyki samo-
chodem powszednieje i staje sie przyczyna
tak zwyklego ,,zboczenia™ sportowego u au-
tomobilistéw: manji szybkos Jezdzi sie
nie dla rozkoszy zwiedzania $wiata, a dla
rozwijania najwigkszej szybkosci.

Natomiast motocykl — taka mata ma-
szyna, na ktorej sie siedzi prawie przy
ziemi, pozornie tak watte j nielogiczna, ze
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niemozliwem sie wydaje, by mogta dowies¢
nas kilka tylko kilometréw — daje nam
w podrézy niespodziewana, rozpierajaca
rozkosz szybkiego przebywania wielkich
przestrzeni- Dojechanie do celu poézy
staje sig catym tryumfem, osobista zastuga,
ze tak matymi Srodkami rozporzadzajac—
mozemy by¢ wszedzie. Taki — prawie ro-
wer—a nie boi sie wiatru, goéry, jak zechce
to pociag i samochdd przescignie i wecale
mu nogami pomagac nie trzeba!

Ta wiasnie rozkoszna emocja jazdy
na motocyklu czyni ,niestety” sport ten
nieuleczalng i postgpowa choroba: moto-
cyklista nieraz po nieudanej wycieczce—
weciekly i blizki porzucenia zdradzieckiej
maszyny w pierwszym rowie—dowl6kiszy
sie do domu — na drugi dzien z zapatem
juz majstruje i planuje nowa ,teraz juz
napewno udang” wycieczke. Ostateczne
za$ rozczarowanie do motocykla wyraza
sie conajwyzej w kupieniu innego. Jako
potwierdzenie tego przytocze najbardziej
sportowy kraj—Anglje—gdzie istnieje wiele
klubéw motocyklowych, pomiedzy czyn-
nemi cztonkami ktérych sa ludzie starsi
i bogaci — ktérzy poprostu wola motocykl
od samochodu, lub nawet ten ostatni po-
siadajac — jednoczesnie i motocyklizmowi
z zapatem sie oddaja. Ten sam objaw
mozna zaobserwowa¢ w Ameryce i Francjj.
Motocyklizm w Polsce przed wojna byt
réwniez sportem dosy¢ rozpowszechnionym,
po wojnie za$, gdy ogdlne zubozenie, nizka
waluta i drozyzna uczynity samochéd do-
stepnym tylko b. nielicznym wybranym,—
motocykl powinien zastapi¢ lekki i tani
samochodzik nawet tym, ktérzy dawniej
tylko o samochodzie marzyli, — i dlatego
uwazam, ze sport ten ma w Polsce jeszcze
wieksza, niz w innych krajach przysztos¢
przed soba. Ot6z w artykule niniejszym
pragne da¢ kilka praktycznych wskazéwek
wszystkim na te chorobe cierpiagcym lub
jej zarodek noszacym w sercu.

Na samym wstepie musze zaznaczy¢,
Zze motocykl rozumiem jako rower, na kt6-
rym nie trzeba pracowa¢ nogami.

Jest wiec to lekka, wygodna, nie wy-
magajaca fizycznych wysitkéw maszyna,
rozruszanie ktérej lub przeprowadzenie
w miejscach, nienadajacy. h sie do jazdy—
wymaga tyle prawie pracy, co przy rowe-
rze. Jako potwierdzenie racjonalnosci tego
pogladu przytocze, Ze na catym S$wiecie
obecnie mamy nawrét od ciezkich moto-
cykli—do lekkich, lub nawet b. lekkich
roweréw z silnikami

Dokoriczenie na str. 2.
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Generalny Sekretarjat Automobil-
klubu Polski podaje do wiadomosci, ze
dotychczasowe godziny Kancelarji Klu-
bu 10— 13 i 16— 19 zostang z dn.
1 pazdziernika r. b. zmienione i Kan-
celaria czynng bedzie od godz. 10-gj
do 16-¢j.

NA POSIEDZENIU KOMISII'BALOTUJACE]
ODBYTEM W DNIU 26 WRZESNIA R. B. ZO-
STALI WYBRANI NA CZLONKOW KLUBU:

Vice+ Dyrektor To»-
,Oleum”, Warszawa, Jerozolimskaa 34-
btanistaw PoDtawski, Dyr. Tow. ,,Promet”,
Warszawa, Zérawia 33. Wiadystaw Kiet-
pinski, Handlowiec, Warszawa, Trebacka 4.
Franciszek hr. Hutten+ Czapsk™, Obywatel
ziemski. Wilno, Jagielloriska 10. Tadeusz
Korwin-Szymanowski, Adwokat, Warszawa,
Hoza 38. Michat hr. Krasifisk’, Obywatel
ziemski, Warszawa, Ujazdowska 32. Wia-
dystaw Wolski, Inzynier, Warszawa Wsp6l-
na 44. Wiadystaw Gnoinski, Urzednik Parist-
wowy, Warszawa, Radna 10. J6zef hr. Bro-
el Plater, Obywatel ziemski, Nieklan p. Sta-
porkéw. Leon Rudowski, Inzynier, Sosno-
wiec, Warszawska 6.
Jan Eustachy Ko-
werski, Ziemiani
Warszawa, Nowowiej-
ska 25. Mieczystaw
Brun, Kupiec, Warsza-
wa, Trebacka 4. Jerzy
Scheibler, Obywatel
ziemski, Nowa Wies,
p. Poznain Wsch. Hen-
ryk Charlemagne,
Zast. Komendanta
Policji Panstw, m. st.
Warszawe, Warszawa,
Mokotowski 39. Jan
Odechowski, Cztonek
Rady Nadzorczej, War-
szawa, Polna 66.

Rene Cornille,

Telefon N2 12-14
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CENA NUMERU 10.000 Mkp.
Zagranica 90 cent, franc.
Prenumerata wraz z przesytka;
kwartalnie ... lazip

ptatny w mkp. p/g kursu dnia

OGLOSZENIA:

‘/t strona. ...60 zip.
.32
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Ogbo<zema drobne
Oglmzema w tekscie i zagraniczne
0 100 proc, drozej *
Podwyzka cennika ogtoszeri obowi
zuje wszystkie juz zlecone ogtoszenia
od dnia zmiany cen bez uprzedniego
zawiadomienia

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE

DZIRt URZEDOWY

Wykaz oséb, ktére dotychczas 2tozyly
egzamin na kierowcéw pojazdéw mecha-
nicznych wedtug nowych przepiséw.
WOJEWODZTWO KIELECKIE.

1) Sala Teofil—Nr pozwolenia 169. 2) Socha
Edward —170. 3) Zajdler J6zef—172. 4) Frej.Anto-
ni — 173. 5) Kokoszka Barttomiej — 174. 6) Tocz-
kowski Stanistaw—175. 7) Gtnik Franciszek—176.
8. Dulegba Franciszek—177. 9) Grenda Adam—178.
10) Stepiriski Marjan—179. 11) Zieba Teofil—180.
12. Dabrowski Tadeusz—181. 13 Salamon Jozef—
184. 14) August no O|Skl Mieczystaw—185. 15) Cho-

razy Piotr—18 Bauman Robert—187. 17) Wil-
czek Pawet — 188 1 ) Szabla Jan—189. 19) Nowak
Kacper—190. 20) Duda Jézef—191. 21) Piwowar

Piotr—192. 22) Stolarski Winc.—193 23) Gluzmskl
Franciszek- 194. 24) Wo?:
wakowski Eugeniusz — 196. 26) Hoszowskl Jan
Kanty—197. 27) Pietrzyfiski Fran.—198. 28) Wzla
zanio Fran.—199. 29) Gorajski Wincenty—20(
30) Lvsek Stanistaw—201. 31) Sokotowski ozef—
. 32. Beruat Stefan—203. 33) Szczyglelskl Eu
gen]usz 204. 34) Tykaszeuski J6zef—205. 35) Sa
czenko Sawa — 206. 36) Prohaska Edward7207
37& Sludnlarek Franciszek - 208- 38) Klein Flyde
Kubak Stefan—210. 40) Kuleta
zef—211 41) Kowalczyk J6zef-212 "42) Walcza
kiewicz Piotr—213. 43) Siwicki Zygmunt—214.
44) Dubiel Roman—215. 45) Lada Jan —216-46) Pat-
ka Wincenty — 217.  47) Orzechowski Stan — 218
48) Wiedenski Juljan-219. 49) Staniszewski_Ro-
muald—220. 50) tabentowicz Leon—221. 51) Flont
Wactaw —222. 52) Wieczorek Wojciech — 224. 53)
‘Wacowski Jakob—225. 54) Korclpo Stefan — 227.
55) Kajdariski Roman —; 56) Kasza Wactaw-
Stanistaw—229. 57) Moska&a Jozef Tadeusz—230.
58. Krzynowka Antoni—235.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

389) Michat Polozenko —grupa 1, kat.
dla wszystkich. 390) Jan Kwasny. 391) Inz.
nistaw Radwariski. 392) Kazimierz Bllcharskl
Stanistaw Krupa. 394) Jézef Munnich. 395) Si
staw Pietrusiewicz 396) Franciszek Tomaszek

Bro
393)

Do konkursu lotéw bezsilnikowych.

Ikub Nr. la. Polski samolot bezsilnikewy Jana Kubickiego.

DO CEMENTOWANIA

265-36. WARSZAWA, NoaySwiat 12.
ARTYKULY TECHNICZNE

stal

-




20

bokséw!

,.Zaraze" wielkich i ciezkich motocy-
kli, czyli poprostu bezsensownych dwuko-
towych samochodéw, przyniesli podczas
wojny amerykanie, w charakterze ktérych
juz lezy czesto karykaturalny rozmach. Przy-
kfad: drapacze nieba, znane juz w Polsce,
a tak tubiane na Nalewkach potworne ro-
gowa okulary... no i ré6zne Harley’e i ,,In-
djany"”. Jako rehabilitacje jednak amery-
kanéw musze przytoczy¢, ze i oni juz sie
nieco opamietali, czego dowodem ostatnio
wypuszczone przez wymienione dwie firmy
Izejsze typy ,,Sport™ i , Scout".

Jedng z przyczyn nawrotu od cigzkich
motocykli do lzejszych jest takze i kwe-
stja ekonomiczna: sportsmani i fabrykanci
zobaczyli, ze miedzy ciezkim motocyklem
z przywoézkiem, a matym 2-osob. samo-
chodzikiem réznica w cenie zniknela, ko-
rzystniej jest wiec mie¢ malenkie a wy-
godne auto, niz trzesaca trzykotowa kary-
kature, taczaca wszystkie wady motocykla
i samochodu—bez ich zalet zupetnie.

Dlatego tez i dla mnie jest niepoje-
tem, jak mozna kupowa¢ najnowszego
wIndjana™ lub Harley’a, majac w tej sa-
mej prawie cenie przeslicznego ,,Mathis’a“,
»Renéwke", ,Cittroena” i setke matych
cyclecaréw lub samochodzikéw od 6.500
frankéw zaczynajac, ktére pod wzgledem
ilosci spalanej benzyny i zuzytych gum—
kalkulujg si¢ tak samo lub nawet taniej.

Pozostaje tu jedno tylko ttomaczenie:
mamy na rynku motocykle ciezkie — no-
we i uzywane — matych za$ samochodzi-
kéw uzywanych nie spotyka sie prawie
wcale. Naturalnie wiec posiadajac pienia-
dze na zakup uzywanego, a wiec taniego
Harley’a—nie mozna marzy¢ o znacznie
drozszym nowym samochodziku. Sports-
meni wiec pragnacy za wszelka cene szyb-
ko jezdzi¢, kupuja dwukotowe zdezelowa-
ne lewjatany i jezdza na nich w pocie
czota.

Nalezy przytem pamieta¢, ze ciezkie
motocykle sa to pozeracze benzyny i tan-
cuchéw. Zbiornik zawiera zwykle zapas pa-
liwa $rednio na 100— 120 kim. Jezdzcy
wiec w dalszych podrézach sa zmuszeni
zaopatrywac sie w benzyne w matych mia-
steczkach i ptaci¢ za nig bajoriskie sumy—
o ile wogdle jej dostang. Poniewaz pracuje
tylko jedno tylne koto, wigc przy jezdzie
z wozkiem opona zuzywa sig nadzwyczaj
predko, jak réwniez i faricuch napedowy—
a Jedno i drugie kosztujag ogromne sumy.
Ogolnie przytem jest wiadome, ze przy
napedzie tfaricuchowym — ktéry jest ko-
nieczny przy wigkszych silnikach w mo-
tocyklu—opony wskutek brutalnych szar-
pan zuzywaja sie podwojnie. Dlatego kon-
struktorzy motocykli $rednich i Izejszych
wszedzie juz przechodza na pas gumowy.

Dalej, jazda na ciezkich motocyklach
bez wézka w razie deszczu jest zupetnie
niemozliwa wskutek Slizgania sie. Cltrzy
mywanie za$ réwnowagi za pomoca pod-
pierania sig. lub ..wiéczenia” nogami jest
tu z powodu wielkiej wagi motocykla zu-
petnie wykluczone. Nie moéwia-juz o wy-
padku prowadzenia takiej maszyny w razie
zepsucia lub koniecznosci przeciagnigcia
jej przez réw, szyny i t. p. Znaczna szyb-
kos¢, jaka rzeczywiscie rozwijajg Harley’e
i ,Indjany” na naszych drogach staje sie
niedoscigtem marzeniem lub eksperymen-
tem dla catosci maszyny i naszego zdrowia
b. ryzykownym

Resorowanie tych motocykli z wyjat-
kiem jednego typu Indjana ,Standard"
jest zupelnie niedostateczne, tak, ze jez-
dzcy sa narazeni na rézne choroby. Le-
karze francuscy konstantowali stale u mo-
tocyklistéw, jezdzacych po drogach przy-
frontowych, oberwanie lub zapalenia ne-
rek oraz objawy wstrza$nien mézgowych:
bol gtowy, wymioty i t. d

Jednym z gtdwnych argumentéw, cy-
towanych na korzy$¢ ciezkich motocykli
jest mozno$¢ uzywania bocznego woézka.
W zupetnosci rozumiem potrzebg towa-
rzystwa, no i element romantyczny u p.
motocyklistow, uwazam jednak, ze przy-
wozek bynajmniej nie wymaga 8—10—12
i t.d. HP. Armje francuska, angielska
i niemiecka posiadaty ogromne ilosci mo-
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tocykli z przywézkami do przewozenia
piechoty lub nawet kulomiotéw z obstuga
po bardzo zniszczonych drogach przyf on-
towych. | mimo to seryjnym typem w ar-
mjach francuskiej i angielskiej bvt moto-
cykl jednocylindrowy o mocy 4 HP. (B.S.A.
Triumph, Sunbeam), a w armji niemieckiej
2 cylindrowy 4 HP. Wanderer. Ze wzgle-
déw powyzszych i opierajac si¢ na wias-
r.ejj praktyce—ten wiasnie typ motocykli
uwazam w Polsce za najodpowiedniejszy
dla sportsmandw, zyczacych sobie jezdzi¢
z wozkiem i solo. Naturalnie, méwiac o ty-
pie, nie mam na mysli specjalnie tylko
wymienionych trzech marek, chodzi mi
przewszystkiem o motocykle jednocyl
drowe—ktore najwigcej szanuje—o Srednicy
tloka do 85 m/m., no i 2 cylindrowe roz-
widlone lub z cylindrami lezacymi (typ
Douglas) o $rednicy ttokéw do 60 m/m.
W ostatnich czasach zjawita si¢ wielka
ilos¢ motocykli z silnikami dwutaktowymi.
Silniki te dobrze zarekomendowaty sie
w b. matych i lekich typach rowerowych
do P/j HP. W nabywaniu jednak ich
o wigkszej mocy radzitbym zachowywanie
rezerwy, gdyz jestto system stary i dobrze
znany, ktéry zostat dawno juz zarzucony.
W obecnych za$ typach dwutaktowco:
nie wid"¢ zadnych ulepszenn lub nowosci
i dlatego czuje do nich instyktowne uprze-
dzenie, dobrze mi bowiem jest wiadome,
ze konstruktorzy jak i krawcowe musza sig
liczy¢ z moda i kaprysami publicznosci,
pomiedzy ktora jestnajwyzej b  znawcow.

Wszystkie $redniej mocy maszyny mu-
szg posiada¢ 2 lub 3 przektadnie, sprzeato,
mozliwie grube gumy (minimalne 21/, —
=65 m/m) i migkkie resory.

Niestety tan ostatni szczegot jest bo-
laczka wszystkich prawie motocykli na
terenie Rzeczypospolitej.

Prawda, resorowal widelcéw przed-
nich jest uwzglednione dzisiaj przez wszyst-
kich konstruktoréw $wiata, dla naszych
jednak drég uwazam bezwzglednie za ko-
nieczne resorowanie widelca tylnego, co
niestety spetyka sie b. rzadko. Na ten
szczegot zwrécili dotychczas uwage tylko
praktvczni niemcy (Wanderer, N. S. U.),
inne fabryki w najlepszym razie kontentuja
sie dodaniem resorowego wspornika (szty-
cy) siodtowego, co bezwarunkowo jest
niewystarczajagcem (Ariel, ,,Indjan", Harley
Dawidson, Motosacoche, Rex). Jedng
z gtéwnych przyczyn, dla ktérych tak rzadko,
stosuje sie tylne resorowanie, ktore jak
przyznaje nawet ,,Moto-Revue” jest bez-
wzglednie pozadane, jest twierdzenie jezdz-
céw torowych, ze maszyny z resorowanymi
tylnemi widelcami Zle biorg wiraze, a wigk-
szo$¢ kupujacych motocykle marzy zaraz
o laurach wyscigowych, nie zastanawiajac
sie nad tem, Ze na tor nadaja sie tylko
specjalne maszyny. A ten wiasnie, brak
tylnego resorowania jest powodem chorob
nerkowych i zotgdkowych na co, jak wy-
zej wspomiatem, byla nawet zwrécona
specjalna uwaga we Francji

Jako najblizszy przyktad moge réw-
niez przytoczy¢, ze do Obozu Wyszkolenia
Wojsk Samochodowych byty przystane na
prébe jedne z najstawniejszych dzisiaj
motocykli ,,Bleriot" i ,,Rudge”—istne cacka
konstrukcji i wykoriczenia. Wszyscy jednak
ktérzy na nich jezdzili, zadecydowali je-
dnogtosnie, Ze trzgse one niemitosiernie,
tak, Ze rozwinigcie szybkosci nawet po
éredniej drodze staje sie absolutnie nie-
mozliwem.

Dalej uwazam za zupetnie nieracjo-
nalne wiaczanie sprzegta tylko pedatem,
jak to ma naprz. B. S. A. Zmuszeni je-
steSmy tu trzyma¢ noge na pedale
sprzeglowym  przy ruszaniu lub zwal-
nianiu—kiedy wtasnie obie dla utrzymania
réwnowagi sa nam niezbedne—zwtaszcza
rzy ruszaniu, gdy maszyna jeszcze stoi
iub na $lizkiej drodze. Najracjonalniejszym
jest tutaj system raczki Bowdena przy
kierowniku, jak to stosuje Sunbeam, Rudge.
Mozemy woéwczas, opierajac nogi o zie-
mie, przeciska¢ si¢ powoli przez najja-
$niejsze miejsca. Nie jestem réwniez zwo-
lennikiem wiaczania sprzegta lewarkiem,
gdyz wogéle odejmowanie rak od kiero-

Garaz T-wa AUTO-SKLAD

Warszawa, Ztota 64. Telefon 14-50

wnika podczas jazdy uwazam za niewygo-
dne i niebezpieczne.

Przechodzac do systeméw napedu,
mozemy skonstatowac¢, ze wigkszo$¢ kon-
struktoréw stosuje naped mieszany: tan-
cuch od silnika do skrzynki przektadnio-
wej i pas gumowy na tylne koto. tancu-
chy tylne zuzywaja si¢ predko wskutek
utrudnionego smarowania i szarpiac bru-
talnie kotem, niszcza szybko opone.

Pozadanem jest réwniez zawiasowe
umocowanie tylnego btotnika, pozwalajace
w razie potrzeby reperacji gumy unie$¢
btotnik wraz z bagaznikiem do gory, przez
co uzyskujemy fatwy dostep do catego
prawie tylnego kota. Jednym z bardzo
waznych szczegbtéw jest réwniez odpo-
wiednie umieszczenie raczek do gazu i za-
ptonu przy kierowniku. Rozchodzi sie o to,
by motocyklista, mégtswobodnie manipu-
lowa¢ gazem i zapatem. Ot6z najracjonal-
niejszemilsa raczki,systemu Bowdena, usta-
wione z boku od $rodka tak, by przesuwaty
sie w plaszczyzn e pionowej, i by korice ich
wypadaty pod wielkim palcem. Mozna
woéwczas state regulowac je wielkim pal-
cem, absolutnie nie zmieniajac pozycji
dioni (system Wanderer). Kazde raczki
Bowdenowskie do gazu i zaptonu mozna
sobie w ten sposéb umocowaé. Raczki
systemu amerykanskiego jak naprz. u Har-
iey'a, Indiana’a, w ktérych mieszanka, za-
pton i odprezacz reguluja sig przez pokre-
canie koncéw kierownika, na ktérych opie-
ra sie dton —sa meczace i niewygodne
podczas jazdy po ztej drodze. System ten
jest zreszta w Europie znany oddawna.
Firma Bowden dawno juz wypuscita spe-
cjalne korkowe koncéwki do kierownika
z mechanizmem dziatajacym na linke przy
pokrecaniu. System ten zostat uznany jako
niepraktyczny. Wskrzeszono go niewiado-
mo dlaczego w Ameryce. Podczas wstrza-
$nien maszyny zmusza on caly czas do
Sciskania rekami kierownika.

Wymienione szczeg6ty naturalnie nie
wyczerpuja wszystkich pozadanych cech
konstrukcji motocykléw. Podatem dla bra-
ku miejsca tylko najwazniejsze. Wymienione
wskazoéwki tycza sie réwniez motocykli
lekkich i roweréw motorowych dla jazdy
solo. | tu na pierwszem miejscu podkre-
Slam resory przednie i tylne koniecznie,
lub w ostatecznosci resorowe wsporniki
Siodtowe. Uwazam réwniez za niezbedne
we wszystkich 2 przekladnie. Wystarcza
w zupetnosci tu piasty przektadniowe,
w tylnem kole bez sprzegta (system Moto-
Reve, Maja. Przekfadnie uwazam za nie-
zbedne dlatego, ze lekkie motocykle lub
rowery pos adaja silniki stabe, czestokro¢
niedostateczne do wijazdu pod wiatr na
w:eksze wzniesienia. Brak ten daje sie
zwlaszcza nieprzyjemnie odczuwaé pod-
czas przejazdu przez mniejsze miasta, gdzie
czesto wskutek niemoznosci rozpedzenia
sie na pnaca sie do goéry podle zabruko-
wang uliczke, musimy resztkami sit i z ru-
mieficem wstydu ,taszczy¢" motocykl pod
gore. Otéz piasta przektadniowa, pozwoli
nam zawsze z honorem i godnoscig wje-
cha¢ wszedzie. Nie zachwalam tutaj od-
dzielnej skrzynki przektadnowej z powodu
jej b. duzej wagi i koniecznosci podziatu
napedu na dwie sekcje: od silnika do
skrzynki i od skrzynki do tylnego kota.
Piasta przekfadniowa pozwoli nam réwniez
zachowac pedaty., ktére w orodze okaza
sie nieraz bardzo potrzebne. Przyklad: jaz-
da po szosie w $wieto, gdy chiopi wracaja
z kosciota i wszystkie konie strachaja sie
motocykla. Trzeba wéwczas dla uniknecia
ciezkiego pobicia zatrzymywac ciagle sil-
nik i kreci¢ nogami. ~Sprzegto (luzszajbe)
w lekich motocyklach uwazam za zupetnie
zbyteczne, gdyz rozruszajg sie one peda-
tami b. tatwo, tembardziej gdy mamy prze-
ktadnie. W dziedzinie rowerow z silnikami
pozostaje mi podkre: nastepujace szcze-
goty. Przedewszystkiem niema takich sil-
nikéw, ktére moznaby zatozy¢ do zwyktego
roweru. Zadna normalna rama rowerowa
takiej pracy nie wytrzyma i w niedtugim

czasie sie rozleci. Rama wigc musi bez-
wzglednie by¢ wzmocniona. Dalej — nie
wytrzymuja normalne opony rowerowe.

DLA NASZYCH DROG TYLKO

SOUPLE-CORDE GOODRICH
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Nastepuje wiec predkie zniszczenie tylnej
opony i zgniecenie obrzeza obreczy. ! tu
wiec niezbedna jest wzmocniona opona
minimalnie o wymiarze I'/4”—45 m/m.

Niezbedne sg i tu przynajmniej reso-
rowe przednie widelce.

Wszystkie lekkie motocykle i rowery
z silnikami nadaja sie do dalszych podrézy
naréwni z wielkimi motocyklami. Cata
réznica polega na mniejszej szybkosci jaz-
dy oraz zredukowanym bagazu. Dowod:
wielkie dystansowe szosowe
organizowane wszedzie dla nich zagranica.

W ostatnich czasach nadzwyczaj sie
u nas rozpowszechnity 2-taktowe silniki
»Cockerell” i ,D. W. K.*, zaktadane do
roweru na dodatkowym widelcu na tylne
koto. Sa to silniki o znacznej stosunkowo
mocy, zwilaszcza ,,D. K. W." z odwietrzni-
kiem mozna uzna¢ za mate arcydzieto.
Jako dowo6d moge przytoczy€, ze silnik
ten—niemiecki — ma wielkie powodzenie
we Francji. Ot6z silnik ten nadzwyczaj
nadaje si¢ do zastosowania w motocyklach
damskich. W tem miejscu stéw kilka do
Polek. W zachod Europie, zwilaszcza
w Anglji, 'Francji i Niemczech motocykl
damski zdobywa sobie coraz wieksze taski
u Pan, ktére przekonaly sig, Ze nie trzeba
by¢ akrobata lub mechanikiem, aby médz
jezdzi¢ na nim. Nowoczesny motocykl dam-
ski jest zupetnie lekki i czysty, spokojny
i tak fatwy w uzyciu, Ze nie wymaga zad-
nej specjalnej umiejetnoéci lub odwagi.
Rama jego jest tak zbudowana, ze poz-
wala na jazde w zwykiej sukni z
waniem jaknajwygodniejszej pozycj
znosci zejscia zen w kazdej chwil
zdej z pan réwniez jest dobrze wiadomem,
jak stonce i czyste powietrze dziatajg na
cere i $wiezo$¢. Jedna wycieczka moto-
cyklowa gwarantuje lepsze opalenie, niz
catodzienna plaza. Jest to przytem rady-
kalny $rodek na schudnigcie—i gwaranto-
wany sros6b na utycie. To paradoksalne
na pozoér zdanie zaraz wytlumacze: tycie
jest to zta wymiana materji wskutek cho-
roby tkanek —s$wieze powietrze i spokojna
mimowolna ' praca wszystkich muskutéw
podczas jazdy — wywotuje przyspieszony,
racjonalny obieg, krwi—czyli to, d6 czego
dazy zawsze kuracja przeciw utyciu.

Te same przyczyny u os6b chudych
wywotuja w drodze wéciekly apetyt — re-
zultatem czego przyrost wagi z nim zwig-
zane— boskie zaokraglenia... Na ostatek
argument idealny: kobiety sa skionne
przeciez do poswigcania sie —a biedni
motocyklisci, miedzy ktérymi jest przeciez
wielu mezéw, narzeczonych Ilub przynaj-
mniej zakochanych — sa w podrézy tacy
samotni, albo tak na rézne narazeni pokusy.

A. Tuszynski.

Miedzynarodowe zawody
w Monza.

1-szy dzieri Grand-Prix des Nations
dla motocykli.

Przestrzeri 400 kilometrow.

Uczestnicy:

Kategorja 350 cm:

1. Gnesa (A.J. S.) w czasie 3-42-50,
$rednia szybkos$¢ 107 km. 700 m.; 2. Clae-
sens (F. N.) w czasie 3-43-37; 3. Van Ge-
ert (Rush); 4. Manetti (Garelli).

Kategorja 500 cm:

1. Gillard (Peugeot) w czasie 3-19-15,
drednia szybko$¢ 120 km. 500. 2. Self
(Norton) w czasie 3-31-46; 3. Vidal (Saro-
lea); 4. Chersi (Guzzi); 5. Fieshi (Sunbe-
am); 6. Varzi (Norton).

Wielka nagroda otrzymat Gillard na
Peugeocie.

Niedrogie
OPONY!
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Il dzieh zawodéw Grar.d Prix d Europe dla
dwulitréwek. Dystans 800 kilometréw.

Udziat biorg: Fiat I. (Bordino), Fiat Il
(Felize Nazzaro), Fiat Ill (Salamané), Benz
(Walb), Benz Il (Hoerner), Benz Ill (Minoia)
Miller | (hr. Zborowski), Miller Il (Jack
Murphy), Miller 1l (Marcin de filzaga),
Voisin (Rougier), Vaisin Il (Lefevre), Voi-
sin (Silvani), Rolland - Pillain (fi. Guyot),
Rolland Pillain.il (Deladande)..

Z powodu $mierci Hugona Sivocci
podczas préb na samochodzie filfa-Ro-
meo, odpadajg filfa-Romeo | (fiscari)®
filfa-Romeo Il (Campani) i fllfa-Romeo Il
t(H. Sivocci). O wypadku tym, drugim
juz przed zawodami donosimy na innem
miejscu.

Wyni

1.” Salamané (Fiat) w czasie 5 godz.
27 min.,35 sek. ($rednia szybko$¢ 146 km.
505 m. na godz.) 2. Felice Nazzaro (Fiat);
3. Murphy (Miller). Minoi (Benz), Hoer-
ner (Benz) i de filzaga (Miller) zostali za-
trzymani gdyz publiczno$¢ weszta na tor.
Najlepsze okrazenie zrobit Salamané prze-
bywajac je w 3 min. '46 sek. czyli z szyb-
koscig 159 km./godz.

Fabryka -Pirelli dostarczyta na samo-
chody Fiata specjalnych pneumatykéw spo-
rzagdzonych z jedwabiu. Tylko powierzch-
nia biegowa okryta jest tu gruba warstwa
gumy o przekroju w ksztatcie rogaika.

Zawody cieszyly sie ogromnem po-
wodzeniem. W garazach skonstatowano
11000 samochodéw przybytych z publicz-
noscia. Wplywy kas w drugim dniu
wyniosty przeszto 3 miijony liréw.

Podczas wyscigu zdarzyly sie naste-
pujace wypadki: Guyot sparzyt sie od wy-
dmuchu i oddat kierownice Deledandzie,
jednak tenze nie zostat uznany jako mo-
zliwy zastepca i zatrzymany przez komi-
sarzy.

Silvani i [Rougier mieli defekta silni-
ka. Zborowskiemu zepsuta sie skrzynka
biegéw za$ u Walba pekt tttok.

/Samochéd zwyciezki cna silnik 8 cy-
lindrowy, cylindry w jednym szeregu, w dwu
blokach po 4 cyl. 'Srednica <60 mm. skok
87,5 mm. Zawory nachylone, umieszczo-
ne w gtowicach§cylindréw, sterowane przez
dwa waty noskowe napedzane przez je-
den wat pionowy. Tiloki ze -specjalnego

stopu ali minjowego. Wat korbowy zaopa-
trzony jest w specjalny aparat smarowni-
czyl Zapat za pomoca magneto wysokona-
pigciowego. Smarowanie olejem rycino-
wym. Rczjytacz ((karburatoi) specjaln
iprzystosowany do wielkich -réznic w ilosci
+obrotéw. Silnik zaopatrzony w turbo-kom-
presor Sprzegto wielodyskowe; cztery-bie-
sgi; hamulce na wszystkich czterech kotach.

Drugi $miertelny -wypadek
na torze W Manza.

Kierowcow wfcrskich przesladuje )akls/fabal-
ln ppech. Hugo Sivocci, ktéry wygrat /tegoroczne
arga Utono " zabit sig podczas treningu do Grand
|Pe]x| Europe. Z powodu -Slizgania -si samochéd
sje obtocit podczas brania krzywizny. Gdy przy-
|b\[4to na miejsce wypadku Siyocci juz nie zyj. Me-
nik jego ma ztamane-dwa zebra i Obojczyk.

Sivocci byt jednym z /najlepszych wioskich
(+kierowcow. Od dawna brat udziat “w scigach
ostatnio i 1<a samochodach flifa- Romeu roku

11921 bytuna Targach fFlorio pierwszym w kate-
gor1|/|47/s Illrowek w 0922 thyt drugim w tej sa-
ne) .k tego roku zdobyt mpierwsze miej-
ssce uwe wsz ich “kategorjech "na samochodzie
cérey.+.-flifa-| Romeo

.Dzien rekordow
w Bois de Boulogne.

‘Zawody motocykli, motocykli z przy-
wozkiem i cyklekaréw urzadzone przez
Jffloteeykle iClub de France dnia 9 wrze-
$nia w Paryzu, na doskonatym torze wBois
de Boulogne (lasek Butoriski) przyniosty
szereg rekordéw $wiatowych. Organizacja
byta wzorowa. Do chronometrowania cza-
sow uzyto elektrycznego aparatu wypozy-
czonego od 'Automobil Klubu [Francji.. Wy-
niki nastepujace:

[Rowery” z silnikiem 75 cm. Barthele-
my ((Rovin);Sredni i szybko$¢ 56 km. Re-
kord $wiatowy.

Rnwery z silnikiem 100 cm: iLezin
(Rewir)) (Srednia szybko$¢ 91 km. 521 m.
Rekord $wiatowy.

Rowery z silnikiem 125 <®i: Gheret
(Mascotte jR.rS.) 85 km. 328 m. Nowy re-
kord $wiatowy, dawny rekord 82 km.. 285 m,,

SfcUiter.y:.Janin (Monet-Goyon). Upadt
przy pierwszem okrazeniu.

Motocykle 250 cm: bez wynikaj.

Motocykle 350 -cm: Le Vack <(Jap i).
155 km.. 306 ‘tri. Nowy rekord $wiatowy..
[Dawny rekord 147 km. 340 m.

PORADY TECHNICZNE

MOC HAMULCOW.

Pytanie: Prosze s> podanie sposobu
sobliczania mocy hamulcéw i przestrzeni
jakiej trzeba by samochdd przy daragj szyb-
kosci zahamowac.

Odpowiedz: Oznaczenie zapomoca pro-
stej metody mocy hamulca lub tez znajac
moc hamulca, przestrzeni na ktorej samo-
chéd zostanie zachamowany idac z pewna
okreslona szybkoscia teoretycznie nie jest
rzecza trudna. Wyjasnie tu pokrétce ten
sposéb, a poézniej zobaczymy dlaczego
tak jest i w jaki sposéb mozna obliczenia
nasze sprostowaé by byty zgodne z rze-
czywistoscia.

Przypusémy, ze przyleganie (tarcie)
két hamowanych (a wiec kot tylnych) wy-
nosi 60$. To znaczy iz jezeli zahamujemy
kota nie pozwalajac im si¢ obraca¢ po
jezdni, to potrzebaby 60$ ciezaru jaki one
dzwigaja by zmusi¢ je do $lizgania sie po
drodze. Takie tarcie 60$ posiada dobry
pneumatyk na dobrej drodze. Jak wiec

widzimy tarcie kota z ziemia przedstawia
goérng granice wysitku hamowania jaki
mozemy uzyska¢ na nim gdyz jezeli ta
sie

granice przekroczymy koto zacznie
slizga¢ a Inie obraca¢. Sita opdzniaj
(powstrzymujaca) jaka moze dzi.
mulec na samochéd zaleze¢ wiec bedzie
od cigzaru jaki dZzwigaja kota hamowane
czyli poprostu od obciazenia kot tylnych.
Mozemy przviaé, iz w samochodach ty-
rvstycznych 60$ ciezaru samochodu dzwi-
gaig kota tylne. Przyjmujac wiec, ze sa-
mochéd wazy 1000 kilograméw, a tylne

kota dzwigajg ~0$ tego ciezaru czyli 600 kg.
o6pjdziemy dotego, ze sita op6zniajagca ma-
ksymalna hamulcéw potrzebna do zatrzy-
mania samochodu wynosi¢ bedzie 360 kg.
(1IM)00;X0,6XOM

Wiemy, iz stosujac do masy 1000 kg.
site 1000 kg. uzyskamy przyspieszenie 9.81
na «ek- W naszym wypadku sita 360 kg. za-
stosowana do masy 1000 kg (cigzar samo-
chodu) da-nam wiec opéznienie $9,81X360):

1000— 3 ;Bi°try 53 cm. na sekunde

Jezeli samochéd idzie z szybkoscia 72
km. na godz. czyli 20 metréw na sekunde
to czas niezbedny d” zatrzymama tego
samochodu wyniesie 20:3,53 to j-est 5,66
sekund. Wiec od momentu naci$niecia na
pedat (hamulca do mom”zu zupetnego
zatrzymanii samochodu uptynie 5 sekund
i 66 setnych.

Przyjmujac site opézniajaca jako je-
dnostajna otrzymamy opéznienie samocho-
chodu takze jednostajne (ruch jednostajnie
op6zniony) w ktérym zo zmniejszenie szyb-
kosci bedzie proporcjonalne do czasu.
Z tego wynika znowu, iz szybko$¢ $érednia
podczas zatrzymywania si¢ bedzie réwna
potowie szybkoéci maksymalnej czyli w na-
szym wypadku 10 m. na sekunde Ponie-
waz na zatrzymanie samochodu potrzebo-
walismy 5 sek ff/ioo to przestrzen przeje-
chana podczas hamowania wynosit 5,66X10
czyli 56,6 metra.

Powyzszy spos6b jaki podatem jest
wprawdzie bardzo prosty i jasny jednak
takze bardzo niescisty. Doswiadczenie wy-
kazato, iz jezeli samochéd o powyzszych
wymiarach poddamy prébom powyzej opi-

SAMOCHODY

301 —03—310

Mrtocykle 500 cm: Rossi (Motosaco-
che). Srednia szybko$¢ 153 km. 551 m.
Nowv rekord $wiatowy, dawny rekord
150 km. 620 m.

Motocykle 1000 ¢cm: Dxon (Harley-Da-
vidson). Srednia szybko$¢ 171 km. 800 m.
Dawnv rekord 166 km. ‘660 m.

Motocykle z przywoézkiem 350 cm:
Le Vack (Jap.. Ill) Srednia szybkos$¢ 124
km. 567 m. Dawny rekord $wiatowy 113
km. 960 m.

Motocykle z przywdzkiem 600 cm:
Bernard (Gnome et Rhone) Srednia szyb-
kos¢ 108 km. 794 m.

Motocykle z przywozkiem 1000 cm:
Dixon (Harley Davidson) Srednia szybkos$¢
143 km. 769 m. Dawny rekord $wiatowy
139 km. 400 m.

TeLeroit IM, 1li-H, 8115
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Cykiekary jednosiedzeniowe 750 cm:
Poiret (Morgan) Srednia szybko$¢ 125 km.
391 m. Dawny rekord S$wiatowy 115 km.
942 m.

Cykiekary dwusiedzeniowe 750 cm:
R. Senechal . (Senechal) Srednia szybko$¢
122 km. 11.6 m. Dawny rekord $wiatowy
114 km. 467~m.

Cykiekary 1100 cm: jednosiedzeniowe
R. Benoist (Salmson) Srednia szybko$¢
160 km. 213 m. Dawny rekord $wiatowy
153 km. 190 m.

Cykiekary 1100 cm. dwusiedzeniowe
Bueno (Salmson) Srednia szybko$¢ 139 km.
399 m. Dawny rekord $wiatowy 133 km.
190 m.

Dotychczasowe rekordy swiatowe na motocyklu i cyklekarze.

W zwiazku z Ostatniemi zawodami sowe rekordy S$wiatowe na rozmaitych
w lasku Bulonskim podajemy dotychcza- torach:
Rowery z silniikiem 125 BanhelemFy(Rcwm) flcacias, Szwajcarja. Szybk na godz. BZ 285 km.
Motocykle 250 cm.Marchand K) woow "
N Pullin (Dcu ias N N oo 147 540 N
500 Horsmann ﬁNonon) Broklyn » 150620
750 » Pullin (Douglas) 157,273
. E. Walker (Jnd]an? Dayton, Ohio,G. S. fl. » 166,660
Mntocyklez przywozklem 350 cm. Pullin (Douglas) flcacias " " . 113960
6 Horsman (Norton) Broocklyn 129,150 ,,
Le Vack (Zenith ” " " 139,400
Cykiekary JS 750 cm. R Scncchal (Sénéchal) flcacias 115,942
750 114,467
JS 1100 ; fI "ILombard (Salfmson) 158,191
ds. 1100 Benoist (Salmons 133,580

GWIfiGA: Przy wynikach pierwsze sto-
*wo oznacza nazwisko zdobywcy rekordu,
idrugie (w nawiasie) nazwe fabryki, trze-
cie za$ tor na ktérym go ustawiono.

Kilka stéw o naszych
mtodocianych cyklistach

‘W ostatnich czasach coraz czesciej
zdarzaja sie wypadki najechania samocho-
déw na miodocianych cyklistéw;, ktorzy
nieznajac zupetnie najetementarniejszych
zasad jazdy po miescie, najspokojniej prze-
jezdzaja z jednej strony ulicy na druga,
nie dajac zadnego znaku reka o zamiarze
przejazdu czy tez zatrzymaniu sie.

Mtodziez ta ledwo siggajac pedatow
zawczasu tamuje ruch kotowy na najruch-

sanym -to w rzeczywistoéci potrzeba wieg-
cej anizeli 56,6 metra na zatrzymanie sa-
mochodu wazacego 1000 kg. i idacego
z szybkoscia 72 km. na godz. przy hamul-
cach na tylnych kotach. Czyzby trzeba
z tego powodu zwatpi¢ o prawdziwosci
*matematyki? Nie, to my tylko pomyl
sig w naszych rozwigzaniach. Przyjeli$my
np. ze moc hamowania bedzie w kazdym
momencie réwna tarciu. tatwo zda¢ sobie
sprawe z tego, iz to byto falszywe. Wspot-
czynnik tarcia pomiedzy szczekami hamul-
coéw a bebnami nie jest w rzeczywistosci
niezalezny od szybkosci tracych o siebie
powierzchni i zmniejsza sie bardzo wraz ze
zwigkszeniem szybko$¢z Wynika z tego,
iz o ile moc jaka moze uzyska¢ szofer
wystarcza do zahamowania k&t podczas
wolnej jazdy to jest ona za matg do otrzy-
mania tych samych wynikéw przy duzej
szybkosci.

Moc hamowania przy duzych szyb-
kosciach bedzie wiec znacznie mniejsza
cd tarcia.

Z drugiej strony przyjelismy, iz ciezar
dzwigany przez kofa tylne #10 cigzaru cal-
kowitego samochodu; sprawdza sie to wte-
dy tylko gdy samochéd stoi nieruchomy.
Podczas dziatania hamulcéw rozdziat cie-
zaru pomiedzy osia przednig a tylng sie
zmienia przechodzac cze$ciowo na o$ tylna.

Nakoniec w wielu wypadkach tarcia
pneumatykéw o podtoze jest nizsze od 0,6.

Woypadek ten zachodzi szczegdlnie
na mokrej lub blotnistej drédze. Doktadne
wiec obliczenie wymaga uwzgledniania
tych wszystkich zmian.

S. M. Lwéw.

Przy cyklekarach js. oznacza jedno-
siedzeniowe, ds. za$ dwusiedzeniowe po-
jazdy.

liwszych ulicach stolicy, a tym samym
powoduje wypadki najecha¢ samochodami.
Bytoby pozadanem, aby Kiub Cykli-
stdbw oraz Wtiadze policyjne ostrzej egza-
minowali amatoréw jazdy rowerowej i o-
gledniej wydawali prawa jazdy rowerem
po miescie, a niewatpliwie zmniejsza sie
wypadki najechan na cyklistéw, za ktére
konsekwencje odpowiadajg szoferzy.
Réwniez posterunkowy winien zatrzy-
mywaé¢ miodych cyklistow i sprawdzaé
prawa jazdy, gdyz najczeéciej rowery sg
wypozyczane od starszych braci i kolegéw.
Do zyczenia byloby wydanie przez
Wydziat Ruchu Kotowego prawidet dla
dorozkarzy, ktérzy siedza na kozle swych
dorozek, jak gdyby cierpieli na dretwice
karku. Komentarze tutaj chyba sg zbyteczne!
Inz. S. Rotmit.

Loty bez silnika.

Dnia 30 sierpnia nastapito otwarcie
przez flero-Klub zawodéw lotnictwa bez
silnika na Czarnej Gorze nad rz. Biatka
(st. kol. Nowy Targ). Teren lotniska ma
pewne wady; zostal jednak wybrany po-
$piesznie wobec zdyskwalifikowania tere-
nu na fintotdwce w Zakopanem, propo-
nowanego przez Zwiazek Lotnikéw w Po-
znaniu.

* Wysoko$¢ gory wynosi okoto 930 me-
trow, réznica pozioméw okoto 300 me-
tréw — panujace wiatry zachodnie lub
wschodnie skutkiem konfiguracji przebiega-
jacych o kilkadziesiat kilometréw Wschod-
nich Tatr. Géra z potudniowo-zachodniej
strony przechodzi w urwisko, a tagodne
stocze swe obraca ku zachodowi. Stok ten
stanowi zasadnicze lotnisko, ktdére ograni-
cza na wysokosci potowy wzgorza las, po-
wodujacy zacisze, bedace powazng prze-
szkoda w konkursie.

Do konkursu zgtoszone sg nastepuja-
ce samoloty, ktére podajemy wraz z za-
sadnicza charakterystyka:

1) Zabu$ — kap. Jacha:

Rozpigto$¢ 14,5 metra.
Powerzchnia nosna 20 m. kw.
Ciezar wihasny 132,5 kg.

Stale na skladzie w spoétce akc.

~OT-"KI

FIAT

Warszawa, Krakowskie-Przedmlescie 7

Telefony: 85-16, 25-50
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Cigzar z pilotem ,0ok. 200 kg.
Obciazenie 10 kg./metr
2) Plage i Laskiewicz — inz. Cywin-
skiego (dwa samoloty);
Rozpieto$¢ 12,5 metr.
Powierzchnia nosna 17,5 metr. kw.
Cigzar wiasny 125 kg.
Obciazenie ok. 11 kg./metr. kw.
(liczone z pilotem).
Dwa te samoloty réznig sie gtéwnie
wymiarami lotek. Pilot Rutkowski.
3) fi. K. — Sekcji lotn. Polit. War-
szawskiej: projektu studenta Karpinskiego.
Rozpigtos¢ 9 m.
Pow rzchnia 12 metr. kw.

Obclqzenle ok. 11 kg /metr. kw.

Lotnicy: T. Karpinski i R. Bartel.
4) Ikub Nr« ¥ — J. Kubickiego:

Rozpietos¢ 9 m. 60.

Powierzchnia no$na 18 m. kw.

Cigzar wiasny 104 kg.

Obciazenie 9,5 kg./m. kw.

Pilot Ulas.

5) Polon — p. Blazynskiego:

Rozpigtos¢ 14 m.

Powierzchnia nosna 16,8 m. kw.

Cigzar wiasny 70 kg.

Obcigzenie 9 kg.

6) Suchedniéwka — p. Kucefira:
Rozpieto$¢ 14 m.

Powierzchnia 19,5 metr. kw.
Cigzar wiasny 150 kg.

Obciazenie 11 kg./metr. kw.
Lotnik Kucefir.

Dziaba — inz. Malinowskiego:
Powierzchnia nosna 14 m. kw.
Ciezar wiasmy 46 kg.

Obciazenie 7 kg./metr. kw.
Lotnik Miskiewicz.

oraz 8) Samolot inz. Tutacza o skrzydtach
ruchomych i kierowanych niezaleznie. Pi-
lot Wieden.

Samoloty wykazaty spétczynnik wy-
trzymatosci ponad 1,5.

Na otwarcie przybyli z Warszawy: p.
Czapski, szef departamentu ruchu w mi-
nisterstwie kolei, ktéry w ten sposéb wy-
kazat duze zainteresowanie lotnictwem.
Nalezy tu réwniez podkresli¢, ze p. Czap-
ski wydat odpowiednie zarzadzenie celem
utatwienia transportu i powrotu uczestni-
kéw konkursu. Z ramienia Aeroklubu
przybyt p. pputk. Grzedzinski.

Otwarcia dokonat komisarz konkur-
su major Pietraszek. Kierownikiem startu
byt por. Karpiriski—chronometrarzysta, por.
Wawrzyniak.

Przewodniczacym sadu zostat obrany
putk. tossowski — kierownik Centralnych
Zaktadéw Lotniczych cztonkami byli: pp.
dyr. departamentu Czapski, ppulk. Grze-
dzinski i mjr. Pietraszek.

Z powodu stabego wiatru, mimo otwar-
cia konkursu, loty konkursowe nie odbyty
sie, natomiast prébne loty byly bardzo
ciekawe. Student Bartel na samolocie sek-
cji lotniczej studentéw Politechniki War-
szawskiej latat 7 razy utrzymujac sie w su-
mie 384 sek. (najdtuzszy lot trwat 96 sek.,
75, 55, 25)

Kapitan Wiedenn rozbit samolot inz.
Tutacza po 17 sek. i wycofat sie z kon-
kursu. Réwniez p. Rutkowski d0 10t/s sek.
rozbit aparat firmy ,Plage i Laskiewicz”.
P. Blazynski unosit sie na wilasnym apa-
racie ,,Polon” 7 sekund.

Drugim z kolei szczeéliwcem okazat
sie p. Karpinski, student Politechniki war-
szawskiej latajagc na A. K. 68 i 25 sekund.

Nagréd wyznaczono 3. Pierwsza w su-
mie 15 miljonéw mk. za wzlot i zatocze-
nie w powietrzu zamknietej krzywizny,
druga w sumie 10 miljonéw mk. za naj-
dtuzszy lot, w trzecia w sumie 5 miljo-
néw mk. za wyladawanie w okreslonem
miejscu. Po za tem zebrano szereg nagrod
w formie przedmiotéw artystycznych.

1 wrzeénia startowat z wielka brawu-
ra p. Karpinski nie ogladajac si¢ na nad-
ciagajaca burze. Pierwszy lot trwat 24 sek.
i aparat wzniost sig¢ o kilkanascie metrow
ponad poziom startu. Drugi lot wypadt
juz znacznie pomysliniej, gdyz po 165 sek.
zostat przerwany ulewnym deszczem. To
przymusowe ladowanie odbito sie nieco
na ptazach, ktére doznaty lekkich uszko-
dzen.

Pogoda niesprzyjajaca — stabe wia-
try i deszcze nie pozwolity na loty do 6,
kiedy to samolot A. K. wzbijat si¢ 16 ra-
zy, utrzymujac w powietrzu w sumie 3 mi-
nuty i 3 sek.

7

Wszystko co jest wam potrzebne znajdziecie w firmie

Warszawa, Al.

Por. Blazynski startowat 3 razy, przy-
czem najdtuzszy lot trwat 49 sek. Pilot
Rutkowski wzbit si¢ na drugim aparacie
konstrukcji inz. Cywinskiego i latat 1 mi-
nute, rozbijajac i ta maszyne przy lado-
waniu.

1 znéw przerwa dwudniowa.

9 wzbija sie w powietrze p. Ulas na
bezsilnikowym aparacie pana Kubickiego
i utrzymuje w powietrzu w ciggu 1 min.
i 14 sekund.

10 b. m. por. Kucefir utrzymuje sie
na swym samolocie w ciggu 9 sek. i ro-
zbija maszyne.

Decyzji sadu nie udato nam sig do-
tad uzyska¢, wobec czego ostateczne re-
zultaty podamy w nastgpnym numerze.

Chwilowo podkreslimy tylko, ze nie
badano:

1. wysoko$¢ wzbicia ponad poziom
startu.

2. szybkoscl opadania,

3. ani linji lotow
co stanowi kardynalny punkt zawodéw za-
granicznych.

R. Lud.

lotnictwa bez silnika.
Wobec zblizajacych sie we Francji,
Niemczech, Anglji jak réwniez i u nas te-
tegorocznych zawodéw bez silnika poda-
jemy kronike dotychczasowych wynikéw.

Kronika

Czas lotu bez przerwy.
Sierpient 1921. Klemperer (Niemcy). 13 minut.
13 Wrzesien 1921. Harth (Niemcy) . 21 m. 37 s.
19 Sierpnia 1922. Martens (Niemcy) 1godz. 4 m.

17 Sierpnia 1922. Hentzen (Niemcy) 2, 10,
21 pazdz. 1922. Manegrol (Francja) . 3 ,, 22,
3 stycznia 1923. Thoret (Francja) .7 , 3,
24 stycz. 1923. Manegrol (Francja) .8 , 5,

31-stycznia 1923. Barbot (Francja) 8Jg.36 m.56s.
Czas z pasazerem.

26 sierpnia 1922. Fokker(Hollandja). 12 m
21 pazdz. 1922. Olley (Rngja) - - - 9,
9 stycznia 1923. Thoret (Francja). . 1 godz.-9-

Dtugos¢ przelotu.
18 stycznia 1923. Manegrol (Francja). 2 km. 750 m.

21 lutego 1923. Descamps (Francja). 5 , 152 ,,
26 lutego 1923. Maneyrol (Francja). 7 , 750 ,
Lipiec 1923. Schultz (Niemcy) . . .51 , 500 ,

(ostatni rekord nie jest urzedowo stwierdzony).
Wysoko$¢.

7 lutego 1923. Descamps (Francja) .
nad punktem odlotu.

540 m.

Miedzynarodowa
Wystawa Lotnicza w Gothenburgu.

W czasie uroczystosci 500-lecia mia-
sta Gothenburga urzadzono wystawe lot-
niczg trwajaca od 20 lipca do 12 sierpnia,

Wséréd eksponatéw znajdujemy poraz
pierwszy mozno$¢ poréwnania wyrobow
niemieckich z wytworami innych panstw.

| tak Niemcy (z prof. Junkersem na
czele) wystawili 12 platowcoéw, Anglja
i Francja po 8, Srwecja4, Holandja i Cze-
chostowacja po 2, a Wiochy 1 aparat.

Najwigkszym aparatem angielskim jest
Avro ,,Aldersbot" z silnikiem Napier" Cub
dalej widzimy Fairey Il D i ,titanley",
Vickers ,,Viking IV z Napier ,Lion".

Dwumiejscowe platowce reprezentuje:

,.Bristol Figbter" z silnikiem ,,Jupiter”,
a jednomiejscowe Siddeley ,,Siskin" z sil-
nikiem ,,J ! ,.Grou-

" i Gloucesterbine
2

Z silnikéw nalezy wymieni¢ wyroby
firm: Armstrong Siddeley, Bristol i Rols
Royce. Francja zaprezentowata naogé6t apa-
raty starych typoéw, zupetnie nie dajace
sig poréwnywa¢ z nowoczesnymi ekspo-
natami innych panstw. A wiec widzimy
tu Brequet XIV T. bis, Caudrony i Lar-
many znane z poprzednich wystaw pa-
ryskich, Liore i Olivier—wodnoptat i me-
talowy Hanriot.

Niemcy wystawili zato swoje najlep-
sze aparaty.

1 tak prof. Junkers wystawit Annelisbe
aparat komunikacyjny, nastgpnie maty je-
dnotat typu cantilever mieszczacy 3 osoby;
napedzany 6CH-80 KM. silnikiem Simens—
wreszcie jednoptat parasol mieszczacy 2
osoby i nadajacy sie tak dla szkolenia
jak i sportu. Wszystkie te aparaty zbudo-
wane sa z duraluminjum.

Zaklady Dorniera wystawity wodno-
ptat ,,Delp ' z 185 HK. silnikiem B. M.
W. i mniejszy i typ ,,Libefle" z 601-80 MK.
Siemens em, réwniez metalowe.

T-wa AUTO-SKELAD

Jerozolimskie 32. Tel/258-03, 265-07.

Stablwerk Mark, (firma, ktéra bardzo
niedawno zainteresowata si¢ lotnictwem)
pokazata nam maty jednoptat- parasol.
Rieseller K 11l. 22 typ. z silnikiem 30 MK.
Haacke. Zapowiedziany typ K IV — dwu-
miejscowy nie zostat na czas wykonany.
Mamy tu dla rozmaitosci maszyny stalo-
lowe — réwniez metalowe.

,,Caspar Werke" w Travemunde wy-
stawity dwa typy U.1 dwuptat cantilever
i jednoptat cantilever CLE 11 IV. z kabi-
na na 2 pasazeréw, sa to jedyne wyroby
nie metalowe.

Szwedki przemyst jak wida¢ z wysta-

55

Doroczne wyscigi motocyklowe i cyklowe
4 Dyonu Samochodowego.
Doroczne V\g/sclgl motoc! 'yklowe i cyklowe
-4 Dyonu Samochodowego odbyfy sie w dniu 5 sierp-
nia 1923 r. 0 godz. 15-¢j m. 30 na torze cyklowym
w _HelenoWie, Pomimo zlej pogody wyscigi "te
Sciagnety okoto 4500 widzéw w liczbie, ktorych
b[)(/ll obecni przedslawmlele wiadz cywﬂnych i woj-
ch, mgdzy |nngm| Zastepca D-cy Okr. Korp,
N» IV. Pan Generat Brygady Lawszeckl Z ramie-
a M. S. WojsK.! D}J’ VI Wydz,
Pan Major Koszko, Komendant Obozu Szkolnegn
Wojsk Samochodowyc — Pan ~Kapitan Hrynie-
WIeCkI Wactaw i inni.
Ppor. Rybirski Czestaw z Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych (Warszawa) wykazat na

Grupa motocyklistow, ktérzy brali udziat w wyscigach.
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LWOwW
ulica Zyblikiewicza Ns 3.

wionych aparatéw podlega znacznym wpty-
wom_ niemieckim.

Zaktady Harens Plyg-vapens Flug-
werk stander of Molmslatt zbudowano je-
dnoptatowiec parasol i duzy dwuptat z sil-
nikiem BMW. 185 MK.

Szwedzki wodnoptat Hansa-Branden-
denburg nie jest juz dzi$ aktualny.

Ciekawy jest zato aparat wywiadow-
czy i bojowy réwniez z silnikiem May-
bach 240—300 MK.

Szkolne aparaty reprezentowat ,,Tum-
melitere” z silnikiem 90 MK. Thulin-Gnom.

R. Lud.

eC r xXxx j i

motocyklu ,,Rudge” 1 cl, 3'/2 k/m. wprost; cuda
bijac w drugim biegu szereg Paszkiewicza na mo-

tocyklu ,, Harlsg Davidson“ 11 k/m. Na tej samej
maszynie przybyt, jako drui; 0 152 sek. pézniej,

wyprzedzcnyé)rzez chor. Slaskiego na motocyklu
Harley-Davi

Nalezy podkresli¢, ze tak Swietne wyniki, j
kie osiagnat motocykl ,,Rtidge” trzeba zawd:
czaé umiejetnosci | wprawie Ppor. Rybmsklego
ktéry stangt do zawodéw po  kilku-godzinnym
obznajomieniu si¢ z torem.

Jeden z najciekawszych bieg6w, byt wyscig
samochodéw. Zawodowcy mieli duzo trudnosci
z powodu nieodpowiedniego toru, ktéry w dodat-
ku po deszczu byt Sliski. W tym blegu decydujaca
role odegrat start.

Zawody zakonczona
rozdaniem “nagrod i ze-

Korpusu Pana Generata

gady Lewszeckiego.
Plekny zloty ze}\;arek ofia-
rowany przez Tow. Prze-
mystowe ,,Elfbor" Borkow-
ski dla zwycigzcy w bit
gu samochodéw, otrz
mat—Kpt. Mastows|
Leon; zegarek budzik
szer. tucki, jako druga
nagrode, zegarek stoto-
wy ,lko", jako zdobywa-
chy wigksza ilos¢ pun-

Zyczac na przysziosc
b?]/ 0ZW6j sportu”samo-

odowego i motocyklo-
wego_zainteresowat ~ jak-
najwigkszailos¢ sportsme-
now z zalem musze za-
znaczy€. ze inne Dywizjo-
ny nie mogly wzias¢ udzia-
tu_w zawodach wobéc
poznego  zawiadomienia,
a szkoda, gdyz wspotza-
wodnictwo jest waznym
czynnikiem w. doskonale-
niu sie.

Osiggnieto nastepujace wyniki:

1) Wyscig ,,Otwarcia” (1200 mtr 3 okrazenia toru)
1)"Supernak (Resursa — £6dz) czas: 3,48
2) Ka%anklewmz (T. W. C. —L6dz)
3) Kabacinski (Resursa — +6dz)

11) Wyseigi mclocyklls}ow 4000 mtr. —10 okra-

1) Ppor Rybmskl (Ohnz

szkol. Wojsk_Sa-
ochodowych

Warszawa) na mot. ,,Rud-
ge m,
2) szer. Paszkiewicz (kol. Szkol. 4 Dyonu
Samochdd. +6dz) na mot. ,Harley-Dav.
11 k/m. 2 cyl.
1) Wyscig ,,Giéwny" 3 przedbiegi 800 mtr. —
2 okr. toru.
A) Przedbieg:
1) Janocinskiczas m. 41 sek. (W.T. C. Warsz.)
2) Turowski
3) Kamiriski
B) Przedbieg:
1) ,lko" 1 m. 22 sek. (W. T. C. Warszawa).
2) Grochowski .
3) Kwieciriski "
C) Przedbieg;'
1) Kermen 1 m. 29 sek. (T. W. C. £6dz) ~
Kubasiriski
3) Blau

IV) Wyscig motocyklistow 15 okrazeni—6000 mtr

1) Kpt. Gwiazdowski B. czas: 5 m. 9/5 sek.
(Dlwc ,Dyonu Sam. Nr. 4 t6dz) ,Harley-
David.

2) szereg Szamweber (Kol Szk. 4 Dyonu

m) ,Harley-D:

3) szereg Utek (Zak{ Sam 4 Dyonu Sam.)

Harley David*.

V. Wyscig-Finat wyscigu gtéwnego. 1200 mtr—
3 okr. toru.

A) 1) Janociriski czas 3 m. 52 sek. (W. T.C.
Warszawa)

3, Kermen (W. T. C. £6dz).

Z ostatniej chwili.

anizowana przez Automobilklub Polski
Ll Gym hana Samochodowa™ odbyta sie w dniu
wczorajszz/m (niedziela) przy pigknej pogodzie i wiel
kiem naplywie publlcznoscl Organizacja i strona
techniczna—bez zarzutu!

B) 1) Grochowski czas 3 m. 14 4/5 sek (W
T. C. Wars»awa).
VI) Wyscig motocyklistéw 20 okr. 8000 mtr.
1) sierz. Wiéniewski czas 7 m. 45 7/10
(KI Szkol. Dyonu to6dz) ,Harley-| Davld

2, cylint
2) Chorqzy Sla§k| (Kol cigzar. 4 Dyonu Sam.)
Harley-Dawid" 11 k/m. 2 cylint
VII( Wyscig premjowy:
1) Janocin’ski czas 1 m.1 sek. (W.T.C. Warsz.)
2) ,Iko" 3
3) Jabrzemski
Jednakze najwieksza ilos¢ punktow otrzymat %lko
VIII) Ustanowienie rekordu motocyklowego
5 okr. — 6000 mtr.
Kpt. Gwiazdowski B. czas 5 m. 6 sek.' (Dtwo
4 Dyonu £6d7) “Harley-Daw." 11 k/m. 2 cyl.
IX) Wyscig m. todzi 1200 mtr.
3 okrazenia toru.

1) Kermen czas 2 m 115 sek. (T.W. C. Lodz)
2 Kaganklswmz

X) Wyscig motocyklistéw 15 okrazen toru.

1) chor. Slaskl czas 5, 15 1/5. (Kol. Cigz.
4 Dyonu +0d7) mot. Harley-Dav. 11 k/m.

2) Ppor, Rybmskl czas 5,32 2/10. Ob6z Szkol-
ny Wo]s Sam. Warszawa) motocykl ,,Rud-
ge* 3,5 kim. 1 cylindr.

><I) Wysclg »Zamknigcia".

as 2m. 13 sek. Resuvsa o
(T. W. C. £6d:

1) Kab: ki c:
Kaganglewmz

Wyscig samochodéw. 10 okrazeri toru.
1) Kpt. Mastowski czas 4,14 min. (Kol. Szkol.
4 Dyonu Sam.) Ford 22 k/m.
2) szer. kucki czas 4,21 min. %aklad Dyono-
wy 4 Dyonu Lodz) Ford 22

Z 28 uczestnikéw najlepsze wyniki oslqgnell
i zostali nagrodzeni P.P.:" 1) J. Grabows 2) H
Llefeld& 3) G. Doncieux, 4) E. Dzlerllns
zatem _ nagrode prezesa Aute klubu

POlSkI medal Sw. rzyszlofaolrzymabwlasclclel—
kierowca H. Liefeldt,

Szczegbtowe sprawozdame z Gymkhany po-
dane bedzie w nastgpnym numerze.
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Michat BOGUSt AWSKI

Warszawa, Mazowietka i

Wytaczne zastepstwo samochodoéw swiatowej marki

oS TEYR”

17/40 Hp 6-tio tjlimliowj, 6-tlo osobowy Typ 1. 7/23» t-o tyliodrowy, H osobowy Typ It

wykonanie luksusowe. Pierwsze nagrody na miedzynarodowych konkursach

SALON SAMOCHODOWY

=<

Wytaczne zastepstwo amerykanskich motocykli

,,INDJAN"

12 HP Typ Chief. 8 HP Typ Scout,

Amerykanskie ptugi motorowe UTILITOR, motory do t6dek CAILLE przypinane
Opony i detki marki NIIOHELIN-CABLE i CONTINENTAL, gumy peine, masywy BERGOUGNAN, w kazdych ilosé.

Hajwi~kszy'w Polsce skiad akcesorji

“~ > BN AVRRADIEG ISR
Ford pot-ciezarowy i karoserja osobowa—do sprzedania; tamze wynajem samochodéw.
Stale na skfadzie: benzyna, oleje, smary do samochodéw i innych maszyn.

RO AtERE . LEMAMTINR R

—— warszawa, ——
Tow. ,,OLEUM™ - Marszaméwska 14. Ta. 176-87

BIURO TECHNICZNE Poleca po cenach KONKURENCYJNYCH

samochodowych

AUTOMOBILOWE ZAKEADY MECHAKICZHE
S. RUDNICKI i Z. KOSSOWSKI

Kapitalne remonty samochodow

Kupno  Spfzedaz - Komis i wynajem samochoddw osohowych i (iezaiswyth
Warszawa, Marjensztadt 2/4. Telefony: 117-85 i 119-07

PIERWSZA HUJm FFFIFFI AKUMULATOROW
-E RGS”

wias. inz. GOLDE
Warszawa, Elektoralna 10, tel. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju

akumulatory do oswietlenia,
starteru, zapalania etc.

Pojemnos¢ i trwato$¢ gwarantowana

Przyjmuje sle akumulatory do naprawy
1 tadowania’ -------------

KULKOWE LOZYSKA =—
..... 1 KULKI STALOWE

GLOWNY SKLAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

Warszawa, Nowogrodzka Ne 12
Tel. 63-61, depesze: ,,KARKUS"

@D

I"JECJSjSM

AUTO-AGENCJA

wt T. FIJALKOWSKI

Warszawa, a ab Foksal JV 12. osa Telef. 91-55

K.Upno
Sprzedaz

SAMOCHODOW  PIERWSZORZEDNYCH ~ FABRYK,

osobowych i ciezarowych

K.omis

Auto-"Warsz;taty

he, e G

WARSZTATY METHAHICTUO-SAMOCRODOWE i SZWEJCOWHIA AUTUGEHIEZUA

Inz. Michata Ltabendzia

Warszawa, ul. S-to Jerska 11. Tel. 256-76

Remont samochodéw, dorabianie wszelkich czeéci samochodowych
oraz szwejcowanie wszelkich potamanych czesci:
z odlewu, zelaza, stali, aluminium, miedzi | t. p.

[

mTekst w nastepnym numerze.

PRZYBORY

siHimimwe

SPECJALNOSC:
KARBURATORY

,GRAETZIN”

Okucia do karoserji, zamki, za-

wiasy, katowniki mosigzne.

Blacha aluminjowa.

Listwy do drzwiczek T: zelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

taricuchy do samochodéw, cyklo-
net i motocykli.

Obrecze ,,Continental”.
Pierscienie do ttokéw, wszystkie
normalne wymiary na skfadzie.
Opony, kiszki, gumy petne oraz

wszelkie inne czesci.

L. KRUPKA

Warszawa, PI. Trzech Krzyzy 8

telefon 210-70

Hurt asEJSE] Detal
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SAMOCHODY

osobowe, ciezarowe | ptugi motorowe

' i wszechewiatowe”™j marki

HANSA LLOYD, BREMEN

Silnej konstrukcji motorow i sk’fadowych czesci,
tadnego wygladu catosci i dostepne w cenie

Torpedo 6—7 miejsc., 18/60 KM. typ ,, Treffas'l idealny woz dla sportu i podrézy. . . X )
Piekna scietosé linji! Najwieksza szybko$¢! Limuzina salonowa 18/60 KM. dla wigkszych podrézy.

SAMOCHODY

typ samochodoéw dla

4—5 micjscowa 826 KM. sportowcow, handlowcéw i ziemian Torpedo 4—5 miejscowe 8/26 KM

ZHajwigksza oszczednosc sity i czasu!

Wozki elekryczne 11/, tonowe (ewentualnie z przyczepka) marki ,,Hansa Lloyd™
Niezbedne dla zakiadéw przemystowych! Obstuga — jeden robotnik placowy!

Jenemine amcpst-wo na Folslilc

ADAM GUTMAN, Katowice

KATOWICE, Mickiewiczu 1Z, tel. 14-58. WARSZAWA, Twarda 13, tel. 196 04 i Podchorazych 19 (skiad), tel. ZZ4-25.
----. OFERTY § PROSPEKTY NA ZADANIE. ' -



TLOKI, PIERSCIEMIE | ZRWORY LHTI.S

—————————————————————————————————————————— FABRYKI e

ETABLISSENIENTS SINI. S. A., Morges

oa GUMY samochodowe i wszeehswitonej maiki  AJAX RUBBER Go." Ino., Trenton U.SA.

POLECA PO CENACH FABRYCZNYCH

Jenetalna. lemezenlatia na Polske B. WAHREN Fahtyka rowerow i matairtii

Sklady akcesorji samochodowych —

Opony i detki Michelin. Continental. Masywy Bergougnan, Continental, Wood-Milne

Biuro i skiady: S-to Krzyska 26. Tel. 53-72. nnnns WARSZAWA 1111 Fabryka i warsztaty reparacyjne: ul. Leszczyriska 3. Tel. 271-25

BELGIJSKIE OPONY i KISZKI GLOWNE STOKI:

WRRSZRWH:

1) ,Huto-Serwice Nowy-Swiat 12, tel. 141-57;
E N G L E B El E T _ 2) Biuro techn.-handlowo G. Jonscher i J. Sikorski,

inzynierowie, Nowogrodzka 37, tel. 246-69.

. . . JT 3) K. Zolowski i S-ka—|. ul. Szpitalna 4, tel. 142-45
ktore odniosty szereg tryumféw na tego-

1. ul. Chtodna 23, tel. 142-46
rocznych wyécigach i rajdach we Francji, —— Poznah —Niklewicz, fil. Marcinkowskiego 25, tel. 16-16

Krakéw—H. (Jnger i S. Kutakowski, ul. Lubicz, 2 tel.21-64

Belgji, Wioszech, Hiszpanji i Holandji. Wilno —J. Cywiriski, ul. Tatarska 5.

Jeneralny przedstawvviciel PolsRe

D/H. Aleksander Riedel, Warszawa
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TEC/20LIEIM|T

AUTOMOBILISCU

wasze podwozia cierpig bez smaru,
wkrétce zamienig si¢ na szmelc,

podczas $dy mozecie byt w posiadaniu smarownic. SMAROWNlCE POD CISNIENIEM
DiaczBoo wiec nie smarujecie wasiego wouu? TeCA LEM T

Dlatego, ze dotychczasowe smarownice
(,Staufery*), nawet po godzinie ucigz-
liwej i brudnej roboty nie sa w stanie
wysmarowa¢ nalezycie wozu. :: Cisnienie 60 kg. nacm.2 jest osiggniete
przez obroty raczki pompy, ktére wy-

. 4 M . H . iz B
Zamieficie wigc wasze smarownice na . T o 1 ey st
Zwréécie sie o wyekwipowanie do naszego garazu lub do nas

TECALEM IT ------ w razie ich odmowy. -------

ktéry moze by¢ umieszczony na wszelkich wozach w przeciagu
----- — jednej, godziny. = ----------e-

1 ZASTOSUJCIE NATYCHMIAST

ktére pozwolg wam nasmarowa¢ woz nalezycie i nie brudzac sie
------- w przeciggu 10 minut. —

SMAR TECALEMIT

w specjalnych puszkach, ktérych napetnia- Momentalne zatozenie pompy na smarownice przez zwykte
nie odbywa sie automatycznie. zahaczenie bez pomocy reki.
OBECNIE.

TECALEMITEM jest wyekwipowane 80% wozow Swiata.

ZADAJCIE WE WSZYSTKICH GARAZACH, AUTOSKLADACH, EWENTUALNIE U NAS:

OMNIUM AUTOMOBILE

S. Z.0.o0.
BIURO: ADR. TELEGR::
NOWY-SWIAT WARSZAWA LOMAUTO"
57, m. 4 Tel. 94-28

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKE i W. M. GDANSK.

Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO' DRUKARNIA A. BIALOBRZESKIEGO, WARSZAWA. ZORAWIA 7. TEL. 245-83.



